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Lks anioripoione* de proTliici*t han de aez por lo menoa de doa mei

1.” de Agosto 1906.

Hoy hace un afio que aparecid el primer mi-
mero de este peridédico y nos encontramos en
el ineludible debery suprema oliligacion de
dar cumplida satisfaccion de cuanto prometi-
mos en nuestro articulo de fondo titulado
«Nuestro programa». Quisiéramis pasar por
alto cuanto nos pueda presentar cuno inmo-
destos, pero al marcar clara y jrecisainente
algo de lo que hemos hecho este afio, nos obli
ga & a.gunos comentari .s.

La creacion de un periddico que nos sirvie-
ra de lazo comun en nuestras as|)iracioncs \
adalid de nuestros intereses, era uno de los
puntos principales de nu .stro jrograma Y
bi-‘n; séio nosotros sabemos los esfuerzos, tra-
bajo y lucha que hein-is tenido que sop<»rtar en
un afio para .salir triunfantes en nuestra em
p esa y p ner en condiciones de vida este
I>eriddico, base primordial de nuestros planesy
programa. Podria éste dividirse en dos perio-
dos: de preparacion y de ejecucién. Es este
priiner afio de preparacion en ei que hemo'
tenido que echar los cimientos, trazar los pia-
nos, reunir lus obreros jiara construir en su dia
el edificio. V eso jvive Dios! que lo hemos con-
seguido. Hanse niovid-j lo* espiritus, agitado
los anirnos, despertado entusiasmos y hemos
conseguido i>re>mupar la clase, sobre todo en
dos (luntus capitales de nuestro programa: el
escala'oii y el impuesto de util dtdes

Ningun afio como éste se ha preocufiado
tanto el personal de estos asuntos que le inte-
resan. En juntas y reuni->nes los hc-mns visto
figurar en la orden del dia; en otros periddicos
de clase se h.m publicado artii-ulus sobre la ma-
teria, antes casi virgen; los ministros nos han
escuchado y dimos le de vida de nuestra exis-
tencia.

Altos y bajos desfilaron por nuestras colum-
nas convertidas en esfiléndida manifestacion
de solidaridad que ha ido deshaciend-) errores,
limando a,sperezasy formando opinion jiara ser
aprovechada en su dia.

Hemos llevado el consuelo a pobres huér-
fanos de compaferos nuestros que nos di6 oca
sion para estrechar las distancias, despertar
entusiacmos y explorar el terreno.

Constantemente recibimos caitas del perso-
nal animandonos en nue.stro camino, ofrecién-
donos apoyo y prestandonos ayuda lo mismo
los de arriba que los de abajo.

_La prensa se ha ocupado de nosotros. En
distintas ocasiones nombrd este periodico co-
misiones que interesaran & los Poderes publi-
cos en nuestro favor, en la medida de nuestras
fuerzas. Hemos conseguido, en una palabra,
remover sedimentos atavicos en nuestra clase
despertandola del marasmo en que yace para
gue ande.

En cuanto & los beneficios & nuestros sus
criptores, hemosrepartido mas de 20 regalosy
evacuado 40 consultas gratuitas por nuestros
compaferos letrados.

¢(Que queda mucha labor que hacery mucho
camino que andar? Qué duda cabe; depende
ello de la mayor 6 menor presteza con que nos
secunden nuestros compafieros. Considére.se
gue empezamos solos, con nuestro niode>to
bolsillo y nuestro trabajo, y hoy, si bien no
contamos con cinco 6 seis m'l individuos para
llevar adelante nuestros planes, contamos con
los .sutil ientes para que nuestro perioddico exis-
ta. Un a'o de vida, un afio de crédito.

_De--pitrten los rezagados, aiilmen.se los li-
bios, que por nuestra jiarce creemos halier de-
mostrado constancia, trabajo y tenacidad para
ir adelante.

Antes de ahora lo hemos dicho: el hogar
esta encendido y alimentado el fuego sagra lo
de nuestros deseos y esperanzas que ha de
ajiiiubrar nuestro camino; falt.i s6lo el combu.s
tibie para imprimir la marcha necesaria al con-
voy y que corra en todas direcci mes, llegue a
todas partes con la autoridad que sus elemen-
tos le otorguen. Y eso... eso ya no depende
solo de nosotros.

El trabajo de preparacion y replanteo e.sta
hecho, tiene la palabra el numeroso personal
gue esperamos NO permanecera en una mania
(uicida.

v iJL jjLisriD o
Continta la conversacién.- Cruce de trenes.—
Responsabiiidadds.
Continuamos hablando con nuestro jefe de

estacion, quien, con su afabilidad acostumbra-
da. y revistiendo de cierto caracter comico la

la narraciéon que nos hace, nos cuenta una a
una las mil y tantas peripecias por que en oca-
siones se ven oljiigados a atravesar estos su
frid >sagentes, que en silencio y sin la mas
leve protesta soportan tales sufrimientos.

No.s haola de I..s muchos irabajos que tie-
nen que realizar cuando el servicio funcioia
con tidii regularidad, cosa que no sueie ocu-
rrir casi siempre; de las disposiciones <(iie de
momento y sin tiempo suficiente para reflexio-
nar, tienen que tomar cuand-» en su estacion
6 en plena via™ (en la comprendida entre su
estaci-in y la inmediataj ocurren descarrila-
mientos 6 interceptaciones; de ios medi-is de
‘(Ue se tienen que valer para asegur..r la cir-
culacion de trenes, cuand para evitarlas fu
lestas c>inseciiencias a que pxIrian dar lugar
ias tempestades, .se ven precisados & intcrrum-
i'ir la Clinunicaci-'-n telegrafica, colocando en
cierra loss ap.iratos, cuja forma d.i c -locacion
ne promete explicar para satisfacer una cu-
rii-.idad particular mia, pues no pretendo in-
formar la forma de col/xiacion, porque el ama-
dle agente me ha hecho observar, con opor
tunidad que de todas veras le agradezco, lo
innecesario de tal informacién, por tratarsede
algi) que es dei dominio de todos los agentes.
_ Intentaba continuar explicando otra serie no
interrumpida de casos particulares, cuando
suena el timbre telegrafico, y observo, no sin
(jue me cause cierta extrafie-ca, porque con
trastaba con la galanteria de que habia sido
ob eto hasta a juel j r*ciso momento, que nues
tro d.gno jefe abandona a su interiocuior, sin
darle tiempo para terminar una pregunta (jue
habia pensado hacerle. Reilexiono breves ins
tantes para investigar las causas de tan repen-
tina huida, y la encuentro en la precipitacion
con que encamina su» pasos a la oficina de
d ludc jlartieron lo.s sonid > del timbre tele
grafico, que se dejaron oir breves instantes
solamente. «;Qué pasara?.—es lo que me j*re-
gunti— . Y para hallar la contestaciéon, me di
ri)o por el mismo Sitio que nuestro jefe. Pe-
netramos por una gran puerta de furma rec
tangular que da acceso & un amplio local de
una longitud igual & todo el edificio de la es
tacién, cuvo local ha sido dividido p ir conve-
niencias dei servici.i, una mitad en almacén
de mercancias de gran velocidad, v la otra en
sala de espera; pasamos de este vestibulo a
las oficinas del jefe y factor; en esta ultima se
halla instalada la mesa telegrafica, & cuyo fren-
te, y observando los movimientos giratorios
de la aguja del receptor, .se encuentra el jefe
de e.staci6n, quien conserva en sus manos el
Itinerario y reloj; el factor se encarga de es-
cribir lo que la inmediata estacion transmi-
te. «Debe ser asunto de alguna importancia» —
digo, hablando conmigo mismo—, a juzgar
por la preocupacién que .se observa eiFel
jefe, quien dirige sus miradas casi a un mis-
mo tiempo al reloj é itinerario; después de al
gunos instantes de reflexion, dice ai factor-
«Conceda usted la via»; y, dichas e.stas breves
palabras, salimos nuevamente al andén para
seguir nuestra conversacion; pero no hacemos
esto sin que antes me haya pedido mil perdo-
nes por el subito aband-mo de que fui objeto.

— Noesconveniente distraerse ni unmomen
to— me dice— 'Obre todo cuando se trata de la
circulacién de trenes, porque muv bien pudie-
ra ocurrir que de ese momento perdido depen-
diese la autorizacidon 6 no autorizacion de cam
bio de cruzamiento, y como consecuencia el
mayor 6 menor retraso de mitren.

_- ¢Tan matemat ca tiene que ser laautoriza-
cion, que uno 6 dosminut-.s de j'érdidi de
tiemp >podrian influir en (jue el cruzamiento
se efectuase en uno U otro punto?

— iValocreo!-me dice— ; tenemos 6rdenes
muy concretas y terminantes, jpor mas que
tenemos Ordenes tan concretas y terminan-
tes sobre todos los asuntos, y de todos los ser
vicios!....

— ¢Entonces— pregunto }'o--lendran uste-
des muchas drdenes?

— Tantas, que.se necesitaria poseer la me-
moria mis privilegiada que hasta la fecha hu
biese tenido ser humano para retener lo esen-
cial de todas las 6rdenes; peroyo, por mi par-
te, sé decir queme alegro de no poseer tal
memoria, porque si recordase todo lo di.spucsto
por los diferentes servicios centrales de la
Compafiia, habria situaciones verdaderamente
comprometidas para mi,

¢;Cémo puede ser eso?

—Pues, muy .sencillamente: porque como
las dispo.siciones, bien por circulares, bien
DOr comunicaciones particu ares dirigidas a
las estaciones, se suceden casi casi continua-
mente, muchas veces ocurre que lo que un
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s TVicio le ha ordenado por cinunicacién
circular qui; haga eii un caso determinado, le
ordena por comunicaci6.i particular que ha-
ga lo contrario, y si n>es el mism 1 servicio,
gue suele serlo, aun cuand >no con tanta fre-
cuencia, es otro servicio que disp me se ha-<a
tal o cual cosa en esta 6 la otra forma, sin te-
ner en cuenta que el .servicio & quiancirrcs-
pondia orJind p/r circular que no se hiciese
en la forma que precis.imente se le indica & la
estacién; y est) tiene uua explicacién...

— Dispense ustect— le interrumpi vo--pero
no> hemo”Sdiid i del a.sunt y yo iiitti*
res en qu-; volva.nos a él si no hay en ello in-
conveniente.

—Ninguno: hablabamosde la precisiéon, de
que habia que tener en cuenta el minuto para
conceder 6 no autorizaci m p«ra efectuar un
cambi) de cruz.amienti accid;nial. Ejemplo
priictico: como usted sale de la estacién inme
diata (que llamaremos B), y en la mismadirec-
cion que usted ha traido, ha salido un tren
que st se fija usted esta llegando ya; este tren
tema su cruzamiento regular en la estacion
siguiente & ésta, situada en ia direccion con-
traria; mas C'imo el que llega viene con algun
retraso, la estacion (que denominaremos C)
teniendo en cuenta esto, que se ie ha comuni-
cado telegraficamente, ha solicitado lo que en
ferrocarriles llamamos peticion de via libre
Antes de conceder 6 negar la via, tenemos
que tener en cuenta qué clase de tren es el
para que se pide, pues segin sea d.; una u
otra clase, mixto, correo, expreso, etc., asi debe
0 no ccmcederse; el que se encuentra en laes
tacion C, que es para el que .se nos ha .solicita-
do autorizacién, es correo y por esto hay qu*
darD preferencia sobre los de nas. Sabido to-
do é»to, no ha\' mas que calcul jr si efectuando
ei cruce regularmente se retrasaria un solo
minutj, y si ocurre asi, hav irremisiblcmenl*
que conceder la via. aun cuando el otro tren
como consecuencia de esta autorizacién, se
ri trase quince 6 mas minutos. Si no hiciése-
mos esto, no nos atendriamos & las 6nienes cir-
culares é mcurririamos en responsabilidad <jiie
por lo poco nos proporcionaria una carta de
censura. La.s responsabilidades de unje”ede
estacién, asi como de un f.ctor aut.irizadi) son
muitiples, y entrafian en ocasiones gravisimas
consecuencias; una distraccion cualquiera,
muy natural en quien tiene que pensar simul-
taneamente en infinidad de asunto?, jniede ori-
ginar al agente hasta una res;>onsabilidad cri-
minal que tiene su pena estabiecida en las le-
yes del pais: Una vez haj'ase verificado ei cru-
zamiento, explicaré algunos cas.)s--nos dice.

Luz VERDF.

N. DER. Dada la mucha extension que nuestro
cronista ha dado al trabajo que nos envia, nos vemos
precisados a dejar para el proximo nimero su termi-
nacion.

ASUNTOS VARIOS

Vuelve & la actualidad la noticia de que en
breve empezaran las obras del edificio que
tiene proyectado la Compaifiia del Norte, junto
a la estacion,

No sabemos qué serie de dificultades se
oponen a que .sea un hecho lo que tantas veces
se hadichoy b que demanda el interés de ia
Compafiia y del jlersonai. Este se halla haci-
nado, me)or que instalado, en unos cuantos
edificios particulares <jue de todo tienen me-
nos de oficinas. Caserones viejos, habitaciones
de techos bajos y espacio deficiente, alcobasy
comedores cjue fueron de sus primitivos in.iui
linos, convertidos (>hdespacho; cocinasy otras
dependencias de mas bajo servicio c-.n.servan-
do huellas de su primitiva fisonomia, habilita-
das para negociados en donde se respira una
atmosfera corrompida y fa.ta de ventilacion v
en todo reinando ia faita de condici-mes é hi-
giene, como ha dictaminado en distintas oca-
siones el servicio sanitario

Eso por lo que atafie el personal, que pir lo
que respecta & la Compafiia, sus perjuicios son
mayores. Mfs de 45.000 pesetas anuales viene
pagando de alquileres, con cuvo imp/irte po-
dria tener & estas horas li) menos dos edificios
como el proyectado, sin contar los reparos Vv
obras que oonstantemente hav que hacer para
pod--r ir atendiendo malamente & las n«c-'si-
dades imperiosas del servicio, que no pueden
desempefiar uno.s edificios que no se hicieron
para oficinas.

Agréguesea eso los inconveniente»? que ofr.>-
ce el e»tar di.seminadas en distinto» imnto.s

)ara la necesaria inteligencia v cnnsiantc re-
acion. 5 un servicio & otro pide datos, noti-

c as, docu nento», etr., etc , atraviesan los or-
denanzas medio .Madrid, con las carteras arri-
ba y abajo, amén de tenerse que entender p >
escrU) constantemente remitiéndose cartas

oficios, recuerdis. notas, et,.. que ,s¢ hacen
precisas hasta p ir los asiint/is mis nimios en
at/;ncioii & que e nplead is y jefes no pueden
hablarse y verse p.ira ex ilicary detallar asun-
tos que tienen que ir rodando por las cuarti-
lias de papel d as y dias, cuno el que escnb*
a su famdia 6 ai ¢ ra de su pueblo pidiéndole
documentos y ccrii icados.

Si los iefes son llamados & coirierencia pir el
lirectir, tienen que dedicar casi medio dia v lla-
mar en su auxilio al coche 6 al tranvia si no
quieren sufrir ios rigores del sol en estos apeti-
c.sos dias caniculares. La Compafiia tiene que
pagar unservi -lode émnibus para estrech ir las
distancias entre la estacion y las oficinas encla-
vadas en otros puncus de .Madrid, y transpor-
tar sus cajas, documentos, billetes v carteras
mas expuestas a deterioros y extravios cuanto
mas circul -n y manejen y mas agentes inter-
vengan en su transporte, algunos extrafios & la
Compafiia, que les puede imp .rtar un mito el
-ratano con excesiva confianza.

Los mismos viajeros encuentran dificultades
oara sus reclamaciones é informes, teniendo
jue ir de la estacion & Jas oficinas de reclama-
;iones, intervencion, etc., con lo que pierden
tiempo y sobran cen»uras para la Comp.ifiia.

Creemos que ésta no se ha percatado de
la conveniencia de tener in)iitaJas u ias ..fi-
emas en las que previamente se haya aten-
dicl. con gran j.recisiim & ahorrar tiem,. > pa-
pel y trabaj .. En d.nd; el direct.r d¢sde su
despacho pueda tener r-Jacion prmta é inme-

diata con tod js los organismo» que integran ig .

C.j.npafiia, y asi coin . para su dnciplina, exis
te una organuacié 1 jer.irjaica mis 6 min.s
perfecta, debi-.-r.i ao .mpafiara pira su d bidj
funcionamiento burocratico y administrativo

otra organizacion material en armonia con
aquélla que la hiciera mas facil y sencilla, lim-
piandola de engranajes inutiles y dilatoriés en
los que se pierde tiempo, papel y trabajo; ya
gque por desgracia bastante perdemos, ¢fecto
de un excesivo formulismo de dificil extirpa-
cion, hijo de nuestra raza, dada & bizantinisnios

a vestir con hojarasca ios asuntos mas tri
viales que debiera simplificarse su tramitacion.

Ejemplo de buenas oficinas nos dan eso.s mo-
dernos edificios de banca v bolLsa en los que
como el Banco de Es|.afia, His|>ano Americio
y el que se esta construyendo para el Crédito
Liones. e.stan atendidos todos los detalles, cen-
tralizados todos los serviciosy por una perfec-
ta red de timbres, teléfonos y ascensores se
comunican todos los element .sarmodnicamente
organizados para su rapida marcha v facil di-
reccion.

El personal esta a4 la misma altura: tratado
con gran consideracion. Alli no hay jefes que
traten con despotismo al personal si no quiere
sufrir pronto el debido castigo. Tiene sus licen-
cias y primas anuales. En el Hispano-America-
no un salén con buen confort que hace las ve-
ces de comedor para el personal que lo necesi-
te. AJJi no hallan eco las huelgas y revolucio-
nes, que se estrellan ante la satisfacvién del
per.sonal que lleva con gusto el mucho trabajo
que sofire él pesa.

Esperemos ¢ mfiadamente en que el nuevo
edificio mej .rara ia condicion material v moral
de aquellos emj.leaJos.

* K«

Se quejan los facMres auxiliares de la linea
de Valencia del olvido en que les tiene la Com-
pafiia del Norte. Hay muchos que llevan diez v
seis y veinte meses prestando .servicios en di-
cho empleo y en otros cargos de responsabili-
daa por la escasez de factores, sin que llegue
la hora tan deseada jiara ellos, en que .sean
nombrados de plantilla. Esto, dicen, les hace
trabajar sm entusiasmo y sin esii nulo, viendo
como llegan los ascensos, aumentos y j.rimas
sin acordars”™e de ellos méas que para exigirles
respon»abiiidades.

El digno inspector principal de aquella de-
marcacioén, Sr. Anas, puede averiguar estos ex-
trein sy poner el remedi. que esté de su parle
rec iinendandu & la superioridad &4 aquellos si-
frid'.s empleado,”?.

Kl mismo dia que recibia el Sr. Navarn.rre-
verter, como presidente de la (fomIiMOn extra-
j.arlamenuirui j.ara conseguir la suj.re»ion del
odi-iSo impuesto (le Ci.nsiiinos. un t. Irgiamii del
mitin d-' Mar-el .lia nb.igj,i,i.io i,,Juo. s. nti-

to, fue llevado & 10» consejos de ia Cor.iia y
nada menos que & su propio elemento: 4 Ha-

-».. -ti* n.



cienda. Kstamo.s de enhorabuena. Esto diria el
sentido comuln; pero en este pais y en estos
tiempos eso del sentido comudn es un artefacto
vulgar é inatil. Lo original y para lo que su ne-
cesita verdadero ingenio es |)ara tratar de ex-
plicar lo inexplicable y presentar como verosi

mil lo que no lo es. Ah-ira ei Sr. Navarrorre-
verter, ministro, idea algo contra el Sr. Nava-
rrorreverter, pre.sidente. Ya dice: «Uav que
fijarse bien en que de 1899 acé el presupuesto
ha aumentado en cerca de trescientos millones,
sin que el publico .se hava apercibido de tan
extraordinariij aumento.» Como si esas mis iias
razones no hubiera cuando como presidente de
la Comision abogaba por hacer desaparecer
aquel impuesto Como si el pi'oiilema no estu-
viera planteado en los mismis términos ejer-
ciendo de presidente que de ministro.

Todavia, para mayor sarcas:no, supone que
no nos enteramos del aumento del presupues-
t-j. Claro esta, el pais ese de politicosy /iviio-
res que lo explotan, 110 ha notado el aumento.
Vive igual, cobran igual, derrochan igual que
antes. Pero el verdadero pai.s que paga y tra-
baja, jya lo creo que lo ha notado!

iY luego diran que la masa de este pueblo es
ingobernable!...

* -
» <

Recordamos al digno director de la Compa-
filfa del Norte, Sr. Waldmann, lo que en otra
ocasion le rogamos, en un articulo titulado
<Hacia lo justo», en el que haciéndonos eco de
las justisimas aspiraciones de los ajustad >res
de basculas de dicha Compafiia pediamos se les
concediese lo que tuvieron en un principio: de-
recho al disfrute de licencia con sueld), abono
de haberes en caso de enfermedad, derechos &
jubilacién, etc.

Esta misma peticii)n, como deciamis en el
articul-j indicado, hicier.m tan estimados com-
pafieros nuestros, por solicitudes dirigidas el
mes de Octubre de 1900, una, y otra el mes de
Enero de 1906, sin que nada se les haya con-
testado hasta la fecha, sobre un asunto que
tanta importancia tiene.

Aun cuand > los asuntos que sobre la direc-
cion de una Compafiia pesan, suelen ser, a mas
de muy numerosos muy importantes, no duda-
mos que al que nos ocupa se le reconocera la
que tiene y se resolvera con prontitud y favo-
rablemente, pues no creem>s que se vaya a
d ;jar abandonada a esta clase de sufridos agen
tes, privandolos de derechos que, aparte de ser
justos, disfrutaron, segin nuestros informes,
en otras épocas.

A. M.

Los dos caminos.

Dos son los camino.? é procedimientos que
se nos recomiendan como medio eficaz de con-
seguir, no el maximum de felicidad ferroviaria,
que esto es un poco mas que infinitamente
dificil, sino una felicidad o bienestar relativo:
el de la vi dencia y el de la temj)lanza.

;Cudl conviene? Por el procedimiento que
seguimos se comprendera perfectamente cual
es él que reconocemis como necesario, no ya
s6lo Conveniente, para alcanzar algo. pi>r lo
menos, de lo mucho que pudimi)s con.seguir,
si no hubiésemos perdido el mucli) tiemiio que
supone medio siglo, afio mas 6 menos, de vida
ferroviaria espafiola.

Suele decirse, cuando se trata de cuestiones
politicas, que ocupamos el ultimo 6 de los ul-
tiigos lugares en el concierco europeo. Cree-
m )s que el lugar que se nos destina en elcon-
cierto europeo, cuando de politica se trata es
el que nos corresponde en todos los 6rdenes
de la vida. A los que con esta opinidn se sien-
tan molestados, por creer que nuestro estado,
en el orden politico U ot o orden, no es tan de-
ficiente como se pietende demostrar, les dire-
mos, para no extendernos en grandes conside-
raciones, (jue no juzguen por si propiosy que
se ¢ mcreten & observar un poco nada mas.

Perd'inesenos ia di«gresidin.

Queddbamos en (jue entendiamos necesario,
mas cjue conveniente, el procedimiento de la
templanza para conseguir algunos de nuestros
fines.

El que nos aconseja que debemos separar-
nos del camino emprendido paraco.ocarnos en
el de la violencia, se funda en (jue 110 Qonse-
guireinos nada con los procedimientos e-iiplea-
dos y que estamos dispuestos & continuar. Y
no falta quien, pecando de suspicaz, vea en
nuestro sistema un medio de adulacion que
nos permita alcanzar, por tan matjuiavélicos
procedimientos, lo que otr«)s consiguieron por
si.stenia que pudiera calificarse de igual modo,
aun cuando varie en el procedimiento.

Tefie nos la ¢ uiciincia tranijuila, v por eso
n-) nos ofen len sup isici mes de indole .seme-
jante. Para contraeré-tar tan execrables mane-
ras de pen«ar del préj ino, & quien no se cono-
ce, 0, si se le conoce, se le confunde lastimo-
samente, nos concretaremos a los hechos, que
son jirueba,s mucho mis .solidas que la mas
scMida argumentacion. Mss diremos que, en
nuestro ciincepto, no es honrado atribuir (cuan-
do no se tienen grandes seguridades) & perso-
na alguna procedimientos que lastiman su dig-
nida(i.

Para terminar, diremos que no sornas parti-
darios de em]|)lear la raz6n de la fuerza mas
gue cuando no impera la fuerza de la razm;
pero, en el caso de que la razén no prevale
ciese & impiilsjs de la fuerza que la mi'ina
encierra en si, se nos ocurre preguntar: ;Esta-
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riamos dispuestos a aumentar esta fuerza con
la que se nos recomienda?

Si no lo estamos, preferible es que n-i haga-
mos alanie de una cualid.ui que no poseemos,
y dediquemos un poc) de tiempo a fortamcer-
nos, no sea q le nos conozcan y nos ocurra lo
misino <Jiie ¢ m ios nifios, a quienes se les asus-
ta con el coco, en tanto 110 se persuaden de que
el tal no es mas qua un ser imaginativo.

Razonemos. Cuand ) uno sustenta un critqrio
cualquiera, es porque con anteri iridad ha me-
ditado, y, entre el préy el contra que le pre-
.senta la cue>tion, ha encontrado el justo medio
6 ha optado por el que de su razunamient-) ha
deducido ofrece menores inconvenientesy ma-
yores seguridades de éxito.

No es, pues, por si'tema; no es porque ha-
gamos ia cuestion de amor propio; no es por
temor p » lo que continuamos con nuestro sis-
tema y persistirnos en él, no estando dispues-
t )s & abandonarlo, en tanto no se nos demues-
tre (com) nasta hoy no se ha hecho) la conve-
niencia de variar de rumbo.

No es por temor, decimos—y no falseamos &
la verdad al decirlo—, y para aclarar el con-
cept) afiadiremos que el tem > de los muchos
es una de tas contras que ai discurrir sobre s
procedimientos que debiam-is poner en précti-
ca nos ha hecho que optemos porel déla tem-
planza.

Verdad es la realidad de las cosas. Y, en
nuestro sentir, la realidad de la cosa que aqui
tratamos es que el temor (infundado casisiem
pre) en nuestra clase es general, y existe aun
en aquellos que suelen abusar del -calificativ.»
de timoratos cuando lo aplica & los que le
rodean.

Lo repetiremos: no sentimos temor alguno,
porque nada habria menos fundado, ya que la
e:npresa que n > hemos propuesto ni denigra,
ni envilece, ni deshonra, ni periudica a nadie,
sino que, por ei contrario, tienle a beneficiar
4 todos. Pero— lo diremos también— , por nues-
tro sistemi n) tiene derecho nadie, en nuestro
modo de pensar, & caiilicarn-is de timidos, va
gue, si seguimos ¢ onstantes p > ei camino tra-
zado, es p > |ue asi nos lo aconseja... (detente,
pluma) la razén.

ESCALAFON

Para qué perder el tiemp) en demostrarlo
que es evidente, lo que por si .solo se demues-
tra: que la Empresas de ferrocarrile.? s m las
que meno.s oposicion deben hacer a la noble,
justa y natural aspiracién de su personal, que
encami la sus |)as.)s a crear un escalafon,que
concediendo derech >s corte-de raiz 1is abusos
gque con harta frecuencia suelen cometerse,
cuando de asuntos de sueldoy categoria se
trata.

Por diferentes motivos las Empresas deben
sentir cierta simpatia hacia su personal, cuando
éste, .siguiendo las corrientes (Je progreso jjue
se ob.servan en todas las demas clases da prue-
bas de vitalidad, uniéndose para solicitar con-
cesiones de indole tal, que les determine y re-
gule sus justas aspiraciones, que no son otras
qué alcan'.ar pir derecho reglamentado y pre-
via dem )slracion de suficiencia, lo que hoy
tiene forzo.samente que conseguiramparand().se
n.) sélo en sus conocimientos, sino, v m.is prin-
cipalmente, en el favor, en lainfluencia siem-
pre injust.s, por muy justa que sea.

Pero aun cuando este movimiento demos
trativo de que no sé trata de una clase que
mira, ob.serva con impasibilidad enervante y
suicida el continuo luchar del hombre por su
natural inejorainiento en todos los érdenes, no
fuese el que mas simpatias proporcionase (cosa
gue no pasamos a creer), debia asignarla.? ese
gran espiritu de mejoramiento que deben sen-
tir las Empresas hacia .su personal, y aun cuan-
do no fuese m.as que in.spirdndose en un prin-
cipio de conveniencia, deban también sentir-
las, ya que al c.mceder mejoras & su ageiue.s,
éstos, en justa recipDcidad, hablan de poner
en el desempefio de su mision todo ei ceio,
toda ia actividad, toda ia inteligencia de que
cad.i qno estuviese p iseido para corresponder
de ese mido a las atenciones que se le tenian.

Honradamente peu.san(Jo no hay que supo-
ner que encontremos dificultades por parte de
las Empresas para la irnplantadoéii de un esca-
labrn que a ellas ies habia de evitar atender
infinidad de compromisos cjue se ven precisa-
das as)p Ttar, aun & sabiendas de que con ello
se perju lican & si mismas, ya (jue con tales
atenciones perjudican al honrado, proboy eiiT
tusirtsta empleado, que con una consta icia dig-
na de mejor recompensa, han prestado afio tras
aflo imp irtaiites trabajos, (jue al no ser re-
compensados comoe(juicativamente correspon-
dia, no han de .ser t.iu frgcti‘ero.s como lo fue-
ron en los prunero.s afios de desengafio.

No e.sta, por Jo tanto, el inconveniente pri-
mordial aii la oposicion de las Compaifiias, sino
en nosotros mismos, qge no sallemos qué orien-
tacion t'imar en asunto tan importante. Con.su
autorizada opinidn dice esto mis:n > aun jue en
forma galana, Enrique de Latorre, en un ar-
ticulo que no hace aun mucho tiempo publics
La As:/ciacidii.

Rcc moce la grande imp irtincia <]Jue el pro-
blema tiene (Jor la complejidad del mismo, y
recomienda una gran reflexion para su s)lu
cion. Hasta aij li comp.etainente cunforiiies;
pero esta conformidad mia, exclusivamente,
deja de existir en una muy considerable parte
de las dema.s apreciaciones ijue hace.

En el misino parrafo en que con muy buen

acierto recomienda reflexii'm para solucionar el
problema y <jue de e.scapada califica Je evi

djiitainente malo el-sistema actual, dice (pie
n i vayam is 4 variar para que /mantagonif nis
SJ adan Un por consictiancia de n>cinvenir 7
U'ioi dentrn de ta clase, h que 0 oiros no satis

furia por co npleto.

Lo que dice, en mi opiniiin, es indu iable: coi:
la creacidiidelescaliifon se perjudicaria & unos,
y otros, los m.is, se creerian perjudicadus al
observar que ocupaban puestos Ue categoria
determinada quienes sin mis titulos aparentes
que la antigiedad escalaban puestos que p ir
reunir ma.s condiciones unas veces, y otras por
tener la pretensifin de (jue las tenian, creian
debian corre.sponder a otros.

Pero en cuestiones que tan directamente
afectan al biene.star, tranjuilidad y mejora
miento relativos de una importante clase, debe
optarse siempre por ei sistema menos malo 6 &
gue menos abusos d; lugar, y, en este caso, el
gue indudablemente es menos malo y menos
propenso al abu.so es el del escala’®n No hay
que perder de vista, sin einl)argo, que este .sis
tema por el (jue se viene luchando, aunque .sin
exteriorizar la lucha, desde mucho tiempo ha,
debe ser objeto de un detenido estudio que
aminore lo.? defectos que en la practica pudie-
ra presentar, y & esta fin debia nombrarse una
comisién que aun cuando la constituyesen
pocos hombres, lo fueran de abnegacié:i, inte-
rés y entusiasmos grandes; en una palabra:
gue no se trata.se de una comisiéon que funcio-
nase .solamente con regularidad dos ¢ tres se-
siones despué.? de su nombramiento; para esto,
vale mas que n.) se nombre, pues, si asi ocu-
rriese, se darian pru-?bas concluventes de que
no era de tanto interés para la clase lo que
realmente es su c<)nstante ocupacién.

Eslabonandolo con iacuestion de e.scalaféon,
muy sentidamente y con mucho acierto da un
toque al despotismo de que estan poseidos al-
gunos jefes, & (juienes con mucha razén y con
gran logica fustiga, cual se merece, dura
mente.

Eero este despotismo, harto frecuente, s.obre
todo en los servicios denominad js de exjilota-
cion 6 movimiento, donde suele conceptuarse
al hombre como esclavo, no es mas que efecto
de una causa que desapareceria con la crea-
cion del escalaféon. Es decir: que en tanto el
sefior Latorre sustenta la creencia de que
mientras suframos con la resignacion que has-
ta hoy se observa las intemperancias de ca-
racter de determinad )3 superiores; mientra?
no protestemos de t.des abusos de mando, que
dafian a la disciplina bien entendida, con las
energias (jue se merecen, no tendremos auto
ridad moral para pedir concesiones; yo entien-
do que, precisamente, fundandonos en e.stos
abusos, en estas kltasde consideracion, de las
gue no todo? s(j encuentran ¢ >n energias para
protestar, teniend) en cuenta que su progreso
en ferr>)carriies estd en manos de quien emplea
tan censurables procedimientos, es p ir 1) que
debemos insistir una y mil veces en la conce
sion de derecho? que nos pongan & salvo de los
caprichi)s 6 mal entendido espiritu de vengan-
za de determinados jefes.

Atie \za,

NOTieiaS VARIAS

Durante el mes deJunio ultimo ha recauda-
do la Compaifia del ferrocarril Cantdbrico pe-
setas i05.65i,28, y en igual mes del afio ante-
rior 43 756,95, resultamlJo, como es consiguien-
te un aumento de 61.894,33 pe.setas,

En el primer seme.?tre del presente afio van
ingresadas 552.899,97 pesetas,contra 239.503,79
en el pedido corre.sponiiente de 19»5; de
m ido que se ha realizado un aumento de pe-
setas-313,396,18.

La mejora de los ingresos de la red del Ntor-
te iniciada en el primer trimestre de e.ste afo,
se ha acentuado en el segundo con mayor in-
tensidad, puesto que desde i.® de Enero & 3o
de Junio van recaudadas i.gsi.114.43 pesetas
mas que en ios seis primeros meses del afio
anterior, ascendiendo los pro(luctos brutos de
dicho primer semestre de 1906 4 57.233.282,14
pesetas.

Los aumentos proceden de los transportes &
pequefia velocidad de mercancias, ganados y
carruajes, y de los viajeros; estdn en baja, por
el contrario, ios tran.s[)ortes varios & pequmla
velocidad y los de lagrande, independientes de
los viajeros.

De Igs diferentes lineas que
red del Norte—de 3.681 kilometros ae
tud total, como es sabido-tienen baja de in-
gresos la linea princijial, la de Santander &
Billiao, la de Asturias y la de Avilés; presen
tan alza, porel contrario, las lineas de Barcelo-
na, de Al.nansa, de Ciafio, de Lérida, de San
Jgan de las Abadesas ~ de Utiel.

componen ia
longi-

La seccion de Pefarroya & Pozoblanco de
la linea férrea perteneciente 4la Sociedad Mi-

nera y Metallargica de Pefiarroya, quedara

abierta al servicio publico el prijxiiuo mes ije
Agosto.
Tiene esta seccion segunda 53 kilémetros,

que con los de la primera, 6 sea la secci6on de
Fuente del Arco & Pefiarroya hace algun tiem-
D0 en explotaciéon, tomp)nen 123 kilémetros
de extensién total; cuenta con estaciones 6
apartadero.? en Pueblo Nuevo del Terrilile,
Bélmez-Norte, Hinojos», el Soldado, Villanue-
vay Alcaracejos, y P. zibUnco.

Se calcula en unos cuatro millones lo gasta-

do en la mencionada seccion, y la tal Sociedad
comenzard l.is c)bra.? de conimuaciéon de unos
39 ki.6rnetros de longitud.

Parece .ser que, .segln informes fidedignos
<jue tiene el Avuiuamiento de Madrid, la Com
pafiia de- lus citmmos de hierro del Norte va a
comenzar en breve la inodifliaciUn del edificio
de su estacion de I'rincijlie Pi6, y & Construir
al pie de la Mintafiadel mismo no;ii)rt', d it.de'
estuvo ia in.iqiiina elevadora d'd a;ua, un am-
Diio cuerpo de edificio, valuado en midén y
medio de pesetas, que .serd di'.siin.ido & (..on-
centrar las distintas oficinas de ia Compaiiia-

De este asunto nos ocuparemos en otro lugar
de este numero.

Continda alcanzand >gran renombre la acre-
ditadisima fabrica do gorr.is de los Hijos de
Rubio, Jacometrezo, 50 Rec.):nendain is la ci-
tada casa por su prontitud, esmero y eco-
nomia.

Leemos en nuestri) colega EI Liberal:

«La estacién de las Pulgas.

Hemos rec'bido numerosas quejas acerca
del estado deplorable en que se halla la esta-
cion ferroviaria vulgarmente conocida por la
estacion de las Pu.gas.

No se dispone en ella de una sola gota de
agua para atender & las necesidades del per-
.soiial, que, en estos calurosos dias del estio,
sufre angustias h.)rribles sin poder aplacar su
sed dev()radora.

Por otra parte, los consignatarios que tienen
alii sus mercancias temen (jue si un incendio
com ) el de la estacion del Norte .se produjese,
se careceria del agua necesaria para comba-
tir!).

¢(No podria ia empre.sa establecer en esa es-
tacion un dep6sito de agua potable, en laa
condiciones necesarias, para satisfacer las jus-
tas demandas de su personal y las exigencias
del publico?

Con ello no ganarian solamente ios obreros
y empleados de la estacién y los consignata-
rios; ganaria la Empre-ia misma, que veria
considerablemente aumentado su grafico.»

Nos parece muy bien lo que dice tan esti-
mado colega, y creemos que la Compafiia del
Norte pondra de su parte todo lo que pueda
para atender tan justa peticion.

Continuamos leyendo en el mismo colega:

«Son muchas las pers ma.s que se nos que-
jan de las malas condici.jnes del despacho
central de los ferrocarriles del N irte, en donde
materialmente se asfixian los centenares de
in(Jividuos que van & facturar equipajes 6 &
tomar billetes kilométricos.

Dicen, y tienen razén, que con un par de
ventiladores eléctricos sé podria & lo menos
re.spirar en medio de aquellas con.stantes apre-
turas.

La peticion nos parece razonable. Mediante
ese arbitrio ganarén el publico y la higiene,
sin que la Compafiia se quede pobre.»

Y continla pareciéiidonos bien la peticion
de que se hace eco; pero no debe dirigir tal
peticién & la Compafiia, sino al contratista del
despacho central,-4& quien arrend6 el ferroca-
rril del Norte tal despacho.

Advertencia importante.

Algunos quaridos compafieros nuestros, ai
venira sumarse a4 nuestras filas, se nos han di-
rigido solicitando muy encarecidamente les re-
mitiésemos el niumero correspondiente al dia
15 de Julio pasado.

No nos ha sido posible complacerles con
gran sentimiunto por nuestra parte; paro como
suponemos que ei moévil principal que lea guia-
ba al hacer tan concreta petloién era segura-
mente el de reunir completa la Instruccién ge-
neral, nimero 2, qus en el periédico indicado
comenzamos & publicar, les advertimos que
esto lo podran conseguir toda vez que tafiemos
el propésito de hacer una tirada de todos los
folletines que faltan, con el Un de que no quede
descabalada ninguna da las Instrucciones que
coleccionen nuestros suscriptores.

OTRA

Continuamente estamos recibiendo articulos
sin firma, jrnos encontramos en la necesidad de
advertir que es de absoluta necesidad que los
trabajos que se nos envien vengan firmados,
aun cuando se haga constar que no so quiero la
publicacién del nombre y sila del seudénimo
que ae determine.

La ley da Imprenta dispone que cuantos tra-
bajos se publiquen lleven al pie la firma de su
autor, y no podamos menos de cumplir este re-
quisito legal.
con la firma hay trabajos que
luz publica, aun cuando me-

Por no venir
no pueden ver ia
recen publioarse.

Notas ferroviarias.

Bajo este mismo titulo publica nuestro cole-
ga Heraldo de Madrid el siguiente articulo que
copiamos por ser @e importancia para nuestra
clase.

«Convenio de Sindicato entre las Compaifiias
del Norte y de Alicante.

Hace pocos dias se ha firmado el nuevo con-



vento de Sindicato entre las Compafias dcl
Norte y de Madrid & Zaragozay & Alicante,
quo habra de regir desde i ° de Enero proxi-
mo hasta el 3i de Diciembre de 193i, es
di cir, veinticinco afos, & menos de rescision
pedida con dos afio.s de anticipacién |])or una
de las partes contratantes. Terminado e! tiem
po de validez sin que esto ocurra, .seguira ri-
giendi”™ el convenio liasta el dia i = de Enero
del afio anterior al de la primera reversion ai
r.stado de cualquiera de las lineas pcrtene-
citMues & lina de Ins dos Compafias.

Consta el contrato de i6 articulos, que por
su mucha extensién no publicamos integros
limitandonos & consignar en extracto los ex-
tremos mas importantes.

Por el primero .se establece la reparticién
entre ambas Comp.ififas de los jiroductos del
trafico como si formasen un fondo comun. Al
efe -to. se consideraran como productos netos
a repart r so6lo los que procedan de la aplica-
cion de las tarifos de transporte para el publi
co, quedando exceptuados, por lo tanto, los
de almacenaje, peso, repeso, alquiler del ma
terial 6 derechos de paralizacion de éste, bi-
Illetes de andén factaje y camionaje, transpor-
tes para las Compafiias, alquiler 6 arrenda-
miento de terrenos, fondas y cantinas, etc.

Deducidos estos productos, considerados
como fuera de trafico, del lemanente se dedu-
ciran los gasto.s de transporte, valuados en un
30 por loo del producto bruto, considerandose
como tal el producto exclusivamente del trafi
co.yel residuo,6sea ei producto neto,después
de hechas lasd-duciones indicadas, sera el que
se reparta entre las dos Compafifas, cuyo coe-
ficiente se fijard en vist» de la proporcién que
resulte & favor de cada Compafiia de los pro-
ductos brutos obtenidos en cadauno delosafios
igoi 4-i00.S, Este reparto tendré lugar aun en
el caso de interrupcion del servicio en cual-
quiera de las lineas de dichas Compafias.

Se establece una intirvencion reciproca en
tre ellas, y al efocto, y por turno anual, lus
agentes designados por una de ella.s inspec-
cionaran las cuentas de la otra mensuaimente,
consignandose el propdsito, para la mejor fi.s-
calizacién, de unificar el sistema de contabili-
dad de ambas, y fijdndo.se los dias lo, zo y ul-
timo de cada mes para la correspondiente li-
gquidacion.

Se e.stabiece adoptar para la direccion de
los transportes el principio de ia menor distan-
cia, mediante cundiciones que se determinaran
en cierto.? casos especiales, considerandose
como trafico jocal el que afluya de lincas de
otras Compafiias 6 viceversa.

Todas tas tarifas y co nbmacionei comercia
les se estableceran de coin 'in acuerdo, de ma-
nera (jue no puedan perjudicar & los transpor-
tes de que es objeto el contrato, haciéndose a
prorrata kilométrica el rep.mto de los precios
de las tarifas, estableciéndose determinadas
reglas para los servicio.? especiales con motivo
de fie.stas, ferias, etc., etc.

Se noraorard una Comisién mixta, compues-
ta de un administrador por cada Compafiay
de los difectorés 'dé éstas, para el examen y
aprobaciéon de los proyectos de nuevas tarifas.

HFR&LDO de

consignandose la prohiliicién de establecer
coinbinacione.s para desviar io-s transportes,
prohibiéndose igualmente, sin previo acuerdo,
hacer construccién, cesiéon, compra 6 abando-
no de lineas ni contrat >de explotacién 6 arren-
damiento de nuevas lineas, ni construir esta
CiMne.s, apeaderos 6 cargaderos que puedan
modificar las actuale.s corrientes del trafico.

Se preve el caso de posibles competencias
(le otras Compafiias para lo cual se fijan me-
dio? de contrarrestarlas, considerando para
este caso como una S(jla las redes de ambas
Compainias.

Se obligan éstas & efectuar la explotacién de
la manera ma.s perfecta posible, ad(]Uiriendo,
al efecto, 6 mejorando, e material fijoy movil
de cada una, interviniendo en el cumplimien-
to de este acuerdo ia Comisién mixta, & fin de
que por falta 6 deficiencia de elementos de
tran,s[)orte de una Compafifa no se perjudiquen
lo.s intereses de la otra.

Los jefes de trafico de ambas Compafiias se
reuniran Cun frecuencia para el examen de
toda propuesta de nueva tarifa. Dichos funcio-
nan 'S asistirdn & las sesiones de la Comisi6n
mixta, cuyos acuerdos .serdn ejecutorios.

Por Gltimo, se indica que las Compafiia.? con-
tratantes procuraran ponerse de acuerdo para
unificar todo lo concerniente & la cunce.sién de
pases de libre circulaciiin y demés billetes de
gracia 6 de favor, sean de la claie que fueren,
tanto para los empleadosde las dos Ojmpaifiias
y las "ami ias d mellos, corno pa a las autorida-
des y personas a enas 4 dichas Compaifias, in-
clu.so los Illamados billetes de candad, de ma
fiera que las regla? que se establezcan sean
aplicadas por igual en ambas.

Tales son, en sin.esis, las condiciones del
convenio, cuyo obieU) principal es, como se ve,
evitar «as consecuencias que produciria una
lucha de tarifas entre las dos Compaiias, que
por las condiciones del trazado de las lineas
que explotan, se presta perfectamente & ia des
viacion, y, adem.is, tiende & la defensa de su
trafico actual, contra las desviaciones que pu-
dieran producirse por la construccion de nue-
vas lineas por otras Compafias.

A.suntos son est «s de tan extraordinaria im
portancia para el trafio» nacional, que el con
trato de sindicato entre las dos grandes Com-
pafiia ferroviarias, bien merece ser estudiado
y corTjf'ntado con el mayor detenimiento.

Por lo pronto, ya es un bien par.i el pablico
que se apligue & ios transp «rtesel principi.» de
la menor distancia.

' R. G.o

Por nuestra parte, diremos que de tal con-
trato, que dificulta 6 imposibilitit «daomipe-
tencia entre las Empresa.? ferroviarias, naceran
aumento? en los ingre.sos de las dos grandeT
Compaifiias sindicadas;y de ser asi, iiocreem «
que se noscalificar4d de sofiadores si suponem «s
que estas mejoras se dejaran sentir etre .super-
sonal, traducidas en mejoramiento de sueldol
y en mavor prodigalidad al concederlos.

De momento podemos observar que entre
los 16 articulos del contrato existe uno en el
que se indica que las Compafiias procuraran

4 " La construccién, reparacién y conservaciéon de edificios, com-

prendiendo los trabajos de albafileria y todos sus anexos: carpinteria,

cerrajeria, corte de piedras, pifitura, etc.

5-° Los e.stableciniienits donde se producen 60 se emplean indus-
trialmente materias explosivas 0 inflamables, iiisnlubres 6 tdxicas.

6." La construccion, reparacion v conservacion de vias férreas,

puertos, caminos, canales, diques, acueductos, alcantarillas y otros

trabajos similares.

7." Las faenas agricolas y forestales donde se hace uso de algun

motor que accione por medio de una fuerza distinta & la del hombre.

En estos trabajos, la responsabilidad del patrono existira sélo con res-

pecto al personal expuesto al peligro de las maquinas.

8/~ EI
gacion interior.

acarreo y transporte por via terrestre, ma-itima y de nave-

9.° Los trabajos de Hnjpieza de calles, pozos negros y alcantarillas.
10. Los almacenes de deposito y lus depésitos al por mayor de

carbdén, lefia y madera de construccién.

11. Los teatros, con respecto de su personal asalariado,

12. Los cuerpos de bomberos.

13. Los establecimientos de produccién de gas 6 de electricidad

y la C(¢locaciéon y conservacion de redes telefénicas.

14. Los trabajos de colocacion, reparacién y desmonte de conduc-

tores eléctricos y de pararrayos.

Is. Todo el personal encargado en las faenas de carga y descarga,

16. Toda industria 0
numeros precedentes.
Art, 4."

trabajo similar no comprendido en los

Los obreros tendran derecho & indemnizacion por los acci

(Ientes indicados en el an. 2, que produzcan una incapacidad de tra-

bajo absoluta 6 parcial, temporal 6 perpetua, en la forma y cuantia que

establecen las disposiciones siguientes:

i.r  Si el accidente hubiese proJu ido una incapicidad temporal
el patrono abonard & la victima una indemnizacién igual & la mitad de

n

FERROC4Ro|LE9

ponerse de acuerdo para unilicar todo lo con-
cerniente & ia conce.sién de jw.ses de libre cir
culacion y demés I«illetes de gracia 6de favor,
sin di.stincion de clases, para los empleados de
didiHs Compafias,

(No .se procurard implantar algo de lo que,
respecto & e.stas cuestiones de billetes para
einplrad’'«s, heni(«s publicado hace algin tiem
po? (No se concederan billetes gratuitos & to-
dos los empleados de ambas Empresas para
que indi.stintamente puedan viajar por las re-
des de una U otra, como ocurre en los ferroca-
rriles franceses?

No de otro modo se entiende la unificacién,
y, segun nue.stras noticias, asi se piensa hacer.
Y si alcanzamos estas concesiones podre-

mos decir que algo es algo, y esperar las que
se sucedan.

ks jriliilles Enpesss faraiarias eqaEs
(conclusién)

A pesar del crecido numero de tarifas espe =
ciales que hoy estan en vigor en las vias fé
rreas, unas concedidas para beneficiar ciertos
producto? pnicedentes de apartada.? regiones
del interior, y otras pa a desarrollar més el tra-
fico en los verdaderos Centr'«s de produccion
en constante relaciéon con las importantes po-
blaciones, aun hay comerciantes y particula-
res que pretenden obligar & las Compafifas &
establecer & su caprichoy paraconseguir me-
jores re-sultados en el negocio que explotan,
una tarifa especial hecha muchas de las veces
para establecer la competencia entre falirican-
te.? de una misma mercancia d «iniciliados en
disiinta localidad, sin pensar que las Empresas
j<ara complacer sus deseos van & atentar c >n-
tra su vida al crear unos precios de transporte
gue no estén en relacién con los gasti>s que és-
to? ocasionan, de ahi nace la censuray lacri-
tica acerba contra las grandes empresas.

El arduo problema de la reliaja en lo? precios
del transporte tod «s hemos visto no se ha s «lu
cionado ni en parte en la Conferencia Ferro-
viaria, Gltimamente celebrada en Madrid, por
las justas razo ies que las Compafiia? adujeron
en defensa de sus intereses, a pesarde los ma-
nifiestos deseos del Gobierno en pro de la re-
baja para mitigar algo el conflicto de la cares
tia de ia subsistencias.

Por lo que respecta al precio de los billetes
de los viajeros, velocidades en 1)S trenes, y
comodidades en el viaje, toda persona sensata
reconoce ias mejoras que las Empresas van es-
tableciendo en sus lineas con la lentitud que

requiere la construccion y compra de buenas

1

méaquinasy coches En ladel Norte, sin remon
t.rse & muchos afios, vemos que el tren titula-
do subexpreso circulaba solamente entre Ma-
drid, Hendayay viceversa tres dias de la sema-
na: hoy lo efectia diariamente y ademas tam-
bién atraviesa la linea todos los dias un lujoso
tren rapidi», formado de magnificos coches de
primera y segunda ciase, alumbrado por luz
eléctrica que en nada tienen que envidiar a los
que circulan por las vias extranjeras: los trenes
expresos corren al maximum de velocidad que
la Divisién del Gobierno permite; los correos,
ademas de haber reducido mucho el tiempode
duracifmdel viaje, van dotados de espaciosos
coches de tercera con pasillo lateral, lavabo y
retrete: en los mixtos se van introduciendj al-
gunas mejoias compatibles con el servicio &
que estos trenes estan destinados, su marcha
es mayor y se ha rebajado mucho el tiempo de
parada en las estaciones.

En la linea del Mediodia circulan también
los trenes expresos entre Madrid, Sevilla y
Barcelona, que constituye su material elegan-
tes coches con toda clase de comodidades y
con ori.

Nadie puede negar las grandes facilidades
que las Compafias dan a lus viajeros con la
creachin de los billetes kilométricos; tan eco-
némico es su importe, que muchas persona.?,
sin tener motivos para viajar, lo hacen todo el
afio por spiri, dadas las ventajas de e?l >s
billetes, ) con frecuencia vemos en la? tapiza-
das colchonetas de los carruajes de prin;ra a
individuos que antes hacian sus viajes en mo-
desto coche de tercera.

lgual en d material movil c.)mo en el fijo se
ha id «substituyendo conloméas moderno, tanto
de fabricacién nacional como extranjera, lo
que permite desarrollar & los trenes maytires
velocidades; ¢ «mparad ahora el nimero de ac-
ci lentes y victimas que ocurren en cualquier
dacién dei continente europeo, con las que al
afio ac««ntecen en Espafa t(«tiando p «r base el
relativo nimero de trenes que circulan, igual
en un punto que en otro, y veréis en cuantos
exceden los extrafiis, con la partiou'aridad de
que los empleados de ferrocarriles extranjeA>9
se admiran de ias condiciones en que j«restan
servicio los espafioles, por el poco descanso
que algunos tienen, lo reducido dél pers jnaly
laescasez de aparatos de sefiales modernos que
simplifican mucho las operaciones en relaciéon
con la circulacién de trenes, y son un auxiliar
automatico del hombre, y decidme si es 6 no
animosidad 6 antipatia, que se tiene a toda Em-
presa que lacreemos potentada porque sostie»

ne miles de empleados, y ello nos autoriaa &

COMPARNIA DE LOS CAMINOS DE HIERRO DEL NORTE

LEY DE 30 DE ENERO DE 1900

PUBLICADA EN LA "GACETA,, DEL SIGUIENTE DIA

ACERCA DE LOS

ACCIDENTES

DEL TRABAJO

REGLAMENTO DE 28 DE JULIO DE 1900

publicado en la “Gaceta,, del 30 de este mismo mes, para la aplicacién

de la citada Ley, y
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para prevenir y evitar

ios accidentes del trabajo.
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HERALDO DE FERROCARRILES

Permutas.
Un auxiliar de la inspeccién principal do
E Ledon, desea permutar con otro de oficinas

censurar todos sus actos sin prodigar elogios
cuando éstos son merecidos.

A.R.

UedIntJanio ItCt. centrales.

BOLETIN DE FALTA

Hemos recibido ta Leyy Reglainmio de policia
de ferrocarriles, anotada por I, Marién. La publi-
cacion de esta interesante obra presta un verda-
dero servicio & los viajeros, comerciantes, indus-
triales, agricultores, etc En ella se insertan cuan-
tas disposiciones se hallan vigentes en esta impnr-
tantLima materia, que tanto interesa a todas las
clases sociales. Un tomo, encuadernado en tela, 2
pesetas. A provincias se remite certificada envian-
do libranza de 2,50 pesetas a Hijos de Cuesta, .
Carretas, 9, Madrid. u n

N —
datedda ok ck19x

(Firm..)

BOHEcnifA

GRAN BODEGA

Movimiento de personal. 14, San Vicente Hita, 14. Madrid.

D. Amadeo Romero Girdn, sulijkfe de la 3.®
circunscripcién de Via y Obras en Leon, as
cendido djefe de la 11 seccién de Viay Obras
en Ledn; D. Joaquin Coloma, jefe de la ii.
seccién de Via y Obras en Ledn, trasladado
4 la seccion de Valencia con la misma cate-

VINO DE /VESA, A 25 CENTI/VOSBOTELLA

Nota de precios

Bulella Arroba.

goria y servicio; D. Laureano Carrocera, vigi
lante-iefe de Oviedo, nombrado jefe de Mal- | \/ino de Méntrida. 0,30 6,00
vedo; D. Wenceslao Claramunt, vigilante-jefe 5 NOb|€jaS ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, 0.35 w00
de San Juan de Nieva, trasiado 4 Oviedo: don 4 Va|d9p€naS 00 8,00
Luis Rabanaque, factor encargado de la Co- { Aragon y. Allcante 0,40 8,00
bertoria, trasladado & San Juan de Nieva; don Vino Ca”nena ------ 075

’ ’ « ldem afiejo ... 0,75
Manuel

Luafa, factor autorizado de Miercs,

trasladado & Torre; D. Cayo 2lorrilla factor

autorizado de Torre, trasladado & Rlieres, don
Valeriano Puia, mozo de Beasain, trasladado a J
M barhrich m«f

XX100CX1000CXXXXXXXI0000CXXICIA00CXXXXXX
. GRAN FABRICA DE GORRAS DE UNIFORME @)

DE LOS

H1JOS OE RUBIO

* CALLE DE JUCOMETHEZO, NUMERO 50

% Hnis varias clases, 75 céntiitios cuarti- j
Uo. Ron eupertor, | pta. idem. ’

X ix I j1 id r x id

Primera y Unica casa en gorras para empleados de ierro-
carriles, segln de antiguo lo tiene acred.tado.
[1 Sinigual en su clase.

| Prontitud en el sernicio de todos los pedidrs. n
IO FXX XXX XXX XXX XXX XXX XXDWXIOCy

HERALDO DE FERROCARRILES

Union ferroTTiaria espafiola..
CETERL 15 CE IUOI0BIEA ESPOUII CE ilLETIs
LA

Ley de Accidentes del Trabajo.
La Instruccion general n.° 2 del Norte.

TRSS PREMIOS M ENSUALES

En Madrid y provincias, 25 céntimos mensuales.— Las suscripciones de provincias han de
ser & lo nenos pof dos meses, j

Los pagos seran por adelantado pudiendo hacerse en libranzas de prensa 6 sellos de correo
de 10 6 15 céntimos. N

L >ssuscriptores emplead >sferroviarios tienen derecho & un anuncio gratuno cada trimestre
4 condicién de baber anunciado una vez mediante pago. _

Llénese la adjunta adhe.si6ii y enviese a la direccién siguiente;
rARRILKS, Madera Alta, 22, principa, izquierda,
renresentantes siguientes:

mL- ccoor»
HERALDO Db rbKKU -

M.VDRID, 6 entregandola & los sefores

Madrid.
Intervencion y Estadistica, Norte, D. Ledn Hernandez de Leén y D. Ricardo Diaz Guerra.
Reclamaciones, Norte, D. Enrique Gordo y D. Daniel Anguiano.
Oficinas enclavadas en la Estacion, N-)rte, D. Victiirio Sacristan.
Oficinas de M. Z. A., D. Emilio Garrigés y D. Emilio Besteiro, en Intervencidn.
Oficinas y Estacion de \l. C. P., D. Rafael de los Santos (almacenes).

Provincias.

Seccion de Astu.ii.s, D. José Maria Carvajal, independencia, 16 4.
cion principal de explotacion.

Seccion de ' alladolid, D Maximo Rodriguez,
Material, Valladiilid,

Seccion de Sevilla. D. Domingo Garcia Tallon.

Seccion de Madrid a Burgo» por Avilay Segovia, D. Simén Jubera.

'dem Bilbao, D. Benjamin Sim¢,

dem de Venta de Bafios 4 Santander (Norte), D. Andrés Roca,

dero de Barcelona & i,érida y linea de San Juan Abadesas, D. Leto Roman,

dem de Burgos a Iran, i Daniel Alonso,

dem de Leén 4 Monforte, D. Manuel Echevarria,

dem de Madrid &4 Espeluy, D. Antonio Queipo Mesa,

dem de Santander & Bilbao. D. Julidn Sanchez,

lem vle Alsasua a4 Castejon, I). Antonio Merseguer.

dem de Valencia & B.trcelona, D. Fermin Calvo Biel.

dem de Valencia & Encina y ramales, D Juan Castro,

dem de Tardienta & Jaca, U. Antonio Fernandez,

dem de Logrofio & Miranda, D. Antonio Pozuelo,

dem de .Miranda a Bilbao, D. Manuel Negro,

dem de Monforte a Vigo, 1> Marcelino Magéan.

dem de Lérida a4 Tarragona, D. Vicente Martinez,

dem de Monforte & Corufia, D. José Allonca.

dem de Valladolid & Ariza, D. Ponciano Velasco.

dem de Medina 4 la Frontera de Portugal, D. José Fernandez (Salamanca),

dem de Madrid & Badajoz, D. Antonio Fernandez (Manzanares),

dem de Espeluy & Tocina, D. Agustin Sim6n (Marmolejo).

eem de Madrid & Talavera de la Reina, D. Antonio Rodriguez (Riebres).

U oficina de la Inspec-

Ferrocarril, nam. 4, g ©oficina del Pequefo

BOLETIN DE ADHESION

iy ,oon perteneciente & la Compafifade

..en calidad de se suscribe alHeraldo de Ferrocarriles, extendiéndosele reci-

bo por meses y deseando se je sirvael periédico a (1)

(il nomlcBio particular 6 dtpendencla dondepreita sas servicloi.

(mu A. Mano. San Hwmfiuearlldo. 32 dup

AINISTERIO DE LA GOBERNACION

LKY

Don Alfonso XIIl, por la gracia de Dios y la Constitucion. Rey de

Espafia, y en su nombre y durante su menor edad la Reina Regente

del Reino;
A todos los que la presente vieren y entendieren, sabed: que las
Cortes han decretado y Nos sancionado lo siguiente:

Articulo 1.~ Para los efectos de la presente ley, entiéndese por
,u:cidente toda lesion corporal que el operario sufra con ocasién 6 por
consecuencia del trabajo que ejecuta por cuenta ajena;
el particular 6 Compaifiia propietario de la obra,

tria donde el trabajo se preste; y

por patrono,
c.xplotacién 6 indus-
por operario,
cuta habitualmente un trabajo manual

todo el que eje-
fuera de su domicilio por
cuenta ajena.

Art. 2, HI patrono es responsable de los accidentes ocurridos a
sus operarios con motivo y en el

(jue realicen,

la profesion 0 trabajo
li menos que el accidente sea debido & fuerza mayor
extrafia al trabajo en que se produzca el accidente.

Art. 3.° Las industrias 6 trabajos que dan lugar k responsabilidad

ejercicio de

do) patrono, seran:
1> 1l.as fabricas y talleres y los establecimientos industriales donde
se hace uso de una fuerza cualquiera distinta de la del hombre.
2®
3"

Las minas, salinas y canteras,
Las fabricas y talliires metalUrgicos y de construccionesterre»-

trer o navales.





