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El Consejo Superior de las Ca-
maras oficiales do Comercio, Indus-
tria y Navegacién, contando con la
activa colaboracién do las Corpora-
ciones quo representa, ha prestado
y presta continua atencidén a los pro-
blemas quo determinan la situacion
econ6mica dol pais.

Las informaciones y datos esta-
disticos que so incluyen a continua-
cion, y que no son publicables, han
sido preparados por las Céamaras para
dar una prueba méas de su deseo de
prestar su modesta pero leal colabo-
racion a la Presidencia do la Comi-
iién do Industria, Comercio y Abas-
0s,



Ayuntamiento de Madrid



Ayuntamiento de Madrid



NOTAS MARGINALES

La Unidad y la Solidaridad on la EconomiaiNacional

En no pocas ocasiones, poro sefialadtimonte on informes como los diri-
gidos 'a los Gobiernos que existian on Diciorabro de 1932 y en Enero de
1934, ol Consejo Superior do las Camaras concret6 en términos como los
siguientes, sus puntos do vista acerca de la unidad orgéanica de la Eco-
nomia Nacionalj

"En cuanto a la Economia Nacional os nocosario, absolutanente necesa-
rio, que se adopte un criterio basado on evidencias que no pertenecen a
orientacion alguna ni pueden encamar prejuicios, sino que forman par-
te de una afirnEci6on previa, insubstituible en todos los tiempos y para
todos los hombres",

"La primera de esas evidencias es la do gxie los problemas que se on-
trotajon on la vida econémica nacional, no puodon sor estudiados ni tra-
tados aisladamente, sino que deben sor'‘considerados siempre en tras as-
pectos: cada problema en todo lo quo tenga en si y por si mismo; cada
problema en lo que reciba de otros problemas; y cada problema, on su
transcendencia sobro otros sectores diferentes de aquel en que él so
plantea".

"Observando cada problema con esto método, pr<mito se llega a la con-
clusién de que no es posible,” dentro dol acierto, aislar cada problema
y buscar solucion para él como si no tuviese ni raices ni ranas;y, Su-
mando las obsorvacionos asi hechas en los diferentes problemas,so lle-
ga a o*ra conclusion: quo ol éxito no puedo estar, (salvo rarisima ex-
oopcion”™ determinada por condiciones especiales,) en buscar solucién a
problema por problema, sino en hallar y realizar aquella solucion que
reporto una mayor suma do bienestar al Conjunto do la economia, aunque
resulto mediana para cada interés latento on ol fondo de cada problema".

"Quiero ello decir que, en vez do ir intentando la solucién do pro-
blema por problema, (o do todos los problemas a la voz on cuanto al
tiompo, pero no on cuanto a la disciplina de un sistema orgéanico), lo
guo hay que llevar a cabo en primor término on una economia, es la ox-
prsslén, consolidacién y mantonimionto do los principios basicos y os-
timulantos do ella, con normas quo hagan imperar ol orden Juridico,que
procleatton la supromacla dol interés general y quo infundan ol sentido
flo la equidad".



«Lo dicho parece muy poca cosa, pero no lo parecerd si se considera
que ello no os ni mas ni monos que la afirmacion de la unidad organica
de la Economia Nacional, verdadero postulado fundamental del que hay
que partir».

«A la luz de ese postulado se ve que los diversos problemas forman
parto de un mismo todo orgéanico y que no hay problema en que no so no-
te engranaje con otros problemas y gm pueda tener soluciéon sin sor,di-
recta o indirectamente, mediata o inmediatamente, a costa do los dcjmas.
jijomplo. El problema del carb6n tiene causas propias, pero sufre la cri-
sis del consumo y su solucion afecta a éste. El problema ferroviario im-
porta al Estado como i“rticipe, a la Banca y a los rentistas, en el or-
den financiero, y a las empresas, en sus necesidades vitales; pero su-
fro las consecuencias de la doprosion- del trafico, producida desde sec-
tores diversos, y guarda “an conexion con la actividad do otros medios
do transporte y su solucién puedo afectar desde al Estado hasta a la vi-
da econémica on cuanto las tarifas son parecidas, on ol mecaniaao de la
difusion, al impuesto indirecto, gravan el consumo y ropircuten on el
coste do la vida. EIl problema dol crédito interesa a la Banca on cuanto
afecta a su liquidez, .poro afecta al Estado, concurrente con la Econo -
y N I-QO© actividades quo lo han menester, y estid agravado por la fun-
cién, mas o menos deliberada, do incrementar los fondos en circulaciéon,
para compensar con la cantidad de numerario la pérdida de velocidad ex-
~rimcntada por los ciclos comerciales. EIl problema sidoro-motaltrgico
Illova en si causas propias, poro esta ligado con el problema dcl carbén,
7i en una parto considerable, estd engranado con el ferroviario y depen-
de del criterio que se tenga en obras publicas. EIl problema dcl trabajo
nacional, en el cual hay quo incluir la Agricultura, tiene en cada sec-
tor causas mas o monos caracteristicas, pero todo él es el campo ds ac-
¢ n del problema social, Y ol problema dol paro, causa y consecuencia
a ,a vez de un malestar oconémico, tiene su origen on ol subconsurao,pe-
no sn las industrias bé&sicas se ha iniciado con la politifia do reducir
® .®®niinistro de utillaje nacional; on otros sectores acusa la roporcu-
® n de la crisis que cerré el camino a las corrientes nigratorla3jy,on
general, esta influido por ol problema do los costos, expresado por la
creciente de los precios do costo y la caida dol rendimiento de la
o de obra, en contraste con los precios de venta soportable por la
aeorociento capacidad adquisitiva del consumon».

«Por otra parte; ¢(como creer que los ramos administrativos do Hacienda
*€T Cultura,Industria y Comercio, Obras publicas, Trabajo y Marina Mer-
eal pueden actuar como mundos independientes entre si? (Qué hay para

s sectores de lo Administracion publica, que no sea una sola ocon6mia

¢ onal, unas veces objeto de estimulo y direccién y otras, sujeto pa-
sivo de la carga publica?.»

inaplazable un programa econémico enunciado como una glosa
a realidad do quo la economia nacional os un conjunto orgéanico».

- 5 -



«Desdo siempre, y ospocit Imcait:. desdo quo se hr.bld de estabilizar la

moneda, como después cuantas voces so ha tratado do problemr.s que per-
tenecen a la realidad viva do Espafia, el Consejo ha querido salvar su
responsabilidad diciendo que lo primor© do todo es determinar, con un
esb..dio a fondo, ma politiéa econdiica organica, inspirada on la voca-
cion y la ccmdicién del pais, que fije y sujete la accion gobernante on
una trayectoria propia do Espafia cono sujeto de un destino histérico,y*
que haga imposible la discordancia «itre los diferentes ramos del poder
ejecutivo, vituperable porque acusa la falta de un pensamiento do go-
bierno y, sobre todo, porque delata la inestabilidad on que se vive
cuando se esta a merced do iniciativas dispersas y de acometividad i -
bremente graduddan».

"Trazado el programa, se requerird un perseverante, un tenédz proposi-
to do cumplirlo, viviendo un periodo de gran rigidez, do gran austeri-
dad, de severa abnegacién, aplicandose la autoridad moral que so tonga
en nombre do supremas conveniencias do Espa.fia, a imponer silencio a las
pasiones y a exigir, poro tnrabion a ensefiar, el convencimiento de que
un pais 33, ante todo, la osqgjroslon histérica de una solidaridad de in-
tereses al servicio de una voluntad do tener cada dia mas aptitud para
la perfecciéon y la difusién equitativa dol bienestar"»

"Entonces, so podra procurar la nivelacion de las posibilidades y las
necesidades porque todo estara dispuesto para ello. Habrd una politica
dol crédito y del dinero, orientada on armonia con las conveniencias dol
pais; so observaran los precios, y so atendera al valor interior vy al
poder de compra exterior de la moneda, para determinar la posicion mas
se saneard la Hacienda y so abarataran los servicios con
su mejor rendimiento; se repondra y perfeccionarad ol utillaje nacional;
o dara eficioncia y método al trabajo nacional, articulandose, como so-

Idarlos quo son anto la Patria, los derechos y los deberos del capital
y los do quienes con al colaboran; y ae tendré, en fin, una politica do
costos quo aumento la resistencia organica dol pais explicando para to-
08 ol sacrificio quo a cada uno so pida e imponga, y difundiendo on la
Vida econdmica, para levantar un fuerte espiritu do colaboracién on ol
ntorés general, ol afan de mantener la unidad, la indivisibilidad do la
- onom a Nacional, en bien de la vitalidad interior y do la Indcpcndon-
cia exterior do Espafa”.

boneiiciosa;

N— ATA S» En el numero 16, pagina 7, on la linea 10 donde dice;
sas dos causaspuodon existir, debo decir: pueden coexistir.
Jn la linea 17, donde dico) deslizadas, debo decir; desligados, y

la linca 27, donde dice; y sord mucho mas intonsa, debo decir: do-
nas™ intensa. *
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ca™”RCIO EXTERIOR

VALORES DE LA IMPORTACION Y DE U EXPORTACION POR PAISES Y CLASES DEL
ARANCEL

(En millones de pesetas oro)

SOLIVIA

1931 1933 1935
Productos Imp. Exp. Imp. Exp. Inp. Exp. Clases
Minerales 0*86 |
Maderas 0*005 31
Animales 0*004 11
Metales v
Maquinaria \Y/
Ptos,quimicos 0*002 0*01 0*006 Vi
Papeles VI
Algodén y rjian. 0*01 A\VARD
Otras fibras K
Lanas y polos 0*01 X
Sedas X1
Alimentos 0*02 .0*01 0*008 0’02 X1
Varios X111

0*05 0*87 0*01 0*01 0*02

Brasil
1931 1933 1935

Productos Imp. Exp. Imp. Exp. Imp. Exp, Clases
Minerales 0*29 0*10 0*03 0*06 0*01 0*014 |
Maderas 0*44 0*04 0*03 0*00 0*03 0*024 11
Animales 0*19 0*24 0*ol 0*09 - 11
Metales 0*08 0*81 0*40 0*64 v
Maquinaria - 0*03 0*04 0*01 0*012 \%
Ptoa.quimicos 0*08 0*29 0*14 0*18  0*05 0*14 Vi
Papeles 0*02 - 0*04 0*123 VI
Algodén y man. 0*01 0*004 VIl
Otras fibras 0*13 : 0*02 0*02 : DC
Lanas y pelos 0.»20 0*11 0*223 X
Sedas - - - X1
Alimentos 8*03 3*12 3*72 3*36 2*60 2*41 X1l
Varios 04 0*02 - 0*11 0*01 X111
Tabaco 2*07 - 1*73 -

11*35 4*62 4*20 4*28 4*65 3*50



19 35 VAIDRBS i.IAS IMPORIJANTIIS (En millones do pesetas oro)
BIPORTACICN EXPORTACION
Clases Clases
X1l Coloniales y especias  2x60 IV Metales y sus manu. 0*55
X111 Caucho 0»11 VIl Papel y man. 0*12
Tabacos 1*73 X Lana 0*22
Il Frutas frescas 0*20
» Frutas secas 1*03
» Aceite de oliva 0*67
3 cColoniales y especias 0*13
It Vvinos 0*07
3 Conservas (Sardinas) 0*23
BULGARIA
1931 1933 1935
Productos Imp. Exp. Imp, Sxp. Imp, Exp» Clases
Minerales - - - - I
Maderas - 0*02 0*50  0*01 - 0*04 I
Animales - 0*02 - - - 11
Metales - 0*02 - - 0*01 v
ifequinaria — - - . - i v
Prdtos. quimicos — - - 0*01 - 0*04 VI
Papelea — - - - - « VIl
Algodon y man. “ - - 0*04 - 0*24 VAR
Otras fibras — u - . } 0*01 rx
Lanas y pelos - - - . _ X
Sedas - - - . - X1
Alimentos — 0*08 4*45 0*01 1*90 0*05 X1l
Varios - - - _ X111
- 0*14 4*95  0*Q7 1*91  0*36
3. AN VAIORES MAS IMPORTANTES (En millones de pesetas oro)
BIPORTACION
Clases
X1l Huevos frescos 1*90



COLOMBIA

1931 1933 1935
Productos Imp, Ejq), Imp. Exp. Imp, E:q) Clases
Minodrales mm 0*07 - 0*01 0*01 |
Maderas - 0*06 0*01 0*04 0*12 0*08 11
Animales 0*35 0*01 0*07 0*01 0*09 0’02 11
Metales - 0*02 - 0*36 - 0*014 v
Magquinaria - 0*06 - 0*01 _ 0*045 \%
Ptos.quimicos - 0*10 0*03 0*073 \2|
Papeles - 0*13 - 0*06 — 0*22 \VAl
Algoddén y man. L o 0*54 - 0*34 - 0*37 Vil
Otras fibras - 0*01 - - - IX
Lana y pelos - 0*07 - 0*02 — 0*02 X
Sedas - 0*07 - - 0O»01 X1
Alimentos 0*77 0*48 0*90 0%*33 0*75 0*35 X1l
Varios - 0*07 - 0*02 — 0*01 X111
1*12 1*77 0*98 1*23 0*96 1*22
CUBA
1931 1933 1935
Productos Imp. EXxp, Imp. Exp. Imp. Exp. Clases
Minerales 0*70 0*20 0*36 |
laderas 0*22 0%*45 0*16 0*27 0*151 0*32 11
Animales 0*13 0*07 0*08 0*03 0*07 0*06 111
Metales - 0*11 0*01 0*04 0*06 v
Ifaquinaria 0*03 0*09 0*01 0*04 0*003 0*08 \Y
Ptos.quimicos - 0*91 - 0*54 0*003 0%*94 X1
Papeles - 0*52 m 0*58 0*64 Vil
Algodén y man. - 1*96 0*36 1*49 vni
Otras fibras : 0*20 - 0*17  0*003 0*12 =0
Lanas y pelos - 0*15 0*13 0*10 X
Sedas - 0*14 0*02 0*02 Xl
Alimentos 0*06 14*66 0*87 9*54 0*74 11*10 X1l
Varios 0*01 0*11 < 0*02 0*00 X111
Tabacos 11*21 - 8*24 - 9*66
11»66 20»07 9*37 11*74 10*63 ISW
19 35 VALORES MAS IMPORTANTES (En millones do pesetas oro)
IMPORTACION
Clases
X11 Coloniales y especies 0*68
Tabacos 9*66



EXPORTACION

Blases
| Cristal y ceramica
11 Corcho
Tl Ptos. farmacéuticos
Otros productos quimicos
VIl Papel dé fumar
VIl lkfan. de algodou
X Id. de lana
X1l Cereales y legumbres
Hortalizas y leg. frescas
Frutas secas
Coloniales y especias
Aceite do oliva
Aguardientes y licores
Sidra
Conservas
Otras subt. alimenticias
H300ESLO VAQUI A
1931
Productos Imp.  EXxp.
Mindrales 1*50
Maderas 0*31 0*09
Animales 0*12 0*03
Ifetales I'K 0*01
Maquinaria 0*92 _
Ptos. quimicos 0*33 0*01
Papdles 1*00
Algoddén y man. 0*31
Otras fibras 0*02
Lanas y p«lo9 0*01
Sedas 0*02
Aumentos 0*36 3*01
Varios 0*60
6*07 3*15

1933

1*32
0*31 0*08
0*16 0*04
1*03
0*17
0*26
0*15
0*07
0*01

0*86
0*55
4*03 0*99

0*31
0»24
0*52
0*20
0*62
1*49
0'10
0*20
0*24
0*77
0*36
5*18
0*37
0*91
1*26
0*46
1935
Irtp. EXxp.
2*43 0*02
0*29 0*053
0*11 0%*063
1*40 0*002
0*73
0*69 0*013
0*21 0*002
0*11 0*002
0*02
0*01
0*01
0*01 1*073
0*74 0*003
6*76 1*23

Clases

11
i
v

\4
Vil
\ARR
1X

Xl
X1l
X111



Clases

11
v

Vi
VIl
(AR
X111

VALORES MAS IMPORTAIJT3S

IMPORTACION

Piedras y tierras
Cristal y vidrio
Ceramica

Isidoras y man.

Hierro manuf.

Plomo manuf.

I&quinaria

Material eléctrico
Aparatos ciencia
Automoévides

Ptos. vegetales
Materias para fabricar papel
Mxaufacturas de algodén
Caucho manuf.

Botones asta,hueso,nacar etc.

Botones metal
Objetos escritorio

(En millones de pesetas oro)

0'35

1*56
0*50
0*19
0*87
0*51
0*22
0*09
0*10
0*30
0*56
0*16
o*uU

0*22
0*17
0*09
0*07
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LA SimCICIii 3CC»IOMIOA

{Inforraacionos remitidas
por las camaras al Con-
sejo)

s PALMAS

(Julio-Septiembre 1937)

Cémara quo infonna: Comercio,Industria y Navegacion do LAS PALL'IAS

HACIENDA D-IL ESTADO Y HACE3>TDAS LOCALES

Las contribuciones e in”~uostos son recaudados normalmente. No obstan-
te la crisis econémica on que so halla esta provincia se acusa actualmen-
te un tanto por cionto mayor quo en épocas anteriores para la recaudacion

on periodo voluntario.

La C~ra haco notar que ol comercio j' la industria do Las Palmas, pa-
gando, (cono lo haco dosde 1929) la contribuciéon industrial por la base
segunda do poblacion, como Valencia y Sevilla, estan gravados con pesada
pues que no hay on osta plaza la nismti actividad ocon6mica que o-

las dos mencionadas ciudades de la Peninsula, cuya riqueza y cu-
oxcodon con mucho do las de Las

carga,

xistc on
N otencialidad mercantil e industrial

mCalmas,

La situacién de los Municipios y Cabildos insualres de, osta provincia
gran penuria por virtud de la docadoncia econdmica en quo so hallan

situacién quo haco que soa dificil liquidar las dou-

insular de Gran Canaria se halle on situacidn
o normal, porque ticno ingresos como ol arbitrio dol uno por cionto

'>ac. valoren» sobro todo las importacionos y las exportaciones, arbitrio

quo rociontoraonto ha sido elevado hasta ol dos por cionto, por habk;r des-

cen do ol movimiento comercial y sor necesario un mayor grevamon para ob-

tener los ingresos acostumbrados.

es
ios contribuyentes;
N s . Hnic,amonto ol Cabildo

" SUSCRIPCKNFES PARA EL IK)Vril3BNTO NACIONAL.- COL/KDORAQIOII DEL Ci~IERCIO

—AJ Feel I

Y LA HTDDETRIA

:1 decaimiento que los negocios han venido toniontis, ol

Industria han participado en dichas suscripciones, esforzati-
glorioso i-bvinionto #a.

'O obstante

moreio y la
.s0 por dar mutjistras do su entusiasta adhesién al

eional.



Las suscripcionos patridticas principales alcanzaban en ol mes do A-
gesto las sumas siguientes:

Suscripcion para el Ejército ....vviiinenn. Ptas. 821.706
idem pro avion ,, 1.300,000
Plato Gnico N 225.000

Aportacion do oro para ol Estado ... Kgs. 124*900

Ademas so han recaudado cantidades diversas para otrgs suscripcionos;
7 los contribuyentes por Industrial, satisfacen monsualmonto ol 5 % de
las cuotas, o un dia do haber do los salarios obteniéndose una recauda-
ci()nbimportante con destino a la ejecucion do obras que romedien el pa-
ro obrero.

Por Gltimo so sostienon con cuotas voluntarias varios eanedores pu-
blicos»

BILLETES Y PLATA

La Banca do esta circunscripcion (incluso el Banco de Espafia) tiene
unos 32 millones de pesetas en billetes.

La plata circulante on esta Isla asciende a unos dos millones y medio
do pesetas, Ademéas estén on circulacion billetes do 5y do 10 pesetas,en

cantidad que suma un millén do pesetas.

£j. problOTQ do la plata amonedada requiere una solucién, y so confia
en qao sabra darsela aoortadamonto ol Gobierno dol Estado,

SITUACIO:" ECONOMICA GENERAL

La vida econdmica pasa por intonsa crisis desdo 1931, a causa do las
ffledidas restrictivas, y hasta prohibitivas, adoptadas por varios palaes
~ ranjcros respecto a loo platanos y los tcaaatos, base de la riqueza do

Canarias.

Dentro do esta situacion los negocios se resienten dol decrecimiento
il capacidad do cong)ra dol consumo.

4il Comercio de las Palmas sélo cuenta con los limitados mercados de su
e-rritorio insular, y casi todos los articulos tienen quo sor importados.

La in”~jortacion ha experimentado una importante disminucion.

La exportaciéon do productos do la Isla han mejorado, on general.



Las opsracionos bancariaa reflejan la marcha de la economia de cate
territorio.

He aqui a continuacion el movimionto de mercancias que ha tenido on
1935 y 1936 el puerto.

T.- PUEIiro

~ TONELADAS
f. N N N NN
1} Carbones mindralos ¥y COK .iiiiiiiiiiiie e 167.729 89.533
2) Carbones vegetales y lonas,materiales torroos

do construccién;fosfatoB natu-\alcs de calfmi-

nerales do hierro,cobro,plomo y antimonio;

piritas forro-cobrizas; las demas menas meta-

licas; plomo en galapagos; mata cobriza;lin-

gotos de hierro; cobro en ltorales y barras,

cascara cobriza; abonos minerales y organicos

primeras materias y cantoneras para envases

de frutos 66.879 70.032
3) Petrdleos DBrutos . 464.679 391.097
4) Sal conan, madera on rollos y pasta madera pa-

ra fabricar papel.. . 530 1.142
5) Tomates, patatas ycebollas ......iiicninnnn 7.570 6.633
6) Turba, aserrin,paja y madera cortada pare ol

empaquetado do frutos .....ceeiiiiiiienns F 20.989 18.876
7) Cereales, forrajes, semillas; legumbres socas,

vinos, aceites de oliva; ganados, frutas

frescas; otras sustancias alimonticias y ma-

guinaria agricola ... 107.208 73.856
S) Las demas lorcancias ..ccciiieiiiiiiee e siiieen s 53.565 36.049

Totales 809.037 689.218



aaLIDA TONEEAD/.S

1935 1936
1) Carbones vogotalos y lefias; materiales
térreos do construcoion; fosfatos natura-
Iss do cal; minerales de hierro; cobro,
plomo y antimonio; piritas fcrro-cobricas
I-'S diaaas monas metélicas; piozao on gala-
pagos; mata cobriza; lingotes da hierro;
cobro en Toi*ales y barros; cascara cobri-
za; abonos mindrales y organicos; primo-
tas materias y cantoneras para onvascs do
FrU B0 S e 2128 1.246
2) To;iatcs, patatas y cebollas ... 69.557 76.172
3) Turba, paja y madera do ompaquctado ............ 527 433
4) Cércalos; forrajes; semillas; legumbres so-
cas; vinos; aceites do oliva+ ganados;fru-
tas frescas y otras sustancias e.limenti-
cias y maquinaria agricola ... 73.281 79.320
5) Las demas Noreancias ....cccccoeeiiieiiieeniieenieee e 5 069 4140
6) Hierro y acoro on objetos inutilizados;bu-
gues conducidos a remolque,los inutiliza-
dos y rostos do buques naufragos . 346
Totales .viiviiiiiee, 150.908 161,311

PAIO FORZOSO

paro forzoso oxistonto on Las Palmas, on el verano pasado, alcanza-
a a unos seiu mil obreros, de los cuales, unos cuatro rail carecian to -
taijmante do trabajo y unos dos mil, s6lo parcialrajnte so consideraban pa-
rados . n

nimero do parados corresponde; al ranc do la constriccion
U.500 paro completo); a los transportes maritimos (unos mil paro comple-
to, y unos dos mil paro parcial),

Las industrias agricolas tionon unos doscientos parados; el comeroio
Banca y seguros, unos noventa; la pequefia raotnlurgia,
3 cionto cincuenta y ol ramo do la madera, unos doscientos.

XXX



El clovado dosso do pensar dnicamontc en la Patria, hace dejar para
momentos adecuados ol formular peticioncjs en relacion con la vida eco -
néiica de ostas islaa.

Para cuando osos momontos sean llegados, la Céamara pone toda su con-
fianza on que ol Gobierno dol Estado estudiara, con el celo patridtico
quo le os propio, todo lo que fundadaisentc so lo exponga respecto a in-
tereses do indole general, como los quo este Corporacion representa.



LA INDUSTRIA M VIZCAYA

{Inforraacién de la Camara de Comercio,Industria y Navegacion de
BILBAO )

Después de la desorganizacién registrada on la industria vizcaina,du-
rante los once mesos de dominio rojo-separatista, so van poco a poco en-
cauzando las actividades industriales hacia la normalidad.

Las industrias sidero-motallrgicas principalmente y aquellas otras ca-
lificadas como industrias do guerra, bajo la direccion de la Comisién Mi-
litar do Incorporacion y Movilizacién Industrial de Vizcaya. Las demas
ajustandose a las disposiciones del Nuevo Estado Espafiol, a través de la
Comision de Regulacién Econdmica, subordinada también, a los efectos de
la coordinacién, a la Comision, antes mencionada.

Las industrias vienen proveyéndose de primaras materias, y especialmen-
te de combustible. Con la liberacién de la zona del ferrocarril de La Ro-
bla, se facaita la provisiéon do carbonea, espocialmonto grasos y de va-
por, procedentes do la cuenca carbonifera do Le6n. No obstante se nece-
sita carb6n extranjero y estd importandose de Alemania y aun de Inglaterra
Para reducir la cuantia de las divisas necesarias para cubrir las nocesi-
oades do carbdén extranjero, se exporta lingote de primera fusién.

La adquisicion de primeras materias extranjeras estd sometida, como es
Ql requisito de las correspondientes autorizaciones, y, por con-

urai,
suministro, tiene que resultar por fuerza mas lento que de

guiunte el
costumbre«

las primeras materias quo pueden reeraplazar-

Pocas son, por desgracia,
la Zona liberada. Cuando olio ha sido posible

v J®* oe

L f 4 espontanea iniciativa del industrial. 'Dal ha sucedido
en ia industria del papol, puos se ha intensificado la produccién naclo-
p3orfin3 n ol esparto para la fabricacion de pa-

Las primeras materias extranjoras mas importantes que se necesitan para
m or on_plena marcha la industria vizcaina, aparte ol combustible, son
ioa siguiontos;

hierro y metales, zinc en LINGOTE (a falta del que se produ-
PApan Y NIQUEL PURO HJ BOLITAS, RECCRTSS DE C3IAPA DE AL-

cuni i {forro-cromo, fcrro-molindeno y forro-ni-
ij y ALGUNOS METALES PARA LA IliiDUSTRLi SIDERO-METALURGICA,
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~ROLLIZOS DE I-IADiiRA, PASTAS JEalTICAS Y QUDAICAS, TRAPOS, CU7RDIIS DE
GANAJIO Y LDIO,(que on un 90 proceden del extranjero), para la fabrica-
cion de toda clase do papeles.

ACEITE DE HADERA, ASFALTOS, COLORES QUEIICArO~.: PTJROS, GOMS COPAL,
SmIATRA, LACA, LIIIIOPON, OXIDOS DE zZUJC, OOBHE VERDE, TITANIO, PLOIBAGI-
NA, 310, para la fabricacién de pinturas.

ACIDV'S Y PRODUCTOS QUIMICOS para lo produccion do abonos, productos
quimicos y farmacéuticos.

COPRA pare la fabricaclén de jabones.

DOLOMIA, FELDESPATO Y ARENA, para la fabricacion do vidrio, si bien
3C estudia la forma de reemplazarlos por otros nacionales, a base de que
su analisis resulta quo tienen una composicion adecuada,

aUJCHO, NEGRO DE HH!0, OXIDO DE ZINC, AMIANTO, pare la fabricacién do
neumaticos, gomas y amiantos; SULFATO DE BARIO, CARBONATOS DE CAL Y TE-
JIDOS, quo procedian antea do Catalufia y que hay que importar si no se
suministran por otras procedencias nacionales.

YUTe EU RAMA, para la fabricacién de hilados, tejidos y saquerio.

~ACA, SISAL, ALGODOTI, LANAS FUIAS, ETC, para la fabricacién dearticu-
los do cordeleria, algoddén, boinas, mantas, etc.

CACAO y SU ACEITE, S3E>?CIAS DE CATELA Y DE VAINILLA, LECITINAHUEVO

Y Y3IA CONGELADA, ESENCIAS EfTC. para la fabricacién de chocolate y galle-
tas.

Para aliviar la necesidad de divisas quo las importaciones dotorminon,
80 puedo contar con la exportaciéon do mineral de hierro y do productos
manufacturados y con el rendimiento de los flotes.

La exportaciéon de mineral, ya iniciada, so ha da intensificar, sobre
jodo si so tione en cuonta quo dicho mineral, como todas las primeras ma-
-rias, se ha revalorizado en los morcados internacionales.

i '""™brc los productos fabricados susceptibles de exportacién pueden so—
' ~sc ol lingote do hierro, las horraraiontas, los articulos do forrc-
~N'Jria, el cemento y algunos otros do lenor importancia.

ti P~ i'iGiss, espceialraontii para primeras materias y articulos alimon-
c os, estan altos, y los buques tramps. quo constituyen la mayor parto

~ a flota de Bilbao, pueden sor ol instrumento eficaz par?, producir di-
sas, pero, para ello, hay que conseguir la recuperacién do los barcos,
be Us do los cuales so hallan incautados o embargados on puertos oxtran-
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Jeros, ingleaos principalmente.

El problema que hoy tiene la industria vizcaina, no es leve y exige
por parte de todos espiritu do sacrificio y actividad incansable, en bien
dol interés general.

Por xma parte, esta industria encuentra para su reajuste el inccsive-
niente de xma alza general y considerable de los precios do las primeras
materias y del combustible, debida, en gran parto, a la mayor demanda en
los morcados internacionales, inconveniente que so traduce on otro de ré-
g™ n interior en el pais, al hacer inevitable una revisién de los pre-
cios do venta do los productos.

Por otra parto, Una economia industrial, de suyo congjloja, presenta
ademas complejidades nuevas cuando ha caldo en la desorganizacién,y re-
guiero un examen detenido de las soluciones posibles, para quo so’logre,
en las mejores condiciones, el ensamblajo de ella con los intereses de
la economia nacional.

Todos cuantos esfuerzos so realicen para que la industria vizcaina re-
cobre su total nor'ialidad, seran pocos, pues que se trata no s6lo do que
renazca la economia especifica de cada empresa, sino que se trata, prin-
cipalmente, de quo so establezcan valores que son de tronseende-icia para
la econcMnia nacional y aun para ol Estado mismo dlrectanente, como el co-
mercio especializado de primeras materias, que abastece a las industrias
y hace posible otro comercio también especializado, el do los productos
elaborados, quo provee a toda la Espafa liberada; sistema comercial cuya
actividad elova la capacidad adquisitiva do las zonas industriales fomon-
tando en ellas ol consumo de los productos de otras zonas, singularmente
as agricolas, y redunda on beneficio do las bases impositivas que an la
industria tiene ol sistema fiscal do la Hacienda publica.’



PRECIOS

(Informaciones de la Céamaras do VALLADOLID, CORDOBA y LA CORUNA)

Articulos

Acoite

Arroz
Azulcar

Bacalao

Beaago
Merluza

Cacao

Café

Id, tostado
Gamo do vaca
Id. de 1»
Garbanzos

1d.

Huevos

1d.

Lecho do vaca
Maiz

Patatas
Tocino salado
Trigo

Vino corriente
Id, blanco
Lana corriente
Mad;ra corriente
Carbéon mineral
Corcho

VALUDOLID
IMidad 1~ Octubre
Litro 2%65
Arroba
Kgmo. 2*05
ldem 1*50
Idon 3*00
Fardo
Kgmo. 1*94
Idean 4*11
Idem 4*75
Idem 13*25-
Idem
Idem 2*80
Idem
Idem 2*10
Qum.
Docena
Ciento 30*00
Litro 0*60
Q.m. 53*00
Q.m. 30*00
Kng, 3*00
Q.m. 48*00
Litro 0*60
ldon
Arroba
M3..
Q.m.
Q.46 kgs.

CORDOBA LA CORUIA
is Octubre 12 Noviembre
2*50
23*25
1*85 2*40
1*90 1*65
118*00
1*80
2*00 3*60
10*00
15*00
3*00
5*20
130 - 180
3*30
25*00
0*80 0*55
49*00 53*00
. 45*00 27*50
3*00
48*75
0*80
1*50
45*00 80*00
260*00 120 - 140
14*00
14,00
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DISPOSICIONES INTERESANTES

IA DESCARGA DE VAGONES

la Exemo, Prosidante do la Comision do Obras Publicas y Comunicacio-
nes on escrito ns, 7,116 do fochf. 8 do Octubre corriente dispuso lo si-
guiente:

e*l incremento material dol trafico y la necesidad de disponer cuanto
antes de material vacio, tanto para los transportes civiles como milita-
res, haco preciso modificar las disposiciones vigentes en lo relativo a
los plazos do carga y descarga, reduciéndosc a 24 horas el plazo do 72
que viene aplicandose. En su virtud he dispuesto:

1®»- A partir (i esta focha a las 16 horas, las ostacionos ronitiran
a les camaras de Comercio, Gobierno Civiles o Ayuntamientos y expondran
en los despachos contralos on la forma acostumbrada las listas do los
vagones llegados hasta dicha hora a la consignacién do particulares cu-
ya descarga haya de efectuarse por los mismos. Dicha lista se publicaré
asi mismo on los perigdicos de la localidad.

22,- Los vagones ostaran puestos a la descarga en el muelle a la ho-
ra do comenzar ol trabajo on la localidad y deberan quodar descargados
dentro de las 24 )Joraa naturales do haber sido puestos a la descarga,

32.- Si los muolies no tuvieran la capacidad suficiente para que sean
puestos a la descarga todos los vagones quo deban ser descargados so da-
ra proferoncia a los quo conduzcan articulos de primera necesidad vy,
dentro de olios, los que sean mas urgontos on la poblacién a juicio do
la autoridad eorrospondiento,

42 Queda autorizada la descarga fuera do las horas habiles fijadas
en cada estacién, incluso durante la noche, on aquellos casos en que por
QI numero de vagones fuese necesario.

52,- Las camaras do Comercio o Autoridades en su defecto, doboran to-
Ziar las medidas nocosarias para quo soan descargados por su cuenta los
vagones cuyos consignatarios no se hayan presentado a efectuar la doscar-
ga on el plazo sefalado,

62, Pasadas las 24 horas so cobraradn los recargos de almacenaje y
paralizacién establecidos por las disposiciones vigentes, con todo rigor.

7“ .- 1.0OS vagones facturados con arreglo a tarifas quo sefialen un mo-
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fior plazo de descarga, deberdn ser descargados en los plazos fijados on
ella, a no ser que por carencia do oL.montos auxiliares do transporto

eertificacién de la Camara do Co-

SrMn -/"1
f f correspondiente, acroditativa de esto extremo, queda-

rdn sometidos a las normas generales de esta disposician.

Servicio Militar de i'errocarriles y las Comisa-

estaciones en que poQr _no reunir condicio-

ofmuollL
os muelles, no habra do aplicarse esta disposicion.

Jefatura del

o 7

ri
s |

>
(¢

disposiciones generales o locales se o-

po~an a esta disposicion, sea cualquiera la Autoridad que las haya dic-

I'0OS CERTIFICADOS DE ORIGEN D2 INGLAE2RRA

dio~L”™rch Técnica del Estado por Interme-

da Ha”le™aTo

"Habiendo swgido dudas sobre la validez de los certificados

n y de transito y de los deméas documentos relativos al
comercio do Importacion a quo so refiere la Disposiciéon 10» de
los vigentes Aranceles de Aduanas expedidos por las Céamaras o-
ficialos espafiolas do Comercio en ol extranjero, y a reserva do
la resolucién quo en otros casos concretos proceda, esta Comi-

gbi en los casos en quo sean exigidos certi-

ficados de origen o de transito, o cualquiera do los otros do-
d~ontos a que se refiero la Disposiciéon 10» de los vigentes

~ancol 's do aduanas, se consideren validos a todos los efectos

citada Disposicion, los documentos de tal naturale-

a que expidanla Camara de Comercio de Espafia on Londres, los

cuales quedaran exentos del requisito dol visado Consular en

del Estado"” disponga otra cosa por los Organos competentes





