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CHAMPION

S E N S A C I O N
LAS B ljlas CHAMPION HAN TRIUNFADO
En el raid California-Islas Hawai, en un vuelo directo de 

3.700 kilómetros.
En el raid San Francisco-Honolulu, en un vuelo directo de 

3.200 kilómetros.

•• eí^ecord mundial de velocidad establecido por el Co- 
Mari# de Bernard!, en Venecia, con su aero- 

plaiiO_,i-^ecial “Macchi Fiat”, alcanzando una velocidad 
media d r 4 8 0 ’608 kilómetros por hora.

^ ^ t o s  triunfos corresponden al justo prestigio de la 
CHAMPION, que cuenta con nn tipo de bujía especia! para 

cada tipo de motor de Aviación.

Champion Spark Plug C .“ 
T O L E D O ,  O k io .  U .  S .  A .

Concesisnario General para España: F r a n c is c o  F lo r e s
  ESPINARDO (Murcia) ..........

^ □ o o c Q o i o a D a ]

ELIZALDE (S. A .)

M  J a n  Ju a n ,  M  ^  
f r ^  C E L O  ' H A

D E L E G A C I O N  DE M A D R I D

P,° de R e co le to s ,  19
M o to r  de a v iac ió n  450 C. V., t o m a  d ire c ta ,  12 
cli indros. 120 p o r  180, en fr iam iento  p o r  agua
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Si quiere usted ganar m ás y m ejorar su si­
tuación, necesita una preparación especial

P o r  nu e stro  m étodo de e n se ñ a n z a  p o r  c o r re sp o n d e n cia ,  puede usted  a d ­
q uirir  en su c a s a ,  y sin m o le s t ia  a lg u n a ,  los  con o cim ien to s  que le fa l ta n  
T e n e m o s  M A S  D E  C IE N  E S P E C I A L I D A D E S ,  y  h a s t a  la  fe ch a  se han 
m a tr ic u la d o  C E R C A  D E  C U A T R O  M I L L O N E S  D E  A L U M N O S  en la s  di­
v e r s a s  e s c u e la s  de e s t a  v a s t a  i n s t i t u í a n .  M a rq u e  usted  con  una cruz en 
e l  c u p ó f ^ j J ^ b a j o  e l  fo lle t  üüp.¿ffTnterese. L e  rerá  rem itido  g r a t i s  p o r  el

^ E N T R O  l i N / L ^ A C I O N A L  D E  E N S E Ñ A N Z A  

A veK M ñ'del C o n d e  d e  P ^ ^ lv e r ,  17. A p a r ta d o  656. M A D R íD . 
Del^iado en Barcelona: L. Cruells, Bairaes, 30, 3.% 2.*

C U P O N

Folleto TECNICO: Mecánica, Electricidad, Motores, etc.
Folleto de COMERCIO: Contabilidad, Taquigrafía, etc.
Folleto de IDIOMAS: Inglés, Francés, Alemán, etc. (con ayuda del fo­

nógrafo: demostración gratuita).
Nombre...................................................................
Calle y n ú m e ro ........................................................................
PoWaclón.......................................................... Provincia...............................

11-28

T  A  L 1“ E  K  E S  K  A  D  I K
Santa Engracia, 67. - Teléfono nikm. 31.761

M A D R I D

Reparación y vulcanización de cámaras y cubiertas de automóvil. 
Especialidad en Rccauchutados. Material especialmente preparado para la indus­

tria de vulcanizar. Artículos de goma en general.

P r o v e e d o r e s  d e l  E j é r c i t o  =

Ayuntamiento de Madrid



Cobre - Latón - Aluminio-Alpaca
Aceros - Estaños

G uílle riH O
■iiSlSiü^

P r a d e r a

^ r . . .  -“I S g e n i e r  o

P r cc^ja, 8 duplicado. - MADRID 

Tclcf. 34.476

BILBAO BARCELONA
e^i«*>fS6>!VíS@iíV^Qavít>aitti^Q:iv<s@avíé>e>!VfK>Qií*if: 0it^iQ9iíVí9&>;¥^Q¿í¥í^eííV<í)t>

O N S T R U C T O R A  
M A D R I L E Ñ A

H* S. A.

. .  /

' V -

,IÓH

' '  S T U D IO S  y construcciones urbanas, .industriales e 
hidraúlicas por arquitectos e ingenieros -■ C ontratas 

^  O bras de horm igón arm ado

^ ^ F I ^ I P | i j \ _ S j _ P I a z a ^ d £ _ l s a b e M L _ ^ ^ d u p l i c a d a ^ ^ ^ e l é f o n o _ ^ ^
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ĉ eiíiWák prácNca de aufomouili/mo y auldCión.

P u b li c a c i ó n  q u in c e n a l d e  u t i l id a d  a  lo s  m e c á n ic o s  c o n d u c to re s  y  p r o p ie ta r io s  de  
a u t o m ó v ile s , a s p ir a n te s  a  p i lo t o s  y  m e c á n ic o s  d e  a v ia c ió n  

AÑO I N Q M , i .

RED A C C IÓ N  Y  A D M IN IS T U A aÓ N :

C o sta n illa  <3e lo s A n g ele s , l 3 ,  b a jo  
A p artad o  8 .0 8 9 . T eléfo n o  l 3 -9 9 d

P R E Q O  D E^SU SC RIPC IÓ N :

M A D RID : 6,5o • Sem,«8tr« 3i5í>
Províncúá: » 7»00 » 4,00
Extranjero: » 10,00 * 6,00

N u estra s p r im e r a s  p a la l9ras

C u a n d o  a p a r e c e  por p r im era  vez una p u b licac ió n ,  n a d a  m á s  na tu ra l  que e x ­

poner a l  p ú b lico  el fin que  se p rop on e  y el p rocedim iento  p a r a  a lca n z a r lo .

¡M e cá n ico s , C o n d u c to re s  d e  A u tom óv il, A sp ir a n te s  a  P ilo to s  d e  A ero p la n o !
M o t o a v i ó N e s  una R e v is ta  en donde, p o r  m e n o s  de dos  cén tim os  d iar ios ,  re ­

c ib iré is  en v u e s tro  d o m ici l io  un curso  com p le to  de M e c á n ic a  forinad o  por sus  b ien 

m ed itad os  y  a m e n o s  ar t ícu lo s .  L o s  co n d u cto re s  de autom óvil  ha l la ré is  c o n te s ta ­

ción en n u estra  secc ió n  de “ P re g u n ta s  y R e s p u e s t a s ” a  c u a n t a s  d u d as  se o s  o fre z ­

ca n  en la  c o n se rv a c ió n  y  re p a r a c ió n  de v u e s tro s  v eh ícu lo s  y m oto res ,  L o s  asp i­

ran tes  a  P i lo to  d e  A e ro p la n o  fo rm a ré is  un ju ic io  e x a c t o  de la  p ro fe s ió n  que de­

s e á is  a b r a z a r ,  ad q uir iré is  p re c io so s  con o cim ien to s  que o s  e v ita rá n  ser io s  c o n tra ­

t iem p o s ;  bien d isuad ién doos  de una pro fes ió n  p a r a  la que no sois  a p to s  o, por 

el con trar io ,  com p le tan d o  v u e s tra s  a p t i tu d es  con e l  con o cim ien to  de los  esco l los  

que tend réis  que vencer .

¡M e c á n ic o s I  L a  lectu ra  de M o t o a v i6 n  os p ro p o rc io n a ,  sin e s fu e rz o  d e  vuestra  

in te ligen cia ,  sin la  ar id ez  de los  l ib ros  (n e c e sa r io s ,  la m a y o r ía ,  de sól ida  p rep a ­

ración p a ra  ser  l e íd o s ) ,  s in  la  a b ru m a d o ra  p esa d ez  de la  c ienc ia  pura, un p rec io ­

so  c om p lem en to  a  v u es tro s  m al  c im en ta d o s  con o cim ien to s  e se n c ia lm e n te  p rá c t ico s  

que, e lev a n d o  v u e s tra  cu ltura ,  o s  fa c i l i ta r á  el p ro g re so  en v u e s tra  p rofesión ,  y, 

p o r  él, la s a t is fa c c ió n  y e l  b ie n e s ta r  corresp on d iente  a l  aum ento  de v u estro s  s a ­

larios ,  D iez  m inutos de lectu ra  d ia r ia  de M o t o a v i ó N, y  o tro s  diez de reflexión 

p a ra  lo que h a b é is  leído, e s  muy p o c o  sa cr i f ic io  p a ra  re co g e r  tan  s a b r o s o s  frutos.
P re ten d e m o s  fo m e n ta r  la af ic ión a  la  A viación ,  m erced  a una m ay o r  cultu­

r a  de! público ,  ta n  d eso r ie n ta d o  e n  e s ta s  c u est io n es ,  de tal  m odo, que el p úblico  

llegue a  f a m i l ia r iz a rs e  c o n  los a ero p la n o s ,  lo m ism o que lo h a  hecho con  otros

L _ , . . j
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I  a p a r a to s  p e r fe c ta m e n te  c o n o c id o s  en l a  a c tu a l id a d  y, s in  e m b a r g o ,  m u ch ís im o  | 

I  m á s  c o m p lic a d o s  y  d if íc i íes  de entender, c o m o  s o n :  el g ra m ó fo n o ,  la  luz e lé c t r i -  | 

í  ca ,  la  radio, e tc . ,  con  lo cua l  se p o d rá n  c o m e n ta r  y  d iscu t ir  la s  g r a n d e s  p ro e z a s  | 

I  p a s a d a s  y fu tu ra s  de la  A viac ión  e s p a ñ o la  y m undial ,  en fo rm a  ló g ica ,  y n o  en S 

I  la  d is p a ra ta d a  en que se h ace  con h a r t a  fre c u e n c ia .  |

I  C o n ta m o s  con la s  m á s  p re s t ig io s a s  f irm as  de la  A viac ión  n av al ,  civil y  m i-  »

i  l itar ,  con los m á s  p r á c t ic o s  In g en iero s  e s p e c ia l iz a d o s  e n  au to m o vil ism o .  T o d o s  

i  p res ta n  su c o n c u rs o  a l t ru is ta  a l  serv ic io  de sus  c o m p a tr io ta s ,  to d o s  o fre n d a n  ^
i  sus  v a l io s o s  con o cim ien to s  a l  b ie n  g e n era ! .  |
I  Adm itiendo en c o n ta d a s  o c a s io n e s  la  e x p o s ic ió n  té cn ic a  en fo rm a  c ie n t í f ic a  |

de los  a s u n to s  que a s í  lo rec lam en, M o t o a v í ó n  no e s ,  s in  e m b a r g o ,  una R e v is ta  ^

í  d ir ig id a  al p ro fes io n a l,  e sp lén d id am en te  in fo rm a d o  en m ultitud  de p u b l i c a d o -  | 

I  n es  e s p a ñ o la s  y e x t r a n je r a s .  M o t o a v í ó n  e s  R ev is ta  p r á c t i c a  p a ra  el m od esto  | 

I  p ro fe s io n a l  o a f ic ionad o , n o  p r e p a r a d o  aún  p a ra  o t r a s  le c tu ra s  de m á s  a l t o s  | 

5 vuelos.  E s  R e v is ta  de v u lg a r i ia c ió n  p a r a  los  que, p ro fe sa n d o  o tra s  d isc ip l in a s ,  i  
i  Íes  in terese  ad q u ir ir  los  c o n o c im ie n to s  de cu ltu ra  g e n e r a l  p erte n e c ie n tes  a la  | 

5 A viac ión  o a l  A utom ovilism o. ♦;
I  M o t o a v í ó n  t iene, pues, com o  le m a :  “ Instru ir  d ele itand o ” . |

i  E s  n u estro  a nh elo  tam b ién  d escu b rir  las  ap titud es  a v ia to r ia s  de l a  ju v e n -  |

 ̂ tud, con  el e je m p lo  de los  g ra n d es  v u e lo s ;  l la m a r  a l  co r a z ó n  de los  jó v e n e s  que j  

? lleven en su a lm a  el g en io  de un F r a n c o ,  un L in dbergh , e v itand o  que se m a lo -  j  

í  gren  los que, e n c a u z a d o s  p o r  e s t o s  nuevos d erroteros ,  p u dieran  a ñ a d ir  nu evos | 

? laure les  a  E s p a ñ a .  D e s e a m o s  d e s c u b r ir  a  la ju ven tu d  v ig o ro s a  el a m p lio  t ior i-  | 

I  zonte  de la A viación ,  con  e l  e je m p lo  de n u estro s  h ero icos  a v ia d o res ,  e s t im u lá n -  | 

I  d o les  al estudio  y  a l  t r a b a j o  c o m o  ún ico  m o to r  seguro  p a ra  e s c a l a r  los  p u es to s  | 

S de los  héroes .  '  I

A L A  FRENICA |
I

Al v er  la luz e s t a  R e v is ta ,  sa lu d a  cord ia lm ente  a  to d a  la  P re n s a  y se  o fre c e  | 

con c a r iñ o  en cu a n to  pueda ser les  ütii,  s iend o  su m a y o r  orgullo  a p o r ta r  su m o -  | 
desto  con cu rso  c o o p era n d o  a l  bien com ún. |

M o t o a v í ó n ,  al s a lu d a r  y o fre c e r se  a  to d a  la  P re n s a ,  se d ir ige  e sp ec ia lm e n te  | 

a  la  p ro fes io n a l  de A uto m o v ilism o  y  A viación ,  d em and and o ser  re c ib id a  c o m o   ̂

su h e rm a n a  m enor ,  en  d eseo  de co n tr ib u ir  con su g r a n o  de a re n a  a  la la b o r  c u i-  I 
tu ra i  tan  lo a b le  que e l la s  rea l izan .  |

Ayuntamiento de Madrid



MOTOAVION

A  ZO k i ló m e tr o s  d e l G a ra je
R o tu ra  d e l  v a s t a g o  d e  un a válvu la .

S i  el  v a s t a g o  de la v á lv u la  su fre  la  r o ­
tura por el orif ic io  en que se a l o ja  la  c h a ­
v e ta  y  no se d ispone de una v á lv u h  de 
repuesto  p a r a  re e m p la z a r la ,  se podrá 
e fe c tu a r  u n a  re p a r a c ió n  p rovisional  que 
p e rm ita  al vehículo l le g a r  a  la  cochera .  
S i  el v á s ta g o  roto  p e rte n e ce  a  una de las  
v á lv u las  de e sc a p e ,  y  é s t a s  fuesen  in ter­
c a m b ia b le s  con  la  de adm isión ,  se  p e r­
m u tará  una p o r  o t r a  y se  u t i l iz a rá  la v á l ­

vula ro ta  com o  v álvu la  a u to m á t ic a  d'j a d ­
misión. E s te  c a m b io  se puede ha cer  e m ­
pleand o la d isp o sic ió n  que se  indica en la 
f igura  ( a ) .  S e  l a b r a  con  la l im a una ran u­
ra  a lre d e d o r  d2 l e x tre m o  interior del v á s ­
ta g o  a  de la v álvula  rota, y o tra  ranura  
a n á lo g a  a lred ed o r  de la g u ía  b  de la  v a ­
ril la  del pu lsad o r  c. D esp ués ,  con l ig a d u ­
r a s  de a la m b re  fino e n c a j a d a s  en e s t a s  
ra n u ra s ,  se s u je ta  fuertem ente  al v á s ta g o  
de la  v á lv u la  y a  la g u ía  del pu lsad o r  un 
reso rte  l ig ero  d , en  la fo rm a  que se d eta ­
l la en la f igura. L a  v álvula  se a b r i r á  e n ­
to n c e s  a u to m á tica m e n te  por e fe c to  de la 
a s p ir a c ió n  y se  c e r r a rá  p o r  la a cció n  del 
muelle.

E n  ( b )  se re p rese n ta  o tro  p rocedim ien­
to  p a r a  re p a r a r  la  rotura del v a s t a g o  sin 
c a m b ia r  la s  v á lv u la s ;  e s t a  rep a ra c ió n  se 
a p l ic a  p rinc ip a lm ente  en el c a s o  de h a b e r  
sufr ido ro tu ra  una de la s  v á lv u la s  de es ­
ca p e .  S e  s e p a r a  la  e x tre m id a d  ro ta  de 
la  v a r i l la  y  se l a b r a  con  la  lim a un a  ra ­
nura a lred ed o r  del v á s t a g o  roto, p a r a  su­
j e t a r  en  e l la  el a la m b re  g ru e so  a  que  s ir ­
ve p a r a  so p o r ta r  la a ra n d e la  b . S e  c o lo ca  
lu ego  entre  el t rozo  del v á s ta g o  y  el pulr 
s a d o r  d  un pequeño  v á s ta g o  p o s t iz o  c  de 
la  longitud  requerida,  el cual se sostiene  
por m edio  de una g u ia  e  fo rm a d a  pot un 
corto  p ed azo  de tubo. E í  v á s ta g o  postizo  
debe f r o ta r s e  con  g ra f i to  a n te s  de co lo ­
car lo  dentro  de su gu ía ,  con  o b je to  de im­
pedir que rechine  o se a g a r ro te .  No se 
e m p le a r á  en e s te  c a s o  el ace ite  ord in ario  
de m oto res ,  p u es  se c a rb o n iz a  por e fe c to  
de la  e lev a d a  te m p e ra tu ra  a  que se  e n ­
cu entra  som etid o  y o c a s io n a  al p oco  
tiem po el a g a rro ta m ie n to  del v á s ta g o .

S i  ha sufr ido  ro tu ra  la  c a b e z a  de la 
válvula ,  no h a y  o tro  rem edio que sustitu ir  
la  v álvula  ro ta  por o tra  n u e v a ;  e s  n e c e s a ­
rio c e r c io ra rs e  de que la c a b e z a  ro ta  no 
q u ed a  dentro  del c il indro, pues si  a s í  o cu ­
rre puede d a r  lu g a r  a la fra c tu ra  del é m ­
bolo. E n  c a s o  que la c a b e z a  de la  válvula  
h a y a  p enetrad o  en el cilindro, d eb e  reti­
ra rse  inm ed iatam ente ,  uti l izando u n 
a la m b re  doblad o  o  un pequeño  im án rec ­
to .  P ued e o cu rr ir  que no se d isp o n g a  de 
una v álvula  de re se rv a  p a ra  sustitu ir  la 
v álvula  c u y a  c a b e z a  se h a  ro to ;  en  este  
c a s o  no queda o tro  recurso  que suprim ir 
la  a d m isió n  del c il indro  y h a c e r  fu n cio n a r  
el m otor con  los c i l indros  res tan tes  ha s ta  
que se  pu ed a c o lo c a r  una v álvu la  nueva. 
S i  el con d u cto r  de a l ta  tensión, unido a 
la b u j ía  del c i l indro  inerte,  se ha d js e m -  
pa lm a d o  de é s ta ,  d eberá  unirse a  m a s a  
s o b r e  el m otor o el bas tid o r ,  con o b jo to  
de ev ita r  una tens ión  e x c e s iv a  en el a r r o ­
l lam iento  secu n d a r io  de la m agneto .

/. TA M A Y O
In s«Q > «ro  D ir e c t o r  d e  E s tu d io s  d « l

C e n t r o  In tr r rv íic A n a ! d e  E n s e ñ a n z a .

Ayuntamiento de Madrid



'  L A  H I S P A N O - S U I Z A

'. V., 20  C  V. y 4 6 C .  V.
. @ 

)-aT.00(3 kilos de carga útil. |

niiiiiilwiw wilrffigíffIÉIii |i ii tr de v iajeros. - Tanques ¿

para  r i e g S ^  contra incend ios; bascu lantes y

demás u sos industriales - M otores de aviación

:: :: :: :: :: y m arinos :: :: :: :: :: ::

í Exposición y  Oficinas: Avenida Conde P eñ a lv er ,  18.-MADRID
o  ®

Construcciones Aeronáuticas, S. A.

C. A. S. A.
del Banco de Bilbao) - M ADRID

T A L L E R K  '^ ^ 'ü E T A FE  (frente al Aeródromo M ilitar) ^

P a te n te s  B regu et.-D orn ier.-L am blin .-F un d ic ión  de Siluminio í

D irección  te legráfica :  « C a s a i r c  Madrid Teiífoní»« ' M adrid ; 16785 y  32095 «,
D irección  p o s ta l ;  A p artad o  193, Madrid i Q e ta fe :  3 ^
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MOTOAVION

PREG UN TAS Y RESPUESTAS
N o s  p r o p o n e m o s  c o n te s ta r  en  e s ta  S e c c ió n  a  c u a n ta s  p reg u n ta s  n o s  d ir ijan  

n u es tro s  le c to r e s , q u e  s e  r e fie ra n  a  c u e s t io n e s  d e  A u tom ov ilism o  o  A v ia c ión , y 
m uy e s p e c ia lm e n te  a q u e l la s  q u e  in tere sen , n o  s ó lo  a l  q u e  h a c e  la  “p reg u n ta " , s in o  
en  g e n e r a l  a  t o d o s  lo s  a f ic io n a d o s  a  e s t a s  m a te r ia s . D e  e s t e  m o d o  ten d rá  e s ta  
S ec c ió n  un fin  in stru ctivo , a m en o , s e n c il lo  y  a l  a lc a n c e  d e  t o d a s  la s  in te lig en c ia s ,  
q u e  e s  p r o p ó s it o  g e n e r a l d e  e s t a  R ev is ta .

N o  m a n ten d re m o s  c o r r e s p o n d e n c ia  p a r t ic u la r  con  n u es tro s  c o m u n ica n te s , lo s  
c u a le s  d e b e r á n  d ir ig ir s e  a l  a p a r t a d o  d e  C o r r e o s  núni. 8 .089 , a c q m p a ñ a n d o  s ie m ­
p r e  e l  cu p ón  co r r e sp o n d ien te . L a s  q u e  s ig n ifiq u en  rec lam o ,  p r o p a g a n d a ,  e tc ., s e ­
rán , d e s d e  lu eg o , r e c h a z a d a s .

P .— T e n g o  un c o c h e  d e  en c e n d id o  p o r  
m a g n e to , y  a l  su b ir  a n a  r a m p a  en  d ir e c ­
ta , a p u r á n d o le  un p o c o ,  f a l l a  u n a b u jia . 
C a m b ia n d o  a  s e g u n d a  o  u n a v ez  e m b a ­
la d o  e l  m o to r , e l  fe n ó m e n o  d e s a p a r e c e .

R .— Al a p u r a r  un coche  en d irec ta ,  su ­
biendo una ram p a, se  lleva la  adm isión 
muy a b ie r t a  (a c e le ra d o r  a p r e ta d o ) ,  y, por 
con sigu ien te ,  se h ace  m á s  com p leto  el 
llenado de !a c i l ind rad a ,  obteniéndose  
una co m p re s ió n  m ayor.

A h o ra  b ie n ;  p a ra  que  pu ed a s a l t a r  una 
ch isp a  e lé c t r ic a  entre  dos  p u ntas  s i tu a ­
d a s  al a i re  libre,  y a  1 m/m de d istanc ia ,  
se necesita ,  pró x im am ente ,  una d iferen­
c ia  de p o te n c ia l  de 1 .000  voltios  entre 
e s a s  p u n ta s ;  pero p a r a  que sa lte  la c h is ­
p a  cuandu e s tá n  s i tu a d a s  dentro de un 
g a s  com p rim id o  ( c a s o  en que  se  encu en­
tra n  las  b u j í a s ) ,  la tens ión  n e c e sa r ia  es 
mucho m á s  e lev ad a ,  a lred ed o r  de los 
1Ü,ÜUÜ voltios,  en  el c il indro  de un mo­
tor  de exp lo s ió n .

P o r  e so  to d o s  los  t ip os  de encendido 
e léc tr ico  de e^tos m o to res  n ecesita n  t r a n s ­
fo rm a r  la corr ien te  de b a j a  tensión en 
o tra  de a lta ,  variand o  el procedim iento  
seg ú n  que la  fuente  de e lec tr ic id a d  sea 
m agneto ,  d ínam o  o b a le r ía .

Indudablem ente ,  a lg u n a  de sus  b u j ía s  
t iene s e p a r a d a s  la s  p u ntas  con  a lgo  de 
e x c e so ,  lo suficiente  p a ra  que  no sa lte  la 
ch isp a  cuand o  la com p res ió n  e s  mayor 
(m o to r  a m a r ch a  m o d e ra d a ) ,  fenómeno 
que d e s a p a re c e  al a u m e n ta r  el número 
de revoluciones ,  no sólo  porque en io n-  
c e s  la  c om p res ió n  e s  m á s  p equeña,  y se 
neces i ta  una m enor tensión e léc tr ica ,  si­

no po/que, en  el c a s o  de su m otor,  con 
m ag n eto ,  lá  tens ión  de la  corr ien te  au­
menta con  el núm ero de revoluciones, f a ­
voreciend o  a m b a s  c a u s a s  la  producción 
de la  ch isp a  y  ento rp ec ién d o se ,  p o r  el 
con trar io ,  en  el c a s o  t íp ico  que usted 
ciía ,

lo

I

Chispa 
al aire líbre.

Chispa en un 
gas comprimido.

R e p a s e  la  sep a ra c ió n  de la s  p u ntas  de 
sus  b u j ía s ,  d é je la s  a  c u a t fo  o  s e is  déci­
m a s  de m ilím etro  y, de p a so ,  t j^ n p r u e -  
be ía m b ié iT ' la  ruptura  e n ¿  los-^Jdrnillos 
p la t in a d o s .  » * -

S e g u r a m e n te  d e s a p a re c e rá  ése  fa n t a s ­
m a  que  no le d e ja  a usted a p u ra r  la di­
re c ta  en las  ra m p a s ,  en lo cual h ace  muy 
bien, p o r  c ierto .

A. G O N Z A L E Z  G IL

C U P Ó N
que ha de acompañarse a todas 
las comunicaciones que se nos 

envíen a esta Sección.
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M o d o  íácil de m anejar a bordo  
un. m apa grande

E l  m a n e jo  de un m a p a  un p oco  e x te n ­
so  a  b ord o  de un avión, de un auto  y, en 
g en era l ,  de cualquier  vehículo  som etido 
a l  fuerte  viento de la  m a rch a ,  o fre c e  s e ­
r ia s  d ificultades, que en p arte  se ev itan  
l levando t i ra s  e s trech a s ,  que unas  veces  
se van arro l land o  p o r  s u s  e x tre m o s ,  y 
o t r a s  form an  un libro, con  la s  h o ja s  d o­
b la d a s  en acordeón.

E s t a  solución,  útil p a ra  la  z o na  la rg a  
y  e s tr e c h a  de un itinerario,  d e s g r a c ia d a ­
mente, no puede e x te n d e rs e  d irec tam ente  
a  la s  dos  d im en sio n es  de un m ap a.

C a b e  dividir el m a p a  en h o ja s  que  He­
llenen la  doble  p á g in a  de un l ib ro ;  pero

% • •1 1 f

1

n

/

J r -

9

' /

c f 1

'1

V  

11

/  •

•

4 4^ 47 «

T T

Fig. l.

en to n ces ,  al p a s o  por la s  l in eas  d iv iso­
r ia s ,  se d ificu lta  la  con tem p lació n ,  que 
só lo  e s  posib le  si  c a d a  h o ja  tuv iera  p arte  
com ún con la s  in m e d ia ta s  p o r  sus  c u a ­
tro c o s t a d o s ;  p ero  e s t a  solución es  muy 
o n e ro sa ,  ta n to  p orqu e la  p a r te  p ro p ia  de 
c a d a  h o ja  q u ed a  muy red ucid a  y a u m e n ­
ta  co n s id era b le m en te  el volum en, com o 
p a rq u e  se n ecesi ta n  cu a tro  m a p a s  c o m ­
p le ta s  p a ra  com p o n er  un a t la s  de esta  
c lase .

D e  a c e p ta r  e s t a  solución,  lo m e jo r  e s  
cu a d r icu la r  los  c u a tr o  m a p a s  en c u a r to s  
de h o ja ,  com o  ind ica  !a fig. I .  D e  uno 
de los  m a p a s  se cor ta n  la s  h o ja s  que

fo rm a n  los cu a tro  re c tá n g u lo s  de cen­
t r o s :  11, 13, 15, 17, 31 ,  33 ,  3 5  y 37 .

D el  segun do, la s  de c e n tr o s ;  12, 14, 
16, 18, 32 ,  34 ,  3 6  y 38 .

Del te rcero ,  la s  de c en tro :  21 ,  23 ,  25, 
27 ,  41 ,  43 ,  4 5  y 47 ,  y del cu a rto ,  ta s  de 
ce n tro :  22 ,  2 4 ,  2 6 ,  28, 42 ,  44 ,  '46 y 48 .

E n c u a d er n a d o s  p o r  ord en  sucesivo ,  c a ­
da  h o j a  t iene  una m itad  de com ún la te ­
ral con  la  a n te r io r  o s iguiente  y una m i­
tad com ún de enc im a o  d e b a jo  con  la 
que se d ife re n c ia  de e l la  en  diez unida­
des. A sí,  p a r a  reco rrer  el i t in era r ia  R -D ,  
a b r ir ía m o s  el a t la s  por la  h o j a  31 ,  fo r ­
m a d a  por el re c tá n g u lo  M N R S ,  h a s t a  lle­
g a r  al punto n, que se  a p ro x im a  a  los 
b o rd e s  22. E n to n c es  p a s a r ía m o s  a  la  ho­
j a  22 ,  fo rm a d a  por los r e c tá n g u lo s  H-1- 
N - 0 ,  en medio de la  cua l  se  d esarrol la  
el t rozo  de ca m in o  de n a  i ;  p a s a n d o  lue­
go  de igual m odo de la  h o ja  2 2  a la  13, 
p a s a  el trozo de ca m in o  i D .

Si se t iene e n  cuenta  que no e s  difíc il  
seg u ir  un d ib u jo  que se  do ble  s o b r e  su 
revés, si los  b o rd e s  coinc iden ,  el número 
de h o ja s  puede red ucirse  a  la m itad ,  pues 
suprim iendo la s  de núm ero p a r  y d o b la n ­
do en aco rd e ó n  la s  h o ja s  im p re sa s  por 
los b o rd e s  12, 14, etc . ,  se  s ig u e  de un 
modo continuo la s  f a j a s  horizonta les .

A plicando e s t a  so lución  en los  dos  sen ­
tidos  del m a p a ,  puede c on st i tu irse  un 
con jun to  de l ibros  de lomo horizonta l  
que  se suced an  la tera lm ente ,  fo rm a n d o  un 
librc] encuad ernad o  de lom o vert ica l ,  en 
el que p a ra  p a s a r  de una h o ja  a  la  de 
e n c im a  o d e b a jo  b a s t a  p a s a r  las  h o ja s  
vert ica lm ente ,  y p a ra  p a s a r  a  una la te ­
ral, d o b la r  la h o ja  en e s te  sentido,  y  si 
no sa le  la  que se b u sca ,  reco rrer  en sen ­
tido vertica l  h a s t a  en co n tra r la .

Así b a s ta  un solo  m a p a  p a ra  tener  el 
a t la s  reducido a un t a m a ñ o  fác ilm ente  
m a n e ja b le ,  s in  a u m e n ta r  su e sp e s o r  de 
un modo inconsiderado.

Com o e s  a lg o  co m p lica d a  e s t a  form a
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MOTOAVION 11

de d o b la r  y  e n c u a d e rn a r  ei m a p a ,  v a m o s  
a  s e g u ir  p a s o  a  p a s o  la s  o p e ra c io n es  p a ­
ra lo grar lo .

D iv id ir  el m a p a  en un co n ju n to  de rec ­
tá n g u lo s  e x a c ta m e n te  ig u a le s  y  en nú­
m ero  p a r  de f a ja s ,  ta n to  en un sentido

form ar,  y  d e  u n a s  dos  te rc e r a s  p a r te s  en 
e! sen tido  de la  m a y o r  d im ensión  de! 
m ap a.

S e  p e g a n  en te la  la s  dos  p r im e ra s  l í­
n e a s  o r ie n ta d a s  en la m ay o r  dim ensión,  
d e ja n d o  entre  la s  f i la s  de las  h o ja s  del

d ob leces  convexas. 
.. idem  cóncavas,

. ah -cd -ef
B ord es  Que se c o sen ... \ gh-kl-op.

( ij-m n-qr.
E l lom o lo  form an las uniones 

Kl-mn seguidas,
L as tapas anteriores, la s  h o jas  A I-F I. 

L as posteriores, las A6-F6.

com o  en otro, d e s ig n á n d o la s  con  un a  le­
t r a  y un número.

L a s  d im ensio nes  de c a d a  trozo  deben 
de ser,  en  sentido  de la  m enor d im ensión 
del m a p a ,  ¡g u a le s  a  la  m itad  de ia  m a ­
yo r  d im ensión del libro que  s e  t r a t a  de

m a p a  un e sp a c io  poco m ay o r  que el do­
b le  e sp e s o r  del papel enco lad o ,  e sp a c io  
que, en  el sen t id o  perpendicu lar ,  se re ­
duce a  un m ín im o en las  un iones  del nú­
mero par,  y en las  im p a re s  se am plía  
h a s t a  h a c e r la  igu al  a l  esp eso r  de ta n ta s

Ayuntamiento de Madrid



12 MOTOAVION

te la s  con  m a p a  p o r  a m b o s  c o s ta d o s  c o ­
mo s e a  la m itad m en os  una del número 
de f i la s  la rgas .

E s t a  o p e ra c ió n  se repite  con  la s  p a r e ­
j a s  de fi las  a l te r n a d a s ;  e s  decir, la  pri­
m e ra  con  la seg u n d a ,  la quinta  con  la 
s e x ta ,  la  novena con  la  d éc im a, etc.

S e  cosen  a  lo largo  los  lom os de e s ta s

tela . t ik

Fig- 3.

d o bles  filas, d e ja n d o  el m a p a  en su c o n ­
cavid ad .

E n  los reepaldos  de la  te la  que que­
dan l ibres  se p e g a n  la s  f i la s  de h o j a s  que 
qu e d a n ;  la  te rc e ra  a l  resp a ld o  de la  se ­
gunda, la  c u a r ta  a l  de la  quinta , la s é p ­
tim a al de la s e x ta ,  etc . ,  etc . ,  cuidando 
que c a se n  sus  bordes.  ( F i g .  3 .)

Con exce p ció n  de la s  fi las  e x t r e m a s ,  se 
ro rtan  las  uniones p a r e s  en e! sen tido  de 
la m en or  d im ensión dei m ap a.

S e  d o b la  e l  c o n ju n to  a s í  form ado en 
acordeón, d e ja n d o  el m a p a  en la c o n c a ­
vidad de la s  un io n es  im p a re s  no c o r ta ­
d a s  y e n  con v ex id a d  en la s  p a re s ,  y se 
cosen al lomo fo rm a d o  p o r  a q u é l la s .  ( F i ­
gu ra  2 . )

S e  p e g a  la  cu b ie r ta  de la  e n c u a d e rn a ­
c ión  sob re  la s  h o j a s  que fo rm a n  los á n ­
gu lo s  del mapa.

S i  el m a p a  e stu v iera  y a  dividido en 
rec tán gu lo s  p e g a d o s  en el c o n ju n to  de 
una te la ,  se  dobla  en acord eó n ,  en el .sen­
tido del m en or  núm ero de fi las ,  p egan do 
el rev és  de las  fi las  seg u n d a  a  te rcera ,  
cu a r ta  a  quinta , etc . ,  etc . ,  d e ja n d o  libres 
la s  f i las  e x tre m a s .

S e  c o r ta n  las  u n io n es  p a r e s  en que hay 
m a p a  p o r  am b o s  costad os .

S e  d o b la  e n  acord eó n ,  en  el sen t id o  que 
quedan p e g a d o s  los reveses  d e  la s  h o ja s  
seg u n d a  a te rcera ,  c u a r ta  a quinta , etc . ,  
e tc . ,  d e  la s  f i las  p r im era  y última.

S e  p e g a  la c u b ie r ta  de la e n c u a d e rn a ­
c ión  sob re  las  h o ja s  que fo rm a n  los á n ­
g u lo s  del m apa.

Circuí^ Filatélico

4 6 f m a y o .

C o s t a n i l l a  d e  l o s  A n g e le s ,  13, bajo

E rn e s to  G im é n e z  M o r e n o
H U E R T A S ,  1 0 8 2 0

P recio s  de por m a y o r  al detall

/. M .‘ A V M A T

C a s a  l ^ ^ ! ^ n a c o
'  T e K '3 Q9 2 0
« . ‘Accesorios, 
«s europeos y

G é n o v a .  1

Baterías d b m . -  
Piezas de recan-

m a n o s

T alleres '  

Puente dá? 

de San

FA BP- HELICES

a, '2 ,  y Batfaíón, I 

yCorrespondencia: Calle 

bara, I I . — MADRID

P r o v e e d o r  u • t a  A e r o n á u t i c a  É s p a f l o l a
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J. G. GIROD. S. A .
M A D R I D

A lm a c e n e / : C a l le  d e  P o s t a y ,  Z5 y  2 ?
F á b r i c a :  C a l l e  d e  l a  F u e n t e  d e l  B e r r o

C a s a y  e n  B a r c e l o n a  y  e n  C K a u x  d e  F o n d a  ( S u iz a )

D epósito  de 
de ta lleres dé 1?^«.

h e r r a m ie n ta s  para  toda clase 
teríaUrJoyería, M ecánica de

res

o s  t a m a ñ o s .A c e r o  p la ta  e n  v a r i l la s ,  d e  

B u r i l e s  d e  t o d a s  f o r m a s .

B r o c a s  Eureka y a m e r ic a n a s .
Calibradores.
Limws d e  la s  a c r e d i t a d a s  m a r c a s  s u iz a s  Glardon y  Grobet. 
T e n a c i l l a s  y A l i c a t e s  d e  t o d a s  f o r m a s .
T e r r a j a s ,  e t c . ,  e t c . ,  e tc .

Herramientas d e  t o d a s  c l a s e s  p a r a  m e c á n i c a  d e  p r e c is ió n .

Maquinaria p a ra  ta l le re s .

Laminadores.
Tornos de mesa s e n c i l lo s ,  g i r a t o r io s ,  e t c . ,  e tc .  

Tornos de precisión p a ra  m e c á n i c o s ,  c o n  
p e r c h a  d e s d e  2 1 5  m/m. d e '  la rg o  h a s t a j . 5 0 0  

m/ni.; c o n  a c c e s o r i o s  i n t e r c a m b i a b le s  p a r a  

e f e c t u a r  to f ia  c la s e  d e  t r a b a j o s  ( t o r ­

n e a r ,  f i le te a r ,  f re s a r ,  e t c . ,  e tc ) .

Máquinas para tallar, taladrar, afilar
■ timm

Fabricación de muebles para oficinas y despachos 
Proveedores de los Centros Oficiales

(Telégrafos, Teléfonos y otros) .

F a c i l i t a m o s  p r e s u p u e s t o s  a p e t i c i ó n
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record m u n d ia l de distancia en lín ea  recta va  a  ser l>atido 
por los capitanes Jim énez e Iglesias

Uno de ustos días emprenderán su anunciado vuelo los brillar-  
tus Oficiales de la Aviación Militar Española, don Ignacio Jiménez 
A'artin, Capitán de Infantería, Jefe de grupo, y don Francisco Igksias  
Brage, Capitán de Ingenieros, Oficial Aviador.

De la Memoria presentada a la Superioridad por estos bravos Avia­
dores, nos cuentan los siguientes párrafos, que demuestran que con 
igual soltura que la espada y la palanca manejan también la pluma.

CíJNVENIENCIA D E  E S T E  RAID

Nuestra Aviación, terminada felizmente la campaña de Marruecos, 
donde concentró durante varios años todos sus ímpetus y energías, 
necesita emplear estas energías en nuevas hazañas y nuevos horizontes, 
y añadir nuevas páginas de gloria al libro que tan magníficamente 
inició Franco con su vuelo a América, y que luego supieron continuar 
Loriga, (iallarza y Estcvez y los tripulantes de la Atlántlda.

Es verdad que con taies vuelos llevamos nuestro recuerdo a aquellos 
países que ayer u hoy eran nuestros, y que los españoles de tres conti­
nentes han recibido ya el cordial saludo de la Patria  lejana. Pero no 
t s  esto todo lo que se puede hacer. La Aviación española puede y debe 
hace más, mucho más.

Poseemos un material moderno, comparable en todo al de los países 
más adelantados, y un personal que ha demostrado, en numuiosas 
ocasiones, su valía y competencia. Tenemos, pues, el deber de contri­
buir a la unión de todos los pueblos con los lazos de paz que los avio­
nes trazan en el espacio; pero, sobre todo, tenemos el deber, como es­
pañoles, de barrer con el aire de nuestras hélices, esas nubes cargadas 
de ignorancia que ensombrecen el nombre de España, restos de aque­
lla tempestad que se llamó la “Leyenda Negra” y que es aún, en mu­
chos países, la única Historia que conocen de nuestra Patria.

La Aviación Militar Española dispone ahora de un avión que es el 
último resultado de una serie de perfeccionamientos llevados a cabo 
por la casa Rreguet en aparatos destinados a efectuar grandes raids; 
un avión cuyas características superan a las de todos sus similares 
conocidos hasta la fecha, y cuya construcción emprendió nuestra Indus­
tria Nacional a la par que la Fábrica  de origen.

Tal avión puede batir  el record mundial de distancia. ¿P o r  qué 
no intentar la empresa? Esta aspiración es perfectamente realizable, como veremos más adelante. Aho­
ra nos limitamos a sentar esta idea y a preguntarnos hacia dónde debe emprenderse tai vuelo sin es- 
:a la :  ¿A través del viejo Continente o a través del Océano? ¿Hacia Oriente o hacia Occidente?

Si atendiésemos solamente a las razones sentimentales, y mejor aún, a las mil razones de carác 
ter político y iconómico que mandan a España buscar con empeño y cariño la aproximación a las Re­
públicas de Centro y Sud América, donde residen tantos españoles y corre tanta sangre española 
empleando para ello todos los medios a su alcance; si solamente escucháramos la voz de la raza, que 
reclama nuestra presencia en aquellas tierras que para el niund.) nacieron españolas, nos atrevería­
mos a proponer un vuelo a través del Océano Atlántico que nos separa, y cuyo término, dado el con­
siderable radío de acción de que dispone el avión citado, podia ser, muy bien, el Brasil, las Antillas 
o New-York. Es decir, que podría batirse el record de la más grande distancia, sin escala, al par qu« 
<e llevaba a efecto una nueva unión de España y Anérica a través del espacio.

( 1 )  E l  r e c o r d  m u n d l a i  d e  d l s t a n c l i  e n  l l n * a  r e c t a  ( 6 . 2 9 )  k i l ó m e l t o s ) ,  l o  a l c a n z a r o n  C h a m b e r l l n  y  L e v l n e ,  e l  4 .  5 

y 6  d e  j u n i o  d e  1 9 2 7 ,  d e  N e w - Y n r k  a  B í s l e b e n  ( A l e m a n i a ) ,  e n  u n  v u e l "  d e  c u a r e n t a  y d o s  h o r a s  d e  J u r a c i ó n .

M ET O D O S DE NAVEGACION

Convencidos de la importancia de una buena navegación a la es li­
ma, trataremos de conseguirla durante todo el viaje.

Para elio, como se sabe, es preciso, ante todo, una buena brújula, 
perfectamente co.mpensada, con su tabla de desvíos y un Navigrafo o 
simplemente derivòmetro que pueda darnos la velocidad y dirección del 
viento con bastante exactitud.

Contamos para llevar nuestros rumbos con tres brújulas: dos Kug- 
ghes aperiódicas de 1 grado de apreciación y la brújula de inducción 
terrestre Pioneer, usada, como se recordará, por Lindbergh en su tra­
vesía del Atlántico, l.as primeras están suficientemente experimenta­
das y puede asegurarse que pocas pueden superarlas en su género. Un? 
de ellas, la de Navegador, ha sido, adc:;iás, ensayada en el vuelo Se- 
villa-Cabo Juby-Saffi, con resultado altamente satisfactorio.

Respecto a  la tercera, es decir, de la brújula de inducción terrestre, 
diremos algo sobre ella, por ser todavía desconocida en nuestra Avia­
ción. La característica más importante de la brújula de inducción de 
tierra-es la‘separación del elemento imantado o magnético y de! elemen­
to indicador del rumbo. En vez de emplear agujas imantadas, ĉ l ele­
mento que da la dirección es un generador eléctrico que es igual, en 
•principio, a una dinamo eléctrica, con la excepción de que no se em­
plea ningún campo artificial, sino que el flujo magnético terrestre sirve 
de campo inductor. La potencia de esta clase de generadores depende, 
como es .sabido, del ángulo que formen sus escobillas y el flujo induc­
tor, es decir, el campo magnético terrestre. Luego se tiene así un medio 
de tener direcciones por medio de la intensidad de la corriente pro­
ducida.

En combinación con el generador, hay otros dos elementos, que son: 
un indicador y un combinador. El combinador es un dispositivo Dura­
mente mecánico que, mediante una manivela, hace el giro conveniente 
de las escobillas, señalando en una esfera graduada el ángulo del rum­
bo girado. E! indicador es un galvanómetro eléctrico, que mide la co­
rriente del generador. Se apreciará que, girando las escobillas, habrá 
dos posiciones en que esta corriente es máxima, y otras dos en que 
la corriente es cero. En esta brújula es solamente necesario saber la 
dirección correspondiente a una de estas posiciones de corriente i'ula y 

reglar entonces el combinador de tal modo que indique esta dirección. El método corriente para lle-
vai L-l rumbo con esta brújula, es fi jar la dirección deseada en .'1 combinador, navegando en tal for-
'"a que el indicador se mantenga siempre en cero. Los aparatos necesarios a la navegación e instala­
dos i'ii el " Je iú s  del Ciran Poder",  son los siguientes: Un controieur  de vuelo, para el vuelo entre nu- 
aes y vuelo de noche (lleva también un cuenta millas). Un indicador fiiroscópico  de viraje, también 
para i-l vuelo de noche. Un inclinòm etro sencillo de líquido. Dos /irú/u/üx Hugghes aperiódicas. U m  brú- 
¡ula inducción terrestre Pioneer. T re s  anem óm etros  o cuenta millas. Dos altím etros. Un N avig ia fo  
Wiinperis, Un derivòm etro  de circulo de cristaL Un sextante  Hugghes de burbuja. Una reg la  de cálcalo  
°iiVí;rabe (Petauro).  Un cronóm etro Longines. Dos cuenta xenundos l.ongines. Y, además, los gráficos, 
Soacos. tablas y demás elementos para la navegación astronómica, así como los mapas-itinerarios de 
todii ,̂.1 trayecto a escala 1 : l.OOü.íXXI y las cartas de Mercator en punto m ayor  para el trazado de las 
meas de situación. El avión es Breguet, tipo deno minado (iran-Raid. Peso  muerto del avión, 1.680 ki- 
'’granios; gasolina, 4.100 litros, 2.884 kgs.; aceite. 2(K) litros, íf)0; paracaídas, navigrafos. brújulas,

'^sxtante, etc., 50;  piloto, navegador, víveres, equipajes, etc., 196; peso total, 5.000 kilogramos. La
gasolina va en un solo depósito de dos compartimientos. El motor es un Hispano, (iOO C. V.
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MOTOAVION 17

D I V U L G A C I O N  T E C N I C A
A v er ia s  d e  la  m ag n eto .

L a s  a v e r ía s  en el s is te m a  e léc tr ico  de 
los m otores  de e x p lo s ió n  son  el “ c o c o ” de 
los  conductores ,  y  no hay  r a z ó n  n inguna 
p a ra  que a s í  suced a.  H a y  un d esco n o ci­
miento c a s i  g en era l ,  entre  los in ic iados  en 
m a te r ia s  de autom ovilism o, de todo lo 
que se refiere a  la  in s ta la c ió n  eléc tr ica  
del coche,  y  la  c a u s a  e s  el “ m is ter io ” que 
se cree  ro d ea  a  to d a s  las  cuestione?  de 
e lectr ic idad, no hab iend o  m otivos p a ra  
ello, pues  no interviene p a ra  n a d a  la  “ n i­
g r o m a n c ia ” , No h a y  que a s u s ta rs e  ante  
un e s q u em a  d e  c o n e x io n e s  e lé c t r ic a s ;  no 
se  t ra ta  de g a r a b a t o s  c a b a l ís t ic o s .. .  ¡h a s ­
ta  el último r a d io e s c u c h a  s a b e  in terpre­
tarlos,  y serv irse  ds e l lo s  con e x tre m a d a  
fac il id ad !

P a r a  los  que  no se han d ig n a d o  to d a ­
v ía  ech a r  un v is ta z o  a  la m ag n eto ,  les re ­
com en d a m o s  que, p o r  c u a lq u ier  p ro ced i­
miento “ l íc i to ” , se p rop orcionen  una en 
m al  uso  y con  e l la  a  la v is ta  identifiquen 
c a d a  uno de sus  e lem ento s  con  el e sq u e ­
m a  ad ju n to ,  en el cua l  se re p rese n ta n  pur 
sep a ra d o  las  d iv e rsa s  p ie z a s  de una m a g ­
neto de a l t a  tens ión  (d e  tipo corr ien te  e.i 
au to m o vil ism o )  y  en el que e s tá n  in d ica ­
d a s  en l ínea  c on tin u a  de c o lo r  azul las 
con exio nes  dei c ircu ito  p r im ar io  o de b a ­
j a  tensión. E n  l ínea  con tin ua  r o ja  está  
todo el c ircu ito  secun dario ,  y  la s  l ín eas  
de tra z o s ,  bien sea n  n eg ra s ,  azules  o  ro­
ja s ,  no tienen m á s  o b je to  que  g u ia r  al 
lector p a ra  que se  a co s tu m b re  a l  m é to d o  
y al urden, c o s a  e se n c ia l  en  la  “ c a z a ” de 
a v e r ía s ,  no dand o ja m á s  resu ltado s  el 
‘‘m a r ip o se o '’, sa l ta n d o  de flor en  flor, sin 
orden ni concierto .

A c o n se ja m o s ,  pues, al lector  que q u ie ­
ra  h a cer  uso do e s te  esq u e m a  que  cuando 
te n g a  una a v e r ía  en el encendido,  o  sea  
cuando com p ru ebe  no llega c iirrie i 'te  a 
n inguna de las  b u j ía s ,  s ig a  e l  orden que 
en el m ism o se  indica ,  e s  d cc ir ;

1.” C o i r p r o b a r  s i  h a y  c h is p a  en  e l 
ca rb ó n  ro ta tiv o  d e l  d is tr ib u id o r . P a r a  e s ­
to se co g e  un t ro z o  de c a b le  de b u j í a s  de

unos 10  a  15 cen t ím e tro s  de longitud, o 
a  fa l t a  de él, una  h e rr a m ie n ta  a is la d a .  
S e  a p o y a  por un ex tre m o  sob re  la. m a s a  
de la  m a g n e to  ( lo s  im anes ,  por e je m p lo )  
y por el o tro  se a c e r c a  al c a rb ó n  rotativo 
del d istr ibuidor ( l la m a d o  la “ p ip a ” por 
los  m e c á n ic o s ) ,  d e ja n d o  un e sp a c io  de 
unos d o s  m d im e tro s  a p ro x im a d a m e n te .

S e  h a c e  en to n ce s  g i r a r  el m otor a  m a ­
no y s i  s a le a  u n a  c h is p a  en  ei e sp a c io  a n ­
te s  m dicado , e s  que la  a v e r ía  e s t á  de la 
“p ip a ” p a r a  a fu e r a ;  se s e g u irá  el orden 
ind icado  en la p arte  izquierda de la f igu­
ra ,  co m p ro b a n d o  su ces ivam en te  el d is tr i ­
buidor, los h i los  de b u j ía ,  la s  b u j ía s  y el 
c ircu ito  de m a s a  de la m a g n e to  (puede 
hab er ,  en e ste  último c a so ,  ace ite  entre 
el z ó c a lo  de la  m a g n e to  y  su sop orte ,  o 
e s t a r  f lo jo s  los p ern os  de s u je c ió n ) .

S i  “ no h a y  c h is p a "  en el c a rb ó n  r o ta ­
tivo dei d istribuidor, se s e g u irá  el ord en 
de c o m p ro b a c io n e s  que  se  ind ican  en la 
p arte  d erech a  del <^squema y lo m á s  pro-  
o a b le  e s  que la av e r ía  e sté  en cua lq uiera  
de los  c a s o s  A o  B ,  S i  as i  no fu e r a  y se 
l leg are  a l  c a s o  C  ( a v e r í a  en el c ircuito 
s e c u n d a r io ) ,  c o m o  el reconocim iento  de 
la m a g n e to  requiere  e s t a r  b ien e n te ra d o  
de los d eta l les  in te r io r e s  d e  é s te ,  a c o n s e ­
ja m o s  al m ecá n ico  que  con la m ano iz ­
quierda sob re  el co ra z ó n  y la d erech a  en 
el bo lsi l lo  del ch a leco ,  la envíe a  un taller  
do e jp e c ia l i s t a s  en cuest io nes  e léc tr ica s .

V am o s,  pues, a  ind icar  so la m en te  lo 
que deoe h a c e rs e  en los  o tro s  dos  c a s o s ;

A .-^ C om p rob ac iú n  d e l  c ircu ito  d e l  in ­
terru p tor  d e l  s a lp ic a d e r o .— H ay que em ­
pezar  p o r  ad vert ir  que e ste  interruptor,  
l lam ado “ el c o n ta c to ” y que e s tá  a l  a l ­
ca n c e  de la man!) del conductor,  h ace  
p rec isa m en te  lo contrari(]  de lo que indi­
ca n  las  f ra s e s  c lá s i c a s  de “p u es to ” o 
“q u ita d o ” . S i  el co n ta c to  e s tá  “ p u esto ” , 
es  decir ,  si  c ie r r a  el c ircu ito  que viene del 
arro l lam iento  p r im ar io  a m a sa ,  la c o ­
rriente  que sa le  del p r im ar io  s igue este  
ca m in o  y no va a  los  tornil los  p la t in ad o s .  
No in terru m p ién d o se  e n to n ce s  la co rr ien ­
te p r im a r ia ,  ta m p o c o  se  in du ce  c o r r ien te
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en el secun dario ,  e s  decir ,  en  el c ircuito  
de a l ta  tenc ión  que v a  a  p a ra r  a  la s  b u­
j í a s ,  y por lo tan to ,  no h a b r á  “ c h is p a ” en 
é s ta s .

A c la ra d o  que “ p u es to ” quiere  d ecir  que 
está*  “ c o r ta d o ” el co n ta c to  a  m a s a ,  ñitua- 
do en el sa lp ic a d e ro  a l  a lca n ce  del c o n ­
ductor,  p a ra  c o m p ro b a r  si hay a lg ú n  c o n ­
ta c to  con  m a s a  en el hilo  que  viene de la 
ta p a  de los “p la t in a d o s "  de la  m ag neto  
a l  “ c o n ta c to ” o “ interruptor” del s a lp ic a ­
d ero ,  se  q u i ta rá  d icha  ta p a  y e n to n ce s  se 
c o m p ro b a rá ,  cumo a n te s  se  e x p l icó ,  si 
h a y  “ c h isp a ” en el c a r b ó n  rotativo  del 
d is tribuidor ,  y si  é s ta  “ s a l t a ” es  que, e f e c ­
t ivam ente ,  o cu rr ía  lo que  no s  s u p o n ía ­
m os.  E l  m o to r  puede fu n cio n a r  p e r f e c ta ­
m ente  s in  dicha tap a ,  sa lvo  que s er á  in­
útil “ q u i ta r” e l  c o n ta cto ,  pues  no se p a ­
ra rá ,  y en to n ces ,  en  lu g a r  de recurr ir  al 
a n t im e c á n ico  método de “ c a la r lo ” , se  d e­
b e  h a cer  ubO de un t ro z o  de c a b le  o una 
h c rra in ie n ía  p a r a  unir a  m a s a  el perno 
cen tra l  de s u je c ió n  del ruptor,  p o r  el cual 
l leg a  la corrien te  del p rim ario .  S i  la 
c h isp a  “ no s a l t a ” en el d is tribuidor ,  la 
a v e r ía  proviene de la  m agneto ,  b ien de!

circu ito  p r im a r io  ( c a s o  B  de la  p arte  de­
recha de la  f igura, s e g u ir  la s  ind icaciones  
de c o lo r  a z u l)  o b ien  del s e c u n d a r io  ( c a ­
so  C, recurrir ,  en  g en era l ,  a  un e sp e c ia ­
l is ta ) .

B .— C o m p ro b a c ió n  d e  l a  c o rr ien te  p r i­
m ar ia .— Q u ita r  la  ta p a  de la c a j a  del rup­
to r  ( to rn i l lo s  p la t in a d o s )  o s o l ta r  el hilo 
de m a s a  de la m ag n eto ,  d e já n d o le  cuida­
do sam en te  a is la d o  d e  d icha  m a sa .

Interponer una h o ja  de p ap e l  o c a rtu ­
lin a  d e lg ad a  entre los to rn i l lo s  p la t in a ­
dos.

A p o y a r  por un ex tre m o  un trozo  de c a ­
ble en la  m a s a  m etá l ica  de la  m a g n e to  y 
a p r o x im a r  el o tro  ex tre m o  al torn il lo  p la ­
t in ad o  f i jo ,  p o r  el cua l  l leg a  la  c o m e n t e  
p rim aria .

A cto  seguido,  ha cer  g i r a r  la  m agneto, 
y si la ch isp a  “ s a l t a ” , h a y  corr ien te  en el 
p r im a r io .  C o m p ro b a r  el s e c u n d a r io  ( e s ­
p e c ia l i s t a ) .  S i  la c h isp a  “ no s a l t a ” , no 
h a y  corrien te  en el p r im a r io ,  y  se h a rá n  
la s  rev is io nes  in d ica d a s  en c o lo r  azul so ­
bre el esqu em a.

F . G . O.

A v  i o n e s  y  Á u t o m ó v i l es
................. .

A parato construido p o r  ¡os her­
m an os Wright, provisto de un 
m otor d e  16 c. v. (cab a llo s  dt 
vapor), en e l  que efectuaron  en 
Kili-Devill (C arolina del Norte. 
E íitados U nidos), e l prim er vue­
lo  m ecánico reg istrado en el 
mundo. L a  d istancia cubierta en 
es te  vuelo fu é de 260 m etros: 
Ja  duración, 59 .tegundos; la  ve­

locidad, 15,861 km. p o r  hora.

AVIONES V A U TO M O VILES

E l  17 de d ic iem b re  d e  1903, cuando 
los  he rm a n o s  W r ig h t  e fe c tu a ro n  e l  primer

vuelo m ecá n ico  re g is tra d o  en el mundo, 
el autom óvil  y a  h a c ia  mucho tiem po que 
h a b ía  in iciado  su tr iun fa l  c a rre ra .

E n  el p resen te  s ig lo ,  l lam ad o  con razón
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20 MOTOAVION

el “ S ig lo  de lo V e lo c id a d ” , el autom óvil,  
rey de e l la  en  los  p r im eros  años ,  fué d e s ­
tro nad o  por el aero p lan o ,  de cuyo  trono 
no le h a r á  d escen d er  ningún vehículo  que 
s e  d esl ice  sob re  la  sup erfic ie  de la t ierra .

L a s  s ig u ien tes  f ig u r a s  m u estran  el rá ­
p ido p ro g re so  de los  “ re c o rd s ” de v e lo c i­
d ad  en autom óviles  y av io n es .  No o b s ­
ta n te  la  p a ra l iz a c ió n  de toda m a n i f e s ta ­
ción deportiva durante  la  G r a n  Gucrra¡,  
c u y a s  e n s e ñ a n z a s  se  h acen  p atentes  eit 
los s igu ientes  años .

Año 1906 .— E l  veloz autom óvil ,  fuerte 
y con la  e x p e r ie n c ia  de los  a ñ o s ,  bien 
p ron to  d e ja  e x te n u a d o  al débil b ip la n o  
ce lu la r  con m o to r  A nto in ette ,  de 5 0  c .  v,, 
tr ip u lad o  p o r  S a n t o s  Dum unt. E s te  fué el

p rim er v uelo  o f ic ia lm ente  r e g is tra d o  en 
E uro p a .

Año 1913 .— A ntes  del e s ta n ca m ie n to  
deportivo  d ebido a  la  G ran  G u e rra ,  el 
avión p ilo tad o  p o r  M. P ro v o s t  c o n q u is ta  
e l “ T r o n o  de la  V e lo c id a d  ’, que y a  nun­
c a  le s er á  a rreb a ta d o .

A ño  1920 .— T e r m in a d a  la  G r a n  G u e­
rra ,  el  avión, curtido en los c o m b a te s  aé ­
reos ,  a u m e n ta  la  d ife re n c ia  de velocidad  
que  le s e p a r a  del autom óvil .  S a d i  L eco in -  
te e s  e l  “ a s ” que con sigu e  e ste  “ re c o rd ” .

Año 1928 .— E l  autom óvil,  m erced  a  los 
p rod ig ios  de la ind ustr ia ,  l leg a  con 
Cam p bell  a  un a  veloc id ad  in sosp ech a d a  
y, s in  e m b a r g o ,  el  a e ro p la n o ,  en  su ver­
t ig in o sa  c a rre ra ,  c a s i  la duplica .

V o t i i c i a s  o í i c i a i e s1
La G aceta  del 3 del corriente publica un 

Real decreto-ley disponiendo el régimen para 
el funcionamientu y ejecución de la protec­
ción a la Industria Automovilista Española, 
cuya parte más interesante es la siguiente:

B A S E  PRIM ERA

Las bicicletas, motocicletas, automóviles, 
camiones y tractores que se empleen en los 
diferentes servicios del Estado, Provincia, 
Municipio y servicios públicos, se clasificarán 
en las nueve categorías siguientes:

Primera. Bicicletas y motocicletas.
Segunda. Automóviles rápidos que des­

arrollen una potencia comercial de cinco a 
diez caballos.

Tercera. Automóviles rápidos con motor 
de doce y diez y seis caballos.

Cuarta. Automóviles de veinte a veinti­
cuatro caballos.

Quinta. Camionetas de mil a mil quinien­
tos kilos dL- carga útil.

Sexta, Camiones de dos mil a tres mil ki­
los de cargo útil.

Séptima. Camiones de cuatro a cinco to­
neladas de carga  útil.

Octava. Tractores que desarrollen velo­
cidades medias de cuatro a cinco kilómetros

por hora en terrenos desiguales, de quince 
a veinte kilómetros por hora cuando remol­
quen cargas de tres mil quinientos a cinco 
mil quinientos kilos y de veinticinco a tieinta 
para pesos de mil a mil quinientos kilos.

Novena, Apisonadoras que. divididas en 
tr is  modelos únicos, comprenderán pesos des­
de ocho toneladas a veinte e irán provistas 
de motor de gasolina, aceites pesados o va­
por.

Para fomentar la fabricación nacional, la 
Comisión Oficial del Motor y del Automóvil 
abrirá un concurso de modelos en cada una 
de las categorías indicadas, a fin de fijar el 
material rtglamentario y unificado que se 
proponga durante un periodo de cuatro años, 
por lo menos,

BA SE SEGUNDA

Especifica la protección que tendrán las 
fábricas nacionales por parte del Estado y 
las reglas a que han de sujetarse, siendo lo 
más saliente la exención de toda clase de 
contribuciones, impuestos y arbitrios, e inclu­
so los provinciales y locales durante un pe­
riodo de tres años y en las condiciones que 
señala el artículo 5.” d.’l Real decreto-ley de 
9 de abril de 1927, para los productos seña­
lados en dicho articulo.
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Iti

F Á B R I C A  D  E A V I O X E S

A ctualm ente en construcción una serie  de 100 aviones 

de reconocim iento para la  A eronáutica M ilitar E sp añola.

l i l i
T A L L E R E /  E L E  C  T  R  O  -  M  E  C  A  N  I  C  O /  M

A N T O N I O  D I A Z  |
P r o v e e d o r  de AVIACION  M IL IT A R  =

R E P R E S E N T A N T E  D E
A CU M U LA D O RES

F U L M E N
A c c e s o r ^ ^ S S ^ ^ v r i c o s  • R e p a r a c i ó n  d e  E q u i p o s  e l é c t r i c o s  d e  
A u t o m ó v i l . - A v i a c i ó n { m a g n e t o s ,  d i n a m o s ,  m o t o r e s  e l é c t r i c o s )  

M E C A N I C A  E N  G E N E R A L

Príncipe de Vergara, 8.-Tel. 52 .204 
M A D R I D
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BA SE T E R C E R A  

Adquisición de m aterial.

Los organismos del Estado, las Diputacio­
nes y Municipios adquirirán, cualquiera que 
sea su origen o marcas, exclusiva e ineludi­
blemente por conducto de la Comisión üíi-  
cial del Motor y dei Automóvil y  para aten­
der a  los diferentes servicios oficiales, el ma­
terial siguiente:

Automóviles ligeros y pesados, tanques, 
regaderas, bombas para riegos e incendios, 
ambulancias, aljibes, volquetes, tractores, 
apisonadoras, rulos, motores de aviación in­
dustriales y marinos de grúa y cabrestantes 
y demás vehículos a motor, fi jándose previa­
mente los tipos y precios limites por la Co­
misión Oficial del Motor y del Automóvil.

Análogamente, las adquisiciones de esta 
clase de material que precisen las entidades 
oficiosas o contratantes con el Estado, Pro­
vincia y Municipio, y también cualquiera que 
sea  su origen o marcas, deberán hacerse por 
la Comisión Oficial del Motor y del Automó­
vil, y en ios casos especiales en que esto 
no iuera posible, ser intervenidas directa­
mente por la expresada Comisión.

B A S E  CU A RTA

Creación y dotación de la C a ja  riel Mo­
tor y del Automóvil del Estado,

Articutos tran.'iitorios.

Primero, Para el ejercicio de 1928, y sal­
vo los aumentos que impongan las circuns­
tancias, la Comisión Oficial del Motor y del 
Automóvil sacará a concurso entre la indus­
tria nacional, o usará de la facultad de ad­
quirir por gestión directa, conforme se indi­

ca en la base tercera, el material siguiente i 
Veinticinco automóviles, cuyo precio no 

debe exceder de 30.000 pesetas por unidad. 
(Cuarta categoría.)

Cien automóviles rápidos, de 14 a 10 ca­
ballos y de precio máximo no superior a  
12,500 pesetas, (Tercera categoría,)

Ciento cincuenta automóviles ds precio 
máximo no superior a 7,000 pesetas por uni­
dad, (Segunda categoría.)

Doscientas camionetas de una y media to­
neladas de carga  útil, de 13,000 pesetas, co­
mo máximo por unidad. (Quinta categoría,) 

Cien camiones de dos a tres toneladas de 
carga  útil, de 25,000 pesetas como máximo 
por unidad, (S ex ta  categoría,)

Cien unidades, a distribuir entre regade­
ras, bombas para incendios, aljibes, ambu­
lancias, volquetes, tractores, apisonadoras, 
rulos y otras, cuyo precio medio sea de pe­
setas 33-000, divididos en las categorías co- 
rerspondientes, según las necesidades previs­
tas para el ano actual.

Doscientas motocicletas, de precio no supe­
rior a 1,500 pesetas por unidad.

Segundo, Para atender a la adquisición 
de material fi jada anteriormente y a  las de­
más indicadas en la base cuarta, el Estado 
concede a la Comisión Oficial del Motor y 
del Automóvil un anticipo reintegrable de 
cinco millones de pesetas, que se incremen­
tará con los ingresos que establecen los 
apartados segundo, tercero y cuarto de la 
base cuarta, a medida que recaiga aproba­
ción sobre ellos por el Gobierno.

Tercero- La Comisión Oficial del Motor y 
del Automóvil recopilará con la mayor ur­
gencia todas las disposiciones dictadas has­
ta la fecha para la protección de la indus­
tria del Motor y del Automóvil, redactan­
do un cuerpo único de doctrina que tienda a 
esta finalidad.

N em esio  Fer, ,ez G a la

Andrés Mellado, número Jl.025. - Madrid ¡
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L o  q[ue n o s  c u e n t a n
LA COPA DE LA COMISION DEPORTIVA  

EN FRANCIA

E s t a  e "  la  ú n ic a  c a r r e r a  o fic ia l  de ia 
te m p o ra d a  que  su b s is t irá  en el p a is  ve­
c ino  después  de la  sup resión  del O rand 
P r ix ,

S e  h a  l leg ad o  a  e s ta  conclusión ,  p a r ­
te  por el e sce p tic im o  de un s e c to r  de ia 
opinión an te  la s  e n s e ñ a n z a s  que  se  d e­
rivan de l a s  c a r r e r a s  de autom óviles ,  c o ­
mo p o r  el re tra im ien to  de la s  f á b r i c a s  a 
g a s t a r  los  fuer tes  c a p ita le s  que se  nece­
sitan p a ra  p r e s e n ta r  un equipo  en las  de­
b id a s  condic iones .

E s  in teresan te  la fó rm u la  de e s ta  c a ­
rrera  que d e ja  a m p lia  l ibertad  a l  peso  y 
a ia c i l in d r a d a ;  pero, en ca m b io ,  cada 
com petidor re c ib irá  una d eterm inad a  c a n ­
tidad  de a c e i te  y g a s o l in a ,  con la cual 
d eb erá n  h a c e r  todo el recorrido , c la s i ­
ficándose en p r im er  lu g ar  el que emplee 
menor tiempo.

E s t a  fórm ula ,  a p l ic a d a  a  un m otor de 
ca rre ra s ,  es  á  la vez de ve loc id ad  y de 
consumo, y de ella se ded ucirán ,  s e g u r a ­
mente, c o n se c u e n c ia s  p r á c t ic a s  aun  para  
el tipo de coche  utilitario.

L a  C o p a  de la  C o m is ión  D ep o rt iv a  se 
c o r re rá  el 1 de ju lio ,  o rg a n iz a d a  por el 
Automóvil C lub  del M edio d ía  de F ra n c ia ,  
en  el c ircu ito  de C o m in ges .

NOTICIAS BREVES

S e g ú n  d a to s  sem iof ic ia les ,  la prod uc­
ción de vehícu los  autom óviles  en lo« E s ­
tad os  U nidos, durante  el año  1927, ha a l ­
c a n z a d o  la  c i f r a  de 3.530-ÜOO a p ro x im a ­
damente, de los cu a les  464 ,00f)  son c a ­
m iones  y ó m n i b u s .  E l  resto, o sean  
3 .0 6 6 .0 0 0 ,  fueron  c o c h e s  l igeros,  siendo 
de n o tar  que  el 8 0  por 100  de e s te s  ú lt i­
mos se  con struyeron  con c a r r o c e r ía s  ce­
rradas ,  ten d en cia  b ien c a r a c t e r í s t i c a  del 
p a sa d o  año.

C o m p a ra d o s  e s to s  d a to s  con ¡os de 
1926, en (¡ue la producción en el mismo 
p a l?  ftié de 4 .2 5 0 .0 0 0  vehículos, se o b ­

serva  un m a r ca d o  d escen so ,  sin d ud a de­
b id o  al e s ta n c a m ie n to  de F o rd ,  p rep a ­
ra n d o  su nuevo modelo, C hevrolet,  en 
ca m b io ,  en  p lena ac tiv idad , logró ,  según 
no s  cuentan ,  l leg ar  a l  millón.

S e g ú n  in fo rm a  la  “ E m p lo y e rs  A s s o c ia ­
t io n ” , el té rm ino  medio de e m p le a d o s  y 
o b re ro s  que  t r a b a ja n  en la s  f á b n r a s  y 
ta l le re s  de D etro it  es  de 2 1 5 .0 0 0  repre­
sen tand o un aum ento  de 9 .5 0 0  respecto  
a l  m es  an ter io r ,  y  de 3 .1 0 0  sob re  la  me­
d ia  del a ñ o  1927.

C o n  razón e s  l la m a d a  la  “ C iudad del 
A utom óvil” , pues  a p a r te  de su po'Hjrosa 
p o ten c ia l id ad  p ro d u cto ra ,  m antiene  en 
c ircu la c ió n  5 0 0 .0 0 0  v ehículos,  s i e n d o  
1 .5 0 0 .0 0 0  el nú m ero  de sus  h a b ita n te s ,  es 
decir ,  una “ d en sid ad  a utom óvil” rie un o  
por c a d a  tr e s  h a b ita n te s .. .  ¡ L a  media, en 
el mundo, es  de u n o  p o r  c a d a  6 5  h a b ita n ­
te s !

Y a  en p re n sa  e s te  núm ero re c ib im o s  la 
n o t ic ia  de la l le g a d a  d el  “B r e m e n ” a  la s  
c o s t a s  de A m érica .  Aunque les c o r re sp o n ­
de, desde luego ,  a  los a le m a n e s  e l  honor 
de s e r  los  p r im eros  en c ru z a r  el A tlán ti­
c o  cu es ta  a r r ib a ,  e l  h a b e r  ten ido  que a te ­
rr iz a r  en la  i s la  de G reen ly  ( L a b r a d o r )  y 
no en N ueva Y o rk ,  c o m o  se  p ro p o n ían ,  y 
el h a b e r  p a r t id o  de Ir lan da ,  quita  lucidez 
a  tan  m a g n íf ico  vuelo, cuyo m érito  n o  hay  
que d esp re c ia r ,  porque 3 ,5 0 0  k i lóm etros  
no s  p a re z c a n  y a  p o co s ,  pues  s u s  9 8  ki­
ló m etro s  p o r  h o ra  de veloc id ad  m ed ia  de­
m u estran  el fu e r te  v ien to  e n  c o n tra  con 
que han ten ido  que  luchar y que h a  s id o -  
la  c a u s a  de! a t e r r iz a je  fo rz o s o  p o r  fa lta  
de g a s o l in a .

D e  to d o s  m od os  n o  hu b ieran  b a t id o  el 
“ reco rd ” mundial de d is ta n c ia ,  y  con fia ­
m os  en que lo lo g ra rá n  nuestros  c o m p a ­
t r io ta s  J im én ez  e  Ig les ia s ,  h a c ie n d o  c o n ­
v e rg e r  sob re  E s p a ñ a  una vez m á s  la 
a tenc ión  del mundo entero. ¡A s í  s e a !

Ayuntamiento de Madrid



Neumáticos Nacional Pirelli
especiales para aviación  

R U E D A S  A E R O  

Unicos de producción española

Cables ,pa

Fábricas en

áa de goma para 
, etc.

anueva y Geltrú

Comercial Pirelli. S. A.-Aicaiu3.-MADRio

C a r b u ra d o r e s IRZ para  a v ia c ió n  ¡

i  INVENTO ESPAÑOL AL QUE EL  FAM OSO AVIADOR ALAN COBHAM CON- =

i  FIO s u  SEGURIDAD Y  E C 0 N O > í ^ ‘ CONSUMO AL REALIZAR LOS GRAN

LONDRES-EL C ORES-ÍÍÜSTRALIA-LONDRES 
ACidH

REC':rr<.<IEND(i 78.0(H) Km.

MADRID: MONTALBAN, 5.

FABRICA: VALLADOLID.— APARTADO 78.
»

BARCELONA: AV. ALFONSO Xíll, 341.

O
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Il

M o to c ic le ta s  “ H a r l e y - D a v i d s o n “ 
*  BÍc i c l e t as  “ G. A. C. ‘* ^
P R I M E R A  M A R C A  N A C I O N A L

Accesorios d e ^ d < ^ '•lases 
Proveedor

P E D R O  C A L C I N A

Reyes, 19 MADRID Tel. 18.057

C a s a  C a ñ e t e
Alberto Agi.i'- I ^fono 34.023.

i  EsM tìÌ li-  
T ' Æ osft

F áb rk a d i  
dad en

de limpieza Mangas
de riego, i

Insecticidas, etc.

VIUDA DE

J o s H a i í J ^ ^  G a l a

G.' Lorraine de Carbones
( I ;

Carbones para ^  ^ ,  ^Tv^jsliógrafos,
Industria cinematfF ,  y proyec­
ciones militares. <

de maquina

Representante: VICENTE JIMENEZ

Leganitos, 13. Madrid.

p% .*t • ,  . . . I
Jerónimo de la V i. - ...inero 3. 

Madrid.— Teléfono 34.106.

IM O a c T *
Bárbara B ra ¿ I  n. 10. 
Madrid. —  Teléfono 34.673.

Ayuntamiento de Madrid



U riarfe^-^am arrón  y  C o m p .“
p a r a  A u t o m ó v i le s

S a g a s t a . . j W f f l B B ^ l  Á  D H  Ì T p  Teléf. 3 3 . 0 0 6  

^ i l p p u r r r ^ ' ^ ^ ^ *  l  i ì )  a  d  e  s
L á m p a ra s  “ Iv e r  , ' I ' - '  i ra  a lu m b ra d o ,  encend id o  y a r r a n q u e ;  h e r r a je s  

p a ra  c a r r o c e r ía s ;  b a r n ic e s  y p in tu ras  “ R o b b ia la c ” ; b a n d a je s  p a r a  f re n o s  “ D y -  
n a m o r” ; p a rc h e s  rá p id o s  “ P o w e rp lu s ” ; g a t o s  o cr ies  l icenc ia  M ichel ín .

i .  m m  Jiménez Quesada, 2 . -MADRID

E l  nuevo Ford, en  coche  sorp rend ente .  H em os hecho el 

recorrido  B a r c e l o n a - !\ g w » B f ‘ ' ' ^ ^ ^ K ^  'idad. m edia de m a r ch a  de 6 3 ,4 0 0  k iló ­

m etro s  p o r  hora ,  e s t o  g r a c i ^ ^ ® ^ r á p i d a  form a de e m b a la je  y  a d m ira b le  sus­
pensión ,  d a d o  e l  e s t a d o  a c tu a l  de la  ca rre te ra .

y  algodón.

Viudí fllvarez

Droguería y Perfumería 

F .  R 4 X I Í E S
fu. , ,

para
carruajes. -  efectivos del 

Centro Electrotécnico y Aviación Española.

S u ^ | J r _  F y f i .

iñttohÍó^es!
B lascc * " ” *“ * * ^ « ¥ í ^ f t f o n o  34.159.

N l M | ^ t  accesorio j^ E  \ Ñ O
7 aviuiies taiiia-

•̂ ''‘^ C Í L ^ P '  Hotídps.—Para 
e s| tW S I** ' . 'W * ii* iw » ,u v ¿fa ia a sv .N 2 a  di 
los Cirros. ^ * » « w m r n j t j j . 'y * | l r ‘
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BAN C O  C EN TR AL
)

A L C A L A ,  31. M A D R ID
Capital autorizado..........................  Ptas. 200.000.000
Idem desembolsado......................... ” 60.000.000
Fondos de reserva............................ ’’ 16.000.000

'i.

J
)

F I L I A L  B A N C O  D E  B A D A L O N A  - B A D A L O N A

S U C U R S A L E S

A lb a c e te ,  A licante ,  A lm ansa ,  A n d ú ja r ,  A re n a s  de S a n  P ed ro ,  A re -  
v aio ,  Avila, B a r c e lo n a ,  B a r c o  de Avila,  C a m p o  de C r ip ta n a ,  C a r c a g e n -  
te, C e t r e r o s ,  C iudad R ea l ,  C ó rd o b a ,  J a é n ,  L a  R o d a ,  L in a res ,  L o gro ño . 
L o rca ,  L ucena,  M á l a g a ,  M a rto s ,  M o ra  d e  T o le d o ,  M u r c ia ,  O c a ñ a ,  P e ñ a ­
ra n d a  de B ra c a m o n te ,  P ie d ra h ita ,  P r ie g o  de C ó rd o b a ,  P u e n te  Gcnil,  
Q u in ta n a r  de la O rden, S a n  Clem ente , S ev il la ,  S igU enza,  S u e c a ,  T a l a v e -  
ra  de la  R e in a ,  T o le d o ,  T o r t o s a ,  T o r re d o n j im c n o ,  T o r r i jo s ,  T ru j i l lo ,  U b e -  
da. V a le n c ia ,  V i l la c a ñ a s ,  V i l la  del R io , V il la rro b le d o  y  Y e c la .

)

I N T E R E S E S  D E  C U E N T A S  C O R R I E N T E S ,  E N  P E S E T A S

A la vista................................................... Dos y medio por ciento anuaL
Con ocho días de preaviso  Tres por ciento anual.
A tres m eses..........................................  T res y medio poiTìlènto ànual.
A seis m eses........................................... Cuatro por ciento .
A doce o m ás.....................................  Cuatro y medio por cientt) ánuaL

V E N C I M I E N T O  F I J O

E s t a s  con si í í  
dad que e n tr e g a  el cli 
to  anu al  a  tre s  m eses  
dio p o r  c ie n to  a  un

.íir el irji;^)Tte de la caíffi-  
J c  tres  y medip p o r  c ien -  
oí '̂ m e se s ,  y  c u a tro  y m e-

C A JA  D E  A H O R R O S  

E n  l ib re ta s ,  l ia s ta  diez mil p esetas .  Interés,  de c u a tro  por c ie n to  anual.

C u e n ta s  co rr ien te s  con interés,  e n  p e s e ta s  y e n  m o n ed as  e x t r a n je r a s .  
C u e n ta s  de crédito . C o m p ra  y  venta  de v a lores .  C o b ro  y d escuento  do le­
t r a s  y cupones .  C o m p ra  y venta  de m o n ed as  e x t r a n je r a s .  G iros  y c a r ia s  
de crédito .  S e t ;u ro s  de ca m b io .  D e p ó s ito s  de v a lo re s  y, e n  genej-al,  toda 
c ia s e  de o p e ra c io n es  de B a n c a .
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