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I J O R G E  L O R I  NG I

A N T O N I O  M A U R A ,  N U M .  1 8

I  F Á B R I C A  D E  A V I O X E S |

H  Actualmente en construcción una serie de 100 aviones || 
B  de reconocimiento para la Aeronáutica Militar Española. M

rtonaiExcinaiiD D m i "  IIIIniiiitnoiitq

ELIZ A LD E <S. A .)

P.° de  S a n  J u a n ,  149 
B A R C E L O N A

D E L E G A C I O N  D E  M A D R I D

P.° d e  R e c o le to s ,  19 Motor de aviación 450 C. V., toma direda, 12 
cilindros. 120 por I8Ü, enfriamiento por at;ua.

Sa .111 jL i i l M L t f i  :m  t\w
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[ S i  q u i e r e  u s t e d  ^ a n a r  m á s  
y  m e j o r a r  s u  s i t u a d  ó n , 

n e c e s i ta  u n a  p r e p a r a c ió n  e s p e c ia l
Por nuestro método de enseñanza por correspondencia, puede usted adquirir 
en su casa, y sin molestia alguna, los conocimientos que le faltan. Tenemos 
iVÍAS D E  CIEN ESP E C IA L ID A D E S, y hasta la fecha se han matriculado 
CERCA D E  C U A TR O  M ILLONES D E  ALUMNOS en las diversas escuelas 
de esta  vasta institución. Marque usted con una cruz en el cupón de aba jo  el 

folleto que le interese. Le será remitidografis por el 
C E N T R O  INTERNACIONAL D E  ENSEÑANZA 

A ven ida d e l C onde d e  P eñ alv er , 17. A p artad o  656. MADRID. 
Delegado en Barcelona: L. Cruells, Balmes, 30, 3.% 2.‘

C U P O N

Folleto TECNICO: Mecánica, Electricidad, Motores, D ibu jo ,  etc.  
Folleto de COMERCIO: Contabilidad, Taquigrafía,  P r o p a g a n d a ,  etc. 
Folleto de IDIOMAS: Inglés, Francés, Alemán, etc. (con ayuda del fo­

nógrafo; demostración gratuita).

Nombre................................................................................................................................. ...........
Calle y número.............................................................................................................................
Población...........................................................Provincia....................................
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A V I O N E T A S
H A V I L L A N D  ” M O T H

co n  m o to r  CIRRUS 3 0 /8 0  H P .

A g e n t e  e x c l u s i v o  p a r a  E S P A Ñ A

C.  DE  S A L A M A N C A
P. °  d e  R e c o l e t o s ,  1 4 .  M A D R I D

Ayuntamiento de Madrid



Carburadores I R Z para aviación |

I  INVENTO ESPAÑOL AL QUE EL  FAMOSO AVIADOR ALAN COBHAM CON- |

I  FIO SU SEGURIDAD V ECONOMÍA D E CONSUMO AL REALIZAR LOS ORAN- |

I  DES VUELOS DE 1926 |

I  LONDRES-EL CABO-LONDRES Y  LON DRES-AUSTRALIA-LONDRES |

I  RECORRIENDO 78.000 Km. |
s  S

j  MADRID: MONTALBAN, 5. |

i  FABRICA: VALLADOLID.— APARTADO 78. I
I  BARCELONA: AV. ALFONSO XIII, 3 4 i. |

9  i      .

nc O N S T R U C T O R A  
M A D R I L E Ñ A

■?''!i ! '    ' ■: S! ■ .   : n ii. i rn  111 ;;; i  ;■ i'Jiri m i ii;iii:i iiii"; >k \

1

E* STU D IO S y construcciones urbanas, industriales e 
 ̂ hidraúlicas por arquitectos e ingenieros - Contratas | 
^  Obras de hormigón armado o »

^ F I C I N A S :  P la z a  d e  Isab e l  11. 5  d u p l ica d o .  -  T e lé f o n o  núin. 10 .438
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m  T A L L E R E /  E L E  C T  R O  -  M  E  C  A  N  I  C  O /

I ANTONIO DIAZ
m  Proveedor de AVIACION MILITAR

R EPR ESEN T A N T E D E  
EQ UIPO S ACUM ULADORES

B.E.V. F U L M E N
A cce so rio s  e lé c tr ic o s  ■ R ep aració n  de Equipos e lé c tr ico s  de 
A utom óvll.-A vlaclón (m ag n eto s, d inam os, m o to re s  e lé c tr ico s) 

M E C A N I C A  E N  G E N E R A L

Príncipe de Vergara, 8.-Tel. 52.204 
M A D R I D

Construcciones Aeronáuticas, S. A.

C. A. S. A.
I  AR LA BAN , 7  - (Edificio del B a n c o  de Bilbao) -  MADRID  

I  T A L L E R E S  EN Q H T A F E  (f re n te  al Aeródromo M ili tar)

Patentes Bre0 uet.-Doriiier.-Lamblin.-Fundición de Silumínio

D irección  telegráfica : «C asaire»  M adrid TpiáfrtnoQ \ M adrid; 16785 y 32095 
D irección  p o s ta l; A p artad o  193, M adrid } G e ta íe : 3
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Cobre - Latón - Aluminio-Alpaca
Aceros - Estaños

Guillermo P r a d e r a
I N G E N I E R O

Princesa, 8 duplicado. - MADRID 

Tdcf. 34.476

BILBAO BARCELONA

Otra vez  triunfa la Bujía

C H A M P I O N
HMBIIIW liaillinilHlillllliPBIIIIl^ WBII

E l  r e c o r d  m a n d ia l  d e  v e lo c id a d  
s o lire  a u to m ó v i l  e s ta b le c id o  e n  
D A Y T O N A , F l o r i d a  E .  U .  A .

h a  s id o  g a n a d o  p o r

R A A Y  K E E C H
a  3 3 4  k i ló m e tr o s  p o r  h o r a

C O N  B U J I A S  C H A M P I O N

Cham pión Sp ark  P lug C ." C o n c e s io n a fio  p a ra  E s p a ñ a ;

Toled o, Ohio. U. S . A. F r a O C Í S f i O  F l O í B S  E S P IN A R D O  (M u r c i a )

o
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A Ñ O  1 S E G U N D A  Q U I N C E N A  M A Y O  1 9 2 8 N U M . S.

F U N D A D O R :

D . F é l ix  G ó m e z  G u il la m ó n
iD^eníero, P ro fe so r de la  A uto m o vilista  

del C e n tre  El«ctrotécnícp< P ilo to  y  
O b serv ador A ero4Cero

D I R E C T O R :

D . L u i s  M a e s t r e  P é r e z
Ingeniero , E x  proteger ¿€  l a  E scu e la  M ecánicos 

dé A v iació n , P ilo to  y  O bservador *
¿ t  A ero plan o

A u t o r i z a d a  á u  p u b lic a c ió n  p o r  R .  0 .  d e l M i n is t e r ío  d e  la  G u e r r a

R E D A C C I Ó N  y  A D M I N IS T R A C I Ó N :

C o sta n il la  de los A ngeles , l 3 ,  b a jo
A p & tta d o  8 . 0 8 9 .  T e l é f o n o  1 3 . 9 9 8

P R E C I O  D E  S U S C R I P C I Ó N :

M A D R ID : A fio 6 ,5 o  -  Sem estre  3 ,5 0  
P ro v in cias: > 7 .0 0  > 4 ,0 0  
E x tra n je ro ; » 10 ,0 0  » 6.00

cjei>i/fó. p rÁ c N c a  de  áutomoDíli/mo y  auíación .

P u b l i c a c ió n  q u in c e n a l  d e  u t i l i d a d  a  l o s  m e c á n ic o s  c o n d u c to r e s  y  p r o p ie t a r io s  d e  
a u t o m ó v i l e s ,  a s p ir a n t e s  a  p i l o t o s  y  m e c á n ic o s  d e  a v ia c ió n

A v i a c i ó n  c o m e r c i a l
A c c i d e n t e s

P o r  g ra n d t ;  q u e  s e a  el c le sco n o c im io n to  d e  la  m a n e r a  c o m o  s e  p ro d u ce n  

lüs a c c id e n t e s  d e  a v ia c ió n ,  s e  c o m p r e n d e  fá c i lm e n t e  l a  e n o r m e  d i f e r e n c ia  que  

e x i s t e  o, m e jo r  d ich o ,  q u e  d e b e  e x i s t i r  en  la p r o b a b i l id a d  do q u e  s u c e d a n  a c ­

c id e n te s  s e g ú n  se  t r a te  de a v ia c ió n  m il i ta r  o c o m e rc ia l .
R e f i r ié n d o n o s  e x c lu s iv a m e n te  a  la  a v ia c ió n  c o m e rc ia l ,  la  p r o b a b i l id a d  de 

q u e  o c u rr a  un a c c id e n te  no se  p u ed e  t r a t a r  en la  f o r m a  q u e  lo  h a c e m o s ,  de 

un m o d o  g e n e r a l ,  p o r q u e  v a r i a  n u icho  p a r a  c a d a  l ín e a ,  s e g ú n  la  d e s t r e z a  d e  
los p i lo to s ,  la p e r f e c c ió n  del m a te r ia l  y  el e s m e r o  en su  c o n s e r v a c ió n ,  la  in ­

f o rm a c ió n  m e t e o r o ló g ic a  a  lo  l a r g o  d e  la  l in e a  y ,  p o r  ú l t im o ,  la  r ig u r o s id a d  
d e  !a in s p e c c ió n  p o r  p a r te  d el  E s t a d o .

P ilo to s .— P a r a  j u z g a r  la a p t i tu d  de los  p i lo to s  q u e  p u e d a n  p r e s t a r  s e r ­

v ic io  en u n a  l in ea  c o m e r c ia l ,  n o s  te n e m o s  q u e  c o n f o r m a r  ( r e c o n o c ié n d o la s  
c o m o  in s u f ic ie n te s )  c o n  su h i s to r ia l  a e r o n á u t ic o  y  la p r e s e n t a c i ó n  d e  s u s  h o ja s  

d e  v u e lo .  M e n o s  d e  q u in ie n ta s  h o r a s  d e  v u e lo  o h a b e r  s u f r id o  a c c id e n t e s  q u e  
le p u e d a n  d e s c u b r i r  c o m o  p o c o  s e g u r o ,  s o n  m o t iv o s  su f ic ie n te s ,  a  n u e s tro  j u i ­

c io ,  p a r a  no s e r  a d m it id o  c o m o  p i lo to  p r im e ro  en los a p a r a t o s  q u e  l leven  d o s  
p i lo to s ,  y  m e n o s  a ú n  e n  los q u e  h a y a n  de s e r  ú n ico s .

A ¡o s  p i lo to s  a d m it id o s  en las  l in e a s  se  les  d e b e  e x i g i r  un m ín im o  d e  h o ra s  

d e  v u e lo  p o r  t r im e s t r e  p a r a  q u e  no p ie rd a n  su e n t r e n a m ie n t o  y  un m á x im o
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d e  h o r a s  q u e  m u y  b ie n  p u d ie ra  f i j a r s e  en c ie n  h o r a s  d e  v u e lo  al m e s ,  p a r a  

q u e  el a g o t a m ie n t o  q u e  p r o d u c e  el v u e lo  no l le g u e  a  r e s t a r le  f a c u l t a d e s .  A d e ­

m á s ,  los  r e c o n o c im ie n to s  m é d ic o s  p e r ió d ic o s  son  n e c e s a r io s .  A u n q u e  p a r e z ­
c a  e x a g e r a d o ,  d  c o n tro l  o f ic ia !  d e b e  e x t e n d e r s e  h a s t a  a  la  v id a  p a r t i c u l a r  d e  

los  p i lo to s ;  d e  n a d a  s irv e  el e x i g i r  a  la  C o m p a ñ ía  e l  c u m p lim ie n to  d e  la s  a n ­

te r io r e s  c o n d ic io n e s  si  el  p i lo to  e m p u ñ a  los  m a n d o s  sin  h a l l a r s e  en el p le n o  

u s o  d e  s u s  f a c u l t a d e s ;  p o r  e s t o  n o  s e r í a  e x i g e n c i a  d i s p a r a t a d a  el q u e  lo s  p i lo ­
to s  en s e r v ic io  tu v ie se n  s u s  h a b i t a c io n e s  en el m is m o  a e r ó d r o m o ,  p e r m a n e ­

c ie n d o  a l l i  c o n  l a  a n t i c ip a c ió n  q u e  g a r a n t i c e  e l  n e c e s a r io  d e s c a n s o  a n t e s  de 

e m p r e n d e r  el v u e lo .  E n  e s t a s  c o n d ic io n e s ,  lo s  a c c id e n t e s  o c a s io n a d o s  p o r  f a l ­
t a s  de p i lo ta je ,  no s e r á n  nu lo s ,  c o m o  n o  lo son  en n in g ú n  m e d io  d e  l o c o m o ­

c ió n ,  in c lu so  en el p ro p io  q u e  n o s  h a  d a d o  D i o s ;  p e ro  e s  ta n  d if ic i l  q u e  o c u ­

r r a  un a c c id e n te  p o r  c u lp a  del p i lo to ,  q u e  el q u e  en e s t a s  c o n d ic io n e s  lo te m a  

no d e b e  ni s iq u ie r a  a v e n t u r a r s e  a  c r u z a r  u n a  ca l le ,  p o r q u e  c o r r e  un p e l ig r o  

m á s  c ie r to .  S i  el  a p a r a t o  l le v a  d o s  p i lo to s ,  l a  p r o b a b i l id a d  d e  a c c id e n t e  p o r  
las  c a u s a s  q u e  e s t u d ia m o s  r a y a  en lo im p o s ib le .

M ateria l.— E n  lo s  a e r o p la n o s  no s o n  d e  te m e r  d e f e c t o s  de c o n s t i t u c ió n  q u e  
s e a n  c a u s a  d e  r o t u r a  si  los  m a t e r i a l e s  e m p le a d o s  y  el a p a r a t o  c u m p le n  la s  

c o n d ic io n e s  e x i g i d a s  en to d o s  los  o r g a n i s m o s  d e  a v ia c i ó n ;  p e r o  s i  n e c e s i t a n  

d e s p u é s  y  a n t e s  d e  c a d a  v u e lo  u n a  e s c r u p u lo s a  re v is ió n  e n  to d o s  s u s  d e t a l l e s ;  
el f r e n o  d e  la  t u e r c a  d e  un m a n d o ,  un p a s a d o r  d e  u n a  ru e d a ,  c u a lq u ie r  o lv id o  

al p a r e c e r  in s ig n i f ic a n te  p u ed e  s e r  o r ig e n  d e  un g r a v e  a c c id e n te .  T o d o  e s to  

q u e d a  b ie n  a te n d id o ,  t e n ie n d o  un p la n  m e tó d ic o  d e  re v is ió n  del a p a r a t o ,  no 
e s  p o s ib le  p a s a r  p o r  a l t o  el m á s  in s ig n i f ic a n te  d e ta l le .  L a s  C o m p a ñ í a s  s o n  las  

p r im e r a s  in t e r í s a c i a s  en e v ita r  c u a lq u ie r  a c c id e n te  d e b id o  a e s t a s  c a u s a s ,  p u es  

el c u m p lim ie n to  d e  e i t o s  r e q u is i to s  n o  les  c u e s t a  c a s i  t ie m p o  ni d in ero  y  en 
c a m b i o  el d e s c u id o  d e  ur. d e ta l le  les  p u ed e  a c a r r e a r  s e r io s  c o n tr a t ie m p o s .  

L ü s  a c c id e n ten  p o r  d e f ‘. 'ctos en el m a te r ia l  c a s i  p u e d e  d e c i r s e  q u e  se  re d u c e n  
a  la s  f a l t a s  d e  c o n se r  'a c ió n ,  y  e s to  e s  p e r f e c t a m e n t e  e v ita b le .  D o n d e  m á s  

t iene  q u e  v ig i la r  la  In s p e c c ió n  O fic ia l  es  en  el e s ta d o  g e n e r a l  del a p a r a t o  d e s ­

p u és  d e  una m a l a  t o m a  d e  t ie r ra ,  e x ig ie n d o  el d e s m o n t a je  y  la re v is ió n  c o m ­
p le ta  de la s  p i e z a s  fu n d a m e n ta le s ,  y  p o r  p o c o  v io le n ta  q u e  h a y a  s id o  la  e n ­

tr a d a  en t ie r ra ,  s ie m p r e  h a b r á  q u e  in s p e c c io n a r  el r e g l a je  del a p a r a t o  p o r  si 
h u b ie s e  s u fr id o  a l g u n a  v a r ia c ió n ,  p u e s  c o n  m a l  t ie m p o  un a p a r a t o  d e s r e g la ­

do  p u e d e  s e r  c a u s a  d e  a c c i d e n t e s  q u e  s e  a t r ib u ir ía n  in d e b id a m e n te  a  f a l t a s  
de p i lo ta je .

C a rg a .— L a  c a r g a  del a v ió n  e s  el e x t r e m o  q u e  r e q u ie r e  la m á x im a  v ig i la n ­
c ia  p o r  p a r te  d e  la  In s p e c c ió n  O fic ia l .

U n  av ió n  en p e r f e c t o  e s ta t lo  d e  s e r v ic io ,  c o n d u c id o  p o r  el m á s  h á b i l  p i lo ­
to , s e  c o n v ie r te  en el m á s  p e l ig r o s o  d e  los  v e h íc u lo s  en c u a n to  la c a r g a  p a s a  
de un c ie r to  v a lo r .  A q u í  e s  d o n d e  h a y  q u e  e x t r e m a r  la  v ig i la n c ia  en e v ita c ió n  

d e  p o s ib le s  o p t im is m o s  p o r  p a r t e  d e  la  C o m p a ñ ía .  L o s  q u e  lean  la  s o b e r b ia  

c o n f e r e n c ia  " E s t a d o  a c tu a l  d e  la  A e r o n á u t i c a ” , d e  d on  E m i l i o  H e r r e r a ,  en
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e s te  n ú m e ro ,  c o m p r e n d e r á n  h a s t a  q u é  p u n to  in fluye  l a  c a r g a  d el  a v ió n  en lo 
q u e  a  su  s e g u r id a d  s e  refiere .

M o tor .— L a s  a v e r í a s  en el m o to r  s o n  el o r i g e n  d e  m u c h o s  a c c id e n te s .  

C u a n d o  en un a v ió n  d e s a p a r e c e  el e s f u e r z o  d e  p r o p u ls ió n  d e  s u s  m o to r e s ,  

é s te  s ig u e  su  v u e lo  en m u y  p a r e c id a s  c o n d ic io n e s  d e  e s t a b i l id a d  y  s e g u r id a d ,  

la  p ro p u ls ió n  q u e d a  s u s t i tu id a  p o r  la  c o m p o n e n t e  d e  l a  g r a v e d a d  en l a  d ir e c ­
c ió n  del e j e  n io to r ,  el a e r o p la n o  en e s t a s  c o n d ic io n e s  p ie r d e  c o n s ta n te m e n te  

a l t u r a  y  t ie n e  q u e  a t e r r i z a r  en ei in te r io r  d e  u n a  z o n a  ta n t o  m á s  p e q u e ñ a  c u a n ­

to m e n o r  s e a  la  a l t u r a  d e  v u e lo .  S i  en  e s t a  z o n a  e x i s t e  u n a  f a j a  d e  b u e n  t e ­

r r e n o  p a r a  el a t e r r i z a je ,  a q u í  te n d re m o s  u n o s  m o m e n to s  en q u e  la  p e r i c ia  del 
p i lo to  r e d u c ir á  la  a v e r ia  a  u n a  e s p e r a  m á s  o m e n o s  la r g a ,  h a s t a  q u e  el a v ió n  

se a  a u x i l ia d o .  S i  la s  m a l a s  c o n d ic io n e s  d el  t e r r e n o  n o  se  p r e s t a n  a l  a t e r r i z a je  

n o rm a l ,  ta m b ié n  la  c a l i d a d  del p i lo to  j u e g a  un p a p e l  im p o r t a n t í s im o  en el 
a t e r r i z a je ;  e l  d e s p lo m e  del a p a r a t o  d esd e  p e q u e ñ a  a l t u r a  n o  o c a s i o n a r á ,  en la  

m a y o r í a  d e  lo s  c a s o s ,  l e s io n e s  im p o r ta n te s  en los  p a s a je r o s .

S i  la  id o n e id a d  d el  p i lo to ,  s e g ú n  e s t a m o s  v ie n d o ,  e s  un o  d e  los  p r im e ro s  

f a c to r e s  d e  q u e  d e p e n d e  la s e g u r id a d  en el t rá f ic o  d e  la s  l in e a s  c o m e r c ia le s ,  
su  im p o r t a n c ia  s u b e  d e  p u n to  en lo  q u e  a l  m o to r  s e  refiere .

L a s  a v e r í a s  no a p a r e c e n  d e  una m a n e r a  b r u s c a ;  el  p i lo to ,  c o n  la  n o t a  c a -  
I r a c t e r i s t i c a  del ru id o  d e  s u s  m o to r e s ,  c o n s t a n te m e n t e  im p r e s i o n a d a  en su 
I o íd o,  y  c o n  la  m i r a d a  v ig i la n te  en los  a p a r a t o s  d e  a  b o r d o ,  s e r á  en m u y  r a r a s  

'  o c a s io n e s  s o r p r e n d id o  p o r  u n a  p a r a d a  d e  m o to r .  D e s d e  q u e  el p i lo to  p e rc ib e  

la m á s  l ig e r a  a n o r m a l id a d  en el fu n c io n a m ie n to  d e  su m o to r ,  y a  e n t r a  e n  fu n ­

c io n e s  m á s  q u e  su  h a b i l id a d  p a r a  el p i lo ta je ,  su s e r e n id a d ,  b u e n  s e n t id o  p a ra  
to m a r  la m e jo r  d e te r m in a c ió n  r á p id a m e n te ,  p e r f e c to  c o n o c im ie n to  del m o to r  

p a ra  j u z g a r  la n a t u r a le z a  d e  l a  a v e r ía ,  c o n o c im ie n t o  e x a c t o  d el  t e r re n o  s o b r e  
que  n a v e g a ,  t im á n d o se  ( i )  c o n  la s  p o r c io n e s  de t e r r e n o  q u e  p e rm ite n  eí a t e ­

r r iz a je  n o rm a l  y  n o  a b a n d o n á n d o l o s  s in o  p a r a  t im arse  c o n  n u ev o s  c a m p o s  

m á s  a v a n z a d o s  e n  su  ru ta .  E n  e s t a s  c o n d ic io n e s ,  un p i lo to  h á b i l  y  p ru d e n te  
n u n c a  o c a s i o n a r á  el m á s  l ig e ro  d e s p e r f e c t o  en el a p a r a t o .

E l  e m p le o  d e  a p a r a t o s  b im o to r e s  y  t r im o t o r e s  re d u c e  m u c h o  la s  c a u s a s  
de a c c id e n t e ,  a  c o n d ic ió n  d e  qu e ,  p a r a d o  p o r  c o m p le to  un m o to r ,  el avión 

p u e d a  c o n t in u a r  su v u e lo  c o n  to d a  la  c a r g a  p e r m it id a ;  si  e s t a  c o n d ic ió n  no 

s e  c u m p le ,  e !  a p a r a t o  m u lt im o to r  e s  m e n o s  s e g u r o  q u e  el p r o v is t o  d e  un s o lo  

m o to r ,  y  su e m p le o  no d e b e  s e r  p e rm it id o  con  e sa  c a r g a  en n in g u n a  l ín e a  c o -
m erc ia l .

L U IS  M A E S T R E

(1 )  Término del argot aviatorio qut indica )a mirada del aviador al terreno que 
j ju z g a  más apropiado para el aterrizaje  en ta so  de avería.
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MOTOAVION

—. ¡ A  ZO k i ló m e t r o s  d e l G a r a je !
R otu ra d e  ba llestas.

A ntes  de e x p o n e r  a lg u n o s  m ed ios  d.' 
fortun a  p a ra  s a ü r  del p a s o  en p lena  c a ­
r re te ra  cuand o  se  ha ro to  una b a l le s ta  y 
n o  se  lleva o t r a  de rep u esto  (d es id ia  m a­
nif ies ta  en un v ia je  l a r g o ) ,  e s  p re c iso  in­
s is t i r  una vez m á s  que  en a u to m o vil is ­
m o  la p ro fila x is  es el todo, que un con­
ductor  de autom óvil  que  no s a b e  o no 
quiere to m ar la s  m ed idas  p reventivas  
con ven ientes  p a ra  e v ita rse  los p la n to n es  
y la s  d e se sp era c io n e s  en la  ca rre te ra ,  no 
m erece  tal  n o m b re  y, s o b r e  todo,  que  to­
d a s  la s  m ed id as  p ro filá c t ica s  son  Inúti­
les  si el  que conduce e s t á  a t a c a d o  da la 
f iebre  de la velocidad .. .  L a  prec ip itación  
e s  la  p e o r  d e  la s  v eloc id ad es ,  ha dicho un 
p rofu nd o fi lósofo,  y e s  una de las  v e rd a ­
d e s  m á s  K rand es  de la H is toria ,  que  si 
é s t a  no la re g is tra  e s  p o r  un olvido im­
perd onable ,  p ero  d eb ia  f ig u ra r  con  g r a n ­
d es  le tras  en to d as  l a s  ca rre te ra s .

U n a  b a l le s ta  e s tá  p re d isp u e sta  a  rom ­
p e rse  si se ha d escu id ad o  el e n g r a s e  d :  
sus  h o ja s ,  pues éstas ,  por su oxldaciórr, 
no pueden d es l iz a rse  u n a s  sob re  o tras  
d u ran te  sus  o sc i la c ion es ,  y  tam b ién  se 
p ro d uce  la  ro tu ra  si. p o r  no e s t a r  con el 
debido e n g ra se ,  se han a g a r r o ta d o  los 
muflones de f i jac ión  de la s  m ism a s  al 
c h a s s is  o a  las  p la c a s  g e m e la s  de susp en­
s ión  í l la m a d a s  o d io s  p o r  su f o r m a ) .

I .a  n ecesid ad  de ese  e n g r a s e  la a cusan  
la s  b a l le s ta s  por un gruñid o  esp ec ia ! ,  so ­
b re  todo  c u a n d o  el coche  e s  nuevo, de­
b ien do  en ese  c a s o  d esm o n ta rse  y una 
p o r  una r a s c a r  to d a s  la s  h o ja s ,  laván d n -  
las  con petróleo  e in terp oniend o después  
e ntre  e l la s  una buen a  c a p a  de v ase l ina ,  
g r a s a  g r a f i ta d a  (n u n c a  la  g r a s a  o rd in a ­
r ia )  o u n tá n d o la s  con  ace ite  u sad o  del 
m otor ,  sen ci l lam ente .  N o  o b s ta n te  esta  
op erac ión ,  deben seg u ir  e n g ra sá n d o s e  
c a d a  quince a  veinte d ias ,  b a s ta n d o  e n ­
to nces  levan tar  la  c a r ro c e r ía  con  un cric  
fl{<tto), d e ja n d o  las  ru e d a s  a p o y a d a s  en 
el sueh), con lo que, si se han a f lo ja d o  
la s  a b ra z a d e ra s ,  q u ed a rá n  e n tre a b ie r ta s

las  b a l le s ta s ,  in trod uciénd ose  en tonces  el 
lubricante .  No se debe o lv id a r  de volver 
a a p re ta r  bien las  a b ra z a d e ra s ,  pues de 
no hacerlo ,  to d o s  los e s fu e rz o s  los  sop o r­
ta el perno cen tra l  de s u je c ió n  (ca p u ch i­
n o ) ,  no ta rd a n d o  és te  en ro m p e rs : .

M u c h a s  v eces  l a  ro tu ra  e s  c a u s a  de 
d efec to s  de con stru cció n  o de m o n ta je ,  
pues  si  la s  a r t icu la c io n e s  fun cionan  bien, 
p ero  dan c o n tra  el ch a ss is ,  b a j o  la a c ­
ción de un choque vio lento , se  rom pe la 
b a l le s ta  irrem isib lem ente .  E n  la  p a r te  su -

perior de la f igura  1.‘  se  ve una mala 
d isp osic ión  de las  p la c a s  g e m e la s  D, y 
en la p arte  in fer io r  el d e fe c to  con sis te  
en que d ich a s  p la c a s  t r a b a ja n  a  la com ­
presión ,  p o r  lo cual tam bién  se  m m p e  la 
ba l les ta .

V e a m o s  ah o ra  los  rem ediijs  a em p lear  
cuand o  en p lena  c a rre te ra  ocurre  esa  
a v e r ia  y, com o  hem os dicho, no se llev;i 
o tra  de repuesto ,  aunque por lo menos 
debe llevarse  p a ra  un v ia je  una h o ja  
m aestra.

S i  la  ro tu ra  h a  sido por el centro, 
se levan ta  el coche  con el ¡(ato  h a s ta  que 
los dos e x tre m o s  rr)tos se  coloquen  en­
frente  uno de otro. S e  to m a de entre las 
h e rra m ie n ta s  una p ieza  p la n a  r íg id a  (un 
desm cjn ta -n eu m áticos  o una llave gran  
de, por e je m p l o ) ;  se a p l ic a  e s t a  pieza 
de p lano sob re  la ro tu ra  y se l iga des-
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MOTOAVION 9

pues con alartibre de h ierro  recocido  o de 
cordel, e ch a n d o  en e s te  ú ltim o c a so  so ­
bre la  l ig a d u ra  b a s ta n t e  agu a .

P ued e l levarse  de repuesto ,  si no se 
quiere c a r g a r  con  una b a l le s ta ,  un p ar  de 
p lacas  de p a la s t r o  de tres  m il ím etro s  de 
esp esor a p ro x im a d a m e n te ,  de 10 cen t í­
metros de la rg o  y de seis  cen t ím e tro s  de

i p  n o  ‘  \  Ó. ; < 0
------- 1 i  (1 U.I

%©*"* 0 -

F ig . 3 .‘

mo, aum entan  la s  d ificultades, p ero  ta m ­
bién es p o s ib le  una re p a ra c ió n  provisio ­
nal.  S e  tom an, por e je m p lo ,  dos  d esm o n­
ta -n e u m á t ic o s  ig u a le s  III ( f ig u r a  3 .“) y

se co lo ca n  de p la n o  uno frente  a otro  s o ­
b re  la  b a l le s ta ,  a m a rrá n d o lo s  fu e r tsm e n -  
te con  l a  cu erd a  o  a la m b re  l. L o s  e x t r e ­
m os  cu rv a d o s  de a m b a s  h erram ien tas  
fo rm a n  una e sp e c ie  de anil la  que su s t i ­
tuye al o j o  del p e d a z o  más' pequeño de 
la m a e s t r a  rota.

U n a  rep a ra c ió n  m á s  p e rfe cc io n a d a ,  
p e ro  que  n e c e s i ta  tener  a  m a n o  h e r r a ­
m ie n ta s  p a ra  a cep il la r  y  ta la d r a r  m a d e-

F ig . 2.'

anchura, con s e is  a g u je ro s ,  com o  se  ve 
en la  f igura  2.‘ en  iit, y seis  p ern os  que 
las  a tra v ie s a n .  L a  b a l le s ta  ro ta  se c o lo ca  
entre la s  dos  p la ca s ,  que fuertem ente  
a p r e ta d a s  p erm iten  c on tin u a r  el v ia je .

T a m b ié n  se  puede c o lo c a r  entre  el e je  
y el c h a s s is  un t a c o  de m a d e ra  conve­
nientemente s u je t o  o, m e jo r ,  un rollo  he­
cho con una c á m a r a  inútil, perm itiendo, 
aunque d esp a c io ,  vo lver  a c a sa .

S i  la m aestra  s e  h a  roto  por un e x t re -

ra, e s t á  re p r ese n ta d a  en la f igura  4 . ‘ , en 
la  cua l  la  b a l le s ta  o b ra  sob re  el b a s t i ­
dor p o r  in term edio  del t a c o  de m adera ,  
en  vez de ha ce r lo  p o r  las  p la c a s  ge m e la s .

FELICIAN O

E l e s c a so  p rec io  d e  esta  rev ista , unido a  
la s  v a lio sas  firm as qu e la  redactan , fa c i­

litan  su rá p id a  d ifusión. 
A núnciese en M OTOAVION

Es indispensable para conservar una hermosa dentadura
EL USO DE LO S  DENTIFRICOS

EL IX IR  - PASTA  y PO LVO S OX IGENADOS 

Casa I- RODRIGO Calle Toledo, núm. 90.-Madrid
_______________________________   . . . . . . . . . . . ____ j
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10 MOTOAVION

D I V U L G A C I Ó N  T É C N I C A
C arbu rad ores  con  volatilizador.

A lg u n a s  m a r c a s  a m e r ic a n a s  de a u to ­
m óviles  ( P a c k a r d ,  p o r  e je m p lo )  han 
a g r e g a d o  a  sus  c a r b u r a d o re s  un a c c e s o ­
rio e sp ec ia l ,  l lam ad o  “v o la t i l iz a d o r” . E s -  
fe t ien e  por o b je t o  c a ld e a r  la  g a s o l in a  y 
e l a ire  en el m ism o c a r b u r a d o r ,  de tal 
m odo, que la  m e z c la  l legue a  los c ilin­
d ros  en e s ta d o  g a s e o s o  s e c o  y  no en fo r ­
m a  de una m ezc la  de a ire  y p a r t íc u la s  
l íq u idas  de com bustib le .

S e  llega a  es te  resu ltado  del s iguiente

m odo ( v é a se  la f igura  a d j u n t a ) :  A ntes 
de que  p ase  a los c i l indros  el a ire  c a rb u ­
rado, se desvía  una pequeña p a r te  de él 
por un tubt) e s t r e c h o  q u e  a r r a n c a  del e je  
de la m ariposa , 17  ( l lav e  de e s t r a n g u la ­
ción de g a s e s )  y  e s  con du cid a por esa  
tu b e r ía  a  la c á m a r a  de com b ustión  del 
vo la t i l izad o r .  U na ch isp a  q u e  s a l t a  en la 
b u j ía  / incendia e s a  m ezcla ,  p ro d ucien­
do una l lam a con stan te ,  fá c i l  de o b se r ­

v a r  p o r  la m iri l la  2, s i tu a d a  en la  parte  
a l ta  del vo la t i l izad o r .

E s t a  l lam a c a ld e a  las  p a re d e s  de la 
c á m a r a  de com b ustión  y los g a s e s  c a l ie n ­
tes  se  m ezclan  con los  que van del c a r ­
b u ra d o r  a  los  c il indros.  E s t a  ap o rta c ió n  
de c a lo r  a  la  m ezcla  m e jo r a  c o n s id era ­
b lem ente  su g a s i f ic a c ió n ,  s o b r e  todo 
cuand o  la  ad m isión  e s t á  p oco  ab ier ta ,  
p ues  en e s te  m om ento  el v o la t i l izad o r  
p roduce  su m áx im u m  de ca lor .

E l  color de la l lam a debe o b se rv a rse  
p o r  la  m iri l la  indicada,  e s ta n d o  el m otor 
en ralenti, y da  idea de la  c a l id a d  de la 
m ezcla .  S i  e s  verde azu lad o , la m e z c la  es 
b u e n a ;  p ero  cuand o  e s t o  no suced e,  se 
c o r r ig e  a b r ie n d o  o cerran d o  una e n tra d a  
a d ic ion al  de aire ,  por la  llave 3 co lo c a d a  
en la  p arte  s u p erio r .  G en era lm en te  viene 
b ien  reg lad o  de fá b r i c a  y  no e s  nece sa r ia  
n inguna correcc ió n .

L a  ca n tid a d  de g a s o l in a  q u e m a d a  en 
el v o la t i l izad o r  e s  in s ig n if ica n te  y no tie­
ne influencia  en e l  c o n su m o  to ta l .  En 
c a m b io  p erm ite  e m p le a r  un a  m ezc la  lo 
suficientem ente  p o b re  p a ra  que produzca  
una g ra n  eco n o m ía .

E n  e l  c a rb u ra d o r  de la  f igura  l leg a  la 
g a s o l in a  a  la cu b a  de nivel co n s ta n te  6, 
a  través  del f i l tro  7, e l  cua l  debe l im p ia r­
se con frecu en c ia ,  y desde d icha  cuba 
p a s a  al su rt id o r  8. m e z c lá n d o se  con  el 
a ire  que  p e n e tra  ( a  c a u s a  de la a s p ir a ­
ción del m o to r)  por la tu b e r ía  I I ,  cuya  
en tra d a  debe e s t a r  s iem p re  ab ier ta ,  sa lvo  
a! p oner  en m a rch a  el m otor, que  se  c ie ­
rra  a  m ano, p a ra  que en to n ce s  dé u m  
m ezcla  m á s  rica .

A dem ás lleva e s te  c a rb u r a d o r  una v á l ­
vula 16 p a ra  e n tra d a  de a ire  supk’m en- 
tario ,  cuya v álvula  p e rm a n e ce  cer ra d a  
durante  la  m a r ch a  le n ta  por la a c c ió n  de 
dos reso rtes ,  13 y 14, c o lo c a d o  uno en el 
interior del o t r o ;  pero al a p re ta r  a  fondo 
el a ce lera d o r ,  se a b re  a p len a  adm isión  
la m a r ip o sa  17, y en tonces  la m ay o r  a s ­
p irac ión  prod ucida  p o r  el m o to r  h ace  que 
se a b r a  la  v álvu la  16 y  el  a i re  su p lem en ­
tar io  que p o r  e l la  e n tra ,  ev ita  la  f o r m a ­
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MOTOAVION 11

ción de una m e z c la  d em a sia d o  rica  en 
g a so l in a .

D ich o  se e s t á  que  p a r a  o b ten er  una 
gran  e c o n o m ía  e n  el con su m o  de com ­
bu st ib le ,  se  reg la rá  e s a  e n tra d a  de aire 
de ta l  m o d o  que se o b te n g a  un a  m ezcla  
lo m á s  p o b re  p osib le ,  lo  q u e  se  con si­
g u e  m o d if icand o  la  tens ión  de los  reso r­
tes,  a c tu a n d o  s o b r e  la  leva 15, la  cual 
puede s er  a c c io n a d a  desde el s a lp ic a ­
dero.

L a  b u j í a  del v o la t i l iz a d o r  es  com ple­
tam en te  d is t in ta  de la s  que sirven  p a ra  
e l  e n c e n d id o  en los  c i l indras ,  y  no de­
ben ,  por lo tan to ,  in te rc a m b ia rse .  l .a  del

v o la t i l iz a d o r  tiene una d is ta n c ia  de tres  
m il ím etro s  entre  sus  p u ntas ,  y en ca m b io  
la s  del e n cen d id o  0 ,4  m m .;  es  decir ,  po­
co  m á s  de la  d éc im a parte .  E n  c a s o  de 
a p u ro  se  puede e m p le a r  una b u j í a  c o ­
rr ien te  en e !  v o la t i l iz a d o r ,  después  de 
h a b e r  s e p a ra d o  sus  p u ntas  a  la d is ta n ­
c ia  indicada,  p ero -n o  ta r d a r á  é s ta  en d e­
te r io ra rse  ni aquél  e n  fu n cio n a r  mal.

L a  con cep ción  de los  dos t ip o s  de b u­
j í a s  e s  d iferente , p o r  s er  c om p le tam en ­
te  d is t in tas  l a s  con d ic io n e s  de presión ,  
te m p e ra tu ra ,  e tc . ,  en q u e  a m b a s  t ra b a ja n ,

G, GUULAM ON

Cuándo y cómo debe cambiarse el 
aceite del motor en un automóvil

La m e jo r  o p eor c a l id a d  de la  g a s o l i ­
n a ,  l a  m a r c h a  len ta  p o r  la  p ob lación ,  el 
fr ío ,  etc.,  son c a u s a s  que  h acen  indispen­
sa b le  el c a m b io  frecu ente  del a c e i te  do 
e n g r a se .  C u a n d o  no se  p r a c t i c a  con fre ­
c u e n c ia  e s t a  o p erac ió n ,  el lu b r icante  se 
e n tu rb ia ,  fo rm á n d o s e  una m ezcla  con 
g a so l in a ,  a g u a ,  detr itus de los  ó rg ano s  
en ro z a m ie n to  y o tra s  im p u rezas ,  que lo 
h acen  muy p e r ju d ic ia l  p a ra  el m otor.

D e b e  c o m p ro b a rs e  d ia r ia m en te  el n i­
ve l  del ace ite  en  el c á r te r ,  añadiéndole  
si e s  n e c e sa r io ;  p e ro  debe re n o v a rse  por 
co m p le to  c a d a  1 .5 0 0  k i ló m etro s  en los cp- 
ches  en serv ic io  y  c a d a  8 0 0  a  1 .000  k i ­
ló m etro s  p a ra  los  coch es  nu evos o  aq ue­
llos cuyo  m o to r  h a y a  s ido re a ju s ta d o  re­
c ientem ente .  E n  invierno se h a r á  esta  
o p e ra c ió n  c a d a  1 .000  kilóm etros ,  y e n  los 
m o to res  p o ten tes  ( 1 8  C V  en a d ela n te )  
b a s t a  ha ce r lo  c a d a  2 .5 0 0  a  3 ,0 0 0  kilóme­
tros.

E l  cá r te r  debe l im p iarse ,  a  ser posible, 
ca d a  vez que se renu eva e l  aceite ,  y de 
no s er  a s í ,  p o r  lo m enos c a d a  3 .0 0 0  k i ló -  
n ietros en un coche  de tur ism o y a los
5 ,0 0 0  ó 6 ,0 0 0  k i lóm etros  p a ra  los c a m io ­
nes.

El f i l tro  del orif ic io  p a ra  el llenado

de ace ite  no d eb e  q u ita rse  nunca y, d es­
de luego, l im p iarlo  con  frecuencia ,  as í  
com o  to d o s  lo s  fi ltros ,  em p ezan d o  p o r  el 
d e  la bo m b a.

El ace ite  que  proviene del v a c ia d o  del 
cár ter ,  tiene to d a v ía  b u e n a s  c u a lid ad es  
lu b r ica n tes  y puede servir  p a r a  e l  e n g r a ­
sa d o  g e n era !  del co ch e  (b a l le s ta s ,  rótu­
la s  y to d a s  l a s  a r t icu la c io n e s  q u e  no so ­
p orten t r a b a jo s  m e c á n ico s  in te n s o s ) .  
T a m b ié n  e s  a p ro v e ch a b le  p a ra  e n g r a s a ­
dos  de ta l ler ,  en t r a b a jo s  de torno, etc. 
E s t e  a c e i te  se  d e ja r á  en rep o so  un c ier­
to  t iem p o p a ra  que se  depositen en el 
fond o  la s  m a te r ia s  en suspensión .  S e p a ­
ra d o  de é s ta s ,  se f i l t r a r á  a  través  de un 
ta m iz  tup ido o, m e jo r ,  p o r  un p a ñ o  de l a ­
n a  o una c a p a  de c a rb ó n  de m a d e ra  pul­
verizado.

P a r a  e f e c tu a r  la l im pieza  del cár ter ,  se 
p o n d rá  el m o to r  e n  m a r ch a  durante  cin­
c o  a  seis  m inu tos  p a ra  que el ace ite  se 
t ia g a  m á s  fluido al ca le n ta rse .  U n a  vez 
p a ra d o  el m otor ,  se q u ita  el tap ón de v a ­
c ia d o  o se a b r e  el g r i f o  corresp ondiente ,  
y  se  d e ja  e s c u r r i r  b ien  el aceite .  Vu elto  
a  c o lo c a r  el tap ón  o c er ra d o  el gr ifo ,  
m u chos a c o s tu m b r a n  a  e ch a r  en el c á r ­
ter  una ca n t id a d  de dos  a  c in co  l itros  de
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p etróleo,  pero e s  m ucho m e jo r  em p lear  
un ace ite  muy fluido ( y  m á s  e co n ó m ico  a 
la la rg a ,  aunque no lo p a r e z c a ) ,  p u es  el 
pe tró leo  que p u diera  q u ed a r  en el cà r te r  
diluye el a c e i te  de e n g r a s e  y le q u ita  sus 
c u a l id a d e s  lubricantes,  a p a r te  de que 
puede d e s c e b a r  la b o m b a  con  g ra v e  p e ­
ligro  de prod ucir  ser io s  d eter ioros  e n  el 
m o to r  d esd e  que é ste  se  p o n g a  en m a r­
ch a  h a s t a  que se h a y a  re s ta b le c id o  la 
c ircu lac ió n .  P o r  eso ,  aun c u a n d o  se  h a y a  
hecho la  lim pieza con p etró leo ,  debe com ­
p le tarse  aquélla  a g r e g a n d o  uno o dos 
litros  de ace ite  f re s co  que lo a b s o r b a ,  
v a c iá n d o se  a n te s  de h a c e r  el l lenad o  de­
finitivo.

B ie n  s e a  p o r  uno u o tro  procedim iento ,  
la  l im p ieza  se hace q u ita n d o  las  b u j ía s  
y  h a c ien d o  g i r a r  a  m a n o  el m o to r  d u ra n ­
te  a lg u n o s  m inutos ( n u n c a  con el a r r a n ­
que e léc tr ico ,  ni se h a g a  fu n c io n a r  a l  mo­
tor  con  p etró leo  en los  m e c a n ism o s ,  p o r­
que puede in f la m a r s e ) .  C u a n d o  se  lim­
pia  sólo  con aceite ,  puede tenérse le  du­
rante  qu ince  o veinte m inutos en ralenti.

D e s p u é s  de la l im p ieza ,  se  q u ita  de 
nuevo el tapón, v a c ia n d o  el c á r te r  por 
com pleto ,  e  inc lu so  se  le v a n ta  y se  hace 
o sc i la r  al c h a s s is  p a r a  que no qued e n a - , 
da en los  r incones  de iq u é l .  S e  quita  
el f i l tro  y se l impia b ien  con p etró leo,  
v olv iéndolo  a  poner,  y  c e r c io r a d o s  de 
que  se h a  vuelto  a  p oner  e l  tap ó n ,  se  v ier­
te  por fin el ace ite  f r e s c o  h a s ta  el nivel 
ind icado  por el cunstructor.

E s t e  nivel e s t á  m a r ca d o ,  generalm ente ,-  
sob re  una v a r i l la  con  un f lotador y s u e ­
le l levar dos  re fe re n c ia s  corre sp o n d ie n ­
tes  al nivel m á x im o  y minim o, c u y a s  in­
d ic a c io n e s  deben ser  resp etad as .

U n a  e s c a s e z  de ace ite  en  el c á r te r  pue­
de d ar  lu g a r  a g r a v e s  a v e r ía s :  a g a r r o t a -  
mientr>s, re ca le n ta d o  de! m otor,  d esg a s te  
de los  c il indros,  fundición de c o j in e te s ,  
d e s c e b a d o  de la  b o m b a ,  e tc .

Un e x c e so  de ace ite  p ro d u ce  un humn 
b la n c o -a z u la d o  en el e s c a p e ;  da  lu g a r  a 
dep ó sito s  c a r b o n o s o s  en los cilindn>s, 
vá lv u las  y  b u j í a s ;  la s  c a b e z a s  de b ie la  
tienen un choque d em a sia d o  fuerte  con el 
nivel del aceite .

Cuandc), por descu ido  im perdonable ,

se ha d e ja d o  el m otor fa l to  de e n g ra se ,  
és te  se  reca lien ta  y puede e m p e z a r  a  a g a ­
rro ta rse .  D eb e  p a r a r s e  inm ed iatam ente ,  
d e já n d o le  e n f r ia r  y  l lenar  el d ep ó sito  con 
ace ite  f re s co  h a s ta  el nivel m á x im o ,  h a ­
ciendo g i r a r  después  a l  m o to r  len ta m en ­
te, a s e g u r á n d o s e  de que el m a n ó m etro  
m a r c a  la pres ión  conveniente .

S i  se  tiene la  s o s p e c h a  de que ha n  lle­
g a d o  a  p rod ucirse  a v er ia s ,  debe insp ec­
c io n a rse  c u id ad o sam en te  el m o to r  antes 
de vo lver  a  p o ner lo  en m arch a .

Cuando, e s ta n d o  un ra to  el m o to r  en 
raienti, se ve dism inuir la p res ió n  def 
aceite ,  e s  índice  de que h a c e  f a l t a  m ás 
lub ricante .  E n  a lgu no s  c o c h e s  de lu jo  
( c o m o  F a r m a n ,  H orche, R o lls  R o y ce)  
b a s t a  con que el con du cto r  a b r a  una lla­
ve, a l  a lca n ce  d e  la  m ano, p a r a  a g r e g a r  
el n e c e sa r io ,  procedente  de un d ep ó sito  
de reserva .

E l  con su m o  de ace ite  de los  d iv e rso s  
coch es  e s  v ar iab le ,  com o  puede com p ren­
derse ,  o sc i lan d o  entre  !/ 4  y 1 1/2 litros 
p o r  c a d a  100  kilóm etros .

L a  c a n t id a d  m ed ia  con q u e  debe lle­
n a rse  el d ep ósito  en a lg u n a s  de la s  m a r ­
c a s  m á s  con o cid a s  e s  la  s ig u ien te :

C itroën  5  C V , 2  1/2 litros.
Citroen 10 C V , t ip o  B .  12, 3  litros.
C itroën  10 C V , tipo B .  14 y B .  15, 

4  l itros.
D e  Dion B o u to n  8  y 10 C V , 3  l itros.
F a rm a n  4 0  C V , 4  a  12  litros.
Fo rd  ( a n t ig u o ) ,  5  l itros.
H o tchk iss  12 C V , 2  a fi litros.
Hupm obile,  6  l itros.
M a th is  8  y 10  C V , 4  l itros.
O a k ia n d  S ix  54 ,  5  1/2 l itros.
O pel 1 0 -1 8  CV, 4  a  7  litros.
P a ck a rd ,  7 1/2 l itros.
P e u g e o t  5  C V , 2  1/2 l itros.
P eu g eo t  18 C V , 4  a  9  litros.
R enau lt  6  CV, 3  a 5  l itros.
R enau lt  18  CV y 4 0  C V , 4  a  10  l i tros .
R olls  R oyce ,  8  litr<>s.
S tu d e b a k e r ,  7  l itros.
Voisin 8  y Î 0  CV, 2  a 6  litros.
V oisin  14 CV, s e is  cil indros, y 18 C V .  

4  a 8  l itros.

F .  G.
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Nada pierde de su belleza cuando se observa desde arriba el Palacio Real.
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Monumento al Sagrado Corazón, situado en el centro de España.
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La Cibeles y la Puerta de Alcalá.

Un sector de Madrid cuyos solares, ya desaparecidos, eran la tabla de salvación si se paraba 
el motor volando sobre la plaza de toros.
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£stad.o actual de la A.eronáutíca
P o r  d o n  E m il io  H e r r e r a

(C on tinu ación .)

H ay que d e s c a r ta r  desde lu ego  al g lo ­
b o  libre,  que  no t iene m á s  v e lo c id a d  que 
la del aire en que flota,  m ien tra s  que los 
o tro s  e lem ento s  y a  se s a b e  que a d em á s  
de la ve loc id ad  del v iento pueden tener,  
su m án d o se  a e lla ,  su ve loc id ad  prop ia .  El 
d ir ig ib le ,  h a s ta  a h o r a ,  lo m á s  que h a  he­
cho  h a  s ido 130  k m s.  por hora ,  que a l­
ca n z ó  el “ B a d e n s e e ” , que e s  el que t ien 2 

el record  de ve lo c id ad .  P a r a  que un dir i­
g ib le  h a g a  g r a n  velocid ad , e s t á  en con d i­
c io n e s  de in fe r io r id a d  re sp e cto  a l  a e r o ­
plano .  S i  un d ir ig ib le  qu iere  a u m e n ta r  su 
velocidad , se en cu en tra  con los m ism o s  
inconvenientes  con que tro p ie z a  un b u­
que, e s  decir ,  que  la p otenc ia  n e c e sa r ia  
p a ra  a lc a n z a r la  e s  p ro p o rc io n a l  a l  cubo 
de e s ta  ve lo c id ad .  S i  querem o s  duplicar 
la  ve loc id ad  de un dir igible ,  hay  que mul­
t ip licar  por ocho la  potenc ia  de s u s  mo­
to re s ;  al h a ce r lo  h a b r á  n e ce s id a d  de e m ­
p le a r  m otores  o ch o  v eces  m á s  p e sa d o s ;  
esto  h ace  que el d ir ig ib le  te n g a  que le­
v a n ta r  m á s  p eso  y, p o r  lo ta n to ,  h a b rá  
que ha cer  un d ir ig ib le  m ayor,  que se en­
c o n tra rá  con m a y o r  re s is te n c ia  del a ire ;  
en tonces  h a b r á  que a u m e n ta r  la p o ten c ia  
de los m o to res  p a r a  m a n ten er  ¡a ve loci­
dad que se q u er ía ,  y de nusvo la c a p a c i ­
d ad  del g lo b o  p a ra  sostenerlo s ,  y a s í  su­
ces ivam ente ,  enccm tránd onos  en un ca lle ­
jó n  sin sa lid a ,  p o r  lo cual se ve que hay 
im a veloc id ad  límite,  de la  cua l  no se pue­
de p a s a r  por m ucho que se au m ente  el ta -  
mafio. A dem ás,  el d ir ig ib le ,  n m ed ida que 
aum ente  su ve lo c id ad ,  nec.’s a r ia m e n t?  ha 
de tener  una re s is te n c ia  m e c á n ica  que sea  
suficiente  p a ra  a g u a n ta r  la del v ien to  de 
la m a rch a  que se  e je r c e  sob re  él. E s ta  
m ay o r  re s is te n c ia  m e c á n ic a  e x ig e  un au­
m ento  de p eso  en el a rm azó n  y en la en­
volvente y, p<ir ta n to ,  al a u m e n ta r  el pe­
s o  e s  n e c e sa r io  a u m e n ta r  el vo lum en; de 
m odo que. p rá c t ica m en te ,  c a lcu la n d o  con 
la  fórm ula  corresp on diente ,  la velocidad  
m á x im a  te ó r ica  que se puede o btener  del 
d ir ig ib le  se  ve que no puede p a s a r  de 
unos 2 5 0  a 3 0 0  km s. por hora ,  por grand e 
que sea.

V a m o s  a  v er  lo que o cu rre  a los a e r o ­
p la n o s .  E s t o s  e xp er im en ta n  una re s is te n ­
c ia  al av an ce ,  que  e s  la que t iene  que 
v encer  el m oior .  p ro p o rc io n a l  d ir e c ta ­
mente al peso  del aero p lan o ,  indepen­
d ientem ente  de la v e locidad . V a  s a b e m o s  
que  la p o ten c ia  útil de los  m o to res  se o b ­
tiene m u ltip l icand o  la  tra cc ió n  de la hé l i ­
ce pur la ve lo c id ad .  S i  se qu iere  d u p licar  
la  velocidad, a  ig u a ld a d  de p eso  tend re­
m os  la m ism a tra cc ió n ,  de m odo que la  
p o ten c ia  del m o to r  qued ará  p ro p o rcio nal  
p rec isa m en te  a  la ve loc id ad  y no al c u b o  
de la v e locidad , com o  p a s a  con  el d ir ig i ­
ble, E l  a e ro p la n o  e s tá ,  por tan to ,  en c o n ­
d ic ion es  m á s  fa v o ra b le s  que el d ir ig ib le  
p a ra  h a c e r  g r a n d e s  v e lo c id a d es :  eso  se 
d em uestra  ta n to  con la e x p e r ie n c ia  c o m o  
con el cá lculo .

En la  e s c a la  de v e lo c id a d es  re p r ese n ­
t a d a  en la  f igura  2 ,“ se  ve que los  d ir ig i­
b les  h a s t a  a h o ra  lo m á s  que  han h ech o  
h a  s id o  130  k i ló m etro s  p<»r hora  y lo m á s  
que pueden h a cer  son 2 5 0  a  3 0 0  k i ló m e­
tros. E l  a e ro p la n o ,  en cam bio ,  h a  hecho 
4 6 5  en el vuelo de la  C o p a  S ch n e id e r ,  de 
V e n e c ia ,  y p o s ter iorm ente  p a re ce  que se 
h a  p a s a d o  de los 5C'0. S i  se c a lc u la  lo 
que p o d rá  ha cer  un a e ro p la n o ,  p rescin ­
diendo del p e l ig ro  de v o la r  a e s a s  v e lo ­
c idades ,  se ve que puede l leg ar  a  1 .0 0 0  
k i ló m etro s  por hora ,  cas i  con los m ism o s  
pro ced im iento s  de prop u lsión  que se t ie ­
nen a h o ra ,  y que si se a p l ic a r a n  p ro ce ­
dim ientos  e sp e c ia le s  p od rían  l leg ar  qui­
z á  a  los 2 .0 0 0 .  S e  ve la  v e n ta ja  del a e ­
ro p la n o  s o b r e  el d ir ig ib le  en e s te  c o n ­
cepto, que h ace  que pueda c o n s id era rse  
al avión ci¡mo el rey de la velocidad.

V a m o s  a  ver lo que ocurre  con el c a m i­
no reco rr id o .  T a m b ié n  hay  que e l im in a r  
a l  g lo b o  libre, p u esto  que el ca m in o  re­
corrido  p<jr él e s  el del v ien to  en que  e sté  
nav egan d o .  De e s t a  m an era ,  el m a y o r  re­
corrido  e fe c tu a d o  por un g lo b o  l ibre  ha 
sido de 3.(X)0 kilómetrfts .  Un dirigilMe 
puede h a c e r  con su veloc id ad  propia  un 
c ierto  ca m in o  recorrid<i. ¿Q u é  n e c e s i ta rá  
ese  m ism o xlir iglble p a ra  h a c e r  un re co ­
rr ido sup erio r  a é l?  S u p o n g a m o s  un di­
rig ib le  que recorre  l.(KH) k i lóm etros  y que
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se  construye  otro  e x a c ta m e n te  a n á lo go ,  
p ero  de una c u b ica c ió n  o ch o  v eces  m a ­
y o r ;  e s te  d ir ig ib le  podrá l levar m otores  
de p o ten c ia  o ch o  v eces  sup erio r  y lleva­
rá u n a  ca n tid a d  de co m b u st ib le  o ch o  ve­
c e s  sup erio r  ta m b ié n ;  la  re s is te n c ia  al 
v uelo  que  p r e s e n ta r á  ese  d ir ig ib le  s er á  
p ro p o rc io n a l  so la m en te  a  la  sup erfic ie  
que  se  opone a  la m a r ch a ,  que  e s  cu atro  
v e ce s  m ayor.  L u e g o  se  e n c o n tra rá  con 
o ch o  veces  m á s  p o ten c ia  en los  m otores  
y s o la m en te  c u a tro  veces  m á s  re s is te n ­
c ia :  e s t o  h a  de prod ucir  un aum ento  de

S u p o n g a m o s  un a e ro p la n o  de p eso  X  con 
un rad io  de 1 .0 0 0  k iló m etro s ,  de modo 
que h a g a  una c ie r ta  v e lo c id a d  y pueda 
e s t a r  en  el a ire ,  según la  g a s o l in a  que 
lleve, un c ierto  t iem po, y que se  h a c e  un 
a e ro p la n o  d o ble ;  é ste  p e s a r á  el doble,  p o ­
d rá  tener  m o to res  d o bles  y do ble  c a p a ­
c idad  de com b ustib le .  Al p e s a r  do ble  es 
señ a l  de que tiene doble  r e s is te n c ia  al 
av an ce ,  p u esto  que y a  he m o s  dicho que 
la  re s is te n c ia  e s  p ro p o rc io n a l  al p e s o ;  at 
tener  doble  re s is te n c ia  al a v a n c e  necesi­
ta rá ,  p a ra  h a c e r  la m ism a  ve lo c id ad ,  d o -
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V e l o c i d a d  en 
Fig. 2.

K ms  p o r  h o r a .

velocid ad . C o m o  tiene una c a p a c id a d  de 
co m b u stib le  que s e r á  ocho v eces  m ayor, 
te n d rá  ca p a c id a d  p a ra  e s t a r  en  ei aire  
el m ism o  tiem po con los  m o to res  ocho ve­
ces  m á s  potentes.  D e  m o d o  que ha a u ­
m e n ta d o  el a lca n ce  del a p a ra to .  Al ha cer  
un d ir ig ib le  ocho v eces  m ayor,  en vez de 
p oner  m otores  o ch o  v eces  m a y o re s ,  lo 
m á s  conveniente  e s  p oner  m o to res  p ro ­
p o rc io n a le s  a la nueva res is ten c ia ,  o s e a  
c u a tro  v eces  m a y o r e s ;  de e ste  m odo ten­
d r á  com b u st ib le  p a r a  doble  tiempo, p u es ­
to  que  la  ca p a c id a d  de los  d ep ó sito s  es 
o ch o  veces  m ayor,  y h a r á  doble  cam ino  
re c o rr id o ;  lu ego  a u m en tan d o  indefinida­
m ente  la s  d im ensiones  de un d ir ig ib le  se 
puede a u m e n ta r  indefinidam ente  el c a m i­
no recorrido .  E s t a  es  una v e n t a ja  de! di­
r ig ib le  sobre  el a e ro p la n o ,  en  el que p a s a  
o tra  c o s a  distinta .

H em o s  dicho que  en el a e ro p la n o  la 
re s is te n c ia  al a v a n ce  e s  p ro p o rcio na l  al 
p eso  p a ra  cu a lq u ier  velocidad  que  sea .

ble po tenc ia ,  que es  p re c isa m e n te  lo que 
tienen los m oto res .  E s e  a e ro p la n o  h a r á  la 
m ism a  v e lo c id a d  que h a c ía  el otro, pero 
com o  tiene doble  c a p a c id a d  de c o m b u s­
tib le  y sus  m o to res  consu m en doble ,  h a rá  
el m ism o ca m in o  que e l  a e ro p la n o  sen c i­
l lo :  de e s t o  se deduce que a u m en ta n d o  el 
ta m a ñ o  al ae ro p la n o  no se a u m e n ta  el 
cam ino  recorrido.

H ay, pu es ,  p a ra  los a e ro p la n o s  un l í ­
mite de ca m in o  recorrido ,  y no se puede 
p a s a r  de él m ien tra s  no se  p erfeccionen  
o em pleen  pro ced im iento s  e s p e c ia le s  en 
la a e ro n á u t ic a  que h a s t a  a h o ra  no son 
conocidos .

En la p rá c t ica ,  com o  puede v erse  en la 
f igura  3.*, que  re p rese n ta  la  e s f e r a  te r r e s ­
tre com o  térm ino  de m edida,  que la  dis­
ta n c ia  m á x im a  que h a  recorrido  el g lo b o  
libre,  que so la m en te  d ep ende d e  lo que 
le h a  conducido el viento, e s  de 3 .0 0 0  ki­
lóm etros.  La d is ta n c ia  reco rr id a  p o r  un 
ae ro p la n o  es de 6 .0 0 0  k i lóm etros  y la  de
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un d ir ig ib le  8 .0 0 0  kilóm etros ,  en el v ia ­
j e  del “ Z R .  3 ” , de F r ie d r ish a fe n  (A le ­
m a n ia ) ,  L a k e h u rst ,  en  los  E s t a d o s  U n i­
dos. E s t o  e s  lo hecho h a s t a  ahora .

V a m o s  a  ver la s  p o s ib i l id a d e s  del d i ­
rig ib le  l im itán do no s  a  los  t a m a ñ o s  m a ­
y o res  que a c tu a lm en te  se  con ocen ,  o sea  
a  la  c a p a c id a d  de los  d ir ig ib le s  R. 100

m a y o re s  “ ra id s ” que h a s t a  a h o ra  h a  he­
c h o  un a e ro p la n o  han sido con la  ayu d a  
del viento, y lo que  he m o s  c a lcu lad o  c o ­
m o  p o s ib i l id ad es  e s  suponiendo que no 
e x i s t a  a y u d a  de v iento  ninguno. C a lc u la ­
m os  tam bién  las  po s ib i l id ad es  del a e r o ­
p lan o  suponiendo que p a r te  del suelo  con 
su veloc id ad  propia , no ayu d ado  por e le -

Fig. 3.

y l ü l ,  en con stru cció n  en In g la te rra ,  de
1 4 0 .0 0 0  m etro s  c ú b ic o s ;  con  e s to s  d ir ig i­
b les  e s  p o s ib le  a lc a n z a r  un rad io  de a c ­
ción de 5 0 .0 0 0  kilóm etros .  E n  cam bio ,  en 
el a e ro p la n o  se c a lc u la  e l  rad io  de acción 
l imite posib le  ac tu a lm e n te  igu a l  a l  reco­
rr ido que han hecho h a s t a  a h o ra ,  o m ás 
bien un p oco  menor. P a r e c e  a b su rd o  que 
se d ig a  e s t o ;  sin e m b a r g o ,  e s  verdad. Los

m en tos  e x t r a ñ o s  p a r a  e lev arse ,  lo que  se 
ha hecho en los  g r a n d e s  vuelos, pues  «e  
han co n stru id o  ra m p a s  a r t i f ic ia les  par^i 
p a rt ien d o  c u e s ta  a b a j o  fa v o re ce r  el 
a rr a n q u e  del a p a r a to  y que pueda d esp e­
g a r  ta n g e n c ia lm e n te  a  la superfic ie  del 
suelo.

(C on tinu ará.)
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PREG U N TA S Y RESPU ESTA S
¿En qué consiste un d ep u rad or d e  a c e i­

te?— A. L óp ez .— M adrid.
E l  d ep urad or de a c e i te  c o lo c a d o  m o­

d ernam en te  en c iertos  cuches  (P a c k a r d ,  
p o r  e je m p lo )  t iene por o b je to  cons-ervar 
la v isco s id a d  del m ism o p o r  un p ro ced i­
m iento  de desti lac ión ,

E l  v a c io  c read o  p o r  la  c a r r e r a  del ém ­
bolo  se h a c e  sentir  en  la c á m a r a  de dapu- 
rac ión ,  por e s ta r  é s t a  com u n icand o  con  la 
tu b er ía  de adm isión ,  y g r a c ia s  a  e s e  v a ­
c ío  e s  a s p ir a d o  el c x c e s o  de ace ite  del 
c il indro  ( ju n ta m e n te  con la g a s o l in a  no 
q u em a d a  y el v a p o r  de a g u a  de la c o m ­
b u st ió n )  p o r  o tra  tu b er ía  que p one  en c o ­
m u nicac ión  a d icha c á m a r a  con la p arte  
b a j a  del cilindro, en la cual se h a  hecho 
un pequeño  ta la d ro  con  e s e  ( jb je to .

El d ep urad or o d ep ósito  de d ep ura­
ción se com p one de dos  com p a rt im ien ­
to s ;  el  sup er io r  o de d esti lac ión  e s t á  ro­
d eado por los g a s e s  ca l ie n te s  del escap e ,  
e! in fer io r  re co g e  el a c e i te  d ep urad o  y, 
una vez lleno, lo m a n d a  a u to m á tica m e n te  
a l  cá r te r  del c igüeñal.

S e  ev ita  un reca lenfam ien to  e x c e s iv o  
del ace ite  en el d ep u ra d o r  por m edio  de 
una válvula  de m an do  tern iostático . q u e ’ 
se  a b re  a una d eterm inad a  tem p eratu ra ,  
p a s a n d o  e n to n c e s  el ace ite  de la c á m a r a  
de d esti lac ión  al c om p a rt im ien to  inferior.  
D e  este  m odo se ev ita  la fo rm a c ió n  de 
ca rbon illa  (ca la m in a )  en el depurador.  
Cu and o sa le  un humo e sp e s o  p o r  el e s c a ­
pe, e s  debido  m uchas  v eces  a  un mal fu n ­
cio nam ien to  del a p a r a to  descrito .

T en go un m anóm etro qu e m arca  la  p re ­
sión  en  lib ra s  p or  p u lg ad a , d e  O a  100.

S e m e h a  e s tro p ead o  y  qu iero  com prar  
uno que m arque la  presión  en  atm ó sfera s . 
Agustín M iralles, V alencia.

L o  que s i  debe tener  en c u e n ta  es  que 
la gra d u a ció n  del que a d q u iera  s e a  a n á ­
lo ga  a  la del m an ó m etro  inutil izado.  Co­
m o  una l ib ra  p o r  p u lg a d a  cu a d ra d a  
equivale  a  0 '07 ()4  k i lo g ra m o s  p o r  cen ti­
m etro  cu a d ra d o ,  100 l ib ra s  p o r  pu!g.2 
equivaldrán  a

0 ’0 7 0 4  X  100  =  7 ’0 4  k g s .  X  
lu ego  debe ad quirir  un m a n ó m etro  que 
c u y a  gra d u a ció n  a lc a n c e  h a s t a  ocho ki­
lo g ra m o s  por cen t im etro  c u a d ra d o .  Si 
t iene esp ec ia l  in terés  en que la g r a d u a ­
ción s e a  en a tm ó s fe ra s ,  com o  la  l ibra  por 
pulg.^ equivale  a  0 ’0 6 6 6  a tm ó s fe r a s ,  la 
gra d u a ció n  será  h a s t a  6 ’6 6  a tm ó s fe r a s ,  y 
por tan to ,  el m an ó m etro  d eb e  m a r c a r  
h a s ta  siete  a tm ó s fe ra s .

Un m ecán ico  con  m ás d e  d o s  añ os  de  
p rá ctica s  que d e s e e  segu ir un cu rso de p i­
lo tos. p a ra  lo  que reúne la s  condicion es  
n ecesarias , ¿podrá con fiar  en qu e se rá  
adm itido  en d icho cu rso? — /, O arba jo sa , 
M adrid.

P a r a  s o l ic i ta r  el ingreso  en un curso 
de P i lo to s  M ili tares  e s  n e c e sa r io  llevar 
dos  a ñ o s  de M e c á n ic o  de A viac ión  M i­
litar.  L o s  dem ás  títu los  c iv iles  no tienen 
validez.

C U P O N
que ha de acompañarse a todas las co­
municaciones que se nos envíen a e^ta 
Secc’ón, al apartado 8.089.— Madrid.

Casa UBALDO RODRÍGUEZ
C a lle  de Toledlo, n u m s. 9 2  y  l l 7  -  T e lé fo n o  55.336

M A D R I D
PROVEEDOR ÜE AVIACION MILITAR Y DEL EIERCITO, DE LONAS DE ALGO­
DON, CAÑAMO. EMBREADAS, EN BLANCO V EN COLORES, EN DISTINTOS AN­
CHOS PARA TODOS LOS USOS Y APLICACIONES. CORDELERIA DE CAÑAMO 
EN GENERAL. ESPUERTAS DE ESPARTO. ASTILES DE FRESNO PARA TODA 
CLASE DE HERRAMIENTAS. ARTICULOS DE GUARNICIONERO. ESCOBAS DE

BREZO Y PALMA.
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Una patrulla de la Aviación militar 
eispanola marcha camino de Jerusalén

E1 com artdante  don Luis  R ia ñ o  no s  ha 
fa c i l i ta d o  la  v ísp era  de su p a rt id a  e s to s  
in te re sa n t ís im o s  d a to s  sob re  su v iai3 ,  
por lo que le  d a m o s  la s  g r a c i a s  y al mis­
mo tiem po les d esea m o s  el fe'liz retorno 
de ta n  bonito  v ia je ;

E l  día 18  de es te  mes sa lie ro n  de C u a -

p rim er a p a r a to ,  y e l  seg u n d o  p ilo tad o  por 
el c a p itá n  de In g en iero s  don Luis  R o a  y 
el s o ld a d o  m e c á n ico  F a u s t o  P é r e z  com o 
p a s a je ro .

L o s  a v io n es  ha n  s ido p re p a r a d o s  para 
l levar 1 .0 0 0  l i t ro s  de e se n cia ,  rep a r tid a  en 
•la fo rm a  s ig u ien te ;

[iste  (iviún y otro ¡¡{uíil son lo s  que m aiílian  h ac ia  ¡en isa ién

trii V ientos ,  fo rm a n d o  patrulla ,  tres av io ­
nes B r c g u e t  X I X ,  provistos  de motor 
l .o r r a in -E l íz a ld c  ( a p a r a t o s  y m otores  
c on stru id o s  en E s p a ñ a ) ,  y aun cuando 
uno de los  a p a r a t o s  sufrió  inia av e r ia  
que le impidió co n tin u a r  el vuelo, los 
o tro s  dos y a  llevan recorrida  m á s  de la 
m itad de la  ruta  a Je ru sa lén .

Los  dos  a p a r a t o s  que con tin úan  el vue­
lo van tr ip u la d o s  p o r  el comandanta; de 
C a b a l le r ía  don Luis  R iaño ,  je f e  de la  e x ­
pedición, y el c a p itá n  de In fa n te r ía  don 
J u a n  Avoal com o  piloto, que ocupan el

N o d r iz a ................................   3 0  litros
D e p ó s ito  lal.-ral derei'lio. . . .  3fiO ”
Idem id. iz q u ierd o ........................  3 6 0
D e p ó s ito  in fe r io r ............................. 2 5 0

T o ta l . I,(K>() litros

S ie n d o  el con su m o  m áx im o  del motor 
de 9 5  l itros  por hora, pueden m a n t ; ;n 2rse 
en el a ire  durante  diez h o r a s  y media, y 
com o  la ve loc id ad  de e ste  a p a ra to  e s  su ­
p erior  a  140  k i ló m etro s  por hora ,  les  re ­
su l ta  com o  m ínim o un radio  de a cció n  di
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1 .4 7 0  kilóm etros,  puestu que el consum o 
del m o to r  e s  in fer io r  a ios 9 5  l itros  que 
hem os sup u esto  y  la  ve loc id ad  e s  m ay o r  
que la  c o n s id e r a d a ;  p ero  a s í  deben c a l-

itinerario Jerusalén-Constantinopla-Belgrado- 
Madrid.

D on Luis R iaño, J e f e  d e  la  exped ición .

c u la rs e  to d as  la s  c o s a s  p a r a  no ir a un 
f r a c a s o  seguro.

C o m o  co n se c u e n c ia  de la s  anter io res  
con s id era c io n es ,  el c o m a n d a n i?  R ia ñ o  ha 
f i ja d o  los  s ig u ien tes  i t in era r io s  p a r a  la 
ida  y  el regreso ,  c o n  e t a p a s  que  h o lg a ­
dam ente  e s tá n  dentro  del rad io  de a c ­
c ión  de e s to s  a p a r a to s ,  d a n d o  un gran  
m argen  de seg u r id ad  p a r a  las  con tin gen­
c ia s  que  puedan o p o n er  a  la  n av egac ión  
la s  p ertu rb a c io n es  a tm o s fé r ica s .

Itinerario Madiid-Jerusalén. (V ta se  el grá­
fico.)

E T A P A S

Madrid-Melilla. ...
Melllla-Argel............
Argel-Túnez.............
Tiinez-Trípcrfi..........
Tripoll-Bensasi ... 
B  n gasi -  Alejan­

dría..........................
Alejandría -  Jeni-

salén.......................
T o ta l ..........

D is t a n c i a s

7H() klnis. 
fil5 ” 
673 ”
550 ’’
8^5 '■

!t(K) ■'

D uradiin

5 h. 35  m.
25
55
(X)

15

fi '• ;í ()

ETAPAS Distancias Duratidn

Jerusalén-Alepo. ... 535 klms.' 3 h. .30 m.
Alepo -  Constanti-

ncpla....................... 850 ” 6  ” 4 "
C o n s t  antinopla-

Belgrado............... 830 ” 5 "  55 ’•
Belgrado-Venecia . 644 ” 4 ” 3 6  •’
Venecia-Marsella .. 610 ” 4  " 15 "
Marsella-Madrid ... 910 ■■ 6  ” 30 ”

Tota l   4.399 k’ms. 30  h. 50  m.

E l  m ater ia l  de repuesto  e n v ia d o  p o r  
b a rc o  es el s iguiente :

Un m otor,  dos  ra d ia d o res ,  d o s  ru e d a s  
c om p le tas ,  dos  p a ta s  de tren de a terr i ­
z a je ,  un c a r b u r a d o r  doble ,  uno sencil lo ,  
t re s  gru p o s  de dos cil indros, un ju e g o  de 
mand(>5 de d irección  y o tro  de pro fu nd i­
dad, un e je  de tren de a te rr iz a je .

E l  p resup u esto  p a r a  r e a l iz a r  el v ia je  
e s  el s iguiente ;

C om bu stib les y  lubricantes.

D o s  m otores  durante  s e s e n ta  y ocho 
h o ra s  ca d a  uno y  a  9 5  l itros  de g a s o l in a

5411 ”
-!,!'25 klms.

3 ’■ 55 ■’ 
35  h. 35 m.

Don luán A voal, P ilo to  d e l p rim er a p a ­
rato.
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por h o r a  son 1 2 .9 2 0  l itros, que a  0 ,7 5  p e ­
se ta s  l itro im p o rta n  9 .6 9 0  p e se ta s .

D o s  m o to res  d u ran te  s e s e n ta  y ocho 
h o r a s  c a d a  un o  y a  s e is  l i t ro s  p o r  hora 
son 8 1 6  l itros  de ace ite  ricino, que a  pe­
s e ta s  2 ,5 0  l i tro  im p o rta n  2 .0 4 0  p e se ta s .

T r a n s p o r te  p o r  v ia  m a r i t im a  d el  m a ­
terial  de repuesto ,  3 .0 0 0  p e se ta s .

G a s t o s  de p re p a r a c ió n  del v ia ie  y mo­
d if icac iones  en los  a p a r a to s ,  1 0 .0 0 0  pese­
tas.

Im p rev isto s ,  3 .0 0 0  p esetas .

Don Luis R o a , P ilo to  d el segu n do avión.

F au sto  P érez . M ecán ico -p asa jero  
d e l C apitán  R oa.

T o ta l ,  2 7 .7 3 0  p esetas .
Com o la  d is ta n c ia  reco rr id a  e s  de 

18.6C8 kilóm etros ,  resu lta  el v ia je  a m e ­
no s  de 1 ,50  p e s e ta s  p o r  kilómetro. C la ro  
que esto  <;s p in tar  c o m o  querer,  pues  a u n ­
que to d o s  los  g a s t o s  co n s id era d o s  son 
superio-res a  los v erd ad ero s ,  en  c a m b io  
no s  hem os d e ja d o  en el t in ís ro  la  a m o r ­
t izac ió n  del m ateria l ,  que e s  un f a c to r  
muy im p ortan t '.

L. M.

G ráfico  que rep resen ta  e l itin erario  d el v ia je y la.s d iv ersas  e ta p a s  en que h a  d e

s er  recorrido  p o r  la  patru lla.
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E.1 record, mundial de duración ha sido 
nuevamente hatido

Un vuelo que dura cincuenta y  tres horas  
y m edia.

G e o rg e s  H aldem an, el piloto  de m iss  

Ruth E id er ,  su f ic ien tem ente  con o cid os  

p o r  h a b e r  s ido n u estro s  hu ésp ed es  des­

p u és  de ser sa lv a d o s  m ila g ro s a m e n te  en 

su in tento  de a t r a v e s a r  el A tlántico ,  ha 

b a t id o  e! " r e c o r d ” mundial de duración, 

a c o m p a ñ a d o  por E d d ic  S t in so n ,  c o n stru c ­

tor  y piloto.

H aldem an y S t in so n  han perm anecid o  

e n  el a ire  durante  c in cu en ta  y tres  horas

M iss Ruth E ider  y  e l pdotu  H aldem an.

t re in ta  y seis  m inutos y cu a re n ta  y un 

seg u n d o s .

R e m o n ta ro n  el vuelo s o b r e  la p la y a  de 

J o ck so n v i l lc  ( F l o r i d a )  en un m o n op lan o  
S t in so n ,  equipado  ccm m otor W r ig h t  de 

2 0 0  c. V . N um erosos  a v io n es  les v is i ta ­

ban  con frecu en c ia ,  e s c o l ta n d o  su vuelo.

S u s  e sp o s a s ,  presentes  en el ae ró d ro ­

mo durante  todo  ei vuelo, estu vieron  en 

con tin ua  co m u n ica c ió n  con  ellos ,  a n im á n ­

doles con f r a s e s  e sc r i ta s  en g r a n d e s  c a r ­

te les  co io cad u s  en el suelo.

El v uelo  se e fe c tu ó  a e s c a s a  a l tu ra  y 

los p ilo tos  con tem p laro n  en su m o n ó to ­

no vuelo a la m uchedumbre, que  c o n s ta n ­

temente in u n d a b a  el a eród rom o.
E s t e  “ re c o rd ” h a  s ido a r r e b a t a d o  a los 

a le m a n e s  E s z a rd  y Ristiez ,  que lo han te ­

nido m enos de c in co  m eses.

Quien q uiera  b a t ir  es te  “ r e c o r d ” tiene 

que perm anecer  en el a ire m á s  de c in ­

cuenta y cu a tro  h o ra s  y m ed ia ,  pues el 

reg lam en to  de e s ta  p ru eba e x ig e  p a ra  ser 

h o m olo ga d o  su p e ra r  al a n te r io r  por lo 

m enos en una hora.

M ADERAS - ADRIAN PIERA - 
S a n ta  E n g ra c ia , 125

L O S  R I Z O S

E l  piloto  H olm an ( E .  U . )  h a  subido 

d ispuesto  a  r izarles  la  c a b e l le ra  a las  nu­

bes, y lo ha co n se g u id o ,  pues h a  rea l iz a ­

do 1 .433 rizos,  b a t ien d o  el a n te r io r  " r e ­
cord ” que ten ía  Fronv al,  con 1. 111 rizos.

E s t o s  “ re c o rd s ” no e x is te n  o f ic ia lm en­

te, pero el p úblico  s igue con sum o inte­

rés  e s to s  es fu erz o s ,  por lo cua l  no e s t a ­
ría  de m ás que entre  los a d m ira d o re s  de 

e s to s  e x c é n tr ic o s  cre a se n  un o rg a n ism o  

in tern a c ion a l  que h o m o lo g a s e  e s t a s  p ro e­

zas ,  ju n ta m e n te  con  la s  del s eñ o r  N ico­
lá s ,  que ha perm anecid o  d oce  d ía s  se ­

gu id o s  b a i lan d o ,  o con  la de los que dan 

la vuelta  al mundo a g a t a s .
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R A F A G A S
( C r í t i c a  b a l o m p é d i c a  y  d e s a p a s i o n a d a . )

¡O tra  v ez  la  O lim piada!

La afic ión e s p a ñ o la  no se m u e stra  lo 

in teresad a que d eb iera  e n  v ísp e r a s  del 

g ra n  to rn e o  m und ial .  T ie n e  n u estro  pú­

b l ico  d em a sia d o  m a l  s a b o r  de b o c a  p a ra  

m ira r  con  o p tim ism o  y  e n tu s ia sm o  la  la ­

bo r  de nu estro s  ju g a d o r e s .  E l  recuerdo  

d e  C olom bes ,  con  el potente  e q u ip o  p re ­

sen tado  p o r  el fú tb o l  espafiol ,  p e s a  m u­

cho  en l a  fe  -de to d o s  sus  p a rt id a r ios .

E l  c o c o  fu r io so ,  com o  e l  de los  checos  

y  com o  e l  de los  b e lg a s ,  lo s  a n t igu o s  

cam p eones ,  e r a n  los  fa v o r ito s  y, sin e m ­

b a rg o ,  fueron e n to n c e s  e l im in a d o s  de una 

m a n e ra  a lg o  hum illante .  P o r  e s o  en e s ta  

ocas ió n  nadie  se  a tre v e rá  a  p ro n o s t ica r  el 

resu ltado  de la  g r a n  b a ta l la ,  p orqu e si 

en tonces  la s  g r a n d e s  p o te n c ia s  se  fo rm a ­
ron con  sus  m e jo r e s  e lem entos,  hoy, de­

bido al p ro fe s io n a lism o  y a  l a  indiferen­

cia,  la s  fu e r z a s  ha n  qu ed ad o  b a s ta n t e  de­

b i l i ta d a s ,  p o r  lo  m e n o s  técn icam ente ,  

siendo, por lo  tan to ,  una in c ó g n ita  difíc il  

de resolver.
L o s  tr iu n fa d o re s  urug uayo s  de ju e g o  

e leg a n te  p o d ía n  h a b e r  s ido  en e s to s  d ías  

los q u e  m á s  p r o b a b i l id a d e s  de é x i to  p o ­
dían con tar ,  p e ro  la c r i t i c a  su d a m e rica n a  

l lena a c tu a lm e n te  sus  c o m e n ta r io s  de un 
pesim ism o a te r r a d o r  re sp e cto  a  la  form a 

de sus  cu ad ro s .  D e  ser a s í ,  v e rd a d e ra ­

mente, h a y  que  q u ita r les  un a  b u e n a  parte  

de su v a lía ,  a  no s er  que e s a s  c ró n ica s  

encierren a b u n d a n te s  m acan as.
Así e s  que la  d eso r ien ta c ió n  e s  g r a n ­

de, y  no se  puede p red ecir  ni re m o ta m e n ­

te los  que ha n  de co m p a rt ir  p o r  lo menos 

los p r im eros  p u estos.

R e fe re n te  a  los  n u estros ,  m á s  b ien  que 
c o n ju n to  e s p a ñ o l  puede den om inárse le  

se lecc ió n  v a s c a .  E n  la  reg ión  del ch ir im i-  

ri y  de l a s  m o n ta ñ a s  v e rd e s  h a  e n c o n tra ­
do E s p a ñ a  los  ju g a d o r e s  q u e  la  salven 

de no p o d er  c o n cu rr ir  a  l a  c iudad h o la n ­

d esa .  E llo s ,  en  su f a l s a  c a l id a d  d e  a m a -  
teurs ,  son los  que ha n  de re p rese n ta r  a 

to d o  e l  b a lo m p ié  h ispano .

E s t e  hecho, c a s u a l  o m ed itad o ,  e s  su­

ficiente  p a r a  que se  les  m ire  con  s im p a ­

t ía  y  se  te n g a  u n a  e s p e r a n z a  de triunfo.  

S u  e n tu s ia sm o ,  re co n o cid o  ya, e s  una 

g ra n  c o s a ,  y  quién s a b e  si p o n ien d o  el 

co r a z ó n ,  e s te  ju e g o ,  bello ,  p ero  de resu l­

ta d o s  i ló g ico s ,  no s  da  un a  s o r p re s a  m ás.
L o s  t iem p o s  y los  h e ch o s  suelen s u c e -  

d erse .  E n  la s  ta rd e s  a m b e r in a s  s a l ía m o s  
a  los  c a m p o s  en p lan  d e  v íc t im a s  y v en­

c im os.  E n  la  c a p ita l  f r a n c e s a  los  r o jo s  

p isaro n  el ta p iz  con s o b e r b ia  y su cu m b ie ­
ron. E n  la s  lu ch a s  fu tu ra s  no s  rep resen ­

tan un buen nú m ero  de seg u n d o n es ,  y 

quién s a b e . . .
P e r o  ten em o s  e l  a m a r g o r  de un recuer­

do doloroso .

A N D R ES QUEMADA

•• ■■
:s R ecorte  e l  bo letín  qu e s e  in serta  en  : :

II e l p resen te  núm ero y su scr íb a se  h oy  sj 
: :  m is m o  a  M OTOAVION, en v ián dolo  j| 

; ;  com o im preso , en sot>re ab ie r to , a  l| 

i ;  nuestro a p a rta d o  d e  C orreos  8.089. |j

M adrid. B a s ta  un fran qu eo  d e  d o s  : :  
cén tim os d esd e  p rov in cias y c in co  i :  

cén tim os p o r  co rreo  interior.

Ayuntamiento de Madrid



RESERVA D O  PARA

T alle r  de óptica y  mecánica de precisión
S -  L .D A

O f i c i n a s :  G o y a ,  6 .-JV1A D R I D

DE DION - BOUTON
A u to m ó v ile s  de tu r ism o . ■ O m n ib u s de 14  a  40 a s ie n ­
to s . - C a m io n e s  d e 1 .000  a  5 .000 k ilo g ra m o s  d e c a r g a  
ú til. - M a te r ia l p a ra  lim p ie z a , r ie g o  e  in ce n d io s .

Exposición: Pasco de Recoletos, 16 Oficinas y ta lleres: Calle de Rai­
mundo Fernández Villaverde (Hipódromo) Madrid. Teléfono núm. 32.802.

M UEBLES DE LUJO
V E N T A  D E  U N A  C A S A

Se vende una casa en el Puente de Vallecas, calle de 

Mendiyil, 57. con dos riviendas índependlBiites, corral 

1 agua del Lozoya: rentan 80 pesetas mensuales, se 

darían en 12,500 pts. flazón en el 54 de la misma calle

AN TES DE COM PRAR VISITEN LA

Mag^nifica e x p o s ic ió n  
d e  la  c a s a  A PO LIN A R

infantas, 1, dupdo. ~ MADRID

M a t e r i a l  f o t o g r á f i c o

M . Q U I N T A S
CRUZ, 43 Y 45. TELEFO N O  14.515. 

MADRID

Proveedor de la Aeronáutica Militar.

Venta exclusiva en España de ametrallado­
ras fotográficas, telémetros, etü., de la Op- 
tique et Precision de Levallols (O . P . L .) .  
Material radiográflco. Trabajos para afi­

cionados.

C I R C U L O  F I L A T E L I C O  D E  M A D R I D
G ran  su b asta  de sellos lo s  d ías 4, 5 , 6  y  

H del p ró x im o  m es de lunio  
Se admiten socios. 

COSTANILLA DE LOS ANGELES, 13, 
BAJO

Niquelado y  p latead o de 
a cce so rio s  de au tom ó viles

B rú ñ ete  y  B o tija
C a d a lso , 13. -  T e lé fo n o  17.779

Ayuntamiento de Madrid
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N e u m á t i c o s  N a c i o n a l  P i r e l l i
especiales para  aviación  

RUED AS AERO  

Unicos de producción española

C ab les  p a r a  m agneto :: T u b e r ía  de gom a p a ra  
gaso lina , aceite, agua , etc.

Fábricas en Manresa y Villanueva y Geltrú

Comercial Pirelii, S .  A . - A i c a i i i ,  7 3 . - m a d r i d

C a s a  C a ñ e t e
Alberto Aguilera, 64.— Teléfono 34.023.

Fábrica de plumeros y zuecos. Especiali­
dad en gam uzas y esponjas. Artículos 

de limpieza de todas clases. Mangas 

de riego. Monos. Limpiametales. 

Insecticidas, etc.

VIUDA DE

C . '  Lorraine da Carbones
( P A R I S )

Carbones para alumbrado de Heliógrafos, 
Industria cinematográfica, Faros y  proyec­
ciones militares. Carbones para toda clase 

de maquinaria y automóviles.

Representante; VICENTE JIMENEZ

Leganitos, 13. Madrid.

J o s é  F e r n á n d e z  G a l a
M A D E R A S  

Jerónimo de la Quintana, número 3. 

Msdjid.— Teléfono 34.106.

I M P O R T A C I ^ - .  :  i r s c t a

Bárbara Braganza, núm. 10. 
Madrid. —  Teléfono 34.673.

Ayuntamiento de Madrid



V E N T A  D E  UN H O T E L
E n  H o yo  M a n z a n a r e s ,  a  1 .000  m etros  
de a l tu ra  sob re  el nivel del m a r ,  p ró ­
x im o  a  la  e s ta c ió n  del fe rro c a rr i l  de 
T o rre lo d o n e s .  In m e jo ra b le  o rien tació n .  
V is ta s  herm o sís im a s .  Al pie de la c a ­
rre te ra  de M adrid .  S e rv ic io  d ia r io  de 

ca m io n e s  desde M ad rid .
S e  d a r ía  e n  5 0 .0 0 0  p e se ta s ,  y en 5 .0 0 0  
p e s e ta s  un terren o  d e  5 0  á r e a s  s i tu a ­

do enfrente .
P a r a  in fo rm e s  e n  e s t a  A dm in is trac ió n .

Mañas y  Guillamón
INGENIEROS  

E stu d io s  - P ro y e cto s  • T a n te o s

iiiiiiiiiiiiiiii

In stalacl< Sn  de G a n g e s  y  T a l le r e s

Costanilla de los Angeles, 13 bajo,

T ELEFO N O  13.998

López,  Lafueii  e y Ga vo,  G.  L.
A l m a c é n  d e  f e r r e t e r í a

Hierros, chapas y aceros. Herramientas en 
general, tomillería, clavazón y herrajes pa­
ra obras. Especialidad en suministros a  es­

tablecimientos militares.

MADRID. —  DUQUE DE RIVAS. 3. 

T e l é f o n o  1 4 . 6 4 3

Droguería y Perfumería 
F -  B A T R E S

Glorieta de Bilbao, número 5. 

Madrid.— Teléfono 30.280.

Casa especial en colores y barnices para 

carruajes. —  Proveedores efectivos del 

Centro Electrotécnico y  Aviación Española.

S u m in is tro s  G. F .  G.
Malasafla, 11.— Madrid. 

Especialidades: Freno rojo G. F. G. 
Cojinetes a  bolas R. 1. V.
Parches rápidos G. F . G.

R ic a rd o  Z a r z u e lo
Trajes azules para mecánicos.— Artículos 
de limpieza y  accesorios para automóviles.

Blasco Garay, 22 . Madrid. Teléfono 34.159.

FABRICA DE HELICES

L U I S  O S O R I O
Talleres: Santa Ursula, 12, y Barraíón, 1 
(Puente de Segovia).— Correspondencia: 

Calle de Santa Bárbara, 11.— MADRID
P ro v e ed o r de la  A ero n á u tica  E sp aflo la

E L  M A Ñ O
Unica casa en modelos de aviones tama­
ño reducido desde lü pesetas — S e  fa­
brican todos los tipos c o n o c id o s — Para 
especialidades, pidanse ofertas: Plaza de 
los Carros,2.Madrii)yDep4iltoi Gasolina. Cuatio Vientos

B O L E T IN  D E
3)on  ...............................

P 'ovin
dom iciliado  en la  c a lle  de

su scribe p o r  un a  la  rev ista  MC

Q iro postal-

(1 )  T i c h t s e  l o  q u e  n o  a e  d e s a a .
E n v íe se  a l A PA RTA D O  8.089-M A D RID

SU S C R IP C IO N
v ecin o  de

osa de

núm. se  

D T O A V I O N  efectu an d o  e l  p ag o  p or

de d e  192
E L  S U S C R I P T O S ,

Ayuntamiento de Madrid



A L C A L A ,  31. -MADRID

Capital autorizado.........................   Ptas. 200.000.000
Idem desembolsado... . . ” 60.000.000
Fondos de reserva ............................ "  16.000.000

F IL IA L  B A N C O  DE B A D A L O N A  - B A D A L O N A

S U C U R S A L E S

A lb a c e te ,  A licante ,  A lm a n sa ,  A n d ú ja r ,  A re n a s  de S a n  P ed ro ,  A ré-  
valo ,  Avila,  B a r c e lo n a ,  B a r c o  de Avila, C a m p o .d e  C r ip ta n a ,  C a r c a g e n -  
te ,  C e b re ro s ,  C iu d ad  R e a l ,  C ó rd o b a ,  Ja é n ,  L a  R o d a ,  L in a res ,  L o gro ño , 
L o rca ,  L iicena,  M á la g a ,  M a rtü s ,  M o ra  d e  T o le d o ,  M u rc ia ,  O c a ñ a ,  P e ñ a ­
ran d a  de B r a c a m o n te ,  P ie d r a h i ta ,  P r ie g o  de C ó rd o b a ,  P u e n te  Oenil,  
Q u in ta n a r  de la O rden, S a n  Clem ente , Sev il la ,/ Sigü enza ,  S u e c S ;  T a l a v e -  
ra de la  R e in a ,  T o le d o ,  T o r t o s a ,  T o rre d o n jim e f io ,  T o r r i jo s ,  T ru j i l lo ,  U b e -  
da. V a le n c ia ,  V i l la c a ñ a s ,  V il la  del R io , V i l la r fo b le d o  y Y e c la .

Realiza toda clase de operaciones

LA H IS P A N O -S U IZ A

Coches de turismo de 14 C. V., 20 C. V. y 46 C. V. 
Camiones desde 1.500 a 5.00Í) kilos de carga útil. 
Omnibus para el transporte de viajeros. -  Tanques 
para riego y contra incendios; basculantes y 
demás usos industriales - Motores de aviación 
:: :: :: :: :: :: y marinos :: :: :: :: :: ::

Exposición y  Oíicinas: Avenida Conde Peñalver, 18.-MADRID

fl)
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PRO V EED O R E F E C T /V O  DE LA REAL CASA

iniD. S ie z  H ermanos. 
N o r lí, 21. _  M íd íld .Ayuntamiento de Madrid




