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prÁcMcA de AufomoDili/mo y  auiacíón.
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F á b r i c a s  d e  m a g n e t o s ,  r a d i a d o r e s  L a m b lin ,  

a p a r a t o s  c ie n t í f ic o s ,  b a r n i c e s  N o v a v ia  

y a c c e s o r i o s  d e  A e r o n á u t ic a .Ayuntamiento de Madrid



C ap ita l a u to r iz a d o   . Ptas. 2 0 0 .0 0 0 .0 0 0
Idem  d e se m b o lsa d o   > 6 0 .0 0 0 .0 0 0
F o n d o s  d e r e s e r v a   » 1 6 .0 0 0 .0 0 0

F i l i a l :  B A N C O  D E  B A O A L O N A  — B a d a l o n a

S U C U R S A L E S

Albacete, Alicante. Almansa, Andújar, Arenas de S^n Pedro, Arévalo, Avila. 
Barcí-lona, B a ;co  «te Avila, Ctinpo de Criptan», Carcagente, Cebrerois, Ciudad 
Real, Córdoba, Jeén, La Roda^ Linares, Log'-üf.o, Lorca, Lu ena, Málbga, Mar- 
tos, Mura deToledo, Murcia. Ocafta, Pcñarand.i do B 'acanionte, Piedrahita, Príe- ^  
<2n (le Ci'irdoba, Puente Genil. Quintanar de ln Orden, Sa  i Clemente, Sevilla, S i ^
güenzB, Sueca, Talavera de la Reina, Toledo. Torlosa. Torredonjimenc. Torrijos, ^

TrujiMo, Ubeda, Valencia, Villacañas, Villa del Río, Villarroblet’o y Yecla.

R e a l i z a  c l a s e ^  d e  oper^^ ^

L A  H l S P A N O ' S U I Z A i

C o c h e ^ d e  tu r ism o  d e  1 4  C .  V . ,  2 0  C . V . y 4 6  C  V . 

C a m io n e s  d e s d e  1 . 5 0 0  a  S.OOO k iio s  d e c a r g a  ú iil. 

O m n ib u s  p a ra  e l tra n s p o r fe  d e v ia je r o s .- T a n q u e s  p a ra  

r ie g o  y  c o n tr a  in c e n d io s ; b a s c u la n te s  y  d e m á s  u s o s  

in d u s ir i f l ie s .-M o to r e s  d e a v ia c ió n  y m a rin o s .

E x p o s i c i ó n  y  Of ic inas :  A v e n i d a  Conde P e ñ a l v e r ,  18. '  MADRID
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C O M P A Ñ I A  E S P A Ñ O L A  DE AVIACIÓN
Dirección: Olózaáa, 5 y 7. - M adrid. - Apartado 797. 

D irección telegráfica: E 5 F / 1 Y M .  Teléfono 52201.

A e ró d ro m o  y  ta l le r e s  e n  A lb a c e te . U n ic a  E s ­

c u e la  O fic ia l  E s p a ñ o la  d e  P i lo to s  A v ia d o r e s -  

E n s e ñ a n z a  d e  P ilo to s  m ilita re s , n a v a le s  y  c iv ile s . 

C o n c e s io n a r ia  d e  la  A v ia c ió n  m ilita r  y  A v ia c ió n  

n a v a l. T r a b a jo s  d e a e r o fo to g r a m e tr ía , a p li- 

c a c io n e s  a g r íc o la s ,  m a r ít im a s  y  p o s ta le s .

A I D A .

MATERIAL FO T O G R A FIC O

C ru i, 45 y  46. T e lé f. 14515. Madrid. 

P ro v e e d o r  d e  l a  A e io n á n tlo a  H tllta r .

T e n ta  e x c ln siv a  en K spafia de ametra1l&do< 
ra s  fotográficaa, te lé m etro s, e tc .,  do I& Opti 
q a e  e t  P re c is io n  de L a v a lla ie  (O. P .  L ,). M&- 
teriftlrad iográñcK , T ra b a jo s  p ara  a.floiolikdoa

CÍRCULO F IL A T É L IC O  D E  MADRID
G randes su b astas de 
sellos todos los m eses

S B  A D M I T E N  S O O IO B

C O S T A N IL L A  D E  L 0 8  A N G E L E S , 18, b a jo

V E N T / I  b E  U N A  K . A S A
Se  vende u n a  casa  en el P u en te  de V alleeas, 
oalle  de M en d iv il. 57, con dos v iv iend as In  
dependiente*, co rra l y  aj?ua del L o so y a ; re n ­
ta  w  p esetas m ensuales, se  d arían  en 12.500 
p esetas, R a z ó n  en  e l 54 de la  m ism a ca lle .

B O L E T Í N  D E  ^ S U S C R I P C I Ó N ’

Don - vecino de
p ,ov in cia  de

dom iciliad o  en la  ca lle  d e .....................................  - .................. m im .  - ....... se
suscribe por un a  la  revista  MOTOAVION, e /e c íu a n d o e l pago por Giro

..........................  ... d e ..................................................  de 1 9 2 ......
6 L  SU 8C R IP T O R ,

( I I  l o  <1° *  “ O
Envíese al APARTADO « i*».MAt)KID,lr»nqufadu con ícínumo* lo» de provincUí y 5 Céntimos pot correo

Vntíilor. __________

Ayuntamiento de Madrid



Carburadores IRZ para aviación

IN V E N T O  E S P A Ñ O L  A L  Q U E  E L  F A M O SO  AVLVD O K ALAN CO BH A M  

C O N FIO  S U  S E G U R ID A D  Y  EC O N O M IA  D E  CO N SU M O  A L  R E A L IZ A R  

L O S  G R A N D E S  V U E L O S  D E  1926

LONDRES-EL CABO-LONDRES Y  LONDRES-AUStRAUA LONDRES

R E C O R R IE N D O  78.000 K m s.

MADRID: MONT ALBAN, 5 .

FABRICA: VALLADOLID.-APARTADO 78.

BARCELONA: AV. ALFONSO XIH, 420.

O N S T R U C T O R A  
m a d r i l e ñ a , s . a .C

Estudios y construcciones urbanas, indus­
triales e hidráulicas por arquitectos e Inge­
nieros. - Contratas. - Obras de hornti^ón 
  armado —
OriCINAS: plaza de Isabel II, 5 duplicado. - Teléfono 10438

Ayuntamiento de Madrid
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T A L L E R E S  E L E  © T  R © • M E  © H N I © © S

ANTONIO DIAZ
Proveedor de A V IA C IO N  M ILITA R

to*

R E P R E SE N T A N T E  DE ,
E Q U IP O S  ACU M U LA D O R E S

B . E . V . FÜLMEh
Accesorios eléctricos — Reparación de Equipos eléctricos de 
A utom óvil-A viación  (magnetos, dinam os, motores eléctricos)

M ECAN ICA EN G EN ERAL

príncipe de Verjara , 8.—Tel. 52204 
m j ^ D R I D

Construcciones ileionlíutitas, S. A.

C .  A l  S i  A l

A R L A B A N , 7 - ( Edificlo de> Banco de B ilb a o )-M A D R ID  

T A L L E R E S  E N  0 E T A F E  (frente al A eró d ro m o  M ilitar)

P a ten tes  B r e g u e t .- D o r n ie r  — L a m b lin — Fu nd icid n  de S ilnm inio

Dirección telegráfica; «Casaire». Madrid Teléfono* 
Dirección portal: Apartado 193, Madrid

Madrid: 18785 y 52005 
Q etafe: 5

Ayuntamiento de Madrid



Cobre—Latón—Aluminio — Alpaca
Aceros — Estaños

Î
s

Gui l l e r mo P r a d e r a
I N G E N I E R O

Princesa, 8 duplicado. - MADRID 

Teléf. 34476 

BILBAO B AR C ELO N A

B U J I A S  C H A M P I O N
11.827 metros de altura

Record mundial de altura establecido por D O N A TI sobre aparato D EW O ITIN E  
con motores Alfa-Rom eo-Júpiter, equipado con bujías CHAMPION

CancKliiirls pin íipani:

Francisco Flores espinardo (Hurcíai

Çtiamplôn SparK 

Tol«do, Ohio. U. S.

Ayuntamiento de Madrid
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i^üí/f'A prácHca. de àufomouili/mo y  aviación

P u b lica c ió n  q u in cen al de utilidad  a  lo s  m e c á n ic o s , co n d u cto re s  y  p ro p ie ta rio sd e  
au to m ó v iles , a s p ira n te s  a  p ilo to s  y  m e cá n ico s  de a v iac ió n .

A N O  1 P R I M E R A  Q U I N C E N A  JULIO 1 9 2 8 N Ú M . 6

f u n d a d o r :

D . P é l ix  G ó m e z  G u illa m ó n
In g en iero , P ro fe s o r  de la  E s c u e la  A u to m o v ilista  

d et C en tro  E le c tro té cn ico , P i lo to  y 
O b serv a d o r A eio stero .

d i r e c t o r :

D . L u i s  M a e s t r e  P é r e z
In g en iero , E x  n ro leso r d e  la  E scu e la  de M ecán ico s 

d e  A v iació n , P ilo to  y  O b servador 
d e  A eropiano-

Aulorizada su publicación por R. O . del Minisicrio de la Guerra.

R E D A C C I O N  V  A D M I N I S T R A C I Ó N !

C o s ta n il la  d e  lo s  A n g e le s , 13 , b a jo .
A p a rta d o  8 .0 8 9 . T e lé fo n o  13998.

P R E C I O  D E  S U S C R I P C I O N :

M A D R ID ; A ñ o  6 ,5 0  —  Sem estre  3,5U
P ro v in c ia s ; » 7,U0 • 4 ,00
E x tra n je ro : > 10,00 > 6 ,0 0

P a ra  el d esarro llo  de la  A e r o n á u tica  sn España
E l R e al decreto de 23 de jun io  últim(j inicia uti gran  paso en el desarrollo de 

la aeronáutica en nuestro país.

E n  virtu d  de este R e al decreto, se crean C a ja s  de propaganda aeron.áutica en 

las S ociedades locales o  regionales cu ya  m isión  principal sea e! fom ento de la 
aeronáutica.

P ara  el apren d izaje y  práctica del vuelo, las C a ja s  concederán becas de¡ 25 

p o r 100, 50 p o r 100 y  gratu itas del coste de ia enseñanza en las E scuelas civiles 

de pilotaje, hasta obten er e l título de P iloto , a jóven es españoles de 18 a 20 años 

que reúnan las condiciones que reglam entará el C on sejo  S u p erio r de A eron áutica.

A ú n  no ha dictado e l C on sejo  S u p erio r de A ero n á u tica  las condiciones nece­
sarias para  asp irar a estas becas.

M u y bien nos parece el R e a l decreto publicado, cu ya  necesidad apreciábam os 

fie cerca los que estam os en contacto con la ju ven tu d  entusiasta de la 
aeronáutica, y  especialm ente de la aviación.

L a  creación  de las becas para la enseñanza del vuelo  debe ir  precedida de una 

activa propaganda aeronáutica. L a  propaganda aeronáutica obtendrá fru ctífe ro s  

resultados si se d irig e  hacia  la juventud, y  m ejor avin, a l,i in fan cia . K n  las escue­
las de prim era y  segunda enseñanza se deben lan zar las sem illas, para que alli se

Ayuntamiento de Madrid



'(estaquen los fu tu ros ingenieros, pilotos, m ecánicos y  hasta capitalistas para  el 
desarrollo de la aeronáutica.

E n  todas las escuelas de E sp añ a deben dedicarse unas horas a la sem ana a di­

sertaciones aeronáuticas, com o el relato de episodios heroicos de la  aviación , que 

despiertan afan es de em ulación; tem as de vulgarización  de la técnica aeronáuti­

ca, y , en fin, toda clase de asuntos apropiados a la edad y  cultura del auditorio. 

P ara  estas conferencias se debe proveer a los m aestros de libres, revistas, m ode­

los de aparatos y  dem ás m aterial que determ ine el C on sejo  Superior de la  A e ro ­

náutica de acuerdo con el M in isterio  de Instrucción  P ública. T o d o s estos medios 

de propaganda de bien poco sirven  sin ir  acom pañados de concursos o  reuniones 

en los cam pos de aviación, pues éstos son los que despertarán el interés o cu ­
riosidad por las conferencias.

N o  creem os que el costoso m aterial de gu erra sea apropiado para  la  propa­

gan da aeronáutica, pues con m enor gasto de lo que esto supondría, se podían 

crear dentro de la aviación  m ilitar escuadrillas de avionetas (aeroplanos con 

m otores de pequeña potencia) que m antendrían el entrenam iento de los pilotos 

de gu erra  y  constituirían  la  m ás activa propaganda. E n  estas escuadrillas podrían 

recib ir el bautism o del aire todos los que lo solicitasen. S i a l m ism o tiem po se Ies 

encom endase alguna labor útil (pr<y)aganda com ercial, correspondencia urgente, 

etc.), los gastos de esta prop agan da podrían aliviarse extraordinariam ente.

E l  personal de las escuadrillas de avionetas de propaganda seria m ilitar hasta 

que la cantidad de pilotos civiles perm itiera la sustitución.

M ientras estas escuadrillas se crean, bueno sería abrir un poco la  m ano en la 

A v ia c ió n  M ilita r y  fa cu lta r a los je fe s  de servicio  de los aeródrom os m ilitares 

para que autoricen  el vuelo  de las personas civiles cuando las necesidades del ser­

vicio  lo perm itan.

M uchos de los vuelos que se efectú an  en los aerodrom us m ilitares tienen como 

único objeto m antener el entrenam iento del piloto. Cuando esto ocurre, h ay que 

poner algunos sacos de arena en el asiento del pasajero  para equilibrar el aero­

plano. S i estos k ilos de arena fve sustituyesen por uno de los m uchos españoles 

que, con ansias de vo lar, no lo han conseguido por no disponer de los cientos de 

pesetas que se necesitan p a ra  efectuarlo  en una linea aérea, o por no querer 

arriesgarse en un largo  vuelo  sin haber probado antes en uno corto el efecto  que 

éste les produce, no se perdería nada, y  seria una m edida que aum entaría extra­
ordinariam ente el núm ero de v ia jero s en las lineas aéreas.

N osotros po<lcmos decir con fundam ento que la inm ensa m ayo ría  de los v ia ­

jeros de las líneas aéreas españolas han volado antes en aeroplanos m ilitares, y 
a estos vuelos deben las lincas civiles no pocos de sus ingresos.

A ctualm ente, sólo los socios del R eal A e ro  Club pueden, p revia  autorización, 

v o la r en los aeroplanos m ilitares, con lo cual bien poco se consigue, pues el per­

tenecer a esta Sociedad  supone d isfru tar  de desahogada situación económ ica y
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;'ran afición p o r  ¡a aeronáutica, y  precisam ente a los que debem os dar facilidades 
para volar, son a los que no cum plen alguna de estas condiciones.

O tro  aspecto que se opone a la propaganda eficaz de la aviación, es la situa­

ción de los aeródrom os. L a  gran extensión que necesita un aerodrom o, lo sitúa 

lejos de la  población, S i ia visita al aerodrom o tiene que ir  precedida de un m o­

lesto via je , el núm ero de visitan tes se' reduce extraordin ariam ente, y  la prop a­

ganda que todo aerodrom o m ilitar o civil debe irra d ia r  a las poblaciones cerca­
nas, queda casi anulada.

Com o ejem p lo  podem os citar el aerodrom o de C uatro V ien to s, que está unido 

con M adrid  p o r una linea de tran vías, y  que, com parado con otros, está en m uy 

i)uenas condiciones para  v is itarlo ; pues bien, ¡a visita  a este aerodrom o, que está 

separado de M ad rid  <j kilóm etros, supone lo siguiente:

I .“ E sp era  en la P laza  M ayor, m uy variable, según la  afluencia de público 
y  la agilidad  del visitante para  asaltar el tranvía.

2 °  C incuenta m inutos de v ia je  y  0,50 ptas.

3.“ K n trada en el ae''odrom o y  a deam bular comu un tonto, sin sacar nada 
en limpio.

4." L u ch a a brazo partido para  coger el tran vía y  regresar a M adrid , 0,50 
IH'setas.

T o ta !: una peseta fu era  del bolsillo, y  cinco o seis horas perdidas.

A s i  com o los aparatos de gu erra  no deben ser distraídos de sus m isiones, uti­
lizándose para  vo la r turistas, tam poco los aeródrom os m ilitares se deben conver­

tir en centros de propaganda a érea ; pero m ientras estos centros se crean, y  por 
s; acaso tardan m ucho en ser realidad, bueno será que las entidades de propagan­

da aeronáutica pidan al C on sejo  S u p erior de A ero n á u tica  el a u xilio  de los aeró­
dromos m ilitares,

L n  aerodrom o m ilitar, com o el de C uatro V ientos o  G etafe , pviede ser el m e­

jo r  centro de propaganda aeronáutica, sin  m enoscabo de su objeto prim ordial. E l 

tener un m illón de personas próxim o a él, es una de sus m ejores cualidades.

Si los sesenta m inutos de tiem po, com o m ínim um , que lo separan de M adrid , 

y  ios 50 céntim os de coste, se convirtiesen en 15 m inutos y  20 céntim os; si los 

visitantes encontrasen a su llegada al aerodrom o un ciccronc  instruido que, m e­

diante una m ódica gratificación  fija, les enseñase las cosas interesantes; si se ins- 

i.ilase una am plia terraza con bien dotado restaurante y  bar, sin ser la  consum i­

ción obligatoria, y , por fin, si alguna vez los visitan tes pudieran recibir el b au­

tismo de! aire, tendríam os creado un centro de propaganda aeronáutica m uchísi­

mo m ás eficaz y  económ ico que todo lo que se haga c<m carteles, conferencias y 

lemas m edios, tan usados com o ineficaces, cuando no van unidos al que acaba­
mos de indicar.

L u is  M aestkií.

■**
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MOTOAVION

R ep aració n  y  entreteniinlento de lo s  A u tom ó viles
A ju ste  de la  ilum inación de los faros.

A u n q u e e x is te n  d iv e rsa s  op in ion es 
en cu an to  a  la  d ire cc ió n  q u e debe d a r ­
se a los h a ce s  lu m in o so s de lo s fa ro s , 
la  p r á c tic a  a c o n se ja  q u e el m e jo r  s is­
te m a  es e l in d icad o  en  la  f ig u r a  ad- 
ju n ta .

q u ed ar lo s  e x p re s a d o s  c irc u io s  a lg c  
m ás b a jo s  (a  un os 30 c e n tím e tro s  del 
su e lo . 23or e je m p lo ) , con  o b je to  de que 
ilum inen  bien las p ro x im id a d es del 
snelü.

K n  cam b io , p a ra  un co ch e  p rep a ra ­

s e  co lo ca  el co ch e  bien (jricn tad o  
fre n te  a un m u ro  y  a una d ista n cia  de 
12 m etro s. L o s  c írc u lo s  <[ue los faru.s 
p ro y e c ta n  .sobre é l d eb en  q u ed ar ta n ­
g e n te s , con 40 c e n tím e tr o s  de d iá m e­
tr o  y  a un a  a ltu r a  de 45 ce n tím e tro s  
riel sueío . P a r a  lo g r a r lo  se  a c tu a r á  s o ­
b re  el s iste m a  de a ju s te  ile las  lá m ­
p a ra s, p a ra  ()ue ésta s  (pieden p r e c is a ­
m en te  en el fo c o  del re fle c to r  p a r a ­
b ó lico , y  a l m ism o  tiem p o  se h a rá  g i ­
ra r  a lo s fa ro s  en el sen tid o  c o n v e ­
n iente.

C u an d o se t r a t e  de un co ch e  d e s t i­
nado casi e x c lu s iv a m e n te  a c irc u la r  
p o r  e l in te r io r  de la  p o b lación , deben

do p a ra  m a rc h a r  de n och e p o r  c a rre ­
te ra . los h a ce s  lu m in o so s d eb en  p ro­
y e c ta r s e  m ás le jo s , y  en to n c e s  los 
c ircu io s  p ro y e c ta d o s  so b re  e l m uro 
d eb erán  q u ed ar m ás a lto s , r e sp e c to  al 
su elo  (d e 50 a 60 c e n tím e tr o s , o  más, 
seg ú n  la  a ltu ra  de lo.s fa ro s  so b re  el 
m ism o).

T a m b ié n  puede en  e s te  ú ltim o  caso 
e n fo c a rse  un o de ios faro.s en la  fo r­
m a e x p re sa d a  y  e l h a z  del o tro  dis­
p e rsa r lo  en a b a n ico  p a ra  cpie ilum ine 
to d a  la  a n ch u ra  de la  c a r re te r a . S e  e x ­
penden en el c o m e rc io  c r is ta le s  es]>e- 
c ia les p a ra  lo g r a r  e s te  fin.

D ich o se e stá  q u e a n te s  d e  dispo-
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MOTOAVION

n erse a  e je c u ta r  to d a s  la s  o p e r a c io ­
nes q u e se  h a n  ex p lic a d o , deben  lim ­
piarse p e rfe c ta m e n te , ta n to  lo s c r is ta ­
les q u e s irv e n  de ta p a  co m o  e l re flec­
tor. y  a u n q u e p a re zc a  p u e ril, no está  
dem ás a d v e r tir  que p a ra  e fe c tu a r  la 
lim pieza  de e s te  ú ltim o , cu an d o se 
fro te  con  la  g a m u z a  p a ra  sa c a r le  b r i­
llo, d eb e  h a c e rse  d esd e el c e n tro  h a ­
cia la  p e rife r ia , es d e c ir , en  sen tido 
radial y  no c irc u la r , com o e.s c o stu m ­
bre. p u es de e s te  m od o, si se rav a .

a p a recerá n  c irc u io s  so m h rio s  en las 
p ro y e c c io n e s de los h a ce s , lo s  cuales 
p erju d ican  a la  b u en a  ilu m in ación .

Y a  q u e h a b la m o s de lo s  fa ro s  d ire ­
mos cjue, d esd e  lu e g o , es m u y  c o n v e ­

n ie n te  la  a d op ción  de c u a lq u ier  s is te ­
m a de lo s  ú ltim a m e n te  a p a re cid o s pa­
ra  e v ita r  el d eslu m b ra m ien to  del c o n ­
d u c to r  en lo s  c ru c e s , bien se a  e m ­
p lean d o  fa r o s  o r ie n ta b le s , p a n ta lla s  e s ­
p e cia le s , e t c .;  p ero  n u n ca ap ela n d o  al 
s is te m a  de a p a g a r  p o r  co m p leto  las 
lu ces.

C o m o , p o r  o tr a  p a rte , cuan do un a u ­
to m ó v il q u ed a  p a ra d o  de n och e debe 
e s ta r  con  las lu ce s en cen didas, en ciu ­
d ades co m o  N e w - Y o r k , en que p o r 
se r  ta l  la  ca n tid a d  de v e h ícu lo s  no 
h a y  g a r a je s  su fic ie n te s , y  es  c o stu m ­
b re  d e ja rlo s  en la fila ,  aunque se p o n ­
g a n  la s  lu ce s  de p o b la c ió n  re s u lta  un 
g a s to  e x c e s iv o  p a r a  la  b a te r ía ;  p a ra  
d ism in u ir  é ste , m u ch o s coch es llevan  
un a  resistencia  en esp ira l, com o la  r e ­
p re se n ta d a  en el g ra b a d o , q u e o rd in a ­
r ia m e n te  e s tá  derivada  en  e l c irc u ito  
e lé c tr ic o , p e ro  (|ue con un c o n m u ta ­
d o r  se  p u e d i p o n e r en serie  y  de e s te  
m odo se d ism in u y e  la  in ten sid a d  de la 
c o rr ie n te  e lé c tr ic a , l is ta  in ten sidad  
pu ed e g r a d u a r s e  a  v o lu n ta d  d e sp la ­
zan d o d ich o co n m u ta d o r, p u es con  él 
lo h a ce  la  a b r a z a d e r a  a. la  cu al h a ce  
v a r ia r  e l n ú m ero  de esp iras que la  c o ­
rrie n te  t ie n e  q u e a t r a v e s a r . ,

E s ta  r e s is te n c ia  p u ed e ta m b ién  a p li­
c a r s e  en lo s  cru ces  p o r  la  c a rre te ra , 
sien d o  u n a  so lu ció n  m u y  sen cilla  ]>ara 
e l p ro b lem a  del d eslu m b ra m ien to .

G . GriLI.AMÓN.

P a c a  I D f i T I D T P n  fslKka úe l i ñ  pa< 
ü C lo t l  L  n U U n i u U  ta mies militares.

J - * r o v e * í < l o r  d e  A . v l a c i < S n  I V I i l í t a r

D n g a s .  B a i o i i t i .  [ o l o i e s .  E s m a l t e s ,  B i o t l i t t i a  j  P r a i i u i t i i s  Q u M c d s

Calle de Toledo, 90 -  Madrid -  Teléf. 14602
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M ie n tra s  el a u to m o v ilism o  só lo  era 
un m o tiv o  de o s te n ta c ió n  y  lu jo  p ro ­
pio d e  p o ten ta d o s, los g a s to s  d e  co n ­
se rv a c ió n  y  e n tre te n im ie n to  no m e­
re c ía n  te n e rse  en c u e n ta ; p e ro  a h ora  
q u e en E sp a ñ a , a d em á s de se g u ir  
cu m p lien do su  p r im e ra  fu n ció n , es 
ta m b ié n  a rtíc u lo  de p r im e ra  n e c e s i­
dad e n tre  lo s  h u m ild es, e l re d u cir  los 
g a s to s  a l m ín im o es  de im p o ita n c ia  
d e c is iv a  p a ra  lo s q u e el a u to m ó v il r e ­
p re se n ta  un m ed io  de m u ltip lic a r  su

m o to r  y a  em p ieza  la  d ife re n c ia  de 
g a s to  de g a so lin a  e n tre  e l a u to m o v i­
lis ta  cu id a d o so  y  el ab an d o n ad o. L o 
p rim e ro  q u e h a ce  el q u e d em u estra  
p o co  a p recio  a su  b o ls illo  es inundar 
e! carb u ra d o r, y  h a sta  q u e la  g a s o li­
na se d esb ord a  y  c a e  ?.l su e lo , no q u e­
da sa tis fe c h o . B u en o  es un lig e r o  e x ­
ceso  de g a so lin a  ^ntes de p o n er en 
m a rch a  el m o to r, p a ra  q u e  las p rim e­
ra s  ch isp as, sa ltan d o  en  u n a  a tm ó s fe ­
ra r ic a  en g a so lin a , fa c ilite  , el arran -

t ,  f a  P i

'V'

P is a n d o  e l acelerador a fon d o se consigue la  m á x im a  velocidad-, pero los iu bcs de es­
cape v a 'i  l/iii^iindo vueíítio d inero  (gasolina sin  quem ar).

o b lig a d a  a ctiv id a d , y  no un fin donde 
cc>n<umir su  fr iv o lid ad .

D e  las d istin ta s  p a rtid a s  q u e co m ­
p on en  e! p re su p u e sto  de g a s to s  de «n 
a u to m ó v il, !a g a so lin a  o cu p a  el se ­
g u n d o  o  te rc e r  lu g a r. E l v a lo r  de esta  
p a it id a , lo  m ism o q u e el de las  olra!%, 
es n iu v  va ria b le , seg ú n  el esm e ro , d i­
lig e n c ia  y  c o n o cim ien to s del a u to m o ­
v ilista . L o s  c o n íjc im ie n to s  son fá ciles  
de ad(|uirir. y  a lg u n o s  de e llo s  va n  en 
e s te  a r l íc id o ;  cu c u a n to  a la  fa lta  de 
e sm e ro  y  d ilig e n cia  en la  c o n s e rv a ­
ción del co ch e  y  de p ru d en cia  d e l co n ­
d u cto r , lo s c o b ra d o re s  de fa ctu ra s . 
Quya v is ita  recib en  ccjn g ra n  fre c u e n ­
cia, son  los (|ue a d v ie rte n  al b o lsillo  
d el a u to m o v ili.'ta  las  co n secu en cia s  
de su  desidia.

D e sd e  a n te s  ile p o n e r en m a rc h a  el

q u e : p ero  p a ra  esto  no es n ecesario  
d e ja r  unos cu a n to s  cé n tim o s en el 
j iu e lo ; b a sta  con  q u e su b a el n iv e l de 
la g a so lin a  en la c á m a ra  de nivel 
co n sta n te , le v a n ta n d o  lig e r a m e n te  el 
flotadcu'. y  m e jo r  aún, in v e c ta r  luias 
g o ta s  de ese n cia  p o r  lo s  g r ifo s  de 
p u rg a , y  s i no los tien e , se  in y e c ta  por 
la  en tra d a  de a ire  del carburad<ir; 
p e ro  el ]>rocedim iento m ás lim p io  y  
riienos co sto so , es un d isp o sitiv o  que 
p e rm ita  c e r r a r  la  e n tra d a  de a ire  al 
carb u ra d o r, a b rién d o la  en cu an to  se 
p ro d u zcan  las p r im e ra s  exp lo sion es- 

L a  m a y o ría  de los co ch es tienen 
com o m ando de g a s e s  un p ed al y  nna 
m an ecilla  en el vo la n te . L a  econom ía 
de ese n cia  e x ig e  q ue, lle v a n d o  a la  pO' 
s ición  de c e rra d o  la  m a n e c illa  de ga* 
ses. la m a rip o sa  (|ue re g u la  la  en tra-
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da de é s to s  en  lo s  tu b o s de adm isión  
quede c o m p le ta m e n te  c e rra d a , con  lo 
cual el m o to r  se  p a ra  ; en cam b io , el 
pedal a c e le ra d o r  h a y  q u e  re g u la rlo , 
de m odo q u e , cu an d o se  d e je  d e  ap o ­
y a r  en él el p ie , la  m a rip o sa  p e rm ita  
el paso  de lo s g a s e s  e x tr ic ta m e n te  in ­
d ispen sab les p a ra  e v ita r  q u e  se  cale 
el m otor.

H a y  q u e te n e r  en cu e n ta  q u e e! p e ­
dal a ce le ra d o r  es una v e rd a d e ra  llave 
de g a so lin a , y  el v ir tu o s is m o  del c o n ­
d u cto r eco n ó m ico  está  en  te n e r  le v a n ­
tad o  el p ie e l m a y o r  tie m p c  que p u e ­
da, L a  m a rc h a  len ta  d e  un m o to r  es 
un c o n tro l de su  b u en  fu n cio n a m ie n ­
t o :  desde el m o m e n to  q u e p a ra  c o n se­
g u ir  la  e x tr e m a  m a rc h a  len ta  d e l m o ­
to r  h a y  n ecesid ad  de a b r ir  m ás la  m a ­
rip o sa , y  e sto  se  r e p ite  a lg tm o s dias, 
es s ig n o  de a lg ú n  d e s a r re g lo  en la 
ca rb u ra ció n , en cen d id o, c a lid ad  de la 
m ezcla  g a s e o s a  o  a v e r ia  en el m o to r 
p ro p ia m en te  dicho.

L a  m á xim a  ve lo cid a d  <|iie puede 
d e sa rro lla r  un co ch e  c u e s ta  b a sta n te  
c a ra . M a rch a n d o  c o u  el a ce le ra d o r  
a b ie rto  a l m á xim o , la  m e z c la  su e le  
ser d e m a sia d a  r ica , con  lo cu al ésta  
no se q u em a  p o r  co m p leto , y  v u e stro  
dinero se  m a rc h a  p o r  lo s  tu b o s de e s­
c a p e  del m o to r. L e v a n ta d  un p o co  el 
p ie ;  v u e s tr a  v e lo cid a d  d ism in u irá  m u y 
p o co  y  v u e s tr o  g a s to  m ucho. Si se 
tra ta  de u n  re c o rr id o  de 8o k iló m e ­
tro s  y  con  e l a ce le ra d o r  a fon d o ta r- 
d.'iis u n a  h o ra , le v a n ta n d o  lig e r a m e n ­
te  el p ie  p o d éis  ta rd a r  u n a  h o ra  ocho 
m in u to s (70 k iló m e tr o s  p o r  h o ra ) ; 
e^tos o ch o  m in u to s  de d ife re n cia  su- 
p<men do.s o tr e s  litro s  de g a s o lin a  y  
a lg u n o s  c ie n to s  de p e se ta s  a l año.

ICl co n su m o  de g a so lin a  a ig u a ld ad  
de tr a b a jo  p ro d u cid o  es v a r ia b le  con 
la  ve lo cid a d , b'l m en o r con su m o (m á ­
x im o  re n d im ie n to ) co rresp o n d e  a una 
d e te rm in ad a  v e lo cid a d  del m o to r. E l 
C on ductor, p a ra  c o n s e g u ir  el m ínim o 
’Consum o, m a n io b ra rá  so b re  el cam b io  
en fo rm a  a d ecu ad a  p a ra  <|ue el m o- 
tc>r tr a b a je  a la  v e lo cid a d  de m á xim o

ren d im ien to . U n a  r e g la  p rá c tic a  a c e p ­
ta b le  es  c a m b ia r  de v e lo cid a d  cuan do 
la  d e l m o to r  se  re d u zca  a la  m ita d  de 
la  n orm al. E s ta  v e lo cid a d  ia  con o cen  
los co n d u c to re s  e x p e rto s  ; sin em b a r­
g o , ca si to d o s tien en  te n d en cia  a l a g o ­
ta m ie n to  de las  v e lo c id a d e s , y  en e v i­
ta c ió n  de esto , c re e m o s  q u e e l c u e n ­
ta re v o lu c io n e s  es un a p a ra to  que 
p r e s ta r ía  m u y  b u en os se rv ic io s  a! 
c o n d u c to r  econ óm ico .

L a  in s ta la c ió n  de g a s o lin a  e x ig e  
c o n tin u a  v ig ila n cia . L a  lla v e  de g a s o ­
lina, un a  g r ie ta  en una tu b e ría , la  fa l­
ta  de ju n ta  en un m a n g u ito , e tc ., son  
cau sa s q u e m a n tie n en  m o ja d a  la  in s­
ta la c ió n  de g a so lin a .

L a  esta n q u e id a d  de la  con d u cción  
de g a so lin a  d eb e co m p ro b a rse  de 
tiem p o  en tie m p o ; p a ra  e llo , se  m ide 
e l n iv e l en el d ep ó sito , d e ja n d o  a b ie r ­
ta  la  lla v e  de g a s o lin a , y  se  c o m p ru e ­
b a  si a  las  v e in tic u a tro  h o ra s  el n ivel 
h a  va riad o . Es-tas m ed id as se  deben  
h a c e r  con  el m o to r  fr ío , p a ra  e v ita r  
ev a p o ra c io n es.

L a s  fu g a s  en  las  in sta la cio n e s de 
g a so lin a , ad em ás del g a s to  q u e su p o ­
nen, son  un c o n sta n te  p e lig ro  d e  in ­
cen dio , p o r lo c u a l son  m u y  d ig n as de 
e sp ecia l cuidado.

E l m a n te n e r  lo s  b idon es de g a s o li­
na h e rm é tic a m e n te  c e rra d o s  y  en s i­
tio  fre sc o , el c o m p ro b a r  lo s  p rec in to s  
del tap ó n  a n te s  de h a c e rse  c a r g o  del 
bidón, el no p o n e r lo s  b id o n es de re ­
s e r v a  de g a s o lin a  en el co ch e  sin  a s e ­
g u r a r s e  de q u e las  p érd id as p o r los 
tapones no inundarán el coche de ga­
so lin a  (p e lig ro  de in cen d io ), e l llen a r 
e l d ep ó sito  sin  la  p re c ip ita c ió n  ta n  g e ­
n e ra l e n tre  lo s a u to n n iv ilis ta s , la  co m ­
p ro b ació n  de lo s d istri!)iii(lorcs d e  g a ­
so lin a  p a ra  q u e sep an  e s tá n  bien v i­
g ila d o s  y  o tro s  p e q u e ñ o s d eta lle s  pro- 
])i(is de cada co ch e, a l cab o  de 10 ó 
12.000 k iló m e tro s  re p re se n ta n  unos 
c ie n to s  de p e se ta s  no d esp recia b les.

M ,
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Un triunfo de la Industria Nacional
E l v u e lo  de la  p a tr u lla  esp añ o la  a 

J e rn sa lé n , q u e con g r a n  b r illa n te z  h a 
te rm in a d o  e l C a p itá n  de In g e n ie ro s  
D . L u is  R o a , y  la  c irc u n sta n c ia  de h a ­
b e rse  é s te  e fe c tu a d o  con  m a te ria l 
c o n stru id o  en E sp a ñ a  y  en fá b r ic a s  c i­
v ile s  d irig id a s  p o r  in g e n ie ro s  m ilita ­
res, a v iva n  n u e stro  in te r é s  p o r c o n o ­
c er s i de los a v io n e s  y  m o to re s  han 
q u ed ad o  sa tis fe c h o s  n u e stro s  a v ia d o ­
res.

D e l a v ió n  h em o s o íd o  lo s m ás l i­
so n je ro s  e lo g io s  de lab io s  del C ap itán  
R o a  y  en c u a n to  a l m o to r  el C o m a n ­
d a n te  R ia ñ o  d ice  q u e es un Longines  
o así, q u e y a  es b a sta n te  d ecir, com o 
p u ed en  v e r  n u e stro s  le c to r e s  en la  s i­
g u ie n te  c a r ta  q u e d ir ig e  a n u estro  
q u e rid o  a m ig o  D . J u lio  de R e n te ría , 
C a p itá n  de In g e n ie r o s  y  D ir e c to r  de 
la F á b r ic a  E l i z a ld e :

M a d rid , 19  de ju n io  de 1938.

S r. D . J u lio  R e n te ría .

M i q u erid o  a m ig o  y  c o m p a ñ e ro : .A 
m i r e g r e s o  de J e ru sa lé n  y  p a so  p o r 
B a rc e lo n a , lla m é  a la  F á b r ic a  E liza l-  
de p a ra  v e r  s i p o d ía  v e r te , y  m e d ije ­
ro n  q u e  n o  e s ta b a s  en B a rce lo n a , Q u e ­
r ía  v e rte , p o rq u e  y a  te  h a b ía  p r o m e ­
tid o  h a ce rlo  la  p r im e ra  v e z  que fu e ­
ra  a B a rce lo n a , v  m ás q u e  n ad a p a ra  
d a rte  cu en ta  de lo  c o n te n tís im o  que 
h em o s q u ed ad o de los m o to re s  E li-  
z a ld e  en  el v ia je  que a ca b a m o s de h a ­
c e r :  lo s  dos m o to re s  que .salieron de 
E sp a ñ a , han m a rc a d o  com o re lo je s , 
p e ro  de los b u en o s. I.oH<ñnes o as!. 
q u e d ecim o s lo s  v a s c o s ;  uno de ellos 
ha  h ech o  c e rc a  de 5.000 k iló m e tro s  y  
el o tr o  m ás de to .ooo; u n a s  tr e in ta  y  
seis h o ra s  uno, y  un as se te n ta  v  cin co 
e l o tr o , to d o  e s to  m u y  seg u iilo , sin  
n in g u n a  rep a ra c ió n  ni recam b io , y  con  
un n secán ico j>ara lo s  dos m o to re s  y  
p o ca s h o ra s  ]>ara d ed ic a rse  a tr a b a ­
ja r  ; y a  sabes, a d em ás, <jue lo s  m o ­

to re s  son a b so lu ta m e n te  a se r ie  y  sin 
pre])aración  e sp e c ia l de n in g u n a  clase.

M u ch o  s e n tí n o  v e r te , p o rq u e  la 
h u b iera  g o z a d o , d á n d o te  p e rso n a lm e n ­
te  la  en h o rab u en a , y  p o rq u e  es  m uy 
a g ra d a b le  dar b u en as n oticias.

E n  cam b io  tu v e  la  s u e rte  de en con ­
tr a r m e  con T o r ra d o , q u e e s tu v o  a m a ­
b ilís im o  co n m ig o , m e co n v id ó  a  a l­
m o r z a r  y  p a sa m o s ju n to s  u n as h o ra s 
a g r a d a b le s ;  com o e s tu v e  ah í sábad o 
po r la  ta rd e  y  d o m in g o , n o  p u d e ir a 
ve r  ¡a l 'á b r ic a :  te  debo una v is ita  p a ­
ra  m i p rim e r  v ia je  a  B a rce lo n a .

U n  c a riñ o so  sa lu d o  al S r. E liza ld e , 
m i fe lic ita c ió n  a to d o s, un a b ra z o  a 
T o rra d o , y  o tro  p a ra  ti, de tu  a m ig o  
y  com p añ ero ,

L u is  R kiño.

* *  *

B a rc e lo n a , 21 ju n io  1928.

Sr, D . L u is  R ia ñ o  H e rre ro ,

C o m a n d a n te  J e fe  del S e r v ic io  de 
C a r to g r a f ía  d e  A e ro n á u tic a  M ilita r .

M in is te r io  de la  G u e rra .

M adrid.

M i q u erid o  a m ig o  y  J e fe ;  l i e  r e c i­
bido tu  c a r iñ o s a  c a r ta  fe ch a  19 del 
c o rr ie n te , y  no te  n ie g o  n i o c u lto  la  |¡
sa tis fa c c ió n  q u e con  e lla  m e h a s  p r o ­
ducido.

T ú  co n o ces las  co n d icio n es en que 
se o r g a n iz ó  v u e s tr o  v ia je  a é re o  a J e ­
ru salén , y  q u e las n o tic ia s  de p ren sa  í
no h an  sido m u y  grata.s p a ra  núes- '
tr o s  m o to r e s ; p o r t(j<lo e llo , excu so  
d ec irte  m i a le g r ía  a l sa b e r  q u e m is 
pecadoras m anos no h an  te n id o  in ten ­
ción a lg u n a  en las  d ificultade,s h a b i­
das p a ra  el r e g r e s o  de los tr e s  a v io ­
n es (|ne lo  em p ren d ieron .

A s í ,  ])ues, t i ’ q u e m e d is te  el pri 
m er vu eln , e re s  ta m b ié n  e l e n c a rg a d o  
de h a c e r  sa b e r  q u e lo s m o to re s  E I J -  
Z A L D l í  sai.eji v o la r  i>or tie r r a s  ex-
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Cumbres del Guadarrama, cuya nieve esperam os con ilusión loSj que veraneamos
en la Corle.

Madrid en su prüspero desarrollo estrecha el cerco a ia iisiación del Mediodía, que 
pronto quedará aprisionada por loa edldcios.

lil Ucdl Monasierio del Kscoriai, cuya plañía evoca las parrillas en que sulrió el
.marlirio ¿a n  Lorenzo.

El maymiico campo de aviación de O eiaïe. Al fondo el Cerro de los Angeles.

Ayuntamiento de Madrid
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trañas,^ y  con  e llo  e l e sp a ld a ra zo  o fi­
cia l, v ien d o  a s í  q u e roi v o lu n ta d  en 
h a c e r  b u en o s m o to re s  n o  es co m p le­
ta m e n te  e sté r il.

G ra c ia s , q u erid o  R ia ñ o , y p u ed es 
su p o n e r lo  q u e s ie n to  no h a b e r  podi

óo  d a rte  un a b ra z o  d u ra n te  tu  esta n ­
c ia  aq u í, p e ro  q u ed a  p ro m e tid o  y  m uy 
fu e r te  p a ra  cu an d o nos veam o s. 

S a b es te  q u ie re  tu  b u en  a m ig o ,

MOTOAVIOR

-- --------- i'-—  de R entería  (F irm a d o ).

Las velocidades m áxim as alcanzadas por e¡ hombre, ios 

anim ales y  la de propagación de algunas vibraciones.

V e l o c id a d e s  e n  k i ló m e tr o s  p o r  h o r a .

H id ro a v ió n  ......................................

A e r o p la n o ......................................................................

A u to m ó v il . .  .'.^......................................................

D e s liz a d o r  a c u á t i c o ..................................................................

F e r r o c a r r il  e lé c t r i c o .....................................................................

F e r r o c a r r i l  d e  v a p o r ...................................................

C a n o a  a u fo m ó v il ...........................................

A v e s ...................................... ..................................

B a r c o ..............................

C a b a l l o ........................................................

H o m b r e ...................................................................

L u z  .................................................................................

S o n id o  en la m a d e ra  d.- p i n o  ...........................

S o n id o  en el a ir e  a  2 0  ° ...........................

5 1 2  k m s . 7 7 6  m . 

4 4 8  k m s . 171 m 

3 3 4  k m s.

1 2 8  k m s . 3 3 0  m . 

1 2 5  k m s 

1 2 0  k m s .

105  k m s . 9 9 7  m . 

1 0 0  k m s .

6 5  k m s . 5 7 5  m 

5 7  k m s . 1 4 0  m .

3 4  k m s . 6 1 5  m 

1 .0 8 0  m illo n e s  d e kiiij., 

2 1 .6 0 0  k m s .

1 .2 4 4  k m s.

M  A n P R  A Q •'■■ADRIAN PIERA:-: 
Í V I M U C t t M O  S a n ta  E n g ra c ia , 125

La fdlta de espacio nos impide 
contestar las consultas recibidas para 
la sección de î refíuntas y respuestas; 
¡o baremoa en e¡ próximo número

Ayuntamiento de Madrid



MOTOAVION 17

ferraría  y Pel Prete baten el record mundial 
de distancia en línea recta

A r tu r o  F e r r a r in  y  C a r lo s  D e l P re te , 
e x n a v e g a 'lo re s  del G e n e ra l D e P in e ­
do, h an  co n q u ista d o  p a ra  I ta lia  el m ás 
a m b icio n a d o  de lo s  re c o rd s  : el recr)rd 
m u n d ia l de d ista n c ia  en  lín e a  recta.

N o  son F e r ra r in  y  D e l P r e t e  dos 
d esco n o cid o s en el cam p o de la  a v ia ­
ción. A r tu r o  F e r r a r in . uno d e  lo s  m e ­
jo r e s  p ilo to s  ita lia n o s d u ra n te  la  g u e ­
rra  eu ro p ea , el p r im e r  p iio to  q u e r e a ­
liz ó  el g ra n  ra id  K o m a -T o q u ío , en 
1920, y  p o r si e sto  m> fu e s e  b a sta n te  
p a ra  b rilla r  en I ta lia , a g r e g a r e m o s  que 
es e l p ilo to  p re fe r id o  p o r M usulin i,

E l  C o m a n d a n te  D e l P r e t e  o rg a n izó , 
con  e l M a rq u és de D e P in ed o , su  p r i­
m er  ra id  y  fu é  su  o fic ia l n a v eg a d o r 
en e l g lo r io s o  v ia je  d e l Santa Aíaría. 
K1 r e la to  o fic ia l de e s te  v ia je  es el s i­
g u ie n te  ;

" S a lim o s  a las  18.51 (to d a s  las h o ­
ra s  in d icad as son <le G r e e n w ic h i. A  
p e sa r  de q u e  el a p a ra to  tu v o  q u e r o ­
d a r m ucho a n te s  de p o d er d esp eg a r, 
en e l a ire  m a rch ó  b ien. N o s  d ir ig i­
m os h a cia  (ìib ra lta 'r . p asa n d o  snhre 
C erd eñ a. A  la s  20.28 p e rc ib im o s c la ­
ra m en te  lo s  fa ro s  del cab o  F e r n a n ­
do y  de la  is la  de. C a v o li, sin  v e r  a 
los to rp e d e ro s  de e sco lta . A l  a p ro x i 
m a rn o s a la  co.sta a fr ic a n a , a una 
a ltu r a  de un os 400 m e tro s , en co n ­
tr a m o s  un a ire  m u y ca lien te , y  la 
te m p e r a tu ra  se e le v ó  rep e n tin a m e n ­
te  a 36 g r a d o s ;  la  del a g u a  del r a ­
d iad o r. a 92. y  la  del a c e ite , a  86,
p o r  lo  (¡ue h u b im os de a le ja rn o s  do 
la  co sta , b u scan do te m p e ra tu ra  m ás 
b aja . A  las 3,15 . fre n te  a l cab o  de 
G a ta , h a lla m o s n iebla  b a ja  sob re el 
m a r. ¡pie nos acom])aúc'i h a sta  G i- 
b ra lta r . A  las 5.08 e n tre v im o s Pun 
ta  A lm ira . e n tre  n ulies b aja s, l í l  a i­
re , m u y m o v id o . H1 a p a ra to , a pesar
de ir to d a v ía  m u y c a rg a d o , m a rc h a ­
ba bien, Coutiniiam ci'- a  ln la r g o  de 
la  C o s t a  a fr ic a n a , -,in v e r la , v a  (|ue

n a v e g á b a m o s  so b re  un m a r de n u ­
bes. P o r  fin, p u d im os re c o n o ce r  la 
co sta , q u e .seguim os ha.sta V illa  C is ­
n ero s. donde ltegani<ís a las  14,50. D e  
a q u í n o s d ir ig im o s  d ire cta m e n te  h a ­
c ia  el cab o  S an  R o iju e, p asa n d o  a  la

Arturo F errarin .

a ltu ra  del cab o  (/ata  a las 15.40. e n ­
co n tra n d o  de n u e v o  n ubes b a ja s , ([ue 
nos o b ligar(n i a e lev a rn o s.

D u ra n te  la  n o ch e  nos fu im o s re- 
n m iitan do iia u la tin a m en te . h a sta  a l­
ca n za r  3,50(j m e tro s , con  el fin de r e ­
b a sa r  las n u b e s ; p ero  no pu d im os 
C on segu irlo . D esd e las 23 h a sta  las 
2 tu v im o s  (jue n avt-gar frfCiuM ite- 
nn n te  en tre  n ubes y  air<' m u y m o ­
vid o, en condicione«, dilicilt"<. C e rc a

Ayuntamiento de Madrid
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•del E c u a d o r  ei c ie lo  a p a re c ió  d esp e­
ja d o , con  su s c a r a c te r ís tic o s  m on ­
to n e s  de n ubes so b re  e l m ar. A l  
a ce rc a rn o s  a la c o sta  a m e ric a n a  c o m ­
p ro b a m o s n u e stra  p o sic ió n  con  n u m e­
ro sa s  o b se rv a c io n e s  a stro n ó m ic a s . D u ­
r a n te  e l v u e lo  a g r a n  a ltu ra  so b re  el

Carlos D e l  Prete.

O céa n o  tu v im o s un l ig e n i v i t n t o  
S O . q u e nos h izo  ro d e a r  alj><> h a cia  el 
O este.

A  las d iez  y  seis , vo la n d o  a cu a ­
tr o  m il m e tro s  de a ltu ra , d iv isa m o s 
la  c o sta  a m erica n a . C e rc a  <lel cal.io 
S an  Ko(|Uf, la  c o sta  se  c u b rió  inm e- 
d ia ta m e n tf  b a jo  el a p a ra to , y  c o n ti­
n uam os con ru m bo a B a h ía , A  la s  d iez 
y  se is  y  v e in te , a n te  la  ini¡)osibiHda(I 
de d escen d er p a ra  re c o n o ce r  el t e r r e ­
no, d ecid im o s d esa n d a r cam in o y  re ­
tr o c e d e r  h a c ia  e l N o r te , d on d e h a b ía ­
m o s d eja d o  tiem p o  c la ro , con  o b je to

de a te r r iz a r  en P u e r to  N a ta l. C o n se­
g u im o s d escen d er c e rc a  del r ío  N os- 
s o ro , y  s ig u ie n d o  la  c o s ta  a po ca  a l­
tu ra , lle g a m o s  a  N a ta l, A  c a u sa  de las 
n u bes, m ás b a ja s  q u e la s  co lin a s, de 
la llu v ia  y  de la  m a la  v is ib ilid a d , no 
pu d im os lle g a r  a l a e ro d ro m o  q u e está  
s itu a d o  23 m illa s a l su r o e ste  de N ata l, 
d etrá s  de las co lin as. H a b ien d o  a g o ­
tado ca si la  ese n cia , d ec id im o s r* !̂rr>'- 
sa r  h a c ia  el N cjrto. donde ¡u b ia n io s  
v is to  un a  zo n a  fa v o ra b le  p a ra  un a te ­
r r iz a je  e v en tu a l. C erca  <le la  a ld ea  de 
T o n ro s  la  ese n cia  d e jó  de d a r presión  
cuan do vo lá b am o s a cien m e tro s , v í ó d - 

clonos o b lig a d o s  a a te r r iz a r  c erca  de 
la  p la y a , en un te rr e n o  a re n o so . A  los 
pocos m e tro s  las ru ed as p e n e tra ro n  en 
la  a re n a  h úm eda, lo (|ue p ro d u jo  una 
a v e r ía  en el ‘ ‘ c h a s s is " .  D u ra n te  todo 
el vu elo , el fu n cio n a m ie n to  del m o to r, 
del a p a ra to  y  de to d as las in s ta la c io ­
n es de a b ord o , h a  sido p e rfe c to . P r e ­
vem os q u e las  re p a ra c io n e s  del a p a ­
ra to  e x ig irá n  la r y o  tie m p o , a cau sa 
de las d ifíc ile s  co m u n ica cio n es con 
P u e rto  N a ta l, de las d efic ien cia s lo ­
c a les  y  de la  fa lta  de p e rso n a l p r á c ­
tico  p a ra  e l tr a b a jo  y  el tra n sp o rte  
e v en tu a l. N o h em o s podido en v ia r  n o­
tic ias  in m e d ia ta m en te  *a c a u s a  d e  la 
<'ilicnlt,'id d e  c o m u n ica r  te legr:'iü ca- 
n ien te  d esd e  T o u ro s , y  esta  m añana 
¡leg am o s a N a ta l, U b o rd o  de un a p a ­
rato  L a té c o é r e , p a ra  c o m u n ica r  n o ti­
cias y  o r g a n iz a r  tr a b a jo s  d e  re p a ra ­
ción, M a ñ an a  v o lv e re m o s  a T o u ro s 
con ])ersonal p rá c tic o  p a ra  o r g a n iz a r  
las rep a ra c io n e s del avión . In fo r m a r e ­
m os u lte r io rm e n te  a c e rc a  de la  p o sib i­
lidad  d esp u és de un exa m en  m ás d e­
ten id o  de las a v e r ía s  su fr id a s .— F ir  
m ad o ; Ferrarin, D el P r c tc " .

E l m o to r . -K 1 moten' em p lead o  e-i 
el F ia t  A . 2¿  de 525 c a b a llo s , tien e  i -  
cilindros en \ ’ a 60" de 27,6 litros <i<' 
cd in d rad a, g ir a  a 2.J00 v u e lta s  por 
m inuto y  pesa 4 15  kgs, b'-ste motor 
h a  sido e.xp erim en lad o en el b an co  d f

Ayuntamiento de Madrid
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p ru eb a  d u ra n te  104 h o ra s , la  m ita d  del 
tiempo a plena m archa y  la  otra mi- 
t a d  d e c re c ie n d o  p r o g re s iv a m e n te  el 
n úm ero de v u e lta s . H a  sido p r o y e c ta ­
do por el ingeniero italiano Zerbi.

E l a p a ra to  deb ido al in g e n ie ro  M a r ­
ch e tti, q u ie n  ta m b ié n  c o n s tru y ó  e l  
S a n ta  M a ria  del G e n e ra l D e  P in ed o.

E l  a p a ra to  es m o n o p lan o  y  su s di­
m en sion es so n :

E n v erg a d u ra  (anchura), 20,50 m  e- 
tro s; a ltura, 4,80 m etros; longitud, 10,50 
m etros; superficie sustentadora, 60 m e­
tros cuadrados.

P e so  del a p a ra to  ............ 2.700 k gs.

C a r g a  ú t i l ............................ 3.800 ”
V elo cid a d  ............................. 150-180 kms.

G asolina ................................  7.000 litros.

(S ó lo  c a r g a ro n  6.000 litro s) .

A c e ite  ...................................  270
A g u a  de r e fr ig e r a c ió n  

con d e p ó sito  su p le ­

m entario .......................  74
D u ra ció n  p re v is t:i .........  70 h<:ras.

T̂ a e se n c ia  e s tá  re p a rtid a  en 26 d e­
p ó sito s  de d u ra lu m in io , in s ta la d o s en 
el a la  y  re p a rtid o s  en g r u p o s ;  cada 
g ru p o  de d ep ó sito s  está  unido p o r dns 
tu b eria s  in d ep en d ien tes a un c o le c lo r  
g e n e ra l, d esd e  e l cu:il. p u r m ed io  de 
u n a  b om ba, se imanda la  g a so lin a  al 
c a r liu ra d o r. U n  in d icad o r de n ivel 
p e rm ite  c o m p ro b a r  la  can tid ad  de g a ­
so lin a  c o n ten id a  en  cad a  g ru p o  de d e­
p ó sito s. L o s  d ep ó sito s  de esen cia  p u e ­
den  v a c ia r s e  d esd e el p u e sto  de p ilo ­
ta je  ráp id a m en te, con lo cu al se a s e ­
g u ra  la  n o ta b ilid a d  del a p a ra to  en el 
m ar, en ca so  de a v e ria .

Kl rec ip ie n te  de ;icc ite  es tam bién  
«le d u ra lu m in io , y  co n tien e  270 litro s.

E l e n fr ia m ie n to  del a g u a  de r e fr i­
g e ra c ió n  del m o to r se  e fe c tú a  en un 
rad iado r, q u e puede in tro d u c irse  n iá ' 
o  m en o s en  el a la , p a ra  re g u la r  l'i 
te m p e ra tu ra  del m oto r.

E l d e sp e g u e  ( i )  d e  e sto s  a p a ra to s  
tan cargadtis es m aniobra m uy arriesga­
da y  ])ara facilitarla  se ha ci.-nstruido 
una ram p a  de h o rm ig ó n  de cem en to  
de 1,300 m etros de longitud. L a  pis­
ta  tiene una pendiente inicial del 7 
p o r  100. d ism in u yen d o  p r o g r e s iv a ­
m en te. E s ta  p is ta  fu é  co n stru id a  
cu an d o F e r ra r in  y  D e l P r e t e  b a tie ro n  
et r e c o rd  m u n dial de <luración y  d is­
tancia en circuito  cerrado. E s  la p ri­
m e ra  p ista  c o n stru id a  en I ta lia  con 
e s te  o b jeto .

L a  com isión técnica del A ero-C lu b  
que h a  exam inado los resultados del raid 
de los aviadores italianos F erra rin  y  D el 
P rete, ha declarado oficialm ente que el 
recorrido efectu ad o  ha sido de 7.163 k '- 
lóm etros.

E l record  ha sido arrebatado a Cham - 
belin y  L evin e, que lo tenían en 6.2M4 k i­
lóm etros.

P a r e c e  q u e p ró x im a m e n te  in te n ta ­
rá F errarin  el vuelo directo Rom a- 
B u en o s A ire s .

L o s  v ia je s  p o r  el M e d ite rrá n e o  y  a 
In glaterra, el vuelo  en circuito  cerra­
do y  el q u e nos esta m o s ocupan do, 
m u estra n  cu m p lid am en te  el n o ta b le  
a v a n ce  <le la  A v ia c ió n  ita lia n a , q u e la 
c o lo ca  en tre  las p r im era s  del m undo.

(i) Abandonar el sueii».

E l record mundial de duraciÓD
C om o p u ed e v e rse  a co n tin u a ció n , 

d u ra  p o co  la  a le g r ía  de los q u e en e s ­

to s  ú ltim o s  tiem p o s b aten  el recr)rd 
de d u ra ció n  y  el de d ista n cia  en c ir ­

c u ito  cerra d o . A u m ¡u e  se tr a ta  de dos 

re c o rd s  <listintos se está n  b a tie n d o  si­

m u ltá n ea m en te .

EstadK Unidos.-Hiliiiiiiai! ] Sllnson 30-111-928: S}k, 36 m. 

Illlla,- Fírnrlii j Sel Pi(lt-2-YI-928: SO h. 37 B. 

Uleiniaii.—Ríjlícs i ZíBiniriann 1-VI1-920:65 k. i4 m.
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N u e s t r o s  a v i a d o r e s  e n  À f r i c a
II

Tifaruin.

E l p a n o ra m a  de n u e stra  a v ia ció n  ha 
v a r ia d o  p o r  c o m p le to : b ien  es ve rd a d  
q u e to d o  el p a n n ram a  del m un do ha 
va ria d o . la  g u e r r a  m un dial, (¡ue p ri- 
VII de to d o s los e lem e n to s a n u estra

enseñanzas de la  gran  gu erra, del cam.- 
po a ero n á titico , K s  p re c iso  el b ru ta l 
za rp a zo  del D e stin o  q u e d erru m b a  la 
C o m an d a n cia  de M e lilla  en 1921, para  
(|ue p o lít ic o s  y  pu eblo  d iríja n  su  a n ­
g u s tio s a  m ira d a  a la  que n u n ca  co n ­
ced iero n . n o  y a  nn a fe c to , sin o la  m ás 
le v e  a ten ció n , y  d f  la  q u e a h o ra  lo

L a  posición d e  T ífa ru in  d u ra n te su  asedio. C uevas  (s) ocu p a d a s por los m oros.

A e ro n á u tic a  (y a  <|ue en K sp añ a  no 
h a b ía  in d u stria  a lg u n a  <|ue los ¡trodu- 
je s e ) .  su ced e la  exp an sió n  co m ercia l 
de las  n acio n es b e lig e r a n te s  q u e ile- 
sean  d a r sa lid a  a l en orm e s to c k  de 
a p a ra to s  fa b r ica d o s  p a ra  la  lu ch a  y  
(jiie a l firm a rse  el a rm is tic io  no t ie ­
nen in m ed iata  a p lica ció n , lís p a ñ a  p u e ­
de ad(|uírir los ú ltim o s  m odeIo^ dc 
ttcroplanos y  lo s  a d q u iere  en la  m ed i­
da q u e le p e rm ite  el m isé rrim o  p r e ­
su p u esto  a s ig n a d o  p o r  G o b iern o s y  
Corte:-, uii.'v/íft'j siem pre, a  p e sa r  de las

esp eran  to d o ,,. S e  con ced en  cré d ito s  
e x tra o rd in a r io s , las  p r o v in c ia s  r e g a ­
lan  a vio n es.

Y a  h a y  e lem e n to s m a te r ia le s ;  p ilo ­
to s  .siem pre lo s  h u b o ; y  a lo s  q u e a n ­
tes se les  te n ía  o lv id a d o s, sin  en co ­
m en d arles  m isión  d e fin id a ,,, ni p o r 
d efin ir, a h o ra  se les  em p lea  p a ra  tod o , 
r e c a rg á n d o lo s  con se rv ic io s  los m ás 
d ifíc ile s  y  p e lig ro so s , a lg u n o  de los 
cuales, re a lm e n te  no e n c a ja n  en la 
ín d o le  de la  a v ia c ió n , p e ro  <|ue ellos 
cum plen  c o n  v e rd a d e ro  en tu sia sm o
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MOTOAVION 21

p a ra  q u e el M an do y  el pu eblo  vean  
que n o  les  fa lta  lo  q u e  ta n ta s  ve ce s  
d e m o stra ro n  so l.'rarles, el va lo r.

Y  se les  o rd e n a  c u b rir  las  siem p re 
sa n g rie n ta s  r e tira d a s  a m e tra lla n d o  y  
b o m b a rd ean d o  al e n e m ig o , ¡lara  lo 
que h an  de d escen d er a ra< del su e lo ; 
y  se les  c o n fia  la  p e lig ro s ís im a  m i­
sión  de a b a ste c e r  las  p o sicio n es, n i­
d os de á g u ila  que ;u-riba en los p ic a ­
ch o s se h a lla n  s itia d a s  p o r  la  h a rca  
y  que c a e ria ii en p o d er de e lla  si a  
su s b ra v o s  d e fe n so re s  no se Ies s o ­
c o rr ie r a  c o n  v iv e r e s , num icione.s, 
a gu a.

L a  de T ifa r u in  se  h a lla  en ap u rad a  
s itu a c ió n . L le v a  y a  va rio s  d ías a se d ia ­
d a  y  lo s  m o ro s a p o sta d o s  en  !a fa ld a  
d e l b a rra n c o  y  a m u y  p o co s m etro s  
d el p a ra p e to , no d e ja n  a so m a r la  c a ­
b e z a  a lo s n u estro s. K n  a q u e lla  p o s i­
ción  fa lta  de tod o . S ó lo  e l h ero ísm o  
d e l T e n ie n te  T o p e te  y  sus soldados 
im piden  la  ren d ició n .

E l m an d o h a  c o n fe re n c ia d o  con  el 
T e n ie n te  C o r o n e l K in d e lá n  ( ¡ y a  T e ­
n ie n te  C o r o n e l!) ,  p a ra  v e r  si lo s  a v ia ­
d o re s  p u ed en  a p ro v is io n a r  T ifa ru in ,

K in d e lá n  le  ha c o n te sta d o  a tirm a ti-  
va m en te,

— ¿ P e r o  c o s ta rá  b a ja s ?
— ¿ y  so m o s n o so tro s  de d istin ta  

co n d ició n  q u e e l r e s to  d e l E jé r c ito ?  
— c o n te sta  K in d elán ,

Y  d esd e a q u é l d ía  los m uchachos, 
e n a rd ecid o s p re c isa m e n te  p o r lo p e ­
lig r o s o  d e l se rv ic io , se  d isp u tan  e n tre  
e llo s  el h o n o r  d e  re a liz a r lo . L le v a n  
h ielo , m ed icin a s, e sto p in e s , ta b a c o .., 
cu a n to  p u ed en  n e c e s ita r  lo s sitíad os.

T ífa ru ín  e s tá  en  las con d icion es m ás 
d ifíc ile s  p a ra  el a p ro v is io n a m ie n to  p o r 
a ero p la n o . L a  p o sic ió n  se  a lz a  en la  
e r e s .a  de im  esca rp a d o  ijue v ie rte  c a ­
si v e rt ic a l en p ro fu n d o  b a rra n co , del 
<|ue a rra n c a  o tr a  co lín a . A l  lado co n ­
tra r io  se e le v a  u n a  te r c e r a . (|uedando 
la p o sic ió n  en tre  las  dos y  fá c ilm e n te  

b a tid a s  d esd e e lla s . V o la m lo  b a jo , c o ­
m o  n e c e sa ria m e n te  h a y  q u e h a ce rlo  
p a r a  q u e los sa co s  con  las p ro v is io n e s

c a ig a n  d en tro  del p a ra p e to , el avión  
ha de p a sa r  m u v  c erca  de lo s  m o ro s, 
q u e o c u lto s  en la  lad e ra  y  a c o rtís im a  

• d ista n cia , a ce ch a n  el p a so  de aquél.
K in d e lá n  h a  d isp u e sto  q u e e l s e r v i­

cio  se  h a g a  v e n d o  un a p a ra to  e s c o l­
tad o  p o r  o tr o  u o tro s  dos, e n c a rg a -

E l  ca p itá n  B oy.

dos de b a tir  co n  b o m b a s y  a m e tr a lla ­
d o ra s  lo s a lre d e d o re s  donde se o cu lta  
el e n e m ig o , m ie n tra s  e l p r im e ro  a r r o ­
ja  los sacos.

A s í  se re a liz a  a lg u n o s  d ías.
E l C a p itá n  de In g e n ie ro s  B o y , p o r 

q u ie n  to d o s lo s co m p a ñ ero s sien ten  
a d m ira c ió n  ( ¡e l lo s  lo s  a d m ir a b le s !) , 
sa le  lleva n d o  de o b se rv a d o r  a l C a p i­
tán  de E sta d o  M a y o r  B a e z a , un o de 
lo s  m ás d istin g u id o s  de !a  “ e sto ic a  
fa la n g e ” . V a n  sin  e sc o lta . A l  lle g a r
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so b re  T ifa ru in , d e ja n  c a e r  m m  c a rta  
d irig id a  a l h e ro ic o  T o p e te . O tr a  v u e l­
ta  p a ra  a r r o ja r  h ie lo  y  esto p in es, y  
a ! re b a sa r  Ja p o sició n  se  v e  a l a p a ra ­
to  re m o n ta rse  b ru sc a m e n te  y  en se­
g u id a  c a e r  a l fon d o del b a rra n c o , d o n ­
de se d e stro za  e incen dia.

L a  a n siedad , esa  te rr ib le  an siedad  
q u e con  fre c u e n c ia  h ie la  las r is a s  en 
lo s a ero d rn m o s. co m en zó  a a p o d e ra r­
se  de to d o s los q u e esp erab a n  en N a- 
d or aqu el día.

E l C a p itá n  L ó r ig a  sa lió  a b u sca r  a 
lo s q u e no v o lv ía n . D ió  con  su a p a r a ­

to  v u e lta s  y  v u e lta s  so b re  T ifa ru in . 
com o esa s a v e s  que b u sca n  lo s  h ijo s 
perd id os, y  d esp re cia n d o  las d e sc a r­
g a s  q u e d esd e el b a rra n c o  le  hacían, 
d escien d e te m e ra r ia m e n te  h a c i a  el 
fon do, donde al fin  d e sc u b re  lo s  in fo r­
m es re s to s  del a p a ra to  in cen d iad o 
y  lo s  c u erp o s de los in fo rtu n a d o s  co m ­
p a ñ ero s h o rrib le m e n te  ca rb o n iza d o s.

A l  to m a r  t ie r r a  en e l a ero d ro m o , 
los m ecá n ico s  c u e n ta n  32 im p a c to s  en 
el a p a ra to  del C a p itá n  L o r ig a .

L k o p o l d o  A i . on ' s o .

MOTOAVION

I  A C E R O S  P O L D I  |
t  í
i  P r im e ra  m a rc a  m u nd ial í

j  L os m ejores m otores de a v ia c ió n  ^  

S  están  con.stfuídos con  ^

i  acero  P O LD I ^

I F U M O IC m N E S  D E AC ER O  P O LD I, S,

B IL B A O ; G ran V ía , 46,
^  M A D RID ; P laza  d e Cham berí, 3 . | 

BA R C ELO N A ;
P laza  de T etu án , 5.

« IIK ¡I il (I !< ;i i¡ B 11 » i( (! ;<■(<■{<«■(( K ((.»•«•<( (( <( (I (1 i< ((.

R ecorte  e l bo le tín  que se Inse r­
id  en e l presente núm ero y  sus­

críbase  b o y  m ism o a  M O T O -  
A VION, env iándo lo  com o im ­

preso , en sob re  abierto^ a  nues­

tro  apa rtado  de C orreos  8 .039 . 
M adrid . B a s ta  un franqueo  de 

dos céntim os desde p ro v in c ia s  
y  c inco  céntim os p o r  co rte o

*

• . - ;  in te r io r

Ì

Casa U B A L D O  RODRIGUEZ
Calle 8e Toleflo, núms. 9 2  u 117 - Teléfono 5 3 3 3 6

P R O V E E D O R  D E  A V IA C IO N  M IL ITA R  Y  D E L  E JE R C IT O , D E  L O N A S DE 
ALG O D O N , CA Ñ AM O. E M B R E A D A S, EN  BLA N CO  V EN C O L O R E S. EN 
D IS T IN T O S  A N CH O S P A R A  T O D O S L O S  U S O S  Y  A PLIC A C IO N ES. CO R­
D E L E R IA  D E  CAÑAM O EN G E N E R A L . E S P U E R T A R  D E E SP A R T O . A S T I­
L E S  D E FR E SN O  P A R A  T O D A  C L A SE  D E  H ER R A M IEN TA S. A R T IC U L O S 

d e  G U A RN ICIO N ERO , E S C O B A S  D E  B R E Z O  Y  PALM A .
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U n  r e g a l o  a  l a  A v i a c i ó n  J V l i l i t a r "

N uestro querkl« am igo, D . Santiago 
Sánchez Qniñones, que m ás que provee­
dor de la A eron áutica  M ilitar es su más 
i-nínsiasta colahunidor, ha tenido el de- 
licadu rasgo de m andar construir una 
avion tta  para  regalarla a la  A viación  M i­
litar,

L a  avioneta Caudroíi (|ue ha regalado 
el Sr, Sánchez Quiñenics lin sido asig-

A iñ on cta  Caudron C. /op M otor Salm - 
son 40 C . V-, tipo 9, . I D.

lis ta  avion eta ha con‘ ]UÍ?tado cuatro 
records m u n diaks, que son:

Prim era catcí/oría.

-U iu n e ta  biplaza pesando m enos de 
450 kilogram os.

P ilo to ; M , Finat.

Cómo se  transporta la  av ion eta  Caudron.

nada a la escuadrilla de Kxixírim enta- 
ción de C u atro  V ien tos, y  de ,<ii alta ca­
lidad son buena prueba el placer con 
que la vuelan los pilotos pertenecientes a 
dicha 'escuadrilla y  los m uchos vueiot; 
que lleva efectuados sin producirse la 
menor avería.

C om o esta clase de a!)aratos j k j t  s u  

economia están al alcance de los parti- 
culare.s, describirem os ligeram ente el 
mtrtor y  ajjarato. D e la facilidad de su 
transporte da idea la ad jun ta fo to gra­
fía, debiendo ad vertir  que así se lleva to ­
dos los d ías en  C u atro  V ientos desde el 
punto de a terriza je  al hangar.

1," D istancia en circuito cerrado ( i ) ,  
20 de octubre de 1927, 1,147 K m s.

2.“ D istancia en línea recta, 22 de 
octubre de 1927. 868 K m s, ( i) ,

P arís-B erlín .

T ercera catenaria.

.\vioneta de m enos de 350 K g s . de 
peso.

P ilo to : M . K nipping.

D istancia en circuito cerrado ( l ) .  25 
de octubre de 1,582 Km s,

D istancia en 'in ea  recta, 30 de octu­
bre de 1927. 1,400 K m s,

P aris-K oen igsb erg.

(1) E s te  rccord  y a  h s  s id o  b atid o .

Ayuntamiento de Madrid



2 4 MOTOAVION

I ,a  aviiineia C audron C . 109 es un 
m onoplano de dos plazas.

E l a la  es gruesa, .siendo sus largueros 
tie duralum inio, así com o los tornapun­
tas de unión al fu selaje. L a s  diagonales 
son de cnerda de piano y  el fu se la je  tie­
ne dos largueros de fresn o y  los otros 
dos y  sus m ontantes de pino spruce, 

i í l  peso es de 3 17  K g s.
G asolina, 57 litros =  40,5 K g s.
A ceite , 12 litros = 1 0  K g s.
E l m otor es de 9  cilindros en estrella. 

R efrig era ció n  p o r aire.
l í l  encendido e i  sencillo (una b u jía  

por cilindro).
E stá  alim entado jx>r un carburador de 

doble cuerpo con una sola cuba de ni­
ve l constante. T ien e  corrector altim é- 
trico.

S e  pone fácilm ente en m archa con m a- 
jiiv c la  de lanzam iento.

Sus características principales son :

N ú m ero  de cilindros . . .  9
D iám etro ............................  70 m . ni.
C arrera  .................................  86 ”
Com presión  volum étrica. 5,6 ”
O lirtd rad a  ...........................  2 litros 978
Potencia nom inal a 2.000 

revoluciones p o r m i­
nuto ........................................... 40 c. V .

Peso del m otor ......................... 70 kgs.

E l orden de 'encendido en los c ilin ­
dros es: I, 3, 5. 7, 9. 2, 4, 6 , 8.

D esde el punto de vista del p ilotaje no 
presenta dificultad, estando, adem ás, pro­
vista de extin tor autom ático de incen­
dios y  alum brado.

>L K n ippin g, que realizó im portantes 
vuelos en esta avioneta, d ice:

E n  cuanto al m otor, yo  prefiero infi­
nitam ente una m áquina girando a 1.800 
vueltas, con sus nueve cilindros, que pro­
porcionan un equilibrio ]w rfecto, a  una 
turbina de dos cilindros a 3.500 revolu­
cione.'.

E n  80 horas de vuelo, uno de 12 ho­
ras y  Otro de 18 sin escala, el m aravillo­
so Salm son 40 c. v. no h a tenido ni un 
segundo de desfallecim iento.

avioneta la  ha traído en vuelo des­
de P arís  M . T h oret, hábil piloto fra n ­
cés, especializado en el vuelo a vela, rea­
lizando algunos de estos vuelos con la 
hélice calada, aprovechando las corrien ­
tes favorables en nuestro Guadarram a.

A l Sr. Sánchez Q uiñones damos 
nuestro sincero aplauso por su  altru is­
m o y  deseamos que sirva  de ejem p lo pa­
ra los que oljtienen pingües ganancias 
en la A eron áutica  m ilitar.

JO SE PEREZ VILLAR
R eparación  d e radiadores.

A N D U JA R  (JA E N ) 

Isidoro de M iñón, núm . 6.

N O T I C I A S

Correteras en reparación.

E n  un círculo de 100 km s. de radio, 
de centro en M adrid , se hallan en rep a­
ración los tram os de carretera siguien­
tes :

C arretera  de M ad rid  a T oled o, desde 
Illescas a T oled o  y  las travesías, e x cep ­
to la de ( ie la fe .

C arretera de M ad rid  a C ádiz, desde 
el kilóm etro 10,500 hasta el 100.

C arretera de Ma<lrid a P ortu gal, des­
de el k ilóm etro 10 hasta  T& lavera de la 
R eina (kilóm etn , i i6 ) .

C arretcra  de Madri<l a F ran cia , por 
L a  Jun(}uera, todo en reparación.

C arretera de M ad rid  a L a  Coruña, 
kilóm etros 23 ai 84.

C arretera  de V illacastin  a V ig o , des­
de el kilóm etro 85 hasta A v ila  (kilóm e­
tro 114).

C arretera  de M adrid  a Irún , desde el 
kilóm etro n  al 100.

C arretera  de M adrid  a Castellón, todo 
en reparación.
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MATANDO

TIEMP
F O R  Q / I R C I / I L E Z

C O N C U RSO  D E P A SA T IE M P O S Y  PR O B L E M A S
B A S E S

!.•  S e  o t o t g í fá  u n  s61o p rem io , c o n s is te n te  en  un b il le te  de l a  l a t e r í a  N acio n al 
de tre in ta  p ese ta s , p ara  e l  so rteo  d e l m e s  d e  ag o sto .

2 .‘  S i  fu e se n  v a tio s  s o lu c io n is ta s  lo s  q u e  e n v ia ta n  to d a s  la s  so lu c io n e s  ex a c ta s , 
se  so rte a rá  e n t ie  e l lo s e s t e  p rem io  ún ico .

3 .*  L a s  so lu c io n e s  co rresp o n d ien tes  a  lo s  p asatiem p o s y  p ro b lem a s p u b lica d o s  
h a b ía n  de re m itirse  p recisa m en te  en  un s 6 io  p lie g o  cerrad o  a l ap a rta d o  n ."  8  039. 
a co m p añ ad o  d e l cu p ó n , a n te s  del d ía  1 del p róxim o m e s  de a g o s to . In d ican d o  en  e l 
s o b r e :  -P a r a  e l c o n cu rso  de p a sa tiem p o s  y  p ro b lem a s» .

4 . *  E n  e l  núm ero de la  p rim era  q u in cen a  de a g o s to , s e  p u b lica rá  la  l i s t a  de 
s o lu c io n e ! ;  s o lu c io n is ta s  q u e  b a y a n  a ce rta d o  to d o s  lo s  p a sa tiem p o s y  p ro blem as, 
a s i c o m a  e l d ia  d e l so rteo  d e l p rem io .

5 .*  I .o s  p lie g o s  re m itid o s  q u e  n o s e  a ju s ten  a  e s ta s  b a se s , q u ed arán  a n u la d o s.

CU PON NUM. I

del m es de julio 

para  acom pañar 

al p liego de so­

luciones.

Num.. I. Núm. S.

T7l
1 0 0 0 1

fOCí'elX.
nUL-

Ct̂ CU^X- c¿£- 
h o tt^  ¿o-
cCa¿ ¿aácu^ -

Núm. 5 Núm 4,

5000 N BllLEU 

P O  N O

Núm. 6.

O  -I- 5  p ta/. _  F p i/to la i tr*

1  “  H

« j. D A  D O  ,  ^
K F . / - F  

D U  D E  ^  ^
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D O S  P R O B L E M A  S
POR b. Efl ILiO HERRERA

P R O B L E M A  NUM. 1

U n a  e sc u a d iilla  d e  reco n o cim ien to  en  E g ip to , o b tie n e  una fo to g n f la  t«n  d efectu o sa  co m o  l a  rep resen tad a  en  el 
d ib u jo , en  q u e  só lo  ap arece  u n a  pirám id e d e  b a se  cu ad rad a  co n  su  so m b ra  y  la  d e  la  e scu a d rilla .

S e  t ra ta  d e  a v erig u ar d e s d e  q u é  a v iá n  e s tá  o b ten id a , p u es n in g u n o  d e  lo s  o b serv a d o res  s e  c o n fie sa  a u to r  d e  e lla . 
L a  v is ta  fu< to m a d a  tio rizo n ta im en te , e sta n d o  por ta n to  i a  p la ca  v e rtica l.

T e n e m o s u n  fragm en to  d e  fo to g ra fía  d e  un terren o  c u a d ricu la d o  en  c u id r a Jo s  m a rc id o s  co n  le tra s  por M iai y 
e o lu m u s ,  j  »e d e sea  s a b e r  so b re  cu á l cu a d ricu la  fu é  to n u d a  la to to g ra fla .

L a  Y llta  f u i  tom ad a b o rlz o n ta lm e n te  en  l a  p la c a  v ertica l.
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HIJO DE MIGUEL MATEU
Dirección telegráfica: «Maíeu Hierros>

BARCELONA MADRID BILBAO VALENCIA

A n g e l e s ,  Prado, 27 y  EIcano,25 jR o -  Guiliéa de Cas­
s a  7 Sta. Catalina, 5 dríguez A rias, 6 tro. S a i l

«M X m ea

M áqaiaas-herram ientas y utilajeen general. 
Maquinaria para trabajar madera.
Hierros com erciales, chapas y viguería 
Vigas G R EY.
Tubería y accesorios.

O a s a  O i i ñ e t e

Alberto Agnilera, 64. — Tel. 54023.

Fábrica de plumeros y zuecos. Especiali­
dad en gamuzas y esponjas. Artículos 
de limpieza de todas clases, Mangas 
de Riego. Monos. Limpiametales. 

Insecticidas, etc.

VIUDA DE

fn n á n d e z Gala
*  ‘♦‘i

MXDERAS 

Jerónimo de la Quintana, número 3. 

M ad rid .-Teléfono 34106.

C-' Lorraine 9e Carbones

( P A R I S )

Carbones para alumbrado de Heliógrafos, 
Industria cinematográfica, Faros y proyec­
ciones militares. Carbones para toda clase 

de maquinaria y automóviles.

Representante; V IC EN TE JIM EN EZ 

Leganitos, 13. Madrid,

i M P O F ^ T A C iO N  D I R 6 C T »  

B á rb a ra  Brag;anza, núm. 10. 
Madrid.—Teléfono 34673.
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R E S E R V A D O  P A R A

T a l l e r  d e  ó p t ic a  y  m e c á n ic a  d e  p re c is ió n

S .  X ^ . ï > A

O f î c î ï i a î S i  i i r o y a ,  0 . — 3 X  A  1 3 R l l - >

DE DION-BOUTON
A u to m ó v ile s  d e  tu r is m o . -  O m n ib u s  d e 14 a  40 a s ie n to s»  
C a m io n e s  d e  1 .0 0 0  a  5 .0 0 0  h ilo g ra m o s  d e  c a r g a  útil. -  M a ­

te r ia l  p a ra  l im p ie z a , r ie g o  e  in c e n d io s .

E*pos:clín: Püseo'ile Recolelos. 16 ) - (  Sliclnos 5 InKeres: Calle He Rol- 
niunilo Fetniniez Vllloverlj (Hlpiiltoiiio) Hodrld- Telífonii nùm- 3Z8IIZ

l í p t z ,  la fn tn ti  y ( a W o ,  S -  í.
Almacén de ferretería

Hierros, chapas y aceros. Hcrramientes 
en general, lom illería, clavazón y herrajes 
para obras. Especialidad en suministros a 

establecimientos militares.

M ADRID -  DUQUE DE RIVAS, 3. 
Telé fono 14643

Droguería y perfumería

Glorieta de Bilbao, número 5 

M ad rid .-Teléfono 50280

Casa especial en odores y barnices para 
carruajes.-Proveedores efectivos del Cen­

tro Electrotécnico y Aviación Española.

S u m i n i s t r o s  C.  F-
Malasana, 11.—Madrid

Especialidades: Freno rojo Q . F . G. 
Parches rápidos Q. F . Q.

Amortiguadores de cinta marca LINCOLN

F i i c a r d o  Z a r s c u e l o

Tra|es azules para m ecánicos.- Artículos 
de limpieza y accesorios para automóviles

Blasco Qaray, 22. Madrid. Teléfono 34150

F A B R IC A  D E  H E L IC E S  

L U I S  e S O R l G
T a lle re s : S a n ta  U rsu la , 12y  B a rra fó n .l  
{P u ente  de Segovia).-C orresp ond encia : 
C a lle  de S a n ta  B á rb a ra , 11.-M A D R ID

P ro v e ed o r d e  la A e r o n à u t i«  E ip a A o la

E L  M J t f i O
Unica casa en modelos de aviones tarnaflo 
reducido desde 10 pesetas. S e  fabr csn 
todos los tipos conocidos. Para especia­
lidades, pídanse ofertas: Pliti ù  lit Cinis, 2. 

Miíiii j  Difósitis H«so1ioi. (Htri Viiilii.

Ayuntamiento de Madrid



ANTONIO MAURA, NUM. 18

^  M A D R I D

F A B R I C A  D K  A V I O N E S

Actualmenfe en construcción una serie de 100 aviones de 

rcconocimienio para la Aeronàufica Militar Española .

K L I Z A L D B  (S

Pasio le SaD Jiian. MS
B n  c E L 0 n

0

1
V'

Í
I  D E L E G K I O I I  d e  H A O I t l D ;

t Pasto de RitolEtos, 19

Ayuntamiento de Madrid



P K O VEED O R  E h E C TIV O  DR LA «H A L  CASA

Im p . l ir l  A ïilo  d e  H uerldiiu«. 
lu a ii liTavu, J .  —  M aO rld ,

Ayuntamiento de Madrid




