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Fabricas de magnetos, radiadores Lamblin,
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Capital autorizado . Ptas. 200.000.000

Ildem desembolsado > 60.000.000
Fondos de reserva » 16.000.000
Filial: BANCO DE BAOALONA — Badalona

SUCURSALES

Albacete, Alicante. Almansa, Anduajar, Arenas de S~n Pedro, Arévalo, Avila.
Barci-lona, Ba;co «te Avila, Ctinpo de Criptan», Carcagente, Cebrerois, Ciudad
Real, Coérdoba, Jeén, La Roda” Linares, Log'-uf.o, Lorca, Lu ena, Malbga, Mar-
tos, Mura deToledo, Murcia. Ocafta, Pcfiarand.i do B'acanionte, Piedrahita, Prie- ~
2n (le Ci'irdoba, Puente Genil. Quintanar de In Orden, Sa i Clemente, Sevilla, Si n
guenzB, Sueca, Talavera de la Reina, Toledo. Torlosa. Torredonjimenc. Torrijos, ~
TrujiMo, Ubeda, Valencia, Villacafas, Villa del Rio, Villarroblet'o y Yecla.

Realiza clase™ de oper™ n

LA HISPANO'SUIZAI

Cochen~de turismo de 14 C. V., 20C. V.y 46 C V.
Camiones desde 1.500 a S.O0O kiios de carga uiil.
Omnibus para el transporfe de viajeros.-Tanques para
riego y contra incendios; basculantes y demas usos

indusiriflies.-Motores de aviacién y marinos.

Exposicion y Oficinas: Avenida Conde Pefialver, 18. ' MADRID



COMPANIA ESPANOLA DE AVIACION

Direccion: Olézaaa, 5y 7. - Madrid. - Apartado 797.

Direccion telegrafica: ES5F/1Y M.

Aerédromo y talleres en Albacete.

Teléfono 52201.

Unica Es-

cuela Oficial Espafiola de Pilotos Aviadores-

Ensefianza de Pilotos militares, navales y civiles.

Concesionaria de la Aviaciéon militar y Aviacion

naval.

Trabajos de aerofotogrametria, apli-

caciones agricolas, maritimas y postales.

MATERIAL FOTOGRAFICO

Crui, 45y 46. Teléf. 14515. Madrid.

Proveedor de la Aeionantloa Htllitar.
Tenta exclnsiva en Kspafia de ametrall&do<
ras fotograficaa, telémetros, etc., do I1& Opti

qae et Precision de Lavallaie (O.P.L,). M&-
teriftlradiograficK, Trabajos para a.floiolikdoa

BOLETIN D E

Don -

CIRCULO FILATELICO DE MADRID

Grandes subastas de
sellos todos los meses

SB ADMITEN SOOIOB
COSTANILLA DE L08 ANGELES, 18, bajo

VENT/I bE UNA K.ASA

Se vende una casa en el Puente de Valleeas,
oalle de Mendivil. 57, con dos viviendas In

dependiente*, corral y aj?ua del Losoya; ren-
ta w pesetas mensuales, se darian en 12.500
pesetas, Razén en el 54 de la misma calle.

ANSUSCRIPCION"

vecino de

p,ovincia de

Vntiilor.

6L SUBCRIPTOR,

lo 4°*
iEIrlwiese al APARTADO « . MABKID,Ir»nqufadu con icinumo* lox» de provincUi y 5Céntimos pot correo



Carburadores I R 2 para aviacion

INVENTO ESPANOL AL QUE EL FAMOSO AVLVDOK ALAN COBHAM
CONFIO SU SEGURIDAD Y ECONOMIA DE CONSUMO AL REALIZAR
LOS GRANDES VUELOS DE 1926

LONDRES-EL CABO-LONDRES Y LONDRES-AUStRAUA LONDRES

RECORRIENDO 78.000 Kms.

MADRID: MONTALBAN, 5.
FABRICA: VALLADOLID.-APARTADO 78.

BARCELONA: AV. ALFONSO XIH, 420.

ONSTRUCTORA

madrilena, s. a.

Estudios y construcciones urbanas, indus-
triales e hidraulicas por arquitectos e Inge-
nieros. - Contratas. - Obras de hornti“"on

armado —

OriCINAS: plaza de Isabel Il, 5 duplicado. - Teléfono 10438



_—

TALLERES ELEOTRO--MEOHNIO©OO®S

ANTONIO DIAZ

Proveedor de AVIACION MILITAR
to*
REPRESENTANTE DE
EQUIPOS ACUMULADORES

B .E .V . FULMEh

Accesorios eléctricos —Reparacion de Equipos eléctricos de
Automovil-Aviacion (magnetos, dinamos, motores eléctricos)

MECANICA EN GENERAL

principe de Verjara, 8.—Tel. 52204

mj~DRID

Construcciones ileionliutitas, S. A

c. Al sSi Al

ARLABAN, 7-(Edificlo de> Banco de Bilbao)-MADRID

TALLERES EN OETAFE (frente al Aer6dromo Militar)

Patentes Breguet.-Dornier — Lamblin— Fundicidn de Silnminio

Direccion telegrafica; «Casaire». Madrid Teléfonor  Madrid: 18785y 52005
Direccion portal: Apartado 193, Madrid Qetafe: 5



Cobre—Laton—Aluminio—Alpaca |

Aceros — Estanos

Guillermo Pradera

I' NGENIERDO

Princesa, 8 duplicado. - MADRID
Teléf. 34476

BILBAO BARCELONA

BUJIAS CHAMPION

11.827 metros de altura

Record mundial de altura establecido por DONATI sobre aparato DEWOITINE
con motores Alfa-Romeo-Jupiter, equipado con bujias CHAMPION

CancKliiirls pin fipani:
FranCISCO FlOfES espinardo (Hurciai

Ctiampldn SparK
Tol«do, Ohio. U. S.

S
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inGi/f'A pracHca. de aufomouili/moy aviacién

Publicaciéon quincenal de utilidad a los mecéanicos, conductoresypropietariosde
automoviles, aspirantes a pilotos y mecanicos de aviacion.

ANO 1 PRIMERA QUINCENA JULIO 1928 NUM. 6
fundador: director:
D. Pélix Goémez Guillamon D. Luis Maestre Pérez
Ingeniero, Profesor de la Escuela Automovilista Ingeniero, Ex nrolesor de laEscuela de Mecéanicos
det Centro Electrotécnico, Piloto y de Aviacién, Piloto y Observador
Observador Aciostero. de Aeropiano-

Aulorizada su publicacién por R. O. del Minisicrio de la Guerra.

REDACCION V ADMINISTRACION! PRECIO DE SUSCRIPCION:
Costanilla de los Angeles, 13, bajo. MADRID; Afio 6,50 — Semestre 35U
Provincias; »  7,U0 - 4,00
Apartado 8.089. Teléfono 13998. Extranjero: > 10,00 > 6,00

Para el desarrollo de la Aeronautica sn Espafia

El Real decreto de 23 de junio ultim(j inicia uti gran paso en el desarrollo de
la aerondutica en nuestro pais.

En virtud de este Real decreto, se crean Cajas de propaganda aeron.autica en
las Sociedades locales o regionales cuya misién principal sea e! fomento de la
aerondutica.

Para el aprendizaje y practica del vuelo, las Cajas concederan becas dej 25
por 100, 50 por 100 y gratuitas del coste de ia ensefianza en las Escuelas civiles
de pilotaje, hasta obtener el titulo de Piloto, a jovenes espafioles de 18 a 20 afios
que reunan las condiciones que reglamentard el Consejo Superior de Aerondutica.

AUn no ha dictado el Consejo Superior de Aeronautica las condiciones nece-
sarias para aspirar a estas becas.

Muy bien nos parece el Real decreto publicado, cuya necesidad aprecidbamos
fie cerca los que estamos en contacto con la juventud entusiasta de la
aerondutica, y especialmente de la aviacion.

La creacion de las becas para la ensefianza del vuelo debe ir precedida de una
activa propaganda aeronautica. La propaganda aerondutica obtendrad fructiferos
resultados si se dirige hacia la juventud, y mejor avin, a l,i infancia. Kn las escue-
las de primera y segunda ensefianza se deben lanzar las semillas, para que alli se



‘(estaquen los futuros ingenieros, pilotos, mecanicos y hasta capitalistas para el
desarrollo de la aerondutica.

En todas las escuelas de Espafia deben dedicarse unas horas a la semana a di-
sertaciones aerondauticas, como el relato de episodios heroicos de la aviacion, que
despiertan afanes de emulacion; temas de vulgarizacién de la técnica aeronauti-
ca, y, en fin, toda clase de asuntos apropiados a la edad y cultura del auditorio.
Para estas conferencias se debe proveer a los maestros de libres, revistas, mode-
los de aparatos y deméas material que determine el Consejo Superior de la Aero-
nautica de acuerdo con el Ministerio de Instruccién Publica. Todos estos medios
de propaganda de bien poco sirven sin ir acompafiados de concursos 0 reuniones
en los campos de aviacién, pues éstos son los que despertaran el interés o cu-
riosidad por las conferencias.

No creemos que el costoso material de guerra sea apropiado para la propa-
ganda aerondutica, pues con menor gasto de lo que esto supondria, se podian
crear dentro de la aviacién militar escuadrillas de avionetas (aeroplanos con
motores de pequefia potencia) que mantendrian el entrenamiento de los pilotos
de guerra y constituirian la méas activa propaganda. En estas escuadrillas podrian
recibir el bautismo del aire todos los que lo solicitasen. Si al mismo tiempo se les
encomendase alguna labor Gtil (pr<y)aganda comercial, correspondencia urgente,
etc.), los gastos de esta propaganda podrian aliviarse extraordinariamente.

El personal de las escuadrillas de avionetas de propaganda seria militar hasta
qgue la cantidad de pilotos civiles permitiera la sustitucién.

Mientras estas escuadrillas se crean, bueno seria abrir un poco la mano en la
Aviacién Militar y facultar a los jefes de servicio de los aer6dromos militares
para que autoricen el vuelo de las personas civiles cuando las necesidades del ser-
vicio lo permitan.

Muchos de los vuelos que se efectian en los aerodromus militares tienen como
Unico objeto mantener el entrenamiento del piloto. Cuando esto ocurre, hay que
poner algunos sacos de arena en el asiento del pasajero para equilibrar el aero-
plano. Si estos kilos de arena fwe sustituyesen por uno de los muchos espafioles
que, con ansias de volar, no lo han conseguido por no disponer de los cientos de
pesetas que se necesitan para efectuarlo en una linea aérea, o por no querer
arriesgarse en un largo vuelo sin haber probado antes en uno corto el efecto que
éste les produce, no se perderia nada, y seria una medida que aumentaria extra-
ordinariamente el nimero de viajeros en las lineas aéreas.

Nosotros po<lcmos decir con fundamento que la inmensa mayoria de los via-
jeros de las lineas aéreas espafiolas han volado antes en aeroplanos militares, y
a estos vuelos deben las lincas civiles no pocos de sus ingresos.

Actualmente, so6lo los socios del Real Aero Club pueden, previa autorizacion,
volar en los aeroplanos militares, con lo cual bien poco se consigue, pues el per-
tenecer a esta Sociedad supone disfrutar de desahogada situacién econémica y



;'ran aficién por ja aeronautica, y precisamente a los que debemos dar facilidades
para volar, son a los que no cumplen alguna de estas condiciones.

Otro aspecto que se opone a la propaganda eficaz de la aviaciéon, es la situa-
cién de los aer6dromos. La gran extensién que necesita un aerodromo, lo sitla
lejos de la poblacién, Si ia visita al aerodromo tiene que ir precedida de un mo-
lesto viaje, el niumero de visitantes se'reduce extraordinariamente, y la propa-
ganda que todo aerodromo militar o civil debe irradiar a las poblaciones cerca-
nas, queda casi anulada.

Como ejemplo podemos citar el aerodromo de Cuatro Vientos, que estd unido
con Madrid por una linea de tranvias, y que, comparado con otros, estd en muy
i)uenas condiciones para visitarlo; pues bien, ja visita a este aerodromo, que esta
separado de Madrid g kilémetros, supone lo siguiente:

1.“ Espera en la Plaza Mayor, muy variable, segin la afluencia de publico
y la agilidad del visitante para asaltar el tranvia.

2° Cincuenta minutos de viaje y 0,50 ptas.

3. Kntrada en el ae"odromo y a deambular comu un tonto, sin sacar nada
en limpio.

4." Lucha a brazo partido para coger el tranvia y regresar a Madrid, 0,50
IH'setas.

Tota!: una peseta fuera del bolsillo, y cinco o seis horas perdidas.

Asi como los aparatos de guerra no deben ser distraidos de sus misiones, uti-
lizdndose para volar turistas, tampoco los aer6dromos militares se deben conver-
tir en centros de propaganda aérea; pero mientras estos centros se crean, y por
s; acaso tardan mucho en ser realidad, bueno serd que las entidades de propagan-
da aerondutica pidan al Consejo Superior de Aerondutica el auxilio de los aer6-
dromos militares,

Ln aerodromo militar, como el de Cuatro Vientos o Getafe, pviede ser el me-
jor centro de propaganda aerondutica, sin menoscabo de su objeto primordial. El
tener un millén de personas préximo a él, es una de sus mejores cualidades.

Si los sesenta minutos de tiempo, como minimum, que lo separan de Madrid,
y ios 50 céntimos de coste, se convirtiesen en 15 minutos y 20 céntimos; si los
visitantes encontrasen a su llegada al aerodromo un ciccronc instruido que, me-
diante una maddica gratificacion fija, les ensefiase las cosas interesantes; si se ins-
i.ilase una amplia terraza con bien dotado restaurante y bar, sin ser la consumi-
cion obligatoria, y, por fin, si alguna vez los visitantes pudieran recibir el bau-
tismo de! aire, tendriamos creado un centro de propaganda aeronautica muchisi-
mo mas eficaz y econdmico que todo lo que se haga c<m carteles, conferencias y
lemas medios, tan usados como ineficaces, cuando no van unidos al que acaba-
mos de indicar.

Luis Maestkii.

.**



MOTOAVION

Reparacion y entreteniinlento de los Automoviles

Ajuste de la iluminacién de los faros.

Aunque existen diversas opiniones
en cuanto a la direccion que debe dar-
se a los haces luminosos de los faros,
la practica aconseja que el mejor sis-
tema es el indicado en la figura ad-
junta.

se coloca el coche bien (jricntado
frente a un muro y a una distancia de

12 metros. Los circulos <[ue los faru.s
proyectan .sobre él deben quedar tan-
gentes, con 40 centimetros de diame-

tro y a una altura de 45 centimetros
riel sueio. Para lograrlo se actuard so-
bre el sistema de ajuste ile las lam-
paras, para (Jue éstas (pieden precisa-
mente en el foco del reflector para-
bélico, y al mismo tiempo se hara gi-
rar a los faros en el sentido conve-
niente.

Cuando se trate de un coche desti-
nado casi exclusivamente a circular
por el interior de la poblaciéon, deben

quedar los expresados circuios algc
maéas bajos (a unos 30 centimetros del
suelo. 23or ejemplo), con objeto de que
iluminen bien las proximidades del
snelu.

Kn cambio, para un coche prepara-

do para marchar de noche por carre-
tera. los haces luminosos deben pro-
yectarse mas lejos, y entonces los
circuios proyectados sobre el muro
deberdn quedar mas altos, respecto al
suelo (de 50 a 60 centimetros, o mas,
segun la altura de loss faros sobre el
mismo).

También puede en este ultimo caso
enfocarse uno de ios faro.s en la for-
ma expresada y el haz del otro dis-
persarlo en abanico para cpie ilumine
toda la anchura de la carretera. Se ex-
penden en el comercio cristales es]>e-
ciales para lograr este fin.

Dicho se estd que antes de dispo-



MOTOAVION

nerse a ejecutar todas las operacio-
nes que se han explicado, deben Ilim-
piarse perfectamente, tanto los crista-
les que sirven de tapa como el reflec-
tor. y aunque parezca pueril, no esta
demas advertir que para efectuar la
limpieza de este altimo, cuando se
frote con la gamuza para sacarle bri-
llo, debe hacerse desde el centro ha-
cia la periferia, es decir, en sentido
radial y no circular, como es costum-
bre. pues de este modo, si se rava.

apareceran circuios somhrios en las
proyecciones de los haces, los cuales
perjudican a la buena iluminacion.
Ya que hablamos de los faros dire-
mos cjue, desde luego, es muy conve-

Paca |
uClotl L

J-*rove*i<lor de A .vlaci<Sn

Dngas. Baioiiti,

Calle de Toledo, 90

niente la adopciéon de cualquier siste-
ma de los Ultimamente aparecidos pa-
ra evitar el deslumbramiento del con-
ductor en los cruces, bien sea em-
pleando faros orientables, pantallas es-
peciales, etc.; pero nunca apelando al
sistema de apagar por completo las
luces.

Como, por otra parte, cuando un au-
tomévil queda parado de noche debe
estar con las luces encendidas, en ciu-
dades como New-York, en que por
ser tal la cantidad de vehiculos no
hay garajes suficientes, y es costum-
bre dejarlos en la fila, aunque se pon-
gan las luces de poblacién resulta un

gasto excesivo para la bateria; para
disminuir éste, muchos coches llevan
una resistencia en espiral, como la re-

presentada en el grabado, que ordina-
riamente esta derivada en el circuito
eléctrico, pero (Jue con un conmuta-
dor se puedi poner en serie y de este
modo se disminuye la intensidad de la
corriente eléctrica, lista intensidad
puede graduarse a voluntad despla-
zando dicho conmutador, pues con él
lo hace la abrazadera a. la cual hace
variar el numero de espiras que la co-
rriente tiene que atravesar.,

Esta resistencia puede también apli-
carse en los cruces por la carretera,
siendo una solucién muy sencilla ]>ara
el problema del deslumbramiento.

G. GriLI.,AMON.

n Adacelin @
U @& mies nilitaes

IV lilitar

[oloies. Esmaltes, Biotlittia | Praiiuitiis QuM cds

Madrid - Teléf. 14602
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ECONi>MIA I5E

Mientras el automovilismo sélo era
un motivo de ostentaciéon y lujo pro-
pio de potentados, los gastos de con-
servacion y entretenimiento no me-
recian tenerse en cuenta; pero ahora
que en Espafia, ademas de seguir
cumpliendo su primera funcién, es
también articulo de primera necesi-
dad entre los humildes, el reducir los
gastos al minimo es de impoitancia
decisiva para los que el automévil re-
presenta un medio de multiplicar su

N
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CO>5BUSTII?T.E

motor ya empieza la diferencia de
gasto de gasolina entre el automovi-
lista cuidadoso y el abandonado. Lo
primero que hace el que demuestra
poco aprecio a su bolsillo es inundar
e! carburador, y hasta que la gasoli-
na se desborda y cae ?.I suelo, no que-
da satisfecho. Bueno es un ligero ex-
ceso de gasolina ~ntes de poner en
marcha el motor, para que las prime-
ras chispas, saltando en una atmésfe-
ra rica en gasolina, facilite,el arran-

P i

Pisando el acelerador a fondo se consigue la méaxima velocidad-, pero los iubcs de es-
cape va'i I/iii~iindo vueiitio dinero (gasolina sin quemary).

obligada actividad, y no un fin donde
cc>n<umir su frivolidad.

De las distintas partidas que com-
ponen e! presupuesto de gastos de «n
automovil, 'a gasolina ocupa el se-
gundo o tercer lugar. EIl valor de esta
paitida, lo mismo que el de las olral%,
es niuv variable, segun el esmero, di-
ligencia y conocimientos del automo-
vilista. Los conijcimientos son féciles
de ad(Juirir. y algunos de ellos van en
este arlicido; cu cuanto a la falta de
esmero y diligencia en la conserva-
cién del coche y de prudencia del con-
ductor, los cobradores de facturas.
Quya visita reciben ccjn gran frecuen-
cia, son los (Jue advierten al bolsillo
del automovili.'ta las consecuencias
de su desidia.

Desde antes ile poner en marcha el

gque: pero para esto no es necesario
dejar unos cuantos céntimos en el
jiuelo; basta con que suba el nivel de
la gasolina en la camara de nivel
constante, levantando ligeramente el
flotadcu'. y mejor aun, invectar luias
gotas de esencia por los grifos de
purga, y si no los tiene, se inyecta por
la entrada de aire del carburad<ir;
pero el ]>rocedimiento més limpio y
riienos costoso, es un dispositivo que
permita cerrar la entrada de aire al
carburador, abriéndola en cuanto se
produzcan las primeras explosiones-
La mayoria de los coches tienen
como mando de gases un pedal y nna
manecilla en el volante. La economia
de esencia exige que, llevando a la pO’
sicion de cerrado la manecilla de ga*
ses. la mariposa (Jue regula la entra-
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da de éstos en los tubos de admisién
quede completamente cerrada, con lo
cual el motor se para; en cambio, el
pedal acelerador hay que regularlo,
de modo que, cuando se deje de apo-
yar en él el pie, la mariposa permita
el paso de los gases extrictamente in-
dispensables para evitar que se cale
el motor.

Hay que tener en cuenta que e! pe-
dal acelerador es una verdadera llave
de gasolina, y el virtuosismo del con-
ductor econémico esta en tener levan-
tado el pie el mayor tiempc que pue-
da, La marcha lenta de un motor es
un control de su buen funcionamien-
to: desde el momento que para conse-
guir la extrema marcha lenta del mo-
tor hay necesidad de abrir méas la ma-
riposa, y esto se repite algtmos dias,
es signo de algin desarreglo en la
carburacion, encendido, calidad de la
mezcla gaseosa o averia en el motor
propiamente dicho.

La maxima
desarrollar un coche
cara. Marchando cou el acelerador
abierto al méaximo, la mezcla suele
ser demasiada rica, con lo cual ésta
no se quema por completo, y vuestro
dinero se marcha por los tubos de es-
cape del motor. Levantad un poco el
pie; vuestra velocidad disminuird muy
poco y vuestro gasto mucho. Si se
trata de un recorrido de 8o kiloéme-
tros y con el acelerador a fondo tar-
d.iis una hora, levantando ligeramen-
te el pie podéis tardar una hora ocho
minutos (70 kilémetros por hora) ;
e~tos ocho minutos de diferencia su-
p<men do.s o tres litros de gasolina y
algunos cientos de pesetas al afo.

ICIl consumo de gasolina a igualdad
de trabajo producido es variable con
la velocidad, b'l menor consumo (ma-
ximo rendimiento) corresponde a una
determinada velocidad del motor. EI
Conductor, para conseguir el minimo
Consumo, maniobrara sobre el cambio
en forma adecuada para <|[ue el mo-
tc>r trabaje a la velocidad de maximo

velocidad <l|iie puede
cuesta bastante

11

rendimiento. Una regla practica acep-
table es cambiar de velocidad cuando
la del motor se reduzca a la mitad de
la normal. Esta velocidad ia conocen
los conductores expertos ; sin embar-
go, casi todos tienen tendencia al ago-
tamiento de las velocidades, y en evi-
tacién de esto, creemos que el cuen-
ta revoluciones es un aparato que
prestaria muy buenos servicios a!
conductor econdmico.

La instalacién de gasolina exige
continua vigilancia. La llave de gaso-
lina, una grieta en una tuberia, la fal-
ta de junta en un manguito, etc., son
causas que mantienen mojada la ins-
talacién de gasolina.

La estanqueidad de la conduccion
de gasolina debe comprobarse de
tiempo en tiempo; para ello, se mide
el nivel en el depésito, dejando abier-
ta la llave de gasolina, y se comprue-
ba si a las veinticuatro horas el nivel
ha variado. Es-tas medidas se deben
hacer con el motor frio, para evitar
evaporaciones.

Las fugas en las instalaciones de
gasolina, ademéas del gasto que supo-
nen, son un constante peligro de in-
cendio, por lo cual son muy dignas de
especial cuidado.

El mantener los bidones de gasoli-
na herméticamente cerrados y en si-
tio fresco, el comprobar los precintos
del tap6n antes de hacerse cargo del
bidén, el no poner los bidones de re-
serva de gasolina en el coche sin ase-
gurarse de que las pérdidas por los
tapones no inundaradn el coche de ga-
solina (peligro de incendio), el llenar
el depésito sin la precipitaciéon tan ge-
neral entre los autonnivilistas, la com-
probacion de los distril)iii(lorcs de ga-
solina para que sepan estan bien vi-
gilados y otros pequefios detalles pro-
Di(is de cada coche, al cabo de 10 6
12.000 kilémetros representan unos
cientos de pesetas no despreciables.

M,
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Un triunfo de la

El vuelo de la patrulla espafiola a
Jernsalén, que con gran brillantez ha
terminado el Capitan de Ingenieros
D. Luis Roa, y la circunstancia de ha-
berse éste efectuado con material
construido en Espafia y en fabricas ci-
viles dirigidas por ingenieros milita-
res, avivan nuestro interés por cono-
cer si de los aviones y motores han
quedado satisfechos nuestros aviado-
res.

Del avién hemos oido los mas li-
sonjeros elogios de labios del Capitan
Roa y en cuanto al motor el Coman-
dante Riafio dice que es un Longines
o asi, que ya es bastante decir, como
pueden ver nuestros lectores en la si-

guiente carta que dirige a nuestro
querido amigo D. Julio de Renteria,
Capitan de Ingenieros y Director de

la Fabrica Elizalde:

Madrid, 19 de junio de 1938.
Sr. D. Julio Renteria.

Mi querido amigo y compafiero: A
mi regreso de Jerusalén y paso por
Barcelona, llamé a la Féabrica Elizal-
de para ver si podia verte, y me dije-
ron que no estabas en Barcelona, Que-
ria verte, porque ya te habia prome-
tido hacerlo la primera vez que fue-
ra a Barcelona, v méas que nada para
darte cuenta de lo contentisimo que
hemos quedado de los motores Eli-
zalde en el viaje que acabamos de ha-
.salieron de

cer: los dos motores que
Espafia, han marcado como relojes,
pero de los buenos. loH<fines o as!.

que decimos los vascos; uno de ellos
ha hecho cerca de 5.000 kilémetros y
el otro mas de to.o00; unas treinta y
seis horas uno, y unas setenta v cinco
el otro, todo esto muy seguiilo, sin
ninguna reparacién ni recambio, y con
un nsecanico j>ara los dos motores y
pocas horas ]>ara dedicarse a traba-
jar ; ya sabes, ademas, <jue los mo-

MOTOAVION
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tores son absolutamente a serie y sin
pre])aracién especial de ninguna clase.

Mucho senti no verte, porque la
hubiera gozado, dandote personalmen-
te la enhorabuena, y porgque es muy
agradable dar buenas noticias.

En cambio tuve la suerte de encon-
trarme con Torrado, que estuvo ama-
bilisimo conmigo, me convidé a al-
morzar y pasamos juntos unas horas
agradables; como estuve ahi sabado
por la tarde y domingo, no pude ir a
ver ja l'abrica: te debo una visita pa-
ra mi primer viaje a Barcelona.

Un carifoso saludo al Sr. Elizalde,
mi felicitacion a todos, un abrazo a
Torrado, y otro para ti, de tu amigo
y compafero,

Luis RKkifo.

Barcelona, 21 junio 1928.
Sr, D. Luis Riafo Herrero,

Comandante Jefe del Servicio de
Cartografia de Aeronautica Militar.

Ministerio de la Guerra.
Madrid.
Mi querido amigo y Jefe; lie reci-
bido tu carifiosa carta fecha 19 del

corriente, y no te niego ni oculto la
satisfaccion que con ella me has pro-
ducido.

Ta conoces las condiciones en que
se organizé vuestro viaje aéreo a Je-
rusalén, y que las noticias de prensa
no han sido muy grata.s para nues-
tros motores; por t(<lo ello, excuso
decirte mi alegria al saber que mis
pecadoras manos no han tenido inten-
cién alguna en las dificultade,s habi-
das para el regreso de los tres avio-
nes (Jne lo emprendieron.

Asi, ])ues, ti’ que me diste el pri
mer vueln, eres también el encargado
de hacer saber que los motores EIJ-
ZALDIi sai.eji volar i>or tierras ex-
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Cumbres del Guadarrama, cuya nieve esperamos con ilusiéon loSj que veraneamos lil Ucdl Monasierio del Kscoriai, cuya plafila evoca las parrillas en que sulrio el
en la Corle. .marlirio ¢an Lorenzo.

Madrid en su pruspero desarrollo estrecha el cerco a ia iisiacion del Mediodia, que El maymiico campo de aviacién de Oeiaie. Al fondo el Cerro de los Angeles.
pronto quedara aprisionada por loa edldcios.
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trafias,~ y con ello el espaldarazo ofi-
cial, viendo asi que roi voluntad en
hacer buenos motores no es comple-
tamente estéril.
Gracias, querido Riafio, Y puedes

MOTOAVIOR

60 darte un abrazo durante tu estan-

cia aquif, pero queda prometido y muy

fuerte para cuando nos veamos.
Sabes te quiere tu buen amigo,

de Renteria (Firmado).

Las velocidades méaximas alcanzadas por ej hombre, ios

animales y la de propagacion de algunas vibraciones.

Velocidades en kilometros por hora.

Hidroavion ...,
Aeroplano .
AUTomMOVIl.. "D
Deslizador aCU&tiCo ....coooviiinciciiicicnns
Ferrocarril eléCtriCo ..o,
Ferrocarril de Vap or .
Canoa aufomoOVil. ...,
AV ES i
Barco ..
Caballo.e,
Hombre. s
LUZ
Sonido en la madera d.- pino

Sonido en el aire a 20 ° ..ccovveivicnnnn.

M ANPR AQ mADRANPIERA-:
IVIM UCttM O Santa Engracia, 125

512 kms. 776

448 kms. 171 m

334 kms.

128 kms. 330

125 kms

120 kms.

105 kms. 997

100 kms.

65 kms. 575

57 kms. 140 m.

kms. 615 m

millones de Kiiij.,

kms.

kms.

La fdta de 10 NCs inpice
aotester lasaoreuitesredibices pera
lassootn ceiyefiuntas y res
joberentaen g préxdino ninero
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ferraria y Pel Prete baten el record mundial

de distancia en

Arturo Ferrarin y Carlos Del Prete,
exnavega'lores del General De Pine-
do, han conquistado para Italia el mas
ambicionado de los records : el recr)rd
mundial de distancia en linea recta.

No son Ferrarin y Del Prete dos
desconocidos en el campo de la avia-
cion. Arturo Ferrarin. uno de los me-
jores pilotos italianos durante la gue-
rra europea, el primer piioto que rea-
liz6 el gran raid Koma-Toquio, en
1920, y por si esto m> fuese bastante
para brillar en Italia, agregaremos que
es el piloto preferido por Musulini,

El Comandante Del Prete organizo,
con el Marqués de De Pinedo, su pri-
mer raid y fué su oficial navegador
en el glorioso viaje del Santa Afaria.
K1 relato oficial de este viaje es el si-
guiente ;

"Salimos a las 18.51 (todas las ho-
ras indicadas son <le Greenwichi. A
pesar de que el aparato tuvo que ro-
dar mucho antes de poder despegar,
en el aire marché bien. Nos dirigi-
mos hacia (iibralta'r. pasando snhre
Cerdefia. A las 20.28 percibimos cla-
ramente los faros del cabo Fernan-
do y de la isla de. Cavoli, sin ver a
los torpederos de escolta. Al aproxi
marnos a la co.sta africana, a una
altura de unos 400 metros, encon-
tramos un aire muy caliente, y la
temperatura se elevé repentinamen-
te a 36 grados; la del
diador. a 92. y la del aceite,
por lo (jue hubimos de alejarnos do
la costa, buscando temperatura mas
baja. A las 3,15. frente al cabo de
Gata, hallamos niebla baja sobre el
mar. jpie nos acom])adc'i hasta Gi-
braltar. A las 5.08 entrevimos Pun
ta Almira. entre nuliesbajas, il ai-
re, muy movido. Hl aparato,a pesar

de ir todavia muy cargado, marcha-
ba bien, Coutiniiamci'- a In largo de
la costa africana, -jin verla, va (Jue

aguadelra-
a 86,

linea recta

navegdbamos sobre un mar de nu-
bes. Por fin, pudimos reconocer la
costa, que .seguimos ha.sta Villa Cis-

neros. donde lItegani<is a las 14,50. De
aqui nos dirigimos directamente ha-
cia el cabo San Roijue, pasando a la

Arturo Ferrarin.

altura del cabo (/ata a las 15.40. en-
contrando de nuevo nubes bajas, ([ue
nos obligar(ni a elevarnos.

Durante la noche nos fuimos re-
nmiitando iiaulatinamente. hasta al-
canzar 3,50(j metros, con el fin de re-
basar las nubes; pero no pudimos
Conseguirlo. Desde las 23 hasta las
2 tuvimos (jue navt-gar frfCiuMite-
nn nte entre nubes y air<" muy mo-
vido, en condicione«, dilicilt"<. Cerca
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edel Ecuador ei cielo aparecié despe-
jado, con sus caracteristicos mon-
tones de nubes sobre el mar. Al

acercarnos a la costa americana com-
probamos nuestra posicién con nume-
rosas observaciones astrondmicas. Du-
rante el vuelo a gran altura sobre el

Carlos Del Prete.

Océano tuvimos un ligeni vitnto
SO. que nos hizo rodear aj>> hacia el
Oeste.

A las diez y seis,
tro mil metros de altura,
la costa americana. Cerca <lel cal.io
San Ko(JUf, la costa se cubrié inme-
diatamentf bajo el aparato, y conti-
nuamos con rumbo a Bahia, A las diez
y seis y veinte, ante la inij)osibiHda(l
de descender para reconocer el terre-
no, decidimos desandar camino y re-
troceder hacia el Norte, donde habia-
mos dejado tiempo claro, con objeto

volando a cua-
divisamos

MOTOAVIOIi

de aterrizar en Puerto Natal. Conse-
guimos descender cerca del rio Nos-
soro, y siguiendo la costa a poca al-
tura, llegamos a Natal, A causa de las
nubes, mas bajas que las colinas, de
la lluvia y de la mala visibilidad, no
pudimos llegar al aerodromo que esta
situado 23 millas al suroeste de Natal,

detras de las colinas. Habiendo ago-
tado casi la esencia, decidimos r*Mmr>"-
sar hacia el Ncjrto. donde jubianios

visto una zona favorable para un ate-
rrizaje eventual. Cerca <le la aldea de
Tonros la esencia dejé de dar presion
cuando voladbamos a cien metros, visead-
clonos obligados a aterrizar cerca de
la playa, en un terreno arenoso. A los
pocos metros las ruedas penetraron en
la arena humeda, lo (Jue produjo una
averia en el ‘‘chassis". Durante todo
el vuelo, el funcionamiento del motor,
del aparato y de todas las instalacio-
nes de a bordo, ha sido perfecto. Pre-

vemos que las reparaciones del apa-
rato exigirdn laryo tiempo, a causa
de las dificiles comunicaciones con

Puerto Natal, de las deficiencias lo-
cales y de la falta de personal préac-
tico para el trabajo y el transporte
eventual. No hemos podido enviar no-
ticias inmediatamente *a causa de la
<'ilicnlt,'id de comunicar telegr:'ilica-
niente desde Touros, y esta mafiana
ilegamos a Natal, U bordo de un apa-
rato Latécoére, para comunicar noti-
cias y organizar trabajos de repara-
cibn, Mafana volveremos a Touros
con ])ersonal préactico para organizar
las reparaciones del avion. Informare-
mos ulteriormente acerca de la posibi-
lidad después de un examen mas de-

tenido de las averias sufridas.— Fir
mado; Ferrarin, Del Prctc".
El motor. -K1 moten' empleado ei

el Fiat A. 2; de 525 caballos, tiene i-
cilindros en \' a 60" de 27,6 litros <<
cdindrada, gira a 2.J00 vueltas por
minuto y pesa 415 kgs, b'-ste motor
ha sido e.xperimenlado en el banco df
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prueba durante 104 horas, la mitad del
tiempo a plena marcha y la otra mi-
tad decreciendo progresivamente el
numero de vueltas. Ha sido proyecta-
do por el ingeniero italiano Zerbi.

El aparato debido al ingeniero Mar-
chetti, quien también construy6 el
Santa Maria del General De Pinedo.

El aparato es monoplano y sus di-
mensiones son:

Envergadura (anchura), 20,50 m e-
tros; altura, 4,80 metros; longitud, 10,50
metros; superficie sustentadora, 60 me-
tros cuadrados.

Peso del aparato ... 2.700 kgs.
Carga U til.iiiiiiis 3.800 ”

Velocidad ..o, 150-180kms.
Gasolina ..o, 7.000litros.

(S6lo cargaron 6.000 litros).

Aceite . 270
Agua de refrigeracion

con depo6sito suple-

mentario ... 74
Duraciéon previst:ii ... 70 h<:ras.

T"a esencia estd repartida en 26 de-
pésitos de duraluminio, instalados en
el ala y repartidos en grupos; cada
grupo de depositos esta unido por dns
tuberias independientes a un coleclor
general, desde el cu:il. pur medio de
una bomba, se imanda la gasolina al
carliurador. Un indicador de nivel
permite comprobar la cantidad de ga-
solina contenida en cada grupo de de-
po6sitos. Los depédsitos de esencia pue-
den vaciarse desde el puesto de pilo-
taje rapidamente, con lo cual se ase-
gura la notabilidad del aparato en el
mar, en caso de averia.

Kl recipiente de j;iccite es también
«le duraluminio, y contiene 270 litros.

El enfriamiento del agua de refri-
geracion del motor se efectla en un
radiador, que puede introducirse nia’
o menos en el ala, para regular [Ti
temperatura del motor.

ly

El despegue (i) de estos aparatos
tan cargadtis es maniobra muy arriesga-
da y ]ara facilitarla se ha ci.-nstruido
una rampa de hormigén de cemento
de 1,300 metros de longitud. La pis-
ta tiene wuna pendiente inicial del 7
por 100. disminuyendo progresiva-
mente. Esta pista fué construida
cuando Ferrarin y Del Prete batieron
et record mundial de <luracion y dis-

tancia en circuito cerrado. Es la pri-
mera pista construida en Italia con
este objeto.

La comisién técnica del Aero-Club

que ha examinado los resultados del raid
de los aviadores italianos Ferrarin y Del
Prete, ha declarado oficialmente que el
recorrido efectuado ha sido de 7.163 k'-
ldmetros.

El record ha sido arrebatado a Cham-
belin y Levine, que lo tenian en 6.2M4 ki-
lI6metros.

Parece que préximamente
ra Ferrarin el vuelo directo
Buenos Aires.

Los viajes por el

intenta-
Roma-

Mediterrdneo y a

Inglaterra, el vuelo en circuito cerra-
do y el que nos estamos ocupando,
muestran cumplidamente el notable

avance <le la Aviacidon
coloca entre

italiana, que la
las primeras del mundo.

(i) Abandonar el sueii».

El record mundial de duadCD

Como puede verse a continuacién,
dura poco la alegria de los que en es-
tos Gltimos tiempos baten el recr)rd
de duracién y el de distancia en cir-
cuito cerrado. Aumijue se trata de dos
records <listintos se estan batiendo si-

multdneamente.

EstecK Unidos-Hiliiiiiiai! ] Slirson 30-11928: SHk, Bm
llla,- Anddii j A Pi(It-211-928 h 37B.
Ueiniaii—Rjlics i ZBininan  1M1920:6k i4 m
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Nuestros

Tifaruin.

El panorama de nuestra aviacién ha
variado por completo: bien es verdad
gue todo el pannrama del mundo ha
variado. la guerra mundial, (jue pri-
VIl de todos los elementos a nuestra

aviadores

MOTOAVION
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ensefianzas de la gran guerra, del cam.-
po aeronatitico, Ks preciso el brutal
zarpazo del Destino que derrumba la
Comandancia de Melilla en 1921, para
(Jue politicos y pueblo dirijan su an-
gustiosa mirada a la que nunca con-
cedieron. no ya nn afecto, sino la mas
leve atencién, y df la que ahora Ilo

en

La posicion de Tifaruin durante su asedio. Cuevas (s) ocupadas por los moros.

Aeronautica (ya <Jue en Kspafia no
habia industria alguna <|ue los jtrodu-
jese). sucede la expansion comercial
de las naciones beligerantes que ile-
sean dar salida al enorme stock de
aparatos fabricados para la lucha y
(jile al firmarse el armisticio no tie-
nen inmediata aplicacion, lispafia pue-
de ad(Juirir los dltimos modelo”™ dc
ttcroplanos y los adquiere en la medi-
da que le permite el misérrimo pre-
supuesto asignado por Gobiernos vy
Corte:-, uii.'v/ift'j siempre, a pesar de las

esperan todo,,. Se conceden créditos

extraordinarios, las provincias rega-
lan aviones.
Ya hay elementos materiales; pilo-

tos .siempre los hubo; y a los que an-
tes se les tenia olvidados, sin enco-
mendarles mision definida,,, ni por
definir, ahora se les emplea para todo,
recargadndolos con servicios los mas
dificiles y peligrosos, alguno de los
cuales, realmente no encajan en la
indole de la aviaciéon, pero <|ue ellos
cumplen con verdadero entusiasmo
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para que el Mando y el pueblo vean
que no les falta lo que tantas veces
demostraron sol.'rarles, el valor.

Y se les ordena cubrir las siempre
sangrientas retiradas ametrallando y
bombardeando al enemigo, jlara Ilo
que han de descender a ra< del suelo;
y se les confia la peligrosisima mi-
sibn de abastecer las posiciones, ni-
dos de aguila que ;u-riba en los pica-
chos se hallan sitiadas por la harca
y que caeriaii en poder de ella si a
sus bravos defensores no se les so-
corriera con viveres, numicione.s,
agua.

La de Tifaruin se halla en apurada
situaciéon. Lleva ya varios dias asedia-
da y los moros apostados en !a falda
del barranco y a muy pocos metros
del parapeto, no dejan asomar la ca-
beza a los nuestros. Kn aquella posi-
cion falta de todo. S6lo el heroismo
del Teniente Topete y sus soldados
impiden la rendicién.

El mando ha conferenciado con el
Teniente Coronel Kindeldn (jya Te-
niente Coronell!), para ver si los avia-

dores pueden aprovisionar Tifaruin,
Kindelan le ha contestado atirmati-
vamente,

— ¢(Pero costara bajas?

— ¢y somos nosotros de
condicién que el resto del
— contesta Kindelan,

Y desde aquél dia los muchachos,
enardecidos precisamente por lo pe-
ligroso del servicio, se disputan entre

distinta
Ejército?

ellos el honor de realizarlo. Llevan
hielo, medicinas, estopines, tabaco..,
cuanto pueden necesitar los sitiados.

Tifaruin estd en las condiciones mas
dificiles para el aprovisionamiento por
aeroplano. La posicion se alza en la
eres.a de im escarpado ijue vierte ca-
si vertical en profundo barranco, del
<|ue arranca otra colina. Al lado con-
trario se eleva una tercera. (Juedando
la posicion entre las dos y facilmente
batidas desde ellas. Volamlo bajo, co-
mo necesariamente hay que hacerlo
para que los sacos con las provisiones

21

caigan dentro del parapeto, el avién
ha de pasar muv cerca de los moros,
gue ocultos en la ladera y a cortisima
edistancia, acechan el paso de aquél.
Kindeldn ha dispuesto que el servi-
cio se haga vendo un aparato escol-
tado por otro u otros dos, encarga-

El capitan Boy.

dos de batir con bombas y ametralla-
doras los alrededores donde se oculta
el enemigo, mientras el primero arro-
ja los sacos.

Asi se realiza algunos dias.

El Capitan de Ingenieros Boy, por

quien todos los compaferos sienten
admiracion (jellos los admirables!),
sale llevando de observador al Capi-
tan de Estado Mayor Baeza, uno de
los mas distinguidos de l!a *“estoica
falange” . Van sin escolta. Al llegar
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sobre Tifaruin, dejan caer mm carta
dirigida al heroico Topete. Otra vuel-
ta para arrojar hielo y estopines, y
a! rebasar Ja posicién se ve al apara-
to remontarse bruscamente y ense-
guida caer al fondo del barranco, don-
de se destroza e incendia.

La ansiedad, esa terrible ansiedad
que con frecuencia hiela las risas en
los aerodrnmos. comenzé a apoderar-
se de todos los que esperaban en Na-
dor aquel dia.

El Capitan Loriga sali6 a buscar a
los que no volvian. Dié con su apara-

| ACEROS POLDI |

i Primera marca mundial i

j Los mejores motores de aviacion
S estan con.stfuidos con N
i acero POLDI n

I FUMOICmNES DE ACERO POLDI, S,

BILBAO; Gran Via, 46,
N MADRID; Plaza de Chamberi, 3. |

BARCELONA;
Plaza de Tetuan, 5.

< HMK Ll Qi i B 2L i( ( ;oo K (voceo (01 QLi((.
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to vueltas y vueltas sobre Tifaruin.
como esas aves que buscan los hijos
perdidos, y despreciando las descar-
gas que desde el barranco le hacian,
desciende temerariamente hacia el
fondo, donde al fin descubre los infor-
mes restos del aparato incendiado
y los cuerpos de los infortunados com-
pafieros horriblemente carbonizados.

Al tomar tierra en el aerodromo,
los mecanicos cuentan 32 impactos en
el aparato del Capitan Loriga.

L kopoldo A i.on'so.

Recorte el boletin que se Inser-

id en elpresente niumero y sus-

cribase boy mismo a MOTO- «
A VION, envidndolo como im-
preso, en sobre abierto® a nues-
tro apartado de Correos 8.039.
Madrid. Basta un franqueo de
dos céntimos desde provincias
y cinco céntimos por corteo

- interior

—

Casa UBALDO RODRIGUEZ

Calle 8e Toleflo, nims. 92 u 117 - Teléfono 53336

PROVEEDOR DE AVIACION MILITAR Y DEL EJERCITO, DE LONAS DE

ALGODON, CANAMO. EMBREADAS, EN BLANCO V EN COLORES. EN

DISTINTOS ANCHOS PARA TODOS LOS USOS Y APLICACIONES. COR-

DELERIA DE CANAMO EN GENERAL. ESPUERTAR DE ESPARTO. ASTI-

LES DE FRESNO PARA TODA CLASE DE HERRAMIENTAS. ARTICULOS
de GUARNICIONERO, ESCOBAS DE BREZO Y PALMA.
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Un regalo a la

Nuestro querkl« amigo, D. Santiago
Sanchez Qnifiones, que mas que provee-
dor de la Aeronautica Militar es su mas
i-ninsiasta colahunidor, ha tenido el de-
licadu rasgo de mandar construir una
aviontta para regalarla a la Aviacién Mi-
litar,

La avioneta Caudroii (Jue ha regalado

el Sr, Sanchez Quifienics lin sido asig-
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Aviacion JVlilitar"®
Aifoncta Caudron C. /op Motor Salm-
son 40 C. V-, tipo 9, .ID.

lista avioneta ha con‘]Ui?tado cuatro
records mundiaks, que son:

Primera catci/oria.

-Uiuneta biplaza pesando menos de
450 kilogramos.

Piloto; M, Finat.

Como se transporta la avioneta Caudron.

nada a la escuadrilla de Kxixirimenta-
ciéon de Cuatro Vientos, y de i alta ca-
lidad son buena prueba el placer con
qgue la vuelan los pilotos pertenecientes a
dicha ‘escuadrilla y los muchos vueiot;
gue lleva efectuados sin producirse la
menor averia.

Como esta clase de al)aratos jkijt su
economia estan al alcance de los parti-
culare.s, describiremos ligeramente el
mtrtor y ajjarato. De la facilidad de su
transporte da idea la adjunta fotogra-
fia, debiendo advertir que asi se lleva to-
dos los dias en Cuatro Vientos desde el
punto de aterrizaje al hangar.

1, Distancia en circuito cerrado (i),
20 de octubre de 1927, 1,147 Kms.

2.“ Distancia en linea recta, 22 de
octubre de 1927. 868 Kms, (i),

Paris-Berlin.

Tercera catenaria.

A\vioneta de menos de 350 Kgs. de
peso.
Piloto: M. Knipping.
Distancia en circuito cerrado (l). 25
de octubre de 1,582 Kms,
Distancia en ‘inea recta, 30 de octu-
bre de 1927. 1,400 Kms,

Paris-Koenigsberg.

(1) Este rccord ya hs sido batido.
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l,a aviiineia Caudron C. 109 es un
monoplano de dos plazas.

El ala es gruesa, .siendo sus largueros
tie duraluminio, asi como los tornapun-
tas de unién al fuselaje. Las diagonales
son de cnerda de piano y el fuselaje tie-
ne dos largueros de fresno y los otros
dos y sus montantes de pino spruce,

iill peso es de 317 Kgs.

Gasolina, 57 litros = 40,5 Kgs.

Aceite, 12 litros=10 Kgs.

El motor es de 9 cilindros en estrella.
Refrigeracién por aire.

Iil encendido ei sencillo (una bujia
por cilindro).

Esta alimentado jx>r un carburador de
doble cuerpo con una sola cuba de ni-
vel constante. Tiene corrector altimé-
trico.

Se pone facilmente en marcha con ma-
jiivcla de lanzamiento.

Sus caracteristicas principales son:
Numero de cilindros ... 9
Didmetro ....ccccevveeeieeennen. 70 m. ni.
Carrera 86 ”
Compresién volumétrica. 5,6 "
Olirtdrada ...cccoceeevvveeciees 2 litros 978
Potencia nominal a 2.000

revoluciones por mi-

NULO v, 40
Peso del motor 70kgs.

El orden de ‘'encendido en los cilin-
dros es: I, 3, 5.7,9. 2,4, 6,8

NOTICIAS
Correteras en reparacion.
En un circulo de 100 kms. de radio,

de centro en Madrid, se hallan en repa-
racion los tramos de carretera siguien-
tes:

Carretera de Madrid a Toledo, desde
Illescas a Toledo y las travesias, excep-
to la de (ielafe.

Carretera de Madrid a Cadiz,
el kilometro 10,500 hasta el 100.

desde

C. v.

MOTOAVION

Desde el punto de vista del pilotaje no
presenta dificultad, estando, ademaés, pro-
vista de extintor automaético de incen-
dios y alumbrado.

>L Knipping, que realiz6 importantes
vuelos en esta avioneta, dice:

En cuanto al motor, yo prefiero infi-
nitamente una maquina girando a 1.800
vueltas, con sus nueve cilindros, que pro-
porcionan un equilibrio Jwrfecto, a una
turbina de dos cilindros a 3.500 revolu-
cione.".

En 80 horas de vuelo, uno de 12 ho-
ras y Otro de 18 sin escala, el maravillo-
so Salmson 40 c. v. no ha tenido ni un
segundo de desfallecimiento.

avioneta la ha traido en vuelo des-
de Paris M. Thoret, habil piloto fran-
cés, especializado en el vuelo a vela, rea-
lizando algunos de estos vuelos con la
hélice calada, aprovechando las corrien-
tes favorables en nuestro Guadarrama.

Al Sr. Séanchez Quifiones damos
nuestro sincero aplauso por su altruis-
mo y deseamos que sirva de ejemplo pa-
ra los que oljtienen pingles ganancias
en la Aeronautica militar.

JOSE PEREZ VILLAR
Reparacion de radiadores.
ANDUJAR (JAEN)

Isidoro de Mifién, ndm. 6.

Carretera de Mac<lIrid a Portugal, des-
de el kilbmetro 10 hasta T&lavera de la
Reina (kilémetn, ii6).

Carretcra de Madri<l a Francia,
La Jun(tuera, todo en reparaciéon.

Carretera de Madrid a La Corufia,
kilémetros 23 ai 84.

Carretera de Villacastin a Vigo, des-
de el kilbmetro 85 hasta Avila (kiléme-
tro 114).

Carretera de Madrid a Iran, desde el
kilbmetro n al 100.

Carretera de Madrid a Castellén, todo
en reparacion.

por
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CONCURSO DE PASATIEMPOS Y PROBLEMAS

BASES

l.e Se ototgifa un s6lo premio, consistente en un billete de la lateria Nacional
de treinta pesetas, para el sorteo del mes de agosto.

2.* Sifuesen vatios solucionistas los que enviatan todas las soluciones exactas,
se sorteard entie elloseste premio Gnico.

3.* Las soluciones correspondientesa los pasatiempos y problemas publicados
habian de remitirse precisamente en un s6io pliego cerrado al apartado n." 8 039.
acompafiado del cupén, antes del dia 1 del préximo mes de agosto. Indicando en el
sobre: -Parael concurso de pasatiemposy problemas».

4.* Enelnamero de la primera quincena de agosto, se publicar4d la lista de
solucione! ; solucionistas que bayan acertado todos los pasatiemposy problemas,
asicomael dia del sorteo del premio.

5.* l.os pliegos remitidos que nose ajusten a estas bases, quedaradn anulados.

CUPON NUM. 1

del mes de julio
para acompafiar
al pliego de so-

luciones.
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DOS PROBLEMA S

POR b. EflIILiO HERRERA

PROBLEMA NUM. 1

Una escuadiillade reconocimiento en Egipto, obtiene una fotognfla t«n defectuosacomo la representada en el
dibujo, en que sélo aparece una pirdmide de base cuadrada con su sombray la de la escuadrilla.

Se trata de averiguar desde qué avian estd obtenida, puesninguno de los observadores se confiesaautor de ella.

Lavista fu< tomada tiorizontaimente, estando por tanto ia placa vertical.

Tenemos un fragmento de fotografia de un terreno cuadriculado en cuidralos marcidos con letras por Miai y
eolumus, j »e desea saber sobre cuél cuadricula fué tonuda la totografla.
La Ylita fuitomada borlzontalmente en la placa vertical.



HIJO DE MIGUEL MATEU

Direccion telegréafica: «Maieu Hierros>

BARCELONA MADRID
Angeles, Prado, 27y
sa 7 Sta. Catalina, 5

BILBAO VALENCIA
Elcano,25jRo- Guiliéa de Cas-
driguez Arias, 6 tro. Sail

«MXmea

Maqaiaas-herramientas y utilajeen general.
Maquinaria para trabajar madera.
Hierros comerciales, chapas y vigueria

Vigas GREY.
Tuberia y accesorios.

O a s a O iif ete

Alberto Agnilera, 64. —Tel. 54023.

Fabrica de plumeros y zuecos. Especiali-
dad en gamuzas y esponjas. Articulos
de limpieza de todas clases, Mangas
de Riego. Monos. Limpiametales.
Insecticidas, etc.

VIUDA DE

fnnandez Gala

MXDERAS
Jerénimo de la Quintana, namero 3.

Madrid.-Teléfono 34106.

C-' Lorraine 9e Carbones

(PARIS)

Carbones para alumbrado de Heliégrafos,
Industria cinematografica, Faros y proyec-
ciones militares. Carbones para toda clase
de magquinaria y autom@viles.
Representante; VICENTE JIMENEZ

Leganitos, 13. Madrid,

iMPOF~TACIiON DIRG6CT»

Barbara Brag;anza, nuam. 10.
Madrid.—Teléfono 34673.



RESERVADO PARA

Taller

de 6ptica y mecanica de precision

S . XMI>A

O ficTiialS i

iiro vy a

DE DION-

0.—3Xa 13RII->

BOUTON

Automdviles de turismo. - Omnibus de 14 a 40 asientos»
Camiones de 1.000 a 5.000 hilogramos de carga util. - M a-

terial para limpieza, riego e

incendios.

E*pos:clin: Puseo'ile Recolelos. 16 )-( Sliclnos 5 InKeres: Calle H2 Rol-
niunilo Fetniniez Vllloverlj (Hipiiltoiiio) Hodrld- Telifonii nom- 3z8l11Z

liptz, |afntnt| y (aW o, S- |,

Almacén de ferreteria

Hierros, chapas y aceros. Hcrramientes

en general, lomilleria, clavazén y herrajes

para obras. Especialidad en suministros a
establecimientos militares.

MADRID - DUQUE DE RIVAS, 3.
Teléfono 14643

Suministros C. F-
Malasana, 11.—Madrid

Especialidades: Freno rojo Q.
Parches rapidos Q. F. Q.

Amortiguadores de cinta marca LINCOLN

F. G.

FABRICA DE HELICES
LUIS eSORIG

Talleres: Santa Ursula, 12y Barrafén.l
{Puente de Segovia).-Correspondencia:
Calle de Santa Barbara, 11.-MADRID

Proveedorde laAeronauti« EipaAola

Drogueria y perfumeria

Glorieta de Bilbao, numero 5

Madrid.-Teléfono 50280

Casa especial en odores y barnices para
carruajes.-Proveedores efectivos del Cen-

tro Electrotécnico y Aviacién Espafiola.

Fiicardo Zarscuelo

Tra]es azules para mecanicos.- Articulos
de limpieza y accesorios para automoéviles

Blasco Qaray, 22. Madrid. Teléfono 34150

EL MJtfiO

Unica casa en modelos de aviones tarnaflo
reducido desde 10 pesetas. Se fabr csn
todos los tipos conocidos. Para especia-
lidades, pidanse ofertas: Pliti u lit Cinis, 2
Miiiii j Difésitis  Hsoliol. (Htri Viiilii.



ANTONIO MAURA, NUM. 18

~ M A D R I D

FABRICA DK AVIONES

Actualmenfe en construcciéon una serie de 100 aviones de

rcconocimienio para la Aeronaufica Militar Espafola.

KLIZALDB (S

Pasio e S Jilan. MS
Bn cELOn

<P

[ DELEGKIOI de HAOItID,

T Psto & RitolFtos, 19



PKOVEEDOR EhECTIVO DR LA «HAL CASA

Imp. lirl Aiilo de Huerldiiu«.
luaii liTavu, J. — MaOrld,





