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FABRICA DE MAGNETOS, RADIADORES LAMBLIN, APARATOS 
CIENTIFICOS, BARNICES NOVa VIA Y ACCESORIOS DE AERONAUTICA
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A N T O N I O  M A U R A ,  N U M .  1 8

4 4  M A D R I D

F A B I C A D E  A V I O N E

Aciualm enfe en construcción una serie de 100 aviones de 

reconocim ienro para la A eronàutica Militar Espafiolci.

K  L I Z  A  I

I Psseo de Sao Juan. U9 I B 11 ü [ E l 0 ilJ

k

DELEGACION DE li¡tDRID;

I Paseo Ile KetolelDi, 19
5

M o t o r  de a v ia c ió n  4ñ0 C .  V . ,  lo m a  d irec la ,  12 
c i l in d r o s ,  120 p o r  lao,  en fr ia m ie n to  p o r  ag u a .
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C O M PA Ñ IA  E SP A Ñ O L A  DE AVIACIÓN
D ire cció n: O t ó z a ja ,  5 y 7. > M a d r id .  '  A p a r la d o  797. 

D ire cció n  telegráfica: E 5 P / I V 1 / 1 .  Te lé fo n o  5 2 2 0 1 .

Aeródrom o y talleres en Albacete. Unica E s ­

c uela O ficial Esp añola de P ilo to s A viadores. 

E n señ an za de P ilotos m ilitares, n avales y civiles. 

C o n cesion aria de la Aviación militar y Aviación 

naval. T rab a jo s  de aerofotogram etri'a, apli- 

cacio n es ag ríco las , m arítim as y  postales.

1 -1 1  c :  I  Tz> A . ir>  A . e :  k :  a .

Î
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¡¡AVIADORES Y AUTOMOV

E n  momentos de emoción 

T en dréis los nervios de acero 

S i U f á i s  siem pre e l pimentón 

Sin r iv a l * E L  P R E G O N E K O ’ .

UNICO FABRICANTE ' _ _

FRANCISCO NAVARRO CONESA
P: «  I> I  N A i t  I )  o M  u  re o  I  A.

t
>•
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Carburadores IRZ para aviación

•IN VEN TO  E S P A Ñ O L  A L  Q U E E L  FA M O SO  A V IA D O R  ALAN COBHAM  

CON FIO  S U  S E G U R ID A D  Y  ECO NO M IA D E  CONSUMO A L  R E A L IZ A R  

L O S  G R A N D E S  V U E L O S  D E  1926
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»  L O N D R E S  E L  C A B O -L O N O R E S  Y  L O N D R E S -A U S T R A L IA -L O N D R E S

R E C O R R IE N D O  78.000  Km s,

M AD RID: M O N T A LB A N , 5.

F A B R IC A : V A L L A D O L ID . A P A R T A D O  78 .

B A R C E L O N A : A V , A L FO N S O  XIII, 4 2 0 .
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O N S T R U C T O R A  
M A D R I L E Ñ A ,  S. A.

Estudios y construcciones urbanas, indus-  ̂
tríales e hidráulicas por arquitectos e In je - I 
nieros. - Contratas. < Obras de hormigón |  

■   armado — .........   ' |
OFICINAS: P l a z «  de Isabel 11,5 duplica do. • T e lé fo n o  10438 |
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T A L L E R E S  B L B e  T  R G • M E  6  n  N I 6  O  S

A N TO N IO  D IA Z
P roveed or de A V IA C IO N  M IL IT A R

R E P R E S E N T A N T E  DE 
E Q U IP O S  A C U M U LA D O R ES

S . E . V . FÜLMEh
A cceso rios eléctrico s,— R ep aració n  de E q u ip o s e léctrico s de 
A utom óvil.-A viación (m agnetos, d inam os, m otores eléctricos)

M ECANICA EW G E N E R A L

príncipe de Versara, 8 .~ -Tel. 52204 

m ^ O R \ D

C o n s t r u c c i o n e s  A e r o n á u t i c o ; .  S .  A .

O í  A .  S i  A l

A R L A B A N ,  7-(Edificio  del Banco de B i lb a o )-M A D R ID  

T A L L E R E S  E N  G E T A F E  (frente al A eró dro m o  Militar)

I  P a t e n t e s  B r e g u e t — D o r a l e r .— L a m b l í n — F a n d ic ló n  da SU nm in io

•( Dirección telegráfica: «Casaire», Madrid „  
í| Dirección postal: Apartado 195, Madrid ®
¡I

Madrid; 16785 y 52095 
Q etafe: 3

Ayuntamiento de Madrid
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Cobre— Latóri—Aluminio 
Aceros — Estaños

— Alpaca I
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G u i l l e r m o  P r a d e r a
I N G E N I E R O

Princesa, 8 duplicado. - MADRID 

Teléf. 34476 

BILBAO BAR C ELO N A

»«

B U J I A S  C H A M P I O N
11.827 m etros de altura

Record mundial de altura establecido por DONATI sobre aparato D EW C ITIN E  
con motores Alfa-Romeo-Jápiter, equipado con bujías CHAMPION

J E .  tO IC N lllllll p in  (tMBi:

Francisco Flores espinardo iMurciai
C tjam p lftn  S p a rK  P l u j  C,. 

T q I« 4o , O h io . U. S .  ^
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prácficek de automoDili/mo y  akwacíón.

P ub licación  quincenal de utilidad a los m ecán ico s, co n d u cto res  y p ro p ie tario sd e  
au tom óviles, asp iran tes  a  p ilotos y  m ecán ico s de aviación .

S h O U N D A  Q U IN C E N A  JU L IO  1928 N Ú M . 7A N O  I

D.
f u n d a d o r :

F é lix  Góm ez G uillam ón D .
d i r e c t o r ;  

L u i s  M a e s t r e P é r e z
Insenieco, Profesor de la  E scu ela  Automovilista 

d«l Centro Electrotécnico. P iloto  y 
Observador Aeiostero.

Ingeniero, E x  nroteaor de la Escuela de Mecánicos 
de Aviación, Piloto  y  Oliservadnr 

de Aernp'ano.

A ulor izada s u  p u b licac ió n  por R .  O .  del M in is ie r io  de la G u e r ra .

R E D A C C IÓ N  y  a d m i n i s t r a c i ó n :

C ostanilla  de los A ngeles, 13, bajo .
Aoartado 8.089. Teléfono 13998.

P R E C IO  D E  S U S C R IP C IO N :

M ADRID: Año 6,50 — Sem estre 3,5u
Provincias: » 7,üü .  4,0'J
Kxtranjero: • 10,00 • 6.0(i

O rientación a c ta a i  del antom oviiism o
P ara  comprender la importancia que la industria automóvil ha tomado en la 

vida moderna, basta decir que en el pasado año había en circulación en el mundo 
entero m uy cerca de 28 millones de automóviles, de los cuales 22 millones están 
m atriculados en los Estados Unidos. L a  densidad au tom ófil actual es de un coche 
por cada sesenta y  cinco habitantes, pero en ios Kstados Unidos esta densidad al­
canza la c ifra  de un coche por cada cinco habitantes, batiendo el record  en este

*  aspecto la ciudad am ericana de Detroit, que, teniendo millón y  medio de habitan-
*  tes, mantiene 500.000 automóviles en circulación, debido, sni duda, a ser la ciudad 
I  dr Ford , y  en cuyas fábricas la mayor parte de sus obreros disponen cada uno de 
í  su vehículo, necesitando extensiones enormes, reservadas en los alrededores de la

fábrica, para el apartado de íllo s  ¡lurante las horas de trabajo. S i se compara esta 
c ifra  con la que ya hemos dicho corresponde al resto del mundo, se verá cuán lejos 
está aíín el mercado autom óvil de llegar a su punto de saturación, y  comprende 

no es una locura el ideal de los Estados Unidos de llegar a tener dos automó­
viles por cada fam ilia, uno para el cabeza de la misma, dedicado a sus nej,'ocios, y 
:1 otro para paseo y  deleite de sus fam iliares.

E n  cuanto a España, se han importado del extranjero en el pasado año muy 
c.Tca de 40.000 automóviles, lo cual demuestra el vastísim o campo que se ofrece 
a la industria nacional, que, gracias a la iniciativa y disposiciones del Gobierno, 
empieza a despertar con un risueño ¡xtrvenir.

E n  las naciones como la nuestra, que no han tenido por ahora la suerte de ha- 
brotar de sus entrañas el precioso tesoro del petróleo, hoy rey del mundo, plan­

tea .esa gran cantidad de vehículos en circulación un difícil problema económico.

%
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por ser muchos los millones que se escapan al extranjero para poder adquirir el J
combustibl.“  necesario. , *

E n  España, a nuestro juicii), la orientación debe ser hacia el alcohol, bien el *  
etilico o el metílico, sin abandonar, desde luego, las investigaciones para ver de |  
encontrar el ansiado líquido, que, a juicio de eminentes geólogos, tiene que existir, |  
y  parece que la cuenca de H enares es una esperanza.  ̂ *

E l  inconveniente, por ahora, del alcohol es su p recio ; pero podría form arse un ^ 
alcohol carburado, de form a análoga a como se hizo durante la guerra, en que el |  
carburante nacional A . N . C  n.*' 2  se componía del 25  por 10 0  de gasolina, 10  por |  
100  de benzol y  65 de alcohol neutro de 940, siendo necesaria la presencia del hen- |  
zol (producto, como se sabe, de la destilación de la hulla) porque la  gasolina no |  
i-s soluble en el alcohol. Téngase en cuenta que el inconveniente del m ayor precio |  
puede atenuarse construyendo motores o modificando los actuales de gasolina en *  
furm a que tengan m ayor compresión, pues sabido es que para el alcohol está más *  
alejado ,el peligro del autoencendído, y  esos motores tendrán como consecuencia % 
m ayor rendimiento, y , por consiguiente, menor consumo de combustible. |

U n a vez apuntada la importancia del automovilismo y  esbozados los problemas |  
a él anexos, pasemos a d ar una ligera idea de la orientación actual de las diferen- *  
tes clases de estos vehículos.  ̂ f

A fortunadam ente, las razones de mecánica y  de estética s í  han ido imponien- |  
do, logrando casi la desaparición de la motocicleta con sidc-car, de las cuales se |  
intentó hacer una panacea universal, aplicable a todas las necesidades, por hetero- *  
géneas que fu e ra n : estaciones radío, transportes de heridos, etc., etc. *

Actualmente la  motocicleta es sn  general sin side-car, con m otor monocilin- |  
drico de 250  a  300  centímetros cúbicos de cilindrada, habiendo desaparecido las « 
de motores de gran potencia, que tienen su más justa aplicación en el automóvil. J  
R n  general son de cuatro tiempos, y se inician con buen resultado juegos de bolas |  
en los cojinetes de cabeza de biela. A lgunos tipos de dos tiempos existen, teniendo *  
entonces menor cilindrada, alrededor de 17 5  cms. ciibicos, todo, como se ve, orien- *  
tado a no llegar a potencias desproporcionadas con la cla?e de vehículos d-s qui.* *  
se trata. • *

Desde el punto de vista m ilitar, esta es también la orientación respecto a las # 
motocicletas, pues tienen su aplicación para enlaces con el mando, órdenes urgen- |  
;ps, etc., pero la de sidc-car  ha sido sustituida por los coches C. E , Y .  C ., paten- *  
tados y construidos en los T alleres del Centro Electrotécnico de Ingenieros, y de |  
los que, por cierto, en el úhimo salón de P arís, apareció una perfecta imitación, el *  
'oche D eifiúniiond, con motor idéntico, dos tiempos, cuatro cilindros, comunicados |  
entre si dos a dos y émlwlos gemelos, con un pequeño decalado para regular la |  
distribución. í

L a  fabricación de camiones debía estar orientada hacia un tipo m ilitar que, en % 
líneas g'.-nt-rales, corresi^nde a dos y  media toneladas, ruedas con neumático, mo- *  
tor de ijran pot-.-ncia, pero no m uy revolucionado y  con regulador que limite esta *  
velocidad, en sitio absolutamente inaccesible al mecánico, pues, por desgracia. *  
conocemos las martin>ialas de los jóvenes, que olvidan la sabia m áxim a de que » 
“ despacio se llega siempre a tiempo” . L a s razones que, en caso de guerra, precisa *  
una requisa general, y aun serán pocos los medios de transporte que la guerra |  
moderna ex ige; puede comprenderse la c(miplicaci6n que en este servicio  produci- |

I.la lüversidad de características y seria muy conveniente, a este efecto, homo
geneizarlas lo m ás posible, como se hace en Inglaterra, donde un cierto de ele- #

* * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * *
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irentos intercambiables, como ruedas, tapacubos, balieslas, etc,, están lijadas sus 
ilimensioaes por el Gobierno.

Otros tipos m ilitares especiales hay de vehículos, que no podemos detallar, 
como los tractores de cuatro ruedas motrices, los orugas y  el coch.e de seis ruedas^ 
que los franceses Jlaman tipo colonial.

E n  cuanto a los coches rápidos corrientes en el mercado, ni se puede, ni se les 
deben m arcar normas m uy precisas, pues ¡os progresos constantes de la técnica 
industrial han dado ya  una m arcada orientación, que, ,ín líneas generales, vamos a 
esbozar.

E l a fán  del confort y  el ansia de comodidad de la v ida moderna, ha hecho se 
abran paso las ideas americanas en cuanto a las características del motor, cons­
truyendo motores de característica chata, motores llamados elásticos, -porque dan 
próximamente la mi?ma potencia aun a muy distintas velocidades, y  que permite 
¡ I  en directa a lOo K m s. por hora y  al paso de un hombre, a expensas del m ayor 
consumo tle combustible y  a  espaldas de la técnica científica.

E sta  m ism a causa es el origen de la moda del seis cilindros, que corresponde 
a más del 6o por lo o  de los coches actuales, sin contar numerosos modelos de ' 
ocho cilindros. E sta  moda es lógica, y  se explica por las conocidas cualidades de 
equilibrio, tanto estático como dinámico, y  que permite suprim ir o atenuar por lo 
jnenos las vibraciones, A  tal extremo se liega, que, a p»sar de que un motor de 
seis cihndros se considera como el mínimo para estar equilibrado, tanto estética 
'  .mo dinámicamente, &e disponen en el extremo del cigüeñal organismos especia­
les dedicados a absorber las vibraciones en resonancia con las armónicas de igual 
periodo que la vibración propia. E n  otros modelos se sustituye este organismo es- 
¡.'ecial por la dinamo que se monta en el extremo del cigüeñal con el doble fin de 
facilitar los mecanismos y  atenuar las vibraciones indicadas, aunque esto trae con­
sigo dimensiones exageradas para el inducido de dicha dinamo, que las hace ex- 
'•esivamente voluminosas.

E l aumento del número de cilindros ha planteado nuevos problemas, como son 
el de la ahmentación y  el tlel encendido, sobre todo porqu^i esos motores de seis o 
más cíln d ro s están orientados hacia la pequeña cilindrada con vistas a la m ejora 
de rendimiento, y  eso trae consigo el aumento del número de revoluciones, que 
ha sido una verdadera fiebre, que ya  va  calmándose, }x>r fortuna.

E 1 mismo afán  del máximo confort exige, además, el silencio del mecanismo 
y la anulación de todos los ruidos ,de la carrocería, la facilidad en la conducción, 
“taciéndola todo lo más agradable posible, y  por eso se generalizan las carrocerias 
cerradas, el chasis rebajado, para asegurar la estabilidad en las grandes velo :i- 
dades, multiplicándose además .el número de accesorios, aparatos indicadores, 
imortiguadores de la suspensión, etc., etc.

Por último, y  para que se vea cuán numerosos son los problemas que la técni­
ca automóvil tiene constantemente que resolver, digamos, como ejemplo, que !a 
enorme cantidad de automóviles existentes en N ew  Y o rk  y  la imposibilidad de 
■ ncontrar garage  para todos ellos, a pesar de haber muchos construidos, y  con 
/ran  número de pisos, motiva la permanencia constante a la intemperie y  la difi- 
k.-ultad de encontrar hueco en la f i la  al lado de la acera, lo cual ha hecho que se 
"ítudien con detenimiento nuevas pinturas y  barnices que resistan a los agentes 
•i’ niosféricos, y  que •-•1 mecanismo de la dirección permita el giro en curvas de pe­
queñísimo radio para poder entrar y  salir con facilidad de dicha fila.

F , G .  G u i l l a m ó n .

k » * * .  » * « » > « * * * * * * » * * * * «
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M OTOAVION

H l n c e i i í l i t l o  *‘ I > e l c o

E n  este articu lo  d e l  P ro feso r de  E lectric id a d  d e  la  E scu ela  d e  Mecántcos 
de A v ia ció n  M ilita r D. A lfon so  C arrillo , reciben c u m p lid a  contestación  
la s q u e  deseaban conocer en qué consiste e l encendido sistem a «Delco>.

E l D elco es un sistem a de encendi­
do por bobina de inducción y  ruptor 
m ecánico, en que la fuen te de e lectri­
cidad que a lim enta  el circu ito  p rim a­
rio es una dinam o (a  g ran d es ve lo c i­
dades) o una b ate ría  de acum iilado- 
d res (a pequeñas velocidades).

E s to  tiene la  ve n ta ja  de que la  in­
tensidad de la corrien te  que em ana de 
la  b ate ría  y  dinam o, es constante, y

i

cido o de las m asas que producen la 
inversión  o variació n  de la  corriente 
m agnética.

E l  precio  de una in sta lación  D elco  
es, sin  duda, in ferio r a l 'd e  una insta­
lación de encendido por m agneto, 
cuando el m otor lleva  y a  una dinamo 
y  una b ate ría  de acum ulalores para 
el a lum brado y  pu esta  en m archa, y  
com o este  es el caso de los autom ó-

p or lo tan to , sea cualquiera la  ve lo c i­
dad a  que g ire  el m otor, la  ch ispa que 
produce en la bu jía  ten d rá  siem pre 
la m ism a intensidad y  prod ucirá  por 
consiguiente con facilidad la in flam a­
ción de lo s g a se s , cosa  C|ue no ocu rre 
cuando se t ra ta  de m otores que em ­
plean p ara  su  encendido las m agnetos, 
puesto  que la intensidad de la chispa 
producicla por una m agneto depende 
de la velocidad de rotación  del indu-

viles, a esto  es debido el éx ito  de e s­
tas instalaciones en autom ovilism o. 
N o ocu rre a sí en los m o to res de los 
aviones que no ten gan  por m isión el 
vuelo  de noche, pues en ésto s con el 
em pleo de las m agn etos ev itam os lle ­
v a r acum uladores y  dinam o, que son 
m uy pesados y  de entreten im iento  de­
licado, y  adem ás suprim im os m uchas 
conexiones y  ó rgan os disem inados por 
el m otor.

Ayuntamiento de Madrid



:
Vam os a dar una id ea de cóm o es 

una in sta lación  D elco , sin descender 
a detalles.

Com o se ve  en el esquem a, el gen e­
rador es una dinam o de corrien te  con­
tinua exc itad a  en derivación . E l polo 
positivo  de la  dinam o v a  unido a un 
in terruptor y  a  este  m ism o viene a 
term in ar el polo positivo  de la  b ate­
ría. T an to  el polo n eg ativ o  de la  b ate­
ría com o el de la dinam o, van  unidos 
a m asa, quedando en esta  form a ce­
rrado el circuito.

K l regu lad o r de tensión tiene por 
objeto m antener constante la d ife ren ­
cia de potencial en lo s  bornes de la 
dinam o, p a ra  a se g u ra r  un encendido 
invariable y  poder c a rg a r  la b ateria .

S e  com pone de un electro im án  cons­
tituido por mi núcleo de h ierro  dulce 
y  una bobina m ontada en serie  en el 
circuito de la  dinam o.

K l exam en del esquem a b asta  para 
d arse cuenta del funcionam iento del 
regulador.

B 1 ap arato  de ru p tu ra  es doble, es 
decir, que con sta  de cu atro  torn illos 
platinados, m ontados en parale lo  dos 
a  dos, que funcionan sim ultáneam en­
te p or la acción  de las  levas corres- 
pondientes- l í l  ob jeto  de que los dos 
aparatos de ruptura  corrien tes estén 
m ontados en parale lo , obedece a que 
cuando los torn illos p latinados en un 
ap arato  cualquiera  de ru p tu ra  .sufran 
un poco de d esgaste , se traduce en 
o frecer g ra n  resi.stencia al paso de la 
corrien te y . por lo tanto, no tendrá nin­
gú n  efecto  sobre la corrien te del c ir ­
cuito secundario. M ontados los rupto­
res en p arale lo , si uno no funcionase, 
la corrien te se ce rra r la  con m asa al 
funcionar el segundo aparato,

R l avan ce al encendido se obtiene 
por desplazam iento  de la c a ja  que con­
tiene los ru ptores, con relación  a las 
levas m óviles.

K ste  desplazam iento  se hace a mano, 
|Jor iiiterm edii) de un sistem a de b ie­
las.

MOTOAVIO N

l 'a r a  poner en m arch a el coche h a­
b rá  que g ira r  la  m anecilla  del in te­
rru p to r h acia  la izquierda, y  en esa 
posición el am perím etro  debe m arcar 
d escarga , a sí com o tam bién la  m ar­
cará  y  m ás acentuadam ente cuando 
teniendo el m otor y a  cu m arch a lo 
llevem os a  poca.s revoluciones. A  p a r­
tir  de un cierto  núm ero de revolu- 
nes, la dinam o proporciona la corrien ­
te  p rim aria  y  ca rg a  la batería .

C orrientem ente, el encendido D elco  
utiliza una dinam o especial a u to -re­
gu ladora. K sta  dinam o es del tipo de 
tre s  escobillas.

E s tá  constitu id a de una m anera aná­
loga a una dinam o Sch un t ord inaria , 
d iferenciánd ose en que uno de lo s  po­
los de la excitación  es una de las  es­
cobillas p rincipales, y  el otro  polo e s­
tá  tom ado de una tercera  escobilla, 
decalada con relación  a la  segunda e s­
cobilla principal.

E s ta  disposición tiene por objeto 
a se g u ra r  un g a sto  sensib lem ente cons­
tante de la dinam o p ara  gran d es v a ­
riaciones de la  velocidad.

.\ l,K O X S() C .-\RRIT,I.O ,

«a*. H e * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * *
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Nuestnos eoneopsos
C o n  o b je to  d e  re s ta r  d if icu llades 

para  la r e s o lu c ió n  d e  n u e s t r o s  p ro b le ­
m a s  y  p a s a l i e m p o s ,  h e m o s  a c o r d a d o  
d e s g l o s a r  e s ta  s e c c ió n  en d o s  in d e ­
pendientes :  1.” P r o b le m a s -  2 °  P a s a ­
t iem p o s.

C a d a  una de e s t a s  s e c c io n e s  ten­
drá s u  p rem io  de un b i l le ie  de 50  pe­
s e t a s  de la L o te r ía  N a c io n a l .  A s í  e s  
q u e  n u e s t r o s  c o n c u r s a n te s  pueden 
m an d ar  a  volu ntad  l a s  s o l u c i o n e s  de 
una s o l a  de l a s  s e c c i o n e s  o  de la s  d o s .
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10 M O T O A V IO h

D I V U L G A C I O N  T E C N I C A
C a ra c te r ís tic a s  de los m o to res.

P a r a  poder fo rm a r ju ic io  de un 
m otor es preciso  conocer su caracte­
rística, llam ándose a sí a  una cu rva  que 
rep resen ta  las variac io n es de su p o­
tencia con la  velocidad de ro tación  y  
la cual no sólo da idea de las  condi­
ciones de funcionam iento de los di­
versos órgan os (carburación , alim en­
tación, equilibrio, etc .) , sino que ade­
m ás perm ite  d eterm in ar el régim en  de 
m archa m ás favo rab le  y , sobre todo, 
la com paración  de vario s m otores en­
tre  sí.

E s ta  cu rva, que no tien e nada de 
cabalística, es, pues, in teresan tísim a  y  
se obtiene en la p rá ctica  m idiendo al 
fren o  en el lab oratorio  las  d iversas 
potencias que el m otor da correspon ­
dientes a d istin tas velocidades. E s ta s  
se hacen v a ria r  m anteniendo el m o­
to r siem pre a p lenos g a se s  y  con el 
a \a n ce  al encendido adecuado, pero

I — C aracterística  p u n tiagu da.
M otor n crv io so .-V elo cld ad  de léginien; 2.200 r . p .  m

frenándolo  m ás o m enos siguieiido el 
procedim iento apropiado al sistem a 
que se em plee (fren o  P ro n y  o h idráu ­
lico, d ínam o-freno, dinam o-dinam onié- 
trica . m olinete, bando-balanza, e tc .;

Se dibujan dos ejes perpendiculares 
com o los indicados en las figu ras ad­
ju n tas, m arcando sobre el horizontal, 
por ejem plo, una escala  de ve locida­
des en revoluciones por m inuto y  so- 
l)re el ve rtica l las poten cias en cab a­
llos de vapor.

P a ra  cada velocidad de funciona­
m iento, leíd a  en el cuenta-revo lucio- 
nes, se levan ta  una v e rtica l sobre la 
que se tom a en su  esca la  la  potencia 
correspondiente, dada por el aparato 
freno. S e  obtienen a sí una serie  de 
puntos, ta les com o B , C, etc., que uni­
dos por un trazo  continuo, dan lu gar 
a una cu rva  que es la característica del 
m otor en cuestión.

E s ta  cu rva  em pieza por una ram a 
ascendente que debe ser recta  m ien­
tra s  el par m otor perm anezca cons­
tante, pues en ese caso  la potencia 
debe aum entar proporcionalm ente a la 
velocidad de rotación, dado que es 
siem pre el producto de esto s dos fa c ­
tores : pero  a  m edida que la ve lo c i­
dad aum enta  se  hace cada vez má^ 
defectuoso  el llenado de los cilind ros; 
los esfu erzos anorm ales, com o los de­
bidos a la in ercia  de las m asas en m o­
vim iento a lte rn ativo , son cada vez 
m ayo res, y  en consecuencia el par  
m otor d ism inuye, cesando de aum entar 
la potencia, la cual se m antiene en un 
cierto va lo r m áxim o  del que desciende 
rápidam ente en cuanto la velocidad 
alcanza va lo res tan a lto s que a gravan  
los d efectos apuntados, sobre todo por- 
<iue las fu erzas de in ercia  crecen m uy 
rápidam ente, apareciendo trep id acio ­
nes que hacen perju d ic ial p ara  el m o­
to r su funcionam iento en esas condi 
ciones.

Del exam en de estas  cu rva s  pueden 
deducirse observaciones m uy in te re ­
santes y  consecuencias m uy p rá cti­
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cas, a lgu n as de las cuales vam os a es­
bozar.

A unque cada m otor tiene su carac­
terística  especial, pueden, sin em bar­
go , a g ru p a rse  en dos tipos d istin tos 
!hs correspondientes a  los m otores de 
explosión, pues unas tienen  form a 
¡-únúayuda y  o tras son aplastadas o 
chatas.

E ste  detalle, a l p arecer insign ifican ­
te, de la  fo rm a de tan  honestas cu r­
vas, ha sido la base fundam ental de 
la d iferen cia  de criterio  tan patente 
sobre el m otor de autom óvil europeo  
V am ericano, dando lu g a r  a esos dos t i­
pos de coches, am bos con sus v e n ta ­
jas e inconvenientes, pero  con carac­
terísticas  n otoriam ente d istin tas como 
vam os a  ver.

L a  de fo rm a  puntiaguda  correspon­
de al m otor nervioso, forzado o inten­
sivo, m otor m uy revolucionado y  con 
reaceleraciones ráp idas por ser fra n ­
cam ente ascendente y  re cta  la ram a 
- de su ca ra cte rística . E l aum ento 
franco de la potencia  con el núm ero 
de revo lucion es, es sím bolo de un gran  
rendim iento (poco consum o de com ­
bu stib le), de que el carburad or está  
bien estudiado, las tu b erías de adm i- 
•;ión son am plias y  sin  m uchos codos 
ni estrech am ien tos, pues los g a se s  p a­
san por e llas ]ierfectam ente, aún a  las 
grandes velocidades. E s te  tipo de m o­
tor es m uy apropiado p ara  coches de 
ca rre ras  y  p ara  aviación , pero  ilebien- 
do siem pre funcionar al m áxim o de 
potencia para obtener el m a yo r e fe c ­
to útil ; p a ra  este tipo  dicho m áxim o 
e s tá  entre lim ites de velocidades muy 
estrech as (en tre  2 ,100  y  2.300 vueltas 
en el caso de la figura") y  em pleado 
en un autom óvil ex ig e  la  m aniobra 
frecuente del cam bio de velocidades, 
para  lo g ra r  que el m otor se m anten­
ga siem pre a  su régim en. E s ta  m ani­
obra debe h acerse  sin vacilar, pues 
ajurando  un poco el m otor, d ism inu­
ye fran cam en te su potencia  ctm la  v e ­
locidad. R e su lta , pues, incóm odo para 
■ci conductor que coge el vo lan te por

M OTÜAVION
I I

p lacer; es delicado por su alto régim en  
de m arch a, y  necesita  esta r  en buenas 
inanos y  ser tratad o  con la  co rtesía  y  
urbanidad que se m erece por su alto 
rango, por su e fec tivo  va lo r técnico, que 
le perm ite  p rod ucir una g ra n  poten­
cia con pequeño consum o de com bus­
tib le (circu n stan cia  m uy in teresante 
en E u ro p a ). S e  le  conoce en su a s­
pecto  por su  poco peso, no só lo  por­
que a igu a l potencia su cilind rada se­
rá  m ás pequeña que la  de o tro  m e­
nos revolucionado, sino porque debe 
esta r  constru ido con m ateria les m ás 
lig e ro s p a ra  reso lver los problem as 
(|ue la  in ercia  p lantea. T am bién  se le 
d istin gu e, com o hem os dicho, porque 
sus tu berías de adm isión son fran ca- 
luente m ás am plias y  están  bien d is­
pu estas, y  por su carburad or, que se 
le en con trará  europeo de pura cepa, 
dándole una im portancia enorm e al 
consum o que tan d irectam ente rep er­
cute en él bolsillo-

5  ej i  «  ®

I I .  — C aracterística ap lastada.

Mo(or eládCIco.—Velocidad de régimen de 1.000 a 1.600 
i. p. m

I^a ca ra cte rística  aplastada corres- 
pc'ude. por el con trario , a  un m otor en 
g e n era l de m archa m ás reducida, de 
m ayor cilindrada (p ara  igual potencia) 
y , por consiguiente, de m ayor volum en 
y  peso. E l  perm anecer constante la  po­
tencia, aunque aum ente la velocidad, 
que es uno de sus factores, es porque 
el o tro  (el par m otor) dism inuye y  es­
to  a cu rre  a expen sas del rendim iento, 
del m al llenado de los cilindros, porque

Ayuntamiento de Madrid



12 MOTOAVIO W

los g a se s  no pueden p a sa r  h o lgad a­
m ente por las  tu b erías h ech as e x p ro ­
feso, de m enor d iám etro  la  m ayo r p a r­
te  de las veces (o b sérvese  un m otor 
F O R D  que es el tipo m ás genuino de 
ca ra cte rística  c/iaía), E s o s  son su s in ­
convenientes : m a yo r peso (cosa que en 
autom ovilism o no tien e la  im portancia 
que en av iac ió n ) y  m a yo r consum o de 
com bustible (cuestión  d e  poca m on­
ta  en A m érica  por su  escaso  p recio ). 
S in  em bargo, sus ve n ta ja s  p a ra  el a u ­
tom óvil son bien p aten tes ; m antiene 
su potencia m áxim a a velocidades m uy 
d istin tas, no necesitando el m anejo 
constante del cam bio. A  éste  le pue­
de b asta r con dos ve locidades y  m a r­
cha a trás, com o el F O R D . S e  les lla ­
m a m otores elásticos porque perm iten  
ir  en directa  lo m ism o a l paso  de un 
hom bre que a gran  velocidad ; sus 
reaceleracion es son su aves y  p ro g re s i­
va s , haciendo agrad ab le  la conducción 
del vehículo.

111.—C aracterística n iiorn ial.
D e 1.500 a  2 Oi'O r. p. m ., e:ror en las medidas o funciona' 

miento defectuoso.

H oy que la com odidad y  el confort 
m arcan  un rum bo im perando en la  v i­
da m oderna, se  ha ab ierto  paso fra n ­
co la  chata ( léase  ca ra cte rística  a p la s­
tad a), y  h asta  los técnicos europeos 
que tantos ]>ro!)lemas han  resuelto  
por el catnino de perfección  del m otor 
puntiagudo, derivan , cuando dei de au ­

tom óvil se  tra ta , hacia  el segundo ti­
po, y  am bos continentes se lanzan por 
la  ru ta  del seis  cilindros, <|ue con su 
p ar m otor m ás constante y  regu lar, 
su equilibrio  m ás p e rfe cto  (que será 
objeto de otro  a rticu lo ), produce una 
ca racterística  de fo rm a in term edia en­
tre  las dos extrem as estu d iad as y  sa ­
tisface  todas las ex ig en cias y  condi­
ciones técnicas.

F e l i c i a n o .

[0D[ii[!0 de pasatiempos le í mes ile jDnli

Soluciones.

1.— (iran d es d esgracias.
2.— A l fin y  al cabo.
3-— U n a  tard e de dom ingo en la ta 

b en ia  de la  buena suerte.
4.— ('ran ad a.
5.— C ervantes.
6 .— A sfaltado-
7-— P o lvos secantes.
8.— E n treten te,
')■— P o r a rrib a  y  p or abajo .

R esu ltad o  del co n cu rso .

D e las soluciones recib idas han l e- 
sultado ex acta s  las rem itid as p or los 
so lucionistas s ig u ie n te s ;

D. R a fa e l A rau jo .
D, Prudencio C.arcía,
D. A u g u sto  L e rd o  de T ejad a.
Todos de M adrid.

E l .sorteo del b illete de lo te r ía  para  
el so rteo  del i . “ de septiem bre se v e ­
rificará  en esta  A dm in istrac ión  el dia 
i.°  de ago sto , a la s  seis de la tarde.

IV/l A  r \ C D  A  o  ¡'^A D R IA N  P IC R A :- : 
I V I A D E R A o  S a n ta  E n g ra c ia , 125
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16 M O T O A V I O »

A E R O P U E R T O S
D esde que p or fo rtu n a  la P ren sa  del 

m undo, reflejando el g ra n  in terés que 
la A viac ió n  d esp ierta , se ocupa con 
asiduidad de esta  ad m irab le m an ifes­
tación  de la  activ id ad  hum ana, se van 
haciendo fam ilia res  p ara  el g ran  pú­
blico un crecido núm ero de térm inos 
y  g iro s  técnicos que an tes eran so-

R e v ista s  esp ecia lizad as), vam os a t r a ­
ta r  de exp licar, a vu ela  plum a, en qué 
consiste un aeropuerto .

S i e legim os un cam po su fic ien te­
m ente am plio  y  de p iso  p erfectam en te  
llano, p ara  que el a te rr iz a je  de lo s  a e ­
roplanos se pueda h acer en condicio­
nes norm ales y  le ponem os unas m ar-

Tf JTRO Cfl n» •

AHCLAJ l PARA
KETÍtUOS r«LL£ií

HANGARM

P la n o  de  u n  A eropuefto  com ercial.

lam ente del dom inio de los p ro fe s io ­
nales.

U n a  de estas  p a lab ras y  de las  m ás 
em pleadas es la  de A eropu erto .

¿Q ué es exactam en te  un a ero ­
p u erto?

N osotros, sin proponernos dar una 
definición (sorños enem igos de las de­
fin iciones) y  sin  tra ta r  de h acer una 
descripción docum entada de lo que son 
y  deban ser los g ran d es aeropu ertos 
m odernos (tem a m ás bien p ara  las

cas bien v is ib les  desde el a ire , de m a* 
nera que el aero n au ta , con su a p a ra to  
averiado , o vo luntariam en te, pueda 
reconocerlo  y  a te rr iz a r  sin tem or a 
accidente, he aquí en esencia  un a e ro ­
puerto te rrestre .

S i se tra ta  de h idroplanos, una b a­
hía su ficientem ente ab rig ad a  de las 
olas, un puerto  artific ia l, un r ío  su fi­
cientem ente am plio  o un lago , he aquí 
un aeropuerto  acuático .

I .a  an alo g ía  con la  m isión p ro te c­
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to ra  p ara  los barcos de los puertos, 
es patente y  exp lica  suficienteraente 
el por qué de la  adopción de las  p a la ­
b ras aeropuerto  o puerto  aéreo, sea 
te rre s tre  o sea  m arítim o.

Com o la av iac ión  com ercial ha n a­
cido cuando la m ilitar h ab ía  llegado 
y a  a un considerable perfeccion am ien ­
to, dicho se está  que ¡os aeró d ro ­
m os puram ente m ilita res  tu vieron  una 
existencia  a n terio r a  la  de los aero­
pu ertos com erciales, y  h oy  d ía, a l e x is ­
tir  p arale lam en te, p arece  lóg ico  des-

M OTOAVION
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cham ieulo  de tiem po, lo hacen los de­
m ás m edios de tra n sp o rte ; será , pues, 
necesario  dotar a los aeropu ertos de 
un sistem a de alum brado nocturno que 
perm ita  el a te rr iz a je  y  salida de los 
ap arato s en condiciones de seguridad, 
a s i com o un fa ro  aéreo  p ara  la iden­
tificación  del cam po y  la  orientación: 
de los aeron autas.

P a ra  la  com odidad de los v ia jeros 
será  tam bién indispensable la  ex isten ­
cia de una estación  a  la que éstos p u e ­
dan lle g a r en los veh ícu los corrien tes

o tr a  ingeniosa disposición de  las ed ificacion es de  u n  Aerof>uerto.

tinar, y  a si se hace gen eralm en te , la 
p a lab ra  aeropuerto  p ara  d esign ar a 
los com erciales, sean te rre stre s, m a- 
r itin ios o m ixto s, y  re se rv a r  p ara  los 
o tros los nom bres de aeródrom os o 
bases de h idros m ilitares.

Sup on gam os un ap arato  posado en 
nn cam po ta l com o lo hem os im agi­
nado al p rin c ip io ; se rá  necesario  re s ­
g u ard arlo  de la intem perie, para  lo 
cual es indispensable la  ex isten c ia  de 
unos h an gares. P a r a  cpie el piloto al 
a te rr iz a r  sepa exactam en te la d irec­
ción del v ien to  y aproxim ad am en te su 
intensidad, h abrem os colocado inia 
g ran  m an ga de te la  o rientab le y  bien 
visible desde el aire.

L a  tendencia m oderna es ló g ica­
m ente la de la utilización  de la noche 
para  los vuelos de c ierta  considera­
c ió n ; por la  razón n atu ral de aprove-

e inm ediatam ente tom ar el avión que’ 
e sp erará  delante de ella en un fre n te  
a sfa ltad o  o de cem ento p ara  ev itar  el 
b arro  del cam po de vuelos.

L a  estación  e sta rá  dotada de todos 
los elem entos que poseen las destin a­
das a  serv icios públicos, incluso el de 
A duanas, pues no h ay  que o lv id ar que 
p ara  la av iac ión  todos los puntos de 
un p a ís son fro n terizo s y  por con si­
gu iente aduaneros.

U n aeropu erto  n ecesitará  tam bién 
unos ta lle res p ara  la reparación  de 
aparatos y  m otores, de la m ism a m a­
n era  (jue los g ran d es puertos fe n e n  
sus astillero.«!.

S e rá  indispensable tam bién una es­
tación p ara  com unicaciones com ple­
m entarias, com o son C orreos, T e lé ­
g ra fo s , T e lé fo n o s y  Radio.

S e  in sta la rá  asim ism o unos depó­
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sitos de gaso lin a , aceite  y  benzol, así 
com o gasó m etro s p a ra  los globos.

E l  S erv ic io  M eteo ro ló g ico  N acional 
in sta la rá  su Oficina, cjue se rv irá  p ara  
dar sus ú tilísim os in form es a los n a­
vegan tes.

Cuando la im p ortan cia  del aero p u er­
to  lo requiera, se in sta la rá  un hotel 
restau ran te  con sus g a ra g es .

S i ex iste n  lineas de d irig ib les, será  
p recisa  la instalación  de un p o ste  de 
a m arre  o un g ra n  cobertizo  p ara  su 
a lb ergu e. P a ra  los g ran d es ap arato s 
m etálicos, que por tal condición no 
requieran  ser cobijados en los h a n g a ­
res, se in sta larán  unos sistem as de 
an cla je  p ara  defenderlos de los vien­
tos.

L a s  com pañías de n avegación  ins­
ta larán  sus oficinas de exp lotación  y  
liig icanien te cuando el aeropuerto  sea 
de cierta  im portancia, e x is tirá  un edi­
ficio donde esté insta lad a  la dirección 
y  adm inistración  y  cen tra lizados los 
sistem as de órdenes, señales diurnas 
y  nocturnas, etc.

Com o puede ap rec iarse  por esta  li­
g e r a  enum eración de los elem entos 
de que debe con star un aeropuerto

com ercial m oderno, su im p ortan cia  y  
cantidad es considerable y , por consi­
gu iente, al p ro yecta rlo , se hace nece­
saria  una ordenación p rev ia  que haga 
que una vez term inado sea  un conjun­
to  arm ónico y  razonable, en lu gar de 
un ab igarrad o  am ontonam iento de 
edificios, com o son los aeród rom os que 
han ido creciendo a m edida que las  ne­
cesidades lo han ex ig id o  sin  obedecer 
a plan a lgun o previo.

H ab rá  que tener m u y presen te  al 
p ro yec ta r un aerop u erto  m oderno, 
adem ás de la elección conveniente de 
cam po cercano  a la ciudad y  bien ser­
vido por líneas de com unicación te ­
r re stre  (ca rre te ras, fe rro c arr ile s , tran ­
v ía s ) , que la agru pación  de las edifi­
caciones se h aga  de tal m anera que 
estorben lo m enos posib le las entra­
das y  salid as de los avion es, teniendo 
m uy en cuenta la  d irección  de los 
v ientos dom inantes, y  que dichas edi­
ficaciones sean de escasa  a ltu ra , a  lo 
sum o de dos p lantas, que es la  ap ro ­
x im ad a de los h an gares gran des.

E . N a v a r r o ,

Piloto aviador. M iem bro del 
C onsejo Sup erior de Aeronáutica,

M OTOAVION
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E s  in d is p e n s a b le  p a r a  c o n s e r v a r  u n a  t ie rm o s a  d e n ta d u ra  

E L  u s o  D E  L O S  D E N T IF R IC O S  NACARINE
E L I X I R - P A S T A  Y P O L V O S  O X I G E N A D O S

C asa I . R O D R I G O  Calle Toledo, núm. eo .-M aiIn d
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PREGUNTAS Y R ESPU ESTAS
P .— jN o  están dotados de purificado- 

res de aire ios niolorcs de avi'ición?—  
R . I.

R .— L o s  m otores de aviación  funcio­
nan corrien tem en te en a ire  cuyo g r a ­
do de p u reza hace innecesario  el em ­
pleo de ta les  accesorios. E n  algunas 
region es las  tem pestades de aren a im ­
purifican el a ire  m ás a llá  tle la  a ltu ­
ra corrien te  de v u e lo ; pero, com o esto 
es excepcional, no se em plean. Sin  em ­
b argo , no e sta r ía  dem ás el h acer e x ­
periencias con estos ap arato s por si su 
em pleo en dichas reg io n es fuese efi­
caz.

P .— Tcnyo un m otor que cuando le 
fa lta  f/iisolina se oyen con, frecucnciú  
explosiones en el tubo de adm isión de 
aire del carburador — ¿ A  qué es debido 
ís te  fen óm en o ?— R . ! .  G ranja  de To- 
rrccherm oso (Badajoz).

R .— Cuando h ay  fa lta  de gaso lina  
en la m ezcla carb urad a {m ezcla  po­
b re ) . no h ay  explosión , sino com bus­
tión, que, no habiendo term inado al 
em pezar el ciclo sigu ien te, inflam a 
los g a se s  fresco s que pen etran  por 
la tu b ería  de adm isión, saliendo p a r­
te de los g a se s  quem ados p or la tom a 
de a ire  del carburad or. E s ta s  exp lo ­
siones pueden p ro vo car la inflam ación 
de la g a so lin a  que sale por los su rti­
dores del carb u rad o r o p or cualquier 
fu g a  y  p rod ucir el incendio.

E stan d o  dosificada la m ezcla car­
burada en las debidas proporciones 
(un g ram o  de g a so lin a  con i8  gram os 
de aire, ap ro xim ad am en te), tam bién 
se pueden producir exp losion es al 
carburadkir.

En  efecto , p ara  que la com bustión 
I com binación del ox ígen o  del a ire  con 
el carbono e h idrógeno, que com po­
nen la gaso lin a ) sea  instantánea (e x ­
plosión), es necesario  cjue las m olécu­
las de gaso lin a  {Cn l lm )  estén  en

com pleta libertad  {gaso lin a  vap o riza­
da) : si están  agrupadas en racim os 
de g ra n  núm ero de m oléculas (g a so ­
lina finam ente |>ulverizada), sólo se 
quem an las m oléculas p e rifé ricas y  el 
núcleo del racim o sale, sin quem ar, 
por Jos tubos de escape, produciéndo­
se el m ism o fenóm eno que cuando la 
m ezcla es pobre.

Cuando el a ire  y  la gaso lin a  entran 
en la debida proporción, y  esta  últim a 
bien vaporizada, to d av ía  se pueden 
p re sen ta r los fenóm enos c a ra c te r ís t i­
cos de m ezcla pobre, si las m oléculas 
de g a so lin a  no se encuentran  re g u la r­
m ente rep artid as en la m asa de o x í­
gen o  (m ezcla  h om ogén ea). E n  resu ­
m en : un buen carburad or debe re a li­
z ar lo s ig u ie n te :

1.° D osificar la m ezcla de g a so li­
na y  aire.

2.° V a p o riz a r  la gaso lina.
3." F o rm a r  una m ezcla h om ogé­

nea.
N u estro  com unicante nos perdonará 

esta  fo rm a tan ch avacan a de exi)licar 
la carburación , en g ra c ia  a (|ue nos 
entiendan todos nuestros lectores.

f

A C ER O S POLDl |

P rim e ra  m a rca  m undial +

$  Los m ejores m otores de aviación  í  

% están construidos con ?

^  acero  PO LD I i

f. FUNDICIONES DE ACERO POLDl, S. í .  |
----------------------------------------------------í

^  B IL B A O : Gran V ía, 46 , J
^  M A D R ID : P laza de Cham berí, 3 , í

I  B A R C E LO N A : v
^  P laza de Tetuán, 5 .

Ayuntamiento de Madrid



20 M OTOAVIO N

N u e s t r o s  a v i a d o r e s  e n  A f r i c a
i i f

L;i siem bra es y a  espléndida cose­
cha.

L o s  actos h ero icos se suceden. U na 
h azañ a, es superada en el m ism o dia 
p or o tra  m ayor. E l esp iritu  de sac ri­
ficio cunde entre todos los aviad ores, 
oficiales y  tropa, y  en las órdenes d ia­
rias va  íiiiedando escrito  el g ra n  poe-

E l  a l f é r e s  G óm e.' d e l  B a rc o ,

m a heroico en el que cada episodio es 
un verso  rotundo y  m agnífico.

L a  prom oción de 15  bom barderos 
que acaba de lle g a r de la Pcn iiisu la . 
va  desapareciendo rápidam ente. Caen 
los soldados heridos o m uertos con 
igual gesto  h eroico  que los o fic ia les : 
m ás adm irable aún, porque sus nom ­
bres. si no se borran , no destacarán  en 
la lista  de los m á rtire s  de la aviación. 
Sufrid os, ign orad os, realizan  los se r­
vicios COK el m ism o entusiasm o que 
'US je fe s :  si los h ieren, procixran qui­
ta r im portancia a  la h erid a  con ese

pudor de! va liente, tim ido p ara  la e x ­
hibición.

E l C abo G óm ez del B arc o  p asad a  
desapercibido com o piloto del grupo- 
de Sandino, si éste no se h ubiera fi­
jado  en la lab or que el m odesto mu­
chacho realiza. B ien  sabe el Capitán 
con qué entusiasm o v a  a los m ás pe­
ligrosos serv icios, cóm o después de 
cum plirlos, en lu g a r  de re g re sa r  in­
m ediatam ente al aerod rom o, se in ter­
na entre las abruptas m ontañas, bus­
cando las gu arid as del enem igo, re­
corriendo las cáb ilas donde puede 
sorprender concentraciones. A si ha 
aprendido y  conoce p erfectam en te  to­
da la zona.

P o r  eso le ha encom endado h oy  su 
je fe  la delicada m isión de esco ltar al 
a p arato  que va a ap rovision ar la po­
sición de Solano, en la cuenca de! Lau , 
donde las (juebradas son com o h e ri­
das san grien tas y  los b arran cos abis­
m os sin fondo.

V an ju n tito s los dos ap arato s, sal­
vando las  cum bres ro co sas, dejando 
abajo  las hondonadas. L a s  blancas 
tiendas de la posición se destacan  so­
bre el azul oscuro de la m ontaña ; se 
acercan , desciende el ap arato  del C a­
bo. que lleva de ob servad or a l A lfé ­
rez Iru re ta g o y e n a  : p rep ara  éste la 
am etra llad ora  y  al descu¡:irir al ene­
m igo. abre un luego que siem bra de 
balas los a lrededores de la posición. 
L o s  mor(j> tam bién t ira n : una bala ha 
alcanzado al piloto en un brazo, h a­
ciéndole so lta r un instante los m an­
dos.

— ¿ T e  han b erilio ? — le p regu n ta  el 
observador— . V am o s h acia  la po.si- 
jiosición del L a u  y  a llí tom as tierra.

P ero  el va lien te Cabo resp on d e:
— No debem os d e jar sin protección 

al otro  ap arato . C reo  que puedo se- 
guir.

V  contiúan dando vueltas y  a m e tra ­
llando. m ien tras el ap arato  protegid o
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va  dejando caer los sacos que con ta n ­
ta  ansiedad esperan  lus sitiados.

U n brusco estrem ecim iento  del pi- 
Ic.to hace com prender al A lfé rez  que 
han vuelto  a h erirle  ; en efecto, una 
bala le h a  roto  las g a fa s , in crustán ­
dole los crista les  en un ojo.

— V am o s a l L a u  — le dice el ob ­
servador.

P ero  el piloto vu elve a co n te star:
— C reo que puedo lle g a r  al a eró ­

drom o, ¿T erm in ó  el o tro  a p arato ?
— Sí. si.
I .a  m ás leve m olestia  en la v ista , 

las g a fa s  que se ensucian, el viento 
que las tuerce, cualquier cosita, es un 
torm ento p ara  el piloto c|uc puede in ­
cluso ocasion ar una ca tá stro fe . H o ­
rro riz a  p en sar el dolor, la  desespera­
ción que p asarla  el pobre C abo con 
lo s  crista les  incrustados en la órbita 
teniendo (¡ue co n servar la tran q u ili­
dad p ara  conducir el avión, In ire ta -  
go yen a  le habia potlido vend ar con su 
pañuelo, g ra c ias  a que en los a p a ra ­
tos B ré g iie t  el p a sa je ro  va  inm ediato 
al piloto, pero  los agu d ísim os dolores 
que éste su fr ía  no se m itigan  con ven ­

da. .-\guantáudolos con un va lo r e x ­
traord in ario . llegan  a l aerodrom o, don­
de el Cabo p rocura  en trar lo m ás r á ­
pidam ente p o sib le ; pero al tom ar tie ­
r ra  nota que lo ha hecho in correcta­
m ente, pues el B ré g u e t da un salto 
ipie de no co rreg irlo  se d estrozaría . 
K ntonces, sobreponiéndose a su s ho­
rrib les do lores, vu elve a “ m eter m o­
to r ” . da una vu elta  com pleta a l a ero ­
drom o y  entra en el cam po haciendo 
una m agn ifica  tom a de tierra .

L a s  h eridas eran  de g ra n  im portan- 
ciz. y  sobre todo la del ojo dolorosí- 
sim a.

Sandino pide al je fe  de las  F u e r ­
zas A é re a s  de M arru eco s que so lic i­
te la lau read a  p ara  el Cabo (ìóm ez del 
l ’ arco.

L e o p o l d o  A l o n s o .

JO S E  P E R E Z  V ILLA R

Reparación de radiadores.
A N D U JA K  (JA E N )

Isidoro de Miñón, ni'im. 6.

3« !<« (I (i « (« !( il i( « il (I i( i( (( i* i<<( «'i<

Casa UBALDO RODRIGUEZ
Calle fle Tole5o, núms. 9 2  y 117 - Teléfono 5 3 3 3 6

PRO V EED O R DE A V IA C IO N  M ILITA R Y  D EL E JE R C IT O , D E LO N A S DE 
A LGO D O N , CAÑ AM O . E M B R E A D A S, EN B LA N C O  Y  EN  CO LO RES. EN 
D ISTIN T O S A N CH O S P A R A  TO DO S L O S  U SO S Y  A PLIC A C IO N ES. CO R­
D E L E R IA  D E  CAÑ AM O  EN G E N E R A L . E SP U E R T A R  D E E SPA R T O . A S T I­
L E S  D E FR ESN O  P A R A  TO D A C L A S E  DE H ER R A M IEN T A S. A R TIC U LO S 

d e  GU ARN ICIO N ERO . E S C O B A S  D E B R E Z O  Y  PA LM A .
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E l  r e c o r d  m u n d ì s ^ l  d e  d i s $ t a i i e ì a  
e n  a v i o n e t a

M OTO A VIO N

1 .' c a te g o ría .

B ip lazas de m en os de 400  k g s . de 

peso, en  v acío .

E ste  record  ha sido arreb atad o  a 
M . F in at, que llevando com o p asa je ra  
a su esposa, hizo e¡ reco rrid o  P a r ís -  
B erlin  (868 km s.) sobre av ion eta  Cau- 
drón lo g  con m otor Salrason  40 c. v. 
en 2 2  de octubre de 1927 ( 1 ) .

E n  el m ism o tipo de ap arato  y  m o­
tor, M a ry se  B a stié  salió  el 1 3  de ju ­
lio de B o u rg c t  ( P a r is ) , tom ando tie ­
rra  en T re p to w  (A lem an ia) 10  h ir a s  
30 m inutos después de em prender el 
vuelo.

L a  distancia recorrid a  h a sido de 
1 .18 0  k ilóm etros. P o r  tanto, esta  a v ia ­
dora queda en posesión  del record  
m undial de d istancia  en linea recta , 
sobre av ion eta  de 1 .“  ca teg o ría

A dm iram os la va lien te  h azaña de 
M a ry se  B a stié , que en sólo dos dias 
p rep aró  este  vuelo, la rg o  tiem po acá- 
riciado.

N o so tro s aplaudim os a  tod as 1 a s 
av iad o ras que exponen su v id a  en 
estas em presas que ju zg am o s m uy 
útiles, pues sirven  de ejem plo p a ra  los 
del otro  sexo  que no osan despegar 
los talones del suelo ni con clo ro fo r­
m o ; p ero  n u estra  adm iración  ra y a  en 
lo sublim e, al con sid erar el creciente 
candor e inocencia de las h ero ín as del 
aire. ¿N o  adm iró tam bién a nuestros 
lectores la ingenuidad de R u th  E id e r 
eligiendo com o com pañero de via je  
a 1 form idable piloto estadounidense 
H ald em an ? Indudablem ente le s irv ie ­
ron (le ^nuicho las lecciones de la  se­
ñ ora  K ld er. porque algun os m eses

después batió  el record  m undial de 
duración, perm aneciendo en el a ire  
nrás de 53 horas.

M a ry se  B a stié , m ás candorosa que 
el propio candor, e lige com o com pa­
ñero de v ia je , no a un v u lg a r  piloto 
com o la  in exp erta  R u th , ni siquiera 
a un m ecánico com o decían  los p erió ­
dicos mal in fo rm ad o s: M a ry se  B a s ­
tié  e lige com o com pañero de v ia je  a 
un reputado pasajero. E s te  p asa je ro  
es D rouhin, un as de ju sto  renom bre 
entre los p ilo tos franceses.

N o queda ahí la inocencia de M a ­
ry se  B a stié . pues en el re la to  de su 
v ia je  dice que al contem plar apacib le­
m ente dorm ido a  D rouhin, se sintió 
enardecida por esta  bella  confianza 
de su reputado pasajero. N o so tro s  no 
desconfiam os de la bella confianza de 
D rouhin, que está  fuera  de duda, p u es­
to  que lo dice M a ry se  H a stié : pero 
SI de su sueño,_pues aunque sólo con 
el rabillo  del o jo  no h ab rá  dejado de 
contem plar durante todo el v ia je  a la 
bella av iad o ra  y  a la n ariz  del a p ara ­
to, que agrad ece mucho las m iradas 
cuando el vuelo se efectú a entre so 
y  100  m etros, que ha sido la a ltu ra  du­
rante todo el v ia je  según confiesa la 
gen til aviad ora .

M.

E ¡  escaso precio  de esta revista, uni­

do a las valiosas firmas que la re­

dactan, facilitan su rápida difusión.

Anünciese en MOTOA y/ON

U )  Hn el número an ter io r  nos ocupamos 
de esta  avioneta.
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I V O T I O I ^ H

T . S . H . en  el vuelo  R o m a-N ata l.

En el m agn ífico  ra id  de F e rra r in  y  
Del P re te  la estación  radio  del avión 
ha funcionado continuam ente durante 
todo el vuelo. E s to  ha sido posible 
m erced al m anipulador autom ático  
m ontado en esta  estación , que p erm i­
te la em isión  de una serie  de señales 
prev istas . E s te  m anipulador fué ensa 
yudo antes del vu elo  durante siete  h o ­
ras.

U n  raid  en e s lrs lla .

E l pasado día 9 tuvim os eJ í^u.^to de 
saludar en C u atro  V ien tos a los b ra ­
vos av iad o res fran ceses T en ien te  L a s -  
salle y  ayu d an te  D uroyon . E l  12  de 
ju lio  term in aron  su b rillan te  ra id  en 
estre lla , habiendo cubierto 13  250 k i­
lóm etros a la velocidad de 18 1  k iló ­
m etros por hora.

E l ap arato  em pleado es un P o ter •J'
con m otor L u rra in e  450 c. v.

A  su llegad a  a B o u rg e t (P a r is ) , el 
Gobierno h a nom brado al Teniente 
L a ssa lle  O ficial de la L e g ió n  de H o ­
nor y  C ab aüero  al A yu d an te  D uroyon.

L a s  etap as y  su duración  bao .«ido 
las s ig u ie n tes ;

7 j u l i o . — H ourget ( l ’a r ís ) — vSarps-
b org— K je lle r  (O slo)— r.fioo k iló ­
m etros, 10  h oras 8 m inutos,

8 ju lio .— K je lle r— B o u r g e t : 1.600 k i­
lóm etros. 8 horas Q m inutos.

9 j u 1 i o.— B o u rg e t— C u atro  V ien tos
(M ad rid )— C u atro  V ien tos, B o u r­
get, 2 .JO O  km s. I I  h oras 3 5  m i­
nutos.

10  ju lio .— B o u rg e t— V a rso v ia , B o u r­

g e t, 2.800 km s. 15  h ’jra s  5 m inu­
tos.

IT  ju lio .— B o u rg e t— R om a, B o u rg e t . 
2.250 km s. 12  h oras 15  m inutos.

12  ju lio .— B o u rg e t— L isb o a , B o u rg et, 
2,900 km s. 16 horas.

E l n uevo dirigib le L . Z . 127.

E l 9 de ju lio  ú ltim o fué bautizado- 
*en F ried rich sh afen  el nuevo d irig ib le  
L . 2 . 127 . F u é  m adrina la h ija  del 
Conde Zeppelin.

E s te  d irigib le es el m a yo r de los 
constru idos, y  sus ca ra cte rística s  so n :

L on gitu d , 235  m etros.
D iám etro  de la cuaderna m ayo r, 30- 

m etros.

Vohunen, 105,000 m etros cúbicos.
L a  sección tra n sv e rsa l es un polí­

gon o de 28 lados.

V a  equipado con cinco m o to res 
M aybach  de 530  c. v.

L a  cabina <le m ando va  situ ad a en 
la parte  an terio r. A dem ás de puesto  
de m ando lleva  cám ara de navegación  
y  T , S, í L ;  diez cabinas con doble li­
te ra  p ara  ve in te  p a sa je ro s ; salón , co­
m edor, cocina e léctrica  y  co m p arti­
m entos p ara  el equ ip aje  de ve in tisiete  
personas.

A I régim en m edio de sus m otores 
la potencia es de 2 ,150  c, v., y  la  ve lo ­
cidad 120  k ilóm etros por hora, A  ple­
no régim en  sus m otores dan 2,650 
c. v. y  la velocidad  llega  a  130  k iló ­
m etros,

K ste  d irig ib le  está  destinado a  la 
Sociedad española “ C olón ” , p ara  la 
línea S e v illa -B u e n o s A íre s , concebida 
y  proyectad a  por D . E m ilio  H e rre ra .
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El Qran Prem io A utom ovilista de San Seliastián
Con gran  anim ación y  tiem po e s­

pléndido se  ha corrido el sexto  circui- 
IC} de L a sa r te , que com o en años an ­
terio res ha sido "C r ité r iu m  de A s e s ”  
fran ceses, porque es com petición en­
tre  corredores, m ás que entre m arcas 
de coches.

L o s cuantiosos g a sto s, que orig inan  
a  las m arcas la  concurrencia a estas 
ca rre ra s  reduce su varied ad  y  re sta  
pasión  a la lucha. A.si este  año, B u g a- 
ti es la única m arca  que se  lanza. No, 
obstante, la ca rre ra  h a revestid o  gran  
in terés, y  los ases del vo lan te  han de­
fendido su repu tación  de corredores 
con el m ism o a rd o r que hubiesen lu­
chado por el triu n fo  de su m arca.

C hiron h a sido el h éroe de la jo rn a ­
da. N o sólo com o vencedor de la ca­
rrera , sino por haber iiatido los “ re ­
co rd s”  establecidos, que se consid era­
ban insuperab les, dadas las  d ificu lta­
des del circu ito  de L a sa r te .

L a  situación  de los “ re co rd s”  a n te­
riores y  la de los nuevos es la si­
g u ie n te ;

L a  lucha.

E n  las diez p rim eras vu e ltas, Divo 
se h a conservad o  siem pre en cabeza. 
K n  segundo térm in o : B en o ist, pegado 
siem pre a L eh o u x , sin lo g ra r  adelan­
tarlo.

* * *
A  continuación reproducim os la si­

tuación de los corred ores, con arreg lo  
a una escala  convencional, en las fa ­
ses m ás im p ortantes de la  lucha, para 
c|ue el lector se fo rm e idea de la  d is­
tancia de unos a o tro s ;

S itu ació n  al final de la  1 0 .' vu elta .

1." D ivo,

2 ,“ Leh ou x,
3,'' B enoist.

4,'' Zehender.

V u elta  m ás ráp id a en  k ilóm etros  
p o r h o ra .

1 9 2  7 1 9  2 8

M  a  t e  r  a  s  i C h i r o n
139,762 U l,9y

V elocidad m ed ia en la s  40  v u eltas
al c ircu ito , en k iló m etro s  por h o ra .

1 9 l i 7 1 9 2 8

B e n o i s t C h i r o n
129,592 129,800

5." Chiron.
6.’’ Ivcpori.

7.® B lan cas.

8 ;' W illiam s.

</" T o rres,
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D ivo abandona la prueba en la vuel­
ta 12 , por tener aga rro tad o s los fre ­
nos y  no con tar con m a teria l de re ­
puesto.

Situación en la vuelta 15.
I L e h o x i x .

Benoist.

MOTOAVIOK

3." Zehender.
4.'- Chiron.

2.“ Lehoux.

3.® Chiron,

4.“ Zehender.

S-* Büuln ier,

2Ò

5.“ Lepori.

L a  situación  de los re sta n tes  co rre ­
dores cam bia constantem ente.

E l  coche que conduce W illiam s se 
quem a. T o rre s , con española  hidal­
gu ía , suspende su  ca rre ra , ayudando 
a W illiam s a e x tin g u ir  el incendio.

En  la  v u e lta  16  el conductor L e p o ri 
e< sustitu ido  por su  suplente oficial, 
Boulnier.

Situación en la vuelta 2fl.

I B e n o i s t .

6.* B lancas.
7." T o rre s  (con 50 m inutos de re ­

tra so , resp ecto  a B la n ca s).

Kn esta  fase  de la c a rre ra  se distin- 
-i'-gue por su va len tía  B ou ln ier , que da 
V. la vu elta  m ás rápida a la velocidad dfr 
^  Hi>300 k iló m etros p o r hora.

Situación en la vuelta 2$.
1 .” B enoist.

2.° Chiron.

j.®  B ouln ier.

4.® Zehendej;,

5.“ Leh ou x.

C hiron a co rta  la  distancia que le 
separa  de B en o ist, que ocupa e l p r i­
m er puesto , y  en la  vu elta  32  lo g ra  
ponerse a  su  a ltu ra . E s ta  vu elta  la 
realiza  C hiron a  la fan tástica  ve lo c i­
dad de 14 1,990  k iló m etros por hora, 

'b atien d o  la  d esarro llad a  por Boulniei-. 
(jue se consideraba insuperable.

E n  la  vu elta  33  C hiron p asa  a  B e ­
n o is t ; p ero , teniendo que ap ro v is io ­
n arse, vu e lve  a  ocu par e l segundo lu ­
g a r, M om entos después vu elve  a  p a­
sar a B en o ist y  ocupa e l prim er p u es­
to, term inando a sí la  vu elta  40, últim a 
de la carrera .

Clasificación final.
I Chiron.

B enoist, 

3.® Leh ou x.

4.“ Zehender,
(A  gran  distancia.)

5.* B lan cas
(A  g ra n  d istancia.)

6.® T o rre s .

Los premios.
P rim e r p re m io : Chiron. Copa de Su  

M ajestad , 25.000 p esetas y  un coche 
B u g ati.

Segun d o p re m io : B en o ist. 15.000 
pesetas.

T e rc e r  p re m io : L eh o u x . 8.000 p e­
setas.
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P O R  Q / l R C i / Í L E Z
CO N CU RSO  DE PA SA TIEM PO S

BA SES
.  '• * » ^ . ° ‘° í 8 « á  un s61o premio, consistente en  un b illete (asegurado) de la  Lo- 
urta Nacional, de trdnU pesetas.

2 .*  SI fuesM  varios solu cion istas los que enviaran lodas U s soluciones exactas, 
se sorteara entie ellos este premio único

3 .*  Las soluciones correspondientes a  lo s  pasatiempos publicados h ab 'án  de 
rem itirse precisam ente en un só lo  pliego cerrado al apartado n ."  8  089. aconinafia- 
d o d e l cu p ón ,an tes del d ía 1 5 del próximo m es de agosto, indicando en el sobre: 
«P arael concurso de pasatlem tw s». c i  ci »i/utc.

4 .*  En e l número d é la  2 .*  quincena d e a g o s to .se  publicará la  lis ia  de solucio­
nes y  soiM ion tstas que hayan acertado to d o s lo s  pasatiempos, asi como e l d ia de! 
sorteo del premio.

6 .*  Los pliegos rem itidos qu e no s e  a justen  a  estas bases, quedarán anulados 
A D V E R T E N C I A

En  e l numero anterior y por defecto del c lich é , aparece confuso el pasatiemoo nú­
mero 5, pareciendo una F  la  letra que antecede a  la  palabra p is t o l a ,  debiendo ser 
a q u íila  una E ; por tanto quedara rectificado en la  siguiente forma:

0  5  p ts s . E  p isto la  tr  DA DO
 i---------------------------fi---------  “  DU D E

C UPO N  NUM. 2  ;

del m es de Julio ! 

p a ra  a co m p a ñ a r  

al p liego de s o ­

lu cion es.

t / r ’  f

F L O R - r ^  
La -va a a ic ia a

S 3 ^  ORGANO-A N -V 13X PÁJARO T  UINA 
500 EAU 0 P L O R  PERIODISTA calle FfiANClA-líA

i O O O l l O O l l A S  MllÍTM TRO
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N e u m á t ic o s  Nacional P ire l  i

e s p e c i a l e s  p a r »  a v i a c i ó f i  

htXJ
T í n i c o s  d e  p r o c l r t c c i ó n  e s p a ñ o l a

C a T o i e s  p a r a  l a a a s a i e t o  :: T ' a . ' t e e r í a  <3.e  g - o a a a a p a x a  

g a s o l i n a ,  a c e i t e ,  a g M a ,  e t c .

fábricas en jVianresa y Vitlanncila y Geltffi

CoHierclfll P i r e l l l , S . f l . - i i i c D i í ,  j 3. - h a d r i d

O a s a  O a ñ e t e
Alberto Aguilera, 64. — Tel. 54023.

Fábrica de plumeros y zuecos. Especiali­
dad en gamuzas y esponjas. Artículos 

de limpieza de todas clases. Mangas 
de Riego. Monos. Limpiam«tales. 

Insecticidas, etc.

cmcuio f inmico dí unoit d
Grandes subastas de se­
llos todos los miércoles

S K  A i > M i 'r E :N  e o o i o s

COSTANILLA DE LOS ANGELES, 18, bajo

VIUDA DE

Fernández Gala

MADERAS

Jerónimo de la Quintana, número 5. 

M ad rid .-Teléfono 54106.

M ATERIAL FO TO G R A FIC O

m : ,  u  i  " r  -ív  s
Cru2, 45 y 45. Teléf. 14515. Madrid.

Proveedor da la  Aerosántlsa Hilltar.

VfDt* excIntlTa en de ametrallado- 
ran fotogti&ou, tslómetron, etc., de la Opti­
que et FiecUioB de Levalloii (0 . P . L.). Ma­
terial radio{;ráfioo. Trabajos para aficionados

Ayuntamiento de Madrid



Nemesio Fernández Gala

A n í l r é í ü i  M e l l a d o ,  ' T - T e l .  3 1 0 S Í 5  

> 1  ^  r > R  1 1 3

D E  D I O N - B O U T O N
A utom óviles de íurism o. - Omnibus de 14 a 4 0  asientos. 
C am iones de 1.000 a 5 .0 0 0  líilogram os de carg a  útil. -  M a­

terial para limpieza, riego e  incendios.

5 í . K " *  P P  ÍJ,,Recol̂ ífos. 16 H  Gílcínns y lolferes: Calle de Rni- 
miinio Fernández Vlllnverdí (Hipódromo) Modríd- Teléfono núm- 328D2

K p u ,  £ a f« iite  y (aWo, 5- í.
A lm acén  de ferretería

Hierros, chapas y  aceros. Herramientas 
en generat, tornilleria, clavazón y herrajes 
para obras. Especialidad en suministros a 

establecimientos militares.

MADRID, -  DUQUE DE RIVAS, 3 . 

T e l é f o n o  1 4 6 4 3

Droguería y  perfum ería

Glorieta de Bilbao, número 5 

Madrid.—Teléfono 30280 

Casa especial en colores y barnices para 
carrueje»,-Proveedores efectivos del Cen 

tro Electrotécnico y Aviación Española.

S u m i n i s t r o s  C. f .  Q.
Malasafij, 1 1 . - Madrid

Especialidades: Freno rojo Q. F, G. 
Parcties rápidos Q. F . G.

Amortiguadores de cinta marca LINCOLN

V E N T A  b E
Sb vend« nna CMa en el Puente de Valleca', 
calle dé Mendivil, 57, con dos vivi«ndaB In 
deludiente', corral y  s«ua deJ Losoy»; reo 
t» 80 pesetai mensaalPB, ce darían en W.600 
pesetas. Razón en el 54 de la misma cali»*.

F A B R IC A  D E  H H LIC E S 

L U I S  O S O R I O
T alleres: San ta  U rsu la, I2 y  Rarrafón , 1 
f u e n t e  de Segovia). Correspondencia; 
C alle  de Santa B árb a ra , i l .-M A D R ID  

Proveedor de la Aíroníutic* E«pafioli

E L  M j t R o
Unica casa en modelos de aviones tamafto 
reducido desde 10 pesetas. S e  fabr.can 
todos los tipos conocidos. Para especia 
lidades. pídanse ofertas; Pi»l lis Cliiis, 2. 

Miltil j  kplsltit M tisillii. Caiin fjiitn.
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A X j O A J L j Æ ,  s ± . 3 v t A x z > n i i z >

C ap ita l a u to r iz a d o   . P ías. 2 0 0  0 0 0 .0 0 0
idem  d e se m b o lsa d o   > 6 0 .0 0 0 .0 0 0
P o n d o s  d e  r e s e r v a   » 1 6 .0 0 0 .0 0 0

Fi l i al :  B A N C O  D E  B A D A L O N A  ~  B a d a i o n a

S U C U R S A L E S

Albacete, Alicante, Almansa, Andújar, Arenas de San Pedro, Arévalo, Avila, 
Barce^na, Barco de Avila, Campo de Criptana. Carcagente, Cebreros, Ciudad 
Real, Córdoba, Jaén, La Roda, Linares, Logroño. Lorca, Lucena, Málaga, Mar- 
tos, Mora deToledo, Murcia, Ocafla, Peñaranda de Bracamonte, Piedrahita, Prie­
go de Córdoba, Puente Genil, Quintanar de la Orden, San Clemente, Sevilla, Si- 
güenza. Sueca, Talavera de la Reina, Toledo, Tortosa, Torredonjimeno. Torriios 

Trujillo, Ubeda, Valencia, Villacaftas, Villa del Río, Villarrobledo y Yecla.

Realiza toda clase de operaciones

L A  m S P A N O - S U I Z A I

I

II

C o ch es de turism o de 14 C . V .. 20 C . V. y 46 C  V. 

C am ion es desde 1 .5 0 0  a 5 .0 0 0  kilos de carg a  útil. 

O m nibus para el transporte de v id jero s.-T an ques para" 

riego 5̂ o n t r a  incendios; basculantes y  dem ás usos 

industriales.-M otores de aviación y m arinos.

E x p o s ic ió n  y  O fic inas: A venid a  Conde P e ñ a lv e r ,  18. -  MADRID
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PR O V EED O R  EFEC T IV O  D E LA R E A L  C A S A

M A D R I D  
M o n t h l u ó n . 2 8 .  —  Tbii-koso 5 1 0 1 8 .

BARCELONA 
A v b n i ü a  A i .f o n s o  X l l l ,  458 .- T h i  . ( i . 7 SHAyuntamiento de Madrid




