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reconocimienro para la Aeronautica Militar Espafiolci.
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COMPANIA ESPANOLA DE AVIACION

Direccién: Otdzaja, 5 y 7. > Madrid. ' Aparlado 797.

Direccion telegrafica: E5P/I1V1/1. Teléfono 52201.

Aerédromo y talleres en Albacete. Unica Es-
cuela Oficial Espafiola de Pilotos Aviadores.
Ensefianza de Pilotos militares, navales y civiles.
Concesionaria de la Aviacion militar y Aviacién
naval. Trabajos de aerofotogrametri‘a, apli-

caciones agricolas, maritimas y postales.
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En momentos de emocién
Tendréis los nervios de acero
Si ufais siempre el pimentdn

Sin rival *EL PREGONEKO"'.
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Carburadores I R 2 para aviacion

INVENTO ESPANOL AL QUE EL FAMOSO AVIADOR ALAN COBHAM

CONFIO SU SEGURIDAD Y ECONOMIA DE CONSUMO AL REALIZAR
LOS GRANDES VUELOS DE 1926

LONDRES EL CABO-LONORES Y LONDRES-AUSTRALIA-LONDRES
RECORRIENDO 78.000 Kms,

MADRID: MONTALBAN, 5.
FABRICA: VALLADOLID. APARTADO 78.

BARCELONA: AV, ALFONSO XIII, 420.

ONSTRUCTORA
MADRILENA, S A

Estudios y construcciones urbanas, indus-
triales e hidraulicas por arquitectos e Inje-
nieros. - Contratas. < Obras de hormigon

n armado —_— e '

OFICINAS: Plaz« de lIsabel 11,5 duplicado. ®Teléfono 10438

N



«

«
»
«

»
«

«

TALLERES BLBeTRG*ME6NNI6OS
ANTONIO DIAZ

Proveedor de AVIACION MILITAR

REPRESENTANTE DE
EQUIPOS ACUMULADORES

S E V. FULMEh

Accesorios eléctricos,—Reparacion de Equipos eléctricos de
Automovil.-Aviacion (magnetos, dinamos, motores eléctricos)

MECANICA EW GENERAL

principe de Versara, 8.~-Tel. 52204

m”~ORN\ND

Construcciones Aeronautico:, 5. A,

oOi A. Si Al

ARLABAN, 7-(Edificio del Banco de Bilbao)-MADRID

TALLERES EN GETAFE (frente al Aer6dromo Militar)

Patentes Breguet— Doraler.— Lamblin— Fandiclén da SUnminio

Direccion telegrafica: «Casaire», Madrid " Madrid; 16785y 52095
Direccion postal: Apartado 195, Madrid ® Qetafe: 3



Cobre— Latéri—Aluminio — Alpaca |
Aceros— Estafios :

Guillermo Pradera

I'NGENIERDO

Princesa, 8 duplicado. - MADRID
Teléf. 34476
BILBAO BARCELONA

BUJIAS CHAMPION

11.827 metros de altura

Record mundial de altura establecido por DONATI sobre aparato DEWCITINE
con motores Alfa-Romeo-Japiter, equipado con bujias CHAMPION

JE tOICNINNI pin (tMBi:

* Francisco Flores espinardo iMroi

Ctjamplftn SparK Pluj C,.
Tql«40, Ohio. U.S. ~
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Orientacion actaai del antomoviiismo

Para comprender la importancia que la industria automévil ha tomado en la
vida moderna, basta decir que en el pasado afio habia en circulacién en el mundo
entero muy cerca de 28 millones de automoéviles, de los cuales 22 millones estan
matriculados en los Estados Unidos. La densidad automéfil actual es de un coche
por cada sesenta y cinco habitantes, pero en ios Kstados Unidos esta densidad al-
canza la cifra de un coche por cada cinco habitantes, batiendo el record en este

* aspecto la ciudad americana de Detroit, que, teniendo millon y medio de habitan-
* tes, mantiene 500.000 automoviles en circulacién, debido, sni duda, a ser la ciudad
I dr Ford, y en cuyas fabricas la mayor parte de sus obreros disponen cada uno de
i su vehiculo, necesitando extensiones enormes, reservadas en los alrededores de la
fabrica, para el apartado de illos jlurante las horas de trabajo. Si se compara esta
cifra con la que ya hemos dicho corresponde al resto del mundo, se vera cuan lejos
esta aiin el mercado automévil de llegar a su punto de saturacion, y comprende
no es una locura el ideal de los Estados Unidos de llegar a tener dos automoé-
viles por cada familia, uno para el cabeza de la misma, dedicado a sus nej,'ocios, y

:1 otro para paseo y deleite de sus familiares.

En cuanto a Espafia, se han importado del extranjero en el pasado afio muy
c.Tca de 40.000 automéviles, lo cual demuestra el vastisimo campo que se ofrece
a la industria nacional, que, gracias a la iniciativa y disposiciones del Gobierno,
empieza a despertar con un risuefio jxtrvenir.

% En las naciones como la nuestra, que no han tenido por ahora la suerte de ha-
brotar de sus entrafas el precioso tesoro del petréleo, hoy rey del mundo, plan-
tea .esa gran cantidad de vehiculos en circulacion un dificil problema econémico.
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por ser muchos los millones que se escapan al extranjero para poder adquirir el
combustibl.“ necesario. ,

En Espafia, a nuestro juicii), la orientacion debe ser hacia el alcohol, bien el
etilico o el metilico, sin abandonar, desde luego, las investigaciones para ver de
encontrar el ansiado liquido, que, a juicio de eminentes geodlogos, tiene que existir,
y parece que la cuenca de Henares es una esperanza. n

El inconveniente, por ahora, del alcohol es su precio; pero podria formarse un
alcohol carburado, de forma analoga a como se hizo durante la guerra, en que el
carburante nacional A. N. C n* 2 se componia del 25 por 100 de gasolina, 10 por
100 de benzoly 65 de alcohol neutro de 940, siendo necesaria la presencia del hen-
zol (producto, como se sabe, de la destilacion de la hulla) porque la gasolina no
i-s soluble en el alcohol. Téngase en cuenta que el inconveniente del mayor precio
puede atenuarse construyendo motores o modificando los actuales de gasolina en
furma que tengan mayor compresién, pues sabido es que para el alcohol estd mas
alejado .el peligro del autoencendido, y esos motores tendran como consecuencia
mayor rendimiento, y, por consiguiente, menor consumo de combustible.

Una vez apuntada la importancia del automovilismo y esbozados los problemas
a él anexos, pasemos a dar una ligera idea de la orientacién actual de las diferen-
tes clases de estos vehiculos. n

Afortunadamente, las razones de mecanica y de estética si han ido imponien-
do, logrando casi la desapariciéon de la motocicleta con sidc-car, de las cuales se
intentd hacer una panacea universal, aplicable a todas las necesidades, por hetero-
géneas que fueran: estaciones radio, transportes de heridos, etc., etc.

Actualmente la motocicleta es sn general sin side-car, con motor monocilin-
drico de 250 a 300 centimetros cubicos de cilindrada, habiendo desaparecido las
de motores de gran potencia, que tienen su mas justa aplicacion en el automovil.
Rn general son de cuatro tiempos, y se inician con buen resultado juegos de bolas
en los cojinetes de cabeza de hiela. Algunos tipos de dos tiempos existen, teniendo
entonces menor cilindrada, alrededor de 175 cms. ciibicos, todo, como se ve, orien-
tado a no llegar a potencias desproporcionadas con la cla?e de vehiculos d-s qui*
se trata. .

Desde el punto de vista militar, esta es también la orientacion respecto a las
motocicletas, pues tienen su aplicacién para enlaces con el mando, érdenes urgen-
:ps, etc., pero la de sidc-car ha sido sustituida por los coches C. E, Y. C., paten-
tados y construidos en los Talleres del Centro Electrotécnico de Ingenieros, y de
los que, por cierto, en el uhimo salén de Paris, apareci6 una perfecta imitacion, el
'‘oche Deifitiniiond, con motor idéntico, dos tiempos, cuatro cilindros, comunicados
entre si dos a dos y émlwlos gemelos, con un pequefio decalado para regular la
distribucion. i

La fabricacién de camiones debia estar orientada hacia un tipo militar que, en
lineas g'.-nt-rales, corresi®nde a dos y media toneladas, ruedas con neumatico, mo-
tor de ijran pot-.-ncia, pero no muy revolucionado y con regulador que limite esta
velocidad, en sitio absolutamente inaccesible al mecanico, pues, por desgracia.
conocemos las martin>ialas de los jovenes, que olvidan la sabia maxima de que
“ despacio se llega siempre a tiempo”. Las razones que, en caso de guerra, precisa
una requisa general, y aun seran pocos los medios de transporte que la guerra
moderna exige; puede comprenderse la c(miplicacién que en este servicio produci-

la luversidad de caracteristicas y seria muy conveniente, a este efecto, homol-
geneizarlas lo mas posible, como se hace en Inglaterra, donde un cierto de ele-
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irentos intercambiables, como ruedas, tapacubos, balieslas, etc,, estan lijadas sus
ilimensioaes por el Gobierno.

Otros tipos militares especiales hay de vehiculos, que no podemos detallar,
como los tractores de cuatro ruedas motrices, los orugas y el coch.e de seis ruedas”
que los franceses Jlaman tipo colonial.

En cuanto a los coches rapidos corrientes en el mercado, ni se puede, ni se les
deben marcar normas muy precisas, pues jos progresos constantes de la técnica
industrial han dado ya una marcada orientacion, que, ,in lineas generales, vamos a
esbozar.

El afan del confort y el ansia de comodidad de la vida moderna, ha hecho se
abran paso las ideas americanas en cuanto a las caracteristicas del motor, cons-
truyendo motores de caracteristica chata, motores llamados elasticos, -porque dan
proximamente la mi?ma potencia aun a muy distintas velocidades, y que permite
n en directa a 100 Kms. por hora y al paso de un hombre, a expensas del mayor
consumo tle combustible y a espaldas de la técnica cientifica.

Esta misma causa es el origen de la moda del seis cilindros, que corresponde
a mas del 60 por loo de los coches actuales, sin contar numerosos modelos de
ocho cilindros. Esta moda es légica, y se explica por las conocidas cualidades de
equilibrio, tanto estatico como dinamico, y que permite suprimir o atenuar por lo
jnenos las vibraciones, A tal extremo se liega, que, a p»sar de que un motor de
seis cihndros se considera como el minimo para estar equilibrado, tanto estética
'.mo dinamicamente, & disponen en el extremo del cigiefial organismos especia-
les dedicados a absorber las vibraciones en resonancia con las arménicas de igual
periodo que la vibracion propia. En otros modelos se sustituye este organismo es-
i.'ecial por la dinamo que se monta en el extremo del cigiefial con el doble fin de
facilitar los mecanismos y atenuar las vibraciones indicadas, aunque esto trae con-
sigo dimensiones exageradas para el inducido de dicha dinamo, que las hace ex-
‘sesivamente voluminosas.

El aumento del nimero de cilindros ha planteado nuevos problemas, como son
el de la ahmentacién y el tlel encendido, sobre todo porqu”i esos motores de seis 0
mas cilndros estan orientados hacia la pequefia cilindrada con vistas a la mejora
de rendimiento, y eso trae consigo el aumento del nimero de revoluciones, que
ha sido una verdadera fiebre, que ya va calmandose, }x>r fortuna.

E 1mismo afan del maximo confort exige, ademas, el silencio del mecanismo
y la anulacién de todos los ruidos ,de la carroceria, la facilidad en la conduccion,
‘taciéndola todo lo mas agradable posible, y por eso se generalizan las carrocerias
cerradas, el chasis rebajado, para asegurar la estabilidad en las grandes velo:i-
dades, multiplicAndose ademas .el niumero de accesorios, aparatos indicadores,
imortiguadores de la suspension, etc., etc.

Por Gltimo, y para que se vea cuan numerosos son los problemas que la técni-
ca automdvil tiene constantemente que resolver, digamos, como ejemplo, que la
enorme cantidad de automoviles existentes en New York y la imposibilidad de
mncontrar garage para todos ellos, a pesar de haber muchos construidos, y con
/ran nimero de pisos, motiva la permanencia constante a la intemperie y la difi-
k-ultad de encontrar hueco en la fila al lado de la acera, lo cual ha hecho que se
"ftudien con detenimiento nuevas pinturas y barnices que resistan a los agentes
s'niosféricos, y que s« mecanismo de la direccién permita el giro en curvas de pe-
guefiisimo radio para poder entrar y salir con facilidad de dicha fila.

F, G. Guillamén.
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* 1 >elco

En este articulo del Profesor de Electricidad de la Escuela de Mecantcos
de Aviacion Militar D. Alfonso Carrillo, reciben cumplida contestacion
lasque deseaban conocer en qué consiste el encendido sistema «Delco>.

El Delco es un sistema de encendi-
do por bobina de induccién y ruptor
mecanico, en que la fuente de electri-
cidad que alimenta el circuito prima-
rio es una dinamo (a grandes veloci-
dades) o una bateria de acumiilado-
dres (a pequefias velocidades).

Esto tiene la ventaja de que la in-
tensidad de la corriente que emana de
la bateria y dinamo, es constante, y

por lo tanto, sea cualquiera la veloci-
dad a que gire el motor, la chispa que
produce en la bujia tendrd siempre
la misma intensidad y producird por
consiguiente con facilidad la inflama-
cion de los gases, cosa Clue no ocurre
cuando se trata de motores que em-
plean para su encendido las magnetos,
puesto que la intensidad de la chispa
producicla por una magneto depende
de la velocidad de rotaciéon del indu-

cido o de las masas que producen la
inversion o variacion de la corriente
magnética.

El precio de una instalacion Delco
es, sin duda, inferior al'de una insta-
lacion de encendido por magneto,
cuando el motor lleva ya una dinamo
y una bateria de acumulalores para
el alumbrado y puesta en marcha, y
como este es el caso de los automoé-

viles, a esto es debido el éxito de es-
tas instalaciones en automovilismo.
No ocurre asi en los motores de los
aviones que no tengan por mision el
vuelo de noche, pues en éstos con el
empleo de las magnetos evitamos lle-
var acumuladores y dinamo, que son
muy pesados y de entretenimiento de-
licado, y ademas suprimimos muchas
conexiones y organos diseminados por
el motor.
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Vamos a dar una idea de cémo es
una instalacién Delco, sin descender
a detalles.

Como se ve en el esquema, el gene-
rador es una dinamo de corriente con-
tinua excitada en derivacién. EIl polo
positivo de la dinamo va unido a un
interruptor y a este mismo viene a
terminar el polo positivo de la bate-
ria. Tanto el polo negativo de la bate-
ria como el de la dinamo, van unidos
a masa, quedando en esta forma ce-
rrado el circuito.

Kl regulador de tension tiene por
objeto mantener constante la diferen-
cia de potencial en los bornes de la
dinamo, para asegurar un encendido
invariable y poder cargar la bateria.

Se compone de un electroiméan cons-
tituido por mi ndcleo de hierro dulce
y una bobina montada en serie en el
circuito de la dinamo.

Kl examen del esquema basta para
darse cuenta del funcionamiento del
regulador.

Bl aparato de ruptura es doble, es
decir, que consta de cuatro tornillos
platinados, montados en paralelo dos
a dos, que funcionan simultdneamen-
te por la accién de las levas corres-
pondientes- lil objeto de que los dos
aparatos de ruptura corrientes estén
montados en paralelo, obedece a que
cuando los tornillos platinados en un
aparato cualquiera de ruptura .sufran
un poco de desgaste, se traduce en
ofrecer gran resi.stencia al paso de la
corriente y. por lo tanto, no tendra nin-
gun efecto sobre la corriente del cir-
cuito secundario. Montados los rupto-
res en paralelo, si uno no funcionase,
la corriente se cerrarla con masa al
funcionar el segundo aparato,

Rl avance al encendido se obtiene
por desplazamiento de la caja que con-
tiene los ruptores, con relacién a las
levas madviles.

Kste desplazamiento se hace a mano,
|Jor iiitermedii) de un sistema de bie-
las.

I'ara poner en marcha el coche ha-
bra que girar la manecilla del inte-
rruptor hacia la izquierda, y en esa
posicion el amperimetro debe marcar
descarga, asi como también la mar-
cara y mas acentuadamente cuando
teniendo el motor ya cu marcha lo
llevemos a poca.s revoluciones. A par-
tir de un cierto ndamero de revolu-
nes, la dinamo proporciona la corrien-
te primaria y carga la bateria.

Corrientemente, el encendido Delco
utiliza una dinamo especial auto-re-
guladora. Ksta dinamo es del tipo de
tres escobillas.

Estd constituida de una manera anéa-
loga a una dinamo Schunt ordinaria,
diferenciandose en que uno de los po-
los de la excitacion es una de las es-
cobillas principales, y el otro polo es-
td tomado de una tercera escobilla,
decalada con relaci6on a la segunda es-
cobilla principal.

Esta disposicion tiene por objeto
asegurar un gasto sensiblemente cons-
tante de la dinamo para grandes va-
riaciones de la velocidad.

ALKOXS() C.-\RRIT,L.O,
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Nuestnos eoneopsos

Con objeto de restar dificullades
para la resolucién de nuestros proble-

mas y pasaliempos, hemos acordado

desglosar esta seccién en dos inde-
pendientes: 1.” Problemas- 2° Pasa-
tiempos.

Cada una de estas secciones ten-
drd su premio de un billeie de 50 pe-
setas de la Loteria Nacional. Asi es
que nuestros concursantes pueden
mandar a voluntad las soluciones de
una sola de las secciones o de las dos.
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DIVULGACION TECNICA

Caracteristicas de

Para poder formar juicio de un
motor es preciso conocer su caracte-
ristica, llamandose asi a una curva que
representa las variaciones de su po-
tencia con la velocidad de rotacion y
la cual no sélo da idea de las condi-
ciones de funcionamiento de los di-
versos oOrganos (carburacion, alimen-
tacion, equilibrio, etc.), sino que ade-
mas permite determinar el régimen de
marcha mas favorable y, sobre todo,
la comparacion de varios motores en-
tre si.

Esta curva, que no tiene nada de
cabalistica, es, pues, interesantisima y
se obtiene en la practica midiendo al
freno en el laboratorio las diversas
potencias que el motor da correspon-
dientes a distintas velocidades. Estas
se hacen variar manteniendo el mo-
tor siempre a plenos gases y con el
alance al encendido adecuado, pero

| — Caracteristica puntiaguda.

Motor ncrvioso.-Velocldad de léginien; 2.200 r. p. m

frenandolo mas o menos siguieiido el
procedimiento apropiado al sistema
que se emplee (freno Prony o hidrau-
lico, dinamo-freno, dinamo-dinamonié-
trica. molinete, bando-balanza, etc.;

los motores.

Se dibujan dos ejes perpendiculares
como los indicados en las figuras ad-
juntas, marcando sobre el horizontal,
por ejemplo, una escala de velocida-
des en revoluciones por minuto y so-
NDre el vertical las potencias en caba-
llos de vapor.

Para cada velocidad de funciona-
miento, leida en el cuenta-revolucio-
nes, se levanta una vertical sobre la
que se toma en su escala la potencia
correspondiente, dada por el aparato
freno. Se obtienen asi una serie de
puntos, tales como B, C, etc., que uni-
dos por un trazo continuo, dan lugar
a una curva que es la caracteristica del
motor en cuestion.

Esta curva empieza por una rama
ascendente que debe ser recta mien-
tras el par motor permanezca cons-
tante, pues en ese caso la potencia
debe aumentar proporcionalmente a la
velocidad de rotacion, dado que es
siempre el producto de estos dos fac-
tores : pero a medida que la veloci-
dad aumenta se hace cada vez ma"
defectuoso el llenado de los cilindros;
los esfuerzos anormales, como los de-
bidos a la inercia de las masas en mo-
vimiento alternativo, son cada vez
mayores, y en consecuencia el par
motor disminuye, cesando de aumentar
la potencia, la cual se mantiene en un
cierto valor maximo del que desciende
rapidamente en cuanto la velocidad
alcanza valores tan altos que agravan
los defectos apuntados, sobre todo por-
<iue las fuerzas de inercia crecen muy
rapidamente, apareciendo trepidacio-
nes que hacen perjudicial para el mo-
tor su funcionamiento en esas condi
ciones.

Del examen de estas curvas pueden

deducirse observaciones muy intere-
santes y consecuencias muy practi-
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cas, algunas de las cuales vamos a es-
bozar.

Aunque cada motor tiene su carac-
teristica especial, pueden, sin embar-
go, agruparse en dos tipos distintos
lhs correspondientes a los motores de
explosién, pues unas tienen forma
i-Untayuda y otras son aplastadas o
chatas.

Este detalle, al parecer insignifican-
te, de la forma de tan honestas cur-
vas, ha sido la base fundamental de
la diferencia de criterio tan patente
sobre el motor de automovil europeo
Vamericano, dando lugar a esos dos ti-
pos de coches, ambos con sus venta-
jas e inconvenientes, pero con carac-
teristicas notoriamente distintas como
vamos a ver.

La de forma puntiaguda correspon-
de al motor nervioso, forzado o inten-
sivo, motor muy revolucionado y con
reaceleraciones rapidas por ser fran-
camente ascendente y recta la rama
- de su caracteristica. EI aumento
franco de la potencia con el nimero
de revoluciones, es simbolo de un gran
rendimiento (poco consumo de com-
bustible), de que el carburador esta
bien estudiado, las tuberias de admi-
«i6n son amplias y sin muchos codos
ni estrechamientos, pues los gases pa-
san por ellas Jierfectamente, aun a las
grandes velocidades. Este tipo de mo-
tor es muy apropiado para coches de
carreras y para aviacion, pero ilebien-
do siempre funcionar al maximo de
potencia para obtener el mayor efec-
to util ; para este tipo dicho maximo
estd entre limites de velocidades muy
estrechas (entre 2,100 y 2.300 vueltas
en el caso de la figura") y empleado
en un automovil exige la maniobra
frecuente del cambio de velocidades,
para lograr que el motor se manten-
ga siempre a su régimen. Esta mani-
obra debe hacerse sin vacilar, pues
ajurando un poco el motor, disminu-
ye francamente su potencia ctm la ve-
locidad. Resulta, pues, incomodo para
i conductor que coge el volante por

placer; es delicado por su alto régimen
de marcha, y necesita estar en buenas
inanos y ser tratado con la cortesia y
urbanidad que se merece por su alto
rango, por su efectivo valor técnico, que
le permite producir una gran poten-
cia con pequefio consumo de combus-
tible (circunstancia muy interesante
en Europa). Se le conoce en su as-
pecto por su poco peso, no sélo por-
gue a igual potencia su cilindrada se-
ra mas pequefia que la de otro me-
nos revolucionado, sino porque debe
estar construido con materiales mas
ligeros para resolver los problemas
(Jue la inercia plantea. También se le
distingue, como hemos dicho, porque
sus tuberias de admisién son franca-
luente mas amplias y estan bien dis-
puestas, y por su carburador, que se
le encontrara europeo de pura cepa,
dandole una importancia enorme al
consumo que tan directamente reper-
cute en él bolsillo-

5 ¢ i « ©
Il.—Caracteristica aplastada.

Mo(or eladCloo—Velocidad de régimen de 1000 a 1600
i.pm

I"a caracteristica aplastada corres-
pc'ude. por el contrario, a un motor en
general de marcha maéas reducida, de
mayor cilindrada (para igual potencia)
y, por consiguiente, de mayor volumen
y peso. El permanecer constante la po-
tencia, aunque aumente la velocidad,
que es uno de sus factores, es porque
el otro (el par motor) disminuye y es-
to acurre a expensas del rendimiento,
del mal llenado de los cilindros, porque
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los gases no pueden pasar holgada-
mente por las tuberias hechas expro-
feso, de menor diametro la mayor par-
te de las veces (obsérvese un motor
FORD que es el tipo mas genuino de
caracteristica c/iaia), Esos son sus in-
convenientes: mayor peso (cosa que en
automovilismo no tiene la importancia
que en aviacién) y mayor consumo de
combustible (cuestién de poca mon-
ta en América por su escaso precio).
Sin embargo, sus ventajas para el au-
tomovil son bien patentes; mantiene
su potencia maxima a velocidades muy
distintas, no necesitando el manejo
constante del cambio. A éste le pue-
de bastar con dos velocidades y mar-
cha atras, como el FORD. Se les lla-
ma motores eldsticos porque permiten
ir en directa lo mismo al paso de un
hombre que a gran velocidad; sus
reaceleraciones son suaves y progresi-
vas, haciendo agradable la conduccion
del vehiculo.

111.—Caracteristica niiornial.

De 1.500a 2 O'Or. p. m., exror en las medidas o funciona'
miento defectuoso.

Hoy que la comodidad y el confort
marcan un rumbo imperando en la vi-
da moderna, se ha abierto paso fran-
co la chata (léase caracteristica aplas-
tada), y hasta los técnicos europeos
que tantos ]>rol)lemas han resuelto
por el catnino de perfeccion del motor
puntiagudo, derivan, cuando dei de au-

MOTOAVIOW

tomovil se trata, hacia el segundo ti-
po, y ambos continentes se lanzan por
la ruta del seis cilindros, <|ue con su
par motor mas constante y regular,
su equilibrio méas perfecto (que sera
objeto de otro articulo), produce una
caracteristica de forma intermedia en-
tre las dos extremas estudiadas y sa-
tisface todas las exigencias y condi-
ciones técnicas.

Feliciano.

[OD[ii[!0 de pasatiempos lei mes ile jDnli
Soluciones.

l.—(irandes desgracias.

2.—Al fin y al cabo.

3—Una tarde de domingo en la ta
benia de la buena suerte.

4.—(‘ranada.

5.—Cervantes.

6 —Asfaltado-

7— Polvos secantes.

8.—Entretente,

"=—Por arriba y por abajo.

Resultado del concurso.

De las soluciones recibidas han le-
sultado exactas las remitidas por los
solucionistas siguientes;

D. Rafael Araujo.

D, Prudencio C.arcia,

D. Augusto Lerdo de Tejada.
Todos de Madrid.

El .sorteo del billete de loteria para
el sorteo del i.“ de septiembre se ve-
rificara en esta Administracién el dia
i.° de agosto, a las seis de la tarde.

IV/IAr\CD Ao {“ADRIAN PICRA:-:
IVIADERA o0 Santa Engracia, 125
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AEROPUERTOS

Desde que por fortuna la Prensa del
mundo, reflejando el gran interés que
la Aviacién despierta, se ocupa con
asiduidad de esta admirable manifes-
tacién de la actividad humana, se van
haciendo familiares para el gran pu-
blico un crecido nimero de términos
y giros técnicos que antes eran so-

TFIIROCH n» o

FHER
KETItUOS r«LLEif

AIA |

HANGARM

Revistas especializadas), vamos a tra-
tar de explicar, a vuela pluma, en qué
consiste un aeropuerto.

Si elegimos un campo suficiente-
mente amplio y de piso perfectamente
llano, para que el aterrizaje de los ae-
roplanos se pueda hacer en condicio-
nes normales y le ponemos unas mar-

Plano de un Aeropuefto comercial.

lamente del dominio de los profesio-
nales.

Una de estas palabras y de las mas
empleadas es la de Aeropuerto.
(Qué es exactamente un

puerto?

Nosotros, sin proponernos dar una
definicion (sorfios enemigos de las de-
finiciones) y sin tratar de hacer una
descripcién documentada de lo que son
y deban ser los grandes aeropuertos
modernos (tema mas bien para las

aero-

cas bien visibles desde el aire, de ma*
nera que el aeronauta, con su aparato
averiado, o voluntariamente, pueda
reconocerlo y aterrizar sin temor a
accidente, he aqui en esencia un aero-
puerto terrestre.

Si se trata de hidroplanos, una ba-
hia suficientemente abrigada de las
olas, un puerto artificial, un rio sufi-
cientemente amplio o un lago, he aqui
un aeropuerto acuatico.

l.a analogia con la mision protec-
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tora para los barcos de los puertos,
es patente y explica suficienteraente
el por qué de la adopcion de las pala-
bras aeropuerto o puerto aéreo, sea
terrestre o sea maritimo.

Como la aviacion comercial ha na-
cido cuando la militar habia llegado
ya a un considerable perfeccionamien-
to, dicho se estd que jos aerddro-
mos puramente militares tuvieron una
existencia anterior a la de los aero-
puertos comerciales, y hoy dia, al exis-
tir paralelamente, parece logico des-
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chamieulo de tiempo, lo hacen los de-
mas medios de transporte; sera, pues,
necesario dotar a los aeropuertos de
un sistema de alumbrado nocturno que
permita el aterrizaje y salida de los
aparatos en condiciones de seguridad,
asi como un faro aéreo para la iden-
tificacion del campo y la orientacién:
de los aeronautas.

Para la comodidad de los viajeros
sera también indispensable la existen-
cia de una estacién a la que éstos pue-
dan llegar en los vehiculos corrientes

otra ingeniosa disposicion de las edificaciones de un Aerof>uerto.

tinar, y asi se hace generalmente, la
palabra aeropuerto para designar a
los comerciales, sean terrestres, ma-
ritinios o mixtos, y reservar para los
otros los nombres de aerédromos o
bases de hidros militares.

Supongamos un aparato posado en
nn campo tal como lo hemos imagi-
nado al principio; sera necesario res-
guardarlo de la intemperie, para lo
cual es indispensable la existencia de
unos hangares. Para cpie el piloto al
aterrizar sepa exactamente la direc-
cion del viento y aproximadamente su
intensidad, habremos colocado inia
gran manga de tela orientable y bien
visible desde el aire.

La tendencia moderna es ldgica-
mente la de la utilizacion de la noche
para los vuelos de cierta considera-
cion; por la razén natural de aprove-

e inmediatamente tomar el aviéon que’
esperard delante de ella en un frente
asfaltado o de cemento para evitar el
barro del campo de vuelos.

La estacion estara dotada de todos
los elementos que poseen las destina-
das a servicios publicos, incluso el de
Aduanas, pues no hay que olvidar que
para la aviacién todos los puntos de
un pais son fronterizos y por consi-
guiente aduaneros.

Un aeropuerto necesitard también
unos talleres para la reparacion de
aparatos y motores, de la misma ma-
nera (jue los grandes puertos fenen
sus astillero.«!.

Sera indispensable también una es-
tacibn para comunicaciones comple-
mentarias, como son Correos, Telé-
grafos, Teléfonos y Radio.

Se instalard asimismo unos dep6-
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sitos de gasolina, aceite y benzol, asi
como gasémetros para los globos.

El Servicio Meteorolégico Nacional
instalard su Oficina, cjue servird para
dar sus utilisimos informes a los na-
vegantes.

Cuando la importancia del aeropuer-
to lo requiera, se instalara un hotel
restaurante con sus garages.

Si existen lineas de dirigibles, sera
precisa la instalacion de un poste de
amarre o un gran cobertizo para su
albergue. Para los grandes aparatos
metalicos, que por tal condicion no
requieran ser cobijados en los hanga-
res, se instalardn unos sistemas de
anclaje para defenderlos de los vien-
tos.

Las compafiias de navegacion ins-
talaran sus oficinas de explotacién y
liigicaniente cuando el aeropuerto sea
de cierta importancia, existird un edi-
ficio donde esté instalada la direccion
y administracion y centralizados los
sistemas de d4rdenes, seflales diurnas
y nocturnas, etc.

Como puede apreciarse por esta li-
gera enumeracion de los elementos
de que debe constar un aeropuerto

F»™ (Lo ¢ CKit litigi i»(t
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comercial moderno, su importancia y
cantidad es considerable y, por consi-
guiente, al proyectarlo, se hace nece-
saria una ordenaciéon previa que haga
que una vez terminado sea un conjun-
to arménico y razonable, en lugar de
un abigarrado amontonamiento de
edificios, como son los aer6dromos que
han ido creciendo a medida que las ne-
cesidades lo han exigido sin obedecer
a plan alguno previo.

Habrd que tener muy presente al
proyectar un aeropuerto moderno,
ademés de la elecciéon conveniente de
campo cercano a la ciudad y bien ser-
vido por lineas de comunicacién te-
rrestre (carreteras, ferrocarriles, tran-
vias), que la agrupacion de las edifi-
caciones se haga de tal manera que
estorben lo menos posible las entra-
das y salidas de los aviones, teniendo
muy en cuenta la direccion de los
vientos dominantes, y que dichas edi-
ficaciones sean de escasa altura, a lo
sumo de dos plantas, que es la apro-
ximada de los hangares grandes.

E. N avarro,
Piloto aviador. Miembro del
Consejo Superior de Aerondutica,

¢ GiC ¢ o

Es indispensable para conservar una tiermosa dentadura

ELuso DELOS DENTIFRICOS

NACARINE

ELIXIR-PASTA Y POLVOS OXIGENADOS

Casa I.RODRIGO Calle Toledo, nim. e0.-Mailnd
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PREGUNTAS Y RESPUESTAS

P.—jNo estan dotados de purificado-
res de aire ios niolorcs de avi'icion?—
R. I

R.—Los motores de aviacion funcio-
nan corrientemente en aire cuyo gra-
do de pureza hace innecesario el em-
pleo de tales accesorios. En algunas
regiones las tempestades de arena im-
purifican el aire mas alla tle la altu-
ra corriente de vuelo; pero, como esto
es excepcional, no se emplean. Sin em-
bargo, no estaria demaéas el hacer ex-
periencias con estos aparatos por si su
empleo en dichas regiones fuese efi-
caz.

P —Tcnyo un motor que cuando le
falta f/iisolina se oyen con, frecucnciu
explosiones en el tubo de admision de
aire del carburador — ;A qué es debido
iste fendmeno?—R. !. Granja de To-
rrcchermoso (Badajoz).

R.—Cuando hay falta de gasolina
en la mezcla carburada {mezcla po-
bre). no hay explosién, sino combus-
tion, que, no habiendo terminado al
empezar el ciclo siguiente, inflama
los gases frescos que penetran por
la tuberia de admision, saliendo par-
te de los gases quemados por la toma
de aire del carburador. Estas explo-
siones pueden provocar la inflamacién
de la gasolina que sale por los surti-
dores del carburador o por cualquier
fuga y producir el incendio.

Estando dosificada la mezcla car-
burada en las debidas proporciones
(un gramo de gasolina con i8 gramos
de aire, aproximadamente), también
se pueden producir explosiones al
carburadkir.

En efecto, para que la combustién
Icombinacién del oxigeno del aire con
el carbono e hidrégeno, que compo-
nen la gasolina) sea instantanea (ex-
plosion), es necesario cjue las molécu-
las de gasolina {Cn IIm) estén en

completa libertad {gasolina vaporiza-
da) : si estan agrupadas en racimos
de gran numero de moléculas (gaso-
lina finamente |>ulverizada), so6lo se
queman las moléculas periféricas y el
nacleo del racimo sale, sin quemar,
por Jos tubos de escape, produciéndo-
se el mismo fendmeno que cuando la
mezcla es pobre.

Cuando el aire y la gasolina entran
en la debida proporcién, y esta Ultima
bien vaporizada, todavia se pueden
presentar los fenémenos caracteristi-
cos de mezcla pobre, si las moléculas
de gasolina no se encuentran regular-
mente repartidas en la masa de oxi-
geno (mezcla homogénea). En resu-
men: un buen carburador debe reali-
zar lo siguiente:

1.° Dosificar
nay aire.

2.° Vaporizar la gasolina.

3." Formar una mezcla homogé-
nea.

Nuestro comunicante nos perdonara
esta forma tan chavacana de exi)licar
la carburacion, en gracia a (Jue nos

la mezcla de gasoli-

entiendan todos nuestros lectores.
f
ACEROS POLDI |
Primera marca mundial +
$ Los mejores motores de aviacion i
% estdn construidos con ?
n acero POLDI i
f. FUNDICIONES DE ACERO POLDI, S. i. |
i
n BILBAO: Gran Via, 46, J
N~ MADRID: Plaza de Chamberi, 3, i
| BARCELONA: v
n Plaza de Tetuan, 5.
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Nuestros
iif

L;i siembra es ya espléndida cose-
cha.

Los actos heroicos se suceden. Una
hazafia, es superada en el mismo dia
por otra mayor. El espiritu de sacri-
ficio cunde entre todos los aviadores,
oficiales y tropa, y en las 6rdenes dia-
rias va fiiledando escrito el gran poe-

El alféres Gome." del Barco,

ma heroico en el que cada episodio es
un verso rotundo y magnifico.

La promocion de 15 bombarderos
que acaba de llegar de la Pcniiisula.
va desapareciendo rapidamente. Caen
los soldados heridos o muertos con
igual gesto heroico que los oficiales:
mas admirable alun, porque sus nom-
bres. si no se borran, no destacaran en

la lista de los martires de la aviacién.
Sufridos, ignorados, realizan los ser-
vicios COK el mismo entusiasmo que

'US jefes: si los hieren, procixran qui-
tar importancia a la herida con ese

aviadores

MOTOAVION

en Africa

pudor de! valiente, timido para la ex-
hibicién.

El Cabo Gomez del Barco pasada
desapercibido como piloto del grupo-
de Sandino, si éste no se hubiera fi-
jado en la labor que el modesto mu-
chacho realiza. Bien sabe el Capitan
con qué entusiasmo va a los mas pe-
ligrosos servicios, como después de
cumplirlos, en lugar de regresar in-
mediatamente al aerodromo, se inter-
na entre las abruptas montafias, bus-

cando las guaridas del enemigo, re-
corriendo las cébilas donde puede
sorprender concentraciones. Asi ha

aprendido y conoce perfectamente to-
da la zona.

Por eso le ha encomendado hoy su
jefe la delicada mision de escoltar al
aparato que va a aprovisionar la po-
sicién de Solano, en la cuenca de! Lau,
donde las (juebradas son como heri-
das sangrientas y los barrancos abis-
mos sin fondo.

Van juntitos los dos aparatos, sal-
vando las cumbres rocosas, dejando
abajo las hondonadas. Las blancas
tiendas de la posicion se destacan so-
bre el azul oscuro de la montafia; se
acercan, desciende el aparato del Ca-
bo. que lleva de observador al Alfé-
rez lruretagoyena: prepara éste la
ametralladora y al descuj:irir al ene-
migo. abre un luego que siembra de
balas los alrededores de la posicion.
Los mor(j> también tiran: una bala ha
alcanzado al piloto en un brazo, ha-

ciéndole soltar un instante los man-
dos.

— ¢Te han berilio? —le pregunta el
observador—. Vamos hacia la po.si-

jiosicion del Lau y alli tomas tierra.
Pero el valiente Cabo responde:
—No debemos dejar sin proteccion
al otro aparato. Creo que puedo se-
guir.
V contitan dando vueltas y ametra-
Illando. mientras el aparato protegido
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va dejando caer los sacos que con tan-
ta ansiedad esperan lus sitiados.

Un brusco estremecimiento del pi-
Ic.to hace comprender al Alférez que

han vuelto a herirle ; en efecto, una
bala le ha roto las gafas, incrustan-
dole los cristales en un ojo.
—Vamos al Lau —Ile dice el ob-
servador.
Pero el piloto vuelve a contestar:

—Creo que puedo llegar al aero-
dromo, (Termin6 el otro aparato?

— Si. si.
l.a mas leve molestia en la vista,
las gafas que se ensucian, el viento

que las tuerce, cualquier cosita, es un
tormento para el piloto cluc puede in-
cluso ocasionar una catastrofe. Ho-
rroriza pensar el dolor, la desespera-
ciobn que pasarla el pobre Cabo con

los cristales incrustados en la Orbita
teniendo (jue conservar la tranquili-
dad para conducir el avidén, Inireta-

goyena le habia potlido vendar con su
pafiuelo, gracias a que en los apara-
tos Brégiiet el pasajero va inmediato
al piloto, pero los agudisimos dolores
que éste sufria no se mitigan con ven-

S e (1« il il Qi iFi( «'K

Casa UBALDO

da. .-\guantaudolos con un valor ex-
traordinario. llegan al aerodromo, don-
de el Cabo procura entrar lo méas ra-
pidamente posible; pero al tomar tie-
rra nota que lo ha hecho incorrecta-
mente, pues el Bréguet da un salto
ipie de no corregirlo se destrozaria.
Kntonces, sobreponiéndose a sus ho-
rribles dolores, vuelve a “meter mo-
tor” . da una vuelta completa al aero-
dromo y entra en el campo haciendo
una magnifica toma de tierra.

Las heridas eran de gran importan-
ciz. y sobre todo la del ojo dolorosi-
sima.

Sandino pide al jefe de las Fuer-
zas Aéreas de Marruecos que solici-
te la laureada para el Cabo (i6mez del
I"arco.

Leopoldo Alonso.

JOSE PEREZ VILLAR
Reparacion de radiadores.
ANDUJAK (JAEN)

Isidoro de Mifnén, ni'im. 6.

RODRIGUEZ

Calle fle Tole50, nums. 92 y 117 - Teléfono 53336

PROVEEDOR DE AVIACION MILITAR Y DEL EJERCITO, DE LONAS DE

ALGODON, CANAMO. EMBREADAS,

EN BLANCO Y EN COLORES. EN

DISTINTOS ANCHOS PARA TODOS LOS USOS Y APLICACIONES. COR-

DELERIA DE CANAMO EN GENERAL. ESPUERTAR DE ESPARTO. ASTI-

LES DE FRESNO PARA TODA CLASE DE HERRAMIENTAS. ARTICULOS
de GUARNICIONERO. ESCOBAS DE BREZO Y PALMA.
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EIl record

en

1." categoria.

Biplazas de menos de 400 kgs. de

peso, en vacio.

Este record ha sido arrebatado a
M. Finat, que llevando como pasajera
a su esposa, hizo ej recorrido Paris-
Berlin (868 kms.) sobre avioneta Cau-
drén log con motor Salrason 40 c. v.
en 22 de octubre de 1927 (1).

En el mismo tipo de aparato y mo-
tor, Maryse Bastié salié el 13 de ju-
lio de Bourgct (Paris), tomando tie-
rra en Treptow (Alemania) 10 hiras
30 minutos después de emprender el
vuelo.

La distancia recorrida ha sido de
1.180 kilémetros. Por tanto, esta avia-
dora queda en posesion del record
mundial de distancia en linea recta,
sobre avioneta de 1.“ categoria

Admiramos la valiente hazafia de
Maryse Bastié, que en sdlo dos dias
preparé este vuelo, largo tiempo aca-
riciado.

Nosotros aplaudimos a todas 1las
aviadoras que exponen su vida en
estas empresas que juzgamos muy
Utiles, pues sirven de ejemplo para los
del otro sexo que no osan despegar
los talones del suelo ni con clorofor-
mo; pero nuestra admiracién raya en
lo sublime, al considerar el creciente
candor e inocencia de las heroinas del
aire. (No admiré también a nuestros
lectores la ingenuidad de Ruth Eider
eligiendo como compafero de viaje
al formidable piloto estadounidense
Haldeman? Indudablemente le sirvie-
ron (le “nuicho las lecciones de la se-
fiora Klder. porque algunos meses

U) Hn el nimero anterior nos ocupamos
de esta avioneta.

mundishlI

avioneta

MOTOAVION

de disStaiieia

record mundial de
aire

después batio el
duraciéon, permaneciendo en el
nras de 53 horas.

Maryse Bastié, mas candorosa que
el propio candor, elige como compa-
fiero de viaje, no a un vulgar piloto
como la inexperta Ruth, ni siquiera
a un mecanico como decian los peri6-
dicos mal informados: Maryse Bas-
tié elige como compafiero de viaje a
un reputado pasajero. Este pasajero
es Drouhin, un as de justo renombre
entre los pilotos franceses.

No queda ahi la inocencia de Ma-
ryse Bastié. pues en el relato de su
viaje dice que al contemplar apacible-
mente dormido a Drouhin, se sintid
enardecida por esta bella confianza
de su reputado pasajero. Nosotros no
desconfiamos de la bella confianza de
Drouhin, que estd fuera de duda, pues-
to que lo dice Maryse Hastié: pero
SI de su suefio, pues aunque sélo con
el rabillo del ojo no habra dejado de
contemplar durante todo el viaje a la
bella aviadora y a la nariz del apara-
to, que agradece mucho las miradas
cuando el vuelo se efectla entre so
y 100 metros, que ha sido la altura du-
rante todo el viaje segin confiesa la
gentil aviadora.

M.

E j escaso precio de esta revista, uni-
do a las valiosas firmas que la re-
dactan, facilitan su rapida difusion.

Antiinciese en MOTOA y/ON
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T. S. H. en el vuelo Roma-Natal.

En el magnifico raid de Ferrarin y
Del Prete la estacién radio del avion
ha funcionado continuamente durante
todo el vuelo. Esto ha sido posible
merced al manipulador automatico
montado en esta estacion, que permi-
te la emision de una serie de sefiales
previstas. Este manipulador fué ensa

yudo antes del vuelo durante siete ho-
ras.

Un raid en eslrslla.

El pasado dia 9 tuvimos el i*u”to de
saludar en Cuatro Vientos a los bra-
vos aviadores franceses Teniente Las-
salle y ayudante Duroyon. EIl 12 de
julio terminaron su brillante raid en
estrella, habiendo cubierto 13 250 ki-
I6metros a la velocidad de 181 Kkil6-
metros por hora.

El aparato empleado es un Poter o
con motor Lurraine 450 c. v.

A su llegada a Bourget (Paris), el
Gobierno ha nombrado al Teniente
Lassalle Oficial de la Legion de Ho-
nor y Cabatiero al Ayudante Duroyon.

Las etapas y su duracion bao .«ido
las siguientes;

7 julio.—Hourget (l'aris)—vSarps-
borg—Kjeller (Oslo)—r.fioo Kkil6-
metros, 10 horas 8 minutos,

8 julio.— Kjeller—Bourget: 1600 ki-
l6metros. 8 horas Q minutos.

9 julio—Bourget—Cuatro Vientos
(Madrid)—Cuatro Vientos, Bour-
get, 2700 kms. 11 horas 35 mi-

nutos.

10 julio.—Bourget—Varsovia, Bour-

¢S

o I ~ H
get, 2.800 kms. 15 h’jras 5 minu-
tos.

IT julio.—Bourget—Roma, Bourget.
2.250 kms. 12 horas 15 minutos.

12 julio.—Bourget—Lisboa, Bourget,
2,900 kms. 16 horas.

El nuevo dirigible L. Z. 127.

El 9 de julio ultimo fué bautizado-
*en Friedrichshafen el nuevo dirigible
L. 2. 127. Fué madrina la hija del
Conde Zeppelin.

Este dirigible es el
construidos, y sus caracteristicas son:

Longitud, 235 metros.

Didmetro de la cuaderna mayor, 30-
metros.

Vohunen, 105,000 metros cubicos.

La seccion transversal es un poli-
gono de 28 lados.

Va equipado con
Maybach de 530 c. v.

La cabina <le mando va situada en
la parte anterior. Ademas de puesto
de mando lleva cdmara de navegacién
y T, S, iL; diez cabinas con doble li-
tera para veinte pasajeros; salén, co-
medor, cocina eléctrica y comparti-
mentos para el equipaje de veintisiete
personas.

Al régimen medio de sus motores
la potencia es de 2,150 ¢, v., y la velo-
cidad 120 kilometros por hora, A ple-
motores dan 2,650
llega a 130 Kilo-

mayor de los

cinco motores

no régimen sus
c. v. y la velocidad
metros,

Kste dirigible estd destinado a la
Sociedad espafola “Col6n”, para la
linea Sevilla-Buenos Aires, concebida

y proyectada por D. Emilio Herrera.
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El Qran Premio Automovilista de San Seliastian

Con gran animacién y tiempo es-
pléndido se ha corrido el sexto circui-
IC} de Lasarte, que como en afios an-
teriores ha sido "Critérium de Ases”
franceses, porque es competicion en-
tre corredores, mas que entre marcas
de coches.

Los cuantiosos gastos, que originan
a las marcas la concurrencia a estas
carreras reduce su variedad y resta
pasién a la lucha. A.si este afio, Buga-
ti es la Unica marca que se lanza. No,
obstante, la carrera ha revestido gran
interés, y los ases del volante han de-
fendido su reputacién de corredores
con el mismo ardor que hubiesen lu-
chado por el triunfo de su marca.

Chiron ha sido el héroe de la jorna-
da. No s6lo como vencedor de la ca-
rrera, sino por haber iiatido los “re-
cords” establecidos, que se considera-
ban insuperables, dadas las dificulta-
des del circuito de Lasarte.

La situaciéon de los “records” ante-
riores y la de los nuevos es la si-
guiente;

Vuelta méas rapida en kilémetros
por hora.

192 7 19 28
Materas:i Chiron
139,762 ul,9y

Velocidad media en las 40 vueltas

al circuito, en kilémetros por hora.

191i7 1928
Benoist Chiron
129,592 129,800

La lucha.

En las diez primeras vueltas, Divo
se ha conservado siempre en cabeza.
Kn segundo término: Benoist, pegado
siempre a Lehoux, sin lograr adelan-

tarlo.
* * *

A continuacién reproducimos la si-
tuacién de los corredores, con arreglo
a una escala convencional, en las fa-
ses mas importantes de la lucha, para
clue el lector se forme idea de la dis-
tancia de unos a otros;

Situacion al final de la 10." vuelta.

1. Divo,

2, Lehoux,
3, Benoist.

4" Zehender.

5" Chiron.
6.” lvcpori.

7.0 Blancas.

8:" Wailliams.

</* Torres,
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Divo abandona la prueba en la vuel-
ta 12, por tener agarrotados los fre-
nos y no contar con material de re-
puesto.

Situacion en la vuelta 15.

ILehoxix.

Benoist.

3." Zehender.
4'-  Chiron.

5. Lepori.

La situacién de los restantes corre-
dores cambia constantemente.

El coche que conduce Williams se
guema. Torres, con espafiola hidal-
guia, suspende su carrera, ayudando
a Williams a extinguir el incendio.

En la vuelta 16 el conductor Lepori
e< sustituido por su suplente oficial,
Boulnier.

Situaciéon en la vuelta 2fl.

IBenoist.

2. Lehoux.

3.0 Chiron,

4. Zehender.

S-*  Buulnier,

6.* Blancas.

7." Torres (con 50 minutos de re-
traso, respecto a Blancas).

Kn esta fase de la carrera se distin-
-i'-gue por su valentia Boulnier, que da
\V la vuelta mas rapida a la velocidad dfr
~ Hi>300 kil6metros por hora.
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Situacién en la vuelta 2$.
1.” Benoist.

2.° Chiron.

j.0  Boulnier.

4.8 Zehendej;,

5. Lehoux.

Chiron acorta la distancia que le
separa de Benoist, que ocupa el pri-
mer puesto, y en la vuelta 32 logra
ponerse a su altura. Esta vuelta la
realiza Chiron a la fantastica veloci-
dad de 141,990 kilometros por hora,
'batiendo la desarrollada por Boulniei-.
(jue se consideraba insuperable.

En la vuelta 33 Chiron pasa a Be-
noist; pero, teniendo que aprovisio-
narse, vuelve a ocupar el segundo lu-
gar, Momentos después vuelve a pa-
sar a Benoist y ocupa el primer pues-
to, terminando asi la vuelta 40, dultima
de la carrera.

Clasificacion final.
| Chiron.

Benoist,

3.0 Lehoux.

4" Zehender,

(A gran distancia.)
5* Blancas

(A gran distancia.)

6.0 Torres.

Los premios.

Primer premio: Chiron. Copa de Su
Majestad, 25.000 pesetas y un coche
Bugati.

Segundo premio: Benoist. 15.000
pesetas.

Tercer premio: Lehoux. 8.000 pe-
setas.



POR Q/IRCi/iILEZ

CONCURSO DE PASATIEMPOS
BASES

. e *y N 298« i un s ogremio, consistente en un billete (asegurado) de la Lo-
urta Nacional, de trdnU pesetas.

2.* Sl fuesM varios solucionistas los que enviaran lodas Us soluciones exactas,
se sorteara entie ellos este premio Unico

3.* Las soluciones correspondientes a los pasatiempos publicados hab'an de
remitirse precisamente en un sélo pliego cerrado al apartado n." 8 089. aconinafia-
dodel ugén,ante del diallsdel préximo mes de agosto, indicando en e] sopre:
«Parael concurso de pasatlemtws>. ci ci »i/utc.

4.* En el namero déla 2.* quincena deagosto.se publicaré la lisia de solucio-
nes y soiMiontstas que hayan acertado todoslos pasatiempos, asi como el dia de!
sortéo del premio.

6.* Los pliegos remitidos que no se ajusten a estas bases, quedaradn anulados

ADVERTENCIA

En el numero anterior y por defecto del cliché, aparece confuso el pasatiemoo nu-
mero 5, pareciendo una F la letra que antecede a la palabra pistola, debiendo ser
aquiila una E; por tanto quedara rectificado en la siguiente forma:

0 5 ptss. E pistola tr DA DO
i fi “ DU DE
FLOR-r~
La-vaaaiciaa
t/r f

CUPON NUM. 2

del mes de Julio
para acompafar
al pliego de so-

luciones.

S37~ ORGANO-A N-V13X PAJARO T UINA
500 EAU O0PLOR PERIODISTA calle HIANOANA

iIOOO0IIOOII AS MIITM TRO



Neumaticos Nacional Pirel i

especiales par» aviaciofi

htXJ
Tinicos deproclrtccion espaiola

CaToies para laaasaieto ..T'a.'teeria <3eg-oaaaapaxa

gasolina, aceite, agM a, etc.

fabricas en jVianresa y Vitlanncila y Geltffi

CoHerclfll Pirelll,S.fl.-iiicDii, j3-hadrid

0Oasa Oafete quauofimood udtd

Alberto Aguilera, 64. —Tel. 54023. Grandes subastas de se-

llos todos los miércoles
Fabrica de plumeros y zuecos. Especiali-
dad en gamuzas Yesponjas. Articulos . . .
_g_ pon SK Ai>MIi'rEXN eoo0ios
de limpieza de todas clases. Mangas
de Riego. Monos. Limpiam«tales.

Insecticidas, etc. COSTANILLA DE LOS ANGELES, 18, bajo

VIUDA DE MATERIAL FOTOGRAFICO

Fernandez Gala m

u i [ -lv s
Cru2, 45 y 45. Teléf. 14515. Madrid.

MADERAS Proveedor da la Aerosantlsa Hilltar.
. . \2i en de ametrallado-
Jerénimo de la Quintana, nimero 5. ran tslémetron, etc., de la Opti-
que et FiecUioB de Levalloii (0. P. L.). Ma-
Madrid.-Teléfono 54106. terial radio{;rafioo. Trabajos para aficionados



Nemesio Fernandez Gala

Anilréidi

DE DION

M ellado,

'"T-Tel. 310S 15

-BOUTON

Automoviles de furismo. - Omnibus de 14 a 40 asientos.
Camiones de 1.000 a 5.000 liilogramos de carga util. - Ma-
terial para limpieza, riego e incendios.

5{.K"* PP IJ,Reco

Nfos. 16 H Gilcinns

lolferes: Calle de Rni-

miinio Ferndndez Viilnverdi (Hipddromo) Modrict Teléfono nim- 32802

Kpu, £af«iite y (aWo, 5- I.

Almacén de ferreteria

Hierros, chapas y aceros. Herramientas

en generat, tornilleria, clavazén y herrajes

para obras. Especialidad en suministros a
establecimientos militares.

MADRID, -
Teléfono

DUQUE DE RIVAS, 3.
14643

Suministros C. f. Q
Malasafij, 11. - Madrid

Especialidades: Freno rojo Q. F, G.
Parcties rapidos Q. F. G.

Amortiguadores de cinta marca LINCOLN

FABRICA DE HHLICES

LUIS OSORIO

Talleres: Santa Ursula, 12y Rarrafén, 1
fuente de Segovia). Correspondencia;
Calle de Santa Béarbara, il.-MADRID

Proveedor de la Aironiutic* E«pafioli

Drogueria y perfumeria

Glorieta de Bilbao, nimero 5
Madrid.—Teléfono 30280

Casa especial en colores y barnices para
carrueje»,-Proveedores efectivos del Cen
tro Electrotécnico y Aviacién Espafiola.

VENTA bE

Sb vend« nna CMa en el Puente de Valleca',
calle dé Mendivil, 57, con dos vivickndaB In
deludiente', corraly s«ua deJ Losoy»; reo
t» 80 pesetai mensaalPB, ce darian en W.600
pesetas. Razén en el 54 de la misma cali»*.

EL MjtRo

Unica casa en modelos de aviones tamafto
reducido desde 10 pesetas. Se fabr.can
todos los tipos conocidos. Para especia
lidades. pidanse ofgrtas; Pi»l lis Cliiis, 2.
MItiFJ kplsltit IVitisillii. Caiin fjiitn.
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Capital autorizado . Pias. 200 000.000
idem desembolsado > 60.000.000
Pondos de reserva » 16.000.000
Filial: BANCO DE BADALONA ~ Badaiona

SUCURSALES

Albacete, Alicante, Almansa, Andujar, Arenas de San Pedro, Arévalo, Avila,
Barce”na, Barco de Avila, Campo de Criptana. Carcagente, Cebreros, Ciudad
Real, Cérdoba, Jaén, La Roda, Linares, Logrofio. Lorca, Lucena, Malaga, Mar-
tos, MoradeToledo, Murcia, Ocafla, Pefiaranda de Bracamonte, Piedrahita, Prie-
go de Cdordoba, Puente Genil, Quintanar de la Orden, San Clemente, Sevilla, Si-
glienza. Sueca, Talavera de la Reina, Toledo, Tortosa, Torredonjimeno. Torriios
Trujillo, Ubeda, Valencia, Villacaftas, Villa del Rio, Villarrobledo y Yecla.

Realiza toda clase de operaciones

LA MSPANO-SUIZA

Coches de turismo de 14 C. V.. 20C. V. y 46 C V.
Camiones desde 1.500 a 5.000 kilos de carga util.
Omnibus para el transporte de vidjeros.-Tanques para"
riego 50ntra incendios; basculantes y demas usos

industriales.-Motores de aviacion y marinos.

Exposicion y Oficinas: Avenida Conde Pefialver, 18. - MADRID



PROVEEDOR EFECTIVO DE LA REAL CASA

MADRID BARCELONA

Monthiusen. 28. — Tbii-koso-5161s. ANbniva Aifonso XIII, 458.-Thi. (i.7SH





