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FABRICA DE AVIONES

Actualmente en construcciéon una serie de 100 aviones de

reconocimienio para la Aeronéautica Militar Espafola.

ELIZAI.LDL (S A)|

RO 3nlm 1D

n i cEL ONI

IBfAanQ! CE MIRID

m@ m 9 Molor de aviacién 450 C. V., loma direcia. 12

ciliiidi'i s, 120 por 180, «iifriamienio por ayua.



COMPANIA ESPANOLA DE AVIACION

Direccion; Ol6zaaa, 5y 7. - Madrid. - Aparfado 797.

Direccion felegranca: ESTA VI fl. Teléfono 52201.

Aerédromo y talleres en Albacete. Unica Es-
cuela Oficial Espafola de Pilotos Aviadores.
Ensefianza de Pilotos militares, navales y civiles.
Concesionaria de la Aviaciéon militar y Aviacion
naval. Trabajos de aerofotogrametria, apli-

caciones agricolas, maritimas y postales.

n B 3~1 C3I1 XDA.ID -A L E S A.

iiAVIADORES Y AUTOMOVILISTAS!!

En momentos de emocion
Tendréis los nervios de acero
Si usais siempre el pimentén

Sin rival «EL PREGONERO».

UNICO FABRICANTE

FRANCISCO NAVARRO CONESA

ESI»IIN AR D O M U FtC | A.

FUYF A RY



Carburadores I R 2 para aviacion

INVENTO ESPANOL AL QUE EL FAMOSO AVIADOR ALAN COBHAM
CONFIO SU SEGURIDAD Y ECONOMIA DE CONSUMO AL REALIZAR
LOS GRANDES VUELOS DE 1926

LONDRES-EL CABO-LONDRES Y LONDRES-AUSTRALIA-LONDRES

RECORRIENDO 7a000 Kms.

MADRID: MONTALBAN, 5.
dFABRICA: VALLADOLID.—APARTADO 78.

BARCELONA: AV. ALFONSO XIII, 420.

ONSTRWUOTUORA

~

m a d r i Il e A a , s. a.

Esfudj05 y construcciones urbanas, indus-
triales e hidrauiicas por arquifectos e Inje-
nleros. - Contraias. - Obras de liormiaon
— armado -

OfICINAS; Pinza de issbel 11,5 duplicado. tejéfono 10438
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TALLERES ELE6TRO-MEG6 A191(30 S

ANTONIO DIAZ

Proveedor de AVIACION MILITAR

«QK
REPRESENTANTE DE
EQUIPOS ACUMULADORES

SEV FULMEM

Accesorios eléctricos.—Reparacion de Equipos eléctricos de
Automovil.-Aviacida (magiletos, dinamos, motores eléctricos)

MECANICA EN GENERAL

principe de Versara, 8.-Tel. 52204

m ~D R I1D

Construcciones  Aeroniiutied:. 1. A
C. A. S. A

ARLABAN, 7-(EdificSo det Banco de Bilbao)-MADRID

TALLERES EN OETAFE (frente al Aerédromo Militar)

Patentes Breguet—Domier—Lahiiii—Fudiddn ce Sinino

Direcciéon telegréafica: «Caaaire», Madrid . i¢gfnnn 1 Madrid: 18785y 32095
Direccién postal; Apartado 193, Madrid n ~] Qetafe: 3



Neumaticos Nacional Pirelli

e sp e ciales j>ara a viacid n
n E » 0

U n icos ae prodwuccid6n e s p a fi o |la

Ca-bieepara magm-eto :: T-alserla a®© g-om apaxa

grasolina, aceite, ag-aa, ©Ote.

Fabricas en Matircsa y VillanneVa y Geltrfl

ConiBrdnl Plrslli, J, A-flidhi> is - hedrid

BUJIAS CHAMPION

11<827 mearos de altura

Record mundial de altura establecido por DONATI sobre aparato DEWOITINE
con motores Alfa-Romeo-Jupiter, equipado con bujias CHAMPION

X n ftpisi;
Francisco Flores espireodo (Mrag

Ch«mpl6n SparK piuj C.*
Toledo, OhJo. U. S.
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pracNcsk de aufomoL>ili/moy auiocion.

Publicacién quincenal de utilidad a los mecanicos, conductores y propletarlosde
automoviles, aspirantes a pilotos y mecanicos de aviacion.

ANO | SEGUNDA QUINCENA AGOSTO 1928 NUM. 9

fundador:

D. Félix Goémez Guillamén D.

Ingeniero, Profesor de la Escuela Automovilista
del Centro Electrolécnico, Piloto y
Observador Aeiostero.

DIRECTOR :

Luis Maestre Pérez

Ingeniero, Ex profesor de la Escuela de Mecanicos

de Aviacion, Piloto y Observador

de Aeroplano.

Auiorizada su publicacién por R. O. del Ministerio de la Guerra.

REDACCION Y ADMINISTRACION:

PRECIO DE SUSCRIPCION:

Costanilla de !'os Angeles, 13, bajo. MADRID : Ano 6,30 — Semestre 3,5U
Provincias: > 7,u0 » 4iw
Anarlado 8.089. Teléfono 13998. Extranjero: > 10,00 > 6,00

Aviacion comepcial

La aviacién comercial adquiere tan rapido

incremento que seguramente

ia intensidad del trafico aéreo dentro de algunos afios superara a cualquier

previsién que ahora pareceria desatinada.

K1 tran.sporte aéreo ha terminado su periodo experimental, habiendo con-
quistado definitivamente un puesto entre los demas medios de locomocién.
N'o es necesario presumir de profeta para poder decir que su primera vic-
toria serd la derrota de los otros medios de transporte, que quedaran en el
lugar que hoy ocupa la carreta tirada por bueyes o el lando por briosos cor-

celes.

Tan rotunda esta siendo la confirmacion de su prosperidad, que continua-
mente se establecen nuevas lineas aéreas, y en las ya existentes, cuando es-
tan debidamente atendidas, el trafico de viajeros se incrementa de ano en
afio en mas del 50 por 100; el de mercancias acusa un aumento superior al
roo por 100, y el de corresponilencia pasa del 80 por 100. Estos datos son
‘sazones tan sélidas que no admiten réplica. Si el movimiento en las lineas
aéreas aumenta en proporciéon superior a la esperada es porque en la préac-
tica jas ventajas del transporte aéreo establecen una nueva medida del es-
pacio y del tiempo que tampoco se habia vislumbrado.
retrasados. Desde hace tiempo
oimos hablar de aeroptiertos, pero no los vemos por ninguna parte. Mar-
chamos; pero, jcon qué lentitud!; hay que ir més deprisa y acortar las dis-
tancias que nos .separan de las primeras naciones europeas; podemos ha-

En Espafa fius estamos quedando muy

cerlo tan bien como ellos; tenemos dinero,

con

la ventaja de aprovechar-
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nos de la experiencia de los otros. Para esto no bastan las visitas a los aero-
puertos, tanto mas infructiferas cuanto mas réapidas.

En cada .Embajada se necesitan dos, tres..., los que sean; pero hay que
llevar agregados aeronduticos que, con la rama de olivo de la paz, manten-
gan contacto intimo con nuestro Consejo Superior de Aeronéautica.

Tenemos pocas lineas aéreas, y en cambio, no estdn muy hien orienta-
das, parecen faltas del entusiasmo y aun romanticismo tan necesario en
toda clase de empresas. Esto es ley general. Cuando en el desenvoivimien-

Esquema de las rutas aéreas europeas que data de abril de este afio y ya resulta
anticuado, pues desde entonces se han establecido nuevas lineas.

tn de un negocio el rendimiento econ6mico se toma como Unico fin, dste
llene escasa vida; si, por el contrario,los directores de la Empresa despre-
cizin cualquier utilidad econémica queredunde en detrimento de la perfec-
cion del servicio, tendran asegurada larga prosperidad. Para los primeros,
la perfecciéon del servicioes su finalidad, y las pesetas unaconsecuencia.
Para los segundos, el servicio es lo incidental. A los primeros acude el di-
fiero. Los segundos corren en pos de él.

listas ideas sugeridas de la impresion que nos producen las lineas aéreas
espafiolas y no del estudio concienzudo (que no hemos hecho) de estas eni-
presas, nos induce a creer como remedio mas acertado, el poner en manos
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de profesionales la direccion de las lineas aéreas espafiolas, no sélo como
técnicos, sino también como entusiastas y amantes de la prosperidad de las
lineas aéreas espafolas.

En nuestras lineas aéreas el niumero de viajeros es muy pequefio y, na-
turalmente, también lo es el de viajes.

¢Por qué en muchas lineas europeas el trafico aéreo es tan intenso y aqui
resulta insignificante? ¢(Se muestran rehacios los espafioles a utilizar este
medio de transporte? Todo lo contrario, creemos que los espafioles son muy
faciles de encarifiar con la Aeronéutica; pero es necesario empujarles por
medio de una propaganda bien dirigida. No se trata de prevencién a los
viajes aéreos, pues si sélo a esto fuese debido la escasez de pasajeros en
las lineas aéreas espafiolas, el trafico de mercancias seria tan intenso como
en el extranjero.

No tenemos mas propaganda que la de la Prensa, muy plausible, por su
desinterés y porque a ella se debe exclusivamente la curiosidad que des-
pierta la Aviacién; pero esta propaganda es poco beneficiosa, porque el pu-
blico, poco preparado, como ocurre aqui, asimila mas la parte folletinesca
que su utilidad esencial, y menos mal que parece que se va dando cuenta
de que la aviacién y los nimeros de circo son cosas distintas. La Pren-
sa debia de imponerse el sacrificio de metodizar su informacién aeronauti-
ca, poniendo esta seccion en manos de un profesional que limitase a sus
justos términos la seccién de accidentes y que suprimiese algunos platos
folletinescos tan sabrosos como perjudiciales.

De los accidentes aeronéauticos no se suele quedar ninguno en el tintero.
No creemos que haya necesidad de ocultar todos los accidentes; pero si
someterlos a la misma norma que los otros medios de transporte, y asi
como no leemos en los periédicos los accidentes automovilistas ocurridos
en el Canadéa, ;por qué se nos ha de informar de los accidentes de aviacién
que alli ocurran, cuando el piloto y los pasajeros nos son totalmente des-
conocidos ?

Bien orientada la Prensa, su labor seria mas eficaz, pero siempre escasa.
Un bello articulo periodistico de propaganda aérea s6lo lo leen algunos de
los que compran el periédico; una conferencia, no la entienden ni se con-
vencen todos los que la escuchan; las reuniones aeronduticas seguidas de
numerosos vuelos gratuitos, las sienten todos, y son las fuentes de donde
manan los futuros profesionales y los viajeros aéreos.

Los articulos periodisticos, las conferencias, las fiestas aeronduticas, los
vuelos gratuitos y el fomentar la aficion a las cosas del aire en las escue-
las, que es donde se moldea el espiritu de las generaciones venideras, es lo
que practican constantemente, sin reparar en los gastos, las naciones que
tienen trafico aéreo intenso y que se preocupan de crear el ambiente ne-
cesario para que no les coja desprevenidos en momentos criticos en que
inGtilmente se pretenderia crear, en dias, lo que debe ser resultado de mu-
chos afios de sacrificio econémico.

Li'i.¥ M aestre,
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Adquisicion de un automovil usado

Dos cuestiones se presentan cuando se
ti'ata de comprar un automovil de oca-
sion : cdmo apreciar el estado del coclie
y cual ]J)uede ser su valor aproximada-
mente.

Esta Gltima cuestién presenta un in-
terés grande para todos los automovilis-
tas, puesto que define la amortizacion del
capital invertido, amortizacién que cons-
tituye un sumando muy importante en
el gasto anual que proporciona el cocae.

\ canios en primer lugar cuédles son !os
elementos que pueden servir para la apre-
ciacién de un automovil que quiere com-
prarse de segunda mano.

En primer lugar, el nimero de! chas-
sis y del mcrtor penniten conocer, por
datos facilitados por la casa constructo-
ra, la edad del vehiculo, dato interesan-
ti.-imo para fijar, con una primera apro-
ximacion, el valor del mismo.

Al misjiio tiemix> se debe invu.-itigar si
ha continuado la fabricacién del modelo
(le que se trata y sobre todo sd persiste
la fabi-icacion de las piezas de recambio.
Es evidente que la reparacién de un co-
che resultara dificil y a>stosa, si ha'des-
aparcxido la casa que lo constrv.ia.

Forzoso es reconocer que la reputacién
del constructor interviene en la evalua-
cion del precio, no solamente por la ga-
rantia moral que da una marca acredita-
<la, sino ]X)rque lleva consigo grandes
facilidades para deshacerse mas tarde
del vehiculo, si asi se desea.

Una vez conocidos los datos anterio-
res, debe investigarse si el ven<ledor tie-
ne on regla la documentacién del coche
jiara no resultar victima <le un feo nego-
cio, eo el que a la postre s6lo el compra-
dor resulta responsable.

Procede, acto seguido, un reconoci-
miento cuidadoso de todos los dérganos
del automovil, empezando por una itii.?>-
cultacion mtiy cuidadosa del motor, pues
todo ruido anormal es indicio de ima
holgiu'a, y por lo tanto, de un desgaste.
F.sto no pemiite en absoluto formar jui-

cio del valor y dol estado de im motor,
pues puede estarse en presencia de uno
gue ha sido rectificado y ajustado re-
cientemente, pero en ese caso, al menoj
gue no sea muy viejo, puede sosj>echar-
se habiendo averiguado su edad.

Se reconocera si es perfecta la c<«n-
presién en todos los cilintlros, girando
a mano lentamente la piilanivela, Uina
mala compresién o agarrotamientos lle-
van consigo costosas reparaciones, que
(ieben de tenerse en cuenta al lijar el pre-
cio de coste.

ICl examen del motor debe también ex.
tenderse a la parte externa del mismo,
comprobando si el carter exuda aceite
por las juntas o los cojinetes, e incluso
ix>r alguna fisura.

Se verda si la circxilacion de agua pre-
senta fugas o rezuma ixir las juntas o en
e radiador. Esite, sobre todo, debe inspec-
cionarse deitenidamente, siendo casi siem-
pre visibles las reparaciones que haya
sufrido y teniendo en cuenta que si és-
tas afectan a i«s tubos, se presenta con

frecuencia la necesidad de repetirlas o
completarlas.
Influye, ademéas, de una manera defi-

nitiva en el ]5ecio de un coche e’ estado
de la transinisitm y de los ejc.J.

Un medio sencillo y rapido jxira apre-
ciar, aunque s6lo sea gro&erimiente, el
estado de una transmisiéon, es montar so-
bre tacos una de las niedas moirices. S«
mete tina velocidad con el motor parado
y después sucesivamente todas las demas
velocidades. Para cada una de ellas se
hace girar a mano la ruefla levantada en
uno y otro sentido. separacién de las
dos posici<«ies extremas mide los jtiegos
de la transmisién; caja de velocidades,
juntas elasticas, pifion de ataque y dife-
rencial .

Si se manifiesta un juego importante,
no se ]>uede conocer ni su origcai, ni su
im|X)rtancia sin desmontar la transmision.
Sin embargo, una holgura de las juntas
de cardan, por ejemplo, se'tradnce du-
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rante la marcha por un riiido muy carac-
teristico, diferente del grufiido clasico de
los en”anajes del cambio.

No aconsejamos comprar un coche de
ocasién sin haber efectuado [x>r lo m«-
nos los desmoiitaje-s mas elememtales,
particularmeaite el de la caja de veloci-
dades. E| desgaste de los <liente.s de los
pifiones, y sobre todo el de las guias de
los <lesplaza.bles, son una prueba palpa-
ble (le la edad de un automovil.

Las iiolguras mas imijxirtai>tes se ma-
nifiestan casi siempre en las articulacio-
nes del eje d”elantero, sobre todo si esta
provisto <le freno en las cuatro ruedas.
Se levantara eje. montéandole sobre
tncos y actuando a mano sobre cada rue-
ila se verificard “1 juego de su eje de pi-
voteo. Este j'U”o tiene nrav facil arre-
glo, pero es uiii testimonio del camino
tjue lleva recorrido el vehiculo. Particii-
janiieiite es muy caracteristico el estado
del cojinete fie bolas de -dicho oivotc, so-
bre todo si éste estd inclinado.

Se observard igualmente !a h.ilgur?i
de las ruedas sobre su.s manguetas, la cual
tieiie un poco maéas de importT.icia en lo
gue respecta al coste de la reparacion,
pues nex'e.sita cambiar los rodamientos.

Se medird igualmente el juego de !p
direccién, para lo cual, una vez apoyadas
las ruedas sobre el suelo, se haréa girar al
volante, La rotacién de éste, sin que se
muevan las ruedas, mide el cjtarlo jtiego.
Es dificil indicar un limite para esta hol-
,gura, J>ues su gravedad depende del ori-
gen de la misma. Un buen especialista,
o0 incluso un sim]>le aficionado que co-
nozca bien la anatomia de la direccion,
puede, en general, sin desnioiitaje algu-
no, diagnosticar exactamente el origen y
la im]xjrtancia <le sus holguras.

Creemos necesario una inspeccit'm di-
recta dfl interior del carter de la diree-
ci'm rtornilln sin fin, dimtes del sector,
etc.), y el de los juegos de bolas, sobre los
'muales reposa la columna de la direccién,
imes éstos dan clara idea del rlesgaste de
n*|uélla.

El estado de los peilules indican, der-
<Je luego, el mayor o menor servicio pres-

tado, sobre todo el del pedal del acelera-
dor, pero este iruco es ya lo suficiente-
mente conocido para que el vendedor
mas inocente no se ocupe de disimularlo.

Destapando el carter de la caja de ve-
locidades es facil comprobar el estado de
los pifiones del cambio. Los dientes no
deben presentar rebabas ni desgaste al-
guno.

Se comprobara asimismo el estado de
las guias de los desplazables metiendo
una a una todas las velocidades y asegu-
r,undose de que los pifiones entran en
cwitacto en toda s.i anchura. Si asi no
sucede, es probable que el coche esté muy
usado, necesitando una reparacién. Tal
inconveniente riene acompafiado, por lo
general, de un desgaste parcial de los pi-
fiones. Si el volante es axxesible o el em-
brague, se comprobard a mano si exis-
te holgura en el cojinete posterior del
cambio o en la junta de la cardan, me-
tiendo una velocidad para comprobar es-
te iiltimo extremo,

Pasemos a los frenos, los cuales de-
bemos comprobar antes de hacer la prue-
ba dei coche sobre la carretera.

Para esto se ponen las mecias sobre
tacos y se comprobard que queda« blo-
queadas cuando los frenos estdn apreta-
dos y libres cuando éstos estan sueltos.
Blogueadas las rue<las. se comprobara la
posicion de la leva que abre las zajKitas
del freno con respecto a la varilla de
mando. En esie momento el angulo de
la leva con dicha varilla debe ser proéxi-
mamente un <angiilo recto; si no, es sefial
de que el guarnecido de las zapatas esta
desgastado.

Debe comprobarse también que los 6r-
ganos de rqjlaje del fren'O no estan al
final de su carrera, pues eso es prueba
de un desgaste muy avanzado y que ne-
cesitard tin inmeiliato i-emedio.

l.a carroc-eria es actualmente el 6rga-
no que mas rapidamente se fatiga en los
coches modernos. Bien conocido es el
niido caracteristico que hacen las carro-

ctrias viejas, especialmente las porte-
zuelas.
Debe desconfiarse de las carrocerias
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los veiicl.;-
en que

recientemaiite pintadas, pues
dores no creen, generalment'e,,
aunque la mona se idsta de seda...

El estado de los lia-ndajes interviene,
desde luego, en la valoracién del coche, y
nosotros aconsejamos el calcular separa.
<lamente el precio dcl vehiculo y ej de
sus bandajes.

Pasemos ahora, a resolver la segtmda
cuestiéon, que es, desde luego, la mas de-
licada y 'definitiva: ¢ Cual es el valor del
coche?

Driimero que influye en el precio a
fijar es el céalculo de las reparaciixies ur-
gentes que necesita. Son factores muy
importantes, no solamente los antece-
dentes del citado vehiculo, sino también
la habilidad del conductor y sii negli-
gencia o celo en el entretenimiento del
mismo. 1~ compra.venta <le automovi-
les es hoy un comercio en el cual influye
coino en ninguno la ley de la ofertay la
deman<la. Ademas, toda la astucia y a"-
tes que despliegue el gitano mas “cafi”
I'snra convertir im pollino en ixn “pura
sangre”, son pocas comparadas con los
trucos que aleimos desaprensivos inven-
tan para enma.scarar un automovil, aun-
que hay que reconiKer ique algunos de
C5i0S inventos son verdaderamente iftge-
niosos.

Para calcular a ffrosso modo dicho pre.
ci6, admitiremos que el coche (apart-j de
los bandajes") pier<le cada afiO' un 20 por
100 del valor que tenia al final del ai'o
anterior, cifra que no es exagerada, pue.s
no se pecaria en exceso con admitir que
esa liérclida se elevara al 25 ix)r too.

Acimitiemiii el 20 por 100 fijado, el
precio del automévil viene dado en todo
momento por la férmula:

V=_~ X (0,8n)

en la que A es el precio a que se compré
y V su edad en afos.

Asi. |K)r ejemplo, al vender des])ués <le
tres afios rie uso un coche por el cual ,se
Ji:zigaron 10.000 pesetas, se precio medio
actual sera;

V=10,100 ><0,8--10.000 X 0,8X 0.8X 0,8-
=5.120 ptas.

MOTOAVIO~
es decir, proximamente la mitad de su
valor.

Es preciso insistir en que este es su
precio i)rescindiendo del valor de lo? neu-
maticos con que estd calaido, y ademis
gtie esto es sélo una primera aj)roxima-
cién, cuyo valor justo sélo es aplicable
a im vehiculo en h-ien estado, bien en-
tretenido y que no manifieste la necesi-
dad de una revision general.

En Norteamérica las casas constnic-
toras adqttieren a cambio los cochc's u-vi-
dos para destinarlas al desguace y lijan
a éstos, de una manera casi automatica,
un precio que icsulta bastante menor
que el que hemos indicado, pues lo cal-
culan de la manera siguiente:

En primer lugar deducen un 25 por
joo de su valor cuando era nuevo, aun-
que lleve s6lo un mes de uso, puel esa
cantidad es la que la casa abond al re-
presentante o agente para la venta, can-
tidad que desde luego creen debe pagar
exclusivamente el cliente. Después, so-
bre la diferencia hacen un descuento
mensual de un 2 por 100 durante los dos
primeros afios, lo que representa una de-
preciacién anual del 24 por 100, superior
a la del 20 i>or too ))Or no.s<rtros supues-
ta. .\ partir tlel tercer afio, la deprecia-
ciébn suponen es sé6lo de un i jx>r too
mensual, es decir, un 12 por 100 al afic.
pero hay que aeh'ertir <{ue la al>un<lancia
de automéviles y su bajo precio en a<]ucl
IKiis hacen no sea corriente el uso conti-

nuo de tm mismo coche durante ese
tiempo.
Por ultimo, vamos a dar unas ideai

generales de cémo debe hacerse la pruc-
lia de un coche ix>r la carretera, ]x>r s"r
é”ta la que permite formar un juicio
completo y decisivo.

Esta rM'uelm <lebe hacerse pfir el com-
prador o su representante y no por el
vendedor, es decir, que éste no debe
llevar el volante. Asi so notaran algunos
detalles que pueden i«isar desnpercibidi’'?
yendo de simple pasajero.

Iil que dirige la prueba debe ser, des-
de luego, competente, desinteresado vy
con un oido ejercitado en saber aprt*ci:ir
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y distinguir los diversos ruidos de los
distintos 6rganos.
Condiicieii-do el vehicido >e puede

apreci.ar el estado del embrague, si esta
fluave o brusco, si patina, etc. iVdemas
verd la mayor o menor facilidad con q;ie
entran las velocidades, cosa importante,
tanto desde el punto de vista del ]>lacer
de conducir como de los <lesgastes que
pueda tener la caja del cambio.

Eml>alan<lo el motor se puede poner «i
evidencia la ix>sible holgura de las ca-
bezas de biela y avanzando méas o me-
nos el encendido, apreciar el estado de
limpieza de las camaras de compresion.

ram(Xi3 se subinui a la méaxima
velocidad, j>ero a mitafl de una de elkis
del)e soltiirse el acelerador, pues enton-
ce« los juegos de la transmision se re-
conoceran pr>r las sacudidas que sufrira
el coche.

Ni que tlefir tiene que se comprolia-
ran los frenos y adema-s atando el motor
estd caliente se apreciardn de nuevo a
mano la compresiéon, pues el haberla en-
contrado aceptable cuando se hizo esta
operacién en frio, no es garantia sufi-

PREGUNTAS Y

p.— Tengo un motor con encendido
por magneto. Bste motor es de 100 {IP.
y ja manivela tiene reduccion. Normal,
mente se pone en nuireha con un motor
elécirico y dando a la manivela. Actiial-
virnte el motor eléctrico estd en repora-
ciéu y t<-ofic..(" con el inconveniente de
(jlie por tener reduccién la manivela, la
maofieto no da las revolueic-nes snfi.
(ientes.

Desearia saber si no hay inconveniente
en aplicar u la magneto el procedimier.-
to por ustedes indicado en el artieulo
... iA 20 kildémetros del garage!) del
nimero 2 de su revista.

y si no puede .cer le agradeceria me
indique alJ;fun procedimiento {tenga en

ciente, porque los segmentos pueden ha-
ber quedado agorrotados en las ranuras
del émbolo.

I''S probable que durante la prueba se
oiga un ruido caracteristico en las ruedas
procedentes de holgura en los radios de
las misinas, debiendo mirarse uno por
uno todos ellos.

Si la rueda es de radios metélicos se
cnniproliard la tension de éstos y si es
(le disco, se observara si estd o no ala-
beado.

Cualesquiera tpie sea la habilidad del
que hace la prueba es muy dificil, al
menos que el ensayo sea de gran dura-
cion, pronunciar.se de un m(xlo rotundo
sobre el estado y el valor del coche. Uni-
caniente desmontando, por lo menos, los
elementos anteriormente indicados pue-
de juzgarse con certeza.

Otra oi>eradin de siuua utilidad'es
la de levantar el blocpie de los cilindros
j)ara ver el estado de las articulaciones
mdel nu'tor... {Pero es tan raro que el ven-
dedor se preste a tantas manipulacio-
nes!...

FKI.ICIAN'O,

RESPUESTAS

ciicnta que no tengo magneto de lanza-
miento).— Mariano P. Calvadle. Madrid,

R.- -No c(>nilirendem(is que su motor
se i>onga en marcha aano dicv.- “con un
motor eléctrico y dando a la manivela”.
;Las dos cowsas al mi.smo tiem|x)? Ks 16-
gico j>ensar que no es asi, sino que esta-
ra prgq>arado para hacerlo de aialquiera
de las dos maneras, y entonces, ;como
es que vinieaido de fabrica con tina ma-
nivela de puesta en marcha, resulta que
épla no sirve para na<la, es decir, que le
sobran piezas?

De.sde luego, dando la casualidad (Jue
le ronix:eimos a usted jMjrsonalmente y sa_
benu« sus excelentes cualidafles de liom-
bre estudiosf) e investigador, creitnos
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gue este molor séio existe en su privi-
legiada imaginaciéon; que es un proble-
ma que usted mismo se ha puesto y que
intenta resoh'er por otro procedimiento
distinto <lel de la magneto de lanzamien.
tu, sobre la cual tiene buen cuidado em
advertirnos no disjione <ie ninguna. Esta
es, en efecto, la solucién, y s6io cabe que
si el mctfor tiene volante y se flisjxMie de
otro motor cualquiera, incluso el de un
automoéwl, [xmer una correa para lanzar-
lo o arrollarle una cuerda y hacerle sen-
cillaimente bailar como nn peén.

En cuanto ai procedimiento indicado
en el nani. 2 de esta Revista, le diremos
que es peligroso emplearlo con una mag-
neto en buen estado, como se supone es
b, 'de su motor, y que s<lo tiene aplica-
ci<>n, como alli se indicaba, para salir del

apuro en la carretera con una magneto
averiada, aunque nuestras n(«icias
hay gmeii lo ha empleado para vender

un coche cuya magneto no pitaba, liacién-
dole creer al comprador que no habia

falta que jxMierle... jOjo, amigo, que
aqui el que no corre, vueia!
—¢Qiié debe haccr un ayudante

ajustador pura ingresar en jos talleres de
Cv>itrn JMieiitosF— B. Fernandez. Madrid.

R-—1I'"'n los tallere.s de Cuatro Vien-
tos, segln nos dicen, ps inatil pretender

MOTOAVION

trabajo, porque no se admite nuevo per-
sonal y se amortizan vacantes.

A largo plazo puede conseguirse la
entrada en los talleres de Cuatro Vientos
haciéndose mecanico de Aviacion, para
lo cual se puede presentar para la pré-
xima coaivocatOria. Como suponemos que
'la carta ha sido escrita por el interesa.
<lo, le recomenclarnos que aprenda orto-
grafia si quiere conseguir su ingrese,

I'e— Quiero informarme de los estndios
necesarios para hacerse piloto az'iudor,
tanto militar como ciz'il. No poseo nin-
gun titulo.—Juan Moro. Fola de Lena
{Asturias),

R.— No hemos contestado ]>arficular-
inente a esta segunda carta porque el
apellido no es perfectamente legible v no
1X>ne las sefias de su domicilio.

Para ser atendido en esta ss:ccién. 110
sien<k) suscrij«or, basta acompafar el
cupo6n correspondiente.

Los estudios necesarios se cin-.san fi-
multdneamente con la practica. Estos es-
tudios no son mas <jue ligeras nociones
s(.?ire -Aerodindmica y Motores.

Kn cuanto a los medios i>ara hacersc-
I<iloio, -iienen explicados rn la secci6n
de Preguntas y Respuestas de los nime-
ro-i 2. 3y 8 <le MoTo.wtéx.

Es inflispensahIB para conservar una hermosa dentadura

ELUSO DE LOS DENTIFRICOS

NACARINE t

ELIXIR-PASTA Y POLVOS OXIGENADOS |

I
_il Casa I. RODRIGO Calle Toledo, nduiil. 90.'Mfadrid
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La propaganda aérea en Inglaterra. El aerodromo de Hendon, durante una exhibiciéon de
la aviacion militar brilanica.

En ja'parle superior los aviones que han de ejecutar los distintos numeros del programa;
a la izquierda un caserio que va a ser bombardeado y las dos escuadrillas que parlen
en formacién para efectuarlo.

Rl aeropuerto francés de Bourget, de donde parten las lineas aireas de la capital de Francia.
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Nuestros

Y,
La orden de la Direccién, que liegu
de iladrid, anuncia ;m curso para lJe-
fes de Grupo y Escuadrilla, Iil (ieneral

Soriano, que se halla en 'l'etuan (duran-
te este pcriudo tificil, no se separé de
sus chicos, compartiendo con ellos peli-
gros y fatigas), ordena que se incorpo-
ren inmediatamente a Cuatro Vientos los
que se hallen en condiciones para clld, y

hace que les entreguen los pasaportes.
Va los tienen todos: Carrillo, Bellod.
-\rias, Salgado y Sandino... pero nin-

guno se apresta a marchar: les parece
una cobardia abandonar siis puestos en
momentos tn que la lucha es mas que
nunca encarnizada, y con la férmula de
la resistencia pasiva “se obedece, ])ero
no se ctunple”, vaji dandos largas a la
iwrtida. Es inatil que el general les or-
dene que se vajan a Espafa, Podia apli-
carles todo el rigor de su autoridad, pe-
ro, ;quién puede mostrarse riguroso ante
aquella, al fin y al cabo, simpatica (les-
obediencia?

Un <lia, jH)r fin. ilispone que inmedia-
tamente y sin que valgan disculpas, sal-
gan para Madrid, Carrillo le contesta:

— Mafiana mismo, mi general.

Pero al siguiente dia, el teléfono trae
noticias alarmantes del campo. La co-
Imima que sali6 a socorrer la posicion
de Xaquia Xeruta, en el camino de
Xauen, no ha podido pasar del Zoaj del
*Arbéda, pues el enemigo ofrec”®j una re-
sistencia tenacisima. Nuestras tropas no
;tvanzan y el jefe de la posicién dice por
heliégrafo que si a cierta hora, que fija,
(le aijuel dia no se ha socorrido se sui-

{mi<la y la vuela.
Los aviadores, que llevan ya vario.’
dias auxiliAndola, hacen esta mafiana

inauditos esfuerzos por arrojar en ella
provisiones, j«ro los que vuelven traen
en sus rostros contraidos ese :isj>ecto giie
no engafia, aunque ellos procuran ocul-
tarlo, (le haber pasado un mal rati) en el

aviadores

MOTOAVION

en Africa

aire, sin eficacia alguna. El furioso Po-
niente, encallejonado en el desfiladero del
Jiayera, zarandea horriblemente los apa-
ratos arrojandolos contra los montes con
Ineligro de estrellarse.

A mediodia descansan los pilotos unos
minutos para comer y cuando se dis-
ixinen a eik* toma tierra el 'renientc
Talx)ada con Soler, y dan parte a Ca-
irilli de que la situaciéon de Xeruta es
apuradisima.

Se discute en el comedor con el jefe
de las fuerzas Aéreas de Marrueco;; la
conveniencia de que salgan mas apara-
tos, o que se qudleai, en vista del esta-
do del tiempo, y a mitad de discusién el
Capitan Carrillo desaparece. Un momen-
to <lespué= se oye sobre el aerodromo el
ruido de uii m<rtor, con ese sonido ca-
racteristico de los dias de vendaval,
bronco y fuerte im instante y apagado
en seguida. Después... después nada; la
espera inatil. El hermano de Carrillo
Ueniente oijservador en su GruiX)), que
pasea nerviosamente por el campo y avi-
gora con ansiedad las nubes que se des-
garran en las ])efias de IMeni-Plozmaj-,
esix;rando <iue por un claro aparezca el

aparato de su hermayno. {No vuelve! EI
Capitan Bellod sale coti el pequefio
Carrillo en otro avién en busca del
amigo querido, regresando descorazo-

nados. pues no lograron sino sufrir los
béarlwros embates del vendaval.

Por el aerodromo i>asa una rafaga de
tragedia, | odos enmudecen, no atrevién-
dose a confiarse sus temores. El teléfono
funciona incesantemente sin que traiga
la Unica esperanza de que Carrillo haya
tomado tierra cerca de alguna posicién.
El viento dobla los tiernos eucaliptos,
ulula en los iarracoiies y sacude con
e.-trépito la techumbre. Y se acerca la

noche.,.
A Gltima hora de la tarde H teléfono
trae la fatal noticia: “Aj>arato derri-

ba<I<i < incendia<Il<) cerca dcl Eondalillo”,
Y 1™ todos lus corazc/nes de aijuellos
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bravos, la sensacién de una parada de
motor sobre el mar desierto o encima
del enemigo. Y es que en cada organis-
mo hay vidas motoras cuyo ruido ani-
ma y mueve e impulsa, y- al pararse de-
jan un silencio aaigustioso y ira inmenso
vacio.

Carrillo ha muerto. La alegria, el al.
ma del aerodromo, el adorado por los
jefe.'i, los compafieros y los subordina-
dos, es, cuando a los cuatro dias aparece,
tum masa informe carbonizada.

*  x *

Nos ha sorprendido la' noticia del in-
esperado fallecimiento de! prestigioso Co-
Jefe

ronel D. Fernando Mexia Blanco,

<tel Servicio de Aerostaciéon, Ingeniero
notal)le, de clara inteligencia y .solare todo
de fecunda inventiva, cualidades que,
unidas a su bondadoso caracter y atra-
yente sinij>atia, le hacian ser (luerido y
respetado por todos sus compaferos y
.subordinados.

de!

Cueri» de Ingenieros cuan<lo en brillan-

Precisamente ha desaparecido

tes ejercicios, en el dltimo Curso de
Coroneles, acababa de demos.trar era de

lo.s mas aptos para el ascenso al gene-

ralato.
Jmi el Servicio de Aerostacion supo
aumentar el prestigio de la E.scuela

<fc ()Ixservadores, despertando al mismo

tiem|)n la aficion al glolw libre, j)lacer

sin igual j>ara 1<s entusiastas del aire, y
que ciniipensa a los aerosteros de las
jiesada-;
estimulandoles en desarrollar nm mas en.

horas en las sesione.? cautivas,

tusiasmo su dificil y oscura mision.
iLastima que no haya llegado a ver

terminada la construccion <Id dirigible
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Ha cmnenzado el curso para Jefes de
Ctrupo y Escuadrilla, Los tostados ros-
tros de los que vinieron de Africa, es-
cuchan atentos la palabra del profesor
Kindeldn; con voz. trémula —acaso por
primera vez en su vida— con'.ietiza di-
ciendo:

"El Capitan Carrillo, aquel inolvida-
ble compafiero que nos ensefi6 a todos
cémo debe mandante un grupo de es-
cuadrillas.,,”

L eopoi.do Ai.onso.

que se lleva a cabo en el Parque de

Guadalajara y con el cual sofiaba dar un

nuevo impulso a nuestra brillante y mo-
derna Aerostacion !

PIERA:-:
O Santa Engracia, 125

MANPD A
LJ M

IV IM Gn
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Sfand de la Casa Coraminas en la UGltima exposicién de aerondutica en Madrid.

Los progresos ce la industria nacional

Il Niw-KriLi," dtrsarru.Hi) (Jul' sv j;l)serva
en dimiiita'i rajiia.s du la iixlustria tipa-
firjla, nurccd al esfuerzu ik' los fabri.
cantl'*y a la cficada de las medida' dic-
tada-- pi®r ul (iiilrien;n cn i -'i' ~cutido,
hacen prever una seria ccimpott-ncia a
las mainifacluras extranjeras eii los tnt-r-
cados hisjjano-amt'riennds.

I'ii vanjinardia de nuestras indus-
trias li.L'lira la faln'ic-acimi de radiail’;-
rt'<. y la caln'/.i de ella la ocuj)a, sin dis-
puta, la casa fundada en XS, Kir don
Kicard»  Ciii'ii cnindcliendo c<fa
fecha con d |)rincipio (k- la era herui-
>a del aiUiniunil.

l.a Casa Coruniinas. jnir- iMniK/o fa
hncaiido el ratliador di' luhu cuadradn.
lihinia palabra en ariudlos tiempus. nn
cesc'i de prot;resar. i)asando pur lu- dis
tinlii," tipo.-, claramente especilicad'», al-
ducimos, hasta crdminar cn la mas >ei'-
guiui-> de din... en d jii'ahadn (Jin- repi'n-
f.-i'ia ffirnia cuimcida huy dia, (jlu’ i~ la

tld tnb’) ~eeai'i

romlwklal,

Standard E.;pafiol. ar
las méas al-
Rx]K)sid"' -
ner nacionales Yy crtranjeras se ha )iri‘-

(pie ha merecido

tas recc)m])ensas en ciian:a.s

sentadu Y dd cual reproducimtjs texln;!-

mente algunas lineas del infdroK dd
| ahin-aiorin Aenidinamico de nuestra
\viacién Militar, por ser hien omoci-

das su CDmpctencia técnica Yy la j»anpie-

dad en los eli*'ios cuando no ohtit'ne i-n

su» minuciosas i;ne.-idgaci<vn(*s res-ultad!:-

verdaderamente definitivos:

“ICn vi«ta del resultado in<licad." Yy

ser fahricaddn c(nn])letAmente nad;m:il.

este Servicio piensa autorizar a lus con-

tmctiires utilicen d citado tuhci St'anda' 1

h's]>afinl.”
Nuistros vi-i'inos los franceses, tan
'‘UVo-., no han escatiniado do™ins a I"-

radiailores Corominas, recurriendo dici-

i'idanicnte a |>roveersi' de ellos en ni> --

tra inihistria, de lo (pie poden.io;. >enti -

Iliis ol-oullosU .".



mOtoavios

El radiador Corominas patentado es
del tipo +spana!”. Gracias al perfil especial
de sil tulx> tiene mia superficie ra<liamte
superior en iin 20 por 100 a la que le
Tian Ins demaés tipos de radiador emplea-
dos hasta el dia, una distrilmcién mayor
y una accién mas enérgica sobre e! aire.

Con c! i'adiador Corominas se recu])«-
ran iio calorias por dm". de seccién
y por 165 milimt;tros de longitud de tubo,
011 vez de para !os demas tipos de ra-
diadores, a una velocidad de 22 metros.
Este rendimiento permite ganar um ter-
cio <le seccién sobre los radiadores del
tiiK) corriente, lo que reduce el peso y
la resistencia al avance, casi completa-
mente .sui)rimi<U)S com]>a;rado." ciwi los
demaéas radiadnres.

Los ensayos comparativos hechos so-
I)re aviones b'okker, Breguet y i’otez,
han demo'itrado oficialmente (jiie el nue-
vo radiador Cornmimas es un 33 por 100
mas lifiero que los radiadores de lami-
nas aiidlogos, conservando las ventajas
del tipo ixinal, robustez, facilidad de en-
treconimiento y reparacién, .siendo esta
Gltima una de sus méas grandes ventaja-s.

Los mismos resultados y rendimien-
to da el radiador Corominas en los apa-
ratos de -\viacion que en lo-> automo-
viles y otros usos industriales.

Caila 18 dm". <le cualquier otro sis-
tema de radiador equivalen a cerca de
8 dm~. de cualquiera de los tipos que
construye, tanto del Standard como del

les), y Ml caudal llega a un litro-caballu-
minuto.

Su solidez VvV superior facilidad de en-
tretenimiento le hacen mucho mas ligero
que 1os ra<Hadores laminatk>s y de otras
clases <|ue se fiabricati.

i-a Casa Corominas ha ])anici|)a(k> cu
iinichos (le lo.s é.xiios crmgnistatlus por
miestra Aviacién, entre los que mi-recen
citarse por su impurtancia los siguieaites:

i<i_<)— \'nelo a Fili|>iiias lleva(k) a calni

por los Comandantes (iallarza,

L<irij.ra V b'stévez.
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— Rixord de duracién obtenido por
Jiménez e Ig-lesias en el sexqui-
plano Longa.

,521".—Vuelo a Jerusalén del Capitan

Roa.

1928,— Vuelo de mas de 5.000 Kilome-
tros del Jc-'Gs del Gran Poder.

OOROF/IISAS

Conj:u»do TieitQjoidco

d* a( orticniej de

Al Jp—

Kn todos estO? vuelos nunca se pre-
sentd la mas ligera averia ocasionada por
el sistema de refrigeracidn.

JMa IrdK)r que durante mas de cuaren-
ta afios viene realizando D. Ricardo Co-
romiiias ha merecido por jxirtc del Go-
bierno la concesiéon de tan Jireciada re-
comjiensa como es la Medalla de Wo
del Tralwjo, siendo esta una do las pri-
;iieras concedi<las, asi como la concesi(jsi
lambi(in <le varios l)i|lilcmias y .M-“d:dlas
del extranjero, Cliitre ellas el nij)loma de
IImwjr de la I"x]u>sicién verificada en
Naixj'es (ltalia), en el afio k~12.
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Engrasado del motor cn los automoviles

Dada !a elevada veKx'i"a.H de los &r-
ganos del motor y para disminuir !a re-
sistencia al frotamiento, con el de«?aste
coiTsigiuente, e? necesario asegurar un
engrasado cuidadoso y regular del mis-
mo. Este dehe comprender las superfi-

cies interiores de los cilinxiros, segmen-
tos, émbolos, y todas las nmiiequillas y
cojjn<?tes del ciguerial, asi como los dd
arbol de levas y los rodamientos de
bolas.

El engranado de los motores se hace
por barboteo o salpica<lura y por pre-
sion.

Engrasado por barboteo.— Las cabezas
1® biela se bafian a cada vuelta en el
aceite contenido en el céarter, cogen una
cierta cantidad de él y lo arrastran en su
carrera, proyectandolo sobre las paredes
de los cilindros, émbolos y pies de hiela.

En los motores de débil potencia, esta
proyeccii'm se completa por irnos alabes
suplementarios que alimentan las cabe-
zas de I>iela y los cojinetes ds' a4)oyo del
ciguefial. Unos taladros hechos en el
carter, permiten a esta lluvia de aceite
penetrar en los compartimentos de las
valvulas para lubricar el mecanismo de
éstas.

Engrasado por presion.— En este caso
el engrase de las cabezas do biela, mufe-
(juillais 'y cojinetes del ciguefial y tlel
arlxyl de levas, se efectia mecanicamen-
te ]X)r medio de Mna boniba de aceite.
Ksta I>omba, montada en el céarter, e?ta
mandada }>or el motor y coge aceite del
depésito para enviarlo a presi’m j»r unas
tuberias especiales a los diversos meca-
nismos. Iil aceite retoma a una cubeta

de donde gotea al depoésito a través de

un filtro, quedando limpio antes de vol-
ver a la circulacién.

En algunos coches, como el ""Renault”

15 C. V., 6 cilindros, la Iximba coge el
aceite caliente y lo dirige por i;n con-
ducto a un radiador tubiilar. EIl aceite

vuelve del radiador al carter inferior por
otro condf.cto. Una llave es[)ecia! permi-
te suprimir la circulacitm de refrigera-
cién en el radiador en caso de averia o
en tiempo de heladas.

Dietrich,

aceite en el

En ciertas casas (Lorraine,
Rolls-Royce), el nivel del
carter inferior es tal. que el engrasado
no se efectda nunca por barljoteii. Los
émlxDlos se engrasan por las proyeccio-
nes del aceite que [»roviene del pie de
l'iela (véase el o-rabado).

Un man6émetro o un indicador de pre-
sion, colocailo en Kkl tablero, permite co-
nocei- el valor de ésta, que ptiede, ade-
mas, regularse a vchintad. La presion
normal de engrase se mantiene entre 1,5
y 6 Kg. Es algo mayor eii los motores
A 35 Kkilo-
metros por hora, en la mayor parte de
lo;; coches, el mandometro debe marcar

de 2,5 a 4 kilogramos

nuevos 0 recién reparados.

i>or centimeiro
cuadrado. En los coches americanos, de
40 a 45
Cuando marchen de 10 a 15 kilometros
por hora, la presién debe ser jx*r lo me-
nos de 0,15 a 0,5 kilograimos (2 a 7 li-
bras pr>r pulgada cuadrada), con el co-

libras por milgada cuadrada.

che e> directa y el motor caliente.

Ii regulador de j)resién estd coloca-
<lo generalmente en el carter. Este re-
gulador se comixwie de una bolita de ace-
ro® (jue .Mirve ixira <ibstruir la canaliza-

cién del aceite y se aplica sobre su asieii-
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to por la accién <k un resorte, ni>a otra
mextremidad se apoya sobre un tomillo
d€ reglaje con su tuerca. Destornil!?Jido
esta tuerca se disminuye la presién del re-
girte sobre la bola, lo que facilita el paso
de'l aceite y disminuye, por consiguien-

Lubricacién del motor.
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indica la presion del aceite en kilogra-
kilo-
gramo es préximamente una atmosfera).

mos por centimetro cuadrado (r

Algunas marcas como Voisin, Merce-
Horch, Studebiiker,

van indicadores automaéticos de presién.

des-Benz, etc., lle-

(Poto tLintoln").

El depésito Ue aceite es el carter 17. La bomba de engranajes 5, estda mandada por el arbol vertical, que recibe su movl-
raiento, como se ve en el grabado, del pifién 1 de la distribucién y aspira el aceite por la tuberia 6. enviandolo a la ca-
nalizacion general 4, después de pasar porel regulador de presién 2. Varias deiivacjones llevan el lubricante a los si-
tios convenientes; asi por la tuberia 3 pasa al eje de la bomba de agua y al de la dinamo; por otra va a loa cojinetes de
apoyo del ciguefal 14, pasando porel inteiior de él a todas las mufequlllas donde se abrazan las cabezas de biela. El
engrase del cojinete posterior del cigeflal estad asegurado por la tuberia 15y por la 12 circula el aceite que ha de engra-
sarel arbol de levas !l, La derivacion 13 lleva el lubricante al manémetro 10. Hor uGltimo, al volver a caer el aceite,
tiene que atravesar el filtro lu, llegando lim pio de Impurezas al depésito, cuyo nivel se acusa por el indicador 9, gra-

cias al Rotador 7y a Us varillas que se ven en elgrabado.

Inversamente, de visiiwi nid'i faal

te, la presion de engrase.
apretando la tuerca, se annprime el re-
sorte y aumenta la ])resion de engrase,
Uesiniés de regulada la presion, se fija
jwr una contratuerca.

I mayoria de los coches llevan ma-
németros ordinarios con una aguja que

e impresionante. Si
el eaisrasado es normal, duramte la mar-
cha se ve blanco un discxD moévil del ma-
németro y si éste ajarle« rojo o azui,
sirve <le advertencia de que el engrasado
es defectuoso.

ma-

Otras veces ei disco maévil del
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németro lleva cuatro sectores negros y
i/j"). Cuandr.

el motor -estd parado aparecen los secto-

cuatro blancos (Citroen B.

res negros, y cn marcha son los blancos
los que deben verse.

Creneralmente, todos estos manémetros
estdn iluminados para la marcha de no-
che.

Hay otros nio<lelos, mas raros, que son
simples indicadores de tulx)s en U llenos
de gliceriiia. El aceite ejerce presién so-
bre la capa de aire que hay por encima
de la glicerina de una rama de la U, ocul-
ta detras del tablero. La glicerina se pa-
sa ai tubo visible, situado delante del
misino, y sube; comprimiendo a sii vez
el fire que tirae encima, akanzando itna
cierta altura, mayor o menor, segTan la
presién <lel aceite «n la canalizacién.

I1X)S coches con motor sin valvulas es-
de dos in-

tan provistos, generalmente,

dicadores de presion: uno para «l engra-

O« ((« @ti((ik« i« «y ft i<
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se del motor y el otro para el de las ca-
misas de la distribucién.

Los coches provistos de freno hidrau-
lico (Studebaker, por

ejemplo), tienen

sobre el tablero un indicador especial
gque forma parte del mecanismo del fre-
no de pie, el cual indica la presién del
aceite de la Iximba de dicho freno. La
Presi'>n indicada por este aparato varia
ligeramente segun la velocidad diel co-

che, pero el moarimiento de la aguja es

suficiente para indicar que los frenos

funcionan ix)r la accién del liquido. La
falta de presion o el movimiento desor-
denado de la aguja indicadora acusa ge-
neralmente una falta de aceiie en la caja
del cambio de velocidades.

En el nimero 3 de esta Revista pu
instrucciones

blicamos algunas para el

cambio del aceite <lel motor, indicando
la forma <ai que debe hacerse y la canti-
dad que corresponde a varios tipos de

coches.

K« e ]

Casa UBALDO RODRIGUEZ

Calle flfi ToleOo, nims. 92 y 117

Teléfono 53336

3XJIVX>HII>

~e PROVEEDOR DE AVIACION MILITAR Y DEL EJERCITO, DE LONAS DE |

ALGODON. CANAMO. EMBREADAS, EN BLANCO Y EN COLORES. EN ?

DISTINTOS ANCHOS PARA TODOS LOS USOS Y APLICACIONES. COR- ~

DELERIA DE CANAMO EN GENERAL. ESPUERTAR DE ESPARTO. ASTI- -

LES DE FRESNO PARA TODA CLASE DE HERRAMIENTAS. ARTICULOS i
DE GUARNICIONERO. ESCOBAS DE BREZO Y PALMA.

))» NN H1)» » Hi)» JH) 1)» *

D)) il=i)> )» n)>»> ) » »» hu»))>
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(Cnitiea balompédica

El fatbol y el arte

iUna crénica romantica y de arte!

Itstu es la de hoy. vivida una mafana
serena después de cruzar las venidas so-
litarias del parque, con la Unica compa-
fila de un libro, hijo del talento de un
gran filésofo.

Los rayos solares <libujahan en el ?>ue-
lo el encaje de las hojas de los altos ar-
boles. I'or el estanque cercano, unas bar-
cas, algunas de ellas desiertas todavia,
hacian oniciular el sucio espejo del agua
verdosa.

Dejé de haj>lar el libro y me dirigi ha-
cia el lugar donde la gente endomingada
comenzaba a invadir las localidades de
un espectacxi'lo matinal. Pablico ai jvtre-
cer elegido, que gustaba del bien decir
de una artista argentina, iBerta Singer-
man! I-a mujer de temperamento exqui-
sito, que con su extrafio arte embelesa
a las almas haciéndolas gozar breves ins-
tantes.

lista era quien al aire libre, aquella ma-
fiana serena, habia de actuar en el mo-
desto tablado de bambalinas rotas y des-
coloridas por el tiempo. Kscenario de-
masiado bajo para tan gran sefiora, pero
que gracias al cerco de flores coleadas a
sus pies, rindiéndole admiracién, perdia

innoble condicién de teatrucho piu'-
blerino.

Lleg6 el momento, y aparecié con tii-
nica escarlata la famosa recitadora. Sus
Inbios dedajiiaron divinos versos de Fray
Luis de Leén, Machado, Edgard Poe,
con sus I>ellos pensamientos de poesia y
de amor,

Y luego vino la revelaci6on. F,l juego
britanico era enaltecido por el Arte con
gran exaltacion. Un poeta ha sabido com-

G A S

y desapasionada.)

poner su Polirrilmo dcl jugador de foo!
b(dl. para que la Singerman cante toda la
grandeza emiotiva gae su fin encierra.

J'ué un momento para mi que recor-
daré siempre. El paisaje donde traza el
estadio olimpico, con la muchedumbre
que lo abarrota y lanza sus gritos ensor-
decedores de ilusion y entusiasmo j>or sus
favoritos. EIl idolo que se quita enemigos
trenzando figuras con el balén en el tapiz
del stielo y que llega ante la meta con-
traria coronando triimialmenie su juga-
da portentosa. La belleza del instante con
sus burras, y el latir gozoso <le un cora-
z6n femenino que agitaba su pafuelu
blanco saludando la hazafia del bravo
jugador. EIl aire y el sol como elementos
naturales para una fiesta .sana de cuer[X>
y espiritu.

La voz y los gestos de la argentina
arrebataron a! piiblico. Supo dar reali-
<lad y agigantar el vilor estético del de-
porte universal. Por un instante nos crei-
mos en el estadio sofiado, participamlo
de la grandiosidad de la lucha de fan-
tasia.

Es consolador encontrar en el camino
(Juien sqia con su arte pintar la realidad
de este juego. Si en el libro de critica
balompédica, que hace unos meses pu-
bli<]Jué. no aparecié un capitulo tratando
de esto, no fué por hacerlo todo éi j>e-
simista y agrio. I~s paginas de Brocha-
cas Bctlompédicos las tracé y aparecie-
ron antes que sintiera el placer de escu-
char el recital matinal.

Pero ya que nti jjude hacerlo, permi-
tidme esta crénica roméntica y de arte
(pie concebi ima mafiana serena, tiespucs
(le cruzar las avenidas solitarias del par-
que.

Andrés Qukmada,
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Iin la pagina central del presente nu-
mero publicamos un grabado que repre-
senta el buque porta-aviones Saratoga
pasando por el Canal de Panama.

El Lcxinion y el Saratoou. de la ma-
rina norteamericana, son los dos barcos
porta-aviones mas potentes del mundo.

El Saratnga desj:>laza 33.000 toneladas
y sus motores desarrollan li”o.000 caba-
llos de potencia. La.s torres, puentes, chi-
meneas. etc., estdn colocadas lateralmen-
te, dejando limpia la cubierta para el
¢aterrizaje? de los aviones. La cubierta
tiene 274 metros 'de longitud y 32 de an-
chura.

Lleva 84 aviones que cons'tituyen dos
escuadrillas de combate a 18 aviones ca-
da una; estos aviones llevan motor Pratt-
W hitney, de 400 C. V., de enfriamiento
por aire; dos escuadrillas de bombardeo
a ifi aparatos caida una; una escuadrilla
de observacion con 1. aparatos, y ima
escuadrilla de tres aparato?,

Lo.s tripulantes de estos aparatos son
115- y 450 el personal auxiliar de avia-
cion.

El armamento del barco no ha sido des-
cuidado. lo cual indica que su puesto'es
la linea de combate. Lleva cuatro torres
con ocho cafiones de 203 milimetros, y
12 cafiones antiaéreos de 12- milimetros.
La tripulacién del barco la forman, ade-
m as del personal de aviacién, 104 oficia-
les y 1.365 hombres.

R1 paso <lel Canal es maniobra muy
<lifici'l. por 'la gran anchura del barco. En
la cubierta se ve un grupo de oficiales
gue con un tecKlolito estdn determinando
la posicii'm exacta del eje dd barco,

En los treinta Gltimos dias se han trans-
portado por via aérea 19.500 kilos de
plata de Paris a Ixindres, Aun faltan
por renfitir 60.000 kilogramos maés.

No deben ser tan peligrosas las lineas
aéreas cuando se utilizan para esta« cosas

*  Kx  *
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italiano F, 14. que fué
hundido en <l Adriatico, pereciendo as-
fixiada toda su tripulacion, fué descu-
bierto por un hidroavién. Desde el aire
se veia perfectamente el submarino,, no
obstante hallarse 40 metros {Mr bajo de
la superficie de las aguas.

El submarino

Durante la semana del 3 al 9 de agos-

to. el movimiento en el aerojmerto de
lk)urge (Paris), ha sido el siguiente:
Aviones, 237; jjasajeros. i.6dO; mercan-
cias, 49.298 kilogramos: corresponden-

cia, 445 Kkilo,gramos.

*x o

Los alemanes, que marchan a la caln-
za de] mimdo en la construccién de aero-
buses, se preocupan de la reparaciéon de
estos txilidos aéreos con todo detalle.
Para ello, han construido en Lubeck un
dock flotante moé-vil, capaz de sostener
ICO toneladas y provisto de todos los ele-
mentos auxiliares como talleres, .grdas,
etcétera

| ACEROS POLDI

i Primera marca mundial

* Los mejores motores de aviacion §
estdn construidos con
acero POLDI

| MBS RIDSK

BILBAO; Gran Via, 46,
I MADRID: Plaza de Chamberi. 3. |

BARCELONA: |
Plaza de Tetuan, 5. n



MATANDO"
TIEMP

POR QfIRII/ILEZ

CONCURSO DE PASATIEMPOS

BASBS

1. Seototgifd un solo premio, conaUfente en un billete (asegurado) de la Lo-
etia Nacional, de treinta pesetac,

2.* Sl fuesen varios solucionistas ios que enviaran toda» las soluciones exactos,
se sorteara entre ellos este premio Gnico.

3.* U s soluciones correspondientes a los pasatiempos publicados iiabran de
remitirse precisamente en un solo p i~ cerrado al apartadon.* 8 069, acompafia-
do del cupo6n, antes del dia 16 del pr6ximo mes de septiembre, indicando en el go-
bie: «Para el concursode pasatiempos»,

4.* Eli el namero de la 2.» quincena de septiembre se publicara la lisia de so-
luciones y solucionistas que hayan acertado todos los pasatiempos, asicomo el dia

del sorteo del premio.

5.~ U s pliegos remitidos que DO se ajusten a eslag bases, quedaran anulados.

CUPON NUM. 2 i

dei mes de agos-
te para acompa-
fnar al pliego de

soluciones.

SOLUCIONES A LOS PASATIEMPOS DEL MES DE JULIO

l.—Militantes en el partido socialista. fi. -Envasa grandes cantidades.
2.—Camastro., 9. —Bebid tres nobles.’
3.—Gran Odeodn. 10.—No entres por Dios.;

4.—Don Juan Tenorio.

1l.—La primera nota simpatica.

5.—Nada mas duro es a uno como estar 2.—La revista motoavlén trata de auto-
tres afios sin dinero. moTuismo y aviacién.
6.- Resentimiento. 13.—Milicias.
7.—Isla de Malta. 14.—Luca de Tena.
7 .-

8.— biiio lom i» (dii,

UESTINO-O B

1-0inuUJ VACA.

A.DBERVI1O0 en



MOTOATIOIf

10.—Estaba magnifico. 11.— Edmziiii lis liistois...

=N T POR mUIIIN ADIOS CASA.
daad a
a

J - -L [
12.-La estropearon.

GUGU LLENOS DEVIDA URADA BEBIDA M

NOMBRE -A ~ , 'Z NOMR.E

13.-Bonito-viaje.

500500DDE BILBAO AB o i

JVii Lli.LU t. 1)

Advertencia.-No se mantendra correspondencia con los solucionistas, contestandose
en esta seccién cuantas consultas se hagan.

Los suscriptores quedan exentos de la obligacién de ’enviar los cupones, bastando
Indiquen su condicién de suscriptor.

OONCITBSO DE PASATIEMPOS

De las soluciones recibidas han resul- taciMi. Las correspondientes a los del pa-
tado exactas las remitidas por los solu-
cionistas siguientes: D. Prudencio Gar-

sado nUumero, son las siguientes:

cia, D. Manuel Fontanilia; ambos de Ma- 1.— Cuando vino el Directorio.
drid.

Rl proximo 5 de septiembre, a las' seis
de la tarde, tendra li~ar el sorteo del bi-
llete en esta Administracion.

Para dar facili'dades a los sefiores solu- — No es de la tierra,

2 — Refran.
3 — Bandoleros.

4-— Para ocasion oportuna.

donistas, los pasatiempos llevaran orien- 6.— Se lee en ei Quijote.



ERNESTO GIMENEZ MORENO

FSuertas, 16 y 18 - i\EA.IBRir> - "Teléfono 103&0

papeles y objeios de escritorio y dibujo.—Im-

prenta, Encuadernacion.—Fabrica de sobres en
Aran escala-

Frecioe de por m.a.3ror a.l d-etaile

Talleres: Canarias, 41 x Teléfono 72030

RESERVADO PARA

CARLOS HINDERER

Aceros Krupp y maquinas herramientas.

IRIainoilite,

FARRICA CE FLUVERCS, ZLE0CS Y BOIAS
O asJA Oanete

aggrtamou directa dg eSKciJas. —tEspemaIl
en Uzas, combinaciones y trajes

ecmlcgos Artlmﬁos fje lllee\Z/I 3& tgt%s
clases. Mangasp arl™s d o vencer
aranluebesyautos <Aladin>, «sidoli, <oe-

Ccra_para pisos. S cudidores de

| E%car ae«.-| L pla autos <<c|fr)1%qg».
VENTAS AL POR MAYCR

Alberto Aguilera, 64.—Tel.

PKBCIOS ECONOMICOS

viuda de

Fernandez Gala

MADERAS
Jeréntmo de la Quintana, nimero 3.

Madrid.—Teléfono 34108.

34023.

10-—M adrid.

arouo fillimico of UPO
Grandes subastas de se-
llos todos los miércoles

SE ADMIX'EIS SOOIOS

OOSTANILLA DE LOSANGELSS, 18 b»jo

MATERIAL FOTOGRAFICO

Crui, 43y 45. Teléf. 14515. Madrid.
PnTtMiir la 1« AeroniaUea HIIHar.

y*ntft excloaiT»  EspalU dt ftmetrallkdo.
rM ioto”ifioM, talimetros, ete., de  Opti-
ons et Preeialon de L«Tallois (0.P.L.). Mk-
tsri*rw liofrAfleo. Tnbftjoa p ti« ftflkion«doa



DE DION-BOUTON

Automoéviles de turismo.

- Omnibus de 14 a 40 asientos.

Camiones de 1.000 a 5.000 kilogramos de carga UHI. - M a-

terial para limpieza, riego e

incendios.

Expos ClaN. pQseo de Recoletos. 16 )-( Gficinni 9 tolieres: Coile de Rdi-
mundo Ferndndez Vllinverde (Hipédromo) Hodrld- TeléFono nim. 32802-

tdpez, wm\z y CalVo, s. ¢

Alm acén de ferreteria

Hierros, chapas y aceros. Herramientas

en general, tornllleria, clavazén y herrajes

para obras. Especialidad en suministros a
establecimientos militares.

MADRID, — DUQUE DE RIVAS, 3.

Teléfono 14643

Suministros c. f.

Malasafia, 11.— Madrid

q.

Especialidades: Freno rojo G. F. G,
Parches rapidos Q. F. Q.

Amortiguadores de cinta marcaLINCOLN

FABRICA DE HELICES

Lols eSGRIO

Talleres: Santa Ursula, 12y Barrafén, 1
(Puente de Segovia). -Correspondencia:
Calle de Santa Barbara, 11.-MADRID

Proveedor de U AeronAutiai Eopkllola

Drogueria y perfumeria

Glorieta de Bilbar, nimero 5
Madrid.—Teléfono 50280

Casa especial en colores y barnices para
carruajes, -Proveedores efectivo» del Cen-

tro Electrotécnico y Aviacion Espafiola,

VENT/1 bE MNA

Se vende nna. caaft es el Faente de Vallec&s,
oalie de Mendivil, 57, con dos Tivlendas in

dependientes, corral y ain™a del Lozoya; ter -
ta 90 pesetas mensuales, se darian en 172600
pesetas. Bason en el 54 de la mUnia calle.

EL MARO

Unica casa en modelos de aviones tamafio
reducido desde 10 pesetas. Se fabr.can
todos los tipos conocido». Para especia
lldades, pidanse ofertes: Pillili lit tiriis, 2
Millie 1 lipisitH <! Qisillii, Ciitri Viiilii,

BOLETIN DE HIZTSCRIPOTON

vecino de

domiciliado en la calle d e
suscribe porun Simtitre »

postal.

(1) T4oh»Be lo gn* no M dase».

nam.

EL SUSCRIPTOR,

Envine al APARTADO 8.089~ADRID ,fianque«docon2cént[moi log de provincias y Scintimnspoi correo

Interior.

se

del/2m
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fi' ty i T\ h t.
s . — TVv/rAT~>RTi->
Capital autorizado Plas. 200.000.000
ldem desembolsado > 60.000.000
Fondos de reserva ... 16.000.000
Filial: BANCO DE BADALONA — Badalona

SUCURSALES

Albacete, Alicante, Almansa, Andujar, Arenas de San Pedro, AréValo, Avila,
Barcelona, Barco de Avila, Cempo de Criptans, Carcagente, Cebreros, Ciudad
Real, Cérdoba, Jaén, La Roda, Linares. Logfof.o, Lorca, Lurena, Malaga, Mar-
ios, MoradeToledo, Murcia, Ocafta, Pefiaranda de Bracenionte, Piedrahita, Prie-
go de Cérdoba, Puente Qenii. Quinianar de Ih Orden. San Clemente, Seviilti, Si
giienza. Sueca. Taiavera de la Rema, Toiedo, Tortosa. Torredoniimeno, Torrijos,
Trujiilo, Ubeda, Valencia, Viilacafias, Viiia del R/0, Viliarrobledo y Yecla.

Realiza toda clase de operaciones

L A HITSPANO-SUIZA

Coches de lurismo de 14 C, V., 20C- V. y 46 C V.
Camiones desde 1.500 a 5.000 kilos de carga diil.
Omnibus para el transporte de viajeros.-Tanques para
riego y contrd incendios; basculantes y ligmas usos

industriales.-Moiores de aviacién y marinos.

Exposicion y Oficinas: Avenida Conde Pefialver, 18. - MADRID



Monteliion

PROVKtfDOR Eh'ECTIVO DE LA REAL CASA

M A D IlilD BAHCTfiLONA

28.

— TtiiiigNd 51010. Avknida Am’onsc) XIIl, 458.-Th1. O- 788





