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A N T O N IO  M A U R A ,  NUM. 18

M A D R I D

F A B R I C A  D E  A V I O N E S
Actualm ente en construcción una serie  de 100 av iones  de 

reconocim ien ío  para la Aeronáutica M ilitar Española.

E L IZ  AI.D1Í  (S. A.) I

PaiEO de San Juan. 119
n  i  c E L O n i

I

s
• i

ÍELfGUnO!! DE MIIBfllD;

Paseo de Recolelos. 19 M o lo r  de a v ia c ión  450 C .  V ., lom a  direcia. 12 
c iliiid i'i s, 120 p o r 180, « iifriam ien io  p o r ayua .
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I COMPAÑIA ESPAÑOLA DE AVIACION
t  D irección; Olózaáa, 5 y 7. -  M adrid . -  Aparfado 797. 

Dirección felegránca: E S T A  V I  f l .  Te léfono 52201 .

A eród rom o  y  talleres en A lbacete. Unica E s­

cuela O fic ia l E sp añola de P ilo to s  A v iad ores . 

Ensefianza  de P ilo tos  m ilitares, navales y  civiles. 

C oncesionaria  de la A v ia c ión  m ilitar y  A viac ión  

naval. T ra bajo s  de aero fo togram etria , apli- 

caciones agríco las , marítimas y  postales.

^  B  3 ^  I  C 3  I  X D  A .  I D  -A .  E ¡  S  A .

¡¡AVIADORES Y  AUTOMOVILISTAS!!

E n  m om entos de em oción 

T e n d ré is  los n erv io s d e  acero  

S i  u sá is  s iem p re  e l p im entón 

S in  r iv a l  « E L  P R E G O N E R O » .

U N IC O  F A B R IC A N T E

tRO

F R A N C IS C O  N A V A R R O  C O N E S A

E S I » I I N  A R D O

»»**
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»
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M  U  F t  C  I  A .

»
*
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Carburadores IRZ para aviación

IN V E N TO  E S P A Ñ O L  A L  QUE E L  FAM O SO  A V IA D O R  ALAN  COBHAM

CONFIO SU  S E G U R ID A D  Y  ECONOM IA D E  CONSUMO A L  R E A L IZ A R  

LO S  G R A N D E S  V U E LO S  D E  1926

L O N D R E S -E L  C A B O -L O N D R E S  Y  L O N D R E S -A U S T R A L IA -L O N D R E S  

R E C O R R IE N D O  7aOOO K m s.

M A D R ID : M O N T A L B A N ,  5.

dF A B R IC A :  V A L L A D O L I D .— A P A R T A D O  78.

B A R C E L O N A :  A V .  A L F O N S O  XIII, 420.

C O N S T R U O T O R A
m a d r i l e ñ a , s . a .

   ............

Esfud¡05 y construcciones urbanas, indus­
triales e hidráuiicas por arquifectos e In je -  
nleros. -  Contraías. - Obras de liormiáón 
—  —  armado -
O fIC IN A S ; P in z a  de iss b e l 11,5 dup licado.

»• » ■ ■ ■ » « „ I , , , ,
Te léfo no  10438

Ayuntamiento de Madrid



T A L L E R E S  E L E 6  T  R O  - M E 6  A 191 (3 O S

ANTONIO DIAZ
Proveedor de AVIACIO N  M ILITA R

«g«
R E P R E SE N T A N T E  DE 

EQ U IPO S ' ACUM ULADORES

S.E.V.« F Ü L M E M
Accesorios eléctricos.—Reparación de Equipos eléctricos de 
Automóvil.-Aviacióa (magüetos, dinamos, motores eléctricos) 

MECANICA EN G EN ERA L

prínc ipe  de Versara, 8 .'-T e l. 52204 
m ^ D R l D

Construcciones Aeroniiutlcd;. l. A.

C . A . S .  A .
A R L A B A N , 7-(EdificSo det Banco de B ilbao )-M A D R ID  

T A L L E R E S  EN  0 E T A F E  (frente al Aeródrom o Militar)

Patentes Breguet.—Dornier.—Lambiíii.—Fundición de Silnminlo

Dirección telegráfica: «Caaaire», Madrid „  i¿fnnn I Madrid: 18785 y 32095 
Dirección postal; Apartado 193, Madrid ^ ^ | Qetafe: 3

Ayuntamiento de Madrid



Neumáticos Nacional Pirelli
e s p e c i a l e s  j > a r a  a v i a c i ó n

^ E » 0

U n i c o s  a e  p r o d u c c i ó n  e s p a ñ o l a

C a - b i e e  p a r a  m a g m - e t o  :: T - a l s e r l a  a ©  g - o m a p a x a  

g r a s o l i n a ,  a c e i t e ,  a g - a a ,  © te .

F á b r ic a s  en M a tir c s a  y  V illan n eV a y  G eltrfl

ConiBrclnl Plrslli, J, /i,-flicDiií> ís -hadrid

» * » » « « « $

B U J I A S  C H A M P I O N
11<827 mearos de altura

Record mundial de altura establecido por D O N A T I  sobre aparato D E W O IT IN E  
con motores Alfa-Romeo-Júpiter, equipado con bujías C H A M P IO N

X  n ítpisi;

Francisco Flores espinabdo (Murcia)
C h«m p l6 n  SparK p iu j  C.* 

To le d o , OhJo. U. S.

 -------

Ayuntamiento de Madrid
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*  Publicación  quincenal de  utilidad a  lo s  m ecánicos, conductores y  p rop le ta rlo sd e  
I  au tom óviles, asp irantes a  p ilotos y  m ecán icos de aviación.
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f u n d a d o r :

D. Félix Gómez Guillamón
In g e n ie r o ,  P r o f e s o r  d e  la  E s c u e la  A u t o m o v i l i s t a  

d e l  C e n t r o  E le c t r o lé c n ic o ,  P i l o t o  y  
O b s e r v a d o r  A e io s t e r o .

D I R E C T O R  :

D . L u i s  M a e s t r e Pérez
In g e n ie r o ,  E x  p r o fe s o r  d e  la  E s c u e la  d e  M e c á n ic o s  

d e  A v ia c ió n ,  P i l o t o  y  O b s e r v a d o r  
d e  A e r o p la n o .

Auiorizada su publicación por R. O . del M inisterio de la Guerra.

RED ACCIO N  Y  AD M INISTRACIO N:

Costan illa  de !os A n ge les , 13, bajo.
A n a r la d o  8 .089 . T e l é f o n o  13998.

PRECIO  D E SU SC RIPC IO N :

M A D R ID :  A n o  6 ,30  —  S e m e s t r e  3,5U
P r o v in c ia s :  > 7,u0 »  4 ÍW
E x t r a n je r o :  >  10,00 > 6 ,00

Aviación comepcial
L a  a v ia c ió n  c o m e rc ia l a d q u iere  ta n  rá p id o  in c re m e n to  q u e  se g u ra m e n te  

ia in te n sid a d  d el trá fic o  a é re o  d en tro  de a lg u n o s  añ o s s u p e ra rá  a cu a lq u ier 
p re v is ió n  q u e  a h o ra  p a r e c e r ía  d esa tin a d a .

K 1 tran .sp o rte  a é r e o  h a  te rm in a d o  su  p e r ío d o  e x p e r im e n ta l, h ab ie n d o  con­
q u is ta d o  d e fin it iv a m e n te  u n  p u e sto  e n tre  lo s  d em á s m ed io s de lo co m o ció n . 
Ñ'o es n e c e s a r io  p re su m ir  de p ro fe ta  p a r a  p o d e r d e c ir  q u e  su  p r im e ra  v ic ­
to r ia  s e r á  la  d e r ro ta  de los o tro s  m ed io s  de tr a n s p o rte , q u e  q u e d a rá n  en  e l 
lu g a r  q u e  h o y  ocu p a  la  c a r re ta  t ira d a  p o r  b u e y e s  o  el la n d ò  p o r  b r io so s  c o r­
celes .

T a n  ro tu n d a  e s tá  s ie n d o  la  co n firm a c ió n  de su  p ro sp e r id a d , q u e  c o n tin u a ­
m en te  se e sta b le c e n  n u e v a s  lín e a s  a é r e a s , y  en la s  y a  e x is te n te s , cuand o e s­
tá n  d eb id am e n te  a te n d id a s , e l trá fic o  de v ia je r o s  se  in c re m e n ta  de an o  en 
añ o  en  m ás d e l 50  p o r  10 0 ;  el de m e rc a n c ía s  a c u sa  un a u m e n to  su p e rio r  al 
roo p o r  10 0 , y  el de c o rre sp o n ile n c ia  p a s a  d e l 80 p o r  10 0 . E s t o s  d a to s  son  
'•azo n es ta n  s ó lid a s  q u e  n o  a d m ite n  ré p lic a . S i  el m o v im ie n to  en la s  lín e a s  
a é re a s  a u m e n ta  en  p ro p o rc ió n  s u p e r io r  a  la  e sp e ra d a  e s  p o rq u e  en la  p rá c ­
t ic a  ¡a s  v e n ta ja s  d el t ra n s p o rte  a é re o  e sta b le c e n  una n u e v a  m ed id a d el e s ­
p ac io  y  d el tiem p o  q u e  ta m p o co  se  h a b ía  v is lu m b ra d o .

E n  E s p a ñ a  ñus e sta m o s  q u ed an d o  m u y  re tr a sa d o s . D e sd e  h a c e  tiem po 
o ím o s  h a b la r  de a e ro p tie r to s , p e ro  no lo s  v e m o s  p o r  n in g u n a  p a rte . M a r ­
ch a m o s; p ero , ¡c o n  qué le n titu d !; h a y  q u e  ir  m ás d eprisa  y  aco rtar las dis­
ta n c ia s  q u e  n o s .sep aran  de la s  p r im e ra s  n a c io n e s  e u r o p e a s ; p o d em o s h a ­
c e r lo  ta n  b ien  com o e llo s  ; te n e m o s d in e ro , con  la  v e n t a ja  de a p ro v e c h a r-
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^  nos de la  e x p e r ie n c ia  de lo s  o tro s . P a r a  esto  no b a s ta n  la s  v is ita s  a  lo s  a e ro -  1
*  p u e rto s , ta n to  m ás in f r u c t ífe r a s  c u a n to  m ás rá p id a s. *
*  E n  cad a  .E m b aja d a  se  n e c e s ita n  d o s , t r e s . . . ,  lo s  q u e  s e a n ;  p e r o  h a y  q u e  *
*  lle v a r  a g r e g a d o s  a e ro n á u tic o s  q u e, con  la  ra m a  de o liv o  de la  p a z , m an te n - $  
2  g a n  co n ta cto  in tim o  con  n u e stro  C o n se jo  S u p e r io r  de A e ro n á u t ic a . «
*  T e n e m o s  p o c a s  lin e a s  a é r e a s , y  en  ca m b io , n o  e s tá n  m u y  h ien  o r ie n ta -  $  
?  d a s, p a re c e n  fa lt a s  d el e n tu s ia sm o  y  au n  ro m a n tic ism o  ta n  n e c e s a r io  en *  
§  to d a  c la se  de e m p re sa s . E s t o  es le y  g e n e ra l. C u an d o  en el d e se n v o iv im ie n -  *

*  E s q u e m a  d e  la s  r u ta s  a é r e a s  e u ro p e a s  q u e  d a ta  d e  a b r i l  d e  este a ñ o  y  y a  re s u lta  ¥ 

^  a n tic u a d o , p u es  d e s d e  en to n ces  se  h a n  esta b lecid o  n u e v a s  lin e a s .  0

í . . . , I
^  tn de un n e g o c io  e l re n d im ie n to  eco n ó m ico  se  to m a  com o ú n ico  fin, é s te  i
I  lle n e  e sc a s a  v id a ;  s i, p o r  el c o n tra r io , lo s  d ire c to re s  de la  E m p r e s a  d esp re - *
*  ci:in  cu a lq u ie r  u tilid a d  e co n ó m ic a  q u e  red u n d e en  d e tr im e n to  d e  la  p erfec- J
*  c ión  d e l se rv ic io , te n d rá n  a s e g u ra d a  la r g a  p ro sp e r id a d . P a r a  lo s  p r im e ro s , f
*  la p e r fe c c ió n  d el s e r v ic io  es su  fin a lid ad , y  la s  p e s e ta s  u n a  c o n secu en cia . *
^  P a r a  lo s  seg u n d o s, el s e rv ic io  es lo in c id en ta l. A  lo s  p r im e ro s  acu d e  el di-
*  ñ e ro . L o s  se g u n d o s  c o rre n  en p os de él.
í  l i s t a s  id eas su g e r id a s  de la  im p resió n  que n o s  p ro d u cen  la s  lin e a s  a é re a s  
% e sp a ñ o la s  y  n o  d e l e stu d io  co n cien zu d o  (q u e  no h e m o s  h e c h o ) d e  e sta s  eni-
^  p re sa s , nos in d u ce  a  c re e r  co m o  rem ed io  m ás a c e r ta d o , e l p o n e r en m an os

» * * * * * * * * * * * * * *  « * »
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de p ro fe s io n a le s  la  d ire cc ió n  de la s  lín e a s  a é r e a s  e sp a ñ o la s , n o  só lo  com o 
té cn ico s, s in o  ta m b ié n  co m o  e n tu s ia s ta s  y  a m a n te s  de la  p ro sp e r id a d  de las 
lín e a s  a é r e a s  e sp a ñ o la s .

E n  n u e s tra s  lin e a s  a é r e a s  e l n ú m ero  de v ia je r o s  es m u y  p eq u eñ o  y ,  n a ­
tu ra lm e n te , ta m b ié n  lo  es el de v ia je s .

¿ P o r  q u é  en m u c h a s  lín e a s  e u ro p e a s  el trá fic o  a é re o  es ta n  in ten so  y  aq u í 
r e s u lta  in s ig n if ic a n te ?  ¿ S e  m u e stra n  re h a c io s  lo s  e sp a ñ o le s  a  u t iliz a r  este  
m ed io  de t r a n s p o r te ?  T o d o  lo  c o n tra r io , c re e m o s q u e  lo s  e sp a ñ o le s  son  m u y  
fá c ile s  d e  e n c a r iñ a r  con  la  A e r o n á u t ic a ;  p e ro  es n e c e s a r io  e m p u ja r le s  p o r 
m ed io  de u n a  p ro p a g a n d a  b ien  d ir ig id a . N o  se  t r a t a  de p re v e n c ió n  a  los 
v ia je s  a é r e o s , p u es si só lo  a  e sto  fu e se  d eb id o  la  e sc a s e z  d e  p a s a je ro s  en 
la s  l ín e a s  a é r e a s  e sp a ñ o la s , e l trá fic o  de m e rc a n c ía s  s e r ía  ta n  in te n so  com o 
en e l e x tra n je r o .

N o  te n e m o s  m ás p ro p a g a n d a  q u e  la  de la  P r e n s a , m u y  p la u s ib le , p o r  su 
d e s in te ré s  y  p o rq u e  a  e lla  se  debe e x c lu s iv a m e n te  la  c u rio s id a d  q u e  d e s­
p ie r ta  la  A v ia c ió n ;  p e ro  e s ta  p ro p a g a n d a  e s  p oco  b e n e fic io sa , p o rq u e  e l p ú ­
b lico , p o co  p re p a ra d o , co m o  o c u r re  aq u i, a s im ila  m ás la  p a r te  fo lle tin e sc a  
q u e  su  u t ilid a d  e se n c ia l, y  m en o s m al q u e  p a r e c e  q u e  se  v a  dando c u en ta  
de q u e  la  a v ia c ió n  y  lo s  n ú m e ro s  de c irc o  son  c o sa s  d is tin ta s . L a  P r e n ­
s a  d eb ia  de im p o n e rse  e l s a c r if ic io  de m e to d iz a r  su  in fo rm a c ió n  a e r o n á u t i­
c a , p on ien d o  e sta  se c c ió n  en m a n o s  de un  p ro fe s io n a l q u e  lim ita se  a  sus 
ju s t o s  té rm in o s  la  secc ió n  de a c c id en tes  y  q u e  su p r im ie se  a lg u n o s  p la to s  
fo lle t in e sc o s  ta n  sa b ro so s  com o p e r ju d ic ia le s .

D e  lo s  a c c id e n te s  a e ro n á u t ic o s  no se  su e le  q u ed a r n in g u n o  en el tin te ro . 
N o  c re e m o s  q u e  h a y a  n e c esid a d  de o c u lta r  to d o s  lo s  a c c id e n t e s ; p e ro  sí 
s o m e te r lo s  a  la  m ism a  n o rm a  q u e  los o tro s  m ed io s d e  tra n s p o rte , y  a s í 
com o n o  le e m o s  en lo s  p e r ió d ic o s  los a c c id e n te s  a u to m o v ilis ta s  o cu rrid o s  
e n  e l C a n a d á , ¿ p o r  q u é  se  nos h a  de in fo r m a r  de lo s  a c c id e n te s  de a v ia c ió n  
que a llí  o c u rra n , cu an d o  e l p ilo to  y  lo s  p a s a je ro s  nos so n  to ta lm e n te  d e s­
co n o cid o s ?

B ie n  o r ie n ta d a  la  P re n s a , su  la b o r  s e r ía  m á s  e fic a z , p e ro  s ie m p re  e sc a sa . 
U n  b e llo  a r t ic u lo  p e r io d ís t ic o  de p ro p a g a n d a  a é r e a  só lo  lo  le en  a lg u n o s  de 
lo s  q u e  c o m p ra n  e l p e r ió d ic o ; u n a  c o n fe re n c ia , no la  en tien d en  ni se  co n ­
v e n cen  to d o s  lo s  q u e  la  e sc u c h a n ; la s  re u n io n e s  a e ro n á u t ic a s  s e g u id a s  de 
n u m ero so s  v u e lo s  g r a tu ito s , la s  s ie n te n  to d o s , y  son  la s  fu e n te s  de donde 
m an an  los fu tu r o s  p ro fe s io n a le s  y  lo s  v ia je r o s  a é re o s .

L o s  a r t íc u lo s  p e r io d ís t ic o s , la s  c o n fe re n c ia s , la s  f ie s ta s  a e ro n á u t ic a s , los 
v u e lo s  g r a t u it o s  y  el fo m e n ta r  la  a fic ió n  a  la s  c o s a s  d el a ire  en  la s  e sc u e ­
la s , q u e  e s  d on d e se  m o ld e a  e l e sp ír itu  de la s  g e n e ra c io n e s  v e n id e ra s , e s  lo 
q u e  p ra c t ic a n  c o n sta n te m e n te , sin  r e p a r a r  en  lo s  g a s to s , la s  n a c io n es  que 
tien en  tr á fic o  a é re o  in te n so  y  q u e  se  p re o c u p a n  de c r e a r  el a m b ien te  n e­
c e sa rio  p a r a  q u e  no les c o ja  d e sp re v e n id o s  en m o m e n to s  c r ít ic o s  en que 
in ú tilm e n te  se  p re te n d e r ía  c re a r , en  d ía s , lo q u e  d eb e  se r  re s u lta d o  de m u ­
ch o s añ o s  de s a c r if ic io  eco n ó m ico .

L i 'i .^  M a e s t r e ,

Ayuntamiento de Madrid



M O T O A Y I O K

Adquisición de un automóvil usado
D o s cuestiones se  presentan  cuando se 

ti'ata  de com prar un  autom óvil de oca­
sión : cóm o a p rec iar el estado del coclie 
y  cuál ])uede ser su v a lo r  ap ro x im a d a ­
m ente.

E s ta  ú ltim a cuestión presenta un  in­
te ré s  gran de p ara  todos los autom ovilis­
tas , puesto que define la  am ortización del 
capital invertido , am ortización que cons­
titu ye  un sum ando m u y  im portante en 
el gasto  an u al que proporciona el cocáe.

\  canios en p rim er lu g a r cuáles son  !os 
elem entos q u e  pueden se rv ir  p ara  la  apre­
ciación de un autom óvil q u e  quiere com ­
p rarse  de segunda m ano.

E n  p rim er lu g a r , el n ú m ero  de! ch as­
sis  y  del mcrtor penniten  conocer, por 
datos facilitad os por la casa  constructo­
ra , la  edad  del veh icu lo , dato interesan- 
tí.-imo p ara  fi ja r , con  una prim era apro­
xim ación , el v a lo r  del mismo.

A l  m isjiio  tiemix> se debe invu.-itigar si 
ha continuado la  fabricación  del m odelo 
(le que se  trata y  sobre todo sd persiste  
la  fabi-icación de las p iezas de recam bio. 
E s  evidente q u e  la  reparación  de un  co­
che resu ltará  d ifíc il y  a>stosa, si h a 'd e s-  
aparcxido la  casa  que lo constrv.ía.

Fo rzo so  es reconocer que la  reputación 
del constructor in terviene en  la  eva lu a­
ción del precio , n o  solam ente por la  g a ­
rantía  m oral q u e  d a  una m arca acredita- 
<la, sino ]X)rque llev a  consigo gran des 
facilidades p ara  deshacerse m ás tarde 
del vehículo, si a s í se desea.

U n a  vez conocidos los datos anterio­
re s , debe in vestigarse  si e l ven<ledor tie­
n e  on regla la  docum entación del coche 
jia ra  n o  resu ltar v íctim a <le un  feo  nego­
cio , eo el q u e  a  la  postre sólo el com pra­
dor resulta responsable.

Procede, acto  seguido, un reconoci­
m iento cuidadoso d e  todos los órganos 
del autom óvil, em pezando por una ítíí.?- 
cultación  m tiy cu idadosa del m otor, pues 
todo ru ido an orm al es indicio de im a 
holgiu'a, y  p o r  lo  tanto , d e  un desgaste. 
F.sto no pem iite  en absoluto fo rm a r ju i­

cio del va lo r y  dol estado de ím  m otor, 
pues puede estarse en presencia de uno 
que h a  sido rectificado y  a ju stad o  re ­
cientem ente, pero en ese  caso , a l m enoj 
que n o  sea m uy v ie jo , puede sos¡>echar- 
se  habiendo averigu ad o  su  edad.

S e  reconocerá s i es p erfecta  la  c<«n- 
presión  en todos los cilin tlros, girando 
a  m ano lentam ente l a  piilanivela, Uina 
m ala  com presión o  agarrotam ientos lle­
van  consigo costosas reparaciones, que 
(ieben de tenerse  en cuenta a l l i ja r  el p re­
cio de coste.

ICl exam en del m otor debe tam bién e x .  
tenderse a  la  p arte  e x te rn a  del m ism o, 
com probando si el c árter e x u d a  aceite 
por las ju ntas o los co jin etes, e  incluso 
ix>r a lgun a fisura.

S e  verá  si la  circxilación de a g u a  p re­
senta fu g a s  o  rezum a ¡x ir  las ju ntas o en 
e’: radiador. Esite, sobre todo, debe inspec­
cionarse deitenidamente, siendo ca si siem ­
pre v isib les  las reparaciones que haya 
su fr id o  y  teniendo en  cuenta que si és­
ta s  afectan  a  1<k s  tubos, se  presenta con 
frecu en cia  la  necesidad de repetirlas o 
com pletarlas.

In fluye, adem ás, d e  u n a  m an era d efi­
n it iv a  en el ]5recio de un coche e’  estado 
de la  transinisitm  y  de los ejc.J.

U n  m edio sencillo y  ráp id o  jx ira  apre­
ciar, aunque sólo sea gro&erimiente, el 
estado d e  u n a  transm isión, es m ontar so­
bre  tacos u n a  de las n ied as m oírices. S« 
m ete tina velocid ad  con  el m otor parado 
y  después sucesivam ente todas la s  demás 
velocidades. P a r a  cad a  u n a  de ellas se 
hace g ira r  a  m ano la  ruefla  levan tad a  en 
uno y  otro sentido. separación  de las 
dos posici<«ies extrem as m ide los jtiegos 
de la  tran sm isió n ; c a ja  de velocidades, 
ju n tas e lásticas, p iñón de ataque y  d ife ­
rencial .

S i se m anifiesta un ju ego  im portante, 
no se ]>uede conocer n i su origcai, n i su 
im|X)rtancia sin  desm ontar la  transm isión. 
S in  em bargo, una holgura de las juntas 
de cardan , por e jem p lo , se 't ra d n c e  du­

I .
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rante la  m archa p o r un  riiido m uy carac­
terístico , d iferen te  del gru ñ id o  clásico de 
los e n ^ a n a je s  d el cam bio.

N o  aconsejam os com prar un  coche de 
ocasión s in  h aber efectuado [x>r lo m «- 
n o s los desm oiitaje-s m á s  elememtaJes, 
particularm eaite el d e  la c a ja  de veloci­
dades. E l  desgaste de los <liente.s de los 
p iñones, y  sobre  todo el de las gu ías de 
los <lesp]aza.bles, son u n a  prueba palp a­
ble (le la edad  de un autom óvil.

L a s  iio lguras m ás im ¡xirtai>tes se  m a­
nifiestan ca si siem pre en  las articu lacio­
nes d el e je  d^elantero, sobre  todo s i está 
p rovisto  <le fre n o  en la s  cuatro ruedas. 
S e  le va n ta rá  e je . m ontándole sobre 
tncos y  actuando a  m ano sobre cada rue- 
ila  se  ve rific a rá  “ 1 ju ego  de su  e je  de p i­
voteo. E s te  j 'U ^ o  tien e nrav fác il a rre ­
g lo , p ero  es uiii testim onio del camino 
tjue lleva  recorrido e l vehículo. P artic ii- 
¡an iie iite  e s  m u y  característico  e l estado 
del co jinete  fie bolas de -dicho oivotc, so­
b re  todo si éste está inclinado.

S e  ob servará  igualm ente !a h.i!gur?i 
de las ruedas sobre su.s m anguetas, la cual 
tieiie un poco m ás d e  im portT.icia en lo 
que respecta al coste  d e  la reparación, 
pues nex'e.sita cam biar lo s  rodam ientos.

S e  m edirá igualm ente e l ju e g o  de !p 
dirección, p ara  lo  cual, una vez apoyadas 
las ruedas sobre el suelo, se  hará  g ira r al 
volante, L a  rotación de éste, sin que se 
m u evan  las ruedas, m ide el cjtarlo jtiego. 
E s  d ifíc il in d icar un lím ite p ara  esta hol- 
,gura, ]>ues su g raved ad  depende del o ri­
g e n  de la  m ism a. Ü n  buen especialista, 
o  incluso un sim]>le aficionado que co­
nozca bien la  anatom ía d e  la  dirección, 
puede, en  general, sin desnioiitaje algu­
no, d iagn o sticar exactam ente el origen  y  
la  im ]xjrtancia <le sus h olguras.

C reem os necesario una inspeccit'm di­
recta d fl in terior del cá rte r de la  d iree- 
cií'm rtornilln sin fin, d im te s  del sector, 
etc.), y  el de los ju eg o s  de bolas, sobre los 
'■uales rep osa la colum na de la  dirección, 
¡m es éstos dan c la ra  idea del rlesgaste de 
n*|uélla.

E l  estado de los peilu les indican, der- 
<Je luego, el m ayo r o  m enor servicio pres­

tado, sobre todo el del pedal d el acelera­
dor, p ero  este íru co  e s  y a  lo suficiente­
m ente conocido p a ra  que el vendedor 
m ás inocente no se  ocupe de disim ularlo.

D estapando el c á rte r  de la  c a ja  de ve­
locidades es fá c il com probar el estado de 
los p iñones del cam bio. L o s  dientes no 
deben presentar rebabas ni desgaste a l­
guno.

S e  com probará asim ism o el estado de 
la s  g u ías  de los desplazables m etiendo 
una a  una to d as la s  velocidades y  asegu - 
r;undose de que lo s  piñones entran en 
cw itacto en toda s’.i anchura. S i a s í no 
sucede, es probable que el coche esté m uy 
usado, necesitando una reparación . T a l 
inconveniente r ie n e  acom pañado, p o r lo 
general, de un desgaste p arcia l d e  los p i­
ñones. S i  e l vo lan te  es axxesible o  el em ­
brague, se  com probará a  m ano s i e x is ­
te h olgura en  el co jinete  posterior d el 
cam bio o  en la  ju n ta  d e  la  card an , m e­
tiendo una velocidad p ara  com probar es­
te  iiltim o extrem o,

Pasem os a  los frenos, los cuales de­
bem os com probar antes de hacer la  prue­
ba d eí coche so b re  la carretera.

P a ra  esto se ponen las m ecías sobre 
tacos y  se  com probará q u e  queda« blo­
queadas cuando los frenos están apreta­
d os y  lib res cu an d o  éstos están sueltos. 
B loqueadas las rue<las. se com probará la 
posición de la  le v a  que ab re  las zajKitas 
del fre n o  con respecto a  la  v a rilla  de 
m ando. E n  esíe  m om ento el ángulo de 
la  le va  con d ich a varilla  debe ser p ró x i­
m am ente un  <ángiilo re c to ; si no, es señal 
de que el guarn ecido de las zapatas está 
desgastado.

D ebe com probarse tam bién que los ór­
ganos de r q jla je  del fren'O no están  al 
final d e  su  carrera , pues eso es prueba 
de un desgaste m u y  avanzado y  que ne­
cesitará tin inm eíliato i-emedio.

1 .a  carroc-eria es actualm ente el ó rg a ­
no que m ás rápidam ente se fa tig a  en los 
coches m odernos. B ie n  conocido es e! 
n iid o  característico  que hacen las carro- 
c tr ía s  v ie jas , especialm ente las porte­
zuelas.

D ebe desconfiarse de las carrocerías
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recientem aiite p intadas, pues los veiic!.;- 
dores no creen, generalment'e,, en que 
au n qu e la  m ona s e  idsta  d e  s e d a ...

E l  estado de los lia-ndajes in terviene, 
desde luego, en la  valoración  del coche, y  
nosotros aconsejam os e l ca lcu lar sep a ra . 
<lámente e l precio dcl veh ícu lo  y  e j de 
sus bandajes.

P asem os ahora, a  re so lve r la  segtm da 
cuestión, que es, desde luego, la m ás de­
licad a  y  'd efin itiva : ¿ C uál es el v a lo r  del 
coche?

])riimero que in fluye  en e l precio a  
f ija r  es el cá lcu lo  d e  las reparacííxies u r­
gentes que necesita. Son  factores m uy 
im portantes, n o  solam ente los antece­
dentes del citado vehícu lo , sino tam bién 
la  habilidad del conductor y  sii n eg li­
gencia o celo en el entretenim iento del 
m ism o. 1 ^  com p ra .ven ta  <le au to m ó vi­
les es h oy  un com ercio en e l cual influye 
c o in o  en ninguno la  ley de la  o fe rta  y  la 
deman<la. A dem ás, toda la astu cia  y  a "-  
tes que d esp liegue el g itano m ás “ c a ñ í”  
I'<nra con vertir im  pollino en ixn “ pura 
sa n g re ” , son pocas com paradas con los 
trucos q u e  aleim os desapren sivos in ven ­
tan p ara  enm a.scarar un autom óvil, aun­
que hay que recon íK er ique algunos de 
C.5ÍOS inventos son verdaderam ente iftge- 
niosos.

P a r a  ca lcu lar a  ffrosso m odo  dicho p re . 
ció , adm itirem os que el coche (apart-¡ de 
los bandajes") pier<le ca d a  añO' u n  20  por 
100  del v a lo r  que ten ia  a l final del a i'o  
anterior, c i f r a  que no es e x ag erad a , pue.s 
no se p ecaría  en  exceso  con ad m itir que 
esa liérclida se e le v a ra  al 25  ix)r too.

Acim itiem iíí el 2 0  por 10 0  fijad o , el 
precio del autom óvil v ien e dado en todo 
m om ento por la  fó rm u la :

V = . ^  X  (0 ,8n )

en la que A  e s  el precio a  que se com pró 
y  V su  edad  en años.

A s í.  |K)r ejem plo, al ven d er des])ués <le 
tres años ríe uso un coche por el cual ,se 
]i:igaron 10.000 pesetas, se precio m edio 
actual s e r á ;

V = 1 0 , '}0 0  >< 0,8’ --10.000 X  0,8 X  0.8 X  0 ,8 -  
= 5 .1 2 0  p tas.

es decir, próxim am ente la  m itad de su 
valor.

E s  preciso  in sistir en  que este es su 
precio i)rescindiendo del v a lo r  de lo? neu­
m áticos con que está c a la id o , y  ad em ís 
qtie esto  es sólo una p rim era  a¡)roxim a- 
ción, cu yo  vaJo r ju sto  sólo es aplicable 
a  im  vehícu lo  en h-.ien estado, bien en ­
tretenido y  q u e  no m anifieste la  necesi­
dad de una revisión  general.

E n  N orteam érica  las casas constnic- 
toras adqttieren a  cam bio los cochc's u-vi- 
dos p ara  destinarlas al desguace y  lijan  
a éstos, de una m anera casi autom ática, 
un precio que icsu lta  bastante m enor 
que el q u e  hem os indicado, pues lo cal­
culan de la  m an era  sigu ien te :

E n  p rim er lu g a r deducen un 25  por 
jo o  de su va lo r cuando e ra  nuevo, aun­
que lleve  sólo un m es de uso, p u e l esa 
cantidad es la  que la  casa  abonó a l re­
presentante o agente p a ra  la venta, can­
tid ad  q u e  desde luego creen debe p agar 
exclusivam ente el cliente. D espués, so­
bre  la  d iferen cia  hacen un descuento 
m ensual de un 2  por 10 0  durante los dos 
prim eros años, lo que rep resenta  una de­
preciación an u al del 24  por 10 0 , superior 
a  la  del 20  i>or t o o  ))or no.s<rtros supues­
ta. . \  p artir  tlel tercer año, la dep recia­
ción suponen es só lo  de un i jx>r too 
m ensual, es decir, un 1 2  por 10 0  al añ<>. 
pero h ay  que aeh'ertir <{ue la  al>un<lancia 
de autom óviles y  su b a jo  precio en a<|ucl 
IKiis hacen no sea corriente  el uso conti­
nuo de tm m ism o coche durante ese 
tiempo.

P o r últim o, vam os a  d ar unas id ea í 
generales de cóm o debe hacerse la pruc- 
Iia de un coche ix>r la carretera , ]x>r s "r  
é^ta la que perm ite fo rm a r un juicio 
com pleto y  decisivo.

E s ta  rM'uelm <lebe hacerse pfir el com ­
prador o  su representante y  no por el 
vendedor, es decir, que éste no debe 
llevar el volante. A s í so notarán algunos 
detalles que pueden i« isar desnpercibidi’? 
yendo de sim ple pasajero .

l í l  que d irige  la prueba debe ser, des­
de luego, com petente, desinteresado y 
con un oído ejercitado en saber aprt*ci:ir
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y  d istin gu ir los d iverso s ru idos de los 
distintos órganos.

Condiicieii-do el vehicido >e puede 
apreci.ar el estado del em brague, si está 
íiuave o brusco , si patina, etc. iVdemás 
verá  la  m a y o r o  m enor facilidad  con q;ie 
entran las velocidades, cosa im portante, 
tanto d esd e e l punto de v ista  del ]>lacer 
de conducir com o de los <lesgastes que 
pueda tener la  c a ja  del cam bio.

Em1>alan<lo el m otor se  puede poner « i  
evidencia la ix>sible h olgura  de las ca­
bezas de b iela  y  avanzando m ás o  m e­
nos el encendido, ap reciar el estado de 
lim pieza de las cám aras de com presión.

ram(Xi3 se  subinui a  la  m áxim a 
velocidad, ¡>ero a  m itafl de una de elkis 
del)e soltiirse el acelerador, pues enton­
ce« los ju e g o s  d e  la  transm isión  se re ­
conocerán pr>r las sacudidas que su fr irá  
el coche.

N i que tle fir tiene que se com prolia- 
rán  los fren o s y  ademá-s a tan d o  el motor 
está caliente se apreciarán  de nuevo a 
m ano la  com presión, pues el haberla  en ­
contrado aceptable cuand o se  hizo esta 
operación en fr ío , no es garan tía  sufi­

ciente, porque los segm entos pueden ha­
ber quedado agorrotad os en las ranuras 
del émbolo.

I'rS probable que durante la  prueba se 
o iga  un ru ido característico  en las ruedas 
procedentes de h o lgu ra  en los rad ios de 
la s  m isinas, debiendo m irarse  uno por 
uno todos ellos.

S i la ru ed a  es de rad ios m etálicos se 
cnniproliará la  tensión de éstos y  si es 
(le disco, se ob servará  si está  o no a la ­
beado.

C u alesq u iera  tpie sea la habilidad  del 
que hace la  p ru eba  es m uy d ifíc il, al 
m enos que el en sayo  sea  de gran  d u ra­
ción, pronunciar.se de un m(xlo rotundo 
sobre el estado y  el v a lo r  del coche. U n i-  
caniente desm ontando, por lo m enos, los 
elem entos anteriorm ente indicados pue­
de ju z g a rse  con certeza.

O tra  oi>eradün de siuua u t ilid a d ' es 
la  de levan tar el blocpie de los cilindros 
j)ara v e r  el e sta d o  de las articulaciones 
■del n u 'to r ... ¡ P ero  es tan  raro  que el ven­
dedor se preste  a  tantas m anipulacio­
nes ! . . .

FKI.ICIAN'O,

P R EG U N TA S Y R E S P U E S T A S
P .— T en g o  un m oto r con encendido  

p o r  m agneto. B s te  m otor es  d e  10 0  í l P .  
y  ¡a m anivela  tiene redu cción . N o r m a l,  
m ente se p on e en nuireha con un m otor  
elécirico  y  dando a la  m anivela. A ctiia l-  
v irn te  el m otor eléctrico  está en rep o ra- 
cióu y  t<-of'ic.:(' con el in co n ven ien te  de 
(¡lie p o r  ten er  redu cció n  la  m an ivela , la 
m aofieto no d a  las revolueic-nes s n f i .  
(¡entes.

D esearía  saber si no hay inconveniente  
en ap lica r  u la  m agneto  e l procedim ier.- 
to p o r  u sted es  in d ica d o  en e l artieulo  
' . . .  ¡ A  2 0  k ilóm etro s d e l g a ra g e!)  del 
núm ero 2  d e  su rev ista .

y  s i  no p u ed e  .cer le  agradecería  m e  
in d iqu e aJ;fün p rocedim iento  {tenga en

ciicnta qu e n o  tengo m agneto d e  lanza­
m iento).— M a ria n o  P .  C a lv a d le . M a d rid ,

R .-  -N o  c(>ni|irendem(is que su m otor 
se  i>onga en m archa a a n o  dicv.- “ con un 
m otor e léctrico  y  dando a  la m an ivela” . 
¿ L a s  dos cowsas al mi.smo tiem |x)? K s ló­
gico j>ensar q u e  no es asi, sino que esta­
rá  prq>arado p ara  hacerlo de a ia lq u iera  
de la s  dos m aneras, y entonces, ¿cóm o 
es que vinieaido de fáb rica  con tina m a­
n iv e la  de puesta en m archa, resu lta  que 
épla n o  s irve  p ara  na<la, es decir, que le 
sobran p iezas?

De.sde luego, dando la  casualidad  (|ue 
le roníx:eimos a  usted jMjrsonalmente y  sa_ 
b en u «  sus excelentes cualidafles de Iiom- 
bre estudiosf) e investigad or, creitnos
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q u e este m olor sóio ex iste  en su p r iv i­
legiada im ag in ac ió n ; que es un proble­
m a que usted m ism o se  h a  puesto y  que 
intenta re so h 'e r  por otro  procedim iento 
distinto <lel de la  m agneto de lanzam ien. 
tu, sobre la  cual tiene buen cu idado em 
advertirnos n o  d isjione <ie n inguna. E s ta  
es, en  efecto , la  solución, y  sóío cabe que 
si el mctfor tiene volante y  se flisjxMie de 
o tro  m otor cualquiera, incluso el de un 
autom ów l, [xm er una co rrea  p ara  lan zar­
lo  o  a rro lla rle  una cu erd a  y  hacerle  sen- 
cillaimente bailar com o nn peón.

E n  cuanto a i procedim iento indicado 
en el núni. 2  de esta  R e v ista , le d irem os 
que es p eligroso  em p learlo  con una m ag­
neto en buen estado, com o se  supone es 
b, 'de su  m otor, y  que s<>lo tiene aplica- 
ci<>n, com o a llí  se  indicaba, p ara  sa lir  del 
ap u ro  en la  c a rre tera  con una m agneto 
averiad a , aun q ue n uestras n(«icias
h ay  qmeii lo ha em pleado para vender 
un coche c u ya  m agneto n o pitaba, Iiacién- 
dole  creer a l com prador que no habia 
fa lta  que jxM ierle... ¡O jo , am igo, que 
aquí el que no corre , vu e ia !

— ¿ Q iié  d eb e  haccr un ayudante  
a ju sta d o r pu ra  in g re sa r  en ¡o s  ta lleres  de 
Cv>itrn J^ieiitosF— B . F ern á n d ez . M a d r id .

R -— l'.n los tallere.s de C uatro  V ie n ­
tos, según nos dicen, ps inútil pretender

trab a jo , porque n o  se adm ite nuevo per­
sonal y  se am ortizan  vacantes.

A  largo  plazo puede conseguirse la 
entrada en los ta lleres de C u atro  V ientos 
haciéndose m ecánico de A v ia c ió n , para 
lo cual se puede p resen tar p ara  la pró­
x im a  coaivocatOria. C om o suponem os que 
'la c arta  ha sido escrita  por el in teresa . 
<lo, le recomenclarnos que aprenda orto­
g r a f ía  si quiere conseguir su  ingrese,

! ’ •— Q uiero  in fo rm a rm e d e  lo s  estndios  
necesarios para hacerse piloto az'iudor, 
tanto m ilita r com o ciz'il. N o  poseo  nin- 
gú n  título.— Ju a n  M o ro . F o la  d e  L e n a  
{A stu rias),

R .— N o  hem os contestado ]>arficular- 
inente a  esta  segunda carta  porque el 
apellido no es perfectam ente legible v  no 
]X>ne las señas de su dom icilio.

P a ra  ser atendido en esta  ss:cción. 110 
sien<k) su scrij«o r, basta  acom pañar el 
cupón correspondiente.

L o s  estudios necesarios se  cin-.san íi-  
m ultáneam ente con la práctica. E sto s  es­
tudios no son m ás <jue ligeras nociones 
s(.?ire -Aerodinám ica y  M otores.

K n  cuanto a  los m edios i>ara hacersc- 
l<iloio, -í'ienen explicad os r>n la  sección 
de P reg u n ta s  y  R esp u esta s  de los núm e- 
ro.-i 2 . 3 y  8  <le M o T o .w tó x .

■V

Es inflispensahlB para conservar una hermosa dentadura 

EL u s o  DE LOS DENTIFRICOS N A CA R IN E t

E L I X I R - P A S T A  Y P O L V O S  O X I G E N A D O S  i
I  •
i  Casa I. R O D R IG O  Calle Toledo, núiii. 90.'Madrid
-I 'f

Ayuntamiento de Madrid



0 2

t ô

Q
O
q:
H H

O

6

o r
Q

o

Od
o a

03

a s

as

03

as

c c
C-3

c e

‘ e c

o -
c*g

LT9
CVJ

C/3
c e

'S S

OS

os

ns
C_3

¿Ó
03
es
as
c e

f3
N

r i  t o

i2 C
-=3  t u

=  O

X 
«  D  

(3

O

> >

(3

O
O
Ji­
ra

OQ
-̂ 5 C

ra
0)

(0

Cl)
(0
Q .

(0

,W  c/̂

û )

û) —
ù) —

T 3  =  Í/5
co

Q)

> N

Oo  . X
ü  (/ )
(0 o

Û )

a.

“O

CD
I  .y
S  c
5  ' ( 0  

£  u  
> . ^  

o  ^

toL.
ro

<a

G) •=
Ü3 cr

ro
<3 £
ifí 
0

ÿ)
*o

S  ^  r i
/ÄM

-O
Q.
Ci)

r "
o

a .
Ci)

•a

CDk-
CO
Q .
ÎO
(i)

-O

w
<0
u  _

CS)

(/)
(0

ü
(0k-
ta
o.
M
Ci>k-

15

û)

tou
O

0 3

C3
0 3

OO*
ce

C/3
0 3

C3

0 3

e o
^  n i ’ST3 SS
O  ILI 0 3

C 3

CO

0 3
5  tu 

tti s ;
O —
D.

c c

c o

03

0 3
SS
c o

co
0 3

Ayuntamiento de Madrid



s
cr
c
£l
B

O

3

I

&
3
C

&
3

r>di
s
SL
Q,

LA

NÁ

EN

TRA

0 -

CA

EX-

HO

La propaganda aérea en Inglaterra. E l aerodrom o de Hendon, durante una exhibición de
]a aviación militar brilánica.

En ja 'p a r le  superior lo s  aviones que han de ejecutar lo s  distintos números del program a; 
a la izquierda un caserío que va a ser bom bardeado y  las dos escuadrillas que parlen

en formación para efectuarlo.

RI aeropuerto francés de Bourget, de donde parten las líneas a ireas de la capital de Francia.

Ayuntamiento de Madrid



16 M O T O A V IO N

N u e s t r o s  a v i a d o r e s  e n  A f r i c a

V

L a  orden de la D irección , que liegú 
de i la d r id ,  anuncia ;m  curso p ara  J e ­
fes de G rupo y  E scu ad rilla , l í l  (ieneral 
S orian o, que se halla  en 'l'e tu án  (duran­
te  este pcriudo tü fíc il, no se  separó de 
sus chicos, com partiendo con ellos peli­
g ro s  y  fatigas), ordena que se  incorpo­
ren inm ediatam ente a  C uatro  V ien tos los 
que se hallen en condiciones p ara  cIId, y  
hace que les entreguen los pasaportes. 
V a  los tienen to d o s : C a rr illo , B ellod . 
-\r ia s , Salgad o  y  S a n d in o ... pero n in­
guno se  ap resta  a  m a rc h a r : les parece 
una cobardia abandonar siis puestos en 
m om entos tn  que la  lucha es m ás que 
nunca encarnizada, y  con la fórm ula de 
la  resistencia p a s iv a  “ se  obedece, ])ero 
no se ctunple” , va ji dandos largas a  la 
iw rtida. E s  in ú til que el gen eral les o r ­
dene que se v a ja n  a  E sp añ a, P o d ia  ap li­
carles todo el r ig o r  de su autoridad , pe­
ro, ¿ quién puede m ostrarse riguroso ante 
aquella, al fin y  al cabo, sim pática (Ies- 
obediencia?

U n  <lia, jH)r fin. ilispone que inm edia­
tam ente y  sin  que va lgan  disculpas, sa l­
gan  p ara  M adrid , C arrillo  le contesta:

— M añana m ism o, m i general.
P e ro  a l  siguiente d ía , el te lé fo n o  trae  

noticias alarm antes del cam po. L a  co- 
Im im a que sa lió  a  soco rrer la posición 
de X a q u ia  X e ru ta , en el cam ino de 
X a u e n , no ha podido p asar del Z o a j  del 
•Arbáa, pues el enem igo ofrec^j una re ­
sistencia tenacisim a. N u e stra s  tropas no 
;tvanzan y  el je f e  d e  la  posición dice por 
h e lió grafo  que si a  c ierta  hora, que fija , 
(le aíjuel d ía  n o  se  ha socorrido se  sui- 
{■i<la y  la  vuela.

L o s  aviadores, que llevan  y a  vario.’  
d ías  au xilián d o la , hacen esta m añana 
inauditos esfu erzo s por a r ro ja r  en ella 
provisiones, ¡« r o  los que vu elven  traen  
en sus rostros contraidos ese :isj>ecto q iie  
no engaña, aunque ellos p rocuran  ocul­
tarlo, (le haber pasado un m al rati) en el

aire , sin  eficacia alguna. E l  fu rio so  P o ­
niente, encallejonado en  el desfiladero del 
J ia y e r a , zarandea h orrib lem ente los apa­
ratos a rro ján d o lo s contra los m ontes con 
l^eligro de estrellarse.

A  m ediodía descansan los pilotos unos 
m inutos p ara  com er y  cuando se  dis- 
¡xinen a  eik.*, tom a tie rra  el 'ren ientc 
T a!x)ada con S o ler, y  dan p arte  a  C a- 
ir illü  de que la situación d e  X e ru ta  es 
apuradísim a.

S e  discute en el com edor con el je fe  
de las fu erza s  A é re a s  de M arrueco;; la 
conveniencia de que sa lg an  m ás ap ara­
tos, o  que se quóleai, en  vista  d el esta­
do del tiem po, y  a  m itad  de d iscusión el 
Capitán C arrillo  desaparece. U n  m om en­
to <lespué= se o ye  sobre el aerodrom o el 
ruido de uii m<rtor, con ese sonido ca­
racterístico d e  los d ías de ven d aval, 
bronco y  fu erte  im  instante y  apagado 
en seguida. D e sp u é s ... después n a d a ; la 
espera inútil. E l  h erm ano de C arrillo  
Ueniente o ijservad or en  su GruiX)), que 
pasea nerviosam ente por el cam po y  a v i­
gora con ansiedad la s  nubes q u e  se des­
garran  en las ])eñas de l^eni-PIozmaj-, 
esix;rando <iue por un  c la ro  aparezca el 
aparato  de su hermayno. ¡N o  v u e lv e ! E l  
C apitán  B ellod  sa le  cotí el pequeño 
C arrillo  en otro a v ió n  en busca del 
am igo querido, regresando descorazo­
nados. pues no lograro n  sino s u fr ir  los 
bárlw ros em bates del vend aval.

P o r  el aerodrom o i>asa u n a  rá fa g a  de 
tragedia, I  odos enm udecen, no atrev ién ­
dose a  confiarse sus tem ores. E l  teléfono 
funciona incesantem ente sin  que tra ig a  
la  única esp eranza de q u e  C arrillo  haya 
tom ado tie rra  cerca  d e  a lguna posición. 
E l viento d ob la  los tiern os eucaliptos, 
u lu la  en los ia rra c o iie s  y  sacud e con
e.'-trépito la  techum bre. Y  se acerca la 
n o ch e .,.

A  últim a h o ra  de la  tarde l-I teléfono 
tra e  la fa ta l n o tic ia : “ A j>arato  derri- 
ba<l<i <• incendia<l<) cerca  dcl E on d alillo ” ,

Y  1^1 todos lus corazc/nes de aí¡uelIos
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bravos, la  sensación de una parad a de 
m otor sobre  el m ar desierto o encim a 
del enem igo. Y  es que en cada organ is­
m o h ay  v id as m otoras cu yo  ru ido ani­
m a y  m ueve e im pu lsa , y- al pararse de­
ja n  un silencio aaigustioso y  ira inm enso 
vacío .

C arrillo  ha m uerto. L a  a leg ría , el a l .  
m a  del aerodrom o, el adorad o por los 
jefe.'í, los com pañeros y  los subordina­
d os, es, cuando a  los cuatro  d ías  aparece, 
tum m asa  in form e carbonizada.

*  *  *

H a  cm nenzado el curso para J e f e s  de 
Ctrupo y  E scu ad rilla , L o s  tostados ro s­
tros de los que vin ieron  de A fr ic a , es­
cuchan atentos la palabra del p ro feso r 
K in d e lá n ; con voz. trém ula — acaso  p o r 
prim era vez en su vida—  con'.íetíza di­
c ien d o :

" E l  C ap itán  C arrillo , aquel ino lvid a­
ble com pañero que nos ensefió a todos 
cóm o debe m andante un grupo de es­
c u a d r illa s .,,”

L eopoí.do A i .onso.

N o s h a  sorprendido la' noticia del in ­

esp erado fallecim iento de! prestigioso C o ­

ronel D. Fernando M e x ia  B lanco , J e fe  

<tel S erv ic io  de A erostación , Ingeniero 

notaI)le, de c lara  in teligencia y  .solare todo 

de fecunda inventiva, cualidades que, 

unidas a  su bondadoso carácter y  a tra­

yente sinij>atía, le  hacían ser (luerido y  

respetado por todos sus com pañeros y  

.subordinados.
Precisam ente ha desaparecido d e !  

C u e r i»  de In gen ieros cuan<lo en brillan­

tes ejercicios, en el últim o C urso de 

Coroneles, acababa de demos.trar era de

lo.s m ás aptos p ara  el ascenso al gene­

ralato.

]mi el Serv ic io  de A erostación  supo 

aum entar el prestig io  de la  E.scuela 

<ifc ( )lxservadores, despertando al m ism o 

tiem|)n la afición a l g lo lw  lib re, ¡)lacer 

sin igual ¡>ara 1<j s  entusiastas del aire , y  

que ciniipensa a  los aerosteros de las 

jiesada-; horas en las sesione.? cautivas, 

estim ulándoles en d esarro llar n m  m ás en . 

tusiasm o su d ific il y  oscura  m isión.

¡L á s t im a  que no h a y a  llegado a  ver 

term in ad a la construcción <ld dirigible

que se lleva  a  cabo en el P a rq u e  de 

G u a d a la ja ra  y  con el cual soñaba d a r un

nuevo im pulso a  nuestra  brillante y  mo­
derna A erostación  !

M A n P D  A Q  P IE R A :-:
I V I M L J G n M O  Santa E ngrac ia , 125
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S f a n d  d e  la  C asa C o ra m in a s  e n  la  ú lt im a  exp o sic ió n  d e  a e ro n á u tic a  en  M a d r id .

Los progresos de la industria nacional
I'.l ^'iw-KriLi,' dtrsarru.Hi) (|ul' sv j;l)serva 

en  dimiiita'i ra¡iia.s du la  iix lu stria  t íp a -  
firjla, n u rccd  al esfuerzu  ik' los fabri. 
cantl‘  ̂ y  a la c ficad a  de las m ed id a ' dic- 
tada-- pi^r ul (iiilríen;n cn i -'i' ^cutido, 
hacen p rever una seria  ccimpott-ncia a 
las m ain ifac lu ras e x tra n je ra s  eii los tnt-r- 
cados hisjjano-am t'riennós.

I'.ii vanjinardia de nuestras in d us­
trias li.L'iira la f.aln'ic-acimi de rad iail';- 
rt'<. y  la caln'/.i de ella la ocuj)a, sin dis­
puta, la casa fundada en iX S , ¡Kir don 
K icard »  Ciii'iiniinas, cnindcliendo c<fa 
fecha con d  |)rincipio (k- la e ra  herui- 
>-a del aiUiniu’n il .

I.a  C asa  Coruniinas. ¡nir- iMniK/o fa 
h ncaiido el ratliador di' luhu cuadradn. 
lihinia palabra en ariudlos tiem pus. nn 
cesc'i de prot;resar. i)asando pur Iü - dis 
tinlii,' tipo.-, claram ente especilicad'», al- 
ducim os, hasta crdm inar cn la m ás ¡>ei'- 
guiui-> de din... en d  jíi'ahadn (|in- repi'n-
f.-i'ia ffirn ia cuim cida huy día, (¡lu’ i  ̂ la

t ld  tn b ') S ta n d a rd  E.‘;pañ o I. ú r ^í'ccúi'i 

r o m lw k la l,  (p ie  h a  m e re c id o  las m ás  a l­

tas  recc)m ])ensas en ciian:a.s R x ]K )s id ' - 

n e r  n ac ion a les  y  c r tra n je ra s  se h a  ) ir i ‘- 
sentadu  y  d d  cu a l rep rod u c im tjs  t e x ln ; ! -  

m en te  a lgu n as  lin eas  del in fd r o K  d d  
I ah in -a iorin  A e n id in á m ic o  d e  n u estra  

\ v ia c ió n  M il ita r ,  p o r  s e r  h ien  o m o c i-  

d as  su CD m pctencia té cn ica  y  la  ¡»a n p ie -  

d ad  en lo s  e li^ 'io s  cu an d o  n o  oh tit’n e  i-n 

su » m in u c iosas  i;ne.-iügaci<vn(*s res-ultad!:- 
v e rd a d e ra m e n te  d e f in i t iv o s :

“ ICn vi.«-ta d e l re su lta d o  in< licad .' y 
ser fa h r ic a d ú n  c (nn | )le tám en te  n ad ;m :il. 
e ste  S e r v ic io  p ien sa  a u to r iz a r  a lus con- ' 
tm c t íir e s  u t ilic en  d  c ita d o  tuhci St'anda' 1 
h 's]>añnl.”

N u is t r o s  v i-i'inos lo s  fra n ceses , tan 

'UVo-., n o  han  esca tin iado  do^^ins a  l " -  

ra d ia ilo res  C o ro m in a s , r e c u r r ie n d o  d ic i-  
i 'id a n ic n te  a  |>roveersi' d e  e llo s  en ni'> -- 

tra  in ih is tr ia , d e  lo  (p ie  poden.io;. >enti - 
l l i i s  o l - o u l l o S Ü . ' .

Ayuntamiento de Madrid
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E l  rad iad or C orom in as patentado es 
del tipo ••p an a!” . G ra c ia s  al perfil especial 
de sil tulx> tiene m ía superficie ra<!iamte 
superior en  iin  20  por 10 0  a  la  que le 
Tian !ns dem ás tipos de rad iador em plea­
dos h asta el d ía , una distrilm ción m ayo r 
y  una acción m ás enérgica  sobre e! aire.

Con c! i'adiador C orom inas se recu])«- 
ran  i i o  c a lo rías  por dm ". de sección 
y  por 16 5  m ilim t;tros de longitud de tubo, 
011 vez de p ara  !o s dem ás tipos de ra ­
diadores, a  una velocidad de 2 2  m etros. 
E s te  rendim iento perm ite gan ar um ter­
cio <le sección sobre los rad iad ores del 
tiiK) corriente, lo que reduce el peso y  
la  resistencia a l avance, casi com pleta­
m ente .sui)rimi<U)S com]>a;rado.' ciwi los 
dem ás radiadnres.

L o s  ensayos com parativos hechos so- 
l)re aviones b 'okker, B regu et y  i ’otez, 
han dem o'ítrado oficialm ente (jiie el nue­
vo rad iad or Cornmimas es un 3 3  p o r 100  
m ás lifíero que los rad iad ores de lám i­
n as aíiálogos, conservando las ven tajas 
del tipo ix in al, robustez, fac ilidad  de en- 
treconim iento y  reparación , .siendo esta 
últim a una de sus m ás gran des ventaja-s.

L o s  m ism os resultados y  rendim ien­
to da el rad iad or Corom inas en los apa­
ratos de -\viación  que en lo-> autom ó­
viles y  otros usos industriales.

C aíla  18  dm". <le cualquier o tro  sis­
tem a de rad iad or equivalen  a  cerca  de 
8 dm' .̂ de cualqu iera  de los tipos que 
construye, tanto del S ta n d a rd  com o del 
A n d r c  (uno y  otro puraiiiieinte naciona­
les), y  ^11 caudal llega a  un litro-caballu- 
minuto.

S u  S o l i d e z  v  superior fac ilid ad  de en­
tretenim iento le hacen m ucho m ás ligero 
que l o s  ra<Hadores laminatk>s y  de otras 
clases <|ue se íabricati.

í-a  C asa  C orom inas ha ])anici|)a(k> cu 
iinichos (le lo.s é.xiios crm qnistatlus por 
m iestra A v iac ió n , entre los que mi-recen 
citarse por su im purtancia los siguieaites:

i<í_'<').— \'n e lo  a  Fili|>iiias lleva(k) a calni 

p o r los Com andantes (ia llarza , 

L<irij.ra V b'stévez.

— R íx o rd  de duración obtenido por 

Jim én ez  e  Ig-lesias en el sexqui- 

plano L o n g a .

,52!^.— V u e lo  a  Je ru sa lén  del C ap itán  

R o a .

19 28 ,— V u e lo  de m ás de 5.000 K iló m e ­

tros del Jc - 'ú s  d e l G ran  P o d er.

OOROF^IIISAS

Con¡:u»do TíeitOjoidco

d* 1a( «»rticniej de 

Avilcr* áa Jp—•

K n  todos estO'? vuelos nunca se pre­
sentó la  m ás ligera  a vería  ocasionada por 
el sistem a de re frigeració n .

J^a IrdK)r que durante m ás de cuaren­
ta  años viene realizando D . R ic a rd o  C o- 
rom iiias h a  m erecido por j x i r t c  del Go­
bierno la concesión de tan ]ireciada re- 
com jiensa com o es la M edalla  de W o  
del T ra lw jo , siendo esta  una do las pri- 
;iieras concedi<las, asi com o la  concesi(jsi 
lambi(ín <le varios l)i|ilcm ias y  .M-“d:dlas 
del ex tra n jero , C'iitre ellas el n í¡)lom a de 
Ilm w jr de la  l ‘'x]u>sición verificada en 
N áix j'e s  (Ita lia ), en el año k^12.

Ayuntamiento de Madrid
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E ngrasado  del motor cn los automóviles
D ada !a  e levad a  veKx'i''a.H de los ó r ­

ganos d el m otor y  p ara  d ism inuir !a re ­

sistencia al frotam iento , con  e l de«?aste 

coiTsigiuente, e? necesario a seg u ra r un 

en grasado cuidadoso y  regu lar del m is­
m o. E s te  dehe com prender la s  superfi­

cies interiores de los cilinxiros, segm en­

to s, ém bolos, y  todas las nm ñequillas y  

cojjn<?tes del cigüerial, a s í  com o lo s  d d  

árbol de levas y  lo s  rodam ientos de 

bolas.

E l  engranado de los m otores se  hace 

por barboteo o  salpica<Iura y  por p re­

sión.

E n g ra sa d o  p o r  barboteo .— L a s  cabezas 

r3e b iela  se bañan a  cad a  vu e lta  en el 

aceite contenido en  el cárter, cogen una 

c ie rta  cantidad de él y  lo  a rrastran  en su 

c a rrera , proyectándolo sobre  las paredes 

de los cilin dros, ém bolos y  pies de hiela.

E n  los m otores de débil potencia, esta 

proyeccií'm se  com pleta p o r irnos alabes 

suplem entarios que alim entan las cabe­

zas de l>iela y  los cojinetes ds' a4)oyo del 

cigüeñal. U n o s ta lad ros hechos en el 

cárter, perm iten a  esta llu via  de aceite 

p enetrar en los com partim entos de las 

v á lvu la s  p ara  lu b ricar el m ecanism o de 

éstas.

E n g ra sa d o  p o r  p re s ió n .— E n  este caso 

el en grase  de las cabezas do biela, m uñe- 

(juillais y  co jin etes del cigüeñal y  tlel 

árlxyl de levas, se e fectú a m ecánicam en­
te ]X)r m edio de Mna boniba de aceite. 

K sta  l>omba, m ontada en el cárter, e?tá 

m andada }>or el m otor y  coge aceite del 

depósito  p ara  en viarlo  a  presi(’m ¡ » r  unas 

tu berías especiales a  los d iversos m eca­

n ism os. l í l  aceite  reto m a a  una cubeta 
de donde gotea aJ depósito a  tra vé s de

un filtro , quedando lim pio antes de vo l­

ver a  la  circulación.

E n  a lgunos coches, com o el ' ‘ R e n a u lt”  

15  C. V .,  6  cilindros, la Ixim ba coge el 

aceite caliente y  lo d irige  por i;n  con­

ducto a  un rad iad or tubiilar. E l  aceite 

vu elve  del rad iad or al c árter in fe r io r  por 

otro condf.cto. U n a  llave  es[)ecia! perm i­

te suprim ir la circulacit'm  d e  re frig e ra ­

ción en el rad iad or en caso de ave ría  o 
en tiem po de heladas.

E n  ciertas casas (L o rra in e , D ietrich, 

R o lls-R o yce), el n ivel d el aceite en el 

cárter in fe r io r  es tal. que el engrasado 

no se e fectú a  nunca por barljoteíi. L o s  

émlxDlos se engrasan  p o r las proyeccio­

nes del aceite que [»roviene del pie de 
l'ie la  (véase  e l o-rabado).

U n  m anóm etro o un indicador de p re­

sión, colocaílo en k1 tab lero , perm ite co- 

nocei- el v a lo r  d e  ésta , que ptiede, ade­

m ás, re g u la rse  a  vch intad. L a  presión 

norm al de engrase se  m antiene en tre  1 ,5  

y  6  K g . E s  a lgo  m ayor eii los m otores 

nuevos o  recién reparados. A  35  k iló­

m etros por hora, en la  m ayor p arte  de 
lo;; coches, el m anóm etro debe m arcar 

de 2,5 a 4  k ilogram os i>or centim eíro 

cuadrado. E n  los coches am ericanos, de 

40  a  45 libras por m ilgada cuadrada. 

Cuando m archen de 1 0  a 15  kilóm etros 

por hora, la  presión debe ser jx^r lo m e­

nos de 0 ,15  a 0,5 kilograim os (2 a  7  li­

bras pr>r pu lgada cuadrada), con el co­

che e>i d irecta y  el m otor caliente.

I'.i regu lad or de j)resión está  coloca- 

<lo generalm ente en el cárter. E s te  re ­

gu lad or se  comixwie de una bolita  de ace­
ro  ̂ (jue .^irve ixira <ibstruir la  canaliza­

ción del aceite y  se  ap lica  sobre su asieii-
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to  por la acción <k  un resorte, n i> a  otra 

■extremidad se  apoya sobre un tom illo  

d€ re g la je  con  su tu erca . D estornil!?Jido 

esta tuerca se  d ism inuye la  presión del re ­

g ir te  sobre la  bola, lo que fac ilita  e l paso 
de'l aceite y  dism inuye, p o r consiguien-

indica la presión  del aceite en k ilogra­

m os por centím etro cuad rado ( r  k ilo ­

gram o es próxim am ente una atm ósfera).

A lg u n a s  m arcas com o V o isin , M erce­

d es-Benz, H orch , Studebíiker, etc., lle­

van indicadores autom áticos de presión.

L u b r ic a c ió n  d e l  m oto r. (Poto tLintoln‘).

E l d e p ó s i t o  ü e  a c e i t e  e s  e l  c á r t e r  17. L a  b o m b a  d e  e n g r a n a je s  5 ,  e s tá  m a n d a d a  p o r  e l  á r b o l  v e r t i c a l ,  q u e  r e c ib e  s u  m o v l -  

r a ie n to ,  c o m o  s e  v e  e n  e l  g r a b a d o ,  d e l  p i f i ó n  1  d e  la  d is t r ib u c ió n  y  a s p ir a  e l  a c e i t e  p o r  l a  tu b e r ía  6 .  e n v iá n d o lo  a  l a  ca ­

n a l iz a c ió n  g e n e ra l  4 , d e s p u é s  d e  p a s a r  p o r  e l  r e g u la d o r  d e  p r e s ió n  2 . V a r ia s  d e i i v a c j o n e s  l l e v a n  e l  lu b r ic a n te  a  l o s  s i ­

t i o s  c o n v e n ie n te s ;  a s í  p o r  l a  tu b e r ía  3  p a s a  a l  e j e  d e  l a  b o m b a  d e  a g u a  y  a l  d e  la  d in a m o ;  p o r  o t ra  v a  a  lo a  c o j in e t e s  d e  

a p o y o  d e l  c ig ü e ñ a l  14, p a s a n d o  p o r  e l  in t e i i o r  d e  é l  a  t o d a s  la s  m u ñ e q u l l la s  d o n d e  s e  a b r a z a n  la s  c a b e z a s  d e  b ie la .  E l 

e n g r a s e  d e l  c o j in e t e  p o s t e r io r  d e l  c ig ü e f la l  e s tá  a s e g u r a d o  p o r  la  tu b e r ia  15 y  p o r  l a  12 c ir c u la  e l  a c e i t e  q u e  h a  d e  e n g r a ­

s a r  e l  á r b o l  d e  le v a s  ! l ,  L a  d e r iv a c ió n  13 l l e v a  e l lu b r ic a n t e  a l  m a n ó m e tr o  10 . H o r  ú l t im o ,  a l  v o l v e r  a  c a e r  e l  a c e i t e ,  

t ie n e  q u e  a t r a v e s a r  e l  f i l t r o  lü , l l e g a n d o  l im p i o  d e  Im p u r e z a s  a l  d e p ó s i t o ,  c u y o  n i v e l  s e  a c u s a  p o r  e l  in d ic a d o r  9 , g r a ­

c ia s  a l  R o ta d o r  7 y  a  U s  v a r i l l a s  q u e  s e  v e n  e n  e l  g r a b a d o .

te, la presión de en grase . Inversam ente, 

apretando la tuerca, se an n p rim e el re ­

sorte  y  aum enta la  ])resión de engrase, 

ü esin iés de regu lad a la presión , se  fija  

jw r  una contratuerca.

I ^  m ay o ría  de los coches llevan m a­

nóm etros ord inarios con una a g u ja  que

de visiíwi niá'i f á a l  e  im presionante. S i 

e l eaisrasado es norm al, duramte la m ar­

cha se  ve  blanco un  discxD m óvil del m a­

nóm etro y  si éste a ja r le «  ro jo  o azuí, 

s irve  <le ad verten cia  de que el engrasado 

es defectuoso.

O tras veces e í d isco m ó vil del m a­
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nóm etro lleva cuatro  sectores negros y  

cuatro blancos (C itroen  B . i/j'). Cuandr. 

el m otor -está parado aparecen los secto­

res negros, y  cn  m archa son los blancos 

los que deben verse.

Creneralmente, todos estos m anóm etros 

están ilum inados p ara  la m archa de no­

che.

H a y  otro s nio<lelos, m ás raro s, que son 

sim ples ind icadores de tulx)s en U  llenos 

de g liceriiia . E l  aceite  e jerce  presión  so­

bre  la  capa de a ire  que h ay  por encima 

de la  g licerin a  de una ram a d e  la  U , ocul­

ta  d etrás d el tablero. L a  g licerina se  pa­

sa  a i  tubo visible, situado delante del 

m isino, y  sube; com prim iendo a  sii vez 

el ñire que t ira e  encim a, akan zan d o  itna 

cierta  a ltura, m ayor o m enor, segTán la 

presión  <lel aceite «n  la  canalización.

Ix)S coches con m otor sin vá lvu las  es­

tán provistos, generalm ente, de dos in­

dicadores de p re s ió n : uno p ara  «1 en gra­

se del m otor y  el otro p ara  el de las ca­
m isas de la distribución.

L o s  coches provistos de fre n o  h idráu­

lico (S tud ebaker, por e jem p lo), tienen 

sobre el tab lero  un  indicador especial 

que form a p arte  del m ecanism o del fre ­

no de pie, el cual indica la presión  del 

aceite de la Ixim ba de dicho freno. L a  

|)resi'>n indicada p o r este aparato  varia  

ligeram ente segú n  la  velocidad diel co­

che, p e r o  el m o A r i m i e n t o  de la a g u ja  es 

suficiente p ara  indicar que los fren os 

funcionan ix)r la  acción del líquido. L a  

fa lta  de presión o el m ovim iento desor­

denado de la  a g u ja  indicadora acu sa ge­

neralm ente una fa lta  de a ce iíe  en la c a ja  

del cam bio d e  velocidades.

E n  el núm ero 3  de esta  R e v is ta  pu 

blicam os algunas instrucciones p ara  el 

cam bio del aceite <lel m otor, indicando 
la  form a <ai que debe h acerse y  la  canti­

dad que corresponde a  v a r io s  tipos de 

coches.

O «  (( «  (1 ti (( i< «  ti «  «  y ft ¡< «  << « '« ■<<■«  ■

Casa U BALD O  RODRIGUEZ
Calle flfi ToleOo, núms. 92 y 117 - Teléfono 53336

3 X J V X > H I I>

 ̂ • PROVEEDOR DE A V IA C IO N  M ILITAR  Y  DEL EJERCITO, DE LO N A S  DE | 
;:  ALG O D O N. CAÑAM O . EMBREADAS, EN BLANCO Y  EN COLORES. EN ? 
:: D ISTINTOS ANCHOS P A R A  TODOS LOS USOS Y  APLICACIONES. COR-  ̂
:: DELERIA DE CAÑAM O  EN GENERAL. ESPUERTAR DE ESPARTO. ASTI- - 

LES DE FRESNO P A R A  TO D A  CLASE DE HERRAMIENTAS. ARTICULO S ;¡: 
DE GUARNICIONERO. ESCOBAS DE BREZO Y  PALM A .

) ) »  )) I ) )))) I )  1 )»  »  H ¡) »  )H) 1 )»  *  i) II )) i| >; i) )>» )) » I) )> »>» » '» '» ■»'I) »  »  »  I) II » )) >>
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R A F A G A S
( C n í t i e a  b a l o m p é d i c a  y  d e s a p a s i o n a d a . )

E l fútbol y  el a rte
¡U n a  crón ica  rom ántica y  de a rte !
Itstu es la  de hoy. v iv id a  una m añana 

serena después de cruzar las venidas so­
litarias del parque, con la  única compa- 
ñia de un lib ro , h ijo  d el talento de un 
gran  filósofo .

L o s  ra yo s so lares <libujahan en el ?>ue- 
lo el en caje  de las h o jas  de los altos á r ­
boles. l ’ o r el estanque cercano, unas bar­
cas, a lgunas de ellas d esiertas tod avía , 
hacían oniciular el sucio esp e jo  del agua 
verdosa.

D e jó  de ha¡>lar el libro  y  m e d irig í ha­
cia el lu gar donde la gente endom ingada 
com enzaba a  in vad ir las localidades de 
un espectácxi'lo m atinal. Público  ai ¡vtre- 
cer elegido, que gustaba del bien decir 
de una artista  argentina, ¡B e r ta  S inger- 
m an ! I-a m u jer de tem peram ento exq u i­
sito, que con su extrañ o  arte  em belesa 
a las alm as haciéndolas go zar breves ins­
tantes.

lis ta  e ra  quien al a ire  libre, aquella m a­
ñana serena, había de actuar en el m o­
desto tablado de bam balinas rotas y  des­
coloridas por el tiem po. K scenario  d e ­
m asiado b a jo  p ara  tan g ran  señora, pero 
que gracias a l cerco de flo res c o le a d a s  a 
sus pies, rind iéndole adm iración, perdía 

innoble condición de teatrucho piu'- 
blerino.

L le g ó  el m om ento, y  apareció con tii- 
nica escarlata la  fam o sa  recitadora. Sus 
Inbios d ed a jiia ro n  d ivinos versos d e  F r a y  
L u is  de L eó n , M achado, E d g a rd  Poe, 
con sus l>ellos pensam ientos de poesía y  
de am or,

Y  luego vino la  revelación. F,l juego 
británico era enaltecido por el A rte  con 
gran  exaltación . U n  poeta ha sabido com ­

poner su P o lir r i lm o  d c l ju g a d o r  d e  fo o ! 
b(dl. p ara  que la  S ingerm an cante toda la  
g ran deza emiotiva q ae  su fin encierra.

J 'u é  un m om ento p ara  m í que recor­
daré siem pre. E l  p a isa je  donde traza el 
estadio olím pico, con la m uchedum bre 
que lo ab arro ta  y  lanza sus grito s ensor­
decedores de ilusión  y  entusiasm o j>or sus 
favorito s. E l  ídolo que se qu ita  enem igos 
trenzando figu ras con el balón en el tapiz 
del stielo  y  que llega ante la  meta con­
tra ria  coronando triim ía lm en íe  su ju ga­
da portentosa. L a  belleza d el instante con 
sus b u rras, y  el la tir  gozoso <le un  cora­
zón fem enino que agitaba su pañuelu 
blanco saludando la  hazaña del b rav o  
ju gad o r. E l  a ire  y  el sol com o elem entos 
naturales p ara  una fiesta .sana de cuer[X> 
y  espíritu.

L a  voz y  los gestos de la  argentina 
arrebataron  a! piiblico. Supo d a r reali- 
<Iad y  ag ig an tar el v  ilor estético del de­
porte un iversal. P o r  un instante nos cre i­
m os en el estadio soñado, participam lo 
de la  gran diosidad  de la lucha de fa n ­
tasía.

E s  consolador encontrar en el cam ino 
(|uien s q ia  con su a rte  p intar la realidad 
de este ju ego . S i  en el libro de critica 
balom pédica, que hace unos m eses pu- 
bli<]ué. no apareció  un capítu lo  tratando 
de esto, no fu é  por hacerlo todo éi j>e- 
sim ista y  agrio . I ^ s  pág inas de B ro ch a -  
ca s  Bctlom pédicos  las tracé y  aparecie­
ron antes que sintiera el p lacer de escu­
ch ar el recital m atinal.

P ero  ya  que nti j)ude hacerlo , perm i­
tidm e esta  crónica rom ántica y  de arte 
(pie concebí im a m añana serena, tiespucs 
(le cruzar las aven idas so litarias d el p ar­
que.

A n d r é s  Q u km -ad a ,
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l ín  la p ág in a central del presente nú­
m ero  publicam os un grab ad o  que rep re­
senta el buque p orta-aviones Sa rato ga  
pasando por el C anal de Panam á.

E l  L c x in io n  y  el S a rato o u . de la  m a­
rin a  norteam ericana, son los dos barcos 
p orta-avion es m ás potentes del m undo.

E l  Saratn ga  des¡:>laza 33 .000  toneladas 
y  sus m otores d esarrollan  lí^o.ooo caba­
llos de potencia. La.s torres, puentes, chi­
m eneas. etc., están colocadas lateralm en­
te, d ejan d o lim pia  la  cubierta p ara  el 
¿ a te rr iz a je ?  de los aviones. L a  cubierta 
tiene 274  m etros 'de longitud y  32  de an ­
chura.

L le v a  84 aviones que cons'tituyen dos 
escuadrillas de com bate a  18  aviones ca­
d a  u n a ; estos aviones llevan  m otor P ratt- 
W h itney, de 400 C . V ., de enfriam iento 
p o r a ire ; dos escuad rillas de bom bardeo 
a  if i  aparatos caída u n a ; una escuadrilla 
de observación con 1 2  aparatos, y  im a 
escuad rilla  de tre s  aparato?,

Lo.s tripulantes de estos aparatos son 
115- y  4 50  e l personal a u x ilia r  d e  a v ia ­
ción.

E l  arm am ento del barco no ha sido d es­
cuidado. lo cual indica q u e  su  puesto ' es 
la  lin ea de com bate. L le v a  cuatro  to rres 
con ocho cañones de 2 0 3  m ilim etros, y  
1 2  cañones antiaéreos d e  1 2 -  m ilim etros. 
L a  tripu lación  d e l barco la  form an , ade­
m ás del personal de aviación , 10 4  oficia­
les y  1 .3 6 5  hom bres.

R 1 paso <lel C anal es m aniobra m uy 
<lifici'I. por 'la g ra n  anchura d e l barco. E n  
la  cubierta se  v e  un  g ru p o  de oficiales 
que con un tecKlolito están  determ inando 
la  posicií'm e xacta  del e je  d d  barco,

*  *  *

E n  los treinta últim os d ías  se han tran s­
portado p o r v ía  aérea  19 .5 0 0  k ilos de 
p la ta  de P a r ís  a  Ix in dres, A ú n  faltan  
p o r renñtir 60.000 k ilogram os m ás.

N o  deben ser tan p elig rosas las lineas 
aéreas cuando se utilizan p ara  esta« cosas

*  *  *

E l  subm arino italiano F ,  14 . que fué 
hundido en <<1 A d riático , pereciendo a s­
fix ia d a  to d a  su tripulación , fu é  descu­
bierto por un h idroavión . D esd e  el aire 
se ve ía  perfectam ente el subm arino,, no 
obstante h a llarse  4 0  m etros ¡M r b a jo  de 
la  superficie de las aguas.

*  *  *

D urante la sem ana d el 3  al 9  d e  ago s­
to . e l m ovim iento en el aero jm erto  de 
]k )u rge  (P a r ís ) , ha sido el sigu ien te : 
A v io n es, 2 3 7 ;  ¡ja sa je ro s. i.6dO ; m ercan­
cías, 49.298 k ilo g ra m o s: corresponden­
cia , 445 kilo,gramos.

*  *  *

L o s  alem anes, que m archan a  la  caln- 
za  de] m im do en la  construcción de aero- 
buses, se  preocupan de la  reparación  de 
estos txílidos aéreos con todo detalle. 
P a ra  ello, han construido en L ü b eck  un 
dock flotante mó-vil, capaz de sostener 
ICO toneladas y  p ro v isto  de todos los ele­
m entos a u x ilia re s  com o talleres, .grúas, 
etcétera

I  A C E R O S  POLDI

i  Prim era m arca mundial

*  Los mejores motores de aviación §  

están construidos con 

acero POLDI

I FUNDICIONES DE ACERO PQLDI, S. k
BILBAO; Gran Vía, 46,

I  M ADRID: Plaza de Chamberí. 3. | 

BARCELONA: |
Plaza de Tetuán, 5. ^
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TIEMP
PO R  Q f l R Í I / l L E Z

CONCURSO DE PASATIEM POS

B A S B S

1 .*  Se o to tg ifá  un solo  premio, conaUfente e n  un b illete (asegurado) de la Lo- 
etia Nacional, de treinta p e s e ta « ,

2 .*  S I  fu e s e n  v a r io s  s o lu c io n is t a s  i o s  q u e  e n v ia r a n  t o d a »  la s  s o lu c io n e s  e x a c to s ,  

s e  s o r te a r á  e n t r e  e l l o s  e s t e  p r e m io  ú n ic o .

3 .*  U s  s o lu c io n e s  c o r r e s p o n d ie n te s  a  l o s  p a s a t ie m p o s  p u b l ic a d o s  i ia b r á n  d e  

r e m it ir s e  p r e c is a m e n te  e n  u n  s o lo  p l i ^  c e r r a d o  a l  a p a r t a d o  n . “  8  06 9 ,  a c o m p a ñ a ­

d o  d e l  c u p ó n ,  a n t e s  d e l  d ia  1 6  d e l  p r ó x im o  m e s  d e  s e p t ie m b r e ,  in d ic a n d o  e n  e l  g o - 

b i e :  « P a r a  e l  c o n c u r s o  d e  p a s a t ie m p o s » ,

4 .*  E l i  e l  n ú m e r o  d e  l a  2 . »  q u in c e n a  d e  s e p t ie m b re  s e  p u b l ic a r á  l a  l i s i a  d e  s o ­

lu c io n e s  y  s o lu c io n is t a s  q u e  h a y a n  a c e r t a d o  t o d o s  lo s  p a s a t ie m p o s ,  a s i  c o m o  e l  d ia  

d e l  s o r t e o  d e l  p r e m io .

5.^ U s  pliegos rem itidos que DO se ajusten a eslag bases, quedarán anulados.

C U P O N  N U M . 2 i

dei m es de a g o s ­

te p a ra  acom p a ­

ñ a r a l p liego  de  

so luciones.

SO LUCIO NES A. LO S  PA S A T IE M PO S  D E L  M ES DE JULIO

1 .— Militantes en el partido socialista.

2 .—Cam astro.,

3.— G ran  Odeón.

4.—Don Juan Tenorio.

5.—N ada  m ás duro es a  uno como estar 

tres años sin dinero.

6 . -  Resentimiento.

7.—Isla de Malta.

fi. -E n v a sa  grandes cantidades.
9. —Bebió  tres nobles.'

10.— N o  entres por D io s . ;

1 1 .—L a  prim era nota simpática.

12 . —L a  revista m otoavlón trata de auto- 

moTüismo y  aviación.

13.—M ilicias.

14.—L u c a  de Tena.

7 . -

Ü E S T I N O - O B

1 - O i n U J  V A C A .  

A . D B E R V 1 0  e n

8 .— Cbiiío  Iom  i»  ( cIi i ,
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10.—Estaba magnífico. 11.— Edmziiíi lis l íis to is .. .

-------------------------- ----------------
1̂ = ^  T  POR m U l l l Ñ ADIOS CASA.

’  1 ’  '  1 '  NONADAS a a  a
a

, J -  - L i

12.- L a  estropearon.

GUGU LLENOS DEVIDA ÜRADA B E B I D A  M

N O M B R E  - A   ̂ ,  ' Z  N O M R . E

1 3 .-Bonito-viaje.

500500DDE BILBAO A B •>’ ./  í / *

J V i i  L l i . L U t . l J

A d v e rte n c ia .-N o  se mantendrá correspondencia con los solucionistas, contestándose 
en esta sección cuantas consultas se hagan.

Los suscriptores quedan exentos de la obligación de ’enviar los cupones, bastando 
Indiquen su condición de suscriptor.

O O N C IT B S O  D E  P A S A T I E M P O S
D e las soluciones recibidas han resul­

tado exactas las remitidas por los solu­
cionistas siguientes: D . Prudencio G ar- 
cia, D . M anuel Fontan ilia ; ambos de M a ­
drid.

R l próxim o 5  de  septiembre, a  las ' seis 
de la tarde, tendrá l i^ a r  el sorteo del bi­
llete en esta Administración.

P a ra  dar facili'dades a  los señores solu- 
donistas, los pasatiempos llevarán orien-

tacÍMi. Las correspondientes a los del p a ­

sado número, son las siguientes:

1.— Cuándo vino el Directorio.

2 .— R efrán .

3 .— Bandoleros.

4-— Para  ocasión oportuna.

— N o  es de la tierra,

6 .— Se lee en ei Quijote.
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ERNESTO GIM ENEZ MORENO
3S u e r t a s ,  1 6  y  1 8  -  i\ E A .I3R i r >  - ^ T e lé f o n o  1 0 3 S¿ 0

pápe les y ob je íos de escrito rio  y  d ibu jo .—Im ­
prenta, Encuadernación.—Fábrica de sobres  en

^ran escala-
F r e c i o e  d e  p o r  m .a .3r o r  a . 1  d - e t a i l e

Talleres: Canarias, 41 x  Teléfono 72030

R E S E R V A D O  P A R A

CARLOS HINDERER
Aceros K rupp y  máquinas herram ientas. 

! R i a i n o i i t e ,  1 0 - — M a d r i d .

FABRICA DE PLUMEROS, ZUECOS Y BOTAS

O  a s  JA O a ñ e t e
^portacióü directa de eSKciJas.—Especiali­
dad en gamuzas, combinaciones y trajes pan 
mecinicos. - Artículos de limpieza de todas 
clases. Mangas para r l^ s .—̂ u ld o  vencer 
para niueblesyautos.- <Aladln>, «sidoli, <oe- 
tol>.-Ccra para pisos. Sacudidores de paño r  
mlmbre.-Escarplae«.-Llinpla autos «cllnoto».

VENTAS AL POR MAYOR

Alberto Aguilera, 64. —Tel. 34023.

P K B C lO S  E C O N Ó M IC O S

cmcuio fiiiimico o í unop o
G ran d es su b astas de se­
llos todos los m iércoles

S E  A D M IX ’ E I S  S O O IO S  

O O STA N ILLA  D E  LO S A N G ELSS, 18, b»jo

v iu d a  d e

F e rn á n d ez G a la

MADERAS

Jeróntm o de la Quintana, núm ero 3. 

Madrid.—Teléfono 34108.

M A T E R IA L  F O T O G R A F IC O

C r u i, 43 y  45. T e lé f. 14515. M adrid.

PnTtMiir la  1« AeroniaUea HllHar.

y*ntft •xcloaiT» E spalU  dt ftmetrallkdo. 
rM  ío to ^ ifio M , talim etros, ete., de O pti­
ons et Preeialon de L«T allois (0 . P . L .). Mk- 
tsri^ rw lio frA fle o . Tnbftjoa p ti«  ftfl«ion«doa

Ayuntamiento de Madrid



DE DION-BOUTON
A u to m ó v ile s  d e  tu rism o . -  O m n ib u s  de 14 a  40 a s ien to s .  
C a m io n e s  d e  1.000 a 5 .000  k ilo g ra m o s  d e  c a r g a  úHI. -  M a ­

teria l p a ra  lim pieza, r ie g o  e in cend ios.

Expos cián: pQseo de Recoletos. 16 ) - (  Gfícínni 9  to lieres: Coile de Rdí- 
mundo Fernández Vllinverde (Hipódromo) Hodrld- TeléFono núm. 32802-

£ d p e z , W m \ z  y C alV o, 5 -  £ .

A lm a c é n  d e  fe rre te ría

Hierros, chapas y aceros. Herramientas 
en general, tornlllería, clavazón y herrajes 
para obras. Especialidad en suministros a 

establecimientos militares.

M A D R ID , — D U Q U E  D E  R IV A S , 3. 

T e l é f o n o  1 4 6 4 3

Droguería y perfumería

Glorieta de Bilbar, número 5 

Madrid.—Teléfono 50280 

Casa especial en colores y barnices para 

carruajes, -Proveedores efectivo» del Cen­

tro Electrotécnico y Aviación Española,

S u m i n i s t r o s  C .  f .  <¡.
Malasafia, 11.— Madrid

Especialidades: Freno rojo G. F. G, 
Parches rápidos Q . F. Q.

Amortiguadores de cinta marca L IN C O L N

V E N T / I  b E  M N A

Se vende nna. caaft es el Faente de Vallec&s, 
oalie de Mendivil, 57, con dos Tivlendas in 
dependientes, corral y  ain^a del Lozoya; ter - 
ta 90 pesetas mensuales, se darían en 1̂ 2.600 
pesetas. Basón en el 54 de la mUnia calle.

F A B R IC A  D E  H E L IC E S

L ü l S  e S G R l O
Talleres: Santa U rsu la , 12 y  Barrafón , 1 
(Puente de Segovia). -Correspondencia: 
C alle  de Santa B árba ra , 11.-M A D R ID

P r o v e e d o r  d e  U  A e r o n A u t ia i  E o p k llo la

E L  M ^ R O
Unica casa en modelos de aviones tamaño 
reducido desde 10 pesetas. Se fabr.can 
todos los tipos conocido». Para especia 
lldades, pídanse ofertes: Pillili lit tiriis, 2. 

Millie 1  llipisitH <1 Oisillii, Ciitri Viiilii,

B O L E T Í N  D E  H I 7 S C R I P O T Ó N

D on   ...............................................     vecino  de

   p rov in c ia  de .....................................................

d om ic ilia d o  en la  ca lle  d e ..........................................................  n ú m .   se

suscribe p o r u n  Símtítre ^ rev is ta  M O T O A V IO N ,  efectuando e l pago p o r (< iio  
postal.

..............................................  de     de 1^2 ■
E L  S U S C R IP T O R ,

(1) T4oh»Be lo qn* no M  dase».
E n v i n e  a l  A P A R T A D O  8 . 0 8 9 ^ A D R I D , f i a n q u e « d o c o n 2 c é n t [ m o i  lo g  d e  p r o v in c ia s  y  S c ín t im n s p o i  c o r r e o  

In te r io r .

Ayuntamiento de Madrid



M  i : ^  - ï i  
f i '  t y

s ± .  —  T v / r A T ~ > R T i - >

^  3  1  
i  T \  h  t .

C a p ita l a u to r iz a d o   P las. 2 0 0 .0 0 0 .0 0 0
Id em  d e s e m b o ls a d o   > 6 0 .0 0 0 .0 0 0
F o n d o s  d e  r e s e r v a ......................... 1 6 .0 0 0 .00 0

Fi l i a l :  B A N C O  D E  B A D A L O N A  — B a d a l o n a

S U C U R S A L E S

Albacete, A licante, Almansa, Andújar, Arenas de San Pedro, AréValo, Avila , 
Barcelona, Barco de Avila , Cempo de Criptans, Carcagente, Cebreros, Ciudad 
Real, Córdoba, Jaén, La Roda, Linares. L og fo f.o , L orca , Lurena, Málaga, M ar­
ios, M ora  deTo ledo , Murcia, Ocafta, Peñaranda de Bracenionte, Piedrahita, P r ie ­
go de Córdoba, Puente Qenii. Quinianar de Ih Orden. San Clemente, Seviilti, Si 
giienza. Sueca. Taiavera de la Rema, To iedo, Tortosa. Torredoniimeno, Torrijos, 

Tru jiilo, Ubeda, Valencia, Viilacañas, V iiia  del R/o, V iliarrobledo y  Yecla.

Rea l iza  to d a  c la s e  de  o p e r a c io n e s

!
L A  H I S P A N O - S U I Z A l

I

5

C och es  de lurism o de 14 C , V ., 20 C - V. y 46 C  V. 

C am ion es desde 1.500 a 5.000 k ilos de carga  úiil. 

Om nibus para el transporte de v ia je ros .-T an ques para 

r ie go  y  contrd incendios; basculantes y  ligm ás usos 

industria les.-M oíores de aviación  y marinos.

E x p o s i c i ó n  y  O f i c i n a s :  A v e n i d a  C o n d e  P e ñ a l v e r ,  18. -  M A D R I D

Ayuntamiento de Madrid



IO

P R O V K t f D O R  E h 'E C T I V O  D E  L A  R E A L  C A S A

M  A  D  l i  1 D  

M o n t e l i ìó n  28. —  T t i i i io N ü  5 !0 lö .

B A H C fiL O N A  

A vknid a  A m ’ onsc) X lll, 458.-T hl . O- 788Ayuntamiento de Madrid




