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F A B R I C A  DE A V I O N E S
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i COMPAÑIA ESPAÑOLA DE AVIACION
Dirección; Oíózaja, 5 y 7. • Madrid. - Apartado 797; 

Dirección telegráfica: E 3 F ^ V M .  Teléfono 52201.

A e ró d ro m o  y  ta lle re s  en A lb acefe . U n ica  E s ­

c u ela  O ficial E s p a ñ o la  d e  P ilo to s  A v ia d o r e s . 

E n s e ñ a n z a  de P ilo to s  m ilita re s , n a v a le s  y  civ iles . 

C o n ce s io n a ria  de la  A v ia ció n  m ilitar y  A v iació n  

n a v a l . T ra b a jo s  d e  a e ro fo to g ra m e tr ía , apli- 

c a c io n e s  a g r íc o la s , m a rítim a s  y  p o s ta le s .

^  X jr  B  I _ ,  I  G  1 1 3  A  I D  A . TBl I E :  A .

EL A V IA D O R
sabe que la  seguridad es suprem a ley  

en la  aviación  y  esa es la  razón de 

que prefiera las Bujías CHAMPIÓN

C O N O E 8 I O N A . K I O  E H l ’ A Í S ' A ;

F R A N C I S C O  F L O R E S
( M u r ó l a )

í
%
«
«

Champión Sp«rK piui »
Toledo, Ohio. U. S. ^  S
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C a r b u r a d o r e s RZ p a r a  aviación

IN VEN TO  E S P A Ñ O L  A L  Q U E  E L  FA M O SO  A V IA D O R  ALAN COBHÀM  

C O N FIO  S U  S E G U R ID A D  Y  ECONOM IA D E  CONSUMO A L  R E A L IZ A R  

L O S  G R A N D E S  V U E L O S  D E  1926

LONDRES E L  CA BO -LO N D RES Y  LON D RES-AUSTRALIA-LONDRES

R EC O R R IE N D O  78.000 Km s.

MADRID: MONT A LBA N , 5 .

FA B R IC A : V A L L A D O L ID -A P A R T A D O  78.

BA RCELO N A : AV. ALFON SO  XIH, 420 .

C o n s t r u c t o r a

M A D R I L E Ñ A ,  S.  A.

Estudios y construcciones urbanas, indus­
triales e iildráuilcas por arquitectos e Inge­
nieros. - Contratas. - Obras de hormigón

armado    — ...
OfICINAS: plaza de Isabel II, 5 duplicado. • Teléfono 10438
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ERNESTO GIMENEZ MORENO
Cuei'tns, 16 .y 18 - - 'I'elétono 103230

papeles y objetos de escritorio y d ibujo— Im­
prenta, Encuadernación -  Fábrica de sobres en 

jran escala-
S^recios de por 230.a3ror al detall©

Talleres: Canarias, 41 Teléfono 72030

DE DION-BOUTON
A u fo m ó v ile s  de tu rism o . -  O m n ib u s d e  14 a  4 0  a s ie n to s . 
C a m io n e s  d e  1 .0(X } a  5 .0 0 0  k ilo g ra m o s  de c a r g a  útil. -  M a ­

teria l p a ra  lim p ieza, r ie g o  e in ce n d io s .

Expos.cion: Psseo de Recoleíos. 16 )-( Oficinas y talleres: Colie de R o l-  
mundo Fernández Viliauerd^ (HipodromO' Madrid- Teiéíono nfim. 3Z80Z-

FABRICA DE PLUMEROS. ZUECOS Y BtT&S

O í i í i e t e
loiportacíii diiecU de esraniu. -Especiali­dad en gamuzas, combinaciones y tra|es pata mecánicos. Artículos de limpieza de todas clases Mangas para riegos.—Liquido veneer
E>ramuebles Vautos <AUdln>, <3idnl>,<ne- >I..-C«a pata pisos. Sacudidores de paño y mImbre.-EscarpInes.-Llmiria autos «cllnotoi.

V E N T A S  A L  P O R  M A Y O »

Alberto A guilera, 6 4 . —  T el- 5 4 0 2 5 -  
M A - E R I D  

P R E C I O S  E C O N Ó . W I C O S

cmcuio fimmiCQ oí míidiiid

G r a n d e s  s u b a s t a s  d e  s e ­
llo s  t o d o s  lo s  m i é r c o l e s

• S E  8 0 0 1 0 ÍÍ

C O S T A N IL L A  DK L O S  A N G E L E S ,  18, b»jo

VIU D A  D E

Fernández Gala

M A D ER A S  

JerdníHio de la Quintans. nú m ero  5. 

Madrid —Teléfono 51106.

MATERIAL FOTOGRAFICO

Cruz, 43 y 45. Teléf. I45I5. Medrid.

P ro T M d o r  4 «  t a  ia r o n io t lo a  M ilita r.

VHDt« e x c la s lT ft  en  E s p s f i»  d e  a m e tr a li« d o ' 
ra s  fo to c r á f ic a s ,  te lA m etro a , e tc . ,  d e  I» O p t i­
q u e  e t  P r e c ls lu u  d e  L n v a l lo ig  (O , P .  L .) . M a- 
te r ia lr a d io f(r á fle o . T r a b a jo s  p a ra  a ficioD ad oa
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T A L L E R E S  E  L  E  6  T  R  O  - M E  e  A N I €  O S

ANTONIO DIAZ
P r o v e e d o r  d e  A V IA C IO N  M IL IT A R

tu«

R E P R E S E N T A N T E  D E  

E Q U I P O S  A C U M U L A D O R E S

a E . v - FÜLMEM
A c c e s o r io s  e lé c t r ic o s .— R e p a r a c ió n  d e  E q u ip o s  e lé c t r ic o s  de  
A u to m ó v il .-A v ia c ió n  (m a g n e to s , d in a m o s , m o to re s  e lé c t r ic o s )

M E C A N IC A  E N  C K N E R A L

príncipe de Versara, 8.- Tel. 52204  

m ^ D R I D

C o n s l r g i i l o n t ;  I t r o n l i l K i i ! ,  S.  l .

C. A. S. A.

A R LA B A N . 7 -(E d Ífic ío  de> B anco de B iibao)-M A D R ID  

t a l l e r e s  e n  e S T A F E  (frente at A e ródrom o  M ilitar)

P a te n te s  B r a g u e t . - D o r n i e r . - L a m b l í n . - F i i n i l i c i ó D  de S ilum inio

Dirección telegráfica: «Casaire», Madrid 
Dirección pojtal; Apartado I9í, Madrid

Teléfonos} Madrjd: 16785 y 32095 
Qetafe: 3
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I  i ^ u i / f a  p r á c N c a  d e  au to m o y ili/m o  y  a u ia c ió n .

»  P u b licación  quincenal de u tilid ad a  los m ecán ico s, co n d u cto re sy p ro p ie ta rio sd e  
t  au fom óviles. asp iran tes  a pilotos y  m e cá n ico s  de aviación .
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ANO I PRIM ERA  Q UIN CEN A S E P T IE M B R E  1 9 2 8 N Ú M . 1 0

f u n d a d o r :

D. F é l ix  Gómez Guillamón
Ingeniero, Profesor de la E scu ela  Automovilista 

del Centro E lectrotécnico, Piloto  y 
Observador Aeiostero.

d i r e c t o r :

D. L u i s  AVaestrc P é r e z
Ingeaiero. E x  profesor de la  Escuela de M ecánicos 

de Aviación, P ilo to  y Observador 
de Aeroplano.

Aulorizada su publicación por R. O. del Minisierlo de la Guerra.

RED A C C IO N  Y  A D M IN ISTRA C IÓ N :

» C o s ta n illa  d e  lo s  A n g e le s , 15 , b ajo .
*  Aoartado 8.089. Teléfono 13998.
*»  — ■ ■=
«
*
*

P R E C IO  D E  SU S C R IP C IO N :

M A D RID : Año 6,50 — Sem estre 3,50
Provin cias: » 7,(10 > 4/X)
E xtran jero: > 10,00 > 6,00

I U n a  s u g e s t i ó n  a  n u e s t r a  i n d u s t r i a
I
I a e r o n a u t i c a

Hace dias que venimos dando vueltas en nuestra cabeza a esta idea: ¿P o r *  

qué no han de construir aviones baratos, avionetas?

Sin ser .excesivamente viejos, hemos visto nacer y crecer la aviación, y  lie- |  

gamos a considerarnos bastante bien situados e informados para abarcar de una 

ojeada el porvenir más inmediato... Seguimos volando en nuestra vida, quizá 

i  más aprií-a de lo que ambicionamos, y las lejanías pronto dejan lugar a otras, y 
i  vienen ellas a ser primeros términos.

I  E l oroblema industrial aeronáutico español nos apasiona más todavía que 

I  cualquier otro, porque en nuestro convencimiento llegamos a creer que los otros 

I  son sus derivados, y, en último caso, que ios demás no resultarían tan perjudi- 

í  cados p<ír el aplazamiento de su lento desarrollo. Creemos más aún; creemos que 

lo único due puede, por abora, no ser artificial, ae& nuestra industria aeronáu­

tica, y  que con la fuerza de su realidad empujará seguramente a las otras ac­

tividades y necesidades. Ksta ha sido constantemente la ley del progreso huma­

no; las realidades creadas, fuertes y  vitales, empujando, abriéndose paso y  crean­

do necesidades. A sí venimos al mundo todos los seres vivos.

I

t  t  r  » » * * * * * » *
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L a creación de aeropuertos españoles, el establecimiento de servicios auxilia­

re« para la navegación aérea (radio, gonio, balizamiento nocturno de rutas y 

campos, meteorología aeronáutica con sus sondeos aerológicos correspondientes, 

servicios de incendios, sanitarios, medios agrarios para el buen estado de los 

campos de aterrizaje, etc., etc.), la concesión de lineas aéreas españolas e inter­

nacionales que partan o acaben en España, el seguro de transporte aéreo, la 

legislación referente al derecho público y  privado aéreo, todo esto y  algo más 

que posiblemente nos dejamos en .el tintero, es urgente, pero no inaplazable.

Para todo esto no. pero para lo más positivo, para lo más tangible, como son 

los aeropuertos, los medios auxiliares de navegación aérea y  las líneas tegulareí 

.léreas, se necesita que el Estado, en primer lugar, y  en mayor proporción que 

ninguna otra entidad, consigne en sus presupuestos los medios económicos para 

desarrollarlos. Sin .ello nada se podrá hacer más que escribir, pero no volar. Y  

esto no es excesivamente caro para el progreso que para la nación puede suponer 

y  para jiuesto que entre las naciones civilizadas del mundo aeronáutico pue-.lc 

recabar y  le corresponde por muchas razones, entre otras, por la de su situa­

ción geogi-áfica en la ruta de las Am éricas, que, si es ventajosa para España, no 

podemos olvidar el viejo refrán castellano de “ nobleza obliga” . Todo el plan 

estudiado en los reales decretos que hizo públicos la Gaceta correspondiente a 

la creación de los aeropuertos nacionales y  a la concesión del plan general de 

lineas aéreas puede importar la suma de 14 millones de pesetas en un primer 

año y la de 19 en el segundo de desarrollo conjunto de ambos planes. Por la 

suma de 33 millones de pesetas, España se habría cons:sguido poner en dos años 

no más a la misma altura aeronáutica civil que cualquiera de las naciones euro­

peas más adelantadas en este concepto. Todo esto es urgente, y  los esfuerzos 

de todos tienen que dirigirse a  la consecución rápida de estos resultados, pero 

tenemos que reconocer imparcialmente que el problema no es de tal modo in ­

aplazable que, perdida la oportunidad, no sea momento propicio para empren­

derlo cualquiera otro que las posibilidades económicas de nuestro país per­

mitan.

Pero, en cambio, el problema industrial, en el aspecto ciue queremos enfocar­

lo, lo estimamos inaplazable.

L a  avioneta, el avión pequeño y  económico de adquisición y  de entreteni­

miento, va venciendo en toda la linea.

Por unas diversas circunstancias de planeamiento, la aviación pareció apar­

tarse de las normas seguidas en su desenvolvimiento por los transportes automó- 

v'les y  aún quizá por los ferroviarios y  marítimos. E l automóvil comenzó por 

t i  transporte de personas, y  en este sentido el primer impulso de su desarrollo

Ayuntamiento de Madrid



I • -. £
I  lu recibió el coche ligero. Después han venido los camiones, los autobuses y  los I 

auto-car«... y  hasta los tanques si se quiere. %

E l transporte aéreo puede decirse que ha comenzado en sus aplicaciones de |  

orden p acfista  y  civil por el aerobús, por el avión grande, de mucho coste de |  

adquisición, de mucho coste de entretenimiento, de muchas plazas (14, 16 ó 18 I  

p.azas, que la mayor parte de las veces van vacias, hoy en día, más de la mitad % 

y soy m uy optimista), aviones sófo al alcance de los grandes potentados o de Ia¡ |  

grandes empresas, fuera aparte de los Estados, que, al fin de cuentas, son gran- |  

des em presas; aviones que son destinados a recorrer rutas determinadas suje- |  

tas no solo a su itinerario, sino a su horario y  conveniencia de los más en pugna t  

sem p re con los mdividualismos que constituyen la mayoría del sentir humano. |  

Esto ultimo es paradójico, pero es rigurosamente cierto. Y  el individualismo *  

que es necesidad de mayoría enfrentada con los más de la colectividad va co- I  

ibenzando a triunfar en aviación, como triunfó siempre en todas las demás ma- |  

n yestaaon es humanas. En Norteamérica primero, después en Inglaterra y  I 
Ivancm , el avión o ía avioneta particular, la que cuesta una cantidad en el orden *  

de las vemtitantas mil pesetas hoy. la que consume veinticinco o treinta litros |  

por cada cien kilómetros de recorrido, se va imponiendo, y  se va abriendo paso |  

vez mas aprisa. E l hombre de negocios, el turista, el deportista del aire I  

comerciante que busca en este medio la propaganda de sus artículos, se avie- |  

nen a la salida a hora fija, a las escalas que no le son precisas, a las <leten- t  

■ones que obliga una contrata de correspon.lencia, a la ruta fija, a veces angu- “  

losa. q u . en los espacios señaló la seguridad pública de un servicio de este ca 

racter^ E l avien particular, como el automóvil propio, se va imponiendo y  se va 

extendiendo por el mundo con una rapidez increíble hace muy poco tiempo En 

nuestra misma España, que para la navegación aér.ea presenta serias dificultades *  

de orden orografico, y  muchas veces de meteorología local, que sobre estas difi- Í  

cultades que le son peculiares a su constitución topográfica, presenta otras m- |  

herentes a la falta de aeoropuertos, que son los garages donde guardar estos |  

automóviles del aire d,e los particulares, donde no existe una organización de I  

propaganda aerea comercial, pues la deportiva hace poco en este respecto y  es 

a comercial que realizan las industrias aeronáutica.^ constructoras de aeroplanos 

a  que m ayor y  m ejor repercusión tiene en el público, pues en nuestra misma 

...spana. desde el mes de marzo último hasta la fecha, es de notar y  de tener en 

,  cuenta el número de avionetas y  aviones particulares que se han adquirido en 

j  d  extranjero y  se han traído y  matriculado .en España, L a  invasión de avionetas 

*  y  aviones pequeños para uso de particulares se esboza ya  en el horizonte y 

I  avanza a pasos de gibante. Si nuestra industria aeronáutica no está atenta a
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e?te movimiento invasor de nuestro mercado, del mercado que es suyo, que ie 

c .rrespüiide, a la vuelta de muy poco tiempo se encontrará en una situación aná­

loga a la que se encuentra la industria del automóvil en España. E l mercado 

ebpañol invadido por toda clase de marcas extranjeras, más de doscientos mil 

coches rodando por nuestras carreteras madc en cualquier sitio menos en E s­

paña, el dinero nuestro saliendo a espuertas para favor.ecer otras industrias y 

otros obreros y  cuando hemos acordado y se han creado organismos oficiales que 

tomasen carta en el asunto, tropiezan sobre todas las demás dificultades con la 

de la falta de ambiente público que crea la espesa red de mtere&es creados en 

t. da nuestra península, de agencias, representaciones, comercios, intermedia­

rios, bancos o establecimientos de créditos, compañías disfrazadas de españolas 

y aquí establecidas, y los doscientos mil coches que ruedan y  necesitan recambio 

.'k' sus piezas, accesorios, reparaciones, etc., etc. U na verdadera maraña en cuya 

espesa urdidumbre se ahoga de hecho todo intento de nacionalización de la cons­

trucción d“l automóvil- H asta la prensa le niega su calor a tal nacionalización, 

pues pusiera con ello en grave aprieto a uno de sus mayores y  mejores clientes 

como es la publicidad de marcas extranjeras.

Pues todo esto no puede echarlo en olvido y, si quiere aprovecharlo, no debe 

d íja r  de tomar sus buenas posiciones de competencia nuestra industria aeronáu­

tica de construcción de aviones y  de motores para avión. Todavía es tiempo; 

puede que mañana no lo fuera. Puede que en un mañana muy próximo, si nues­

tra industria aeronáutica se aferra a la vieja norma española tan anticomercial 

cumo anti-industrial de "m ás vale .pájaro en mano que ciento volando” , se v ;a  

reducida a construir cada año un centenar de grandes aviones para las líneas 

regulares aéreas de España y  para las necesidades militares, mientras una 0^- 

nrral’s Engine cualquiera se lleva lo más granado y  productivo de nuestro mer­

cado aéieo, vendiendo por miles los aviones particulares y  nuestra industria au­

tomovilista continúa haciendo un centenar de camiones y  otro de autos para los 

servicios del Estado.

Y  nada he de decir de otra perspectiva halagüeña que la construcción de avio­

netas y  aviones de pequeño consumo puede ofrecer a la industria nacional con la 

aplicación de tales aviones para entren;unie.nto de pilotos militares, porque esta 

cuestión fue expuesta en las páginas de esta revista por nuestro querido amigo 

el admirado e inteligentísimo ingenerio aeronáutico Sr, Bada. Nadie m ejor ni 

con más autoridad que él pudo tratar “sta cuestión ínteresantísuna y  que es muy 

posible .:|ue alguna vez su idea fructifique como merece

J. Pjírkz-Skoank, Inyenkro.
MIeiiihio ilcl Coiis.ju SupLilorJc AcruiMutica.

t

*
*
#
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In gre so  de la O fic ia  id a d  de! E jercito  en el 

S e r v i c i o  de A v ia c i ó n  Militar
O rientaciones y  aclaraciones útiles.

por O]israr

Un culto Jefe de Aviación Militar, al 
que consideramos como de casa, empie­
za su colaboración en esta Revista, con 
el siguiente artículo, que es bastante más

L a  m odalidatl y  norm as que se im ­
puso la revista  .Motoavióx  obligan a 
preocuparnos con el in terés que el 
asunto m erece de la entusiasta oficia­
lidad del E jército , que tiene puestos 
todos sus anhelos en conseguir llegar 
a form ar p arte  del pujante Servicio  
de A viación  M ilitar.

A  ta l objeto, desde el presente nú­
m e r o ,  analizarem os y  aclararem os 
cuanto sobre el p articu lar se necesita 
para o rien tar cum plidam ente a nues­
tro s futuros aviadores.

T e rce ra  convocatoria de ingreso para  
oficiales aviadores. Año de 1928.

P or R. O. de 18 de m ayo  (D . O., nú­
m ero n o ) ,  se anunció un curso de 
oficiales aviadores ; núm ero tres de los 
que se convocan con arreg lo  a los pre­
ceptos del actu a l R eglam en to  de A e ­
ronáutica M ilitar, disponiéndose para 
su ingreso en el m ism o lo sigu ien te;

K1 núm ero de ¡>lazas a cul)rir es de 
40, las (|ue se íi<ljudicarán m ediante 
oposición entre los oficiales del E jé r ­
cito  pertenecientes a los cuerpos y  a r ­
m as de E stado M ayor, In fanteria. C a­
ballería. A rtille ría  e Ingenieros, que 
lo so liciten  y  no hayan cum plido 27 
años de edad a fines de diciem lire p ró ­
xim o.

L as instancias deberán cliriirirlas los 
interesados a los C apitanes G enerales 
de su región, los <le,stinados en la ])en- 
insula e islas adyacen tes, y  a los J e­
fes de su circunscripción m ilitar, ca­
so de p erten ecer a las tropas del p ro ­
tectorado o plazas de A frica . A  di­
chas instancias se acom pañarán, a más 
del ex tra cto  de la h oja  de servicios y

que una orientación para los Oficiales 
del Ejército que deseen ingresar en 
Aviación.

la de hechos, que son obligatorias, 
cuantos certificados y  docum entos per­
sonales acrediten  conocim ientos, prác­
ticas o aptitudes especiales que por 
hallarse d irecta  o indirecíam ’̂ nte r e ­
lacionados con la A viación  conside­
ren conveniente hacer con star los 
opositores en su favor.

L as autoridades m ilitares al recibir 
las instancias ordenarán el recono­
cim iento facu lta tiv o  previo, dispues­
to  en la R. O. de 4 de febrero de 1920 
(D . O., núm ero ¿8) ( i ) ,  cursándose 
aquéllas con tal certificado, caso de 
ser favorable, a l J e fe  Superior de A e ­
ron áutica  M ilitar  hasta  el últim o día 
del mes <le octubre, que se cierra  el 
plazo de adm isión de instancias. L a  
docum entación que ten ga entrada en 
la Jefa tu ra  Superior (M in isterio  de 
la G u erra), posteriorm ente al 5 de no­
viem bre, se considerará com o no re­
cibida.

L as pruebas d e aptitud  que se ha­
llan obligados a su frir  los opositores, 
las analizarem os una por nna. sig n i­
ficando la im portancia que a nuestro 
ju icio  m erecen. Se efectuarán  en Cua­
tro  V ien tos a partir del día 30 de no-

(i) Dice esa R. O. que para disminuir gas­
tos al Estado, evitando asistan al reconocimien­
to definitivo individuos <iui.‘ fácilmente pudieran 
S e r  dcclurados iimtiles, se efectuará un reco­
nocimiento regional previo por tribunal com­
petente, constituido en la capitalidad <ie la re­
gión o ingar más próximo, correspondiente a 
la residencia de los interesados.

Este reconocimiento comprende las disposi­
ciones 2.' y 3.* en la mitad de su primer pá­
rrafo ; 4.’ , 5.’ y 8.* del reconocimietito defini­
tivo que verá el lector con todo detalle al 
ocuparnos de las prvicl>as.
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viem bre, siendo llam ados oportun a­
m ente p ara  ello los interesados por 
conducto de la  autoridad m ilitar re- 
g-ional, quien les facilitará  el pasapor­
te  de ida a M adrid y  regreso  a  su 
destino por cuenta del E stado, indi­
cándoles el sitio, d ía  y  hora en que 
tendrán dispuestos los vehículos del 
servicio  p ara  su tran sp orte  desde la 
capital a C u atro  V ien tos.

Sólo  tendrán derecho al percibo de 
dietas reglam en tarias desde el d ía  en 
que salieron de su cuerpo h asta  el de 
su incorporación al m ism o aquellos 
oficiales que consigan ser nom brados 
de R. O. alum nos del C urso de A v ia ­
ción M ilitar,

L as pruebas del G>ncur»o.

A n tes de decidirnos a exponer lo 
que estas pruebas significan, a nues­
tro exclusivo juicio, lo que esperam os 
ha de ev itar la vacilación  de algunos 
oficiales, orien tar a los de vocación 
decidida y  reducir a  sus ju stos lím ites 
esos naturales y  d ignos tem ores de 
todos, por no considerarse debida­
m ente preparados, hem os de hacer 
con star nu estra  firm e opinión, dedxi- 
cida de los pasados Concursos, de que 
no se ha tendido nunca a e sco g er lo.s 
oficiales m ás sabios de nuestro E jé r ­
cito, sino a los m ás aptos para la  A v ia ­
ción M ilitar, y  esta  aptitud  la poseen 
en m ayor grad o  los que arm onizan 
esos d iversos conocim ientos que todo 
oficial español está obligado a retener 
y  cu ltivar, con la sahid y  fortaleza  co­
rrespondiente a una cu ltura física 
apropiada y  verdadera vocación de 
aviador. P or ello, nos perm itim os afir­
m ar que, cualquier oficial de in te g ri­
dad fisiológica y  funcional orgánica, 
que conserve las d irectrices de los co ­
nocim ientos adquiridos en el e.studio 
y  ejercicio  de su carrera  m ilitar, ha- 
llarase debidam ente preparado para 
actuar dignam ente en todos lo.s e x á ­
m enes a que ob liga  el ingreso en 
A viación  m ilitar y, por consiguiente, 
que puede prescindir de preparación

de ninguna especie. F a vo recerá , sin 
em bargo, m editar, por lo m enos, só ­
brenla actuación que se le ex ige , para  
batirse, a  ser posible, sin ser sorpren­
dido. E stam os conform es, a pesar de 
lo dicho, con la conveniencia de hacer 
su rgir  a lgo  que aprem ie y  sorprenda 
en tre las prueba.s a sufrir, com o m edi­
da del rápido entendim iento y  pronta 
actuación de aquellos que han de verse 
obligados a concebir y  obrar bien y  
con rapidez en los variados y  críticos 
m om entos que la A viació n  presenta.

L as pruebas dispuestas para el p re­
sente concurso pueden dividirse en 
<los gru pos : i.» C u ltu ra  física.—
2.“ Conocim ientos teórico-p rácticos 
indispensables.

Cultura física : corresponden a este 
gru p o  el reconocim iento facu lta tiv o  y  
las pruebas de G im nasia práctica, dis­
puestas por R eal orden de 3 octubre 
de 1927,

E l reconocim iento, que será defini­
tivo , se efectú a  por un T ribunal m é­
dico del servicio  de A viació n , com ­
prendiendo las condiciones psico-fisio- 
lógicas sigu ien tes :

Acreditación de edadr m enor 
de 27 años, según dijim os.

2.® M edida del p eso : la cifra  que 
dé en kilogram os no excederá del nú­
m ero de cen tím etros que ten g a  sobre 
e! m etro la  ta lla  del individuo,

3." V ista : agu d eza  visu al de lejos, 
con cada ojo  y  sin corrección  de len­
tes, no inferior a de la escala de 
V eck er. Caso de ex istir  hiperm etro- 
pia, la lente no será superior a 2 diop­
trías.

P e rfe cta  visión binocular,— ^Ausen­
cia de hem eralopia (ceg u e ra  cre­
puscular).

Sentido crom ático  norm al (d iferen ­
ciación de colores).

4 -“ P erfecta  integridad anatóm ica 
y  funcional del aparato  circu latorio,

5'.® Id, id. id. del respiratorio  con 
capacidad respiratoria  nasal y  normal.

6.“ In tegridad funcional del riñón,
7 ° Id. del aparato  auditivo  y  de la 

eq uilibración.

M O T O A V IO h
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8.” In tegridad  funcional del apara­
to locom otor.

9.“ Condiciones norm ales del sis­
tem a n ervioso  y  de sus reacciones.

G im nasia p rá ctica : com prende tres 
pruebas.

I." E le v a r  desde el suelo con am ­
bas m anos una pesa gim n ástica  de 
35 k ilog ram os de peso, h asta  soste­
n erla por encim a de ía cabeza, en per­
fecta verticalid ad  de todo el cuerpo.

2 °  E fe ctu a r sobre terren o llano 
una carrera  de 500 m etros de lo n gi­
tud, en el tiem po m áxim o de minuto 
y  medio.

3." R ea liza r  en igual terren o otra 
carrera  de i.ooo m etros en m enos de 
cuatro  m inutos.

L a  elevación  del peso en las condi­
ciones m arcadas, debe consegu irla  sin 
gran esfu erzo  cualquier opositor, 
aprobado en reconocimiento. H asta pa­
ra ello abrir convenientem ente las 
piernas, tom ar la barra  de la  pesa bien 
repartida en su lon gitud  con las p a l­
m as de las m anos hacia  abajo  y  fle- 
x ion ar los b razos con un pe<|ueño im ­
pulso de tirón a l tiem po que se ende­
reza  el cuerpo, hasta conseguir apoye 
el cen tro  de la barra  sobre el tórax. 
E lévese después verticalm en te hasta 
d ejar los b razo s extendidos.

U na sola vez que se consiga reali­
zar lo dicho en un gim nasio cunlquie- 
ra, la prueba está  vencida.

L a  carrera  de 500 m etros es el clon 
o dificultad m áxim a del exam en gim - 
ná.itico. Sólo  los entrenados deporti­
vam ente, o los que no estándolo se 
dediquen a  adquirirlo  con m étodo y  
continuidad, podrán llegar a la  m eta 
sin e se  cansancio agol^iador, que por 
som eter a l aparato  circu latorio  y  res­
p iratorio  a esfu erzos a que no se h a ­
llan acostum brados, fácilm ente m a­
lograrán  el éx ito  con g ra v e  perjuicio 
para el organism o.

N uestro  consejo  a los noveles, que 
em itim os, aun siendo profano en la 
m ateria, lo creem os de verdadera efi­
cacia, por haberlo  v isto  com probado 
en repetidos casos, es el sig u ien te:

Búsquese im cam po apropiado, que 
en ninguna guarnición  m ilitar fa lta ­
rá. Jalónese poi hectóm etros con es­
taquillas en una dirección  llana y  re c­
ta cualquiera, hasta  600 m etros, y  con 
la m enor ropa adm isible, según lu­
g a r  y  estación, y  usando calzado blan­
do y  com odísim o, en trénese el inte­
resado, em pezando con el recorrido de 
200 m etros en los prim eros d ías, h as­
ta consegu ir h acerlos en m edio m i­
nuto sin cansancio, o sea, con resp i­
ración  poco acelerada, a  boca cerra­
da y  sin palpitación cardíaca de nin­
gun a especie. C onseguido esto, alár- 
g u e se  la  carrera  a 300 m etros, hasta 
cron om etrarla  en tre  45 y  50 segundos, 
finalizando el entrenam iento con !a 
carrera  com pleta. U n  mes o mes y 
m edio d e  prudente y  continua p rác­
tica, con una sola carrera  diaria, m a­
tinal. a ser posible, creém osla de su­
ficiente eficacia p ara  gan ar fran ca­
m ente la prueba.

E n los C oncursos an teriores se con­
sintió a  los exam inandos ve stirse  en 
deshabillé deportiva, para fa cilita r  sus 
m c.vim ientos. N o h ay razón  ninguna 
p a ta  dejar de esperar igual ben evo­
lencia en el próxim o.

L os aspiran tes que logren  e l e n tre­
nam iento an terior pueden estar se­
guro.? de efectu ar con g ara n tía  de 
éxito  la tercera  prueba gim n ástica  o 
carrera  de un kilóm etro.

E l segundo grupo de pruebas com ­
prende los exám enes teó rico -p rácti­
cos que irem os enum erando y  anali­
zando sucesivam ente.

U na prueba p sico m étríca : re fe ­
ren te  a  com etidos propios a la  A v ia ­
ción M ilitar.

N ada sabem os de lo que significará 
esta  prueba en el presente C on curso: 
hem os de suponer, sin em bargo, sea 
a lg o  an álogo  a lo exigido en años an­
teriores, y  a  base de tal creencia, e x ­
ponem os n uestro  juicio.

L a  acepción etim ológica  de la pa­
labra psicometria, com puesta de las 
g rieg as : psyché, alm a, y  métron, m e­

Ayuntamiento de Madrid



■12

dida, dedúcese de éstas, significando 
“ m edida de la  actividad in te le c íu a l” .

L a  ciencia psicom étrica form a p ar­
te  de la p sico lo gía  experim ental, y  
aunque tod avía  se halla  en período 
em brionario, m uchas son las naciones 
que em plean sus m étodos de orien ta-

H O T O A V IO R

ción y  selección de la juventud con 
indiscutible eficacia ( i ) .

(Continuará).

(i) Véase el notable articulo dcl teniente 
coronel de Ingeníelos y A-viador militar don 
Emilio Herrera, publicado en el memorial de 
Ingenieros dcl mes de febrero de 1928.

Solución a los problem as de fotografía aérea
E n  el número 6 de M oi'O avión inser­

tamos dos problemas de fotografía aé­
rea. N os han remitido bastantes solucio­
nes, pero ninguna ha resultado acertada, 
por lo que D . Em ilio Herrera, autor de

Problem a i-° E l avión desde el que 
se ha tom ado la fo to g ra fía  será aquel 
en cuya som bra esté la dcl punto de 
vista.

L a  som bra del punto de v ísta  es el 
punto de con vergen cia  o de fu g a  de 
todos los rayo s de luz representados 
e n  el c u a d ro ; por lo tanto, bastará  
tra za r dos rayos de luz y  su in tersec­
ción será la som bra del punto de vista.

E n  la fo to g ra fía  dada sólo está  de­
term inado un rayo  de luz, el que une 
el vértice  de la pirám ide con su som ­
bra, pero este ray o  de luz p ro lo n ga­
do pasa p o r las som bras de los cuatro 
aviones del ala derecha de la escu a ­
drilla, por !o que por este p rocedi­
m iento sólo se puede deducir que 
desde uno de estos cuatro  aviones se 
tom ó la fo to g rafía .

P ara  determ inar en cuál de ellos 
fue, h ay que tener en cuenta que en 
una p ersp ectiva  de cuadro vertical 
la som bra del punto de vista  está  en 
la perpendicular al horizon te, trazada 
por el punto de fu g a  de las p royec­
ciones h orizon tales de las líneas de 
luz, puesto (}ue esta  perpendicular es 
la línea de fu g a  de todos los planos 
vertica les que contienen las lineas de 
luz (plano de luz).

Tenem os prim eram ente que tra za r  
el horizon te, uniendo por una recta 
los dos puntos de fu g a  de las dos se­
ries de jiaralelas trazad as en las dos 
caras visib les de la p irám ide; de este 
m odo (|uedará trazada tam bién la ba-

estos problemas, nos remite el procedi­
miento para resolverlos en tan sencilla v 
clara exposición que juagamos innecesa­
rio dibujar las construcciones.

se de la pirám ide, uniendo los v é rti­
ces visibles de esta  base con los pun­
tos de fu g a  determ inados, y  por la 
intersección de las d iagonales de la 
base se tendrá la p royección  horizon­
tal del vé rtice  de la pirám ide, que 
unida con la som bra de este  mismo 
punto nos dará la p royección  h ori­
zontal de un rayo  de luz. E sta  linca 
prolongada corta  a! h orizon te en su 
punto de fuga, y  trazando por este 
punto la perpendicular a l horizonte, 
tendrem os la linea de fu g a  de los p la­
nos vertica les de luz, que vem os pasa 
por la som bra del segundo avión a cor­
tar por la derecha; luego  desde este 
fué obtenida la fo to g rafía .

P roblem a 2.® E n una perspectiva 
de cuadro vertical, todas las rectas 
horizontales cu yas representaciones 
son perpendiculares al horizon te pa­
san por la vertical del punto de vista.

T razan d o  el horizon te en la fo to­
gra fía  dicha, para lo cual basta unir 
los puntos de con vergen cia  o de fu­
ga  de las dos series de paralelas que 
determ inan el cuadriculado, y  trazan­
do perpendiculares al horizon te en ca­
da uno de estos dos puntos de fuga, 
se ve que la perpendicular de la iz­
quierda pasa por todos los cuadrien­
ios que com ienzan con R  y  la  de la 
derecha por todas las que term inan 
en 11; luego  su intersección, o sea la 
vertical del i)unto de vista , habrá de 
estar en la cuadricula KH.

E . H,
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Avión Havilland-RoUs aprovisionando la posición de Cobba. Esta folografía mues­
tra claramente por qué volvían acribillados los aparatos que desempeñaban esta

arriesgada misión.

MAR
m i

LA
GA

COS:
tSDE

iDA
ÑA

Retirando artillería de la posición de Kesil.

E stas  dos fotografías del mismo terreno muestran cóm o cambia el relieve del terre­
no segiín la inclinación de la folografía. Cuando las fotografías se toman en las 

proximidades de la vertical, el relieve del terreno se atenúa.

La guarnición Fedem Yebel retirándose.

Ayuntamiento de Madrid
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. . . lA 2 0  k ilómetros dcl Garaje!
Incendio del autom óvil.

O curre con frecuen cia que un co ­
che queda destruido en |>lena ca rrete­
ra a cansa de un incendio orijíinado 
en el m otor. Kl p eligro  ])ara el v e h í­
culo, en el m om ento de iniciarse, es 
tan to  m ayor cuanto más grande sea 
el depósito de gasolina y  m ás p ró x i­
m as estén las tub erías a l foco de 
origen.

Com o prim era pro\idencia dehe c e ­
rrarse  inm ediatam ente la llave de 
paso de la gasolina, la cual suele es­
ta r  al alcance del coiuluctor. Si el de­
pósito está atrás y  tiene o tra  llave en 
su p a rte  in ferior, h ay (|ue acudir in- 
m ediatam nete a cerrarla, pera siem ­
pre después de haberlo  hecho con la 
que está  en e’ salpicadero.

D espués de haber tenido la n ecesa­
ria  tranquilidad para hacer dicha ope­
ración, sí el conductor ha sido p reca­
vido, no le queda m ás cpie hacer fu n ­
cionar al extin tor que debe existir, en 
buen estado de funcionam iento, sobre 
todos los autom óviles.

Si el extin tor no es suficiente, o no 
se dispone de él. se tra tará  de ahogar 
el fu ego  con una m anta o im perm ea­
ble, cuyo  sacrificio no es nada com pa­
rado al de una carrocería  v  los d iver­
sos órganos del bastidor c|ue el fuego 
puede destruir.

Tam bién puede extin g u irse  con a re ­
na o tierra  de la  carretera, sobre todo 
î on la primera, por ser luego más fá- 
cd de quitar.

ívn ésta, conui en todas las averías 
o accidentes en la canx-tera, vale más 
siem pre prevenir que curar, por lo 
que mdicar-:mos algunas de las causas 
m as co m e n te s  de] incendio, para rpie 
este  pueda evitarse.

l'.n prim er lugar, ai conductor debe 
estarle  prohibido fum ar yendo en el 
coche, y, sobre todo, de una manera 
te n g in a n te  cuando se esté llenando el 
deposito  de gasolina, pues es el m o­

m ento en que se desprenden m ás va ­
pores de ésta. K stá  m uy arra igada  la 
fatal idea de que la brasa de un piti­
llo no solam ente no incendia la g aso ­
lina, sino que se apaga introduciéndo­
la en ésta. K fectivam en te, asi sucede, 
aunque no aconsejam os la prueba, 
pero tén gase en cuenta (|ue el incen- 
<lio em pieza por los vapores, y  que el 
líquido tam bién arde cuando está  en 
piesen cia  de una llam a por pequeña 
que sea, y  se habrá observado que, 
con gran  frecuencia, su rge una llanií- 
ta  en la lum bre de un cigarro , debido 
a la presencia en <.1 tabaco de una 
paja o cual(|uíer o tra  substancia e x ­
traña.

Casi siem pre el incendio se produce 
por las explosiones al carburador, las 
cuales se pueden tran sm itir, no sólo 
al deposito de la gasolina, sino tam ­
bién al aceite que puede haber en las  
inm ediaciones, por ser éste em íneate- 
niente com bustible. T o d av ía  es m ás 
frecuente que la culpa sea de la  co s­
tum bre que tienen m uchos condueto- 
rcs de inundar el carburador para fa­
cilitar la puesta en m archa, procedi­
m iento al cual no le negam os su efi­
cacia, pero siem pre sin llegar a  que la 
esencia rebose por la  tapa de la  cuba 
del nivel constante, ¡lues en tonces ni 
se facilita  la arrancada, sino al con­
trario , ni h a y  nada m ás a propósito  
para un incemlio que esa lluvia de g a­
solina, cuando se producen exp losio­
nes al carburador.

L a  causa de estas explosion es o re ­
tornos. pueden ser las sig u ie n tes;

1-*’ Cuando la  m ezcla es m u y p o­
bre o, no siéndolo, se condensa la ga- 
.solína sobre las paredes de los cilin ­
dros y  tubo de adm isión, por e sta r  
el m otor frío, produciendo an álogo  
efecto. ^

Cuando es m uy ])e(|uefio ef 
avance del encendido (lo (|ue llam an 
los conductores encendido refrasíui,\ 
que no existe tal cosa).
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3.'’ Cuando la vá lvu la  de adm isión 
se cierra mal, bien porque el motor 
esté m uy caliente y  la vá lvu la  m al 
reglada, se h aya  dilatado dem asiado 
o, m ás frecuentem ente, porque su 
asiento esté sucio y  no pueda hacerse 
el cierre p erfecto .

4.° E n el caso del auto encendido 
o explosion es prem aturas, que es des­
de luego  m uy raro.

5.“ Cuando la gasolina tiene ag’ua, 
resultando entonces una m ezcla m uy 
pobre, y por lo tanto, en iguales con­
diciones que el caso prim ero.

6.” Si el surtidor del carburador 
igiclettr) está  obstruido itarcialm ente.

7.® Si h a y  fu g a  de gasolina por a l­

guna junta o tuberia roía y  aquélla 
g o te a  sobre p iezas que están calientes 
o pueden ponerse al rojo.

Si se evita, sobre todo en la arran ­
cada, la  presencia de com bustible en 
las proxim idades del carburador, los 
retornos a éste  no pueden ten er nin­
guna consecuencia, pues la com bustión 
no puede p rop agarse a través del su r­
tidor.

Si durante la m archa aparecen es­
tos retornos, se tra tará  de hacerlos 
desaparecer aum entando el avance al 
encendido, y  de no conseguirlo , se in­
ve stigará  detenidam ente la causa para 
ev itar peores m ales.

F e l i c i a n o .

PREGUNTAS Y RESPUESTAS
P ,— Poseo un X , modelo Z . en buen 

i'stado de funcionamiento. Con el motor 
de arranque me funciona al momento, 
pero con la manivela no hay quien le 
haga arrancar.— Magneto, válvulas, et­
cétera, están bien.— ¿Q ué debo hacer 
cuando el arranque no me funcione y no 
pueda empujarlo^ —  J. Jiménez Muro 
(Ceuta).

R ,— Simpático amigo P ir i: Una pre­
gunta tan inocente no podía ser de na­
die más que suya, por lo que no ha sido 
d ifícil a nuestra perspicacia policiaca 
averiguar, como usted ve, el verdadero 
nombre de su autor. ¡ H ay que aprender 
a darle a la m anivela! Con el motor de 
arranque se hace girar el cigüeñal m u­
cho más cieprisa <}ue haciéndolo a mano. 
L a  magneto a poca velocidad produce 
una chispa deficiente, y  sobre todo si los 
plautinos del ruptor estás desgastados o 
demasiado abiertos. Tóm ese la molestia 
(le mirarlos, lijándolos si lo necesita, y 
dejándolos a una separación máxima, lo 
suficiente para (jue quepa sólo un papel 
do fumar.

N o consiste tampoco en darle muy de­
prisa a la m anivela, sino c|ue tiene su 
arte y  m uchas veces el d efecto  q 'ic  u s­

ted señala en su coche, así com o los 
frecuen tes accidentes de fractu ra  de 
m uñeca, son debidos a que la m an ive­
la de arranc|ue está nial colocada, es 
decir, está fijada al árbol m otor en im 
punto ta l respecto  al tiem po de com ­
presión, que a duras penas se puede 
vencer el puiito duro o resistente.

L a  manivela debe estar montada de 
tal modo, que cuando se tira de ella de 
abajo arriba (en el sentido de las agu­
jas de un reloj), la resistencia, debida a 
la compresión en uno de los cilindros, 
se produzca un p<jco antes del momento 
en que la manivela está horizontal. H ay 
muchos automóviles donde el máximo es­
fuerzo hay que aplicarlo <lespués de pa­
sada la posición horizontal, y  otros peo­
res aún, en que este máximo de com­
presión coincide con la posición verti­
cal de la manivela. Ks defecto que debe 
corregirse, pues hace la operación del 
arranque pesada y  peligrosa.

L leve la manivela despacio a ese pun­
to que le indicamos, y  si está bien mon­
tada, creemos que arrancará el motor 
dando un tirón del brazo, rápido y  con­
tinuo, y (|ue acom]>añe el movimiento del 
volante (jurante vuelta y  media por lo
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menos. E l movimiento dado a  la mani­
vela por el brazo, debe ser un movimien­
to de rotación y  de ningún modo un m o­
vimiento de tracción.

Muchos conductores se ponen dema­
siado cerca del vehículo y  demasiado de 
frente pada poder dar este movimiento 
giratorio. N o se debe apoyar nunca la 
mano izquierda al radiador, sino sobre 
el larguero derecho del automóvil.

N o habiendo, como parece, entradas 
de aire por las tuberías de admisión, ni 
otros defectos, su coche debe arrancar 
al cuarto de vuelta.

P .— Desearía saber ¡o que se necesita 
para ser parackutista. Y  lo que gana un 
piloto civil de aeroplano.— H . García. 
(Almería).

R .— N o existe el título de parachutis- 
la, ni siquiera Ja palabra en el dicciona­
rio.— Cuando la Real Aca<lemia adm ita . 

. la frase de “ más cornás da el hambre” , 
adm itirá la profesión de parackutista.

E l lanzarse en paracaídas en las fies­
tas de aviación no debía permitirse, 
porque el tirarse no requiere arte, y  c! 
espectáculo en sí no tiene más atractivo 
que el delicioso cosquilleo abdominal qui- 
sentimos cuando un hermano nuestro 
corre peligro de romperse la crisma.

En los toros, boxeo y  otros nobles es­
pectáculos hay arte, pero en todos exis­
te ese co.squilleo, que es lo que da am­
biente a la fiesta.— N o somos admirado­
res de ninguno de estos espectáculos, 
pero no los confundimos en una sola de­

nominación, sino como distintos grados 
de barbarie.

líl  torero y  e! boxeador, cuando son 
primeras figuras, causan admiración y 
con su arte ganan mucho dinero.

E l paracaidista siempre pasa pánico 
ante un enemigo contra el cual no tiene 
más defensa que la Providencia, y  care­
ce del arte y  la superioridad de aquéllos.

Créanos nuestro comunicante, no eli­
ja  profesión sin honra ni provecho.—  
Tírense enhoraI)uena los que, por nece­
sidad o cumpliendo sagrados deberes, no 
tienen más remedio, pero adoptarlo co­
mo profesión, eso nunca.

Los pilotos civiles no tienen sueldii 
fijo, y  éste es convencional en las líneas 
aereas españolas, oscilando alrededor de
2.000 pe.setas mensuales.

% if

Para contestar debidamente a don 
.L M. {Pola de Lena), insertamos cuanto 
hay legislado para la obtención del titu­
lo de piloto.

A N E J O  E
C ond iciones m ínim as req u erid as  p ara  

la obtención  de títulos de p ilotos.

S F jO a O N  I 

Titulo de piloto de aviación.

A )  Título de piloto de avión de tu­
rismo (no válidos para transportes pú­
blicos).

I . ” Pruebas prácticas.
(Continúa en la p ig , 2i.i

P q c ì i  I D Ì I T l D T P n  p a -
b a o a  1 .  n U U n i u U  [a m j E s  mililares.

I ' r o v e e f l o f  < l e  A . v l a c i < ^ n  M i l i t i l i *

D m i a i .  B a i n k t s .  [ o l o i i s ,  E sm a l te s .  B r o t l ie i l a  y  P f o l D t t o s  Q u i k i s

Calle (le Toledo, 90 - Madrid - Teléf. 14602
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¿Madera, acero o duraluminio?
Los materiales generalmente empleado? 

hoy para la con.strucción de las armazo­
nes resistentes cíe los aeroplanos son, co­

mo es saI)ido, la madera, el acero en sus 
diterantes vari’cda<les y  las aleaciones 
ligeras de alta resisrtencia, cuyo tip̂  ̂ es 
el duraluminio, en las que el alumitiio 
es el j>rincipa'l componente.

\'amos a tratar de exponer en pocas 
paial)ras, de la manera más sucinta y 

breve ]M>sible. las jjrincipales ventajas e 
irK'(Miv«iientes de cada uno de los refí- 
ridns materiales.

1-1 madera por su escaso pf'so espe- 
cític<.> (que varía de 0,3 hasta 1,2, s^ ú n  

las diferentes e.species), por la extrema 
facilidad de su trabajo y por ¡;er suma- 

inente aliniidante en -todos los países, iia 
sido el material utilizado exclusivam en­
te en la construcción de avioties, en lo.s 
primeros tiempos ríe la aviación, y  aún 

hoy. a pesar de los crecientes progresos 
qu(.- cada día se hacen en el campo de 
la construcción metálica y  de los éxi- 
to-, i|iK' casi podemos llamar fiilminan- 
to.i, ])or ella alcanzados, son en gran nù­
meri] lo i aparatos de madera que vuelan 

actualnKiiite y  con excelentes resultados.
U i princi[Ktl ventaja que la madera 

■presenta para un pais como Kspaña, es 

la <k- ser uii material que ix>demus llamar 
fundadanH-nte nacional, j-a que, tanto

lo- l)u>cpu\s de la l ’einmsula como lus 
de nuc>itras ptKo conocidas po.>iesianes 

del (>r)Iio de Guinea, abundan en made­
ra, tales como d  ]iino, el choix>, el fres­
no. la ca<>!>a, el abedul, etc,, que pueden 
coiiijKstir ventajosamente con las niade- 
ra.-> extranjeras empleadas para estos fi­
lies y  :iún -.ustituir a éstas con ventaja.

tanto en pe,%o como en resistencia, para 
la construccÍOT de aviones y  de hélices, 

según han demostrado las experiencias 
realizadas en el Laboratorio Aerodiná­
mico de Cuatro Vientos.

Los inconvenientes que más claramen­

te resaltan, relativos a la utilización de 
la madera como material de construc-

N U EST R O S C O LA BO R A D O R ES

E l  em in en te  In g en iero  A eronáutico  D on  
Alatiuel B a d a , visto p o r Arriadla.

ciones aeronáuticas, son los dos siguien­
tes:

1.“ Heterogeneidad de su constitu­
ción interna y, por tanto, de su resisten­
cia a  los esfuerzos a  que haya de estar 
sometida.

Dicha resistencia varía, en efecto, ]>ara 
la misma especie de vegetales, con la 
t'ixíca en que se efectuó la corta, la na
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tiiraleza clel terreno, la edad del árbol, 
la parte de él de que se cortó la madera, 

el esta<Io de sequedad o humedad de 
ésta, etc.

2 °  Combustibilidad y  suma alterabi­
lidad bajo ¡a acción de los agentes na­
turales.

Estos defectos pueden combatirse fá­
cilmente i» r  diversos procedimientos, 
pero siempre a cambio de lo« aumentos 
de ¡>e-so y  de coste consiguiente?, lo cual 

tiende a anular ¡as ventajas antes enu­
meradas para este género de material,

l-<xs m aíenales de a¡n'Strucción metáli­
cos, por lo contrario, tienen las vent;:- 
jas sobre la majdera de su homogeneidad 
de constitución interna (y por consi­

guiente de resistencia para cada direc- 
ci(m <le los esfuerzos), de su incombus­
tibilidad y  de su jjran resistencia a la 
rotura, ventaja e.«ta última coaidensada 

gráficamente en la justa apreciación, 
tantas veces oída en los aerodomos, <iue 
dice que “ 'cl avión metálico perdona 
muchas vida.s'’ .

I.a ventaja primor<kial que el acero 
presenta .sobre el duraluminio, esíriba 
para nosotros en ser de producción na­
cional Íespícialmente los aceros ordina­
rios al carbono, pues los aceros esj>ecia- 
les son aim difíciles de obtener en bue­

nas condiciones en nuestra Patria), pe­
ro como compensación tiene el gran in­

conveniente de su gran peso específico, 
que es [xir término metliu y  aproxima­
damente igual a 8.

Dadas las inayore^ cargas de rotura 
por ellos alcanzadas, su empleo parece 
indii-adi) para la fabricación de los tle- 
mentos que forman la armazón resistente 
de alas y  cuerixjs de aeroplanos, pero 
como las cargas j>or metro cuadrado, 
para las cuales se calculan aquellos elc-

mentos, son tales que los efpesores de 
las secciones correspondientes serían tan 

I>equeños que no podrían resistir a los 
esfuerzos locales ni a las fortuitas pre- 
sione.s exteriores que pudieran j)resen- 
tarse, sería preciso aumentar mucho di­
chas secciones resistentes, lo que, como 
es lógico, seria causa de lui considerable 
aumí^nto de ptso, el <[ue haría desapare­
cer las ventajas que la utilización de ace­
ros dé alta resistencia pudiera prc^sentar.

Iva facilidad con que se trabajan los 
aceros (especialmente los ordinario;; al 
carlxmo) es grande, siendo también sus-' 

ceptibles en su mayoría de soldarse auto- 

génicamente, inapreciable ventaja ésta, 
aunque sea algo ¡>cligroso el empleo de 

este género de soldaduras, ya que es su- 
mameiiíe fácil que al menor de,scui<lo 
del obrero pierda el acero su resisiencia 
en las proximidades de la unión, sin que 
nada indique este defecto, a la .simple 
vista, ]>or el aspecto exterior del mate­
rial.

E l duraluminio, que, como dijimos, 
es el tipo de las aleaciones ligeras de 
alta resistencia, esíá constituido, según to­
dos saben, por una aleación de aluminio, 

cobre, magne.sio. manganeso, zinc y  como 
impurezas hierro, silicio y alúmina 
( A l '  o ’ ).

Las características mecánicas del du­
raluminio, sometido a un tratamiento 

térmico consistente en un recocido a 

4 7 5 " .ioo”! <letenido por un temple al 
agua (mecanismo cid doble temple), son, 
según ha determinado el ilustre metalúr­
gico francés I\lr. O rard, las siguientes:

k ■40 K gs. por mm*. 
K” 23 Kgs. [)or mm*. 
A % ~ ‘ 22.

- 5 -
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Su peso específico es s(¡lamente de 
2,9, es decir, aproximadamente 2,8 ve­
ces m fiior que el del acero.

Segiin esto, para que iguales pitras 
de ambos material-es, acero y  duralumi­

nio, tuvieran idéntico ¡>eso, seria preci­
so que la resistencia unitaria a la rotu­
ra del acero fuera isrual a

2 ,8 X 4 0 — 112 K gs. por mm‘

lo que lleva consigo necesariamente el 
empleo de aceros es¡x.TÍales.

Ahora bien, estois aceros son caros, 
difícil-es de encontrar y no menoM d ifí­
ciles de trabajar, con el consiguiente 
consumo de nunierosa.s herramientas de 
ac-íro rápido, no menos caras que rujué- 
llos,

secciones resistentes necesarias 

para las cargas ix>r metro cuadrado de 
ala, actualmente impuestas por las consi­
deraciones aerodinámicas, serían tan pe­
queñas que, como antes hemos (¡icho, 
precisaría aumentarlas gran'icnieJ’Tfe. I./as 
correspondientes de duraluminio serian 
imas 2,8 veces mayores que las de acero, 
quedando por lo tanto salvado.s los es­
collos expuestos anteriomienti-, aparte de

que las mayores secciones resisten mejor 
a los efectos nocivos de las vibraciones, 
las que pudieran ser causa de roturas o 

de cambios (5e la estructura molecular de 
Iris materiales.

K l duralnmiiiio, protegido por una 
sencilla capa de barniz, parece ser inal­

terable por la accii^i del agua del mar, 
como se ha demo.strado. entre otra-s e x . 
periencias, jw r la jmesta en servicio por 
los Astilleros de Zeppeiinhafen, de Post- 
dam. en la co.sta de Heligolajid, de una 

serie de canoas de duraluminio, desde 
marzo hasia ntiviembre de 1921.

E l defecto capital que para nosotros 
tiene el duraluminio, es el de no poder­

se obtener en nuestro territorio, ¡lor fa l­
tar l is  bauxicas necesarias a la produc­

ción industrial del aluminio.

M a n u i c i .  B a d a  V a s a i j . o ,  Ingeniero. 

Diplomado d« la  Escuela Superior de Aeronáutica y Cons­

trucciones m ecánicas de París.

M A D E R A S  s?
:-:ADRIAN P IE R A :-; 
S an ta  E n g ra c ia , 125

■fc Casa U B A L D O  RODRIGUEZ
- Calle 0e Tole9o, núms. 92 y 117 - Teléfono 53336

PRO V EED O R  DE AVIACION MILITAR Y  D EL EJERC ITO , D E  LO N A S DE  
ALGODON. CAÑAM O. EM BREAD A S, EN BLANCO Y  EN  C O LO RES. EN  
DISTINTOS ANCHOS PA R A  TODOS LO S U SO S Y  APLICACION ES. COR­
D ELER IA  D E  CAÑAMO EN  G EN ER A L. E SP U ER T A R  D E ESPA R TO . A STI­
L E S  D E FR ESN O  PA R A  TODA C LA SE  DE H ERRAM IENTAS. ARTICULOS  

D E GUARNICIONERO. ESCO H AS D E BREZO  Y  PALM A.
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N u e s t r o s  a v i a d o r e s  e n  A f r i c a

V I

\  a perfilándose ¡a costa sn el vago 
claror de la mañana.

E n  Ja d m a del Kelti. un grito de luz 
anuncia la salida del sol, que emerge dt 
las aguas y  traza filos de oro en la cr« -  
t i  d t las olas.

I-l “ Dédalo” , aerodromo flotante, con 
sus doce aviones, se balancea frente a 
la  desembocadura de Guad Lau.

1-a Aviación Naval, recién nacida, y  a 
la que presta recia vitalidad el entusias­
mo de sus pilotos y  la  acertada direc­
ción de su jefe , el capitán de fragata 
Sr. Cardona, desea cooperar con la  M i­
litar en las operaciones de M arruecos ; 
por eso se halla en aquellas aguas el bar­
co que conduce los aviones supermari- 
nos y  los “ hidros”  “ Saboya” , que toman 
parte en la lucha.

_ H an tocatio diana, y  tcxlo es anima­
ción a  bordo. Los marineros desenfundan 
los aviones, colocan entre ellos las bom­
bas, llenan los tanques de gasolina. Se 
oye la voz de mando del oficial de guar­
dia y  las “ plum as”  van izando los apa­
ratos y  ya en alto giran y los arrian al 
mar. donde quedan cabeceando y  reci­
biendo el sonoro azote de las olas.

Son dos hidros-pareja los que hoy tie­
nen asignado servicio de exploración y 
bombardeo hasta la punta Iris y  i ’eñtm 
de Vélez, E n uno de ellos embarcan los 
alféreces de navio Jorge V a ra  y D iaz Do­
mínguez. Suenan los motores, comienzan 
los “ Saboyas”  a  saltar sobre las ondas, 
corren dejando tras de sí larga y  brillan­
te estela y  se remontan proyectándose 
sobre los agrios montes de la costa ene­
m iga­

s e  i)ierden hacia Tiguisas, posición 
recientemente abandonada que hoy ocu- 
jwi la harca y  en ella dejan caer algunas 
bombas. Para asegurar más la puntería, 
descienden los aparatos. Los moros arre­
cian eii sus <iis]>aros. Una bala alcanza el 
ai)arato que pilota el alferez V ara, rom­

piéndole el tubo de la gasolina y  causan­
do la parada en seco del m otor; el piloto 
estira cuaiito puede el planeo y  logra to­
mar agua, pero los enemigos se han da­
do cuenta de la avería y  en un momento 
se llena la playa de grupos que tirotean 
furiosamente al aparato.

Desde el otro los aviadores compañe­
ros protegen con sus bombas a los que 
se encuentran en trance apurado y  lo­
gran desi>ejar la p lay a ; pero los proyec­
tiles se acaban, y  no que<la otro recurs<i 
que tender el vuelo hacia Guad L au  pa­
ra avisar a los torpederos que están de 
vigilancia,

E l hidro averiado, empujado por el 
viento, va acercándose a la costa, donde 
los moros, libres ya de los fuegos del otro 
abarato, acuden en nutridos grupos y  dis­
paran sin cesar contra los aviadores. E s­
tos se han parapetado detrás del motor, 
en el que se oye el constante chasquido 
de la,s balas, y  preparan la doble ametra­
lladora para vender caras sus vidas.

E n la playa hay varado un carabo, a'i 
que varios moros se dirigen con i-nten. 
ción de embarcar y  apoderarse dcl hidro 
y sus tripulantes, mas éstos abren im 
fuego rápido sobre los que intentan la 
botadura, causándoles varios muertos \ 
heridos e impidiendo la maniobra, de la 
que desisten.

E l hidro sigue marchando a la deriva, 
ofreciendo cada vez más fácil blanco al 
enemigo, engrosado por harqueños que 
bajan de ios montes. Los bravos aviado­
res marinos se defienden heroicamente, 
pero las fuerzas son tan enormemente 
desiguales, que necesariamente ha de de­
cidirse el triunfo por los moros si no lle­
ga el auxilio,

Llevan luchando a pecho descubierto 
mucho tiempo, para ellos, siglos, Rn un 
momento de descan.so, V ara  pregunta la 
hora a su compañero Domínguez.

— Las doce — responde éste.
— ^Mi hora fatídica. Todo lo malo me 

ha ocurrido en ella.
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No acaba de decirlo, cuando se lleva 
3as manos al vientre, exclamando :

— ¿L o  ves? M e han matado.
Su compañero trata de socorrerle, pe­

ro él le encarga, ya agonizando :
— N o te ocupes de mí. Defiéndete y 

no permitas que un avión de nuestra M a­
rina caiga en poder del enemigo, Dile a 
mi madre...

N o dice m ás; inclina la cabeza y qi.tc- 
da exánim e en el fondo de la carlinga.

En aquel momento aparece en el ho­
rizonte el torpedero 13, que viene a to­
da máquina. E l capitán Sartorius, anti-

guo piloto, que manda el barco de auxi­
lio, se ha dado rápidamente cuenta del 
drama. D a las voces de mando, y  mien­
tras el torpedero vomita fuego, se arria 
im bote, que en medio de una lluvia de 
l>alas se acerca al hidro indefenso, le da 
remolque y  lo lleva al costado de aquél, 
izándolo cuando se hallan fuera del al­
cance de los fusiles moros.

L a  naciente aviación naval ha escrito 
la primera de las páginas de gloria y  de 
dolor que han de llenar su historia.

L e o p o l d o  A l o n s o .

P a ra  batir e] “ re c o rd ”  de velocidad.

E l Daily  A’e’íc.f and IVcsIminstcr Ga- 
sen e  dice saber que el com andante Se- 
g ra v e , pava e sta r  segu ro  de que na­
die pueda tener d etalles del coche au­
tom óvil con que piensa poder m ejorar 
la m arca del M undo de velocidad, h a ­
ce construir ,su m áquina en piezas se­
paradas en 25 fábricas d iferentes, y  
que la ensam bladura se realizará  en 
otra  fábrica que aún 110 se conoce. 
Según  los planos del ingeniero Irvin g, 
el coche podrá a lcan zar durante ce r­
ca de un m inuto la velocidad de 415 
kilóm etros por hora.

L a  red a érea  de la Unión de Repúbli­
cas soviéticas.

L as líneas aéreas soviéticas tienen
11.500 kilóm etros de longitud. El g o ­
bierno soviético, convencido de la im ­
portan cia  del tran sp orte  aeronáutico, 
ha term inado el estudio para la am ­
pliación progre.siva de su red aérea, 
proponiéndose que su lon gitud  sea de
40.000 kilóm etros en 1932.

*  *  *

En Alem ania se están haciendo dete. 
nidas experiencias en la cámara neumá­
tica de las variaciones de 1? i>resión ar-

terial y los fenómenos 'le nuliicion on 
depresión. Experimentalmente se ha de­
terminado el régimen de reptiso conve­
niente para el buen estajdo y  restableci­
miento del sistema nervioso en Irs vue­
los a gran altura.

L o s  italiano-, también se preocupan 
(sta.s cuestiones, siendo obhgatorio 
los aviadores m.'iitares e! cntren^imienlo 
jjrogresivo en la campana neumática. El 
instituto Sanitario de Monitecelio (Ro­
ma), posee una campana neumática ca- 
|)az para doce personas; la presión pue­
de bajar en veinte minutos de 760 milí­
metros (normal) a 200 milímetros de 
mercurio y la temperatura puede descen­
der en este mismo tiempo a  34 grados 
bajo cero.

*  *  *
Recientes estadísticas acusan la si­

guiente distribución de caimiones auto- 
m ó v i l e s ;  Estados Unidos, 2.764.000 : 
l'rancia, 280.000 ; Inglaterra, 248.000 : 
Alemania, 95,000; Canadá, 87.000; A u s­
tralia. 60.000; Bélgica, 43.000; Italia. 
30,000.

E n autobuses las naciones quedan cla- 
'¡ficadas en orden muy imrecido al ante. 
!Íi>r, Estados Unidos, 80.000; Francia, 
2 Ó .o o o : Inglaterra. 2 1 .0 0 0 ;  Canada, 
6,600; Alemania, 6.000; Italia, 3.200,
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RA f a g a s
( C P i t i e a  b a l o m p é d i e a  y  d e s a p a s i o n a d a . )

El n a u fra g io  de lo s  íd o lo s

En los partidos que nuestro ñam an­
te  cam peón ha ju gad o  por tierras 
aniericanab ha sucedido lo que tenía 
que suceder. P ara  m uchos les habrá 
parecido esto  a lg o  extrañ o, y  nada 
m ás lógico, toda vez que el fútbol 
sudam ericano es de una potencialidad 
grande, com o lo han probado sus ju ­
gadores en los dos últim os torneos 
mundiales a que haji concurrido. L a  ma­
y o ría  d e los aficionados confiaban en 
los catalanes y  esperaban que su jira  
dejase en el otro  continente- un re­
cuerdo glorioso , pero  ha sido todo lo 
contrario.

E s, sin disputa, una lección bien da­
da. E l B arcelona, con toda su brillan­
te  historia, y  con una delantera su- 
pertécnica. pero de una prudencia y  
de una lentitud  m anifiesta, debió es­
p erar para sus aden tros en la llegada 
del triunfo. C reyó  (|ue equipos infe­
riores que con anterioridad pasaron el 
i'iiarco le habían trazado la norm a a 
seguir, sin fijarse en el motivo y  en 
las causas d el por qué de su buena 
actuación.

P ara  luchar fuera de casa y  m ás en 
Sudam érica no h ay que confiar en la 
ciencia, y  m ás con quien tanto sabe, 
sino en el corazón, y  esto  es lo que 
en las lilas azu lgran a ha debido fal- 

- ta r :  corazón.
L a  prueba es que los elem entos m e­

nos técnicos son los que m ás han so­
bresalido. L o s  ídolos, los fa lsos ído­
los, han encontrado su fracaso  donde 
menos lo esperaban. l íl  saber practi­
c a r  dos gam betas o regates y  el lla­
m arse de una m anera conocida no es 
bastante para salir a iroso  de unos en­
cuen tros de g ran  trascendencia de­
p ortiva. Ks preciso  cobrar m enos y  
saber m ás. Por eso la lección está  da­

da, y sí se quiere aprovechar no debe 
titu bearse tratando de q u itar la  care­
ta a m uchos m agos de guardarropía  
que no hacen o tra  cosa que entorpe­
cer el p rogreso  de n uestro  balom pié 
con sus im posiciones rid iculas y  su-' 
pretensiones equivocadas de ser g r a n ­
des m aestros.

E sto  en lo que atañe a los ju gad o ­
res, que en cuanto a los Clubs, tam ­
bién es hora de que se vayan perca 
tando que el valor técn ico del ju ego  
español decrece de una m anera a lar­
m ante, consecuencia de ten er directo 
res de poca com petencia, nom brados 
casi siem pre por favoritism o, lo que 
hace que no sepan inculcar a los cu a­
dros una m odalidad de ju e go  que ten ­
ga un buen fin deportivo y  a la vez 
práctico.

Pero si el chaparrón cayó bien es ver­
dad que a estas horas la calma ha rena­
cido. Posiblemente, en los aficionados 
argen tinos y uru gu ayos, quedará so la ­
mente el triste recuerdo para nosotros 
de cinco goles contra diez y siete, marca­
dos en ocho encuentros memorables. Son 
en realidad muchos encuentros y  pocos 
tantos a favor para pretender demostrar 
una su|)erioridad.

P or eso m ala jira  ha resultado para 
una delantera de m ucha fam a y  dt 
nóm ina elevada. U nicam ente han con­
seguido con su desdichada actuación 
poner sobre la m esa un problem a de 
sum o interés y  gravedad. Kl asunto 
no se presenta fácil, pero con energía' 
y  atajándolo pronto puede evitarse un 
cataclism o.

P oliticam en te un gran  dolor habrá 
dejado en los pechos de m uchos espa- 
ñc'ies residentes en B uenos A ires v 
M ontevideo. K sto  es lo sensible y  lo 
que m ás nos debe preocupar. L os bo­
chincheros podrán despacharse n gus 
to. burlándose en su je rg a  patosa e
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insufrible. P ero  nos- debe quedar ei 
consuelo, el herm oso consuelo, de que 
unos españoles pudieron enloquecerlos 
de entusiasm o con una hazaña inol­
vidable.

E l vu elo  g ig a n te  del P lu s U ltra  les 
hizo m irarnos con respeto .. ¡Con qué 
satisfacción  contem plé en mi últim o 
viaje al g lo rio so  ap arato ! L o  recu er­
do m uy bien y  por eso hoy vien e a 
nvi m em oria aquel m om ento.

M om en to que m e obligfa, a pesar de 
m i p rosa  rebelde, a  que considere el 
n au fragio  de los ju gad o res catalanes 
com o a lg o  sin im portancia, y  m ás a 
quien com o y o  suspira por la im plan­
tación  de un fútbol que borre las fron ­
teras,

A n d r é s  Q c e m .^d a ,

1 1-9-1928.

(Continuación d é la  |Kig. I^.)

l-.n cada prueba práctica el aspirante 
dfbe ir solo a bordo del avión.

j )  Prueba de altura y de vuelo pla  ̂
n,-ad<’.— U n  vuelo sin aterrizaje, duran­
te el cual el piloto deberá permanecer 
durante una hora, por lo menos, a una 
altura minima de 2.000 m etros por enci­
ma del punto de partida. E l descenso de­
berá term inar en vuelo planeado, con los 
motores parados a  1.500 metros por en­
cima del terreno de aterrizaje. E l aterri­
zaje se hará sin que el m otor sea nueva­
mente puesto en m archa y  en un radio de 
de 150 m etros, cuando mas, alrededor de 
un punto fijado de antemano por Jos exa­
minadores oficiales.

_ b) Pruebas de habilidad.— U n  vuelo 
sin aterrizaje alrededor de dos postes 
<0 dos boyas), situados a  500 metros uno 
de otro y describiendo una serie de cin­
co circuitos en form a de ocho y  efec­
tuando cada viraje alrededor de uno de 
los dos postes (o boyas). Kste vuelo debe­
rá hacerse a una altura inferior o  igual a 
200 metros sobre el suelo (o sobre el 
agua), sin tocar el suelo (o el agua). El 
aterrizaje se efectuará;

1.® Parando definitivamente el o los 
piotores, lo más tarde cuando la aero­
nave toque el suelo (o el agua),

2.® Parando definitivamente la aero-' 
nave a menos de 50 metros de un punto 
fijado por el mismo aspirante antes de 
la salida.

3.' Conocimientos especiales.
Reglam ento de las luces y  señales y

reglas generales de la circulación aérea.

R eglas especiales de la circulación aérea 
sobre y en la  proxim idad de los aeró­
dromos. Conocim iento práctico de la le­
gislación aérea internacional.

B ) Titulo  de piloto de avión de 
transporte público.

1,“ Pruebas prácticas.

En cada prueba práctica el aspirante 
debe estar solo a bordo del avión.

o) I-as pruebas de altura, de vuelo 
planeado y  habilidad son las mismas que 
las exigidas para el certificado de piloto 
de avión .de turismo. L os aspirantes que 
posean ya este certificado no tendrán 
que someterse por segunda vez a estas 
pruebas.

b) Pruebas de duración, de 300 k i­
lómetros por lo menos, sobre la tierra o 
sobre el mar, con retorno final a l punto 
de partida. E ste v ia je  deberá hacerse 
con la misma aeronave y  en un plazo de 
ocho horas. Com prenderá dos aterriza­
jes obligatorios (con parada completa 
del aparato), fuera del punto de partida, 
sobre puntos fijados de antemano por 
los examinadores.

En el momento de la salida se infor­
mará al aspirante de la ruta que debe 
seguir y  se le proveerá'del mapa o cro­
quis necesario. L os examinadores ju z­
garán si se ha seguido la ruta exacta­
mente.

í') Vuelo nocturno.— U n vuelo de 
treinta minutos hecho a una altura de 
500 metros por lo menos. Este vuelo no 
podrá comenzar hasta dos horas, por 
lo menos, después de la puesta del sol, y
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acabará, por lo menos, dos horas antes 
de la salida del sol.

2.° Exam en técnico,
E l aspirante que liaya sufrido con 

éxito  las pruebas prácticas será convo­
cado j)ara .someterse a examen sobre los 
puntos sií,’ ifientes;

a) Aviones^ —  Conociiniento leórico 
de las leyes de la  resistencia del aire, 
principalmente en sus efectos sobre la 
superficie de las alas y  If>s planos de la 
cola, sobre los timones de dirección y  de 
profuntlidad y  sobre las hélices, funcio­
namiento de las diferentes partes de In 
aerona\-e y  de sus mandos.

M ontaje de los aviones y  de sus dis­
tintas partes-

Pruebas prácticas de reglaje.

b) M otores.— Conocim ientos ^enera- 
le.s sobre ios motores de ex¡)Iosióii y  so­
bre el funcionamiento de sus diversos 
órt,'anos; conocimientos generales sobre 
la construcción, montaje, reglaje y  ca­
racterísticas de los motores <Ie aviación.

Cau.sas dcl mal funcionamiento de los 
motores, cansas (fe averia.s.

Pruebas prácticas de reparaciones co­
rrientes.

c) Conocimientos espcciaies.-'Regla.- 
mento sobre luces y  señales. Reglas ge­
nerales de circulación aérea y  reglas es­
peciales de la circulación aérea [xir en­
cima o en la proxim idad de los aeródro­
mos.

Conocimiento práctico de las condi­
ciones especiales de la circulación aérea 
y  ele la legislación aérea internacional.

Lectura de mapas, orientación, deter­
minación dei punto, meteorología ele­
mental.

OR.^^ERN’ .VCrO XI'lS

Las pruebas prácticas deberán termi­
narse en el pVdzo m áxim o de un mes.' 
Podrán efectuarse en cualquier orden, 
pudiendo rada una de ellas ilar lugar a 
<ios ensayos. Serán calificadas por exa­
minadores debidamente autorizados, que 
transmitirán su intorm e a las autorida­
des competentes.

{ C o n tin u a r á ) .

%
A C E R O S  P O L D I

P rim e ra  m a rc a  m undial 

*  Los m ejores m otores de aviación  

están  con stru id os con  ?  

acero  POLDI

FUNDICIONES DE ACERO POLDI, S. A.

BILBA O ; Gran V ía, 46, 
MADRID: P laza de Cham berí, 3 . 

BARCELO N A ; 
P laza de T etuán, 5.

B O L E T Í N  D E  S U S C R I P C I Ó I S r

D on - vecino de
pro v incia  de

uum. ••• sedom iciliado  en  la  ca lle  de  ..................... -  .......... .........

su scrib e  p o r  u n  a la revista  MOTOAVION, efectu and o  e l  pago p o r <lito
postal.

d e ................... - ........................... d e  1 0 2 . ■■■
,,, , eu S U S C R I P T O R ,(I) Táoh»«« lo que no se de«««.

APARTADO 8 (»9-M A D RlD , franqueado c o *2 c í« tim o 5  lo» de provincias y 5  céntim os por correo
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MATANDO

TIEMP
F O R  Q A R C M L E Z

CONCURSO DE PASATIEM POS
BASES

1.* $ «  otorgará un so lo  premio, consistente en uo b ille te  lasecurad o) de la  Lo- 
eria h a d o n a l, de treinta pesetas.

2 .*  S i fuesen varios solu cion istas los que enviaran todas la s  soluciones exactas, 
se  sorteara entre e llo s  este  premio único,

3-* L as  soluciones correspondientes a  lo s  pasatiem pos publicados habrán de 
j™ !l ■ '  precisam ente en un so lo  pliego cerrado al apartado n ."  8  089, acompaña­
do de] cupón, antes del día I$ d e l próximo m es de octubre, Indicando en e l so b re ; 
<Parael concurso d e  pasatiem pos».

En  el número de la  2 .*  quincena de octubre s e  publicará la  l i s u  de so ­
luciones y  solu cion istas qu e iiayan acertado todos lo s  pasatiem pos, asi com o el día 
del sorteo del premio.

C o n c u r s o  d e l  m e s  d e  a r a s t o . —V erilead o  e l sorteo e l d i a S d e  lo s  corrien- 
t M m  nuestra sed acció o , resultó favorecido con el prem io D . Manuel F ontanllla , de 
M adrid, qu ieo  puede pasar a  recogerlo cualquier dia latiorable, de cinco a  siete.

CUPON NUM. 1 ;

dei m es d e  sep ­
t i e m b r e  p a r a  

a c o m p a ñ a r  a l  
p l i e g o  de s o lu ' 

cion es.

I

1.—No hay quien lo s  ag u an te . 2 .  - P a sa n te s .

V  ^  I> A . H O S A S
1 1

J J  f L A  L a  L a

3  Lindberg. 4 .—A C esto n a .

N O M B R E  —  A  

N O M B R E  A  

C A L L E  

F R A N C IA  —  N A

1
E X T R E M IO A D E S 

O A LLO  B A T R  E  ACIO 
NOTA NOTA 
GAZMOÑO — ÑO

- f -  5 C 0  l e t r a  g r i e g a

S. B u e n o s a c to re s .

S I R V E  D E  V I G Ü  N O J  >101111083 Y  
ÁTiYO  O l ^ I I M V  N O T A  N O T A N  N O T A

6 . —P a ra  tia ce r  b o ca . 7 . Hefrán.
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P E b R O
Representación exclusiva de las bicicletas 

G. A. C , Primera merca nacional. 
Motocicletas « HARLEY - DAVIDSON » 
Sub-agenua para Madrid. Tuda clase de 

accesorios.
Ciili de las itjts. 1S. -  TeliíODi 1ÍD57. -- Mllglg

Droguería u perfum ería

Glorieta de Bilbao, mímero 5 

Madrid.—Teléfono 30280 

Casa especial en colores y barnices para 
carruejes.-Proveedores efectivos del Cen­

tro F-lectrotécnico y Aviación Espafiola.

S 1 L V E 5 T R E  5 E Q f lR R f l  E H IJO
Grandes fábricas de Alpargatas 

y Borceguíes.
p ro v eed o res  del E jército .

V A L L D E U X Ó  (Castellón»

Sum in i s t ro s  C. f, G.
Maíasafla, 1 1 .-  Madrid 

Especialidades: Freno rojo G. F . G. 
Parches rápidos G. F , G. 

Araortiauadores de cinta marca LINCOLN

V E N T A  b E  q N 4
Se vende ODa c a s a  p q  ei Puente d e  Valleoas, 
c a l l e  de Mfndivil. 57, con dos viviendas In 
d»))-ndieiitHi-, corral y agua dí>J Lozoya; ren- 
t-i 80 pesetas mensuales, se darían su 12.500 
pesetas. Hazón en el 54 de la uii'.ùjft caite.

F A B R IC A  D E H E LIC E S

L ü i s  e s Q R i e
'l^ llcres : S an ta  U rsu la, I 2 y  B a rra fó n ,! 
>í S egovia).-Correspondencia; 
C alle  de Santa B á rb a ra , 11.-M A D R ID

Prov ttd or de la Aeronáutica Española

EL
Unica casa en modelos de aviones tnmaño 
reducido desde 10 pesetas. Se fabrican 
todos los tipos conocidos. Para especia­
lidades. pidrinse ofertas; PImi ds lis CiitB!, 2. 

Vidrid ) OmísIí«  dt Oisolim. tulio fini«.

HIJO DE MIGUEL MATEU
D ire cc ió n  tcIcg rá fica :  «Matcu H ierros

B a r c e l o n a  m a d r i D b i l b a o

A n g e l e s ,  Prado. 27 y Elcano,25yRo- 
3 a 7 sta. Catalina, 5 dríguez Arias. 6

V A L E N C I A  I  
»

Guiilén de Cas­
tro. 5 a 11

*  M á q u i o a s - h e r r a m l e n t a s  y  utl la je  en g e n e r a l .

M a q u in a r i a  p a r a  t r a b a j a r  m a d e r a .

H i e r r o s  c o m e r c i a l e s ,  chapas y v i g a e r i a

V i g a s  G R E Y .  |

T a b e r f a  y  a c c e s o r i o s .  |
i  í
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j k :

C apital a u to riz a d o   Pías. 2 0 0 .0 0 0 .0 0 0
Idem d esem b o lsad o   > 6 0 .0 0 0 .0 0 0
P o n d o s de r e s e r v a   » 1 6 .0 0 0 .0 0 0

F i l i a l :  B A N C O  DE B A D A L O N A  —  B a d a l o n a

S U C U R S A L E S

Albacete, Alicante, Almansa, Andújar, Arenas de San Pedro, Arévalo, Avila, 
Barcelona, Barco üe Avila, Campo de Cripiana, Carcagente, Cebreros, Ciudad 
Real, Córdoba, Jaén, La Roda, Linares, Logroño, Lores, Lucena, Máinga, Mar- 
tos, Mora deToieüo, Murcia, ucafla, Peñaranda de Bractimofite, Picdrahita, Prie­
go de Córdoba, Puente Genil, Quintanar de lu Orden, San Clemente, Sevilla, Si 
güenza,Suec«, TalaVera de la Reina,Toledo, Tortosa, Torredoniimeno, Torrijos. 

Trujillo, Ubeda, Valencia, Villacaiías, Villa del Río, Villarrobledo y Yecla.

Realiza toda  clase de operaciones

I l a  h i s p a n o - s u i z a

Coches de lu rism o de 14 C. V .. 20 C. V . y 46 C, V. 

C am iones de.sde 1.500 a 5.000 k ilos  de carga lír il. 

O m nibus para el transporte de v id je ros .-T anques para 

riego y confra incendios; basculantes y  demás usos 

industria les.-M oíores de aviación y m arinos.
i

»?
S  E xp osic ió n  y Oficinas: Avenida Conde P e n a iv e r ,  18. > MADRID t
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I ^ D L ^ D I Q ^ E S  
C O I R Q M I N i ^ S

P R O V E E D O R  E F E C T IV O  D E  LA  R E A L C ASA

M A D R I D  
Momi'.i.lón 2 8 . —  Trliíhono 3 1 0 1 8 .

BA RC ELO N A  
A vb N iD A  A i .p o n s o  X lll, 468. 'T e i . G . 788Ayuntamiento de Madrid




