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FABRICA DE AVIONES

Actualmente en construccién una serie de 100 aviones de

reconocimiento para la Aeronautica Militar Espafiola.
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Paseo de Recalelos 19 Moiur de aviacion 4S0 C. V., loma directa, 12
cilindros, 120 por 180, enfriamienio por agua.



COMPANIA ESPANOLA DE AVIACION

Direccion: Ol6zada, 5y 7. - Madrid. > Apartado 797.
Direccion telearHca: E5F/IV M. Teléfono 52201.

Aerodromo y talleres en Albacete. Unica Es-
cuela Oficial Espafiola de Pilotos Aviadores.
Ensefianza de Pilotos militares, navales y civiles.
Concesionaria de la Aviacion militar y Aviacién
naval. Trabajos de aerofotogrametria, apli-

caciones agricolas, maritimas y postales.
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EL AVIADOR

sabe que la seguridad es suprema ley
en la aviacién y esa es la razén de

que prefiera las Bujias CHAMPION

c 0O N O ESIO N &kwI10 PA.RA.

FRANCISCO FLORES

KSPIifA KOO (MurtilH)

Champldn SparK Piuj
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Carburadores I R 2 para aviacion

INVENTO ESPANOL AL QUE EL FAMOSO AVIADOK ALAN COBHAM
CONFIO SU SEGURIDAD Y ECONOMIA DE CONSUMO AL REALIZAR
LOS GRANDES VUELOS DE 1926
LONDRES EL CABO-LONDRES V LONDRES-AUSTRALIA-LONDRES
RECORRIENDO 78.000 Kms.

MADRID: MONTALBAN, 5.

FABRICA: VALLADOLID.—APARTADO 78.

BARCELONA: AV. ALFONSO XIII, 420.

O n s t r u c t o r a
C M ADRILFNA fc A

Estudios y construcciones urbanas, indus-
triales e hidraulicas por arquitectos e inje-
nieros. - Contratas. - Obras de hormigén

NANMCIHAIS:rPlaia de Isabel 11,5 duplicado. - Teléfono 10438
-S**WMh»*M N hhh,»



ERNESTO GIMENEZ MORENO

gtaertas, Xey 18 -IMAORIO - Teléfono 103>

papeles y objetos de escritorio y dibujo -im -
prenta, Encuadernacion.—fabrica de sobres en
jran escala

2 =recio® d© por ixtasror al dLetaHe

Talleres: Canarias, 41

Teléfono 72030

DE DION-BOUTON

Automoviles de turismo. - Omnibus de 14 a 40 asientos.
Camiones de 1.000 a 5.000 kilogramos de carga dutil. - Ma-
terial para limpieza, riego e incendios.

Exuotcliiii: PflseD de Recoletos. 16 ) - (Oficinas 9 talleres: Caile de Roh
mundo Ferndiidez Vlllaverd™ (Hipddromo) Hodrld- Teléfono num- 32802-

FABRICA DE PLUMEROS, ZUECOS V BOUS

Oa»a Oti-liete

Impottacién directa de esponlas.-Espedtll-
dtd en gimuzss, combinaciones y trajes pata
mecéanicos. Articulos de limpieza de todas
«lases -M angas parafiegos.—Uquldo veneer
Cira niueblesy autos. <AladIn>, .sldoU, <ne-

il>.-Cer3 para ptsos. Sacudidores de paAoy
mimbre,-acarplnea.-Umpia auto« «clinoto».

VENTAS AL POR MAYOR

Alberto Aguilera, 64, —Tel. 34023.

PRECIOS ECONOMICOS

VIUDA DE
hii femandez Ha
MADERAS

Jeroénimo de la Quintana, namero 5,

Madrid —Teléfono 31106.

AR IDfliiimoo @ NEP

Grandes subastas de se-
llos todos los miércoles

S E A.1>M:IX 'E Y s o o io s

COSTANILLA.DE L08 ANGELES, 18, bejo

MATERIAL FOTOGRAFICO

et XJ X iX A
Cruz, 45 y 45. Teléf. 14515. Madrid

ProTHdor 1« It Awiinintioa Ktiitar.

Vent* exoloaiTh «n Eepaflft de ametrallfLdo-
ras fotogrifloM, telimetroi, etc., de )» Optt
qne et Prt-ciiion de Lex'ftlloi» (0. P. L.1. M»-
terixi r»'iloKriflec>. Tnbtijos para Rficli;ij«.do«
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TALLERES ELBeTRGNEeANieGS

ANTONIO DIAZ

Proveedor de AVIACION MILITAR

REPRESENTANTE DE

EQUIPOS ACUMULADORES

S.E.V. FULMEM

Accesorios eléctricos.—Reparacién de Equipos eléclricos de
Automovil.-Aviacion (magnetos, dinamos, motores eléctricos)

MECANICA EN GENERAL

Principe de Verjara, 8.-Tel- 52204

m ~DRI1ID

Construcciones flerontuticd™ s. fi. N

C. AS A

ARLABAN, 7-(Edjficio del Banco de Bilbao)-MADRID

TALLERES EN QETAFE (frente al Aer6dromo Militar)

Riates Bag d—EornB—lanbin—Fuadaon ack Sinmmio |
*
|

Direccion telegréafica: «Casaire», Madrid » ( Madrid; 10785y 32096

Lireccion poital: Apartado 195, Madrid leEetonos”™ GetHfe: 5
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Aeropuertos y lineas

Asi comcj las buenas carreteras y garajes son los factores que rigen la inten-
sidad del transporte automovil, si queremos que las lineas aéreas sean Utiles y
no se conviertan en una imiustria de accidentes con secciéon fija que los diarios
|K>n<Irian en forma encuadeniable, es necesario tener resueltos los cuatro pro-
bkmas i}jualmente importantes sin cuya solucién el funcionamiento regular de

3}

las lineas aereas es imposible.
Estos problemas son:
1." Aeropuertos y campos eventuales de socorro.
2." Servicio meteoroldgico.
Servicio radio.

t." Aparatos.
El establecimiento de lineas aéreas sin tener perfectamente atendidos estos cx-

iremos, es mas ilégico que proyectar un servicio regular entre dos poblaciones
por medio de globos libres.

Cuando una linea aerea ncj es mas clue unos cuantos aparatos que van y vie-
licn cuando pueden y como pueden, no hay que extrafar lo sucedido en algunos
casos de cuyo nombre no queremos acordarnos.

Todo lo serio que en la actualidad tenemos en Espafia en lo que se refiere a
lu futura Aeronautica Civil, es:
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1. Un Consejo Superior de Aeronautica.

2" Juntas de Aeropuertos en Madrid, Barcelona, Valencia, Malaga, Sevilla,
I’'ontevedr,'!, Vigo y Burgos,

En el Consejo Superior laboran los mas competentes técnicos aeronautico”
de lispafia. Con mucho entusiasmo y ardor para el trabajo, abundancia de pa-
pei, pluma, tinta, material para dibujo y excelente documentacion aeronautica.
De todo esto disponen los entusiastas aviadores que forman parte del Consejo
Superior y naturalmente las necesidades aeronauticas de Espafia estan resuel-
tas muy acertadamente con el material de que disponen; pero con mucho entu-
siasmo, con mucha ciencia y con mucho papel, se hacen muchos castillos en cl
aire, y no se adquiere ni un solo palmo de terreno, ni se coloca una piedra. El
entusiasmo, la ciencia y el papel, son necesarios; no falta mas que la fuerza que
traduzca esto en realidades, y el Gnico motor capaz de produciria es el Dinero.

Se avecinan dos exposiciones en las que (jrgullosamente nos presentaremos al
mundo, las de Barcelona y Sevilla. EIl estado en que se perciban las actividades
de Espafia en esas épocas, perdurara muchos afios y sera el concepto que los ex-
trafios conservaran de nosotros mientras otro acontecimiento de igual inten”i-
dad no lo modifique. jQué nuestros huéspedes y sobre todo nuestros hermanos
de America regresen a sus hogares convencidos de que la Madre Patria avan-
za al puesto a que por su historia tiene derecho y obligacion de ocupar,

Nuestras carreteras seran motivo de orgullo cuando las recorran; las indus-
trias progresan a pasos agigantados; los extensos olivares sevillanos, las huer-
tas y vergeles levantinos, y las verdes praderas nortefias, daran fe de nuestra agri-
cultura y ganaderia. ¢ Pero y cuando busquen un aeroj)uerto que les permita tras-
laclarse rapidamente a uno de estos deliciosos rincones? (Qué les contestaremos?

Muchos dispondran de contados dias; unos desearan admirar nuestros mo-
numentos, Santiago, Ledn, Burgos; otros las modernas ciudades cantabricas, y
cuando vislumbren la perspectiva de un incomodo viaje en ferrocarril, bastan-
tes desistirdn de estas visitas.

El florecimiento de Espafia en estos ultimos tiempos es el resultado de gran-
des sacrificios econémicos y del esfuerzo de nuestros gobernantes; pero en el
aspecto aeronautico, se les presentara una Espafia poco en armonia con la pros-
ptricJad de las restantes actividades.

.Seria una imprevisién lamentable que esto sucediese. Y el gobierno debe evi-
"nrlo.

Las redes de ferrocarriles y carreteras no se improvisan, exigen tiempo y mu-
cho dinero. Con la red aérea, no sucede lo mismo. Con lo que cuesta construir
un centenar de kilometros de ferrocarril, se puede realizar el programa aéro
que consideramos suficiente por ahora. Hace unos dias se ha efectuado la su-
basta del ferrocarril de Puertollano a Cérdoba, habiéndose presupuestado para
su ejecucion mas de 67 millones de pesetas. Con esta cantidad, y aun con algo
menos, estamos seguros que nuestro Consejo Superior de Aeronautica tendria
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en normal explotacién en breve plazo los aeropuertos de Madrid, Barcelona.
\ alcncia. Alicante, Malaga, Sevilla, Pontevedra, Vigo y Burgos, y funcionando
con la regularidad y seguridad exigibles las lineas aéreas que Espafia reclama in-
dispensables y que el Consejo Superior tiene concienzudamente estudiadas. En
cuanto a los aeropuertos, el _fefe de la Seccion correspondiente del Coii-
,sejo Superior sabe muy bien que lo ofrecido por las localidades es poco, pero
apresurémonos a cogerlo por si acaso... y no seamos inocentes y renunciemos
noblemente a nuevos auxilios, porque pasarad el tiempo y no daran nada. Real-
mente, no es justo ([ue las entidades locales que tienen muchos problemas ur-
gentes, que sélo esperan dinero para ser resueltos, los abandonen para atender a
estos que, siendo <le imj)ortancia nacional para nuestro buen nombre, y recla-
mando su ejecucion el cumplimiento de obligaciones morales de orden interna-
cional nacidas en los Convenios aerondauticos con Francia, Italia y Alemania, en
ios cuales implicitamente prometemos la construccion de nuestros aeropuertos, es
natural que todos los espafioles contribuyamos a su realizacion, por lo que al
Estado corresponde facilitar el dinero necesario.

¢(Qué significan 50 6 60 millones de pesetas en el presupuesto de Espafia
ante lo que se consigne?

No se trata de que el Estado desembolse unos millones que se podria aho-
rrar. Xo; los millones, tarde o temprano, hay que gastarlos; pues gastense cuan-
to antes y presentemos a nuestros futuros visitantes una red aérea que les permi-
ta conocer las bellezas de Espafia en el poco tiempo que permanezcan entre
nosotros. jQue no envejezcan en el ferrocarril los que se aventuren a visitar
Galicia'!

Con una red aérea digna de las magnas Exposiciones espafolas, los viajeros
aéreos serian numerosos, y quién sabe si tras ellos seguirian muchos de nuestros
compatriotas, convencidos de que en las lineas aéreas bien dirigidas se viaja con
tanta seguridad y mayor comodidad que en los demdas medios de transporte.

Pasada esta oportunidad de las Exposiciones, los aeropuertos corren peligro
de no salir de los papeles hasta que otro acontecimiento o la fuerza del tiem™Kj
imponga categoricamente su salida de los estantes, aunque s6lo sea para limpiar-
Ici- el polvo.

Los cuatro nuntos iiulispensablcs para establecer la red aérea espafiola los
tiene estudiados, y mu> bien, el Consejo Superior de Aeronautica. So6lo se ne-
cesitan unos despreciables millones, que, siendo bien poca cosa para Espafa, no
(ludamos que el Gobierno los consignara en los presupuestos.

El concepto, el prestigio y el respeto creciente que inspira nuestra nacién
habra recibido un nuevo impulso, aumentando en proporcion imposible de igua-
lar por ninguna otra cosa en que invirtiera esta cantidad.

Luis M aestke.
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DIVULGACION TECNICA

Equilibrio y vibraciones
de !'os motores.

Pasada la edad ‘‘heroica” del auto-
movil, y una vez reducidas al mini-
mo —gracias a la perfeccion de la
técnica— sus averias, empieza, como
hemos dicho en ei namero 7 de esta
revista, la era del “confort’', que ha-
ce se resuelvaii problemas que al prin-
cipio se dejaron por creer eran deta-
lles sin importancia, o sencillamente
por no haber sido siquiera vislumbra-
dos.

Y en la época actual ya dijimos en-
tonces la idea que preside en cuanto
a las caracteristicas de los motores
para hacer agradable la conduccion del
coche, siendo légico y natural que
i-cto seguido se presente el problema
de la eliminacién de ruidos y vibracio-
nes (Jue, aparte de perjudicar el ve-
hiculo. molestan a sus ocupantes.

Del origen de las vibraciones y me-
dios que la técnica emplea para ha-
cerles desaparecer, vamos a ocupar-
nos. aunque muy someramente, dada
la escasa extensién de que aqui dis-
ponemos.

La vibracién es un movimiento pe-
riodico, es decir, que se reproduce con
una frecuencia constante. Si esta fre-
cuencia es bastante grande, produce
un ruido e incluso puede llegar a al-
canzar valores tan elevados, que ori-
ginen un sonido musical. Los sonidos
producidos por un piano, una guita-
rra, etc,, Nno son mMAas que consecuen-
cia (le la vibracién de sus cuerdas.

En un automévil las vibraciones
suelen tener una frecuencia relativa-
mente pequefia y no producen sonidos
musicales, pero dan lugar a ruidos que
a una cierta marcha se hacen des-
agradables.

El motor es el 6rgano que suele en-
gendrar todas las vibraciones, pero no
guedan en él localizadas, sino que por
el conocido fenémeno de la resonan-

cia. los mecanismos o piezas proximas
comienzan a vibrar a su vez, siendo
curioso observar como a una cierta
velocidad del coche empieza a tem-
blar y sonar una varilla cualquiera,
desapareciendo el sonido cuando se
marcha a otra velocidad superior o
inferior.

Dos son las causas de que el motor
produzca estas perturbaciones : la fal-
ta de equilibrio en los 6rganos en mo-
vimiento y las vibraciones, debidas a
la torsion, sobre todo en el ciglefal,
motivo estas Ultimas del fendmeno
conocido con el nombre de “el
thrash” .

Eli equilibrio.— Cuando wuna pieza
estd en movimiento, se engendran en
ella fuerzas de inercia, que pueden ser
de dos clases, segin que aquel movi-
miento sea de rotacion, como el ci-
guenal, del cual puede suponerse for-
man parte las cabezas de biela, o al-
ternativo. como el del émbolo y pie
de biela.

En el primer caso aparece la fuer-
za centrifuga, cuya intensidad es
constante si el movimiento de rota-
cion es continuo, pero cuya direccion,
por ser del centro hacia la periferia,
gira al mismo tiempo que las piezas.

Para formarse una idea de la im-
portancia de las fuerzas centrifugas,
basta decir que un peso de 100 gra-
mos, colocado a una distancia de! ci-
guefial de 50 milimetros, desarrolla
un esfuerzo de 45 kilogramos, para
una velocidad de rotacién de 3,000
vueltas por minuto.

Esta fuerza se ve es capaz de pro-
ducir una flexion elastica del arbol, y
cc.mo su accion sobre los cojinetes de
apoyo cambia de direccion a cada ins-
tante. es susceptible de hacer que
aquél entre en vibracion.

Un arbol que arrastre al girar ma-
sas descentradas puede estar equili-
brado en reposo (equilibrio estatico).
pero no lo estard en cuanto se ponga
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en movimiento (equilibrio dinamico).
aunque el centro de gravedad del con-
junto esté sobre el eje, a no ser que
las fuerzas de inercia estén directa-
mente opuestas o den una resultante
nula. En el caso de que dus masas pro-
dtizcan fuerzas centrifugas no equilibra-
das, aparece lo que se llama un “par”,
(jue tiende a flexar el &rbol motor, pro-
duciendo reacciones alterni;tivas sobre
su« cojinetes.

Esta es la razén de que se constru-
yan las ciglefiales de los motores de
cuatro cilindros con las dos mufequi-
lias centrales a la misma altura y las
extremas a i80° pues es la Unica ma-
nera de que, sin necesidad de contra-
pesos, quede aquél equilibrado, tanto
estatica como dinamicamente.

Sin embargo, es facil ver com.o por
intervenir las fuerzas de inercia al-
ternativas de los émbolos y a cau=s;a
de la oblicuidad de las bielas, la pa-
reja de aquéllos que asciende por el
interior de sus cilindros no lo hace a

Mientros el embolo descenuientt recorre el espacio 0-j, ti
ascendtnte recorre el 4-3, que. por ser diferentes, hacen
imposible el equilibrio.

igual velocidad que la que desciende,
y un motor de cuatro cilindros, con ese
ci(/Uenaj, no puede estar nunca equili-
brado, aunque los émbolos, bielas, et-
cétera, pesen axactamente igual.

Se dice en este caso que las fuerzas
de inercia de “primer orden” estan
equilibradas, pero no asi las de “se-
gundo orden” ; denominaciones que
proceden de que, al tratar este proble-
ma por el calculo, aparece un desarro-
Ilo en serie, a cuyos términos sucesi-

Las dos masas giratorias equivalen a ana alternalifa
eqaiUbradora.

vos se les llama; de primer orden, se-
gundo, etc. Este mismo calculo de-
muestra que las fuerzas que quedan
sin equilibrar en un motor de cuatro
cilindros, dan lugar a un movimiento,
cuya frecuencia es doble de la veloci-
dad de rotacion del motor, siendo tan-
to menor la intensidad de estas vibra-

Modo 4e anular las fuerzas de inercia de segundo orden
en un motor de 4 cilindros»

ciones cuanto mayor es la longitud de
la biela, pero por razones constructi-
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vas. y para iio aumentar el tamafio y
peso del motor, aquélla se hace, en g-e-

ReaUznciOn préctica del equilibrio de! ~Lanchesier-
4 cilindros.

neral. alrededor de cuatro veces cl ra-
dio de la maiiivela.

Para equilibrar por completo uii
motor de cuatro cilindros, algunas
casas constructoras, como la “Lan-

chester”, recurren al procedimiento,
indicado en los grabados, de disponer
dos masas giratorias en sentido con-
trario, accionadas por el pifion de la
distribucién, las cuales equivalen a
una masa ficticia con movimiento al-
ternativo. directamente opuesto al de
las fuerzas de inercia que se trata de
equilibrar.

En un motor de seis cilindros en
liuea, demuestra el calculo y es facil
comprenderlo, que todas las fuerzas
de inercia se encuentran equilibradas,
con tal que se le dé al ciguefial Ja dis-

i %
* *
J jRecorte e! boletin que se inser- f5
1

| ta en elpresente nUmeroy sus- |
I cribase hoy mismo a MOTO- *
* A VION, enviandolo como im- |
1 preso, ensobre abierto, antes- f

5 tro apartado de Correos 8.0S9. |
Madrid. Basta un franqueo de
dos céntimos desde provincias
y cinco céntimos por corteo

interior
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posicién simétrica corriente en estos
tipos de motores. Sin embargo, llevan-
do el estudio a fondo, se ve es cierto
gue el equilibrio del seis cilindros es
muy perfecto, que no tiene fuerzas de
inercia de “segundo orden”, pero se
encuentra todavia una pequefia fuer-
za desequilibradora conocida por la
“sexta armonica”, la cual causa una
débil vibracién, a una frecuencia de
seis veces la velocidad del motor.
Esta razon del buen equilibrio del
seis cilindros, unida a su elasticidad
de potencia, ser silencios y de poco
peso, son las causas de que tanto se
haya extendido este tipo de motor.
Sin embargo, para pequefias poten-

Dlsposieliin racional Uri Scilindros en lima.

cias sigue siendo corriente, y desde
luego aceptable, el empleo de motor
de cuatro cilindros, atin sin la dispo-
sicién apuntarla para lograr su perfec-
to equilibrio.

Los motores de ocho cilindros tic-
ren de ventaja sobre los de seis, en
tener un par niotor mas regular y una
aceleracii>n mas réapida, pero su equi-
librio no es. genéricamente hablando.
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tan bueno, except(» en el ocho cihn-
i.lros en linea, cuyo ciglefial équival-
jja a los de dos motores de cuatro
cilindros empalmados, pero como si
estuvieran un bloque hacia arriba y
otro hacia abajo, pues de otro modo
seria duplicar los defectos de equili-
brio del cuatro cilindros.

El ocho cilindros en \' disminuye el
espacio y el peso dd motor, pero no
esta tan perfectamente equilibrado.

Es importante hacer notar que el
defecto de equilibrio en el motor de-
pende exclusivamente de la disposi-
cion de éste, apareciendo las vibracio-
nes consiguientes lo mismo cuando el
motor gire en vacio, que cuando lo
haga a plena potencia. Este detalle es
el qtie caracteriza la vibracion que
proviene de un defecto de equilibrio
y sirve para diferenciarla de la debida
a la torsion (“thrash”), la cual pasa-
mos a exponer a la ligera:

Vibraciones debidas a la torsion del
cigiefal.-—Cuando se construyeron los
primeros seis cilindros, se comprobd
gqne. a pesar de ser su equilibrio lo
'Uhcientemente perfecto, comenzaban
a vibrar de un modo alarmante a un
cierto régimen bastante elevado.

Las circunstancias de producirse es-
tas vibraciones sdlo entre un margen
muy estrecho de velocidades, condujo
a |>ensar <Jue la causa del fendmeno
residia en el sincronismo entre las vi-
braciones prodiicidas por las explo-
siones y las vibraciones propias del
cigienal.

Se cree en la actualidad que estas
vibraciones son debidas a la gran fle-

- T » WWWF*'VnVe Ve WV nNoAn

El exceso de original que por su ac-
tualidad no permite aplazar su inser
cion, nos impide publicar la con
tinuacion del articulo "Ingreso de la
Oficialidad del Ejército en el Servi
ci6 de Aviacién Militar" de nuestro
colaborador Olisrat. Lo haremos en el
préximo numero.

xibilulad de un cigiefal «relativamente
largo, bajo el efecto de los esfuerzos
de torsiéon. La longitud del arbol hace
(lue el periodo de vibracion propia
sea relativamente grande,

K1 extremo posterior del cigienal
no puede alcanzar una aceleracion ra-
pida a causa de la proximidad del vo-
lante, Por lo tanto, cuando el par de
tursién, debido a la explosién de un ci-
lindro, se ejerce, por ejemplo, sobre
la mufiequilla anterior, la velocidad de
esta mufiequilla aumenta bruscamen-
te y todo el cigiedal sufre una ligera
torsion.

Momentos después, cuando dismi-
nuye el par de torsion del motor, el
cigiefial recupera su forma gracias a
la elasticidad del metal que lo consti-
tuye.

Entonces una nueva explosion pro-
duce el misino efecto sobre otra mu-
t'iequilla, originando una nueva tor-
sion, y asi sucesivamente.

La teoria del fendmeno del “thrash”
no se ha llegado todavia a dilucidar
J'or completo, pero parece que la vi-
bracion debida a la torsion del arbol
es méaxima, en un motor de seis cilin-
dros, cuando el periodo de vibracion

jilantMbrador «Damper’ aniilanda el efeclo etel
<thrash*.

propio del cigtuefial es igual a los dos
tercios del tiempo que dura una vuel-
ta del motor,

K1 método més sencillo para supri-
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inir el “thr8sh” consiste en aumen-
tar el didametro de las nmfecjuillas de!
cigienal, al mismo tiempo qite las di-
mensiones de sus codos.

F. W. Lanchester ha inventado un
mecanismo para suprimirlo. Consiste
(véase el grabado) en un pequefio vo-
lante colocado en el extremo anterior
del cigluefial, pero sin estar fijado a
él de un modo rigido, sino por medio
de unos discos de friccibn comprimi-

»F MG < (« < co<(m (((CP( T (e (L ii i

MOTOAVION

dos por resortes, cuyo conjunto es co-
nocido por el “damper”.

Dicho volante tiene una gran iner-
cia y una rapida variacion de velod-
dad de la parte anterior del cigliefal
hace deslizar la superficie de friccion
del “damper”,y este froiamien'o ab-
sorbe la energia, evitando que se en-
gendren las vibraciones en el cigle-
fal.

F, G.

Es indispensable para conservar una liermosa dentadura

ELUSO DELOS DENTIFRICOS

NACARINE

ELIXIR-PASTA Y POLVOS OXIGENADOS

Casa I. RODRIGO Calle Toledo, nara. 90."Maflriii

» o o» ) i) ) D)) D)) i a 111) 1)

i G ithion i

PREGUNTAS Y RESPUESTAS

I'— Avanzando mas o menos cl t'n-
ccndido — dice "Feliciano” en e! na-
mero 9 de su revista— se puede apre-
ciar el estado de limpieza de los cama-
ras de compresion. jCémof— M. 2.
<iranja de Torrehermosa,

— Cuando en un motor el encen-
dido se avanza demasiado, se oye un
golpeteo caractcrisfico producido por el
choque de los gases con fuerza vivo su-
perior a la del émbolo ascendente. Con
el encendido en el punié adecuado a la
velocidad dd motor, si las cadmaras de
compresién estan sucias, quedan mate-
rias incandescentes de la explosion an-

Q PEERA:-:
O Santa Engracia, 125

terior que, inflamando la mezcla anti-
cipadamente. producen el mismo efecto
gue el avance excesivo del encendido.

I'— Me interesa conocer el pesi‘ de
expinsiz’o de las bombas de aviaciihi de
300 y r.ooo kuofjramos.— A. R. Carta-
gena.

Las bombas de aviacién de 500 kilo-
gramos suelen llevar de 300 a 325 kilo-
gramos de explosivo, y las de i.000 Kki-
logramos de 650 a 700 kik'gnunos. No
tratdndose dp bombas de demolicién o
penetracion.

E / escaso precio de esta revista, uni-

do a las valiosas firmas que la re-

dactan, facilitan su rapida difusion.
AnlUnciese en MOTOA VION
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Sevilla.

Madrid. — Los caminos a ia sierra.

La Giralda, que luce su genlileza en la préspera ca;«iial andaluza.

ES NA

V ITA
DEDE
EL RE

Sevilla. — Dos hidros de naeslra aviacién miliiar reposando dulcemente en el Guadal-

Sewvilla —

quivir después de largo viaje.

Bl maynfflco puente abriendo sus brazos para que pasen las embarcaciones.
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Nuestros

Vil

iQué alegria causa en la posicién el
ruido del aeroplano que se acerca! Lle-
van muchos dias sitiados ; los heridos y
enfermos piden agua desesperadamente;
los sanos miran con tristeza la senda

aviadores

MOTOAVION

en Africa

del cielo. El intento de apoderarse de
un charquito que la lluvia ha formado,
les ha costado mucha sangre. Causa es-
calofrios los angustiosos heliogtamas que
envian a los hermanos de aviacion, de
los que esperan siempre algo para jjoder
sostenerse.

La guarnicion de Fedan Yebel retirandose.

que va a la aguada, por la que en los
placidos dias, cuando todo era paz, vol-
vian al aterdecer los acemileros monta-
dos sobre la carga de sus muias, al des-
gaire la inatil carabin”™.y entonando can-
ciones que evocaban a. Espafia. La senda
gue nadie puede hollar sin que pague su
audacia con la muerte.

No hay viveres, no hay agua. Por
eso los cuatrocientos hombres acorrala-
dos en Buharrax, miran con horror las
sfndas de la tierra y con ansia las rutas

El general en Jefe telefonea al jefe de
las Fuerzas Aéreas de Marruecos, «1
el 15 de septiembre de 1924, diciéndcle:
“Jefe Sector Buharrax, dice recibié so-
corro, rancho en frio, Aviacion en tarde
de hoy. cayendo posicién y alambrada,
produciendo admiracién todos jwr
arriesgados vuelos,,,”

Por eso miran con ansia las rutas del
cielo esperando a los bravos hermanos
gue les traen algun alimento, alguna es-
peranza, el tesoro divino del agua en
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barras de hielo, que mitiga la sed rabio-
sa de los heridos y enfermos... y de
los sanos.

Se ha oido el rumor de un avién y
todos salen de sus tiendas. Kl aparato
baja describiendo espirales ; ellos le es-
peran; ios moros también. Ha pasado
una vez dejando caer un saco que queda
fuera y no lejos de las alambradas, sin
gue los nuestros ni el enemigo se atre-
van a recogerlo, pues al que tal intente
le costara la vida.

El aparato baja aim méas y el segun-
do saco cae entre los soldados. <jue lan-
zan vivas de alegria y de gratitud, voces
que apaga el ruido de una descarga
hecha j>or los arquefios contra el avion.

V la pasada, las voces y las descar-
gas se repiten varias veces. Es ya el
ocaso y el aeroplano pasa como un gi-
gantesco liioscardon sobre las tiendas.
Una nueva descarga retumba en los
montes, y se ve el aparato vacilar un
instante, enfilar decidido la posicion, en
la que su caida ocasionaria 'una catas-
trofe. Sin duda, el piloto, que esta heri-
do, se ha dado cuenta de las desgracias
que puede ocasionar y ha encabritado
lo suficiente para salvar las tiendas y
caer destrozandose a unos cincuenta me-
tros de la posicién.

Se oyen unos gritos feroces del ene-
migo que, entusiasmado con la caza,
sale de sus escondrijos e intenta apode-
rarse de los aviadores: pero en el acto
suena dentro del parapeto la voz enér-
gica del jefe (iiie grita: jFuego!, y una

\7

descarga cerrada hace reti™ocedir a los
audaces a sus guaridas. Desde este mo-
mento, se entabla un tiroteo ensordece-
dor disputandose la presa. Y cierra la
noche sin que durante ella cesen un mo-
mento los disparos por una y otra parte,
mientras los derribados permanecen en-
tre ambos fuegos la eterna noche hasta
que al alba nuestros soldados, decididos
a recoger a los que tan generosamente
se juegan por ellos In vida, hacen una
impetuosa salida y libran a los aviado-
res. Ei piloto. Teniente Luengo, tiene
heridas tan graves <iue a los pocos dias
fallece en la posicion; el sargento que
le acompafia sufre lesiones no graves, de
las que cura con los exquisitos cuida-
dos, exquisitos con los escasos medios
que aili existen, sufriendo con los sitia-
dos los rigores del asedio hasta que
llega la ansiada liberacion.

Al aerédromo de Tetuan ha llegado el
relato <le esta escena y de la ternura
con ((ue los compaferos fitenm atendi-
dos en la posicion.

.* # *

Todas las tardes, mientras dura e’
asedio, cuando el grupo del Capitan San-
dino ha terminado de cumplir las 6r-
dines del mando, abasteciendo las nti-
merosas v dispersas posiciones sitiadas.
se destacan de aquél dos aparatos tri-
pulados |)or pilotos y pasajeros volui;-
i-rios (iK' van a llevar a los de IUih:'
rrax el “plus" de gratitud.

I.LKni'Ol.Do Ai.oxso.

CARLOS HINDERER Y COMPANIA, S.

Piamonte, 10.—MADRID.—Teléfono 17764

jg0---

A.oCSx o is H . rrw|l=p

Méaquinas - Herramientas y Herramientas de precision.
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LA CONQUISTA DEL AIRE

>'ii héroe mas, el valiente Comandante
Molas, piloto aerostero de los méas entu-
siastas. ha encontrado la muerte en cl
Ticible empefio de poner el nombre de
)'>liafia por encima de las demas nacio-
nes. Y nunca ha sido mejor empleada

desgracia, puts, como se ve en el gra-
fico, le hizo perder una hora, tiemp(>
suficiente para descender desde la altura
maxima que logré alcanzar al globo a la
de una atmésfera respirable sin acudir
a la botella de oxigeno.

Zona en

Grafico del desarrollo del vu~to en que hallé6 U mu«rte el comandante Molas

fsia frase pues era el “record” mun-
<lial de altura — establecido en ii.oo0
nutros para el globo libre— el gMie esta-
ba dispuesto a batir.

La enorme cifra ha sido alcanzada
pero cuando el piloto era ya cadaver,
ijjual clue le ocurric) recientemente al
nrirteamerlcano (iray. que tenia la niis-
iii.i pretensién.

Kl teniente coronel La Llave nos ha
laciiitado el adjunto grafico del desarro-
lici de la ascensinn. de acuerdo con las
indicaciones del barc>grafo. Se acrecien-
tan, nos dice, las prol)abilidades de que
la muerte proviniera ])or agotamiento
de las provisiones de c>xigeno, v no por
rninra del tubcj de inhalacion, 1"l des-
censo de ios ocho mil a los seis mil
iiuiiiientos metros fué el origen de la

A ios 8.000 metros provoco el co-
mandante Molas el descenso, fuese por
averia del aparato de respiracion o por-
que se encontrara nial, T,a cuestién a
dilucidar es, pues, la de por qué ini-
cié otra vez la subida. Sin duda -afa-
di el jefe del negociado de Aerosta-
"ibn— . reparada la averia o encontran-
dose bien, hizo calculcjs optimistas so-
bre las provisiones de oxigeno, o me-
jor dicho, sobre el tiempo que tarda-
ria en subir. Calcularia (jue con la hora
y media (juc le ((uedaba <le oxigeno ten
dria tiempo de subir y bajar basta a'-
uu')sfera respirable. Mas luego la aseen
sicni march6 con més lentitud.

.Se supcjne ijue la provisiim de oxi
geno podria durar tres a tres horas v
nu'dia V <|ue el piloto se colocaria la
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E! Comandante Molas.

mascarilla y aparato de rcsjiiracin an-
tes de i™.oco metros.

Como cl slolh) camin6é a unos 30 Ki-
lbmetros por hora, entiende el sefior
La Llave que la muerte de Molas de-
bié sobrevenir cuando el esférico vo-
laba por la -Mancha, de la provincia de
Cuenca, entre Ouintanar y San Clemen-
te, o zonas proximas. Es muy posible
gue en los jiutblos de (ruadaiajara >
Cuenca haya trozos de saco arrojados
por Mola.s al deslastrar, I-'l conocimien-
< de estos <Ictalles podria afiade, acla-
rar alj;:unos J)untos de la reconstruccién
del hecho.

El glolKi parti6, como se sahe, de
(iuadalajara e impulsado por el viento
(iescendi6 normalmente, a pesar de ir
sin yuliierno, en la Sierra de Segura,
término de Nerpio [.Mbacete’),

I'n las fotografias adjimtas, debidas a
la amabilidad del ctmocido Pik)to Ca-
pifan ~fartinez Sanz, <jue también ha
partici))ado en duras Jinielias internacio-
nales, j)resentanios a nuestros icct'n'es
ilivirso.'i detalles de la salida del "His-

19

pania” . Este globo, propiedad del Real
Aero Club, fué construido el pasado afio
para tomar parte en los Estados Unidos
en la famosa Copa Gordon-Bennett,
donde hizo un brillantisimo recorrido de
unos i.000 kilémetros yendo en éi de
tripulante el infortunado Comandante
Molas y de piloto el Comandante Mal-
<l'inado.

Su volumen es de 2.200 metros cu-
bicos. lo que le permitia elevar, lleno de
hidrégeno un peso aproximado de iijiial
namero de kilogramo.s, pero obsérvese
<|ue en el mc«iiento de salir, solo estaba
inflado la mitad aproximadamente \ es
((ue, aunque parezca paradéjico, las
grandes alturas se alcanzan con cl "olk)
wfiacido”, debido a que en estas condi-
ciones, ai menor deslastre, sube sin per-
der gas ptjr el apéndice situado en la
parte inferior, dilatdndose aqué! a medi-
rla qu<- disminuye la presion exterioi
hasta alcanz.ir ja llania(la “zona de ple-
nitud” . o sea cuando el jilobo queda lleno,

El dessraclado aeronauta equipado para la tragica
afceasion.
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Alcanzada esta altura aim, puede subir,
pero es a expensas del lastre y de? s

Momento de elevarse el globo en <ui perecié el Comandan-

te Molas.

que entrjnces se jiierdi-n irremisible-
mente.

Iniciado un descenso, bien porque el
piloto hay? maniobrado la valvula situa-
da en la parte superior, 0 ponjue se
J>r<Hiuzca im enfriamiento, el globo pasa
a estar flacido por el aumento de pre-
sion atmosférica y entonces si se arroja
un exceso dt lastre para contener el
descenso, comienza de nuevo a subir,
nci s6lo hasta recuperar la zona de ple-
nitud anterior, sino que ademas alcanza
"ni suplemento (ie altura correspondien-
te al exceso de lastre arro;a<lo. Este de-
talle se aprecia perfectamente en el gra-
fico después ilel descenso protlucidu a

los S.(xx) metros.

MOTOAVION

Hl 23 del corriente se ha cumjdido el
quinto aniversario de la catastrofe del
globo "PoJdar" incendiado, como se re-
cordara, en plena tormenta, a 1.200 me-
tros (le altura, volando sobre Bélgica
durante la “Copa Gordon-Bennett”.

En aquel tragico accidente perecid, rin-
diendo el méas preciado tributo a las glo-
rias de Espafa, el inolvidable Capitan
Pefiaranda.

-\l dedicarle, el que estas lineas escri-
be, un piadoso recuerdo, no puede me-
nos de hacerlo con todo el afecto de una
eftrecha amistad y toda la emocion de
haber si(io el Unico testigo presencial del
dramético suceso.

Sus restos quedaron en pais cxtran-
jero, pero bajo el amoroso cuidado de la
Coionia espafiola de Bruselas y de to-
dos los belgas que en aquella ocasion

Capitiin de Infanteria U Pedro

Peflaranda Borea, muerto por

un rayo en el «Polar-, el 23 ile
Septiembre de 1923.

dieron una prueba iue(Juivoca de su ca-
vno y admiracion hacia nuestra i'atria.

E. G. (ilii.i.amoén,

Piloto y Obserz'adodr Aerostcro.
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RAFAGAS

Reportajes balompédicos
Luis Aivarez.

Este es uno de los reportajes que
no sé como emi)ezar, si ciar principio
pintando la figura de mi victima de
hoy, o haciendo la serie de preguntas
motivo de esta charla balompédica.

Pretender decir algo sin valerse de
alguna de estas formas, es un tanto
apurado, y por eso voy a dejar a la
pluma que cree a su gusto lo cjue yo,
reportero humilde, no sé co6mo confec-
cionar para darle realidad y vida.

La pluma ve un joven alto, fino, con
figura de cinea.sta, con sus gafas de
concha, como las del regocijante Ha-
rold, y con tina testa de pronunciadas
entradas.

Tengo a la vista a T"uis Aivarez, el
deportista que no hace mucho ha sido
nombrado Secretario general de la Fe-
deracién Centro de Fatbol. Sus méri-
tos y su trabajo en pro del balompié
le han elevado a este cargo, puesto,
desde luego, codiciado por muchos y
conseguido por él.

Esta ante la mesa de una céntrica
cerveceria y me invita a sentarme con
su amabilidad caracteristica. Con el
apreton de manos sincero y con el
gesto afable v mundano.

» @*

— 2

— Sinceramente, no creo merecer
esta confianza que con mi eleccién han
demostrado. Estoy muy agradecido y
sabré responder con mi trabajo y vo-

luntad a este honor,

—Esto es que se comienza a vivir,
mejor dicho. <|ue la organizacion ba-
lompédica se sostiene desde ahora en
una hase sélida. La antigua ella sola
se ha derrumbado por vieja, inutil y
carcomida.

— Si. aquella era una organizacién
lamentable. En 1a forma que estaba
constituida no podia tener el desarro-
llo necesario para su engrandecimien-
to. Los clubs pecaban y ellos mismos
tenian el modo de perdonarse. Los
representantes, liuenos o malos, siem-

D. Luis Alvares

Actual SecRtarlo General de la Federaciéon Centro de
Patbol.
(Poio A/(Wfsa).

pre quedaban a salvo de la censura de
su actuacion.

—i-?

— Claro — exclama—, hoy los miem-
bros responderan de su labor, y su
trabajo serd, con seguridad, mas fruc-
tifero, puesto (Jue no estaran bajo la
presion de un segundo.

— Un verdadero acierto. Los nom-
bres de doctor 0ller, .\]arici, Agui-
lar. Lara y Cebrian, .«<on una garantia
de serieda<l y de entusiasmo.

— A la Centro como a la Andaluza
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Ics han autorizado ]>ara <|ne tomen eii
el campeonato regional un equipo mas
de lo aconlado. siendo esto la caiisa
de que aqiii iuegueii el torneo cinco.

— Hasta la fecha han sido presen-
tadas méas de setecientas fichas en to-
tal de color y categoria. De la prime-
ra el Nacional se lleva la palma de las
cartulinas verde-claro, es decir, las
amateures, siguiéndole el Madrid,
Union. Racing v Athletic.

— .Se clasificaran dos e<{uipos para la
competicion nacional y los tres elimi-
nados tendran (Jue defender su puesto
contra los clasificados del grupo de
promocién. Por eso esta manera, imi-
iJo a que el campedén y subcampedn
podran alimentar sus lineas con ele-
mentos de otros cuadros, le da unos
motivos tan marcados para las luchas
futuras, que forzosamente ha de te-
ner un gran interés deportivo.

— Luego vendran las ligas, jugando-
se los encuentros seguidamente sin
intermitencias, pues el fracaso de ellas
en la temporada pasada, fué debido a
la alteracién de fechas, etc. Al publico
no le gusta pensar, es necesario darle
todo hecho y rapidamente.

~V-- .

— iTengo una gran confianza en el
porvenir!

»**

El sefior Secretario da por termina-
dos los minutos que amablemente nos
ha concedido. Es preciso no llegar
tarde a la doble exhibicion que en el
Stadium se ha de presenciar dos ho-
ras después. Sti alto cargo le obliga
a co.sas que a los deméas mortales les
esta permitido. La ])untualidad es una
pruelia de amor ai trabajo.

Por eso, Luis Alvarez, ha mirado
al reloj que lleva en una de sus mu-
fiecas, se ha puesto de pie, y después
de despe<lirse, ha cruzado el saldn,
ahora lleno de gente.

Desde mi mesa veo como el depor-
tista, de figura de cineasta y con ga-

MOTOAVION

ia> de concha, se pierde por el tdnel
ilel subterraneo que hay a la puerta,

iQue la Fortiina le acompafie!
Amén.

Andrés Qi:i;mada.

"La Tropical” y septiembre de 1938.
' e» %

[IDs aranaes encuentros
MADRID-RACING

Impresior critica y desapasionada

Una decepcién y un acto doloroso.
Esto es lo que fué el match "jugadu
en Chamartin entre los equipos del
Racing y el Madrid. La lucha sin bri-
llantez y toda ella llena de jugadas
peligrosas di6 por resultado, aparte
del 4-1 a favor de los blancos, de que
el publico sensato y de recio espiritu
deportivo saliera un tanto amargad"
por el cuadro que terminaba de con-
templar.

Futbolisticamente pocas jugadas vio
<|ue merecieran su aprobacion, pero
tn cambio se emborrachd de protes-
tar contra el torrente de patadas, zan
cadillas y codazos que continuamente
se propinaban los jugadores.

La lefla ardi6 toda la tarde, tal vez
como preambulo siniestro de la ca-
tastrofe que unas horas mas tarde
habia de conmover a las personas de
sentimientos humanitarios. Las entra-
das, que siempre tenian una intenciof
malsana, la caza del hombre, olvidan-
do su deber, obligacién técnica y es-
piritual, corno cctzsectiencia de lui
ambiente de equivocados principios.

Con estas palabras podia resumir
mi labor critica de hoy. Cuando un
partido se desarridla de e.ste modo no
puede haber calirlad en el juego y por
eso nada puede comentarse si no es
la serie de peligrosos choques que ya
he resefiado. Pero no obstante, para
si puedo satisfacer la curiosidad na
turai del aficionado <|ue me leyere,
voy a dejar en cuatro lineas una bre
ve impresion de lo que fué la lucha.

El Racing comenz6 jugando orde-
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naclameiite, desbordando la linea de
medios de sus rivales con suma faci-
lidad. Peni estos avances bien inicia-
dos. o carecirm de peligro o eran anu-
lados por la zaga Quesada-Un}uizu en
una tarde de aciertos.

Después el partido fué nivelandose
\ comenz6 la practica sucia, que restoé
toda la belleza del juego. EI Madrid,
por mediacion de su delantero Uribe,
conseguia finalizar el primer tiempo
con un tanto a su favor, y el Racing
se derrumbaba con Reverter lesiona-
do con intencidn.

Luego llegd lo incalificable y la de-
mostracion de la superioridad meren-
gue. Tres tantos mas logré sumar en
su haber por uno en contra de sus ri-
vales. pateado por Gonzalo.

Mientras un equipo se
otro se desmoralizaba y lo justo se-
fial6 el marcador. EI Racing, si no
equivoca la tactica, hubiese sido un
fuerte enemigo y quién sabe si con

crecia, el

T VvV O T

En los Estados Unidos.

Las lineas aéreas de los Estados
Unidos tienen 16.000 kild6metros de
k.ngitud, de ellos 5,500 kil6metros son
utilizables para vuelos nocturnos. En
el programa aprobado por el Ministe-
rio de Comercio, se determina la am-
pliaciéon (le las lineas iluminadas a
Q.500 kilémetros antes del 10 de junio
de los 5.500 kilémetros, actual-
mente en explotaci(jn, estan iluraina-
dus por 674 faios giratorios y 585 fa-
ros de acetilenii. Los campos de so-
corro con iluniinaci('m, son numero-
sos. Con esta preparacion, el vuelo
nocturno es tan regular y seguro co-
mo de dia.

La vuelta al mundo en 23 dias, 15 ho-
ras, 21 minutos.

No se traté de dar
mundo en aeroplano.

la vuelta al
M. M, J. H.

2i

un poco mas de arrojo en los comien-
zos hubiera conseguido abrir el scor:.

El Madrid, por su parte, sac6 a re-
lucir que tiene wun equipo duro. I'n
cuanto los medios entraron en juegu.
la calidad y el alma de su linea de
ataque se puso de manifiesto. Los ju-
gadores de Chamartin no se achicaron
y fueron practicos. ElI club con los
cquipiers de la pasada temporada no
hubiera conseguido esta victoria.

Y no hubiera contado con e?te
triunfo porque algunos merengues se
habrian desinflado. Los saltitos y lus
regatitos sobraban. La tempestad ha-
bia que salvarla con algo qtie hace
falta cuando por la cancha se pasea
la guadafia de la mala intencidn.

El Sr. Melcén, arbitro del encuen-
tro. puso de manifiesto en esta oca-
sibn su seriedad y competencia- Lo-
dos equipos merecieron constante-
mente sus castigos acertados.

A. Q.

C | I »

Mears y C. B. D. Collyer, han dadn
la vuelta al mundo empleando el ae-
roplano muy racionalmente. Siempre
que el avion permitié ganar tieinp««
sobre el medio disponible de transpor-
te terrestre o maritimo, empleaban
su aeroplano. En caso contrario, c!
avion se transportaba como e(iuipaie.

Partieron de Nueva York en hi-
drcjavién, alcanzando a! Olympic iv
alta mar. A partir de Cherburgo
(Francia), utilizaron su avion hasta
'I'okio, iiivirtiendo seis dias en el via-
je. En Tokio aparato y tripulant«.-'
embarcaron en el Enijjress of Russia,
atravesando el Pacifico hasta Victo-
ria (.\mérica). en donde montaron su
aparato, cubriendo aquel mismo dia
2.()oo kilobmetros.

mN siguiente dia, no obstante el mal
tiempo, llegaron a Nueva York, r.o sin
(Jue las condicione» atmosféricas les
oblisa.'an a tomar tierra varias veces.
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TV aparato, bautizado con el nom-
bre de City of New-York. era un Fair-
child con motor Pratt y Whitney
“Wasp”, de 400 c, v,

* ok x

Las autoridades de Prusia. de acuer-
do con los clubs automovilistas, han
prohibido toda ciase de carreras de
velocidad en la red ordinaria de ca-
rreteras. por no ser aptas para el des-
arrollo de las velocidades que permi-
ten alcanzar las maquinas modernas.

* ok *

E! derby aéreo de Nueva York a los
Angeles para aviones ligeros ha sido
ganado con sus 100.000 ddlares por
el piloto Earl Kowland, con su apa-
rato Sessua.

En_ cambio, ninguno ha logrado el
premio en el mismo recorrido sin es-
cala. Los nueve aviadores que toma-
ron la salida han tenido que tomar
tierra por diversas causas. Arturo
Goevel. que lleg6 a la meta v se cre-
y6 vencedor, ha sido descalificado al
descubrirse que tuvo una toma de tie-
rra forzada en el trayecto.

Un concurso de aviones de turismo
en Bélgica.

MOTOAVION

aviones de turismo, organizado por el
Real Aero Club Belga. Del reglamen-
to publicado entresacamos las siguien-
tes condiciones:

1-*, Aviones biplazas; 2». Motores
de potencia entre 50y ico C. V.: 3%
Carga minima elevada igual a 200 ki-
logramos; 4.», Radio de accion de 400
kdémetros; 5.*% Velocidad maxima su-
perior a 120 kilometros por hora: 6®
Velocidad minima inferior a 80 kil6-
metros por hora; 7.». Subida con car-
ga a 3.000 metros de altura, en menos
de una hora 30 minutos; 8%* Despe-
gue y aterrizaje en menos de 150 me-
tros.

La clasificaccién sera por los pun-
tos alcanzados, segun la férmula si-

guiente :
y (a+ -
\ 12'.=i-Ljq q /
X
150 { 1- A )
10.000 J
V = velocidad, sobre una base de
50 kilémetros.
Pu = peso util.

Pe = peso del combustible y aceite
para un vuelo de 400 kilometros.

q= consumo total horario a la ve-
locidad V.

Del 1 al 15 <e junio de 192Q ten- h = altura alcanzada en 50 mi-
drd lugar en Bélgica un concurso de pytos.
H< e HQCQQC D ERCICIC@ (00 G aW (( (1 < e (1

Casa

UBAL DO RODRIGUEZ

Calle 06 TDIe9o, nums. 92 y 117 - Teléfono 53336

3X-A.I>H X1

AVIACION MILITARY DEL EJERCITO DE LONAS r>F
ALGODON, CANAMO, EMBREADAS, EN BLANCO Y EN COLORES EN
DISTINTOS ANCHOS PARA TODOS LOS USOS Y APLIMCACIONES COR
PELERIA DE CANAMO EN GENERAL. ESPUERTAR DE ESPARTO ASTI
LES DE FR"NO PARA TODA CLASE DE HERRAMIENTAS ARTICUIS
DE GUARNICIONERO, ESCOBAS DE BREZO Y PALMA-
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ANEje e

Condiciones minimas requeridas para la obtencién de titulos de pilotos.

SECCION |

Tlttdo de piloto de aviacién.

{Continuacién.)

Las referencias oficiales mencionaran
los incidentes sobrevenidos, principal-
mente los aterrizajes. Antes de cada
prueba, los aspirantes deberan presen-
tar a los examinadores documentos irre-
cusables de identidad.

En todas las pruebas précticas se lle-
vard a bordo un bardégrafo y la respec-
tiva hoja, firmada por los examinado-
res, se unird a su informe.

Los pilotos que posean el certificado
militar tendrdn derecho al certificado de
piloto turista; pero para obtener el cer-
tificado de piloto de aeronave afecta a
tiansporte publico, deberan de antema-

no sufrir los exdmenes técnicos de na-
vegacion especificados en el apartado
B. 2.«)

SECCION V
Certificado médico.

Condiciones médicas internacionales
de aptitud para la navegacion aérea.

A) Pilotos de aviones de turismo.

1.“ Para obtener una licencia como
piloto de aviones de turismo, todo aspi-
rante deberd presentarse para sufrir
examen ante los médicos, especialmente
designados o autorizados al efecto por
el Estado contratante del que depende,

2.* Este oxainun médico se referird
a las siguientes condiciones de aptitud
fisica y mental :

0) Los antecedentes hereditarios y
personales, y, en particular, el equilibrio
del sistema nervioso ; informes que cons-
tardn en una declaracién del aspirante,
firmada por él y reconocida suficiente
por el médico examinador.

b) Los aspirantes al pilotaje de avio-

nes de turismo no podran solicitar la
obtencién de una licencia antes de la
edad de diez y siete afos.

¢) Examen quirdrgico general— El
aspirante no debe padecer ninguna he-
rida ni lesién, ni haber sufrido ninguna
operacion, ni presentar ningima anoma-
lia congenita o adquirida, que puedan
ser obstdculo para la seguridad de la
maniobra de una aeronave en las condi-
ciones ordinarias.

d) Reconocimiento médico general.
El aspirante no debe sufrir ninguna en-
fermedad o afeccion capaz de hacerle
inhabil para la conduccién de una aero-
nave. Debe poseer un corazén, unos pul-
mones y tm sistema nervioso en condi-
ciones para soportar los efectos de las
grandes alturas. Debe estar exento de
afecciones renales; no debe presentar
ningldn signo clinico de sifilis ni estar
afectado de lesién cardiaca.

e) Examen de los ojos— EI aspiran-
te debe poseer un grado de agudeza vi-
sual igual a 16/ 20® entre los dos ojos,
provistos, si es necesario, de lentes co-
rrectoras, debiendo medirse la agudeza
visual por medio de potente alumbrado,
pero ‘mp alumbrando directamente los
ojos del individuo examinado. La movi-
lidad ocular, el campo visual de cada
ojo y la percepcién de los colores deben
ser normales.

f) Examen de los oidos: el oido me-
dio debe ser normal.— EIl aspirdte debe
poseer una agudeza auditjva, corres-
pondiente, por lo menos, a la percep-
cion de la voz susurrada a un metro de
distancia. El aparato vestibular debe es-
tar intacto y no hiperexcitable. Debe
existir igualdad de los dos oidos.

g) Examen de la naris, de la gar~
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gania y de la boca.— 7El aspirante debe
tener una permeabilidad tubaria com-
pleta en los dos lados.

3® Cada uno de los Estados contra-
tantes debe, provisionalmente, fijar sys
propios métodos de examen, hasta que,
por decisién de la Comision Ilbero Ame-
ricana de Navegacion Aérea, adoptada
por la mayoria de votos prevista en el
art. 34, para cualquier modificacién en
las disposiciones de los anejos, se re-
suelva sobre los detalles y las condicio-
nes minimas de las pruebas que hayan
de emplearse. Estos detalles y condicio-
nes minimas podran ser modiiicados por
la Comisidon Ibero Americana de Nave-
gacion Aérea en virtud de la misma ma-
yoria.

4.° EIl aspirante que satisfaga las
condiciones antes enunciadas, recibira
un certificado médico favorable, que
debera presentar para obtener la licen-
cia. Este certificado médico debera es-
tar, en lo posible, conforme con el mo-
delo siguiente:

Valedero hasta

Certificado médico.

El infrascripto, Doctor , cer-
tifico que D. (i) ., hacido..en...

, el domiciliado e n ,

ha sido sometido a las pruebas del exa-

men de aptitud fisica y ha sido recono-
cido (2) para desempefar las

Nombre, apellidos y sexo.
Apto, inatil o provisionalmente

(1)
@

inatil.

BOLETIN

Don.

MOTOAVION

funcione.? de piloto de aviones ile tu-
rismo.
ENiiiiie, €l
(Firma).

5® Todo piloto de aeronave, con ti-
tulo anterior a la fecha de entrar en vi-
gor este Convenio, sera considerado como
si hubiera satisfecho las condiciones re-
sefiadas anteriormente para la entrega
de certificado de aptitud fisica, a no ser
que se descubra en él una tara patolo-
gica susceptible de ocasionar un acci-
dente subito.

6.° Cada uno de los Estados contra-
tantes puede, si i0 juzga oportuno, ha-
cer mas rigurosas las condiciones enun-
ciadas antes; pero las condiciones mini-
mas exigidas, deben ser siempre mante-
nidas para el trafico internacional.

E) Personal de tripulacién de aero-
naves dedicadas al transporte piibiico o
al trabajo aéreo.

1. Para obtener una licencia, ya
como piloto, ya como navegante, ya
como mecanico o como miembro del
personal de tripulacién de una aeronave
dedicada al transporte publico o al tra-
fico aéreo, todo aspirante debera pre-
sentarse para someterse a reconocimien-
to, ante los médicos especialmente de-
signados o autorizados a este efecto por
el Estado contratante del que depende.

(Continuai a).

lavw. 1 14110 H. 41 8. C. 4t iMfli.

DE HUSCRIPCIOJS™“

vecino de

provincia de

domiciliado en la calle de

suscribe por un
postal.

(1) T4oh«.10 no, d., .,

InteS?2ro**

num. se

« la revista MOTOAVION. efectuando el pago por Giw
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CONCURSO DE PASATIEMPOS

BASES

V*®*.°*°{8M a,un solo premio, consistente en un billete (agleurado) de la Lo-

erla®Nacional, de treinta pesetas.

2. S| fuesen varios soluclodIsUs los que enviaran todas las solucmnes exactas,

se wrlpird entte elloseste premio Unico.

soluciones correspondientes a los pasatiempos publicados habran de
remitirse precisamente en un solo pliego cenado al apartado n.» 8.089. acomoafia-
ao del cup6n, ante» del dfa 15del proximo mes de octubre, indicando ea el sobres

«Paraelconcuisode pasatiempos».

4.* En el,nimero de la 2.* quincena de octubre se publicard la lisia de so-

dei mes de sep-
tiembre para ||
acompanar a[ |1

pliego de solu-
clones. X

luciones y soluclonUtas que hayan acertado todos lo* pasatiempos, asi como el dia

del sorteo del premio.

iIMOIDMCKiaEBEaN

CONCURSO DEL MES DE ACOSTO

Las soJucloties a los pasatiempos de dicho mes son las siguientes:

1 —Muclios quedaron cesantes.
2. No hay atajo sin trabajo.

3 —Asaltantes.

4 - Reservas.

5. - Maritimo.

6.—La del alba seria.

7.-Haz bieny nomires a quien,
8. -Bocanadas densas.

9.—Delantera de sobrepuerta.

10.—En la parte anterior lucian grandes
tapices.

11.—A burlarse de uno.

12.—Dos gusanos agujerearon una man-
zana.

13.-De§ge Sevilla a Buenos Aires en tres

fas,

No habiendo enviado las soluciones exactas ningdn concursante.

8,-CfIARADA
Mas que con primera-cuarta
fué con tercera-cuarta como
luché todo.
I0.-CHARADA

Ptimera-primera; no tengo tercera-
cuarta ae que tu primera-tercera
sea la primera-tercera-cuarta,
comprandome una todo.

12.—Tarjeta.

Angela H. Quero y Pombo

N. N. Viena

Combinando las letiat de la presente tarjeta resulta un
letiAD conoddo.

9.-CHARADA

Segunda-segunda; has llenado
esio con tal primera-segunda,
cuarta segunda-tercera; y de fijo
cuarta-segunda el todo,

II.-CHARADA

Te pones de comer todo y tercera,
gque tienes como una primera- segunda
la tercera-secunda

13.- Donde compro los sobres.

r"ATATA - A
LAROSA

NO/A «iivis bRE
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Se TSBde ana caaa en el Pnente de Valiecas,
calle de MendiTlIl, 57, con dos Tiviendas in

dependientes, corral y agua del Lozoya; ren-
ta 80 pesetas mensnales, ae darian en 12,600
pesetas. Saz6n en el 54 de la misma calle.

SILVESTRE SEQfIRK/1 E HIJO
Grandes fabricas de Alpargatas
y Borceguies.

Proveedores del Ejército.
VALL DE UXO (Castellén)

Suministros Cf. Q

Malasana, 11.—Madrid

Especialidades: Freno rojo Q. F. G.
Parches rapidos G, F. G.

Amortiguadores de cima marca LINCOLN

FABRICA DE HELICES

LUIS GSGRIG

Talleres: Santa Ursula, 12y Barrafén,!
(Puente de Segovia). -Correspondencia:
Calle de Santa Barbara, il,-MADRID

Proveedor tie la Aerondautica Espafiola

Neumaticos Nacional

especiales

htX J

Drogueria u perfumeria

v' 13-A .TJRE*"

Glorieta de Bilbao, nUmero 5
Madrid.—Teléfono 30280
Casa especial en colores y barnices para

carruajeB.-Proveedores efectivos del Cen-
tro Flectrotécnico y Aviacidon Espafiola,

EL MjURO

Unica casa en modelos de aviones tamafio

reducido desde 10 pesetas.
todos tos tipos conocidos.

Se fabrican

Para especialidades, pidanse ofertas,

plaza de ios Carros, 2

Milrid j Dipisitis Casiliga. Ciiira Titnigs.

Pirelli

aviacion

Unicosii de pi*o<inccioiil espanola

OaToles para ina«iioto : TiilDeila d.e grozaaapara
g-asolina, aceite, a”™via, etc.

Fabricas en jKanrcsa y Vitlannefa y (ieltrfi

Comercial Pirelll,S. A-iicaiil,

: 3-nadrid



Capital autorizado Pias. 200.000.000

Idem desembolsado i 60.000.000
Fondos de reserva > 16.000.000
Filial: BANCO DE BADALONA — Badalona

SUCURSALES

Albacete, Alicante, Almansa, Andujar, Arenas de San Pedro, Arévalo, Avila
Barcelona, Barco de Avila, Campo de Criptana, Carcagente, Cebreros, Ciudad
Real. Cérdoba, Jaén, La Roda, Linares. Logrofo, Lorca, Lucena, Malaga, Mar-
tos, MoradeToledo, Murcia, Ocafa, Peflaranda do Bracamonte, Piedrahita, Prie-
go de Coérdoba. Puente Genil, Quintanar de la Orden. San Clemente, Sevilla, Si
guenza. Sueca, Talavera de la Reina, Toledo. Tortosa, Torredoniimeno, Torrijos,
«Trujillo, Ubeda, Valencia, Villacaftes, Villa del Rio, Villarrobledoy Yecla.

Realiza toda ciase de operaciones

1LA HISPANO-SUIZA

Coches de lurisiiio de 14 C. V-. 20C. V. y 46 C. V.
Camiones desde 1.500 a 5.000 kilos de carga uiil.
Omnibus para el transporte de viajeros,-Tanques para
riego y contra incendios; basculantes y demas usos

Industriales,-Motores de aviacion y marinos.

| Exposicion y Oficinas: Avenida Conde Pefalver, 18. - MADRID



PROVEEDOR EFECTIVO DE LA REAL CASA

MADIIID
Monteleén, 28. — Telépono 51018.

BARCELONA
Avenida AL.PONSO XIII, 468.-Tel. 7453





