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A N TO N IO  M AURA, NÜM. i8

^  M A D R I D

F A B R I C A  D E  A V I O N E S

Actualmente en construcción una serie de 100 aviones de 

reconocim iento para la A eronáutica Militar E sp añ ola .

E L I Z A L D E  ( S.  A .

Paseo de San Juan, U3 

B n  [  E L O n II {

DfL£&fl[IDII D£ »ADflID;

Paseo de Recálelos 19 M o iu r  de a v ia c ió n  4S0  C .  V . ,  lo m a  d ir e c ta ,  12 
c i l in d r o s ,  120 por 180, en fr iam ien io  p o r  ag u a .
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C O M P A Ñ I A  E S P A Ñ O L A  DE AVIACION
Dirección: Olózaáa, 5 y 7. - Madrid. > Apartado 797. 

Dirección teleár^Hca: E 5 F / I V M .  Teléfono 52201.

Aeródrom o y talleres en A lbacete. Unica E s ­

cuela O ficial E sp añ ola  de P ilotos  A viadores. 

Enseñanza de P ilo tos m ilitares, navales y civiles. 

C oncesionaria  de la A viación militar y Aviación 

naval. T rab a jo s  de aerofotogram etría, apli- 

cacion es ag ríco las , m arítim as y postales.

JF *  H J  B 1 - 1 1  G  I  X D  -A - 3Z> A  E 2  B 2  A

EL A V I A D O R
sabe que la seguridad es suprema ley  

en la  aviación y  esa es la razón de 

que prefiera las Bujías CHAMPIÓN

C O N O E S I O N  á k W I O  P A . R A .

F R A N C I S C O  F L O R E S
K S P I i í A K O O  ( M u r t i l H )

Champldn SparK Piuj
Toitdo, Ohie. (1.5. J).
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Carburadores IRZ para aviación

IN V E N T O  E S P A Ñ O L  A L  Q U E E L  FA M O SO  A V IA D O K  ALAN COBHAM  

CO N FÍO  SU  S E G U R ID A D  Y  ECO N O M IA D E  CONSUM O A L  R E A L IZ A R  

L O S  G R A N D E S  V U E L O S  D E  1926

LONDRES EL CABO -LO N D RES V LONDRES-AU STRALIA-LON DRES 

R EC O R R IE N D O  78.000 Km s.

MADRID: MONTALBAN, 5.

FABR ICA: V A LLA D O LID .— A P A R TA D O  78.

BARCELONA: AV. ALFONSO XIII, 420.

C o n s t r u c t o r a *
M  A  D R I L F Ñ A,  fc. A.

Estudios y construcciones urbanas, indus­
triales e hidráulicas por arquitectos e inje- 
nieros. - Contratas. - Obras de hormigón 
--------------------------armado

,^ ^ IC IH f l5 : rP la ia  de Isabel 11,5 duplicado. - Teléfono 10438 I
:í-S**WMh»*M hN hhh,»
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E R N E S T O  G IM E N E Z  M O R E N O
gtaertas, Xe y  1 8  - IMAORIO - Teléfono 1 0 3 Xá(>

papeles y objetos de escritorio y dibujo - i m ­
prenta, Encuadernación.—fábrica de sobres en 

jran  escala
2 =recio® d© por ixtasror al dLetaHe

Talleres: Canarias, 41 Teléfono 7 2 030

DE DION-BOUTON
Autom óviles de turism o. -  Om nibus de 14 a  40  asientos. 
C am iones de 1 .000  a 5 .0 0 0  kilogram os de carg a  útil. -  M a­

terial para lim pieza, riego e  incendios.

Exuotcliiii: PflseD de Recoletos. 1 6 ) - ( Oficinas 9 talleres: Caile de Roh 
mundo Ferndiidez Vlllaverd  ̂ (Hipódromo) Hodrld- Teléfono núm- 32802-

F A B R I C A  D E  P L U M E R O S ,  Z U E C O S  V  B O U S

O a » a  Oti-íiete
Im p o tta c i6 n  d ire c ta  d e  e s p o n la s . - E s p e d t l I -  
d td  en  g im u z s s , co m b in a c io n es  y  tra je s  p ata  
m e c á n ico s . A rtíc u lo s  d e  lim p ie z a  d e  to d as 
« la s e s  - M a n g a s  p ara  f ie g o s .— U q u ld o  veneer

Ci r a  n iu e b le s y  a u to s . <A Iadln>, .s ld o U , <ne- 
il> .-C er3  p ara  p tso s. S a c u d id o re s  d e  paAo y  

m im b r e ,-a c a r p ln e a .-U m p ia  au to «  «c lin o to » .

VENTAS AL POR MAYOR

Alberto Aguilera, 64, — Tel. 34023. 

P R E C I O S  E C O N Ó M I C O S

CIRCUIO fliiimico Oí MIIOI!

Grandes subastas de se­
llos todos los miércoles

S E  A . 1 > M : I ’X ' E 1V  s o o i o s

C O ST A N IL LA . D E  L 0 8  A N G E L E S , 18, b e jo

VIUDA DE

h i i  fernández Gala

MADERAS

Jerónimo de la Quintana, número 5 , 

Madrid —Teléfono 31106.

MATERIAL FOTOGR AFICO

. e t  X J  X  i X  A
Cruz, 45 y 45. Teléf. 14515. Madrid

P roT H d or 1 «  I t  A w iin in tioa K tiita r.

V e n t*  exo lo aiT b  « n  E epaflft de ametrallfLdo- 
ra s  fo to g riflo M , t e l im e t r o i ,  e tc ., de )»  Optt 
qne e t  P rt-c iiio n  de Lex'ftlloi» ( 0 .  P .  L.1. M»- 
te rix i r»'iloKriflec>. T n b t i jo s  p ara  Rficli;ij«.do«
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T A L L E R E S  E L B e T R G n E e A N i e G S

A N T O N IO  D IA Z
P rov eed or de A V IA C IO N  M IL IT A R

R E P R E S E N T A N T E  D E 
E Q U IP O S  A C U M U LA D O R ES

S.E.V. FULMEM
A ccesorios eléctricos.— R ep aració n  de E quip os e léc lrico s de 
A utom óvil.-A viación (m agnetos, d inam os, m otores eléctricos)

M ECANICA EN G E N E R A L

Príncipe de Verjara, 8 .-Tel- 52204 
m ^ D R I D

Construcciones fleronüuticd  ̂ s. fi. ^

C. A. S. A.
A R L A B A N , 7 -(E d ¡fic io  del Banco de B ilb a o )-M A D R ID

•r

t T A L L E R E S  E N  Q E T A F E  (frente al A eród ro m o M ilitar)

* Patentes Breguet.—DorniBr.—Lamblíii.—Fundición de Siínminio I
i  *

* í
I  Dirección telegráfica: «Casaíre», Madrid „  ( Madrid; 10785 y  32096
I  Lirección poital: Apartado 195, Madrid leEetonos^ GetHfe: 5
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c^üí/f-a prácHcek d e  áufomoDili/moy a.üiáCión.

Publicación quincenal de utilidad a  ios m ecánicos, conductores y propietarios de 
autom óviles, aspirantes a  pilotos y m ecánicos de aviación.

A Ñ O  1 S B O U N D A  Q U I N C E N A  S E P T I E M B R E  1 9 2 8 N Ú M . 11

f u n d a d o k :

D . F é l i x  G ó m e z  G u il la m ó n
In g en iero , P ro N so r d e  la  E s c u e la  A u to m o v ilis ta  

d e l C e n tro  E le c tro té cn ico , P i lo to  y 
O b serv a d o r A eto stero .

D .

d i r e c t o r :  

L u i s  A a e s t r e P é r e z
In g en iero , E x  p ro feso r de U  E scu e la  d e  M e cá n ico s  

de A v fa d á n , P ilo to  y  O b serv ad o r 
d e  A eroplano.

A u lo r izad a  s u  p u b l ica c ió n  p o r  R .  O .  del M in is le r io  d e  la G u e r ra .

R E D A C C I O N  V  A D M I N I S T R A C I O N :

C osían illa  de lo s A ngeles, 13, bajo.
A p artad o  8 .0 8 9 . T e lé fo n o  )3998.

P R E C I O  D E  S U S C R I P C I O N :

M A D R ID : AAo 6 ,5 0  —  S em estre  3 ,50
P ro v in c ia s ; » 7 ,0 0  » 4,00
E x tra n je ro : » 10,00 • 6 .0 0

3} A e r o p u e r t o s  y l í n e a s
A sí comcj las buenas carreteras y  garajes son los factores que rigen la inten­

sidad del transporte automóvil, si queremos que las líneas aéreas sean útiles y 
no se conviertan en una imiustria de accidentes con sección fija  que los diarios 

|K>n<lrían en form a encuadeniable, es necesario tener resueltos los cuatro pro- 
bkm as i}jualmente importantes sin cuya solución el funcionamiento regular de 
las líneas aereas es imposible.

Estos problemas son:
1." Aeropuertos y campos eventuales de socorro.
2." Servicio meteorológico.

Servicio radío.

t." Aparatos.
El establecimiento de líneas aéreas sin tener perfectamente atendidos estos cx- 

iremos, es más ilógico que proyectar un servicio regular entre dos poblaciones 
por medio de globos libres.

Cuando una linea aerea ncj es más c|ue unos cuantos aparatos que van y  víe- 
l í c n  cuando pueden y  como pueden, no hay que extrañar lo sucedido en algunos 
casos de cuyo nombre no queremos acordarnos.

Todo lo serio que en la actualidad tenemos en España en lo que se refiere a 
lu futura Aeronáutica Civil, es:
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^  1." U n Consejo Superior de Aeronáutica. v

2." Juntas de Aeropuertos en Madrid, Barcelona, Valencia, M álaga, Sevilla, v  
^  I ’ontevedr,'!, V igo  y  Burgos, v

^  E n el Consejo Superior laboran los más competentes técnicos aeronáutico^ X 

■| de líspaña. Con mucho entusiasmo y  ardor para el trabajo, abundancia de pa- -|- 
iá peí, pluma, tinta, material para dibujo y  excelente documentación aeronáutica. -1- 

De todo esto disponen los entusiastas aviadores que forman parte del Consejo y. 
Superior y  naturalmente las necesidades aeronáuticas de España están resuel- -V 
tas muy acertadamente con el material de que disponen; pero con mucho entu- íj] 

:h siasmo, con mucha ciencia y  con mucho papel, se hacen muchos castillos en cl '-'I 
aire, y  no se adquiere ni un solo palmo de terreno, ni se coloca una piedra. El 

J: entusiasmo, la ciencia y el papel, son necesarios; no falta más que la fuerza que 1  
traduzca esto en realidades, y el único motor capaz de produciría es el Dinero. ^ 

Se avecinan dos exposiciones en las que (jrgullosamente nos presentaremos al 

mundo, las de Barcelona y  Sevilla. E l estado en que se perciban las actividades 
de España en esas épocas, perdurará muchos años y  será el concepto que los ex- 
traños conservarán de nosotros mientras otro acontecimiento de igual inten^i- 

dad no lo modifique. ¡ Qué nuestros huéspedes y  sobre todo nuestros hermanos 
de Am erica regresen a sus hogares convencidos de que la M adre Patria avan- "¡i 

za al puesto a que por su historia tiene derecho y  obligación de ocupar,
Nuestras carreteras serán motivo de orgullo cuando las recorran; las indus- ^ 

trias progresan a pasos agigantados; los extensos olivares sevillanos, las huer- -I- 

tas y  vergeles levantinos, y  las verdes praderas norteñas, darán fe de nuestra agri- y  
cultura y  ganadería. ¿ Pero y  cuando busquen un aeroj)uerto que les permita tras- T 
laclarse rápidamente a  uno de estos deliciosos rincones? ¿Q ué les contestaremos? T 

M uchos dispondrán de contados días; unos desearán admirar nuestros mo- í  
numentos, Santiago, León, B urgos; otros las modernas ciudades cantábricas, y 
cuando vislumbren la perspectiva de un incómodo viaje en ferrocarril, bastan- 
tes desistirán de estas visitas. T

E l florecimiento de España en estos últimos tiempos es el resultado de gran- j; 
des sacrificios económicos y  del esfuerzo de nuestros gobernantes; pero en el T 

aspecto aeronáutico, se les presentará una España poco en armonía con la pros- X 
ptricJad de las restantes actividades. í¡-

.Sería una imprevisión lamentable que esto sucediese. Y  el gobierno debe evi- -|- 
' nrlo.

Las redes de ferrocarriles y carreteras no se improvisan, exigen tiempo y  mu- lí 
cho dinero. Con la red aérea, no sucede lo mismo. Con lo que cuesta construir É 
un centenar de kilómetros de ferrocarril, se puede realizar el programa a é r o  2  

que consideramos suficiente por ahora. Hace unos dias se ha efectuado la su- 
basta del ferrocarril de Puertollano a Córdoba, habiéndose presupuestado para 

í  su ejecución más de 67 millones de pesetas. Con esta cantidad, y  aun con algo 
menos, estamos seguros que nuestro Consejo Superior de Aeronáutica tendría

¥
.........................................................................................................................
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i

en normal explotación en breve plazo los aeropuertos de M adrid, Barcelona. 
\ alcncia. Alicante, M álaga, Sevilla, Pontevedra, V igo  y  Burgos, y  funcionando 

con la regularidad y  seguridad exigibles las líneas aéreas que España reclama in­
dispensables y  que el Consejo Superior tiene concienzudamente estudiadas. En 

cuanto a los aeropuertos, el _fefe de la Sección correspondiente del Coíi- 
,sejo Superior sabe m uy bien que lo ofrecido por las localidades es poco, pero 
apresurémonos a cogerlo por si acaso... y  no seamos inocentes y  renunciemos 

noblemente a nuevos auxilios, porque pasará el tiempo y  no darán nada. R eal­
mente, no es justo ([ue las entidades locales que tienen muchos problemas ur­

gentes, que sólo esperan dinero para ser resueltos, los abandonen para atender a 
estos que, siendo <le im¡)ortancia nacional para nuestro buen nombre, y  recla­
mando su ejecución el cumplimiento de obligaciones morales de orden interna­

cional nacidas en los Convenios aeronáuticos con Francia, Italia y  Alem ania, en 
ios cuales implícitamente prometemos la construcción de nuestros aeropuertos, es 
natural que todos los españoles contribuyamos a su realización, por lo que al 

Estado corresponde facilitar el dinero necesario.
^  ¿Q ué significan 50 ó 60 millones de pesetas en el presupuesto de España 

ü  ante lo que se consigne?
N o se trata de que el Estado desembolse unos millones que se podría aho- 

*  rrar. X o ; los millones, tarde o temprano, hay que gastarlos; pues gástense cuan- 
8  to antes y  presentemos a  nuestros futuros visitantes una red aérea que les permi- 
É  ta conocer las bellezas de España en el poco tiempo que permanezcan entre 

É  nosotros. ¡Q u e no envejezcan en el ferrocarril los que se aventuren a  visitar 

^  Galicia !
^  Con una red aérea digna de las magnas Exposiciones españolas, los viajeros 
I ; aéreos serian numerosos, y  quién sabe si tras ellos seguirían muchos de nuestros 

^  compatriotas, convencidos de que en las lineas aéreas bien dirigidas se v ia ja  con 
'fi tanta seguridad y m ayor comodidad que en los demás medios de transporte.

Pasada esta oportunidad de las Exposiciones, los aeropuertos corren peligro 

•|Í de no salir de los papeles hasta que otro acontecimiento o la fuerza del tiem^Kj 
•|- imponga categóricamente su salida de los estantes, aunque sólo sea para limpiar- 

•|; Icí- el polvo.
Los cuatro nuntos iiulispensablcs para establecer la red aérea española los 

y. tiene estudiados, y  mu> bien, el Consejo Superior de Aeronàutica. Sólo se ne- 
^  cesitan unos despreciables millones, que, siendo bien poca cosa para España, no 

(ludamos que el Gobierno los consignará en los presupuestos.
Ü E l concepto, el prestigio y  el respeto creciente que inspira nuestra nación 
^  habrá recibido un nuevo impulso, aumentando en proporción imposible de igua- 

lar por ninguna otra cosa en que invirtiera esta cantidad.

L u í s  M a e s t k e .
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M OTOAVION

D I V U L G A C I O N  T È C N I C A
Equilibrio y  vibraciones 

de !os motores.

P asad a la edad ‘ ‘h e ro ica ” del au to ­
m óvil, y una v e z  reducidas al m íni­
mo — g racias a la perfección  de la 
técn ica—  sus averías, em pieza, como 
hem os dicho en ei núm ero 7 de esta 
revista , la era del “ co n fort’ ' ,  que ha­
ce se resuelvaii problem as que al prin ­
cipio se dejaron por creer eran d eta­
lles sin im portancia, o sencillam ente 
por no haber sido siquiera vislum bra­
dos.

Y  en la época actu a l y a  dijim os en­
tonces la  idea que preside en cuanto 
a  las características de los m otores 
p ara  hacer agradable la conducción del 
coche, siendo lóg ico  y  n atu ral que 
í-cto seguido se presente el problem a 
de la elim inación de ruidos y  vibracio­
nes (|ue, aparte de p erjud icar el v e ­
hículo. m olestan a sus ocupantes.

D el origen  de las vibracion es y  m e­
dios que la técnica em plea p ara  h a ­
cerles desaparecer, vam os a ocupar­
nos. aunque m u y som eram ente, dada 
la escasa extensión de que aquí dis­
ponem os.

L a  vibración  es un m ovim iento pe­
riódico, es decir, que se reproduce con 
una frecu en cia  constante. Si esta  fre ­
cuencia es bastante grande, produce 
un ruido e incluso puede llegar a a l­
can zar valores tan elevados, que o ri­
gin en un sonido m usical. L os sonidos 
producidos por un piano, una g u ita ­
rra, etc,, no son m ás que consecuen­
cia (le la vibración de sus cuerdas.

E n  un autom óvil las vibraciones 
suelen ten er una frecuen cia re la tiva ­
m ente pequeña y  no producen sonidos 
m usicales, pero dan lu gar a ruidos que 
a una cierta  m archa se hacen des­
agradables.

El m otor es el órgan o que suele en­
gen d rar todas las vibraciones, pero no 
quedan en él localizadas, síno que por 
el conocido fenóm eno de la resonan­

cia. los m ecanism os o p iezas próxim as 
com ienzan a vibrar a  su vez, siendo 
curioso ob servar cóm o a  una cierta 
velocidad del coche em pieza a tem ­
blar y  sonar una varilla  cualquiera, 
desapareciendo el sonido cuando se 
m archa a  o tra  velocidad superior o 
inferior.

D os son las causas de que el m otor 
produzca estas perturbaciones : la fa l­
ta  de equilibrio en los órgan os en m o­
vim iento y  las vibraciones, debidas a 
la torsión, sobre todo en el cigüeñal, 
m otivo estas últim as del fenóm eno 
conocido con el nom bre de “ el 
th rash ” .

Eli equilibrio.— Cuando una pieza 
está  en m ovim iento, se engendran en 
ella fu erzas de inercia, que pueden ser 
de dos clases, según que aquel m ovi­
m iento sea de rotación, com o el ci­
güeñal, del cual puede suponerse fo r ­
m an p arte  las cabezas de biela, o a l­
ternativo. com o el del ém bolo y  pie 
de biela.

E n  el prim er caso aparece la fuer­
za cen trífu ga, cuya intensidad es 
constan te si el m ovim iento de rota­
ción es continuo, pero cu ya  dirección, 
por ser del centro hacia la  periferia, 
g ira  al m ism o tiem po que las piezas.

P ara  form arse una idea de la im ­
portancia de las fu erzas cen trífugas, 
basta decir q u e un peso de 100 g ra ­
mos, colocado a una d istan cia de! ci­
güeñal de 50 m ilím etros, desarrolla 
un esfuerzo  de 45 k ilogram os, para 
una velocidad de rotación  de 3,000 
vueltas por minuto.

E sta  fu erza se ve  es capaz de p ro ­
ducir una flexión elástica del árbol, y  
cc.mo su acción sobre los cojin etes de 
apoyo cam bia de dirección a cada ins­
tante. es susceptible de hacer que 
aquél entre en vibración.

U n árbol que a rra stre  a l g ira r  m a­
sas descentradas puede e sta r  equili­
brado en reposo (equilibrio estático). 
pero no lo estará  en cuanto se ponga
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MOTOAVION

en m ovim ien to (equilibrio dinámico). 
aunque el cen tro  de graved ad  del con­
jun to  esté sobre el eje, a no ser que 
las fu erzas de inercia  estén d irecta­
m ente opuestas o den una resultante 
nula. E n  el caso de que dus masas pro- 
dtizcan fuerzas centrífugas no equilibra­
das, aparece lo que se llama un “ p ar” , 
(jue tiende a flexar el árbol motor, pro­
duciendo reacciones alterní;tivas sobre 
su« cojinetes.

E sta  es la  razón de que se constru­
yan  las cigüeñales de los m otores de 
cu atro  cilindros con las dos muñequi- 
lias cen tra les a la  m ism a altura  y  las 
extrem as a  i8o°, pues es la  única m a­
nera de que, sin necesidad de con tra­
pesos, quede aquél equilibrado, tanto 
estática  com o dinám icam ente.

Sin em bargo, es fácil ver cóm.o por 
in terven ir las fu erzas de inercia  a l­
tern ativas de los ém bolos y  a  cau=;a 
de la  oblicuidad de las bielas, la pa­
reja  d e  aquéllos que asciende por el 
in terior de sus cilindros no lo hace a

Se dice en este caso que las fuerzas 
de inercia  de “ prim er ord en ” están 
equilibradas, p ero  no asi las de “ se­
gundo ord en ”  ; denom inaciones que 
proceden de que, a l tra ta r  este proble­
m a por el cálculo, aparece un desarro­
llo en serie, a  cuyos térm inos sucesi-

... . . ^

Las dos m asas giratorias equivalen a  ana alternalifa  
eqaiU bradora.

vos se les l la m a ; de prim er orden, se­
gundo, etc. E ste  m ism o cálculo de­
m uestra que las fu erzas que quedan 
sin equilibrar en un m otor de cuatro 
cilindros, dan lu gar a un m ovim iento, 
cu ya  frecuen cia es doble de la  ve loci­
dad de rotación  del m otor, siendo ta n ­
to m enor la  intensidad de estas vibra-

Mientros e l  em bolo descenüentt recorre e l  espacio 0-¡, ti 
ascendtnte recorre el 4-3, que. p o r  ser diferentes, hacen 

imposible e l  equilibrio.

igual velocidad que la que desciende, 
y  un motor de cuatro cilindros, con ese 
ci(/üeña¡, no puede estar nunca equili­
brado, aunque los ém bolos, bielas, e t­
cétera, pesen axactam en te igual.

Modo áe anular las fu erzas de inercia de segundo orden 
en un motor de 4 cilindros»

ciones cuanto m ayor es la lon gitud  de 
la biela, pero por razones constructi-

Ayuntamiento de Madrid
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vas. y  para iio aum entar el tam año y  
peso del m otor, aquélla se hace, en g-e-

ReaUznciOn práctica d el equilibrio de!  ̂Lanchesier- 
4 cilindros.

neral. alrededor de cuatro  veces cl r a ­
dio de la m aiiivela.

P ara  equilibrar por com pleto uii 
m otor de cuatro  cilindros, algunas 
casas constructoras, com o la “ Lan- 
ch este r” , recurren  al procedim iento, 
indicado en los grabados, de disponer 
dos m asas g irato rias en sentido con ­
trario , accionadas por el piñón de la 
distribución, las cuales equivalen a 
una m asa ficticia  con m ovim iento a l­
ternativo. directam ente opuesto al de 
las fuerzas de inercia  que se tra ta  de 
equilibrar.

E n  un m otor de seis cilindros en 
liuea, dem uestra el cálculo y  es fácil 
com prenderlo, que todas las fuerzas 
de inercia se encuentran equilibradas, 
con tal que se le dé al cigüeñal Ja dis-

í  %
*  *
J  ¡R ecorte e !  b o le tín  q u e  s e  in ser-  f  
i 5
I  ta  en  e l  p r e s e n te  n ú m ero  y  s u s -  |

I  c r íb a s e  h o y  m ism o  a M O T O -  *

*  A  V IO N , e n v iá n d o lo  c o m o  im -  |

1  p r e s o , en  s o b r e  a b ierto , a  n ú e s -  f

5 tro  a p a rta d o  d e  C o r r e o s  8 .0 S9 . |

M adrid. B a s ta  un fra n q u eo  d e

d o s  cén tim o s d e s d e  p r o v in c ia s

y  c in c o  c é n tim o s  p o r  c o r te o

in terio r

posición sim étrica corrien te en estos 
tipos de m otores. Sin em bargo, llevan­
do el estudio a fondo, se ve es cierto 
que el equilibrio del seis cilindros es 
m uy p erfecto , que no tiene fu erzas de 
inercia  de “ segundo ord en ” , pero se 
encuentra todavía una pequeña fu er­
za desequilibradora conocida por la 
“ sexta  arm ónica” , la cual causa una 
débil vibración, a  una frecuen cia de 
seis veces la velocidad del m otor.

E sta  razón del buen equilibrio del 
seis cilindros, unida a su elasticidad 
de potencia, ser silencios y  de poco 
peso, son las causas de que tan to  se 
h aya  extendido este tipo de m otor.

Sin em bargo, para pequeñas poten-

Dlsposieliin racional Uri S cilindros en lim a.

cias sigue siendo corrien te, y  desde 
luego  aceptable, el em pleo de m otor 
de cuatro  cilindros, atin sin la  dispo­
sición apuntarla para lograr su p e r fe c ­
to  equilibrio.

L os m otores de ocho cilindros tic- 
r.en de ven taja  sobre los de seis, en 
tener un par niotor m ás regu lar  y  una 
aceleracii>n m ás rápida, pero su equi­
librio no es. gen éricam en te hablando.

Ayuntamiento de Madrid
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tan bueno, except(» en el ocho cihn- 
i.lros en línea, cuyo  cigüeñal équival- 
jja a  los de dos m otores de cuatro  
cilindros em palm ados, pero com o si 
estuvieran un bloque hacia arriba y  
o tro  hacia  abajo, pues de otro  m odo 
sería  duplicar los d efectos de equili­
brio del cuatro  cilindros.

E l ocho cilindros en \ ’  dism inuye el 
espacio y  el peso d d  m otor, pero no 
está tan  perfectam en te equilibrado.

E s im portan te hacer notar que el 
d efecto  de equilibrio en el m otor de­
pende exclu sivam en te de la disposi­
ción de éste, apareciendo las vibracio­
nes consiguientes lo m ism o cuando el 
m otor g ire  en vacío, que cuando lo 
h aga a plena potencia. E ste detalle es 
el qtie caracteriza  la  vibración que 
proviene de un defecto  de equilibrio 
y  sirve para d iferenciarla  de la debida 
a la torsión ( “ th ra sh ” ) , la cual pasa­
m os a exponer a la lig e ra :

V ibracion es debidas a  la  torsión del 
cigüeñ al.-—Cuando se construyeron los 
prim eros seis cilindros, se com probó 
qne. a pesar de ser su equilibrio lo 
'U hcien tem ente p erfecto , com enzaban 
a vib rar de un m odo alarm ante a un 
cierto  régim en  b astan te  elevado.

L as circunstancias de producirse es­
tas vibraciones sólo en tre un m argen 
m uy estrech o de velocidades, condujo 
a |>ensar <|ue la  causa del fenóm eno 
residía en el sincronism o entre las vi- 
braciones prodiicidas por las explo­
siones y  las vibracion es propias del 
cigüeñal.

Se cree en la  actualidad que estas 
vibraciones son debidas a la gran  fle-

* - T » WvWV* * 'V » V•  V•  VW ^ ^ ̂

E l exceso  de o rig in a l que por su  a c­
tualidad  no perm ite ap lazar su inser 
ción, nos im pide p u b licar la  con 
tin u ació n  del a rtícu lo  " In g re s o  de la 
O fic ia lid a d  d el E jé r c ito  en el Serví 
ció  de A v ia c ió n  M ilita r "  de nuestro  
colaborador O lisra t. L o  harem os en el 
p róxim o num ero.

xibilulad de un cigüeñal «relativam ente 
largo, bajo el efecto  de los esfuerzos 
de torsión. L a  longitud  del árb ol hace 
(lue el periodo de vibración  propia 
sea relativam en te grande,

K1 extrem o  posterior del cigüeñal 
no puede a lcan zar una aceleración rá- 
pida a causa de la  proxim idad del v o ­
lante, P or lo tanto, cuando el par de 
tursión, debido a  la  explosión de un ci­
lindro, se ejerce, por ejem plo, sobre 
la m uñequilla anterior, la velocidad de 
esta  m uñequilla aum enta bruscam en­
te  y  todo el cigüeñal su fre  una ligera 
torsión.

M om entos después, cuando dism i­
n u ye el par de torsión  del m otor, el 
cigüeñ al recupera su form a g racias a 
la elasticidad del m etal que lo con sti­
tuye.

E n tonces una nueva explosión p ro ­
duce el m isino efecto  sobre o tra  mu- 
t'iequilla, originando una nueva to r­
sión, y  así sucesivam ente.

L a  teo ría  del fenóm eno del “ th rash ” 
no se ha llegado tod avía  a dilucidar 
]'or com pleto, pero parece que la  v i­
bración  debida a la torsión del árbol 
es m áxim a, en un m otor de seis cilin­
dros, cuando el período de vibración

¡il antM brador •Damper’ aniilanda e l  efeclo  etel 
<thrash‘ .

propio del cigüeñal es igual a los dos 
tercios del tiem po que dura una vuel­
ta  del m otor,

K1 m étodo m ás sencillo p ara  supri-
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inir el “ th r§sh ”  consiste en aum en­
tar el d iám etro de las nmñecjuillas de! 
cigüeñal, al m ism o tiem po qite las di­
m ensiones de sus codos.

F. W . L an ch ester  ha inventado un 
m ecanism o para suprim irlo. Consiste 
(véase el grabado) en un pequeño v o ­
lan te colocado en el extrem o anterior 
del cigüeñal, pero sin estar fijado a 
él de un m odo rígido, sino p o r m edio 
de unos discos de fricción com prim i-

»*■«■«. < («  ;<'« •<(■«  (( (( i( |¡ (c (( i( ¡1 ii ¡¡

dos por resortes, cuyo  conjunto es co­
nocido p o r el “ dam per” .

D icho vo lan te  tiene una g ran  iner­
cia y  una rápida variación  de v e lo d - 
dad de la  p a rte  anterior del cigüeñal 
hace deslizar la superficie de fricción 
del “ dam per” , y  este fro ía m ie n 'o  ab ­
sorbe la  en ergía, evitando que se en­
gendren las vibraciones en el c igüe­
ñal.

F, G.

M OTOAVION

Es indispensable p ara conservar una lierm osa dentadura 

E L  u s o  D E  L O S  D E N T IF R IC O S  NACARINE 
E L I X I R - P A S T A  Y P O L V O S  O X I G E N A D O S

Casa I. R O D R I G O  Calle Toledo, núra. 90.'M aflriii
»  »  » » .)) 1} il )) ¡) i) )) 1) )) ii a  111) I) i( (; ¡t [, ¡ ,  n ¡j

PREGUNTAS Y RESPUESTAS
I’ .— Avanzando más o menos cl t'n- 

ccndido — dice "F elicia n o”  en e! nú­
mero 9 de su revista—  se puede apre­
ciar el estado de limpieza de los cáma­
ras de compresión. jC ó m o f— M. 2. 
<iranja de Torrehermosa,

— Cuando en un m otor el encen­
dido se avanza demasiado, se oye un 
golpeteo caractcrisfico producido por el 
choque de los gases con fuerza vivo su­
perior a la del émbolo ascendente. Con 
el encendido en el punió adecuado a la 
velocidad d d  motor, s i las cámaras de 
compresión están sucias, quedan mate­
rias incandescentes de la explosión an-

M A n P R A Q  PEERA:-:
’V I M U t K A O  S an ta E n gracia , 125

terior que, inflamando la mezcla anti­
cipadamente. producen el mism o efecto 
que el avance excesivo del encendido.

I ’ -— M e interesa conocer el pesi‘ de 
expinsiz’o de las bombas de av ia c iih i de 
300 y  r.ooo küofjramos.— A . R. Carta­
gena.

Las bombas de aviación de 500 kilo­
gram os suelen llevar de 300 a 325 kilo­
gramos de explosivo, y  las de i.ooo ki­
logramos de 650 a 700 kik'gnunos. N o 
tratándose dp bombas de demolición o  
penetración.

E /  escaso p re c io  de esta rev is ta , un i­
do  a la s  va liosas  firm a s  que la  re­
dactan, fa c ilita n  su  rá p id a  d ifus ión . 

A núnciese en M O T O A  V IO N

Ayuntamiento de Madrid
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M ad rid .  —  L o s  c a m in o s  a  ia  s ie r r a .
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S e v i l l a .  — D o s  h id r o s  d e  n a e s l r a  a v ia c ió n  m il i iar  r e p o s a n d o  dulcem ente  en  e l  G u a d a l ­
qu iv ir  d e s p u é s  de l a r g o  v ia je .

S e v i l l a .  -  La G ir a ld a ,  q u e  luce  s u  gen li leza  en  la p ró sp era  ca;«iial a n d alu za . S e v i l l a  — B l  m ayn fflco  puente a b r ie n d o  s u s  b r a z o s  para  qu e p a se n  l a s  e m b a r c a c io n e s .Ayuntamiento de Madrid



16 MOTOAVION

N u e s t r o s  a v i a d o r e s  e n  A f r i c a
V II

¡ Q ué alegría causa en la posición el 
ruido del aeroplano que se acerca! L le­
van muchos dias sitiados ; los heridos y 
enferm os piden agua desesperadamente; 
los sanos miran con tristeza la senda

del cíelo. E l intento de apoderarse de 
un charquito que la lluvia ha formado, 
les ha costado mucha sangre. Causa es­
calofríos los angustiosos heliogtam as que 
envían a los herm anos de aviación, de 
los que esperan siempre algo para jjoder 
sostenerse.

L a  guarnición de Fedan Yebel retirándose.

que va a la aguada, por la que en los 
plácidos dias, cuando todo era paz, vol­
vían al aterdecer los acemileros monta­
dos sobre la carga de sus muías, al des­
gaire la inútil carabin^.y entonando can­
ciones que evocaban a. España. L a  senda 
que nadie puede hollar sin que pague su 
audacia con la m uerte.

N o hay víveres, no hay agua. Por 
eso los cuatrocientos hombres acorrala­
dos en Buharrax, miran con horror las 
sfndas de la tierra y  con ansia las rutas

El general en Jefe telefonea al je fe  de 
las F u erzas A éreas de M arruecos, «1 
el 15 de septiembre de 1924, díciéndcle: 
“ Jefe Sector Buharrax, dice recibió so­
corro, rancho en frío, Aviación en tarde 
de hoy. cayendo posición y  alam brada, 
produciendo admiración t o d o s  ¡wr 
arriesgados vu elo s,,,”

Por eso miran con ansia las rutas del 
cielo esperando a los bravos hermanos 
que Ies traen algún alimento, alguna es­
peranza, el tesoro divino del agua en

Ayuntamiento de Madrid



M OTOAVION \7

barras de hielo, que mitiga la sed rabio­
sa de los heridos y  enferm os... y de 
los sanos.

Se ha oído el rumor de un avión y 
todos salen de sus tiendas. K1 aparato 
baja describiendo espirales ; ellos le es­
peran ; ios moros también. H a pasado 
una vez dejando caer un saco que queda 
fuera  y  no le jo s de las alam bradas, sin 
que los nuestros ni el enemigo se atre­
van a recogerlo, pues al que tal intente 
le costará la vida.

E l aparato baja aim más y el segun­
do saco cae entre los soldados. <jue lan­
zan vivas de alegría y  de gratitud, voces 
que apaga el ruido de una descarga 
hecha j>or los arqueños contra el avión.

V la pasada, las voces y las descar­
gas se repiten varias veces. E s ya  el 
ocaso y  el aeroplano pasa como un g i­
gantesco líioscardón sobre las tiendas. 
Una nueva descarga retumba en los 
montes, y  se ve el aparato vacilar un 
instante, enfilar decidido la posición, en 
la que su caída ocasionaría 'una catás­
trofe. Sin duda, el piloto, que está heri­
do, se ha dado cuenta de las desgracias 
que puede ocasionar y  ha encabritado 
lo suficiente para salvar las tiendas y 
caer destrozándose a  unos cincuenta me­
tros de la posición.

Se oyen unos gritos feroces del ene­
m igo que, entusiasm ado con la caza, 
sale de sus escondrijos e intenta apode­
rarse de los aviadores: pero en el acto 
suena dentro del parapeto la voz enér­
gica  del je fe  (iiie g r ita : ¡F uego!, y  una

descarga cerrada hace reti^ocedir a los 
audaces a sus guaridas. Desde este mo­
mento, se entabla un tiroteo ensordece­
dor disputándose la presa. Y  cierra la 
noche sin que durante ella cesen un mo­
mento los disparos por una y  otra parte, 
mientras los derribados permanecen en­
tre ambos fuegos la eterna noche hasta 
que al alba nuestros soldados, decididos 
a recoger a  los que tan generosamente 
se juegan por ellos In vida, hacen una 
impetuosa salida y  libran a los aviado­
res. E i piloto. Teniente Luengo, tiene 
heridas tan graves <iue a los pocos dias 
fallece en la posición ; el sargento que 
le acompaña sufre lesiones no graves, de 
las que cura con los exquisitos cuida­
dos, exquisitos con los escasos medios 
que ailí existen, sufriendo con los sitia­
dos los rigores del asedio hasta que 
llega la ansiada liberación.

A l  aeródromo de Tetuán ha llegado el 
relato <le esta escena y de la ternura 
con ((ue los compañeros fitenm  atendi­
dos en la posición.

■* # *

Todas las tardes, mientras dura e’ 
asedio, cuando el grupo del Capitán San- 
dino ha terminado de cumplir las 6r- 
d ines del mando, abasteciendo las nti- 
merosas v dispersas posiciones sitiadas. 
se  destacan de aquél dos ap aratos tr i­
pulados |)or pilotos y  pasajeros volui;- 
i-rios (|iK' van a llevar a los de lUih:' 
rrax el “ plus" de gratitud.

l.Kni'Ol.Do Ai.oxso.

CARLOS HINDERER Y  COMPAÑIA, S.
Piamonte, 10 .—M A D RID .—Teléfono 17764

 jgO ---

J,

A. o © r* o ís H . r* w |> p

M áquinas -  H erram ientas y H erram ientas de precisión.
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LA CONQUISTA DEL AIRE
>_'ii héroe más, el valiente Comandante 

Molas, piloto aerostero de los más entu­
siastas. ha encontrado la muerte en cl 
Tic ible empeño de poner el nombre de 
)'>liaña por encima de las demás nacio­
nes. Y  nunca ha sido m ejor empleada

desgracia, p’uts, como se ve en el grá­
fico, le hizo perder una hora, tiemp(> 
suficiente para descender desde la altura 
màxim a que logró alcanzar al globo a la 
de una atm ósfera respirable sin acudir 
a la botella de oxígeno.

Z o n a  en

G rá fico  del d e s a rro llo  d el vu^to e n  q u e h alló  U  m u «rte  e l co m a n d a n te  M olas

fs ia  frase pues era el “ record”  mun- 
<lial de altura — establecido en ii.o o o  
nutros para el globo libre—  el q îe esta­
ba dispuesto a batir.

L a  enorme cifra  ha sido alcanzada 
pero cuando el piloto era ya cadáver, 
iijual c|ue le ocurric') recientemente al 
nrirteamerlcano (iray. que tenía la niis- 
iii.i pretensión.

Kl teniente coronel L a  Llave nos ha 
laciiitado el adjunto gráfico del desarro- 
llci de la ascensinn. de acuerdo con las 
indicaciones del barc>grafo. Se acrecien­
tan, nos dice, las prol)abilidades de que 
la muerte proviniera ])or agotamiento 
de las provisiones de c>xigeno, v no por 
rninra del tubcj de inhalación, I''l des­
censo de ios ocho mil a los seis mil 
iiuiiiientos metros fué el origen de la

A  ios 8.000 metros provoco el co­
mandante Molas el descenso, fuese por 
avería del aparato de respiración o por­
que se encontrara nial, T,a cuestión a 
dilucidar es, pues, la de por qué ini­
ció otra vez la subida. Sin duda -aña­
dí el je fe  del negociado de Aerosta- 
' ión— . reparada la averia o encontrán­
dose bien, hizo cálculcjs optimistas so­
bre las provisiones de oxigeno, o m e­
jor dicho, sobre el tiempo que tarda­
ría en subir. Calcularía (jue con la hora 
y media (juc le ((uedaba <le oxigeno ten 
dria tiempo de subir y bajar basta a'- 
uu')sfera respirable. Mas luego la aseen 
sicni marchó con más lentitud.

.Se supcjne i|ue la provisiim de oxí 
geno podría durar tres a tres horas v 
nu'dia V <|ue el piloto se colocaría la

Ayuntamiento de Madrid
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E! Comandante Molas.

pania” . Este globo, propiedad del Real 
A ero  Club, fué construido el pasado año 
para tomar parte en los Estados Unidos 
en la famosa Copa Gordón-Bennett, 
donde hizo un brillantisimo recorrido de 
unos i.ooo kilómetros yendo en éí de 
tripulante el infortunado Comandante 
Molas y  de piloto el Comandante Mal- 
<l'inado.

Su volumen es de 2.200 metros cú­
bicos. lo que le permitía elevar, lleno de 
hidrógeno un peso aproximado de iíjiial 
número de kilogramo.s, pero obsérvese 
<|ue en el mc«iiento de salir, solo estaba 
inflado la mitad aproximadamente \ es 
((ue, aunque parezca paradójico, las 
grandes alturas se alcanzan con cl í̂ IoIk) 
■‘fíácido” , debido a que en estas condi­
ciones, ai menor deslastre, sube sin per­
der gas ptjr el apéndice situado en la 
parte inferior, dilatándose aqué! a  medi­
rla qu<- disminuye la presión exterioi 
hasta alcanz.ir ¡a llania(la “ zona de ple­
nitud” . o sea cuando el ¡ílobo queda lleno,

mascarilla y  aparato de rcsjiiraciún an­
tes de í^.oco metros.

Como cl s IoIh) caminó a unos 30 k i­
lómetros por hora, entiende el señor 
L a  L lave que la muerte de Molas de­
bió sobrevenir cuando el esférico vo ­
laba por la -Mancha, de la provincia de 
Cuenca, entre Ouintanar y  San Clemen­
te, o zonas próximas. E s muy posible 
que en los jiutblos de (ruadaiajara > 
Cuenca haya trozos de saco arrojados 
por Mola.s al deslastrar, l-'l conocimien- 
t<< de estos <!ctalles podría añade, acla­
rar al¡;:unos ])untos de la reconstrucción 
del hecho.

E l glolKi partió, como se sahe, de 
(iuadalajara e impulsado por el viento 
(iescendió normalmente, a pesar de ir 
sin yuliierno, en la Sierra de Segura, 
término de Nerpio Í.Mbacete'),

I'.n las fotografías adjimtas, debidas a 
la amabilidad del ctmocido Pik)to Ca- 
pifán ^fartínez Sanz, <¡ue también ha 
partici))ado en duras ]inielias internacio­
nales, j)resentanios a nuestros icct'n'es 
ilivirso.'í detalles de la salida del "H is-

EI dessraclado aeronauta equipado para la trágica 
afceasión .
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Alcanzada esta altura aim, puede subir, 
pero es a expensas del lastre y  de? as

M om ento de elevarse e l  g lobo en <¡u í  pereció e l  Com andan­
te M olas.

que entrjnces se jiierdi-n irremisible­
mente.

Iniciado un descenso, bien porque el 
piloto hay? maniobrado la válvula situa­
da en la parte superior, o ponjue se 
]>r<HÍuzca im enfriamiento, el globo pasa 
a estar flácido por el aumento de pre­
sión atm osférica y entonces si se arroja 
un exceso d t lastre para contener el 
descenso, comienza de nuevo a subir, 
nci sólo hasta recuperar la zona de ple­
nitud anterior, sino que además alcanza 
’.ni suplemento (ie altura correspondien­
te al exceso de lastre arro;a<lo. Este de­
talle se aprecia perfectam ente en el grá­
fico después ilel descenso protlucidu a 
los S.(xx) metros.

H1 23 del corriente se ha cumjdido el 
quinto aniversario de la catástrofe del 
globo "P oJar" incendiado, como se re­
cordará, en plena tormenta, a 1.200 me­
tros (le altura, volando sobre Bélgica 
durante la “ Copa Gordon-Bennett” .

En aquel trágico accidente pereció, rin­
diendo el más preciado tributo a las glo­
rias de España, el inolvidable Capitán 
Peñaranda.

-\l dedicarle, el que estas lineas escri­
be, un piadoso recuerdo, no puede me­
nos de hacerlo con todo el afecto de una 
ef trecha amistad y  toda la emoción de 
haber si(io el único testigo presencial del 
dramático suceso.

Sus restos quedaron en país cxtran- 
jero, pero bajo el amoroso cuidado de la 
Coíonia española de Bruselas y  de to­
dos los belgas que en aquella ocasión

Capitiin de Infanteria ü  Pedro 
Peñaranda Borea, muerto por 
un rayo en e l  •Polar-, e l  23 ile 

Septiembre de 1923.

dieron una prueba iue(|uivoca de su ca- 
vn o  y  admiración hacia nuestra i'atria.

E. G. (íl ii .i.amón,

Piloto y Obserz'adodr Aerostcro.
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R A F A G A S
Reportajes balom pédicos

L u is  A iv a rez .

E ste  es uno de los rep ortajes que 
no sé cóm o em i)ezar, si ciar principio 
pintando la  figura  de mi víctima de 
h oy, o haciendo la serie de preguntas 
m otivo  de esta  charla  balom pédica.

P reten d er decir a lgo  sin va lerse  de 
alguna de estas form as, es un tanto 
apurado, y  por eso v o y  a dejar a  la 
pluma que cree a su gusto  lo cjue yo, 
reportero hum ilde, no sé cóm o confec­
cionar para darle realidad y  vida.

L a  plum a ve un joven  alto , fino, con 
figura  de cinea.sta, con sus ga fas  de 
concha, com o las del rego cijan te  Ha- 
rold, y  con tina testa  de pronunciadas 
entradas.

T e n g o  a la v ista  a T^uis A iv a rez , el 
deportista  que no h ace m ucho ha sido 
nom brado S e cretario  gen eral de la  F e ­
deración C en tro  de F útb ol. Sus m éri­
tos y  su trab ajo  en pro del balom pié 
le han elevado a este cargo, puesto, 
desde luego, codiciado por m uchos y  
conseguido p o r él.

E stá  ante la  m esa de una céntrica 
cervecería  y  m e in vita  a  sentarm e con 
su am abilidad característica . C on  el 
apretón de m anos sincero y  con el 
g esto  afable v  mundano.

» ♦ *

— .;...?
— Sinceram ente, no creo m erecer 

esta confianza que con mi elección han 
dem ostrado. E s to y  m uy agradecido y 
sabré responder con mi trab a jo  y  v o ­
luntad a este  honor,

— ‘E sto  es que se com ienza a vivir, 
m ejor dicho. <|ue la  organ ización  ba­
lom pédica se sostiene desde ahora en 
una hase sólida. L a  an tigu a  ella sola 
se ha derrum bado por vieja , inútil y 
carcom ida.

— ¿ .. .?
— Sí. aquella era  una organización  

lam entable. E n 1a form a que estaba 
constituida no podía ten er el desarro­
llo necesario para su en grandecim ien­
to. L o s  clubs pecaban y  ellos m ism os 
ten ían  el m odo de perdonarse. L os 
representan tes, liuenos o m alos, siem-

D . L u is  Alvares 
A ctu al S e c R ta r lo  G e n era l d e  la  F e d e ra c ió n  C en tro  de 

P a tb o l.
( P o ío  A/(Wfsa).

pre quedaban a salvo de la  censura de 
su actuación.

— i - ?
— C laro  — exclam a— , h oy  los m iem ­

bros responderán de su labor, y  su 
trabajo  será, con seguridad, m ás fru c­
tífero , p uesto  (|ue no estarán bajo la 
presión de un segundo.

— U n verdadero acierto. L o s  nom ­
bres de doctor 011er, .\])arici, A g u i­
lar. L a ra  y  Cebrián, .«on una garan tía  
de serieda<l y  de entusiasm o.

— A  la C en tro  com o a la A ndaluza
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Ics han autorizado ]>ara <|ne tom en eii 
el cam peonato region al un equipo más 
de lo aconlado. siendo esto la caiisa 
de que aqiii iu egueii el torneo cinco.

— H asta la fecha han sido p resen ­
tadas más de setecientas fichas en to­
tal de color y  categoría . D e la prim e­
ra el N acional se lleva la palm a de las 
cartulinas verde-claro, es decir, las 
a m a t e u r e s ,  siguiéndole el M adrid, 
Unión. R acin g  v A th letic.

— .Se clasificarán dos e<{uipos para la 
com petición nacional y  los tres elim i­
nados tendrán (|ue defender su puesto 
contra los clasificados del gru p o  de 
prom oción. P o r  eso esta  m anera, imi- 
iJo a que el cam peón y  subcam peón 
podrán alim en tar sus líneas con ele­
m entos de o tro s cuadros, le da unos 
m otivos tan m arcados p ara  las luchas 
futuras, que forzosam ente ha de te­
ner un g ran  interés deportivo.

— L u ego  vendrán las ligas, ju g án d o ­
se los encuentros seguidam ente sin 
interm itencias, pues el fracaso  de ellas 
en la tem porada pasada, fué debido a 
la  a lteración de fechas, etc. A l  público 
no le g u sta  pensar, es necesario darle 
todo hecho y  rápidam ente.

~ v ; - -
—  ¡Tengo una g ran  confianza en el 

porvenir!
» * *  .

El señor S ecretario  da por term in a­
dos los m inutos que am ablem ente nos 
ha concedido. E s preciso no llegar 
tarde a la  doble exhibición que en el 
Stadium  se ha de presenciar dos ho­
ras después. Sti alto cargo  le obliga 
a co.sas que a  los dem ás m ortales Ies 
está  perm itido. L a  ])untualidad es una 
pruelia de am or ai trabajo.

Por eso, L u is  A lv a re z , ha m irado 
al reloj que lleva en una de sus m u­
ñecas, se ha puesto de pie, y  después 
de despe<lirse, ha cruzado el salón, 
ahora lleno de gente.

Desde mi m esa veo cóm o el depor­
tista, de figura de cineasta y  con ga-

ía> de concha, se pierde por el túnel 
ilel subterráneo que h ay a la puerta,

¡Que la F o r t i i n a  le acom pañe! 
Am én.

A n d r é s  Q i :i ;m a d a .

" L a  T ro p ic a l”  y  septiem bre de 1938.

' ♦ » 3c

liDs aranaes encuentros
MAD R I D- R AC I N G

Impresiór crítica y desapasionada

Una decepción y  un acto  doloroso. 
E sto  e.s lo que fué el m atch "jugadu 
en C ham artin  en tre los equipos del 
R acing y  el M adrid. L a  lucha sin b ri­
llantez y  toda ella llena de jugadas 
peligrosas dió por resultado, aparte 
del 4-1 a fa vo r de los blancos, de que 
el público sensato y  de recio  espíritu 
deportivo saliera un tan to  am argad '' 
por el cuadro que term inaba de con­
tem plar.

F u tb olísticam en te pocas ju gad as vió 
<|ue m erecieran su aprobación, pero 
tn  cam bio se em borrachó de p ro tes­
tar contra el torren te  de patadas, zan 
cadillas y  codazos que continuam ente 
se propinaban los jugadores.

L a  leña ardió toda la  tarde, tal vez 
com o preám bulo sin iestro de la ca­
tástro fe  que unas horas m ás tarde 
había de conm over a las personas de 
sentim ientos hum anitarios. L as en tra­
das, que siem pre tenían una in ten cióf 
m alsana, la caza del hom bre, o lv id an ­
do su deber, obligación técn ica  y  es­
piritual, corno cctzsectiencia de lui 
am biente de equivocados principios.

Con estas palabras podía resum ir 
mi labor crítica  de hoy. Cuando un 
partido se desarridla de e.ste m odo no 
puede haber calirlad en el ju e g o  y  por 
eso nada puede com entarse si no es 
la serie de p eligrosos choques que y a  
he reseñado. Pero no obstante, para 
si puedo satisfacer la curiosidad na 
turai del aficionado <|ue me leyere, 
voy a dejar en cuatro  lineas una bre 
ve im presión de lo que fué la lucha.

E l R a cin g  com enzó jugando orde-
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naclameiite, desbordando la  línea de 
m edios de sus rivales con sum a fa c i­
lidad. P e n i estos avances bien inicia­
dos. o carecirm de p eligro  o eran anu­
lados por la zag a  Q uesada-U n}uizu  en 
una tarde de aciertos.

D espués el partido fué nivelándose 
\ com enzó la p ráctica  sucia, que restó  
toda la belleza  del ju ego . E l M adrid, 
por m ediación de su delantero U ribe, 
conseguía finalizar el prim er tiem po 
con un tan to  a su favor, y  el R acing 
se derrum baba con R everter lesion a­
do con intención.

L u e g o  llegó  lo incalificable y  la  de­
m ostración de la  superioridad m eren­
gue. T re s tan tos m ás log ró  sum ar en 
su haber por uno en contra de sus r i­
vales. pateado por Gonzalo.

M ientras un equipo se crecía, el 
otro  se desm oralizaba y  lo justo se­
ñaló el m arcador. E l R acin g, si no 
equivoca la táctica, hubiese sido un 
fuerte enem igo y  quién sabe si con

un poco m ás de arro jo  en los com ien­
zos hubiera conseguido abrir el scor:.

E l M adrid, por su parte, sacó  a  re ­
lucir que tiene un equipo duro. l‘.n 
cuanto los m edios entraron en juegu. 
la calidad y  el alm a de su lín ea de 
ataque se puso de m anifiesto. L o s  ju ­
gad ores de C ham artín  no se achicaron 
y  fueron prácticos. E l club con los 
cquipiers de la pasada tem porada no 
hubiera conseguido esta  victoria.

Y  n o  hubiera contado c o n  e?te 
triu nfo  porque algunos m erengues se 
habrían desinflado. L os saltitos y  Iüs 
rega tito s  sobraban. L a  tem pestad ha­
bía que sa lvarla  con algo qt;e hace 
fa lta  cuando por la cancha se pasea 
la guadaña de la  m ala intención.

E l Sr. M elcón, árbitro  del encuen­
tro. puso de m anifiesto en esta o c a ­
sión su seriedad y  com petencia- L o ­
d o s  equipos m erecieron constan te­
m ente sus castigo s acertados.

A . Q.

T V O T I C I ^ »

En los E stad os Unidos.

L as líneas aéreas de los Estados 
U nidos tienen 16.000 kilóm etros de 
k.ngitud, de ellos 5,500 kilóm etros son 
u tilizables para vuelos nocturnos. E n 
el p rogram a aprobado por el M in iste­
rio  de C om ercio, se determ ina la  am ­
pliación (le las líneas ilum inadas a 
Q.500 kilóm etros antes del 10 de junio 
de los 5.500 kilóm etros, actu a l­
m ente en explotaci(jn, están  iluraina- 
dus por 674 fa io s  g ira to rio s  y  585 fa ­
ros de acetilenii. L o s  cam pos de so ­
corro con iluniinací('m, son n um ero­
sos. C on  esta  preparación, el vuelo 
nocturno es tan regu lar y  seguro  co­
mo de día.

L a  vuelta al mundo en 23 días, 15 ho­
ras, 21 minutos.

N o se tra tó  de dar la vuelta  al 
mundo en aeroplano. M. M, J. H.

M ears y  C. B . D . C ollyer, han dadn 
la vu elta  al m undo em pleando el a e ­
roplano m uy racionalm ente. Siem pre 
que el avión perm itió  gan ar tieinp«« 
sobre el m edio disponible de tran sp or­
te terrestre  o m arítim o, em pleaban 
su aeroplano. E n caso contrario, c! 
avión se tran sp ortaba com o e(iuípaie.

P artieron  de N ueva Y o rk  en hi- 
drcjavíón, alcanzando a! Olympic i v. 

alta  m ar. A  partir de C herburgo 
(F ran cia), u tilizaron  su avión hasta 
'I'okío, iiivirtiendo seis días en el v ia ­
je. En T o k io  aparato  y  tripulant«.-' 
em barcaron en el E nijjress o f Russia, 
atravesan do el P acífico  hasta  V ic to ­
ria (.\m érica). en donde m ontaron su 
aparato , cubriendo aquel m ism o día
2.(.)oo k ilóm etros.

■\l siguiente día, no obstante el mal 
tiem po, llegaron  a N ueva Y o rk , r.o sin 
(|ue las condicione» atm osféricas les 
oblisa.'an  a tom ar tie rra  varias veces.
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Tvl aparato, bautizado con el nom ­
bre de C ity  o f N e w -Y o rk . era  un F air- 
child con m otor P ra tt  y  W h itn ey  
“ W a sp ” , de 400 c, v,

*  *  *

L a s  autoridades de P rusia. de acu er­
do con los clubs autom ovilistas, han 
prohibido toda ciase de carreras de 
velocidad en la red  ordinaria de ca­
rreteras. por no ser aptas p ara  el des­
arro llo  de las velocidades que perm i­
ten alcan zar las m áquinas m odernas.

*  *  *

E! derby aéreo de N ueva Y o r k  a los 
A n g eles  para aviones ligeros ha sido 
ganado con sus 100.000 dólares por 
el piloto E a rl K ow land, con su apa­
rato  Sessua.

En_ cam bio, nin guno ha lograd o el 
prem io en el m ism o recorrido sin es­
cala. L os nueve aviadores que tom a­
ron la  salida han tenido que tom ar 
tierra  por d iversas causas. A rtu ro  
G oevel. que llegó  a la m eta v  se cre­
y ó  vencedor, ha sido descalificado al 
descubrirse que tu v o  una tom a de tie ­
rra forzada  en el trayecto .

Un concurso  de aviones de turism o  
en Bélgica.

D el I  al 15  <le junio de 19 2 Q  te n ­
drá lu g ar en B élg ica  un concurso de

aviones de turism o, organ izado por el 
R eal A e ro  Club B elg a . Del reglam en­
to publicado entresacam os las sigu ien ­
tes con d icion es:

1-*, A vio n es b ip lazas; 2.». M otores 
de potencia en tre 50 y  ic o  C. V . : 3.*, 
C arga  m ínim a elevada igual a 200 k i­
logram o s; 4.», R adio de acción de 400 
k d ó m e tro s; 5.*, V elocidad  m áxim a su­
p erior a 120 kilóm etros p o r h o ra : 6.®, 
V elocidad  m ínim a in ferior a 80 k iló ­
m etros por h o r a ; 7.». Subida con car­
ga  a 3.000 m etros de a ltu ra, en m enos 
de una hora 30 m inutos; 8.*, D espe­
gu e y  a te rriza je  en m enos de 150 m e­
tros.

L a  clasificacción será  p o r los pun­
tos alcanzados, según la fórm ula si­
guien te :

y ( a +  -
\ I2‘.=i-Ljq q /

X   ----------------------------------

150 ( 1 -  ^ )
\  10.000 J

h
10.000

V  =  velocidad, sobre una base de 
50 kilóm etros.

Pu =  peso útil.
Pe =  peso del com bustible y  aceite 

para un vuelo de 400 kilóm etros.
q =  consum o tota l h orario  a la v e ­

locidad V.
h =  altura  alcanzada en 50 m i­

nutos.

H< «  «  H (( (( (( ¡( ( 1  ¡[ i¡ ¡i ¡[ ¡( i( i( (1 (( {( (( ü  (¡ dW  (( (I « '<(■« «  ( 1

C asa U BAL DO RODRIGUEZ
Calle 06 TDle9o, núms. 92 y 117 - Teléfono 53336

3 X - A . I > H X I J

A V IA C IO N  MILITAR Y  D EL EJERCITO D E L O N A S r>F 
ALG O D O N , C AÑ AM O , EM BREAD AS, EN BLAN CO  Y  EN CO LO RES EN 
DISTIN TOS AN CH O S P A R A  TO D O S LO S U SO S Y  APLI^CACIONES COR 
pE LE R IA  D E CAN AM O  EN GEN ERAL. ESPU ERTAR DE E SPA R T O  A STI 
LES DE F R ^ N O  P A R A  T O D A  C LA SE  DE HERRAM IENTAS A R TICU l S  

DE GUARNICIONERO, E S C O B A S  DE BREZO Y  PALMA-
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A N E j e  e
Condiciones mínimas requeridas p ara la obtención de títulos de pilotos.

S E C C IO N  I 

Tlttdo de piloto de aviación.

{Continuación.)

L as referencias oficiales mencionarán 
los incidentes sobrevenidos, principal­
mente los aterrizajes. A ntes de cada 
prueba, los aspirantes deberán presen­
tar a los examinadores documentos irre­
cusables de identidad.

E n  todas las pruebas prácticas se lle­
vará a  bordo un barógrafo y  la respec­
tiva hoja, firmada por los exam inado­
res, se unirá a  su informe.

L os pilotos que posean el certificado 
militar tendrán derecho al certificado de 
piloto turista; pero para obtener el cer­
tificado de piloto de aeronave afecta a 
tiansporte público, deberán de antema­
no sufrir los exámenes técnicos de na­
vegación especificados en el apartado 
B. 2.«)

S E C C IO N  V  

Certificado médico.

Condiciones médicas internacionales
de aptitud para la navegación aérea.

A )  P ilotos de aviones de turismo.
1.“ Para obtener una licencia como 

piloto de aviones de turismo, todo aspi­
rante deberá presentarse para sufrir 
examen ante los médicos, especialmente 
designados o autorizados al efecto por 
el Estado contratante del que depende,

2.“ Este oxainun médico se referirá 
a las siguientes condiciones de aptitud 
fisica y mental :

o) Los antecedentes hereditarios y 
personales, y, en particular, el equilibrio 
del sistema nervioso ; inform es que cons­
tarán en una declaración del aspirante, 
firmada por él y  reconocida suficiente 
por el médico examinador.

b) Los aspirantes al pilotaje de avio­

nes de turismo no podrán solicitar la 
obtención de una licencia antes de la 
edad de diez y  siete años.

c) Exam en quirúrgico general.— E l 
aspirante no debe padecer ninguna he­
rida ni lesión, ni haber sufrido ninguna 
operación, ni presentar ningima anoma­
lía congènita o adquirida, que puedan 
ser obstáculo para la seguridad de la 
maniobra de una aeronave en las condi­
ciones ordinarias.

d) Reconocim iento médico general. 
E l aspirante no debe sufrir ninguna en­
ferm edad o afección capaz de hacerle 
inhábil para la  conducción de una aero­
nave. Debe poseer un corazón, unos pul­
mones y  tm sistema nervioso en condi­
ciones para soportar los efectos de las 
grandes alturas. Debe estar exento de 
afecciones renales ; no debe presentar 
ningún signo clínico de sífilis ni estar 
afectado de lesión cardíaca.

e) Exam en de los ojos.— E l aspiran­
te debe poseer un grado de agudeza v i­
sual igual a  i 6 /  20® entre los dos ojos, 
provistos, si es necesario, de lentes co­
rrectoras, debiendo medirse la agudeza 
visual por medio de potente alumbrado, 
pero ‘mp alumbrando directamente los 
ojos del individuo examinado. L a  m ovi­
lidad ocular, el campo visual de cada 
ojo  y  la percepción de los colores deben 
ser normales.

f )  Exam en de los oídos: el oído me­
dio debe ser normal.— E l a s p ir ó te  debe 
poseer una agudeza auditjva, corres­
pondiente, por lo menos, a  la percep­
ción de la voz susurrada a  un metro de 
distancia. E l aparato vestibular debe es­
tar intacto y  no hiperexcitable. Debe 
existir igualdad de los dos oídos.

g) Exam en de la naris, de la gar~
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gania y de la boca.— Ê1 aspirante debe 
tener una permeabilidad tubaria com­
pleta en los dos lados.

3.® C ada uno de los Estados contra­
tantes debe, provisionalmente, fijar sys 
propios métodos de examen, hasta que, 
por decisión de la  Com isión Ibero A m e­
ricana de N avegación A érea, adoptada 
por la  m ayoría de votos prevista en el 
art. 34, para cualquier modificación en 
las disposiciones de los anejos, se re­
suelva sobre los detalles y  las condicio­
nes mínimas de las pruebas que hayan 
de emplearse. E stos detalles y  condicio­
nes minimas podrán ser modiiicados por 
la Comisión Ibero Am ericana de N ave­
gación A érea en virtud de la misma ma­
yoría.

4.° E l aspirante que satisfaga las 
condiciones antes enunciadas, recibirá 
un certificado médico favorable, que 
deberá presentar para obtener la licen­
cia. Este certificado médico deberá es­
tar, en lo posible, conform e con el mo­
delo siguiente :

V aledero h a s ta ....................

Certificado médico.

E l infrascripto, D o ctor , cer­
tifico que D . ( i ) ................ , nacido..e n . . .  •
 , e l  domiciliado e n  ,
ha sido sometido a las pruebas del exa­
men de aptitud física y  ha sido recono­
cido (2) ..................para desempeñar las

(1 ) N om bre, apellidos y  sexo.
(2)  A pto, inú til o  provisionalm ente inútil.

funcione.“! de piloto de aviones ile tu- 
rismo.

E n ........................ e l .......................

(Firm a).

5,® Todo piloto de aeronave, con ti­
tulo anterior a  la fecha de entrar en vi­
gor este Convenio, será considerado como 
si hubiera satisfecho las condiciones re­
señadas anteriormente para la  entrega 
de certificado de aptitud fisica, a no ser 
que se descubra en él una tara patoló­
gica susceptible de ocasionar un acci­
dente súbito.

6.° Cada uno de los Estados contra­
tantes puede, si io juzga  oportuno, ha­
cer más rigurosas las condiciones enun­
ciadas antes; pero las condiciones míni­
mas exigidas, deben ser siempre mante­
nidas para el tráfico internacional.

E )  Personal de tripulación de aero­
naves dedicadas al transporte piibiico o 
al trabajo aéreo.

1.“ Para obtener una licencia, ya 
como piloto, ya como navegante, ya 
como mecánico o como miembro del 
personal de tripulación de una aeronave 
dedicada al transporte público o al trá­
fico aéreo, todo aspirante deberá pre­
sentarse para someterse a  reconocimien­
to, ante los médicos especialmente de­
signados o autorizados a este efecto por 
el Estado contratante del que depende.

(  Continuai á).

law. d»l I4II0 H. 4*1 8. C. 4t iMfli.

B O L E T I N  D E  H U S C R I P C I Ó J S “

D o n . vecino de

dom iciliado en la  calle de
provincia de

num . se
suscribe por u n  « la  revista  MOTOAVION. efectuando el pago por Giw
postal.

............................................   - ........................  de 192. .-
( 1 )  T 4 o h « .  1 0  n o  „  d „ „ ,  E l -  S U 8 C R I P T O R .

l n t e S ? r ‘' * *  8 .080-M A D R ID . fra n q u ea d o  co n  Z c d i t ln o t  lo »  de p r o v tn c ia . y  S c É a t im o íp o te o iT e o

Ayuntamiento de Madrid



l i  W  ■!

MATANDO

TIEMP
F O R  «4 / I R C M L E Z

CO NCU RSO DE PASATIEM POS
B A SES

V * .® * .° * ° í8 M á ,u n  s o lo  p rem io , co n s is te n te  e n  un b ille te  (a g íe u ra d o )  d e  la  L o - 
erla^ N acio n al, d e  tre in ta  p e se ta s . > s  / - v -

2 . S I  fu esen  v a r io s  so Iu c Io d Is U s  lo s  q u e  en v iaran  to d a s  l a s  s o lu c io n e s  ex a c ta s , 
se  w r lp ir d  e n tte  e l lo s e s t e  prem io ú n ico .

so lu c io n e s  co rresp o n d ien tes  a  lo s  p a sa tiem p o s p u b lica d o s  h a b rá n  de 
rem itirse  p rec isa m e n te  en  u n  s o lo  p lie g o  c e n a d o  a l  ap a rta d o  n .»  8 .0 8 9 . aco m o afia - 
a o  d e l cu p ó n , a n te »  d e l d fa 15 d e l p róxim o m e s  de o c tu b re , in d ica n d o  e a  e l  so b re s  
« P a r a e lc o n c u is o d e  p a sa tiem p o s» .

4 .*  E n  el, n ú m ero  d e  l a  2 .*  q u in cen a  d e  o ctu b re  s e  p u b lica rá  la  l i s ia  de s o ­
lu c io n e s  y  s o lu c lo n U ta s  q u e  h a y a n  a ce rta d o  to d o s l o *  p a sa tiem p o s, a s i  co m o  e l  d ia  
del so rteo  d e l prem io.

dei m es de sep­
t i e m b r e  p a r a  | | 
a c o m p a ñ a r  a[  | 1 
p l i e g o  de solu- : 

clones. X

iMOIOmCKi>Ci£{3(Ct̂

C O N C U R S O  D E L  M E S  D E  A C O S T O  

Las soJucloties a  los pasatiem pos de dicho mes son las siguientes:

1 — Muclios quedaron cesantes. 
2 . No h ay atajo sin trabajo.
3 —Asaltantes.
4 - Reservas.
5. -  Marítimo.
6.— L a del alba sería.
7 .- H a z  bien y  no m ires a quien,
8. -B ocan ad as densas.

9.—D elantera de sobrepuerta.
10.—En la  parte anterior lucían grandes 

tapices.
11.—A  burlarse de uno.
12.—Dos gusanos agujerearon una m an­

zana.
13. -D e s d e  Sevilla  a  Buenos A ires en tres

días,
No habiendo enviado las soluciones exactas ningún concursante.

8 ,- C fI A R A D A

Más que con prim era-cuarta  
fué con tercera-cuarta como 
luchó todo.

lO .-C H A R A D A

Ptim era-prim era; no tengo tercera- 
cuarta  ae que tu primera-tercera 
sea la  primera-tercer a-cuarta, 
comprándome una todo.

12.—T arjeta.

A n g e la  H . Q u e ro  y  P o m b o  

N . N. V ie n a

C o m b in an d o  la s  l e t ia t  de l a  p rese n te  ta r je ta  re su lta  un 
letiAD c o n o d d o .

9.- C H A R A D A

Segunda-segunda; has llenado 
esio con tal primera-segunda, 
cuarta segunda-tercera; y  de fijo 
cuarta-segunda  el todo,

l l . - C H A R A D A

T e  pones de com er todo y  tercera, 
que tienes como una prim era-segunda  
la tercera-secunda

1 3 .-  Donde com pro los sobres.

r ^ A T A T A  -  A 

LAR05A
NO/A t i t u l o  b RE

Ayuntamiento de Madrid



V E N T / I  b E  UN/1 Z a S A
Se  TSBde a n a  caaa en  el P n e n te  de V aliecas, 
c a lle  de M endíTll, 57, con dos T iv ien das in 
dependientes, co rra l y  agua del L ozoya; re n ­
ta  80 p esetas m ensnales, ae d arían  en 12,600 
p esetas. S a z 6 n  en e l 5á de la  m ism a calle .

SILVESTRE SEQflRK/1 E HIJO
Grandes fábricas de Alpargatas 

y  Borceguíes.

Proveedores del Ejército.
VALL DE UXÓ (Castellón)

Droguería u perfumería

V ' .  1 3 - A . T J R E * ^

Glorieta de Bilbao, número 5 

Madrid.— Teléfono 30280 

Casa especial en colores y barnices para 

carruajeB.-Proveedores efectivos del Cen­
tro Flectrotécnico y Aviación Española,

Suministros C. f. Q.
Malasaña, 11.—Madrid 

Especialidades: Freno rojo Q. F. G. 
Parches rápidos G, F. G. 

Amortiguadores de cima marca LINCOLN

F A B R IC A  D E H E LIC E S 

L U I S  G S G R I G
Talleres: Santa Ursula, 12y  Barrafón,! 
(Puente de Segovia). -Correspondencia: 
C alle  de Santa Bárbara, il,-M A D R ID

P ro v eed o r ü e  la  A ero n áu tica  E sp a ñ o la

E L  M j U R O

Unica casa en modelos de aviones tamaño 
reducido desde 10 pesetas. Se fabrican 

todos tos tipos conocidos.

Para especialidades, pídanse ofertas,

plaza de ios Carros, 2

M i l r i d  j  D i p i s í t i s  C a s i l i g a .  C i i i r a  T i t n ig s .

Neumáticos Nacional Pirelli
especiales aviación

h t X J

Unicosií de pi*o<inccioii española

OaToles para ina«iioto :: TiilDeila d.e grozaaa para 

g-asolina, aceite, a^via, etc.

Fábricas en jKanrcsa y Vitlannefa y (ieltrfi

Comercial Pirelll,S. A.-iiicoiii, ;3.-nadrid

Ayuntamiento de Madrid



Capital autorizado  Pías. 200.000.000
Idem desembolsado  j 60.000.000
Fondos de reserva   > 16.000.000

F ilia l:  B A N C O  D E  B A D A L O N A  — B a d a l o n a

S U C U R S A L E S

A lb a c e te ,  A l ic an te ,  A lm an sa ,  A nd újar ,  A r e n a s  de S a n  P e d r o ,  A rév a lo ,  A vila  
B a r c e lo n a ,  B a r c o  de Avila , C a m p o  de C r ip ta n a ,  C a r c a g e n t e ,  C e b r e r o s ,  Ciudad 
R e a l .  C ó rd o b a ,  J a é n ,  L a  R o d a ,  L in a r e s .  L o g r o f o ,  L o r c a ,  L u c e n a ,  M á la g a ,  M ar-  
to s ,  M o r a  de T o le d o ,  M u rc ia ,  O cañ a,  P e ñ a ra n d a  do B r a c a m o n te ,  P ied rah ita ,  P r i e ­
g o  de C ó rd o b a .  P u en te  G e n i l ,  Q u intan ar de la O rd e n .  S a n  C le m e n te ,  S e v i l l a ,  S i  
g ü en za .  S u e c a ,  T a la v e r a  de la  R e in a ,  T o le d o .  T o r t o s a ,  T o rre d o n i im e n o ,  T o r r i jo s ,  

• T r u ji l lo ,  U b ed a ,  V a len c ia ,  V i l la ca f tes ,  V i l la  del R io ,  V i l la rro b led o  y  Y e c la .

R ealiza to d a  ciase de operaciones

$

I L A  H I S P A N O - S U I Z A  
I ------------------------------------

Coches de lu r is iiio  de 14 C . V -. 20 C . V . y 46 C . V. 

Cam iones desde 1.500 a 5.000 k ilos  de carga ú iil. 

Om nibus para el transporte de v ia je ros,-Tanques para 

riego  y  contra incendios; basculantes y  demás usos 

Industria les,-M otores de aviación y  marinos.

I  E x p o s ic ió n  y  O ficinas: A venid a  Conde P e ñ a lv e r ,  18. -  MADRID
I
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P R O V E E D O R  E F E C T I V O  D E  L A  R E A L  C A S A

MADI Í l D 
M o n te le ó n , 2 8 .  —  T e lé p o n o  5 1 0 1 8 .

B A R C E L O N A  

A v e n id a  A1.P0NS0 XIII,  4 6 8 . - T e l .  745 ‘J4Ayuntamiento de Madrid




