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C O M P A Ñ I A  E S P A Ñ O L A  DE AVI ACI ON
Dirección: Oíózaga, 5 y 7. -  Madrid. - Apartado 797. 

Dirección telegráfica: E S r / I V I f l .  Teléfono 52201.

»
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A e ró d ro m o  y  ta l le res  en  A lbacere . U nica  E s ­

c u e la  Oficial E s p a ñ o la  d e  P i lo to s  A v ia d o re s .  

E n s e f l a n z a  de  P i lo to s  m ilifares ,  n a v a l e s y  civiles. 

C o n c e s io n a r ia  d e  la  A v iac ió n  m ili ta r  y  A viación  

n a v a l - T r a b a jo s  d e  a e ro fo to g ra m e tr ía ,  apli-  

c a c io n e s  a g r íc o la s ,  m a r í t im a s  y  p o s ta les .

B  I  C 3  I  H >  A  H >  A  -|=r. T R  TT', A

EL A V I A D O R
sabe que la  seguridad es suprem a !ey  

çn  la  aviación y  esa  es la  razón de 1
que prefiera las  B u jías CHAM PIÓ N Î

w

CONOE©IOIV A.R10 ESPAÑA:

F R A N C I S C O  F L O R E S
E8I»lLÍAItl>0 (Marola)

C h a m p ló n  5 p a rK  P lu g  C.** 

T e le d Q ,  O lilQ . (I. S .  H.

! » « « « «  y  « W S««»« « » «  K «  K « » » « » «
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Carburadores RZ para aviación

IN V EN TO  E S P A Ñ O L  A L  Q U E E L  FA M O SO  A V IA D O R  ALAN COBHAM  

CONFIO S U  S E G U R ID A D  Y  ECO N O M IA D E  CONSUMO A L  R E A L IZ A R  

L O S  G R A N D E S  V U E L O S  D E  1926

L 0 NDUB3 - E L  C A B 0 - L 0 NDKK8  Y  L O N D R E S -A U S T R A L iA - J.O N DRRS 

R E C O R R IE N D O  78.000 K m s.

M ADRID: M O N TAl.BAN , 5 ,

F Á im iíJA : V A I.LA D O LID .— A PA R T A D O  7k.

BA RCELO N A : A V . ALFO N SO  X II I ,  4 l*u.

c O N S T R U O T O R A  
M A D R I L E Ñ A ,  S .  A .
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Esfud i05 y construcciones urbanas, indus­
triales e iiidráuiicas por arquitectos e inge­
nieros. - Contratas. > Obras de iiormi^ón 

armado "

O riC IN A S: Plaza de Isabel 11,5 duplicado. - Teléfono 10436
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ERNESTO GIMENEZ MORENO
■ FT iie i- ta s , I G  y  1 8  - M !A . r > K . I I>  - T e l é t o n o  1 0 3 ^ 3 0

p a p e le s  y objetos de escritorio y dibujo —Im­
prenta, Encuadernación -  fá b r ic a  de  so b re s  en 

jra n  escala-
I » r e c i o s  d ©  p o r  i 3Q . a 3 r o r  a l  d e t a l l ©

Talleres; Canarias, 41 >; Teléfono 72030

D E D IO N -B O U T O N
A u fo m ó v ile s  d e  tu r ism o .  - O m n ib u s  de  14 a  40  asientos» 
C a m io n e s  d e  1.000 a  5 .000  k i lo g ra m o s  de  c a r g a  útil. -  M a ­

teria l  p a ra  l im pieza , r ie g o  e in cen d io s .

Exposición: Poseo de Recoletos. 16) - ( Oíicínos y taileres: Calle de Rní- 
mundo Fernóndez Uiilaverde (Hipódromo) Hodrid- TeíÉfono núm- 32802'

FABRICA DE PLUMEROS. ZUECOS V BOTAS

O t t w «  O ü i í i e t e
Im p o itic id i d lrecla de eaponjas. -E speciali­
dad  en gam uzas, com binaciones y  trales para 
m ecánicos. A tliculos de  lim p iez j J e  todas 
c lases -M a n g a s  para ciegos.—Liquido veneet

Eira  m uebles y autos. «Aladin>, « « d o li, «iic- 
ih.-Ceca pa ia  pisus. Sacudidores de  paño y 

m im bre.-EK arpInes.-Lim pia autos •dinoto» .

VENTAS AL POB .1ÍAY0R

Alberto A guilera, 64 . T el. 3 4 0 2 3 .
a w E A .D B .I I 5

l’ R g C l O S  E C O N Ó M I C O S

V IU D A  D E

ftrnández Cala
M A D E R A S

Jerónimo de ia Quintana, número 5 . 

Madrid.—Teléfono 31100.

R C U iO  f l i n i í l I C »  D i  M H O P ID

G r a n d e s  s u b a s t a s  d e  s e ­
l lo s  t o d o s  l o s  m i é r c o l e s

, S K  A I > » I I X E 1V  S O C l O f s

COaTANILLA DK LOS ANGhLES, 18, y

M ATERIAL FOTOGRAFICO

3 1 ,  u  1  r s  1 '  Î-*

Cruz. 43 y 45. Teléf, 14515. Madrid.

Proveedor de l i  Aeionántlca Militar.

Vftnti. exclnsivi. en £»p&fla de ametrallado- 
raa fotográñcaB, teléiuetros, etc., do !a Opti­
que *t Prer.ielon df Levallois (O. P. L.). Ma­
terial Trabajo» para aficionados

Ayuntamiento de Madrid
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ELBeTRo.MBenNieos IT A L L E R E S

A N T O N I O  D I A Z
P r o v e e d o r  d e  A V IA C IO N  M IL IT A R

HJV

E Q U I P O S
R E P R E S E N T A N T E  D E

S.E.V.
A C U M U L A D O R E S

F ü L M E f N
A c c e so r io s  e l é c t r i c o s — R e p a r a c ió n  d e  E q u ip o s  e lé c t r ic o s  de  
A u to m ó v i l . -A v ia c ió n  ( m a g n e to s ,  d in a m o s ,  m o to r e s  e lé c t t ic n s )

M E C A N IC A  E N  G E N E R A L

Príncipe de Vergerà, 8.- Tel. 52204 
m j ü D R i D
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I Construccíoneí fleronáutícaj, s. ñ .  I
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C. A. S. A.

I Patentes Breguet.-Dornier.-Lamblífl.-Fundición de Silurainio

»««
»
*

w
A R L A B A N ,  7 - ( E d i f i c io  dei B a n c o  d e  B i ib a o ) - M A D R I D  *

♦

E N  G E T A F E  ( f ren te  al A e r ó d r o m o  Milit r)  ;

Dirección telegráfica: «Caaaire., Madrid 
Lirecclón poital; Apartado 195, Madrid Teléfonos Madrid: 18785 y  32095 

Qetafe: 3
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c^üi/fA prácNcck de aufomoüill/mo y  aüiación.

P u b licación  quincenal d e  u tilidad  a  lo s  m ecá n ico s, co n d u cto res y p ro p le ta r io sd c  
a u to m ó v ile s , asp iran tes a  p ilo to s  y  m ecá n ico s d e av iac ión .

A N O  I PRIM ERA Q U IN C E N A  O C T U B R E  1928 NÚM . 12

f u n d a d o r :

D. F é lix  Gómez Guiliamón
Ingeniero, Profesor de la  Escuela Automovilista 

del C entro Electrotécnico, P iloto y 
O bservador Aecostero.

D.
d i r e c t o r :

L u i s  M a e s t r e  P é r e z
Ingeniero, Ex profesor de  la  Escuela de  M ecánicos 

de Aviaciáo, P ilo to  y O bservador 
de  Aeroplano.

Auiorizada su publicación por R. O. del Ministerio de la Guerra.

R ED A C C IO N  Y  A D M IN ISTR A C IO N :

C o s ta n i l la  de  lo s  A n g e le s ,  15, bajo .
A partado 3XIS9. Teléfono 13998.

PR E C IO  D E  S U SC R IP C IO N :

MADRID: Año 6,50 — Sem estre 3,50
Provincias; • 7,U0 » 4,00
Extranjero; » 10,00 > 6,00

El autotnóvil en la guerra
E l empleo del autom óvil para el transporte del m aterial y personal no tiene 

más que ventajas, pues aumenta la m ovilidad del E jérc ito , el rendimiento de 
marcha es m ayor y  la potencia de arrastre también.

Leyendo las revistas m ilitares extran jeras se nota, particularm ente en algu­
nos países, la locura, podríam os decir, de lo (jue es llamado indistintamente 
m otorización  o m ecanización  del E jé rc ito ; estas teorías tratati de suprim r en 

lo posible el elemento hombre y  crear nuevos ejércitos en que la m ecánica es su 
dios, con sus m anifestaciones de autom óviles para transportes de personal, ca­
rros de asalto, auto-cañones, auto-am etraliadoras, etc., etc., y  demás fraseología 

que está de moda.
Contra la corriente anterior, debemos poner decididamente un dique, tanto 

m ás cuanto que nuestro pais no es industrial, y  si otras naciones potentes pueden 

perm itirse el ensayo, en nosotros no debe ser así, porque derechamente se va 
íil f r a c a so ; claro es que en el papel .se puede discutir acaloradamente, pero a 
estos partidarios de las arm as mecánicas, que casi con seguridad desconocen la 

topografía de España, los llevaríam os con sus auto-am etralladoras y auto-ca­

ñones y  carros de asalto a unas maniobras en el Pirineo, y  se vería  cómo ins­
tantáneamente su ardor se convertía en la am argura que da la realidad, contra 

lo cual no se puede discutir,
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Según F l x l k k , escritor m ilitar del E jérc ito  inglés, el petróleo en el E jé r ­
cito m arca un cambio en la táctica parecido a la invención de la p<)Ivora y  cam­
biara la form a de la guerra, como ha cambiado la v ida social.

; En  un terreno ondulado, Jas arm as mecanizadas cumplen su m isión táctica
; de una m anera más completa que las arm as antiguas, puesto que pueden des- 
; arrollar una velocidad m ás grande, debido a  su poder ofensivo  superior ; en 
I terrenos montañosos, sólo la infantería, auxiliada por la artillería de montaña, 
• puede desplazarse.

; A  continuación, el mismo autor inserta declaraciones de varios m ilitares del
; E jérc ito  de los E stad os Unidos. E l Comandante Thom linson, je fe  de la Sec- 

: ción de campaña, d ice : “ L a  clasificación del terreno de combate en llanuras y 
; montañas, es arbitraria y  se presta a generalizaciones peligrosas, y, además,

■ !a m otorización integral de  fu erz a s  im portantes, es un mito que la industria no 
: p uede rea lizar” .

; E n  la revista de Cam berley, efectuada en 1926, se presentaron diversos mo-
; délos de vehículos.

E l general Svvinton da sus impresiones de estas maniobras y  dice ' ‘ que la 
In fa n tería  y  la Caballería tienden a desap arecer", y  afirm a “ que el E jérc ito  del 
porvenir se compondrá de aviación, carros de combate, gases. A rtillería  y  trans­
portes autom óviles” .

E n  la R e v u e  M ilita ire F ran çaise  se publicó un articulo cuyo autor propone 
una división compuesta de : una brigada ligera  con 400 motocicletas, con ca­
mionetas para estaciones radio, am etralladoras, cañones de 37  milím etros, mu­
niciones, explosivos, etc.

Una brigada ligera con dos regimientos de i.ooo hombres sobre ca­
miones, con i6  cañones, cuatro obuses, etc., sobre camión.

U na brigada pesada con un regimiento de i.ooo hombres sobre camiones, con 
artillería y  un tren de combate, sobre camiones.

Creemos que el articulo anterior no necesita comentarios, y  es opinión de 
un loco.

E n  Italia , pais con frontera montañosa análoga a la nuestra, parece que hav 
sentido común, como jxicde verse por el siguiente articulo de L a n o t t i .

L a  tracción mecánica para los j í w i d o j .— E l  autor estudia el problema de 
su aplicación al E jérc ito  italiano que tiene que actuar en una frontera en que 
las buenas carreteras se transform an gradualmente en v ías de comunicación 
m ás modestas y  terminan, por último, en senderos donde el m ulo es W rey.

Deduce que “ no debe em plearse la tracción mecánica si no hay certeza ab­
soluta de poderla emplear en todas circunstancias, teniendo en cuenta el terre­
no y la capacidad industrial del p a ís”  (i).

( i )  I t a l ia  n o  t ie n e  m in a s  d e  ca rb ó n .
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Como se ve por la recopilación anterior, en las naciones industriales como 
Inglaterra h ay ardientes partidarios de la motorización del E jérc ito , pero opi­

namos que es una orientación que no se debe seguir en nuestro país, que es 
montañoso, y  donde la industria, y  especialmente la de autom óviles, no existe 
aunque alguien crea lo contrario.

H ay, además, razones m uy poderosas para  restringir los automóviles, y  en­
tre ellas la principa! es el abastecimiento de gasolina, aceites de engrase y  de 
gom as, que son productos exóticos para  nosotros; el servicio automóvil consu­
me cantidades enormes de gasolina y  aceite de engrases, y, para form arse una 
idea, direm os que el consumo diario de i.ooo camiones es :

• 50.000 litros de gaso lina; 5.000 litros de aceite; 500 kilos de grasa  consis­
tente.

Como la gasolina y  la gom a son contrabando de guerra a los diez días de em­
pezar tina campaña, habrá <jue arrinconar todos los autom óviles y  pasará lo 
mismo con los aeroplanos dei E jérc ito  y  con aquellos buques de nuestra escua­
dra que queman petróleo en sus calderas, como los iiltim os cruceros o como los 
subm arinos que lo queman en sus motores, menos en el caso im probable que tu­
viéram os  una aliada cuya potencia m arítim a fuese tal que dom inara el mar.

E ste  problema es común a to<las las naciones que no producen aquellos ele­
mentos, con excepción de Inglaterra, cuya escuadra es hoy día la m ás potente 

del mundo y  tiene resuelto, por esta razón, no sólo el abastecimiento de gaso­
lina, sino el de los víveres necesarios para  que se alimente su población, siendo 

esto último la razón de ser de su poderosa m arina de guerra, pues el país no 
produce lo necesario para que coman sus 40 millones de habitantes.

L a  única orientación racional parece ser la de A lem ania, que ha- tratado de 
hacerse independiente del odioso petróleo, empleando con buen resultado un 
combustible nacional form ado por la mezcla de benzol, alcohol y  tetralina.

E n  E sp añ a  se fabrica  m uy poco benzol, y  la solución para nosotros creemos 
seria orientarnos decididamente por el alcohol, pues nuestro país lo produce 
abundantemente y  puede producir todo lo necesario para alim entar los automó­
viles de nuestro E jército .

E sta  orientación, en lo (jue resiwcta a la parte técnica del motor, no pre-;en- 
ta inconvenientes, pues las opiniones que dicen algunos de que tendría menor 

potencia, etc., etc., no tienen valor real, y , por lo tanto, no m erecen tenerse en  
cuenta.

N o sucede lo mismo con !a parte política del problema, pues no puede ningún 
Gobierno ponerse abiertamente enfrente de las tres com pañías que acaparan 
el negocio del petróleo en el mundo, pero sí puede favorecer que en el país los 

particulares empleen el alcohol, concediendo a  cada propietario de coche que 
emplee este carburante ciertas ventajas, como disminución del impuesto que pa­
gue, etc., etc., y  haciendo lo mismo con las fábricas de producción de alcohol.

Ayuntamiento de Madrid



i  V
|| E l  problema, encauzado en esta form a, encontraría fácil solución, y  de paso ?•

recordaremos que durante la guerra mundial a nuestro país llegaba m uy poca
fii gasolina y los autom óviles funcionaron empleando como carburante las mez- |

d a s  más heterogéneas, y es probable que, de haber continuado la guerra, hu- jj* ”|T
bieramos encontrado un carburante nacional. ‘¡’

E l problema técnico del autom óvil m ilitar es asunto que también está en dís- ü  
cusión y  la experiencia del franqueo de obstáculos ha demostrado que el trac- ií 

tor de cuatro o seis ruedas puede salvar obstáculos mucho m ayores que el co- f
che de cinta. r|:

Como resumen de lo expuesto auténticamente se puede decir que el servicio X 
automóvil es un instrumento m uy elástico, apto para esfuerzos inmediatos y  las ^  

concentraciones rápidas de elementos, pero es m uy frá g il, incapcu: de un lar-' ^  
go esfuerzo y  m uy caro en hom bres y  material. E sta  últim a característica es co- 
míin a todos los medios mecánicos de un E jérc ito , y  para form arse idea de ello, di- 
remos que en el servicio de A viación , para cada avión que vuela en el frente, i'> 
hay que contar que son necesarias 50 personas para mantenerlo en estado de ^  
serv icio : este personal comprende no sólo el de tropa combatiente y  auxiliar, §  
sino el personal paisano que existe en las fábricas del país. *

P ara  el servicio autom óvil para cada coche que rueda hay que contar 10  'I' 
personas.

S i, por ejem plo, un ejército tiene en servicio 1,000 aeroplanos y  i.ooo  auto- íí 
m óviles, el personal que por esta razón queda afecto a estos servicios, para que -'í 
funcionen, será :

50.000 personas para A viación.
10.000 personas para Autom ovilism o.

S e  ve, fwr lo tanto, que estos servicios son caros en personal; respecto al
material, el sentido común dice que si el país no es industrial, no puede, en caso 
de guerra, mantener el servicio en estado de eficiencia. a

H ay, además, una razón poderosa para andar con pies de plomo en el pro- 

blema de la motorización de un E jérc ito , y  es que, al organizar éste, hay que ;1; 
f i ja r  de  antemano e inexorablem ente s i este E jérc ito  se  fo rm a  para la ofen- 
siva  o defensiva , pues sus modalidades son completamente distintas y  no son x  
susceptibles de transform ación en un momento dado.

D esgraciado del ejército que, organizado para la ofensiva, tuviese que to- ;'¡t
m ar la d efen siva ; el m aterial de que dispone se convertiría en un inmenso re- -í'
baño mecánico, defendido por pocos soldados, que pronto seria comido por el :l: 
enemigo. -|-

't';
F k d k h ic o  B e i g h k ü k h ,  ^

Ingeniero. ÍE
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M O TO A V IO N

i Distintos cometidos de la Aerostación
A ún h a y  b astan te gen te  que afirm a 

con toda ingenuidad que durante el 
leinado  de aeroplanos, los g lobos no 
sirven  p ara  nada.

N atu ra lm en te  que quien a sí lo ase­
g u ra  no es p recisam en te ningún téc­
nico en cuestiones aero n áu ticas, pues 
cada una de sus ram as tiene com eti­
dos especiales, y  baste sab er que quie»- 
nes tienen p erfecto  conocim iento del 
asunto, aum entan  y  m ejoran  sin ce­
sar n u estra  b rillan te  A ero stació n , cu­
y a  K scu ela  de O bservad ores tiene ya  
lo grad a  reconocida fam a, g rac ias  a sus 
nuevos m étodos deducidos de las en­
señanzas de la G ra n  G u erra , en la que 
e! g lobo cau tivo  p restó  serv ic io s ines­
tim ables.

N o in tentam os, por ah ora , reseñ ar 
lo (jue desde un o b servato rio , fijo  a 
tan g ra n  a ltu ra  y  en com unicación 
tele fón ica  con el M ando, puede h a ­
cerse. aunque es fácil h acerse cargo 
de que supera  a lo que ord inariam en­
te se cree.

T am poco nos detendrem os en h a­
cer re sa lta r  las ve n ta jas  del dirigib le 
y  su p o rv e n ir  com ercial, pues m uy 
pronto verem os en E sp añ a  la  rea li­
zación p ráctica  de los v ia je s  re g u la ­
res tra sa tlá n tico s  p or v ía  aérea , h a­
ciendo uso de esa  ram a de la A e ro s­
tación.

P ero  h ay  a lgo , tam bién m uy in te­
resante. q u e estim am os debe fijar la 
atención  de la opinión pública y , des­
de luego, de n u estros técn ico s : ¿ S e  
ha pensado en la defensa aére a  de 
nuestras poblaciones? Desde luego que 
si, cuando l<^paña posee excelentes apa­
ratos de caza y pilotos adiestradisimos, 
capaces de rechazar con éxito un ataque 
aéreo, p ero : ¿ A  costa de qué sacrificios?

C reem os q u e  d e b e  com pletarse 
n uestra  evidente potencialidad aérea 
con el sistem a de defensa  m ás senci­
llo y  económ ico de los ex isten tes h as­
ta la fecha, consistente en pequeños

globos cau tivos, capaces de alcanzar, 
sin p a sa je ro , g ran d es a ltu ra s  y  fo r­
m ando entre sus cables una am plia 
red que im pida, sin em bargo , el paso 
al pájaro tontón que pone huevo por 
kabila, según  la  conocida fra se  de 
cu alqu ier M oham cd.

E ste  sistem a no es nuevo, se ha 
em pleado durante la  g u e rra  m undial, 
y  m uchos tu rista s  que han visitado 
poblaciones a le jad as del fren te , re co r­
darán  h aberlo  v isto , y  una renom bra­
da casa  alem ana los con struye con un 
volum en de 150  m etros cúbicos y  las 
m edidas indicadas en el grabad o  ad­
junto.

E l  globo dispone de la suficiente 
fuerza  ascen sion al p a r a  alcanzar, 
cuando no hace viento, una a ltu ra  de
3.000 m etros. E l  cable de am arre  que 
p ara  este  globo se em plea tiene un 
d iám etro  aproxim ado de 2,5 m ilím e­
tros y  una resisten cia  alrededor de 
4Ò0 k ilo gram o s. .W aum entar el vien­
to h asta  10  m etros por segundo, el 
g lob o  sube por el efecto  de com eta de 
sus tim ones h asta  S.ooo m etros.

E l  g lobo está  constru ido de te la  de 
globo am arilla  y  fuertem ente im p reg­
nada de caucho. T ien e dos a letas o ti­
m ones que van  llenos de g a s  y  que 
según las prescripciones aerod inám i­
cas se construyen  abovedados para 
m ejo rar su estabilidad. .Además, tiene 
el g lobo una bolsa in ferio r que se lle­
na de a ire  y  está  en com unicación con 
el departam ento central del globo. E s ­
te  departam ento  es lo suficientem en­
te am plio  p ara  perm itir al g lobo a l­
can zar una a ltu ra  de m ás de 6.000 m e­
tros.

I^a vá lv u la  es de ingen iosa con s­
trucción, consistente en (|ue se abre 
tan pronto com o el globo está  m uy 
inflado, es decir, com pletam ente lleno, 
sin que sea  n ecesario  em plear en el 
in terior de la cám ara  de g as el s is te ­
m a corrien te  del d iafragm a.

E l ap are jo  de am arre  está  fijado a!

Ayuntamiento de Madrid
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globo sobre,, una banda especial lla ­
m ada re lin g a  p o r los a ero stero s, en­
carg ad a  de re p artir  un iform em ente el 
peso sobre toda la su p erfic ie  de la 
tela.

viento  debido a  desp lazarse a su m is­
m a velocidad. A  poco de p a rtir  em ­
p ieza la  fran cach ela, se saca  la m e­
rienda y  a g o z a r  del espléndido pano­
ram a. sin  que fa lte  el tripu lante que

M O T O A V IO N

i  0.7!^ 8.1,

E ste  globo está  p ro v isto  de cuerdas 
de m aniobra que sirven  p ara  so ltar 
el globo, reco gerlo  y  fijarlo  en tie ­
rra.

* * *

Kn cuanto al g lobo libre, tam poco 
se  le reconoce y a  m ás va lo r que el pu­
ram en te deportivo  después de que. 
g ra c ia s  a él. se han obtenido todos los 
datos de la a tm ó sfe ra  que la ciencia 
n ecesitaba p ara  serv ir  de base a  los 
p ro g reso s actu ales de la A erotecn ia .

E fe ctiva m e n te , c o m o  “ sp o rt”  el 
g lob o  libre es el p lacer de los dioses. 
Tod o, a su bordo, es d e lic io so : la  su a ­
vidad de su m ovim iento, el silencio , la 
lim pieza y  ausen cia  de m olestias du­
rante el v ia je , pues ni siquiera hace

no cesa de tocar la bocina y  p regu n ­
ta r  a voce.s co n stan tem en te ; ¿Q ué 
pueblo es este ?

¿ Y  el encanto de ;

el no saber adónde vam os, 
ni de dónde v e n im o s ...”

del divino R ubén?
Pues a p arte  de todo esto , el globo 

libre no se resign a  a e s ta r  sin  hacer 
nada util^ a la ciencia y  se h ace fo r ja r  
a ese ob jeto , con proporciones desco­
nocidas h asta  ahora  en su clase en 
los ta lle res  de la L u ft-F a h rceu g -G c -  
scllschaft (Socie<lad de C onstrucciones 
A ero n áu ticas. A lem an ia).

RI globo lib re Rartsch V an S iq s fe ld  
es actualm ente el m ayor del n ^ n d o

Ayuntamiento de Madrid
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en su clase  y  desplaza un volum en de 
9.500 m etros cúbicos.

L a s  ascen sion es que se hacen con 
este  globo tienen com o finalidad h a ­
cer experim entos a a ltu ra s  superiores 
a 10.000 m etros, debiendo, en prim er 
luj»ar, y  com o ob jetivo  principal, e fe c ­
tu arse  estud ios m édicos p ara  d e ter­
m inar en qué condiciones será  m ás 
adelante posible al hom bre p erm an e­
cer durante la rg o  tiem po en zonas tan 
elevad as. L le v a  en la  b arquilla  un b an ­
co de pruebas en el que se ha de en ­
sa c a r , al fren o , un m otor a las m en­
cionadas a ltu ras, y a  que tam bién in­
teresa  tija r las condiciones en las cu a­
les podrán  ap licarse  los m otores a tan 
"a lto s  vu e lo s” . E s  bien sabido que la 
resisten cia  es considerablem ente m e­
nor en las m ism as a cau sa  de la ra ri-  
ticación del a ire , y  que p ar con si­
gu iente debe e x is tir  la posibilidad de 
a lcan zar en e llas gran d es velocidades, 
posibilidad de sum a im portancia para 
el d esarro llo  de la n avegación  aérea. 
Con el fin de que se pueda tra b a ja r  
sin pelifíro  en la barq u illa  del gloljo. 
se  ha p ro v isto  a éste  de d iversas dis- 
posicione'í conducentes a que los g a ­
ses que de él se escapan, al aum entar 
la presión , sa lgan  h acia  a rrib a  sin p a­
sa r  por la barquilla.

Con ese ob jeto  lleva  el globo una 
chim enea o conducto vertica l de g a ­
ses ab ierto  por sus extrem os, su|>e- 
r io r  e in ferio r, y  con un orificio espe-' 
cial p ara  la salida del g a s . por el cual 
se verificará  el esca])e del m ism o, que 
una vez en el conducto queda guiado 
por éste  en dirección ascendente. l í ' 
ccjnducto en cuestión está  construido 
en fo rm a de fue lle  uara |>oder subir 
o b a ja r a voluntad la ab ertu ra  de sa ­
lida. E s ta  disposición perm ite e<¡uili' 
brur el g lobo sean cuales<|uiera la a l­
tura a que se encuentre y  la cantidad 
de g a s que contenga.

T am bién  debe c itarse , com o dispo­
sición especial, la suspensión de la 
banjuilla, ((ue suprime el circulo de 
acero  o m adera h asta  ahora  em plea­
do. presentando la g ran  ven ta ja  de

d ejar libre m ás am plio espacio y  p er­
m itir m ayor lib ertad  de m ovim ientos 
a  1a tripu lación  por subir v e rt ic a lm e n ­
te las cuerdas.

L a  red del glolx) está  constru ida 
con a rre g lo  al tipo m ás m oderno de

S is te m a  d e  rad  a c tu a l.—1.
Ccrca de  la  válvu la  la  g ran  cantidad de  nudos som eten el 

;aro a  grandes eifueczos.

la L - F . G . y  tiene la  conocida v e n ta ­
ja  de que el globo, a l con trario  de lo 
que sucede con los de construcción 
an tigu a, tom a una fo rm a exactam en ­
te esférica , lo que dem uestra que las 
tensiones de la te la  quedan reducidas 
al inininu) im sible.

E n  la p rim era  ascensión , que tuvo 
lu g a r  en E ried rich sh afen  el 19  de oc­
tubre de 1927, dieron excelen te re su l­
tado todos los elem entos con stitu ti­
vos del globo, siendo éste  recibido por 
la D eutsche Versuchsanstalt F u e r  L u ft ­
fa h rt, E , V . (In stitu ción  aletnana de 
en sayos de n avegación  a é re a) , la cual 
em pezará seguidam ente a re a liz ar con 
el m ism o las ascensiones a grandes 
alturas.

Ayuntamiento de Madrid
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L a s  exp erien cias realizad as con la 
n ueva red han d em ostrado  que con 
ella, por una p arte , se aum enta la se­
gu rid ad  en el globo, y  por o tra , g ra -

' N '  ^

N u e v «  t ip o  d e  r e d  p a r a  f l o b o  U b re .—2 .

En c im b io , en la  red  m oderna e l núm ero de  m allas a l r ^  
dedor de  la  válvula es  m ás reducido y  el aro  de  la  red no 

sufre m ayor tensión que una so la  de  la s  cuerdas.

cías a la dism inución de las ten sio ­
nes, la te la  queda considerablem ente 

•protegida,

i »« 8 11 |({<(dt lí [[ (I (I [[ (Kiim iU "

L a s  fo to g ra fía s  i  y  2 m uestran  la 
d iferen cia  ex isten te  en ia disposición 
de las m allas entre una red m oderna 
y  las de construcción an tigu a.

En  estas ú ltim as, com a se ve  en la 
fo tografía  i ,  los nudos de malla pró­
x im os a la  vá lvu la  van  colocados el 
uno ju n to  al otro. De ahi resu lta  que 
el aro  de la red su fre  gran d es e s fu e r­
zos, siendo preciso con stru irlo  con 
cable m uy gru eso.
CS^n cam bio, en n u estra  red de nue­

va ’  construcción, fo tografía  2, el nú­
m ero de m allas a lrededor de la v á l­
vu la es b astan te m ás reducido, y  ios 
esfu erzos sobre cada cuerda tam bién 
mucho m enores, p or lo cual el a ro  de 
red no n ecesita  ser m ás gru eso  que 
cada cuerda a isladam ente con.sidera- 
da. y a  que las tensiones que su fre  no 
son  m ayo res que las de estas  últim as. 

Con a rreg lo  a estas norm as, la m is­
m a casa co n stru ye glolx»s de 2.200 
m etros cúbicos que, com o se sabe, es 
el tipo reg lam en tario  p ara  las p ru e­
bas in ternacionales, com o la  fam osa 
C opa G ord on-Bennett.

F .

M  A n p p  A Q •'•ADRIAN PIERA:-; 
< V I M I - r c r \ M O  S a n ia  E n gracia . Í25

> ® » ® « « ® a » a a a e ¡« B e w K s a ® a ^

Hi-frii'«« t( H !<■(( (< (( (I II (c «  (( lí ¡( ¡I ([ ;i i¡ ¡t <( ji  ((.<(.» »

Casa U BALD O  RODRIGUEZ
Calle ae Toleflo, nütns, 92  y 117 - Teléfono 5 3 3 3 6

PRO V EED O R D E A V IA C IO N  M ILITA R Y  D EL E JER C IT O  D E L O N A S HF 
ALGO D O N . CAÑ AM O , E M B R E A D A S, E N  BLA N C O  Y  EN  m

D E U ? K ° n F ^ r a S a MH ^  A PLICA C IO N ES. COR-
C AN AM O  EN  G E N E R A L . E S P U E R T A S  D E E SP A R T O  A S T I­

L E S  D E FRESN O  P A R A  TO D A C L A S E  D E H ER R A M IEN T A S A R TIC U LO S 
d e  GU ARN ICIO N ERO . E S C O B A S  D E B R E ZO  Y  PA LM A .

>■»  »  »  »1) »1) a 1) I ) » i|  I) I) 1) H 1) i j )} II1) I) i; ,,) 4 .»  >>« )} I) »  I) » ) )  )| I) )j 1) 1 1 1¡ I) I) 1) 1) I)
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Jl
hl globo .B A K T 5 C H  VO N  S IQ S F E L D . ,  de 9.500 metros cúbicos (el mayor del 
mundo), no obstante estar solamente a medio llenar, liene ya en la parte superior 
una forma perfectamente esférica, según puede comprobarse por medio de un com-

" " f n  fotografía, gracias a una nueva
concepción de su red. Por el contrario, el g-ioho .M ÜNCH KN -, que eaiá provisto de 
red del sistema antiguo, a pesar de hallarse ya casi completamente lleno, muestra
s?í%.h-M n  ~  redonda tomada por el .B A R T 5 C H  VO N
b lO & h tL D . constituye la demostración de que las tensiones déla tela están reparti­
das por Igual, mientras que las irregularidades observadas en el .M Ü N C H E N . prue­
ban que en él existen grandes desigualdades en dicha repartición de las tenMone».

Ayuntamiento de Madrid



En  eaia fotografía s« representa el nuevo sisiema de suspensión de la barquilla 
en el globo para ascensiones a grandes alluras, Es la  suspensión, comparada con 
la del «círculo» clasico, tiene ia ventaja de permitir una carga uniforme. — La colo­
cación verticíl ascendente de las cuerdas permite hacer ia barquilla más espaciosa y 
una colocación más práctica y  cómoda de ios instrumentos.— E l peso de esla nue­
va suspensión viene a ser el mismo aproximadamente que el del antiguo sistema. 
En  la espaciosa barquilla va un banco de pruebas para ensayar un motor «al freno> 

en alluras superiores a 10.000 metros.

Ayuntamiento de Madrid
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Ingfreso de la O ficialidad del E jército  cn cl 
S e rv ic io  de A viación  Militar

p o r  O l i s r a f

Orientaciones y  aclaraciones útiles.

f  Continuación).

D ichos m étodos som eten  a los e x a ­
m inandos, m ediante cu estionarios v e r ­
bales, escrito s o de inm ediata actu a ­
ción, a pregu n tas o trab a jo s de v a r ia ­
d ísim a especie y  d ificultad, liam ados 
“ te t s ”  o pruebas, clasificando con 
ellos las inclinaciones, capacidades, 
dotes o aptitudes esi>eciales ele cada 
uno. Ciñéndonos exc lu sivam en te  a lo 
que nos in teresa , b asta , para nuestro  
ob jeto , p resen tar a lgun as pruebas 
a n alo gas a  las que h asta  huy se han 
exif^ido, que orien tarán  suficientem en­
te a lo s  interesados.

E l tra b a jo  suele red u cirse a  la in ­
terp retación  de tre s  o cuatro  figu ri- 
ta s. cuya construcción  co rre la tiva  obe* 
dece a una “ cierta  le y ” , que es p re c i­
so descubrir ráp idam ente p or com pa­
ración  de los d ibu jos dados, y  ap lica r­
la continuando éstos.

\'ea¡nos, 
caso  :

por ejem plo, este  sencillo

Subre el segm ento de la prim er 
figura , su rg e  en la segun d a el £ C ,  que 
le es perpendicular en B , y  com o un 
tercio  m ayor que el prim ero  ; la  te r ­
cera  figu ra  contiene o tra  perpendicu­
la r  an álo ga  en el ex trem o  lib re C ;  
luego la sencilla ley  de construcción , 
que sa lta  a  la v ista , nos conduce rá ­
pidam ente a d ibu jar las

que se  buscaban.
E n  vez de adicionar elem entos, pueden suprim irse.

Ayuntamiento de Madrid



Sean  las figu ras p resen tad as;

M O TO A V IO N 17

A I v e r  su correlación , se com pren­
de la dism inución, tra zo  a trazo , de 
la  1 .“ E s to s  tra zo s  son m itades del 
lado del cuadrado to ta l, y  la le y  es 
clara  : a p a rtir  del punto A , y  reco ­

rriendo el p erím etro  en el sentido de 
Jas a g u ja s  de un re lo j, va  d e sap a re­
ciendo un sem ilado. cada dos de éstos^ 
recorrid os. L u e g o  sucesivam ente de­
bem os d ib u ja r :

J

5-^ 62- 1 -

E s ta  sencillez de poner o qu itar e le m en to s  puede com binarse. D a to s :

- A' B'

A

pues, com o se ve  en las figu ras dadas, 
el segm en to  A B  p ierde su posición 
prim itiva , colocándi.*«e de nuevo en 
A ’ ¡ i ’  y  A ’ B "  (ie la s  y  3.® figuras.

E s ta s  variacion es equivalen  real- 
nrente a un g iro  d estrorsu n  de 45" 
a lred ed o r <le! punto B  por cada nueva 
posición ; livego

«

\ \

continuarán  la serie.
E l  e jem plo  an terio r m anifiesta  ya

un caso de g iro  sencillo, pero, com pli­
cando un poquito el problem a, podrán

Ayuntamiento de Madrid
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p resen tarse  de doble rotación , com o puede verse  en estas  fio-uras-
O

O

en las que todo el sistem a g ira  a  de- T am bién  podríam os d ecir que se re-
rechas a lrededor de O noventa g ra -  tra sab a  en el g iro  d irecto  k t a  recta
dos, m ientras la  re cta  O A  lo hace en dicho va lo r a n g u la r ; lu ego  las fisu ra s
sentido con trario , por va lo r de 45“. sigu ien tes se rá n :

O

o

g u i e ? t e " ~ ¿ a S s ?  que y a  no necesita  explicación , es el si-

Solución ;

Ayuntamiento de Madrid
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P a ra  m a yo r ad iestram ien to  obten- fig u rita s  que continuarían  las  cuatro
gan  por sí solos nuestros lectores las series, s ig u ie n tes :

V
O

3^ /

\
3 ^

En los pasad os concursos las p ru e­
bas p sicom étricas ex ig id as no fueron  
de m a yo r dificultad que las a n terio r­
m ente p re se n ta d a s ; por consiguiente,

los oficiales que con toda rapidez des­
cubran las leyes y  continúen las cua­
tro  series  que anteceden, pueden con­
sid erarse  su ficientem ente orientados.

(Coitlinuard),

Ayuntamiento de Madrid
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PREGUNTAS Y R ESPU ESTAS
P .— ¿ '£ k  qué consiste una magneto de  

lanzam iento?— R , I. (Badajoz).
R .— L a  magneto o magnetos de m ar­

cha que lleva el motor no producen chis­
pas en las bu jias mientras su velocidad

se logra que la arm adura g ire  a gran ve­
locidad y  produzca una corriente su- 
ticiente para provocar la inflamación de 
la mezcla.

E l funcionamiento es el sigu iente:

P  — p u n ta  m e tilica ,—H ^  m agiiíto  de  marcila.—L — m agneto de  la n u m ie n to .-M  = ro a5 a , —N — catb6n  totaUvo.—
C — m illo  de  bronce.

es in ferior a 8o o lo o  vueltas (para las 
buenas magnetos). A l jw ner en m archa 
d  motor difícilm ente se alcanza esta v e ­
locidad y  la arrancada resulta dificultosa.

L a  magneto de lanzamiento o arran- 
(|ue es una de alta tensión que se accio­
na a mano, produciendo una chispa muy 
potente en los cilindros que previamente 
se hayan puesto en compresión para  po­
der arrancar el motor o por lo menos 
facilitar su puesta en marcha.

Como puede verse en la figura, la 
magneto de lanzamiento se acciona por 
medio de una pequeña m anivela que 
lleva en su e je  una rueda dentada de 
bastante diámetro, la que engrana con 
un pequei'io piñón fijo a la arm adura que 
lleva los arrollam ientos. P o r este medio

L a  corriente secundaría de 5a magne­
to de lanzamiento llega a la de marcha 
por una bom a que por medio de un car­
bón con su resorte transmite la corrien­
te que aquélla recibe a un anillo de bnni- 
ce, c, embebido en el distribuidor y  que 
está en contacto con una punta, pasan­
do la corriente por arco, es d.ei:ir, pro­
duciendo una disruptura a cada una de 
las bom as correspondientes a  las bujías. 
E sta  punta m etálica está en retardo an­
gu lar con relación al porta-carbón gira­
torio del distribuidor con objeto de que 
la corriente engendrada por la magneto 
de lanzamiento produzca la chispa en las 
bujías cuando el émbolo está y r  en el 
punto muerto superior y no se produz­
can retrocesos de la hélice.

Ayuntamiento de Madrid
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A lgunas magnetos de lanzamiento He- lanzamiento, para evitar que aquél esté
van un dispositivo para  que la magne- sometido a la vez a  dos corrientes de
to de m archa no dé corriente al distri- alto vo ltaje  que podrían producir su de-
buidor cuando se esté accionando la de teriorización.

Ha muerto Juan Antonio Manas..
¡H a m uerto  Ju a n  A ntonio  M añ a s! 

N o so tro s  que le hem os tratad o  co ­
mo h erm ano, qu isiéram os aqui ren d ir­

le un ju sto  h om enaje, haciéndole el 
m ás m erecido pan egírico , pero n ues­
tra  pobre plum a, incapaz de re fle ja r 
lo que él e ra . sus ex trao rd in arias  do­
tes de ta len to , su ca rá c te r noble y  
sim pático, todas sus interm inables 

v irtu d es, renuncia a ta l atrevim iento .
E n  este  caso  hem os perdido a lgo  

m ás que un am igo.
E n  los m om entos de flaqueza en la 

lucha em prendida p ara  sacar adelan ­
te  esta  em presa , él e ra  el que nos 
anim aba a continuarla  con todo el 
a fecto  y  entusiasm o que ie ca ra cte ri­

zaba.
¡P ob re  a m ig o ! C um pliste  com o bue­

no en todas p a rtes  ; en tu  b rillan te  ca­
rre ra  de In g e n ie ro s ; com o m ilitar en 
la lucha que nos llevó  a la  v ic to ria  en 
A lh u cem as ; com o h ijo , com o herm a­
n o ... ¡B ie n  tranquilo  puedes descan­

sa r  !

O,

«  « (( » (1 (I (í (1 ((■«■« ((■«■« « «■(( (( ft « {( « «■ » i) I) I) » » )i 'i) i: I) i) )i I) )) D » a )i «  I) *) » » » » »1 1) »

P a c o  T D ílT ID T Pn
b d o C l  1 .  n U U f l l u U  ra m ie s  inilitarís

f * i * o v © e d o r  d e  A . v i a c i < S n  M i l i t a r

Diogas. BaiDkes. [olores. E n a l t e s .  B io tl ie ili  j  Ptoiliiitos Q u i l c o s

Calle de Toledo, 90 '  Madrid '  Teléf. 14602
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C on d ic ion es m ín im as requ erid as p a r a la  ob ten ción  d e títu lo s d e p ilo to s .

SECCION V  

C e r t i f i c a d o  m é d i c o

{Conclusión.')

2." l’'.l aspirante, antes de presentar­
se al reconocimiento mencionado en el 
apartado i.°  anterior, deberá haber su­
frido con éxito un exam en medico p re­
liminar, en el curso del cual deberá ha­
ber satisfecho las condiciones mínimas 
de aptitud física siguientes;

Deberá ser dcl sexo m asculino; po­
seer integra utilización funcional de sus 
cuatro m iem bros; no estar privado del 
uso completo ¡le un o jo ; no estar ataca­
do de ninguna afección o infección mé­
dica o quirúrgica, aguda o crónica, en 
evolución; no presentar ninguna m uti­
lación, ni herida que comporte un grado 
de incapacidad funcional, que pue<Ía ser 
un obstáculo para  la seguridad de m ani­
obra de una aeronave, en cualquier a l - ’ 
titud, aun en el caso de vuelo prolonga­
do o d ifíc il; no estar afecto de ninguna 
h ern ia ; no estar atacado de ninguna le­
sión sensorial aparente; no estar noto­
riamente sometido a ninguna m anifes­
tación morbosa, psíquica o nerviosa.

3,° L o s reconocimientos médicos, 
tanto para la selección inicial como para 
la comprobación de la conservación de 
aptitud del personal, prevista en el apar­
tado I . “, se re ferirán  a Jas condiciones 
siguientes, de aptitud física  y  mental :

a) E l  aspirante será interrogado des­
de la prim era visita  sobre sus antece­
dentes hereditarios y  personales.

b) E xam en  del sistema nervioso. D u­
rante esta jirim era visita, el examen del 
sistema nervioso del aspirante compren­
derá un interrogatorio m uy minucioso 
sobre sus antecedentes h ered itarios, 
fam iliares y  personales.

L a  inform ación obtenida m otivará una 
declaración escrita y  firm ada por el as­
pirante y  acom]>añada, si es posible, de 
un testimonio relativo principalmente a

las pérdidas de conocimiento, a las au­
sencias y  a las convulsiones de todo gé­
nero, y  entregado por el médico habi­
tual del aspirante o por persona digna 
de fe  y  que le conozca desde largo tiem­
po. E sta  declaración y  este testimonio 
deberán ser reconocidos como suficien­
tes por el medico exam inador.

E l aspirante no deberá presentar per­
turbación mental o trófica ni temblor 
patológico, ni d e jará  presum ir una epi­
lepsia latente. L a  m ovilidad, la sensibi­
lidad, los retìejos tendinosos, cutáneos y  
pupilares, la coordinación de los m ovi­
mientos y  las funciones cerebrales debe­
rán ser norm ales ; podrá hacerse una e x ­
cepción respecto a perturbaciones peri­
féricas localizadas de la  sensibilidad, de­
bidas a la pérdida accidental de una rama 
nerviosa.

L a s fracturas que hayan interesado la 
tabla interna de la bóveda craneana, aun 
sin perturbaciones aparentes, motivarán 

• una ineptitud provisional de <los años, a 
contar desde la época <ie la fractura.

T od a pre.sunción de sífilis nerviosa 
será elim inatoria, a no ser que tal pre­
sunción se consiilere infundada, como 
consecuencia de un txam en  de la sangre 
y  de un análisis del líquido céfalo-raqui- 
deo, hechos con el consentimiento del in­
teresado.

í') L o s  pilotos y  los navegantes a fec­
tos al transporte público no podrán en­
trar en funciones ni antes de los diez y 
nueve años ni después de los cuarenta y 
cinco.

d) l'’.xam en quirúrgico general, l'.l as­
pirante no debe su frir  de ningura herida 
ni lesión, ni haber sido objeto de ningu­
na operación ni presentar ninguna anor­
m alidad congènita o adquirida que pue­
dan ser un obstáculo para la seguridad
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de m aniobra de una aeronave en cual­
quier altitud, aun en caso de vuelo pro­
longado o difícil.

E xam en  médico general. E l  aspi­
rante no debe su fr ir  ninguna enferm e­
dad o afección que pueda hacerle repen­
tinamente inhábil p ara  la m aniobra de 
una aeronave.

X o  debe padecer de ningún aneurisma 
de los grandes vasos arteriales, ni estar 
atacado de lesión cardiaca, aunque esté 
bien com pensada; el corazón debe estar 
sano, su funcionam iento debe ser nor­
mal, y  únicamente serán toleradas la 
arritm ia respiratoria, la taquicardia emo­
tiva o de esfuerzo y  la bradicardia total, 
no acom pañada de disociación auriculo- 
ventricular.

F.l aspirante no debe su frir  ninguna 
afección pulmonar aguda ni presentar le­
sión cicatrizada de los pulmones, ni es­
tar atacado de tuberculosis que pueda 
ser revelada ptjr los procedimientos clí­
nicos habituales, ni de adenopatía tra- 
queobronquial, o de enfisema pulmonar 
aunque sea leve.

N o obstante, en el momento de com­
probar la conFervación de la aptitud del 
personal prevista en el apartado i.®, el 
enfisema j)uimonar solamente llegará a 
ser elim inatoria cuando la capacidad pul­
monar caíga, en reposo, por debajo de 
tres htros y  medio, después de una aspi­
ración y  unas inspiraciones forzadas, y 
cuando la duración de la suspensión res­
piratoria desciende en reposo, por deba­
jo  de cincuenta segundos, o solamente 
de cuarenta segundos si el aspirante es 
de una estatura in ferior a 1,65 metros. 
Adem ás, en cada exam en se incluirá 
una ficha de radioscopia en los casos clí­
nicos dudosos.

E l aspirante estará exento <le afeccio­
nes renales y  no debe presentar ningún 
signo cfinico de sífilis.

/) Exam en de los ojo.s. Kl asp iran­
te (k'be poseer un grado de agudeza v i­
sual compatible con las necesidades de 
sus funciones. Todo piloto navegante 
deberá o frecer una agudeza visual igual 
a 100  por 10 0  por cada o jo  exam inado 
aisladamente y  sin lentes de corrección:

la agudeza visual se m edirá pur inedio 
de un potente alumbrado, pero sui ilumi­
nar directam ente los ojos del sometido 
a examen. L a  visión binocular, la m ovi­
lidad ocular, el campo visual de cada ojo 
y  la percepción de los colores deben ser 
normales.

g) E xam en  del oído. E l  oído medio 
debe ser norm al. E l aspirante debe po­
seer una agudeza auditiva correspondien­
te por lo menos a la percepción normal 
de los diapasones "d o ” — 64 vibraciones 
por segundo, '“do” — 256 vibraciones por 
segundo, “ d o "— 4.0>)6 vibraciones por 
segundo, teniendo las ram as del diapa­
són perpendicularmente al .suelo, a  un 
centímetro del conducto auditivo. E l apa­
rato vestibular debe estar intacto y  no 
hiperexcítable; debe existir perfecta 
igualdad en los dos oídos.

/<) E xam en  líe la nariz, garganta y  
boca: el aspirante debe tener una per­
meabilidad nasaria y una permeabilidad 
tubaria totales en los dos lados, y  no es­
ta r atacad o  de ninguna afección  seria, 
aguda o crónica, de la cavidad bucal o de 
las vías respiratorias superiores.

5.° E l  aspirante que haya satisfecho 
las condiciones antes enunciadas, recibi­
rá un certificado médico favorable, que 
deberá presentar para obtener la licen­
cia a p ara  h acerla  renovar.

6." Con el fin de facilitar la com pro­
bación de la persistencia de aptitud para 
la navegación aérea, todo individuo del 
personal previsto en el ai>artado i.® que 
sea titu lar de una licencia, será, periódi­
camente, exam inado por lo menos cada 
seis meses y  las conclusiones de este ex a ­
men se unirán a  su expediente. A sim is­
mo, en caso de enferm edad o de acciden­
te. deberá reconocerse cíe nuevo su apti- 
tu(' para la navegación aérea. L a s  fechas 
y  los resultados de estos exám enes com­
plem entarios se harán constar en la li­
cencia del individuo examinado.

y.” Todo miembro del personal de 
tripulación de una aeronave, con certifi­
cado ele aptitud y  que estuviera en ser­
vicio con fecha anterior a la de entrar 
en v ig or este Convenio en una Com pa­
ñía de tra n sp o rtes públicos, puede con-
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tinu ar entre el personal de tripulación 
tanto tiempo como subsistan sns faculta- 
<ies físicas comprobadas en el momento 
del último examen médico, a no ser que 
se descubra cn él una tara patológica 
susceptible de causar un accidente sú­
bito.

S." Cada uno de los Estados contra­
tantes puede, si lo juzga oportuno, ha­
cer m ás rigurosas las condiciones antes 
enumeradas, pero conservando siempre 
las condiciones minim as exigidas para el 
tráfico internacional.

A N E J O  X X III

R E A L  D E C R E T O

A rtículo I . "  L o s  títulos de Piloto de 
A viación  cn lo sucesivo serán de dos 
categorías, con las siguientes denomina­
ciones : Piloto elemental de A viación 
'(segunda categoría). Piloto aviador (pri­
m era categoría).

A rt. 2 .“ S e  establece en la ram a ci­
vil de la A eronáutica la especialización 
■de Piloto aviador de transportes públi­
cos, y en la ram a m arcial la especializa­
ción de Piloto aviador m ilitar y  Piloto 
aviador naval, con la denominación g e ­
neral o particular que dentro de cad;i 
una de aquéllas se ju zg u e nece.saria.

A rt. 3,'’  L a  obtención de los d iver­
sos títulos que se verificará mediante 
exam en teórico y práctico ante T ribu ­
nales que se reunirán periódicam ente en 
los aeropuertos nacionales y  aeródrcj- 
mos m ilitares, navales o de escuela que 
se designen por los Servicios aeronáu­
ticos respectivos, form ados por un P re­
sidente y  dos Pilotos aviadores, todos 
con titulo precisam ente de la especiali- 
<lad a que se refiera el examen. Las 
pruebas que ha de com prender el exa­
men para cada clase de título, son las 
<jue se expresan en el anejo.

A rt. 4.“  L o s  títulos expedidos debe­
rán ser visados una vez cada año, por 
lo menos, para su validez en servicio de 
vuelo, estampándoles la nota de apto y 
en ejercicio. L a  expresada nota se es­
tam pará por los Je fe s  de los aeropuer­

tos nacionales o aeródrom os m ilitares y 
navales, teniendo a la vista  los cuader­
nos de navegación de cada Piloto, pre­
vio el oportuno reconocimiento médico 
y  dentro de las normas de número de 
horas de vuelo o ejercicios prácticos que 
para sus especialidades fije  cada serv i­
cio.

A rt. 5.° P ara  la debida coordinación 
de todos los títulos se establece que tan­
to las horas de vuelo como las pruebas 
de exam en y  conocimientos teóricos co­
munes, acreditados en cualquiera de di­
chas especialidades, serán válidos para 
las otras.

A rt. 6,® Quedan derogadas cuantas 
disposiciones se opongan' a  las que con­
tiene el presente R eal decreto.

A N E JO
C on d ic ion es m ínim as req u erid as para  
la ob ten ción  dei títu lo d e P ilo to  e lem en ­

ta l d e  A viación  e  H id roaviación .

Reconocimiento psico - fisiológico de 
aptitud, con arreglo al anejo  E , Sec­
ción V , de la C . I. A . N . A ,

i.°  Pruebas prácticas:
E n  cada prueba práctica el aspirante 

debe ir  solo a bordo del avión.
a) Prueba de ahura y de vuelo p la­

neado.
Un vuelo sin aterrizaje, durante el 

cual el Piloto deberá ¡wrm anecer duran­
te una hora, p<jr lo menos, a una altura 
mínima de 2.000 m etros por encima del 
punto de partida. ÍCl descenso deberá 
term inar en vuelo planeado, con los m o­
tores parados a 1.500 metros por enci­
ma del terreno de aterrizaje. E l  aterri­
zaje se hará sin que el motor sea nueva­
mente puesto en m archa y  en un radio 
de 15 0  metros, cuando más, alrededor 
de uiv punto fijado de antemano j)or los 
exam inadores oficiales.

b) Pruebas de haliilidad :
Un vuelo sin aterrizaje alrededor de 

dos postes (o dos boyas) situados a 500 
m etros uno de otro, y describiendo una 
serie de cinco circuitos en form a de 
ocho, y  efectuando cada v ira je  a lre­
dedor de uno de los dos postes (o bo­
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yas). E ste  vuelo deberá hacerse a una 
altura in ferior o igual a 200 m etros so­
bre el suelo (o sobare el agua), sin tocar 
el suelo (o el agua).

E l  aterrizaje se efectu ará :
Parando definitivamente el o los 

motores, lo m ás tarde cuando la aerona­
ve toque el suelo (o el agua).

2 °  Parando definitivamente la aero­
nave a menos de 50  m etros de un punto 
fijado por el mismo aspirante antes de 
la salida.

3.® Conocimientos especiales: 
Reglam ento de las luces y  señales y 

reglas generales de la circulación aérea 
sobre y  en la proxim idad de los aeró­
dromos. Conocimiento práctico de la le­
gislación aérea internacional.

Condiciones m ínim as requeridas para  
¡a  obtención d e l titulo de  P iloto  aviador.

Reconocim iento psico - fisiológico de 
aptitud, con arreglo al anejo E , Sec­
ción \ ', de la C. I. A . N . A .

1 .“ Pruebas prácticas:
E n  cada prueba, el aspirante debe es­

ta r solo a bordo del avión.
a) L a s  pruebas de altura, de vuelo 

planeado y  habilidad, son las mismas 
que las exig idas para el certificado de 
Piloto de aviación de turismo. L o s  as­
pirantes que posean ya  este certificado 
no tendrán que someterse por segunda 
vez a estas pruebas.-

h) Pruebas de duración, de 3CX) k i­
lómetros, por lo menos, sobre la tierra 
o sobre el m ar, con retorno final al pun­
to de partida. E ste  v ia je  clel)erá hacer­
se con la m ism a aeronave y  en un plazo 
de ocho horas. Comprenderá dos aterri­
zajes obligatorios (con parada completa 
del aparato) fuera del punto de partida, 
sobre puntos fijados ile antemano por 
los exam inadores.

E n  el momento de la salida se in fo r­
m ará el a.spirante de la ruta que debe 
seguir, y  se le proveerá del m apa o cro- 
t|\iis necesario. L o s exam inadores juzga­
rán si se ha seguido la ruta exactamente.

c) V uelo nocturno.— U n  vuelo de

M O TO A V íO N 2o

treinta minutos hecho a ima altura de 
500 metros, por lo menos. Este vuelo no 
podrá comenzar hasta dos horas, por lo 
menos, después de la puesta del sol, y 
acabara, por lo menos, dos horas antes 
de la salida del sol.

2 .“ Exam en técnico;
I'.l aspirante que haya su frido  con 

éxito las pruebas prácticas, será convo­
cado para someterse a exam en sobre los 
puntos siguientes:

fl) A viones.— ^Conocimiento teórico (li­
las le>-es de la resistencia del aire, prin­
cipalmente en sus efectos sobre la super­
ficie de las alas y  los planos de la cola, 
sobie los timones de dirección y  de pro­
fundidad y  sobre las hélices, funciona­
miento de las diferentes partes de la ae­
ronave y  de sus mandos.

M ontaje de los aviones y  de sus dis­
tintas partes.

Pruebas prácticas de reglaje.
h) M otores.— Conocimientos genera­

les sobre los motores de explosión y  so­
bre el funcionamiento de sus diversos ór- 
,;;anos; conocimientos generales sobre ¡a 
construcción, m ontaje, reglaje  y  carac­
terísticas de los motores de aviación.

Causas del buen funcionamiento de los 
motores, causas de averías.

Fruel>as prácticas de reparaciones co­
rrí c-ntes.

£■) Conocimientos especiales - -R e g la ­
mento sobre luces y  señales. R eglas ge­
nerales de circulación aérea y  reglas es­
peciales de la circulación aérea por enci­
m a o en la proxim idad de los aeródro­
mos. .

Conocimiento práctico de las condicio­
nes especiales de la circulación aérea y 
de la legislación aérea internacional.

I.cctura  de m apas, orientación, deter­
minación del pimío, meteorología ele 
mental.

C ondiciones m inim as requeridas para el 
titulo especialisación de P iloto  aviador 

d e transportes públicos.

I .*  H aber cumplido veinte años de 
edad y  poseer el título de Piloto aviador

i
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revalidado con menos de un año de fe ­
cha.

2 *  Cerliticado de prácticas durante 
noventa horas de vuelo de especializa­
ción en avión de varias plazas, de ellas 
la tercera parte, por lo menos, entre ae­
ródromos. acompañado del cuaderno de 
navegación visado por el J e fe  del aero­
puerto de la región en que voló.

3.* Exam en teórico comprendiendo 
las siguientes m aterias:

N avegación aérea práctica. I.egisla-

E q u ip o s  p a r a .
C u e r p o s  

d e  B o m b e ro s .

A p a r a t o s
Q u ím icos .

A p a ra fo  A v isa ­
d o r  de In cen d io s  
E l e c t r o - A u t o -  
m áfico  «B io sca»

Dtlegaciin w Madiiil:

Pl Y MAiliiALL 18
PISO 4.°

Oficina 12. 

T eléfon o  19734

cióii aérea nacional vigente ; nociones de 
] >erecho usual o consuetudinario ; D e­
recho privado aéreo: Legislación aplica­
da de Correos y  A d u an a s; nociones iie 
M eteorología, hasta inteipretación de 
cartas de tiem po: reglam entación de ae­
ropuertos, sanidad de urgencia y  cont>- 
cimiciito de paracaídas. A ntes de some­
terse a este exam en, presentarán certi­
ficado de buena conducta y se someterán 
a uti reconocimiento psico-fisiológico de 
aptitud.

M O TO A V IO N

G r a n a d a s  

c o n t r a  in cen d io s

M afa-fue íjo s  

a  b a s e  

de  po lvo .

fiblica y despacho: 

Almogávares, 58

B a r c e l o n a
D irección  tele- ;< 

grá fica  {<I
y  telefón ica;

M A T A -FU E G O S  
BIOSCA

  .< I . . ,  WM > • i ".r»“r.”  »T. • •

X
•T.

IIAVIADOKKS Y AlíTOMOVIUSTASÜ

Kii momentos J(- c inoci<5n 
Tendrí'-is los nervios de accin  
S i usái^ siem pre el pimcntcii.
Sin  riva ! - l ':i . rR lC G Ü X E R n .,

- yMco_̂At(mcANTE; Fraiicisco Navarro Gonesa
CL PAIOON LAO
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S C I N T I L L A
M A G N E T O

De:

Pinedo

Lindbergh

Chamberlin

W ilkins

Maitiand

Frindship

K<»hl (Brf'Tjifn)

BROWN-BOVERI Gran Via, 21

De; 

Byrd 

Gallarza 

Jim énez Iglesias 

Southern Gross 

Costes L e  Brix 

Brock y  Schlee 

Copa Michelin 1927

MADRID

A L F R E D  J. A M S L E R  & C;
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Maquinaria y  aparatos para ensayo de materiales.

M A N U E L  A L O r ^ S O  S A Ñ U D O  S 

L E A L T A D .  14. M A D R I D  ^

H O T . E T I N  O R  H X J S C R I P C r Ó X

/>on-~    ■■-■■ecmodc

..........    p y o v in i in  de

d o m ic i l ia d o  en la calle de • •• i n i m .............. - .....  >e

-ascribe p or  u n  «  ’<> M O T O A V IO N ,  efectuando el pa^o p o r  d i t o

  ae   /-y
E L  S U S C R I P T O R .

1 1 1 T ¿ .o h a a »  lo  q u «  n o  ■« d a c s e .
tnvieseul AHARTAUÜ a.u89-MAümO, frjiiqup.iilo ■.mi V t-énlitiioi los de proviiiüaí y 5 céiitlnios [yu 

iotnior.
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M 1’Qe‘i te  de  V*]Ieo»s, 
calle  de M endiTil, 67, con  dos v iT iendaa in- 
d e ^ n d ie n te g , c o rra l y  a f u a  del L ozoya; ren- 
taso pegatas m enenales. «e d a r ía n  en  l¿.500 
pesetas. R a*6n en el 54 de  la  m iom a salle .

Droguería y perfumería ¡

aioiieta de Bilbao, número 5 

Madrid.—Teléfono 30280

Casa especial en colores y  barnices para 
carruejes.-Proveedores efectivos dei Cen­
tro Electrotécnico y  A  viación Espaiiola.

S I L V E S T R E  S E Q # I R K /1 E  H I J O

Glandes fábricas de Alpargatas 
y Borceguíes.

p r o v e e d o r e s  d e l E J é rc iro -

VALL DE UXÓ (Castellón)

S u m l n l s í r o s C .  F .  <¡ .  ^ E b R o c / i L 5 i N / i
Malasafla, l l.-M a d rid  '  '  <88 bicicletas

Espedalidades: Freno rojo Q. F . G . Motocicletas ‘ HARLEY*^-'^DA°vrDloN> 
Parches rápidos G, F . G. Sub-agencia para Madrid. Toda clase de 

Amortiguadores de cinta marca LINCOLN accesorios.

F A B R IC A  D E  H E L IC E S  p  i  D /\
L Ü I S  O S O R I O  „  t L M ^ N O

TaHerps-<NantQ TT>-í„i.. ir, r> '-'''■ca casa en modelos de avioncs tamafio 
(P ae n tfd e  S ^ S S )  C ¿  S e  fabrican 
C alle  de San ta  B árb ara  n  M A n m f-; ®  conocidos.-Para especía-

oan ia  o a ro a ra , l l .-M A D R ID  lidades, pídanse ofertas: PIm íi  1« Cirui 2
Provwdor de la Aeronáutica E .p .ño i. j ,

H IJO  D E  M IG U E L  M A T E U
D ir e c c ió n  t e l e g r á f i c a :  « M afeu  H ie r r o s *  

B a r c e l o n a  m a d r í d  b i l b a o  v a l e n c i a  |

I  A n g e l e s ,  
Ì  3 a 7
I

Prado. 27 y Elcano. 25 y Ro­
sta. Catalina, 5 dríguez Arlas. 6

Gulllén de Cas­
tro. 5 a 11

«weetu«»

M áquinas-herram ientas y  atllafeen general. 
Maquinarla para trabajar madera. 

H ierro s com erciales, cliapas y  viguería  
V ig a s  G R E Y .  

T u bería  y  accesorios.
É X

Ayuntamiento de Madrid



I D  T ' r \  ^  r  A *  n  iID  'h  M  '<> '€7 'G  TEl lV  1 T i Í 5 L
A T  ,C7: / \ T  . A  , 3 ± .  — : x x A D F t l l D

C apital a u to rizad o   Ptas. 2 0 0 .0 0 0 .0(10
Idem d esem b o lsad o   > 6 0 .0 0 0 .0 0 0
F o n d o s de r e s e r v a ..................... 1 6 .0 0 0 .0 0 0

F i l i a l :  B A N C O  D E  B A D A L O N A  — B a d a l o n a

S U C U R S A L E S

Albacete, Alicante, Almansa, A ndu ja r, Arenas de San Pedro, Arévalo, A«ila, 
Barcelona, Barco de Avila, Cetnpo de Criptans, Carcagente, Cabreros, Ciudad 
Real, Córdoba, Jaén, La Roda, Linares, Logrofto, Lorca, Lucena, Málaga, Mar- 
tos, Mora deToieüo, Murcia, Ocaña, Peüaranda do Bracamonte, Piedrahita, P rie ­
go de Córdoba, Puente Genil, Quintanar ds la Orden, San Clemente, Sevilla , Si- 
güerza, SuecH, Talavera de la Reina, Toledo, Tortosa, Torredonjimeno, Torrijos, 

Trujillo, Ubeda, Valencia, Villacañas, V illa  del Río, Villarrobledo y Yecla.

R e a l i z a  t o d a  c l a s e  d e  o p e r a c i o n e s

í  L A  H I S P A N O  - S U I Z A  I

C o c h e s  de  lu r ism o  de  14 C - V .. 20 C .  V . y 46 C .  V. 

C a m io n e s  deyde  1 .500  d 5 .0 0 0  kilo s  de  c a rg a  útil. 

O m n ib u s  parci el ¡ ra n sp o r te  de  v ia je ro s . -T a n q u e s  p a r a  

r ie g o  y co n fra  incend ios ;  h a s c u la n le s  y  d e m á s  u s o s  

in d u s í r i a l e s . 'M o to r e s  de  av ia c ió n  y m ar in o s .

Exiiosicidn y Oficinas: Avenida Conde Peñalver, 18. * MADRID

Ayuntamiento de Madrid



PR O V EED O R  EFEC T IVO  D E LA R EA L  CASA
M A D R I D  

M ontklcón, 28. — T rlépono  31018.
BA R C ELO N A  

A venida A í.fonso  X III, 488,-Tb l . 74594Ayuntamiento de Madrid




