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Actualm ente en construcción una serie de 100 aviones de reconocim iento 

para la A eronàutica M ilitar Esp añola
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Compañía Española de Aviación
Dirección: Olózaga, 5 y 7. M ad rid .A p artad o  797. 
Dirección Telegráfica: E S  P A V I A .  Telefono 52201.

♦
♦

Aeródrom o y ta lleres en A lbacete. U nica E scu ela  Ofi- 

cial E sp añ o la  de P ilo tos y A viadores. E n señ an za de Pilo- 

tos m ilitares, navales y civiles. C oncesionaria  de la A via- 

ción m ilitar y A viación naval. T rab a jo s  de aero fo togra- 

m etría, aplicaciones agríco las, m arítim as y postales.

P U B L I C I D A D  A E R E A

El aviador
sabe que la seguridad es suprema ley 
en la aviación y esa es la razón de que 

prefiera las bujías CHAMPION

C O N C E S I O N A R I O  P A R A  E S P A Ñ A

F r a n c i s c o  F l o r e s
E S P I N A R D O  ( M u r c i a )

Champion Spark Plug, C.° 
Toledo, Ohio. U. S. A.
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C a r b u r a d o r e s  IRZ para aviac ión  I

Invento español al que el famoso aviador ALAN COBHAM  confió 
su seguridad y economía de consumo al realizar los grandes vuelos

de 1926

Londrcs-El Cabo-Londrcs y Lcndres-Australía-Londrcs

R E C O R R IE N D O  78.000 Km s.

Madrid: Montalban, 5
Fábrica; Valladolid.—Apartado 78

Barcelona; AV. Alfonso XIII, 420

C o n s í r u c f o r a  M a d r i l e ñ a ,  § .  A .

Estudios y construcciones urbanas, industriales e 

hidráulicas por arquitectos c ingenieros. - Contra­

tas. - Obras de hormigón armado

Oficinas: Plaza de Isabel II, 5 duplicado. - Teléfono 10438
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Ernesto Giménez Moreno
Huertas, 16 y 18 : M ADRID  : Teléfono 10320

P A P E L E S  Y  O B JE T O S  D E  E SC R IT O R IO  Y  D IB U JQ .-IM P R E N T A , 

E N C U A D E R N A C IO N .-F A B R IC A  D E  S O B R E S  E N  G R A N  E SC A L A

Precios de por mayor al detalle
Talleres: Canarias, 41   -  Teléfono 72030

P E  P I O N - B O U T O W
A utom óviles de turism o.— Om nibus de 14 a 40  a sien to s.— Cam iones 
de 1.000 a 5.000 kilogram os de carga ú til.— M aterial para limpieza,

riego e incendios

E x p o s ic ió n : P a se o  de R e co le to s , núm . 16 
O fic in a s  y  ta lle r e s : C a lle  de R aim u n d o F ern á n d ez  V illav crd e (H ip ó d ro m o )

M adrid  — T e le fo n o  3 2 8 0 2

M A TERIA L F O T O G R A F IC O

M. QUINTAS
C ruz, 4 3  y 4 5 -T e lé f. 14515-M ad rid

P R O V E E D O R  D E  LA AERON AU TICA M ILITA S

Venta exclusiva en E sp añ a de am etralladoras 
fotográficas, telém etros, etc., de la  Optique ef 
Precision de Levallois (O . P. L.). -  M aterial 

radiográfico.—T rab a jo s para aficionados

V<
SO C IE D A D  ANÓNIM A

E C H E V A R R I A
A ce ro s  f in o s  E ch e v a rr ia , m a rca  H EV A

::<
' :<

Fundidos al carbono, de construcción, de ce­
m entación. para herram ientas, a l tungsteno, 
al vanadio, a l titano, a l m olibdeno, a l niquel, 
a l crom o, crom o-niquel, inoxidables, rápidos 

y extra-rápidos.

APARTADO DB COBREOS Nt^MEBO 4 6  
DIBBCCIÓN TELBQBAPICA: «ECHEVARRIA»

B i l b a o

Cuando el m enor trastorno representa la  
M U ER TE, la  bujía «■scogida para evitarlo 

es la  K . L. G.

E s  la  razón suprema por qué esta m arca es 
la  preferida por los ases de la  Aviación, desde 
A lcock hasta  Franco, pasando por Alan Co- 
bham .de Pinedo, Hinkler, W ebster, Ferrarrin 

y Del Petre, etc., etc.

REPRESENTACIÓN EXCLUSIVA:

Olabour, S. A.
R ein a , 3 5  y  37 

M A D R ID
G ra n  V ía , 36  

B IL B A O
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T A L L E R E S  E L E C T R O - M E C A NI  C O S

A n ton io  Díaz
P R O V E E D O R  D E  A V IA CIO N  MILITAR

R E P R E S E N T A N T E  D E
E Q U IP O S

V .
A C U M U L A D O R E S

F U L M E N
A cceso rio s eléctrico s.—R ep aración  de equipos eléctricos de 
A utom óvil-A viación  (m agnetos, dínam os, m otores eléctricos)

M E C A N I C A  E N  G E N E R A L  

Príncipe de Vergara, 8 .-Teléfono 52204
M A D R I D

Consfruccloncs Acrondu flcas, s . A .

C A. S. A.
ARLABAN, 7 - (Edificio del Banco de Bilbao) - MADRID 

Talleres en Getafe (frente al Aerodromo Militar)

P A T E N T E S  B R E G U E T .-D O R N IE R .-L A M B L IN  

FU N D IC IO N  D E  SILU M IN IO

Dirección telegráfica: CASAIRE, Madrid 
DirrccIÓB p o tta l: Apartado 193, Madrid T eléfonos.. Madrid: 16785 y 32095  

Getafe: 3
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pràcHcek de ò.utomouili/mo y  auiàción.

P u b lic a c ió n  q u in cen al de u tilid ad  a  lo s  m ecá n ico s , co n d u cto res  y  p ro p ie tario s  
de antomÓTÍles, a sp ira n te s  a p ilo to s  y m e cá n ico s  de A v iació n .

ANO I PRIMERA QUINCENA NOVIEMBRE 1 9 2 8 NÚM. 1 4

F U N D A D O R :

0. Fé ix Góiiiez  Guil am ón
In scn le ro , P ro feso r de U  E«cu<la Autom ovilista 

dé) C entro  E leclro técn íco , P ilo to  y  O bservador 
A erostero .

D I R E C T O R :

D. Luis Maestre Pérez
In gen iero , E x  profeso r de la  E«CDela de M ecánicos 

de A v iació n , P ilo to  y  O bservador 
de A eroplano.

A u torizad a su  p u b licación  p o r R eal o rd en  del M in isterio  de la  G u erra .

R E D A C C IO N  Y  A D M IN ISTRA C IO N : 

C o sta n illa  de lo s  A n g eles, 13 , b a jo .
A partado S.089, — T eléfooo  13998.

P R E C IO  D E  SU SC R IP C IO N :
M A D RID ; A ño 6,50 Sem estre 3,50 
P rovin cias: > 7,00 » 4,00 
E x tra n je ro : > 10,00 >. $,00

La aeronáutica erv, la Kscuela
Jam ás se arrepentirá una nación del dinero gastado en la  enseñanza de sus 

habitantes. La cultura del espíritu y la conservación  de la  salud deben ser lo s fi­
nes prim ordiales del E stad o.

Los deportes no hay que tom arlos com o fin. sino  com o m edio para conservar 
Id salud. P a ra  crear fuerza y riqueza vale m ás la  inteligencia que el músculo 
E jem plos tenem os que parecen probar lo  contrario ; pero estas aberraciones de la 
humanidad, no son dignas de tener en cuenta, adem ás, lo  mismo que detrás de los 
caballo s fam osos, está el dueño que lo  mima y se echa el dinero al bolsillo , así, 
oculta entre la  multitud que aclam a ai idolo, se encuentra la  inteligencia que se 
aprovecha de la  fuerza del sem idiós m oderno.

E l m aestro, hoy pagado con largueza, si se vuelve la  m irada h acia  aquellos 
tiempos en que su  m ísero sueldo parecía una lim osna que tarde y de m ala gana le 
entregaban lo s A yuntam ientos, nunca estará  excesivam ente retribuido.

La cultura de las colectividades es función de la  retribución que perciben (di­
nero, honores, etc.) Pudiéram os c itar profesiones que no necesitan gran  capacidad 
para ser desem peñadas, y sin em bargo, a  ellas acuden hom bres em inentes porque 
están pagadas con esplendidez.

El m aestro  español es culto com o ciudadano; pero com o m aestro nunca será 
sobrada su cultura.

P ara  aum entar la  cultura de una colectividad resulta pueril am pliar progra­
m as o exigir rigurosidad en los exám enes. E l problem a tiene so lución  m ás sencilla.

jm —«a= i « QOi n» «ogn- m . m  Mu M ■ .iiioi — , .wi.:__■=̂ sa«Oi___  J
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ü S i convocam os oposiciones para proveer 200 plazas de m aestro con 500 pesetas 

anuales, entre los opositores difícilmente encontrarem os uno que sepa leer me­
dianam ente. S i estas m ism as plazas las anunciam os con 500 pesetas sem anales, 
algunos catedráticos dejarían  de serlo  por gan ar una de estas plazas.

E l m aestro  es quien moldea las tiernas inteligencias de la  in fancia, por lo que 
el M agisterio es función altísim a que debe ser e jercid a por p ersonas de elevada 
m oral, gran cultura y que ejerzan su profesión con cariño, p ara incu lcar en sus 
alum nos sentim ientos y entusiasm os im posibles de infundir cuando lo s añ os en ­
durecen el espíritu. E sta s  cualidades no es prudente b u scarlas en p ersonas ag o ­
biad as por estrecheces económ icas que son muy m alas’con se jeras.

No som os partidarios de c itar a  troche y m oche el ejem plo de tal o cual país, 
Tan absurdo com o desdeñar todo lo extran jero , nos parece el aceptar entusiasm a­
dos cualquier co sa  cuyo nom bre no entendam os, con tal que tenga cuatro o cinco 
consonantes seguidas o alguna que otra  w. Algo debem os de aprender de lo s otros, 
com o ellos n ecesitarán  tam bién de lo  nuestro; pero es indudable que cualquier 
idea no se puede cam biar de am biente sin  adaptarla a él. Lo racio n al no es copiar 
sino  adaptar. Igual que a  una m ism a sim iente se le dá distintos cultivos y hasta 
produce diferentes variedades del m ismo fruto según el cÜma y  tierras en que se 
siem bra, así, la s  ideas, antes de convertirlas en realidades, debe estudiarse el me­
dio en que se van a propagar.

Tratando de adaptar a la  nuestra, io s procedim ientos de propaganda aeronáuti­
ca  seguidos en las naciones m ás adelantadas, se nos han ocurrido las anteriores 
reflexion es que hem os tratado de recordar, sin la  pretensión de descubrir.

E n  nuestro país, aún no se ha iniciado la  propaganda aeronáu tica  en las E s ­
cuelas de 1.® E n señ an za, y creem os, que ya h a  llegado la  h ora de empezar.

La generación que ah ora  recibe la  prim era enseñanza, encontrará en su  ado­
lescen cia  un panoram a que, aunque ya se  vislum bra, no es posible com prender en 
su  verdadera magnitud. De la escuela, deben sa lir  bien preparados para com pren­
derlo y protegerlo hasta lo s térm inos n ecesario s, sino, puede ocurrir, lo  que cuentan 
de algtán lugar de E sp añ a, en donde el trazado de la  línea férrea tuvo que ser 
desviado, porque su proxim idad, la  creían desm orahzadora para sus piadosos y 
pacíficos vecinos, unos cuantos seño res tan necesitados de cultura com o sobrados 
de influencia. Cuando esto  ocurre, lo s  m aestros que educaron a tan doctos varo­
nes quedan juzgados, y desde luego, pueden juntarse con lo s de lo s pueblos en 
que la  vacuna contra la  viruela la  ponen a m edias, el médico y la  guardia civil. 
C laro que estos son  vanguardia de o tros que en el año 1928 se  oponen con todas 
su s fuerzas a la sustitución de sus sa lva jes pozos negros, por la  m oderna red de 
a lcantarillad o y aguas potables.

La propaganda aeronáu tica  en la s  escu elas no debe aplazarse.
E n  toda propaganda, por m odesta que sea, tenem os el ejem plo: Ningún com er­

ciante esperaría  a tener abarrotado de género su establecim iento, p ara empezar 
una cam paña de publicidad, pues perdería el tiem po y el in terés del capital desde 
que recibe el género, hasta  que la  propaganda surta sus efectos. Lo m ismo pode­
m os decir de la  aeronáutica, no hay que esp erar a que las líneas aéreas sean nece­
sidad ineludible para hacerlo  com prender, antes de que esto  llegue, los españoles 
deben estar convencidos.

E n  la s  E scu elas  de 1.® E n señ an za se dedica sem analm entc una sesión, a la e x ­
plicación de tem as variad os, con el nom bre de «Lecciones de co sas.»  E sta s  son
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r
algo muy ju goso  que lo s niños escu chan  con gran  atención a sus m aestros, los 
que están bien inform ados por sus v iajes a las cuencas m ineras, cen tros fabriles 
etc. ¿N o ha llegado la  hora de inclu ir entre estos tem as, los de aeronáutica?

Con sinceridad decim os que aún esto, nos parece poco. N o debem os opinar en 
si es poco una una vez a la  sem ana para «Lecciones de cosas» (aunque creem os 
que sí) pues son  otros m ás conocedores de laenseñanza los llam ados a decirlo.

E n  cuanto a las conferencias y trab a jo s de aeronáu tica, pensam os, plenamente 
convencidos, que no se conseguiría nada incluyéndolas en las Lecciones de cosas. 
La aeronáutica n ecesiía  todo un día de cada sem ana. E s to  no es excesivo, s i se 
tiene en cuenta que, con la in fancia la s  palabras, cuando son m uchas, resultan 
poco eficaces. E l m antener a los n iños callad os escuchando una larga conferen­
cia, resultaría  un m edio adecuado p ara que ab orreciesen  la aeronáutica. Sacarían  
de ella, la  idea, de que só lo  servía p ara privarles, un día de la  sem ana, de sus 
juegos y ch arlas, y o casio n arles, de vez e.i cuando, algún castigo.

La construcción  de m odelos reducidos, la prueba de los m ismos a l a ire  libre, 
la  com petencia y prem ios a los m ejor construidos, el relato  breve de hazañas 
aero náu ticas apropiados a la  edad del auditorio , etc,, les haría esperar, con ilusión 
el día dedicado a esta enseñanza. E n  esta  form a, las aficiones se despertarían con 
la intensidad apetecible y las enseñanzas que se derivan no se pueden igualar con 
las se ca s  conferencias, muy pesad as para lo s pequeños y bastante para los 
grandes.

D esconocem os qué preparación aero náu tica  poseen lo s m aestros; de la  m ayoría 
de nuestros conciudadanos, podem os decir sin  temor, que nula. H om bres de amplía 
cultura, en cuanto hablan de aeronáu tica, desvarían. N o h ace mucho que en una 
E xp o sició n  de autom óviles y aero náu tica  nos preguntó un señ o r de elevada posi­
ción so cia l, ante dos aeroplanos iguales, uno con tela y otro  sin ella, cuál de los 
dos era m ejor. N os han preguntado tantas veces com o pelos tenem os en la cabeza 
(y  aún con servam os espléndida cabellera), si cuando se para el m otor, el aeropla­
no viene violentam ente a tierra, y hasta en la Prensa fran cesa , con su buena fama 
de culta, leem os al re la tar un accidente aero náu tico , lo  siguiente: «... el m otor se 
paró, el piloto intentó, sin  conseguirlo , ponerlo nuevam ente en m archa, por lo que 
no tuvo otro  rem edio para sa lvar su vida, que lan zarse a l espacio  con el p aracaí­
das». E s to  n o s prueba que só lo  lo s p rofesionales pueden dar a lo s m aestros los 
conocim ientos n ecesarios que, dicho sea de p aso , no tienen dificultad y la  prepa­
ración  científica del m aestro  es sobrad a para asim ilarlos con provecho.

En cuanto a lo s  técnicos encargados de esta labor, estam os seguros que no 
han de faltar, pues son  m uchos los que llevarían  a la p ráctica estas id eas sin que 
el E stad o  tuviese que desem bolsar cantidad alguna.

Las páginas de esta Revista quedan dispuestas para ello, considerándonos muy 
bien pagados con la satisfacción  de haber contribuido a fija r  la atención  de la ju ­
ventud, en el m ás rápido y m oderno medio de transporte.

L u i s  M a e s t r e
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MOTOAVION

El  X X I I  Salón del Automóvil en París
( C O N T I N U A C I O N )

En el pasado número procuramos dar la im­
presión general que produce el Salón en el 
presente año, habiendo empezado la descrip­
ción de alguno de los nuevos modelos que más 
han sorprendido al público.

Antes de continuar el presente articulo con 
la reseña de las características de las marcas 
más notables, hemos de abrir un paréntesis. 
para hacer ver la importancia en el mercado 
mundial de la ofensiva americana, los medios 
que la industria europea (que equivale a decir, 
la francesa) pone para contener tal avalancha 
y, lo que es peor aún para ella, los que no 
pone a pesar de tener la convicción de no deber 
demorarlo por más tiempo.

En primer lugar se impone la unificación o 
normalización, no ya de los diversos tipos de 
coches, sino por lo menos de un gran número 
de sus elementos, que podrían fabricarse en 
establecimientos completamente independientes 
mediante una asociación de los constructores. 
No hay razón ninguna para que, por ejemplo, 
los tapones de radiador, tapacubos de las rue­
das, tornillería, etc., no tengan unificados sus 
pasos de rosca para todos los vehículos, aun­
que fuera distinto su aspecto exterior. Con ello 
el prímer beneficiado sería el chente, por la fa­
cilidad de su reposición o reparaciones y no 
hay que olvidar que el cliente es y debe ser el 
amo y señor, puesto que es el que paga.

Con esa idea fija tienen organizado los ame­
ricanos, lo que ellos llaman el servicio y a 
ese fin conduce la instalación por todo el mun­
do de estaciones especiales para reparación de 
cada marca, las visitas periódicas al cliente de 
un especialista que, con la puntada o el conse­
jo  a tiempo, tien e.a l propietarío del coche 
siempre contento y satisfecho, y por último ex­
celente concepto del servicio es organizar, con 
toda clase de facilidades, la venta de los co­
ches usados, empezando por ser las mismas 
casas constructoras las que los adquieran.

No basta con imitar la formación de grandes 
Asociaciones estilo norteamericano para luego 
no ocuparse más que de gestionar de los Go­
biernos la rebaja de impuestos, aduana, etc., 
sino que es preciso que estas Asociaciones

sean como alli, para estudiar la baratura de 
coste de fabricación, centralizar el servicio de 
propaganda y ventas, etc., dando normas por 
otra parte para la descentralización en cuanto 
a los detalles de fabricación de los diversos 
elementos, sin que por eso cada fábrica pierda 
su debida autonomía e iniciativa, base de todo 
progreso. Mucho se ha hablado, en Francia so­
bre todo, de la necesidad de la unificación, 
pero es lo cierto que no acaban de entenderla, 
incurriendo en errores como el del gran fabri­
cante de gomas Michelín, que después de pre­
gonar, al lanzar el nuevo Bibendum, que para 
los efectos de normahzación deja reducidos a 
ocho el número de sus modelos, resulta que las 
dimensiones de éstos son totalmente distintas 
de las de todos los anteriores, y que, por lo

La solución Qe vanguardia ba sido Id pi'csentada por C lavcan , 
co a  su m otor posterior y su carrocerid>chasts fuselado.

tanto, son ocho tipos más que llenarán unas 
nuevas hojas de su catálogo. No es él el culpa­
ble, son los constructores de automóviles que 
continúan sin ponerse de acuerdo para las di­
mensiones de las ruedas, problema que no 
creemos sea de tan difícil solución.

En ItaHa ha organizado el Estado una Ofici­
na Central (U. N. I. M.), cuyo objeto es la uni­
ficación general de todas las construcciones 
mecánicas, de electricidad, metalúrgía, auto­
móviles, aviones, etc. Comprendiendo su ver­
dadera importancia y para llegar a una solu­
ción más rápida, los constructores de automó­
viles de dicho país, han organizado otra ofici­
na particular con el mismo objeto, aunque sus 
decisiones no pueden entrar en vigor sin ser 
aprobadas por la del Estado, antes citada.
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MOTOAVION

Parece probable que puesta al habla esta or­
ganización con la de la Cámara Sindical Fran­
cesa, y puesto que esta última ya funciona de 
acuerdo con otra anàloga de Bèlgica, muy pron­
to exista alguna politica europea de fabricación 
automovilista dirigida por estas tres nacio­
nes.

Luchando todavía con el excesivo amor pro­
pio de los constructores automovilistas apare­
ce en Francia la organización Manessivs que 
pretende encargarse de la fabricación de todas

Clav«au. Saspi^nsióD y m otor posterior con las a letas rad iadoras 
d« cilindros y carter.'

las carrocerías, análogamente a lo que hace 
Fisher en los Estados Unidos, quien construye 
como se sabe todas las de la General Motors y 
no hay duda de que la carrocería influye con­
siderablemente en la venta, pues una gran par­
te del público aprecia todavía un automóvil 
por su presentación, no importándole mucho 
los detalles técnicos de sus mecanismos.

Claro está que todavía falta mucho para lle­
gar a la altura de los norteamericanos, pues 
basta considerar que aún agrupadas 10 fábri­
cas francesas, éstas producirían unos 800 au- 
móviles diarios, cuando con la misma agrupa­
ción saldrían 8.000 coches en el mismo tiempo 
del otro lado del Atlántico.

No hay que creer tampoco que Norteamérica 
sigue a la zaga de la técnica automovilista, 
aunque al principio la orientara más comer­
cialmente que otra cosa, pues bien han demos­
trado por ejemplo, Stutz y Chrysler en el cir­
cuito de Mans (y el último también en San Se­
bastián y Spa) que nada tienen que envidiar a 
los coches europeos.

No basta con hacer que el comprador 
de un coche esté contento con éste después de 
recorridos los primeros 6.000 kilómetros, sino 
que debe quedar satisfecho desde el principio

hasta el fin, y este debe llegar poco menos que 
por consunción.

Pasemos ahora a indicar las características 
más notables de algunos tipos más de los pre­
sentados en la exposición.

Oavea. Presenta dos tipos de 4 y 9 CV res­
pectivamente. Como puede verse en los graba­
dos, no se deja arrastrar por ningún prejuicio 
y dispone todos sus elementos en cierto modo 
racionalmente. Busca en la carrocería la  forma 
de mínima resistencia al aire y en lugar de mon­
tarla sobre un bastidor, ella misma constituye 
una viga armada de gran rigidez.

El motor no hay motivo para que vaya de­
lante y así se ahorra la transmisión colocán­
dolo junto al puente trasero. Consta de cuatro 
cilindros opuestos dos a dos (disposición flat- 
twin de los ingleses), y obtiene así un excelen­
te equilibrio. Estos están refrigerados por aire, 
el cual es aspirado por una turbina colocada 
en la parte trasera. Las culatas de los cilindros 
son de a lpaxy  el cigüeñal está apoyado sobre 
rodamiantos de bolas.

El coche dispone de tres velocidades y mar­
cha atrás, pudiendo hacer en directa desde 
ocho hasta 135 kilómetros por hora.

Su dirección es doble y la suspensión por 
resortes en espiral encerrados en tubos de ace­
ro e inundados de aceite para amortiguar los

Chrysler. E l conducción interior sobre chasis, tipo 60, 
á t  la  m arca de m oda.

movimientos. Esta suspensión es doble en el 
puente trasero y sencilla en el delantero.

Chrysler. No hay duda de que ha sabido 
conquistar el mercado. No es extraño por su 
excelente concepción y por haber sabido her­
manar las necesidades de la población y del 
gran turismo por carretera.

Todo en él es equilibrio y silencio: el motor, 
la transmisión y hasta la Ifnea está equilibra­
da, figuradamente hablando.

El cigüeñal se apoya en siete cojinetes y los

Ayuntamiento de Madrid
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émbolos tienen unos travesaños de acero que 
evitan su dilatación.

Desde luego, lleva depuradores, así como 
freno hidráulico en las cuatro ruedas.

Presenta tres tipos de serie: 65-75 y 80.
Los nuevos tipos 60 (serie 65) y 72 (serie 75) 

llevan culata de alta compresión, capaz de sa-

C adillac. E l r tg io  coche de la  Qeo<ral M otors, carroñado por 
H«lmcr.

car un buen rendimiento a cualquier clase de 
gasolina.

El radiador más alto mejora notablemente 
su belleza de líneas.

Fiat. Orientado en el plan americano de 
confort y  silencio, conserva, sin embargo, sus 
características de aceleración, velocidad, eco­
nomía y robusted en su nuevo 520. Nada nue­
vo hay en él, como no sea el haber sabido po­
ner «a punto» todos los detalles y haber estu­
diado muy bien la repartición de las masas en 
el chasiss.

Este tipo 520 es de 6 cilindros de 68 por 103 
(unos 2 litros y í[4 de cilindrada). El cigüeñal 
lleva en su extremo anterior un volante amor- 
guador de las vibraciones.

La circulación del agua es por bomba cen­
trífuga colocada en la parte alta del motor 
formando cuerpo con el núcleo del ventilador, 
suprimiendo la correa de éste.

Tiene otro tipo, el 521, de más cíHndrada (li­
tros 2,516) pero idéntico por lo demás al ante­
rior, salvo que la carrocería es más espaciosa.

General Motors. Esta agrupación constitu­
ye, como es sabido, un inmenso organismo 
financiero, comercial, técnico e industrial, uni­
co en el mundo que puede competir con Ford. 
En el pasado año produjo un total de 1.500.000 
coches y bien conocidas son las marcas que 
comprende. Cadillac, La Salle, Buick, Oldsmó- 
bile, Oakland, Pontíac, Chevrolet y los camio­
nes G. M. C., asi como los Velo que muy pron­

to serán conocidos en España. Como se ve es 
una escala para todos los gustos y necesida­
des, escala que empieza en el lujoso Cadillac 
y termina en el democrático Chevrolet de tal 
popularidad que ha ^llegado a fabricar 5.000 
coches diarios.

El Cadillac es algo mayor que el La Salle, 
pero ambos de 8 cilindros en V a 90°. Las me­
joras técnicas introducidas este año consisten 
en apoyar el motor en tres puntos sobre so­
portes de caucho evitando las vibraciones.

La caja del cambio «Synchro-Mesh» es com­
pletamente silenciosa.

Los parabrisas son de vidrio irrompible.
Buick. E l más antiguo de la General Motors 

lanza tres nuevas series tipos 116-121 y 129, 
siendo los tres de seis cilindros, variando sólo 
la cilindrada que en el primero es de cuatro li­
tros (84 por 117,5) dando una potencia al freno 
de 74 CV a 2.800 revoluciones. Los otros pa­
san de 90 CV.

El cigüeñal está equilibrado con un antivi­
brador y trae reforzadas las muñequillas. Las 
válvulas en la culata y ésta desmontable. Los 
émbolos son de fundición y el pie de biela está 
descentrado unos 2,5 milímetros hacia el lado 
del árbol de levas para evitar la presión late­
ral del émbolo sobre el cilindro en el momento 
de la explosión.

El coche tiene un cierre por enclavamiento

Bukk« E l  siete plazas que, hundiría a todas las  m arcas, s i  ea  la 
V€o(a enfrasco l i s  bellas que lo  ocupan.

que, después de cortado el encendido, inmovi­
liza la  dirección.

No es posible detenerse más en los demás 
coches enumerados, pero creemos que debido 
sin duda a falta de propaganda, el Pontiac no 
ocupa en Europa el puesto que le corresponde 
por ser el más económico, seis cilindros, y en 
cuanto a su calidad, baste decir que hay 200.000 
rodando en los Estados Unidos.

Ayuntamiento de Madrid
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Mercedes-Benz. Su nuevo ocho cilindros en 
línea tiene en su favor el haber recorrido sin 
detenerse 20.000 kilómetros, a una media de 64 
kilómetros por hora, en el duro circuito Nür- 
burgring-Rennstreckc. Es un motor 80 por 115, 
de 4.592 litros de cilindrada, con equipo eléc­
trico Bosch y carburador Zénith.

Además, presenta en el Stand su-famoso tipo

por 114, y un coche ligero, «Erskine», que para 
hacer real la frase figurada de ser su «chasis 
de oro», estuvo hace poco expuesto en la Gran 
Vía, de Madrid, llamando la atención del pú­
blico un ejemplar con cortes para ver el fun­
cionamiento de sus mecanismos, en que todo 
el estaba chapado en oro de ley.

Studebaker de 20 C. V. en adelante, presen­
ta las gemelas de ballesta con rodamientos de 
bolas, bastando con un engrasado cada 30.000 
kilómetros para que no apareczan desgastes 
ni holguras.

Tracta.-B.sia  Casa estudia hace tres años la 
transmisión por la rueda delantera, y presenta 
dos tipos de cuatro cilindros, 9 y 10 Cv., de 1,5 
y 1,6 litros de cilindrada respectivamente.

La caja de cambios va colocada delante del

R otls-Royce. E l coche de lo s  opulentos.

oS» seis cilindros (98 por 150, siete litros), que 
con compresor da al freno 53 C. V.

Esta casa ha abandonado la construcción de 
los cuatro cilindros y no obstante hace tam­
bién tipos ligeros de dos y tres litros con seis 
cilindros.

Rolls-Royce. Consagrado como único en su 
especie, conserva sus dos tipos: el 40-50 C. V. y 
el 20 C. V.

Su último detalle consiste en amortiguado­
res de liquido, que frenan las oscilaciones de 
distinto modo a la compresión que a la exten-

E l Studebaker Presidente, orgullo de la  cuarta marca entre los 
m i i  pócente^ del mundo.

sión y hacen la suspensión sencillamente deli­
ciosa.

Stvdebaker. Esta casa, unida últimamente 
a la Pierce-Arrow, produce diversos tipos ; 
■■Presidente», con motor de ocho cilindros en 
linea, 88 por 111, que da una cilindrada de 
5,5 litros; «Commander», de seis cilindros, 98 
por 127; «Director»,también de seis cilindros, 85

T racto r C h en ard 'W ak ker 13 C . V ., con rem olque. Carga útil 10 
toneladas.

motor, sobresaliendo del puente delantero por 
debajo del radiador, y quedando protegido por 
los largueros del bastidor y una chapa de pa­
lastro que lo recubre.

Tiene en pruebas un modelo sin eje trasero, 
y por lo tanto con las ruedas posteriores inde­
pendientes, siendo muy interesante el resultado 
que pueda dar este dispositivo, pues permitirá 
suprimir el árbol de transmisión y el diferencial.

Fo/s/í7.—Como se sabe, empezó en 1927 a in­
tentar batir todos los records, consiguiéndolo 
hasta la fecha en 17 de diversas categorías. El 
nuevo 13 cv. tipo C. 15 es un modelo de perfec­
ción y de detalles a que este constructor nos 
tiene acostumbrados. La Casa se compromete 
a demostrar al cliente antes de su adquisición, 
que puede desarrollar perfectamente 120 ki­
lómetros por hora, de velocidad.

El motor es, naturalmente, sin válvulas, e in- 
nejorable la elegancia de su aspecto exterior, 
en el cual no presenta la clásica maraña de los. 
hilos conductores de la corriente eléctrica.

Ayuntamiento de Madrid
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Sin podernos detener a hacer una descripción 
completa de los vehículos pesados, nos limita­
mos a mostrar a nuestros lectores, en los ad­
juntos grabados, algunos de verdadera aplica­
ción industrial, aunque el remolque creemos es 
más apropiado para los países llanos que para 
las regiones montañosas del nuestro.

Respecto a los accesorios en general, son in­
numerables las perfecciones y los nuevos apa­
ratos que por momentos aparecen, satisfacien-

Camión Paohard, tipo 4.500 k̂ s., coa motor alim«atador 
por gasogeno.

do la comodidad o la simple curiosidad del 
automovilista.

Haremos notar, por último, la interesante no­
vedad del encendido ALCO, de la Casa S. E . V. 

Este sistema es un conjunto del encendido

por batería y del de magneto, aprovechando la 
ventaja de las chispas muy calientes a peque­
ñas velocidades del primero, las cuales facilitan 
el arranque, permitiendo de un modo automá­
tico pasar al segundo, cuando se alcanza una 
gran velocidad.

La parte correspondiente al encendido por 
magneto, tiene fijos los arrollamientos del in­
ducido, girando solo una pieza robusta de ace­
ro al cobalto, aprovechándose de la ventaja de 
éste de conservar un magnetismo remanente 
estable. F eliciano

i «̂ ooaooooQOOooooQOOQoaoooooooDOOQoooooooooaac
L A S P IE Z A S  P R IN C IP A L E S

D E LOS

'«O

N o lo r e s  de A v i a c i ó n I
(C igü eñal, B ie la s , V á lv u las, etc.) !

So n  fabricadas con lo s aceros ¡
especiales de |

E T A B L IS S E M E N T S  1

J A C O B  H O L T Z E R  |
CONCESIONARIO PARA ESPAÑA: |

A . G A U D I L L A T  \
Com ercio, 1. BARCELONA f§

lo o a o o o a o a o o o o o Q o o c )  o o o D a o o o o o o a o o Q Q O o o a a o a o O ^

N U E S T R O S  C O N C U R SO S

Resultado del sorteo dê  
vuelo/ gratuito/ núm. 1

E] Innes S del actual, se efectuó en nuestra Ad­
m inistración el sorteo de vnelos gratuitos co­
rrespondiente al pasado número, resultando fa­
vorecido por la suerte D. Gonzalo Nozas Peña, 
domiciliado en Alberto Aguilera, 25, Madrid.

E l corto  plazo concedido p ara la admisión de 
boletines fné con objeto de lim itar el número de 
peticiones para que recibiesen su Bautismo del 
Aire todos los solicitantes. No es posible hacerlo  
asi, pero queremos ampliarlo p ara que vuelen, 
además del S r. Nozas, las tres señoritas que lo 
han solicitado, que son: S rta . A urora Sáiz, seño­
rita M aría del Rosario Arce y S rta . Dolores Be- 
lloso. Además, sin poderlos d ar como seguros, 
creemos que volarán también los señores siguien­

tes: D. José María Dordá, D. Luis Cubiles, don 
José Campos, D. Vicente López Coterilla, D. Juan 
O rtega, D. Nemesio Fernández, D. Beajamín To­
rres, D. Fran cisco  Temprano, D. Eugenio G arcía  
Acha, D. Emigdio Negro, D. Angel Gozal, don 
Emilio Jiménez, D Gerardo B arroeta, D. Fran cis­
co  Beato, D. Casimiro Salvador, D. Pío López 
Paredes. En total, 20 Bautismos de Aire se cele­
b rarán  el próxim o día 18 de noviembre en el 
Aerodrom o de Getafe, si el tiempo no lo im­
pide.

Los agraciados pueden p asar por nuestra Ad­
m inistración (Costanilla de los Angeles, 13, bajo) 
cualquiera de los dias entre el 12 y 17 del co ­
rriente, de 6 a 7 de la tarde, en donde se les da­
rán  las instrucciones necesarias para efectuar 
el vuelo.

MADERAS A D R I A N  P I E R A  
Santa E ngracia, 123

Ayuntamiento de Madrid
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f Algo sobren bombardeo aéreo f
La aviación, aparte los serv icios de coo­

peración con el E jé rc ito  o la M arina, tiene 
m isicn es com pletam ente independientes, 
de uno y otro  organism o. E s ta s  m isiones 
pueden dividirse en ofensivas y defensivas. 
L as prim eras las realiza la  av iación  de 
bom bardeo, ya contra la  av iación  enem i­
g a, (bom bardeo de aeródrom os, fábricas 
de aviones, etc.; para conseguir, del modo 
m ás eficaz, la  suprem acía en el a ire), ya 
bom bardeando lo s grandes núcleos de po­
b lación  (centros directivos de la nación . 
M inisterios, su s com unicaciones ferrovia­
rias , industrias, etc .) para producir la in ­
tranquilidad del elem ento civil o  su rebe 
lión contra lo s poderes p ara obligarles a 
ped’r la paz, privarles o paralizar su d irec­
ción, im pedir o dificultar lo s  a b asteci­
m ientos, d estro zarlo s sum inistros de agua. 
Llegar enfin hasta  el corazón del país p ro­
duciendo daños.

A ntes se podía vivir algo tranquilos 
tra s  una frontera guarnecida, en una pla­
za costera bien artillada. E n  todos lo s c a ­
so s y m ás a m edida que se estab a m ás en 
el in terior de una n ación  (ca so  de Madrid 
per ejem plo) siempre había  tiem po para to- 
m arp recau ciones;.p ero  ah o ra la  primer n o ­
ticia, antes de declaración  de guerra ni 
nada, oirem os un gran  ruido de exp losio­
nes, alguno de m otores y verem os caer 
m uertos por los gases a pacíficos habitan­
tes, incendios producidos por las explo­
sion es de bom bas o tuberías de g as del 
alum brado, cañerías de agua ro tas y todo 
esto  probablem ente de noch ey  con las co n ­
siguientes averías enel alum brado.E lru id o 
de m otores se extinguirá enseguida y al 
día siguiente o al otro, otra vez inevitable­
m ente, los indignantes m oscardones. M a­
drid perdería pronto sus estacio n es del 
N orte y M ediodía, algunos de sus M iniste­
rios, P alacio , etc.

¿Y puede impedirse esto  de algún 
modo?

Im pedirse por com pleto sería  siempre 
difícil, pero, dism inuirse estando bien pre­
parados, si habría m anera. E n  primer lu­
gar, con la  caza diurna y nocturna; en s e ­
gundo lugar con artillería  an tiaérea, pro­
yectores y locahzadores del sonido, en 
tercer lugar con organización, n o  so lo  del 
e jército , sino nacional, p ara la  lucha con­
tra gases.

E n  el ex tran jero  estas cuestiones del 
bom bardeo aéreo  preocupan m ucho y se 
estudian y preparan todas las defensas, 
entre ellas, la propia aviación  de bom bar­
deo que es el medio ofensivo m ás apto 
para destruir los m edios de vida de los 
m olestos m oscardones enem igos.

En  la  República de lo s Soviets hay una 
«ntidad patrocinada por el E stad o  llam a­
da «Aviachim» donde toda c lase  de técni­
cos y especialistas se ocupan de las cu es­
tiones de aviación  y guerra quím ica.

Según los órgan os de dicha entidad, to ­
dos lo s ciudadanos dispondrán cuando 
llegue el caso, de caretas individuales. 
E x is te  una organización prevista para dis­
tribución en las cuevas de abrigo, sótanos, 
etcétera. Todos los huecos de escalera , en 
cada casa, tendrán un departam ento que 
podrá h acerse estanco  contra lo s gases.

Se anuncia la construcción de grandes 
lo cales de espectáculos, tea tro s, cines, sub­
terráneos y a l abrigo de los bom bardeos, 
lo cales esp aciosos que servirán en tiempo 
ordinario de recreo  y com o útil abrigo en 
ca so s  necesarios.

S e  prohíben term inantem ente lo s ra sca ­
cielos y hasta las casas de m ás de tres 
pisos. E sta s  ca sa s  deben estar suficiente­
mente espaciadas prohibiéndose la edifica­
ción en lo slu g aresqu ep o r sin iestros u otras 
causas estén ya en derribo cuyo espacio 
debe aprovecharse para los fm es ya expli­
cados. E n  fin, hasta  se cree en la necesi­
dad de crear en las grandes poblaciones 
un sistem a de evacuación del aire viciado,
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Io que podría h acerse  por ga lerías subte­
rrán eas a estilo  «metro» y que en poco 
tiempo, relativam ente, podrían evacuar los 
gases estancados (por falta de aire co ­
rriente) en el núcleo de la s  grandes ciuda­
des. E ste  sistem a podría dar excelentes 
frutos en tiem pos tranquilos desde el pun­
to de vista higiénico ya que las grandes

ciudades después de un buen a lcan tarilie- 
do y bien surtidas de agua corriente, tie­
nen necesidad tam bién del aire corriente 
y puro p ara la buena oxigenación  de la 
sangre de sus habitantes. Y  todo el que 
haya volado algunas veces cerca de nues­
tro Madrid, habrá visto la m ancha en el 
cielo, del aire sucio que le baña.— W.

D O S  C A R T A S
Sr. D. Luis M aestre 

D irector de M o t c a v ió n

Muy señor m ío:

Perdone usted que, sin tener el gusto de 
conocerle, me permita m olestar su  aten­
ción con m otivo de dos artículos suyos 
recientem ente publicados en la  sim pática 
Revista que con tanto acierto  dirige.

H ace p ocas sem anas decía usted refi­
riéndose a las com pañías españolas de 
líneas aéreas que «parecen faltas del entu­
siasm o y aún del rom anticism o tan nece­
sario  en esta  clase de em presas». Y  en el 
último núm ero dice usted que lo  único s e ­
rio que hay  en E sp añ a en lo referente a 
aviación civil, es el C onsejo  de A eronáuti­
ca y unas cuantas Juntas de A eropuertos.

N osotros estábam os resignados a que 
se nos acu sase  de falta de rom anticism o y 
de entusiasm o aunque juzgam os in ju sta  la 
apreciación  pero nos parece excesivam en­
te fuerte que se nos tilde de falta de serie­
dad com o pudiera desprenderse de su a fir­
m ación.

N o hablo en nom bre de la linea Sevilla- 
Larache ni de la  Com pañía Iberia, que no 
necesitan defensores, sino de la Unión 
A érea E sp añ o la  que ha realizado con éx i­
to el transporte aéreo  de heridos en A frica 
y que ha servido, sin ningún accidente las 
líneas aéreas regulares M adrid-Sevtlla y 
M adrid-Lisboa, subvencionadas por el E s ­
tado,

Para alcan zar las condiciones de regu­
laridad y  de seguridad que hem os logrado 
han sido precisos gasto s extraordinarios 
que hubiéram os podido evitar si nos hu­
bieran faltado el entusiasm o y el rom anti­
cism o de que usted habla. H em os debido 
form ar a  n uestras expensas, pilotos de tri­
m otores y m ecánicos esp ecialistas para 
que fuese español la  totalidad de nuestro 
personal; hem os realizado v ia jes aéreos 
sin subvención y pagado transportes ca r í­
sim os por ferro carril para no retrasar un 
vuelo y que no se a lterase la regularidad 
de la  línea, hem os reahzado costosísim os 
v iajes de estudio a G alicia, a  C artagena, 
a V alencia y a otras poblaciones para dar 
a conocer la aviación civil corriendo de 
nuestra cuenta todos lo s gastos, que im ­
portaron algunos m iles de duros y por 
últim o hem os realizado gratuitam ente mul­
titud de vuelos postales llevando co rres­
pondencia oficial a sabiendas de que la 
D irección de C om unicaciones no disponía 
de créditos para pagarnos.

No protestam os, sin em bargo, de su a fir­
m ación relativa a nuestra falta de entu­
siasm o, aunque creem os que pocas com ­
pañías de tráfico  aéreo han hecho tanto 
com o n oso tro s. Lo que nos duele es que 
puedan interpretarse su s p alabras en el 
sentido de que carecem os de seriedad al 
afirm ar que lo único serio de toda la av ia­
ción c iv i l  española son  el C onsejo  de 
A eronáutica y las Juntas de Aeropuertos.
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Pertenezco a la  Junta del A eropuerto de 
Madrid y no puedo poner en duda su se ­
riedad, pero desearía  que fuese un poco 
m enos seria  y un poco m ás activa pues 
hasta  la  fecha lo s únicos traba jo s para lo ­
grar un A eropuerto m adrileño son  obra 
personal y exclusiva del G eneral So rian o.

Perdone usted la  desm esurada longitud 
de esta carta  y reconózcam e com o su 
atento s. s.

q. e. s. m.,
M . M o r e n o  C a r a c c io l o

Madrid, 6 de octubre de 1928.

S r . D. M ariano M oreno C araccio lo  

D irector-G erente de la Unión A érea, S . A.

Muy señor m ío:

Recibo su atenta carta, a la que contesto 
con sum a com placencia para ac la ra r algu­
nos conceptos de mis humildes artículos 
que usted interpreta en un sentido que no 
ha estado en mi ánim o al escribirlos.

S i yo les acusase de falta de seriedad 
com etería una incorrección  tan in necesa­
ria com o absurda; innecesaria, porque se 
puede censurar con mucha dureza sin  lle­
g a r a la  irrespetuosidad; absurda, porque 
confesando en el prim ero de estos artícu­
los que n o  he estudiado concienzudam ente 
las líneas españolas, ¿cóm o podría hacer 
una afirm ación de esa naturaleza sin  fun­

dam entos para sostenerla? P ero  aún ha) 
m ás para desvanecer cualquier duda. Al 
acusar de falta de seriedad a la  A eronáuti­
ca civil, quedarían incluidas en este ju icio , 
adem ás de todas las líneas aéreas, el Real 
Aero Club y algunos pilotos civiles, y 
com o a éstos sí los conocem os y sabem os 
la  raeritísim a labor que realizan, ¿cóm o los 
íbam os a infam ar tan injustam ente?

N uestro artícu lo «A eropuertos y hneas» 
es precisam ente pidiendo protección a l G o ­
bierno para que la A eronáutica civil se 
desarrolle en E sp aña b a jo  su am paro, y 
mi párrafo «Todo lo serio  que en la  actu a­
lidad tenem os en E sp añ a en lo  que se re­
fiere a la  futura A eronáutica civil», exp re­
sa ría  el m ismo pensam iento, diciendo: Lo 
único serio  que en definitiva h a  hech o el 
G obierno hasta  la  fecha, es...:

Puede usted quedar convencido y cual­
quiera que me hubiere leído, que no c o ­
nozco lo  suficiente las líneas aéreas esp a­
ñ olas, para censu rarlas n i aplaudirlas, y 
com o no dudo que la U nión A érea E s p a ­
ñola y dem ás líneas me darán facilidades 
para estudiarlas y conocerlas, aplaudiré o 
censuraré lo  que considere m erecedor a 
ello, pero nunca juzgaré necesario  p rescin ­
dir de la cortesía  y respeto a que todos e s ­
tam os obligados.

A gradeciéndole el haberse fijad o  en mis 
pobres escritos, queda de usted a tto . s. s. 
q. e. s. m.,

L u i s  M a e s t r e

18 octubre de 1928.

Casa I. RODRIGO
Proveedor de Aviación Militar 

Drogas, Barnices, Esmaltes, Brochen'a y Productos Químicos

Fábrica de barnices para 
correajes m ilita res

; .

i: Calle de Toledo, 90 Mf l D R I Q Teléfono 14602
«
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Ingreso de la Oficialidad del Ejército 
erv. el Servicio dê  Aviación Militar^

)or~ O l i  s r  a  t

Orientacionç/' y  aclaracione/ ùtile/' 

(Continuación.)

Cum pliendo lo  prom etido publicam os la 
fotografía C, so lución  del e jercicio  de dibu­
jo  reconstructivo; pero significam os, para 
evitar errores, la equivocación sufrida por 
el operador, que ha tom ado 9  m etros de

FIg. c.

coordenada horizontal derecha, en vez de 
los cinco que le asignam os corno dato.

P rueba de Topograiia y  lectura de p la ­
nos.—Sz com pone de dos e jercic io s . P ri­
m ero: ante un plano topográfico en escala 
de 1 ; 50.000, es preciso  describir el terre­
no contenido con el m ayor detalle posible 
dentro de lo s quince m inutos de tiem po que 
para ello se conceden.

E n realidad, no necesitam os aco n se jar 
nada sobre este e jercicio  a nuestros cultos 
oficiales; sus conocim ientos y p ráctica del 
asunto les perm itirá realizarlo  con toda 
brillantez; sin em bargo, no está de m ás sig­
n ificar la  conveniencia de actuar con un 
poco de orden en el escrito  a fin de que la 
descripción se a  m ás rápida y com pleta. 
C reem os debe em pezarse el e je rc ic io  dan­
do u na idea general del conjunto lo  m ás 
concisam ente posible, y, a continuación, 
valiéndose de lo s accidentes oro gén icos o 
h idrográficos m ás im poríaiites que antes

se  h abrán  hecho resaltar, dividir el plano 
en dos o v arias partes, describiendo éstas 
sucesivam ente hasta donde consienta el 
tiempo m arcado.

E l segundo e jercicio  de la misma prueba 
consiste en dibujar som eram ente  el pano­
ram a que rep resentaría el terreno del pla­
no desde un cierto  punto de vista. S e  con­
cede para este traba jo  una hora de tiempo.

E l desarrollo  del panoram a pedido, a ju s­
fándose a los preceptos y reglas de la  P ers­
pectiva, es verdaderam ente lab orioso . Los 
que h a n  cursado elem entalm ente dicha 
ciencia sin  am pliar m ás tarde sus cono­
cim ientos, no d e b e n  pretender levantar 
una perspectiva que m aterialice técn ica­
mente el sector o sectores escogidos en 
el plano. S in  em bargo, com o só lo  se pide 
un dibujo som ero  o aproxim ado que indi­
que al tribunal que el exam inado ve bien  
e l  terreno  desde la cota que se le asigna al 
punto de vista dado, no son precisos gran­
des conocim ientos para resolver con  sufi­
ciencia el problema, y ello podrá conse­
guirse lim itando el terreno de cada pers­
pectiva dentro de sectores de 20 grados y 
valiéndose de perfiles que asesoren  respec­
to  a la s  partes vistas y ocultas.

Ni la  índole de este trab a jo , ni el tiempo 
de que disponem os p ara que él se a  útil, 
nos permite hoy exp lanar un procedim ien­
to  riguroso y eficaz so bre levantam iento 
de perspectiva tom adas de un plano; por 
ello recom endam os a nuestros lecto res que 
deseen recordarlo , el lib ro  de conferencias 
d esarrollad as en el curso  de observadores 
de A erostación  del año 1922, entre las que

!

Ayuntamiento de Madrid



20
MOTOAVION

figuran las de Perspectiva del Com andante 
de Ingenieros Sr, G auticr, que con toda 
concisión, sencillez y claridad trata cum­
plidam ente el asunto . E n  dicho libro, edi­
tado por el Serv icio  de A erostación  en 
1924, se sintetizan conocim ientos de topo­
grafía, electricidad, etc., etc., m uchos de los 
que podrán tam bién ser verdaderam ente 
útiles a los interesados.

Quinta p ru eba : M em oria retentiva.—Sz 
presenta a la  contem plación de lo s exam i­
nandos durante cinco m inutos, un plano o 
relieve sobre el que se han situado tropas, 
cuyas posiciones, c lase y núm ero hay que 
retener p ara reconstitu irlas m ás tarde de 
m em oria, mediante descripción gráfica o 
por escrito  en m enos de quince m inutos. 
E ste  e jercicio  puede am pliarse o sustituir­
se por la  exposición  de un trozo de pelícu­
la cinem atográfica sobre asuntos aero n áu ­
ticos o niihtares.

Sexta p ru eba : E jerc ic io  de cultura m ili­
tar.—Hay  que resolver, en m enos de una 
hora, un sencillo  problem a táctico, cuya 
solución acredite el conocim iento de la 
táctica  de l¿ s  tres arm as y de los reg la­
m entos peculiares a las m ism as, con la ex­
tensión correspondiente a lo s textos de las 
A cadem ias m ilitares.

Séptim a pru eba : E jerc ic io  d e cultura  g e ­
nera/,— Resolver en m enos de una hora un 
problem a de M ecánica o F ís ic a  o con tes­
tar a una pregunta de G eografía o H istoria 
con la  extensión  que perm itan los textos 
estudiados en la carrera .

N ada nos parece preciso indicar sobre 
lo s e jercic io s de las 5.® y 6.^ pruebas señ a­
ladas. Respecto a los de cultura general, 
conviene llevar al ánim o de lo s interesados 
que no se trata  de problem as ni preguntas 
que se sa lgan  del m arco de lo s conocim ien­
tos correspondientes a los diversos o ficia ­
les que han de actuar en estas oposiciones.

Los problem as de M ecánica y F ísica  son 
elem entalísim os y atañan  a leyes y teorías 
perfectam ente conocidas.

Lo necesario  para resolver lo s que hasta

hoy se han preguntado, puede resum irse 
en el siguiente program a:

M ecánica racion al elem ental: C inem á­
tica.

M ovimiento \ velocidad: v = K = c o n s t" -  
uniform e \ espacio: e=e<, r  v t 

M ovim iento aceleración : a=  K = co n sf'-  
uniform em en-  ̂ velocidad: v=V q +  a t

te variado ( espacio: e= eo + V o t-
Com posición de m ovim ientos, velocida­

des y aceleraciones.
E stática : Fu erzas, su com posición, des­

com posición, equilibrio y unidad. Pares, su 
com posición, descom posición, intensidad. 
M om entos de las fuerzas.

D inám ica: Leyes K epler, Newton y G ali­
leo. M ovimiento de un punto m aterial s o ­
metido a la acción de diversas fuerzas. Im­
pulsión de una fuerza y cantidad de m ovi­
m ientos

F . t =  m. V .

E n erg ía  y trab a jo  de las fuerzas. Unidad 
de traba jo

Kgm .° =  I " - . 1 kg.
Unidad de potencia

l - ^ x  1 Kg. : 1.”
Fórm ula general del trabajo  

T. =  P. h.
M ecán ici aplicada. M áquina simple: p a­
lanca, polea, plano, incluido el tornillo  y 
hélice. E n erg ía  cinética o fuerza viva.

F ísica : Choque de lo s cuerpos e lástico s. 
H idrostática. Principio de P ascal y su apli­
cación . V aso s com unicantes con líquidos 
m iscibles y no m iscibles en am bas ram as; 
a ltu ras alcanzadas en relación  a  sus den­
sidades:

d _  h ’
d’ “  h

Principio de A rquím edes. Equihbrio  de 
cuerpos sum ergidos.

H idrodinám ica: Teorem a de TorriceHi. 
V ena líquida, gasto.

Pneum ática: G ases, presión atm osférica. 
B aróm etro y oscilacion es barom étricas.

Acústica: Propagación, intensidad y v e­
locidad del sonido.

O ptica: Propagación, intensidad y velo­
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cidad de la  luz, reflexión  de la  luz c im áge­
nes sobre uno o diversos espejos planos. 
Refracción  y descom posición de la  luz.

C alor: D ilatación  de lo s cuerpos sólidos, 
líquidos y  gaseosos. E sca la s  tprmométri 
cas. Propagación  del calor. C alor específi­
co. Unidad de calor. Equivalente m ecánico 
del calor. C am bio de estado de los cuerpos.

E lectricidad : estática  y dinám ica. U ni­
dades eléctricas y su relación . Corriente 
eléctrica, generadores de corriente, p ilas y 
sus diversos acoplam ientos. Acum uladores 

VLey de Ohm  i — 

sidad (ampo^) =

^  „ o bien, inten*

tensión (voltios)
resistencia  (ohm ios) 

Subrayam os esta ley porque se h a  u sa­
do m ucho en e jercic io s de pasadas oposi­
ciones.

Los tem as sobre H istoria y G eografía 
muy apropiados a lo s oficiales de lo s cuer­
pos facultativos, para lo s que el contenido 
del program a anterior resulta dem asiado 
elem ental, suelen atem perarse resp ecto  a

(p 4« «I* •(> 4»

h istorias, a hechos o épocas concretas de 
verdadera resonancia .

E jem plos: H istoria de E sp añ a (Edad a n ­
tigua). La dom inación rom ana. C onquista 
de E sp añ a por los rom anos y sus v icisitu ­
des.

(Edad  m oderna). Los Reyes C ató licos. 
Im portancia de su reinado. E l descubri­
m iento de America.

H istoria U niversal; N apoleón III. La uni­
dad italiana.

La guerra franco-prusiana.
G eografía U niversal: D escripción gene 

ral de A m érica.
G eografía de E sp añ a: D escripción g eo ­

gráfica  del reino de León y E xtrem ad u ra , 
etcétera, etc.

(Continuará)

En la  parte de este articulo publicada en el nú­
mero anterior, aparecieron equivocadas algunas 
palabras que no afectando a  la  claridad de los 
conceptos, no creemos necesario rectificar por­
que ya lo  habrán hecho nuestros lectores.

L a potencia de los motores de explosióiv
E n la  práctica se presenta el problem a 

de tener que calcu lar la potencia de un 
m otor d e autom óvil, ijntre otros casos, 
cuando se quiere conocer el im porte de la 
patente de circu lación , el cual viene dadc» 
por la tab la  adjunta para lo s automóviles 
de lu jo  y turism o.

E n  esta tabla que insertam os en la s i­
guiente página está incluido el recargo  del 
5 por 100 que p ara gastos de m atrícula y 
cobranza m arca la  ley y, desde luego, se ­
gún ésta  dispone, no se tienen en cuenta, en 
ningún caso , las fraccion es de caballo , es 
decir, que si a l ca lcu lar la  potencia de un 
m otor, com o verem os lu ego , r e s u l t a n  
16,7 H P., pagará com o 16 H P., o sean 
367,50 pesetas anuales.

F a lta , por consiguiente, para llegar a 
este resultado final tan interesante, saber

calcu lar la  potencia deduciéndola de las 
características del m otor, esto es, del nú­
m ero y diám etro de su s cilindros, carrera  
del ém bolo y ciclo de funcionam iento, es 
decir, si trab a ja  en dos o cuatro tiem pos.

E n  la H acienda española la potencia 
contributiva para el im puesto se calcula 
por la fórm ula:

H P. =  0,08 (0,785 X  D2 X  R) x  N 
para los m otores de cuatro tiem pos  que 
son lo s m ás corrientes, y

HP. =  0,11 (0,785 X  D2 X  R) x  N 
en lo s de dos tiempos.

E n  estas fórm ulas D, representa el d iá­
m etro o calibre {alesage)  de los cilindros 
y debe estar expresad o en centím etros; R, 
es el recorrido o carrera  del ém bolo, tam ­
bién en centím etros, y N, el núm ero de ci- 
hndros.
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Im p o rte  de la s  p a ten tes  p a ra  au to m ó v iles 
de lu jo  y  tu rism o

Caba­
llos Sera es (re Año Caba­

llos Sea«sire Año

Hasta P íse la s Pesetas P esetas Pesetas

5 5 2 ,2 0 1 0 5 , - 38 6 2 3 ,7 0 1 .2 4 7 ,4 0
6 6 3 , - 1 2 6 , - 39 6 4 4 ,7 0 1 .2 8 9 ,4 0
7 7 3 ,5 0 1 4 7 , - 40 6 6 5 ,7 0 1 .3 3 1 ,4 0
8 8 4 , - 1 6 8 ,— 41 6 8 6 ,7 0 1 .3 7 3 ,4 0
9 9 4 ,5 0 1 8 9 ,— 42 7 0 7 ,7 0 1 .4 1 5 ,4 0

1 0 1 0 5 ,— 2 1 0 , - 43 7 2 8 ,7 0 1 .4 5 7 ,4 0
11 1 1 8 ,1 3 2 3 6 ,2 5 4 4 7 4 9 ,7 0 1 .4 9 9 ,4 0
12 13 1 ,2 5 2 6 2 ,5 0 45 7 7 0 ,7 0 1 .5 4 1 ,4 0
13 14 4 ,3 8 28 8 ,7 5 46 7 9 1 ,7 0 1 .5 8 3 ,4 0
14 1 5 7 ,5 0 3 1 5 , - 47 8 1 2 ,7 0 1 .6 2 5 ,4 0
15 17 0 ,6 3 3 4 1 ,2 5 4 8 8 3 3 ,7 0 1 .6 6 7 ,4 0
16 18 3 ,7 5 3 6 7 ,5 0 4 9 8 5 4 ,7 0 1 .7 0 9 ,4 0
17 2 0 1 ,1 3 4 0 2 ,1 5 5 0 8 7 5 ,7 0 1 .7 5 1 ,4 0
18 2 1 8 ,4 0 4 3 6 ,8 0  ¡ 51 8 9 6  70 1 .7 9 3 ,4 0
19 2 3 5 ,7 3 4 7 1 ,4 5  1 5 2 9 1 7 ,7 0 1 .8 3 5 ,4 0
2 0 2 5 3 ,0 5 5 0 6 ,1 0  1 53 9 3 8 ,7 0 1 .8 7 7 ,4 0
21 2 7 0 ,3 8 5 4 0 ,7 5  ' 5 4 9 5 9 ,7 0 1 .9 1 9 ,5 0
2 2 2 8 7 ,7 0 5 7 5 ,4 0 5 5 9 8 0 ,7 0 1 .9 6 1 ,4 0
2 3 3 0 8 ,7 0 6 1 7 ,4 0  1 5 6 1 .0 0 1 ,7 0 2 .0 0 3 ,4 0
2 4 3 2 9 ,7 0 6 5 9 ,4 0  , 5 7 1 -0 2 2 ,7 0 2 .0 4 5 ,4 0
2 5 3 5 0 ,7 0 7 0 1 ,4 0 58 1 .0 4 3 ,7 0 2 .0 8 7 ,4 0
2 6 3 7 1 ,7 0 7 4 3 ,4 0 59 1 .0 6 4 ,7 0 2 .1 2 9 ,4 0
2 7 3 9 2 ,7 0 7 8 5 ,4 0  1 6 0 1 .0 8 5 ,7 0 2 .1 7 1 ,4 0
2 8 4 1 3 ,7 0 8 2 7 ,4 0 61 1 .1 0 6 ,7 0 2 .2 1 3 ,4 0
2 9 4 3 4 ,7 0 8 6 9 ,4 0 62 1 .1 2 7 ,7 0 2  2 5 5 ,4 0
3 0 4 5 5 ,7 0 9 1 1 ,4 0  ' 63 1 .1 4 8 ,7 0 2 .2 9 7 ,4 0
31 4 7 6 ,7 0 9 5 3 ,4 0 64 1 .1 6 9 ,7 0 2  3 3 9 ,4 0
32 4 9 7 ,7 0 9 9 5 ,4 0  1 65 1 .1 9 0 ,7 0 2 .3 8 1 ,4 0
33 5 1 8 ,7 0 1 .0 3 7 ,4 0  !■ 66 1 .2 1 1 ,7 0 2 .4 2 3 ,1 0
3 4 5 3 9 ,7 0 1 .0 7 9 ,4 0 67 1 .2 3 2 .7 0 2 -4 6 5 ,4 0
35 5 6 0 ,7 0 1 .1 2 1 .4 0  |. 6 8 1 .2 5 3 ,7 0 2 .5 0 7 ,4 0
36 5 8 1 ,7 0 1 .1 6 3 .4 0 6 9 1 .2 7 4 ,7 0 2 .5 4 9 ,4 0
37 6 0 2 ,7 0 1 .2 0 5 ,4 0 7 0 1 .2 9 5 ,7 0 2 .5 9 1 ,4 0

E stas fórm ulas adolecen del grave in­
conveniente de que su aplicación requiere 
el empleo de los logaritm os y para evitar­
lo puede utilizarse el ab aco  que a conti­
nuación insertam os, tom ado de la revista 
Dyna.

U niendo por una rect?  las divisiones 
correspondientes a l diám etro y la carrera 
(expresados ahora en m ilí.iietros), el valor 
de la  división de cruce con la  esca la  cen­
tral, m ultiplicado por el núm ero de cilin ­
d ros del m otor, nos dará la potencia bus­
cada.

E n el grabado está resuelto el problem a 
para un m otor de 8 9 x  127, obteniéndose 
4,4 HP. para un cilindro. S i el m otor es de 
6 cilindros, la potencia contributiva será :

4.4 X  6 =  26,4 HP.

y pagará, según lo dicho, com o HP, es 
decir, 743,40 pts. anuales de patente, como 
puede verse en la Tabla.

S i el m otor es de dos tiem pos, b astará  di­
vidir el valor que se obtenga en el abaco 
para la potencia por 0,73.

Como puede observarse en las fórm ulas 
apuntadas, se prescinde de la velocidad 
de rotación  del m otor, siendo así que el 
núm ero de revoluciones influye notable- 
m enteen el valor de la potencia,com opuede 
verse en el artículo relativo a las curvas 
características  del núm. 7 de esta Revista.

P or esta razón a estas fórm ulas no se 
les puede dar ningún valor técnico, siendo 
so lo  de carácter em pírico sin m ás fin que 
aquel a que están destinados.

Pero aunque tuvieran en cuenta el nú­
m ero de revoluciones de! m otor (com o le

^ un Carreja «7 %

ocurre a la que sirve para el cálcu lo  del 
im puesto en F ran cia ) tam poco dejarían de 
ser em píricas, co m o le o cu rre a ta n ta s  otras 
que se encuentran en cualquier M anual de 
A utom ovilism o, pues la potencia depende 
de un sinnúm ero de factores: a juste de la 
distribución, desgastes, diám etro y colo-
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cación  de las tuberías, form a de la  alim en­
tación y hasta el m ás pequeño descalibra- 
do de los surtidores dal carburador influ­
ye n o ta b le m e n te .. ■

P or todas estas razones nos abstenem os 
de recom endar ninguna fórm ula, pues no 
hay otro  procedim iento para conocer la 
verdadera potencia  de un m otor que p ro­
bándolo a l fren o  en el banco de pruebas 
que todas las fáb ricas tienen en su s lab o ­
ratorios.

N o se crea por esto  que las potencias 
que m arcan la s  ca sa s  constru ctoras en sus 
catálogos son las que han dado a l  treno  
sus m otores, ni m ucho m enos. La poten­
cia  en catá logo  o  nominal, suele ser nota­
blemente in ferior a  la  verdadera. La razón 
es muy sencilla : h ay  cliente que dejaría de 
adquirir un coch e si le dijeran e r á  un 20 
caballos al freno y se decidiría por otro de

10 caballo s (según catálogo)  huyendo de 
tener que alim entar a tantos anim alitos, 
sin  caer en la  cuenta de que probablem ente 
carg ará  entonces con 30. P or otra  parte, a 
medida que se desarrollaba el autom ovilis­
mo, las diversas m arcas se esforzaban  en 
dem ostrar que sus m otores eran tales que 
con m enos caballo s que lo s de o irá s  zum­
b aban  m ucho m ás.

Hoy existe en esta cuestión un verdade­
ro anarquism o y puede decirse que las po­
tencias se m arcan en catálogo poco menos 
que a capricho

Com o consideram os que la  que m ás le 
in teresa a l propietario de un autom óvil es 
la  potencia fiscal o contributiva, in serta ­
m os a continuación una tabla con lo s im ­
puestos correspondientes en E sp aña a a l­
gunos de los nuevos m odelos presentados 
en el Sa ló n  de París:

PESETAS

A m ilcar (turism o). . . . 8 CV 8 c. 62 X  75 16 CV c
C h cn a rd -W a lck cr . • .. 14C V 6 c. 70 X  107 18 CV
C itro e n  C 4..................... 10 CV 4 c. 72 X  1 0 0 11 CV

C 6 ..................... 14 CV 6 c. 72 X  100 16 CV
C lav eau ............................. 4 C V 2 t. 2 c. 65 X  75 5 CV
Cottin- D esg o u ttes Sis

Secou sse ..................... 11 CV 6 c. 65 X  1 0 0 15 CV
D eguingand , 5 .............. 5 C V 2 t. 4 c. 60 X  65 9 CV
D e lag e  G ran ch asis - . 17 CV 6 c. 75 X  120 20 CV
D e la h a y e ........................... 14 CV 6 c. 70 X  107 17 CV
D o u n et............................... 10 CV 6 c. 63,5 X  96 14 CV
H isp a n o -S u iz a .............. 46 CV 6 c. 1 1 0 X  140 34 CV
H o tc h k is s ........................ 14 CV 6 c. 73 X  1 0 0 17 CV

» 17 CV 6 c. 80 X  100 20 CV
M o to b lo c .......................... 15 CV 6 c. ruedas independientes.
P a n h a rd -L cv a sso r  sin

v álv u las........................ 12 CV 6 c. 67 X  103 16 CV
R en au lt Renahuit......... 8 c. 90 X  140 37 CV
L. R o > e n g a rt................. 5 CV 4 c. 56 X  76 7 CV
S e n sa u d  de L a v a u d .. 17 CV 6 c. 75 X  1 0 0 18 CV
T a lb o t ................................. 14 CV 6 c. 74 X  95,5 17 CV
U n ie .................................... 14 CV 8 c. 63 X  100 20 CV

367.50 
436,80
236.25
367.50 
105

341.25 
189
506.10
402.15 
315

1.079,40
402.15
506.10

367,50
1.205,40

147
436,80
402,15
506,10

X .

J
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MOTOAVION 25

f  f  R A F A G A S
(C rítica  balompédica y  desapasionada.)

En esta ocasión como en otras muchas me 
encuentro en la duda de cómo ha de resolver­
se por fin la forma de dirimirse el capeonato 
español.

Encima de la mesa tengo varias revistas 
deportivas y ninguna de ellas coincide su in­
formación referente a este asunto. Los cronis­
tas, algo influenciados por el lamentable des­
barajuste, no aciertan a dar al público que se 
deben una noticia que pueda al menos dar 
idea aproximada de la solución del problema.

Todos lo ven de diferente manera, pues las 
consecuencias no son iguales y mucho menos 
equitativas.

Esto como principio fundamental, que en 
cuanto a organización no puede ser más 
lamentable, ya que los torneos regionales van 
muy avanzados y todavía los encargados de 
dar realidad al hueso no encuentran su termi­
nación por ninguna parte.

Los actores de tanto desorden parece que 
se lavan la manos. Están para ver lo que sale, 
oir lo que dicen, consultar lo que opinan. Todo 
menos afrontar con sus consecuencias lo que 
están obligados, por su deportividad, si es que 
la tienen, y por los organismos que representan

Los días pasan y el público deja de concu­
rrir a los campos con la constancia de otros 
tiempos. Es que la desilusión, poco a poco, se 
va apoderando de éste y mira con indiferencia 
lo que un día le preocupaba y le llenaba de in­
terés.

Hoy la mayoría de los encuentros no tiene 
su resultado, ninguna trascendencia. Donde 
puede dar lucha la muchachada, no se entrega.

porque una derrota no le elimina de pasar a 
otras competiciones.

Para la organización española, por lo que 
se vislumbra, todos los falsos ases tienen mé­
ritos para ocupar un puesto de honor. Claro 
que ellos mismos se califican, haciéndolo en to­
dos los sitios menos donde deben.

El terreno de juego, no tiene para ellos, más 
que una importancia relativa. Los partidos se 
ganan en otros sitios. La afición que responda, 
que lo demás...

Pero no saben, pues ciegos deben estar 
cuando no varían el sendero de la ruina, que 
un amargor se filtra en la masa deportiva y ya 
hasta en lo poco noble que queda no dejar de 
ver una jugada acordada de antemano que 
daña a sus intereses y a su dignidad.

Y todo esto y aquello lo trae este laberinto 
infernal. Laberinto que es muy posible, cuando 
este trabajo pesimista vea la luz, se haya solu­
cionado.

Mas el mal sigue su camino, y no hay des­
graciadamente, medicina inventada que lo 
cure. Todo son emplastos provisionales que 
sirvan para la temporada.

Encima de la mesa tengo varias revistas de­
portivas, y ninguna dá la fórmula para jugarse 
el campeonato español. Partidos, muchos par­
tidos, casi todos los días partidos. Pero tam­
bién casi todos muy malos, maHsimos, peores, 
parodiando al clásico desconocido.

Paciente lector, solamente en pensarlo, me 
aburre, me dá sueño...

A n d r é s  Q uem a d a .
2 noviembre 1928.

Casa lltoaMo Modrígmea
Proveedor de A viación M ilitar y del E jérc ito , de lo n as de algodón, 
cánam o, em breadas, en b lanco y en colores, en distintos anchos para 
todos lo s u sos y ap licaciones. C ordelería de cáñam o en general. E s ­
puertas de esparto. A stiles de fresno para toda clase de herram ientas 
-:- Artícu os de guarnicionero. E sco b a s  de brezo y palma

C alle d e  T oledo, 9 2  y  117-M A D R ID -T elé£ono 5 3 3 3 6
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MOTOAVION
25

¿ Q U I E R E  U S T E D  V O L A R ?
S i no ha volado nunca, aproveche esta ocasión y gozará de las delicias de

unas cortas evoluciones.
N o tema, con un experto piloto y un buen aparato el riesgo es in fenor al

de un paseo en automóvil.
S i «na vez en e l aire le disgusta, el piloto le dejará suavemente en el suelo. 
S i usted no se decide no prohiba el que lo  hagan lo s  suyos.
N o tema a  vértigos ni m areos, que en el aeroplano no existen.

B A S E S

1.* Los m enores de edad necesitan e l consentim iento de sus padres o 

tutores.
2.“ L as señoras casadas tienen que ser autorizadas por sus m aridos.
3.» Quedan excluidos del sorteo los boletines que lleguen a nuestro apar 

tado después de la s  doce del día 25 de noviem bre de 1928.
4.* Quedarán excluidos del sorteo  los boletines que no estén escritos y 

Jirmados por lo s  interesados. S i se com probase esta circunstancia después de 
resultar favorecido con e l premio o no fuese cierto el domicilio o edad, perderá 
su derecho al vuelo.

5.* Al sorteo, que se celebrará en esta Administración, el día 1 de diciem­
bre próxim o, a la s  seis de la  tarde, podrán concurrir lo s  interesados.

6.* Para que nuestros lectores de provincias puedan participar de los bene­
ficios de esta  sección, el derecho al vuelo subsistirá durante seis meses conta­
dos desde la  celebración del sorteo; pero M o t o a v ió n  se reserva el derecho de 
aceptar 5a fecha fijada por el agraciado para efectuar el vuelo.

1 'í —
I I

• 1

I I

1 1
'l. • «

M O T O A V I O N

Sorteo de vuelos gratuitos núm . 2

D.

( í e   an os de edad, dom iciliado en la  ciudad  d e ........................

............................   c a l l e .....................................................,núm . , desea

tom ar parte  en e l  sorteo  de un vuelo gratu ito aceptan do sus 

b ases  y  las  esp ecia les  en ca so  de resu ltar favorecido.

M adrid, d e  octubre de 1928.

E l interesado,

Ayuntamiento de Madrid



S C I N T I L L A

De:
Pinedo
Lindbergh
Chamberlin
Wilkins
Maitland
Frindship
Köhl (Bremen)

De: 
Byrd 

Gallarza 
Jiménez Iglesias 
Southern G ross 
Costes Le Brix 
Brock y Schlee 

Copa Micheiin 1927

Equipos para 
Cuerpos 

de Bom beros.

A p a ra to s
Q uím icos.

A parato  A visador de 
I n c e n d i o s  E lectro - 
A utom ático «Biosca»

Delegación en Madrid:

Pi y Margal!, 18,
PISO 4 . °  

O ficina 12.

Teléfono 19734.

^  -U , <L,M \ s .

Proveedor de la Aeronáutica Militar

G ranadas 
con tra  incendios.

M ata-fuegos 
a base 

de polvo.

Fáb rica  y despacho:

Almogávares, 58 
B A R C E L O N A

D irección telegráfica 

y telefónica:

M A T A  - F U E G O S  

B I O S C A

Ayuntamiento de Madrid



Dirección telegráfica: «MATEU HIERROS*

B A R C E L O N A

Angeles, 3 a 7
M A D R I D

Prado, 27 y Sta. Catalina, 5
B I L B A O

Elcano, 25 y Rodríguez Arias, 6
V A L E N C I A

Guillén de Castro, 5 a 11

M áquinas-herramientas y utilaje en g e n e ra l—Maquinaria 
para trabajar madera. — Hierros comerciales, chapas y 

viguería. Vigas G R E Y .—Tubería y accesorios

S . A ,  M . F E M W I C I S
B R U C H , 9 6 ,  Y  ARAGON, 3 1 4 .-B a rc e lo n a .

M aquinaria y herramientas de todas clases C a­
rretillas autoeléctricas Baterías de acumuladores 

Edison Taladros eléctricos: : '

■.

 ̂ Sllveslrc S enarra e HlfO venta de una casa
Grandes fábricas de alpargatas 

y borceguíes

P r o v e e d o r e s  d e l  E j é r c i t o  
VALL D E  U X Ó  (C astellò) ■

FA B R IC A  D E  H E L IC E S

X . U 1 S  O S O R I O
Talleres: San ta  U rsula, 12 y Barrafón, 1, 
(Puente de Segovia).—Correspondencia: 
Calle de San ta  B árbara, 11.—M ADRID

Proveed or de la  ACTOoAatlca E spañola

Se vende una casa en e l Puente de V allecas, calle de 
Mendivil, 57, con dos v ív le n lís  independíenles, corral y 
agua del Lozoya; renta 80 pesetas m eosuaU s. Se darla 

en 12.500 pesetas. R asón en el 54 de la  misma calle

P E D R O  C A L S I N A
Reprenentación exclunivn de las bicicletax 

G  A C. l ’ riinprft niarcR nm-ional. 
M otocicletas H A K I.EY -DAVIDSON. SubaKen- 

cia para Madrid. Toda olas« de acceBorio». 
R eyes, 19 . T e léfo n o  18057 . M A D RID

» P roveed or de la  A erooA atlca E spañola

Ayuntamiento de Madrid



DROGUERIA Y PERFUMERIA

F .  B a t r @ s
G lo r ie ta  de B ilb a o , 5 

M A D R ID .—T eléfo n o  30.280

C asa especial en colores y barnices para 

carru a jes .-P ro v eed o res  efectivos d«l Centro 

Electrotécnico y Aviación Española

V I U D A  D E

ü o s é  F e r n á n d e z  Q a l a
M A D E R A S

JE R Ó N IM O  D E  LA Q U IN TA N A , 3

M A D R I D Teléfono 34.106.

Suminislres G. F. G.
M A LA SA Ñ A , 11. M ADRID

Especialidades: Freno ro jo  G. F . G. 
Parches rápidos G. F . G. 

A m ortiguadores de cinta m arca LINCOLN

Bnmete y Botija
Niquelado y plateado de accesorios 

de automóviles

C a d a rso , 13. T eléfo n o  17779.

OAlfred J. Amsier & C.
S c h a f f h o n s e

Maquinaría y aparatos para ensayo de materiales

H A N U E L  A L O N S O  S A Ñ U D O

Lealtad, 14. M A D R I D

: ■

■

Reparación y vulca­
nización de cám a­
ras y cubiertas de 

auto m ó vil. 
Especialidad en fte- 

caucbutados. 
M a t e r i a l  especial­
mente p r e p a r a d o  
para la  industria de 

vulcanizar. 
A rtículos de goma 

if_  en general.

P r o v e e d o r e s  
del ejército

T a l l e r e s  K a d i l
: Santa Engracia, 67 M A D R I D  : - :  Teléfono 31.761

Ayuntamiento de Madrid
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A S . C A L  A ,  Z I

C a p ita l a u t o r i z a d o . . . .  
Idem  d esem bolsad o  . . .  
F o n d o  de r e s e r v a . . .

P tas . 200.000.000
6 0 .0 0 0 .0 0 0
1 6 .0 0 0 .0 0 0

O  D S  B A D A S ^ O

S U C U R S A L E S

A lbacete, Alicante, A lniansa, A ndújar, A renas de S a n  Pedro, A révalo, Avila,  
B arcelon a, Barco de A vila, Cam po de C riptana, C arcagente C ebreros, Ciudad 
Real, Córdoba, ja én , La Roda, L inares, Logroño, L orca, Lucena, M álaga, M ar­
ios, M ora de Toledo, M urcia, O caña, Peñaranda de Bracainontc, Piedrahita, 
Priego de Córdoba, Puente Genil, Q uintanar de la  Orden, San  C lem erte. S e ­
villa, Siguenza, Sueca, Talavera de la Reina, Toledo, T ortosa, Torredonjim e- 
no, T o rrijo s, Tru jillo, U beda, V alencia, V illacañas, V illa del Río, V illarroble-

do y Yecla

I  LA  H I S P A N O - S U I Z A  I

C oches de turism o de 14 C. V., 20  C . V. y 46 C. V. 

Cam iones desde 1 .5 0 0  a 5 .0 0 0  kilos de carga útil. 

O m nibus para el tran'sportc de v ia je ro s.-Ia n q u es 

p ara riego y contra incendios; basculantes y demás 

u so s industriales.-M otores de aviación  y  marinos

m Exposición y Oficinas: Avda. Conde Peñalvcr, 18. MADRID g

liiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii Ir.
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OPES
C O I ^ M N i í . S '

P R O V E E D O R  E F E C T IV O  D E  LA R E A L  CA SA

M A D R I D  

M oN TtLEóN, 2 8  — T e l é f o n o  3 1 0 1 8 .
BARCELONA 

A v e n i d a  A i f o n s o  X l l l ,  4 5 8 . - T e l .  7 4 5 S 4 .

Im p  de L  B »rm « )0 -Sl-n4 . T r in id ad , 7 - M A D R ID .
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