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Proveedor de la Aeronautica Militar
Materiales y accesorios para Aviacion, ,Motorismo e Industria
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ANTONIO MAURA, NUM. 18

MADRID

Actualmente en construccién una serie de 100 aviones de reconocimienlo

para la Aeronautica Militar Espafola

Paseo de San Juan, 149

BARCELONA

DELEGACION DE MADRID:

Pasco de Recoletos, 19

Motor de aviaciéon 450 C. V., loma directa, 12 cilindros,
12» por 180, entriamianto por agua

itr



Compafiia Espaiola de Aviacion \

Direccion: Olézaga, 5y 7. Madrid. -j-Apartado 797. |
Direccion Telegrafica: ESP AVI A. Teléfono 52201. «

Aerédromo vy talleres en Albacete. « Unica Escuela Ofi-
cial Espafiola de Pilotos y Aviadores. Ensefianza de Pilo-
tos militares, navales y civiles. Concesionaria de la Avia-
cion militar y Aviacion naval. Trabajos de aerofotogra-

metria, aplicaciones agricolas, maritimas y postales.

PUBLICIDAD A EREA i

CHAMPION

LA BUJIA QUE HACE TRIUNFAR

SU PERFECTO FUNCIONAMIENTO Y LA SEGURIDAD
DE SU RENDIMIENTO HACEN QUE EL AVIADOR LA PREFIERA

SOBRE TODAS LAS MARCAS

CONCESIONARIO PARA ESPANA
Francisco Flores
ESPINARDO (Murcia)

Champion Spark Plug, C.°
Toledo, Ohio. U. S. A.



Carburadores I I RZ para aviacion

Invento espafiol al que el famoso aviador ALAN COBHAM confi6
su seguridad y economia de consumo al realizar los grandes vuelos
de 1926

Londres-El Cabo-Londrcs y Londrcs-Australia-Londres

RECORRIENDO 78.000 Kras,

Madrid: Montalban, 5
Fabrica: Valladolid.—Apartado 78
Barcelona: AV. Alfonso XIlII, 420

Consiruciora Madrileha, S. A.

Estudios y construcciones urbanas, industriales e
hidraulicas por arquitectos c ingenieros. - Contra-
tas. ' Obras de hormigén armado

Oficinas: Plaza de Isabel 1l, 5 duplicado. ~Teléfono 10438



Ernesto Giménez Moreno
Huertas, 16 y 18 ; MADRID : Teléfono 10320

PAPELES Y OBJETOS DE ESCRITORIO Y DIBUJO.—IMPRENTA,
ENCUADERNACION.-FABRICA DE SOBRES EN GRAN ESCALA

Precios de por mayor al deialle

Talleres: Canarias, 41 Teléfono 72030

D E PION-BOOTOW

Automoéviles de turismo.— Omnibus de 14 a 40 asientos.— Camiones
de 1.000 a 5.000 kilogramos de carga Gtil.— Material para limpieza,
riego ¢ incendios

Exposicion: Pasco de Recoletos, num. 16
Oficinas y talleres: Calle de Raimundo Fernandez Villaverde (Hipédromo)
Madrid — Teléfono 32802

ECONOMIZADOR

E. S

Regulador mecénico del
consumo de esencia para

s IC-LG

Cuando el menor trastorno representa la

PATENTE NUM. 107.846 - . -
MUERTE, la bujia escogida para evitarlo

0> esla K. L G.
Es la razé6n suprema por qué esta marca es
Del 30 al 35 por 100 de e.xhorro Id preferida por los ases de la Aviacién, desde
en el consumo de esencia, ga- Alcock liasla Franco, pasando por Alan Co-
rantizado con el empleo del bham, de Pinedo, Hinkler, Webster, Ferrarrin

y Del Petre, etc., etc.
Economiz ador E. S. REPRESENTACION EXCLUSIVA:

‘> Olabour, S. A.

C Central: ALCALA, 155 . B
asa Lentra Reina, 35y 37 Gran Via, 36

Teléfono 56713.-Madrid MADRID BILBAO



Vea y pruebe usted los nuevos
. V.y 14 C.

Gran rebaja da precios

Alberto Aguilera, 62.~Telélono 3083S
ADRID

TALLERES ELECTRO-MECANICOS

Antonio Dilaz

PROVEEDOR DE AVIACION MILITAR

REPRESENTANTE DE
EQUIPOS ACUMULADORES

" FULMEN

Accesorios |eléctricos.-Reparacion de equipos eléctricos de
Automoévil.-Aviacion (magnetos, dinamos, motores eléctricos)

MECA'NICA EN GENERAL

Principe de Vcrgara, 8.-Teléfono 52204

M ADRID



S . A M . F E M W | C K
BRUCH, 96, Y ARAGON/314. Barcelona.

Maquinaria y herramientas de todas clases :-: Ca-
rretillas autoeléctricas ;-; Baterias de acumuladores
Edison :-: Taladros eléctricos

Amtomowlles SCAF

8 y 1O C.V.4 CILMDROS

Proximamente el nuevo 8 cilindros 12 C. V.
Visite nuestra Exposicién en

LOS MABRAMN0,23 3.; MADRID

F,vws™w w v - -

ConS<ucdoncS Acronarficas. s. |
C A S A

ARLABAN, 7 - (Edificio del Banco de Bilbao) - MADRID

,Talleres en Gctafe (frente al Aerodromo Militar)

PATENTES BHEGUET. -DORNIER.-LAMBLIN

FUNDICION DE SILUMINIO

Direccion telegrafica: CASAIRE, Madrid
Madrid Teléfonos . N N2095

Direccion postal: Apartado 193, | Getafe: 3



cQUIERE USTED VOLAR?

Si no ha volado nunca, aproveche esta ocasién y gozara de las delicias de
unas cortas evoluciones. =

No tema, con experto piloto y un buen aparato el riesgo es inferior al
de un pasto en automovil. n

Si una vez en el aire le disgusta, el piloto le dejard suavemente en el suelo.

Si usted no se decide no prohiba el que lo hagan los suyos.

No tema a vértigos ni mareos, que en el aeroplano no existen.

BASES

1.“ Los menores de edad nccesiiati el consentimiento de sus padres o
tutores.

2.* Las sefioras casadas tienen que ser autorizadas por sus maridos.

3.® Quedan excluidos del sorteo los boletines que lleguen a nuestro apar-
tado después de las doce del dia 10 de febrero de 1929.

4® Quedaran excluidos del sorteo los boletines ~ue no estén escritos y
firmados por los interesados. Si se comprobase esta circunstancia después de
resultar favorecido con el premio o no fuese cierto el domicilio o edad, perdera
su derecho al vuelo.

5* Aisorteo, que se celebrara en esta Administracion, el dia 20 de febrero
de 1929, a las seis de la tarde, podran concurrir los interesados.

6.“ Para que nuestros lectores de provincias puedan participar de los bene-
ficios de esta seccion, el derecho al vuelo subsistird durante seis meses conta-
dos desde la celebracion del sorteo; pero Motoavien se reservael derecho de
aceptar la fecha fijada por el agraciado para efectuar el vuelo,

7. Para tomar parte en el sorteo sera necesario enviar los boletines
A, B, Cy D correspondientes a los nimeros 16,17, 18y 19 de Motoavion.

MOTOAVION

B

_ Sorteo de vuelos an”~tuitos num. 4

de anos de edad, domiciliado en la ciudad de
........................... AT e .,nuam. . ,desea
tomar parte en el sorteo de un vuelo gratuito aceptando sus
bases y las especiales en caso de resultar iavorecido.

Madrid, de de 1928.

El interesado.



pracHca de Aufomouili/moy aiiacion.

Publicaciéon quincenal de utilidad a

los mecénicos, conductores y propietarios

de automoviles, aspirantes a pilotos y mecanicos de Aviacién.

FUNDADOR:
U. Félix Gémez Guillamén

IngcnUro, Profesor d€ la Escocia Automovilisia
del C«d(fo Electrotécnico. Piloto y Observador
Aerostcro.

SEGUNDA QUINCENA DICIEMBRE 1928

NUM .17

DIRECTOR:
Q. Luis Maestre Pérez

Ingeniero, Ex profesor de la Escuela de Mecéanicos
de Aviacian, Piloto y Observador
de Aeroplano.

Autorizada su publicacion por Real orden ael Ministerio de la Guerra.

REDACCION Y ADMINISTRACION:
los Angeles, 13, bajo.
Teléfono 13998.

Costanilla de
Apartado 8.089. --

PRECIO DE SUSCRIPCION:

MADKID: Aflo 6,50 Semestre 3,50
Provincias: - 7,00 4.00
ExCranfero: > 10,00 6.00

VUELOS GRATUITOS

Secunda reunioiv de™ propaganda
aeronautica

Era nuestro deseo que, constructores,
lineas aéreas y hasta pilotos civiles propie-
tarios de aeroplanos, diesen vida a estas
Reuniones tan necesarias para el desarro-
llo de la aviacidn,
y mas beneficiosas
paradlos,que para
nosotros, pues son
ocasién oportuna,
para demostrar sus
posibilidades y dar
a conocer las cua-
lidades del mate-
rial y pilotos, a los
futuros viajeros aéreos. Con este fin pedi-
mos a Unién Aérea, la cooperacion de sus
pilotos y aparatos. EI Sr. Moreno Carac-
ciolo, Director Gerente de Union Aérea,
prometié el concurso de todos los elemen-

fortuna para

tos de que disponian. Eran estos, los dos
aparatos que hacen el servicio de sus li-
Con esta base y las avionetas del
Aero Club, empezamos nuestros

calculos, cuya con-

neas.
Real

lempezar el afio que llega, MOTOAVION,
debe su prosperidad a los Entusias-
tas del Aire, les desea toda clase de felici-
dades, esperando que 1929 sea el afio de
los jovenes espafioles
anhelan la ocasién de conseguir el titulo
de- Piloto de/ aeroplano.

secuencia fué, invi-
tar a los 55 prime-
ros niumeros del
segundo Sor'eo de
Vuelos Gratuitos
de Motoavién. Su-
poniendo que no
concurriesen 5, te-
niamos que admi-
nistrar el aire bautismal a 50 sefiores. Con
la misma facilidad que en la Reunion an-
terior quedaron organizados los demas
extremos y esperabamos, con toda trar-
quid'~ad, la llegada del domingo para que



se celebrase la fiesta. Pero, [oh rigor de
las desdichas! El sabado, nuestra tran-
quila digestion fué bruscamente interrum-
pida por inaudita noticia. Unién Aérea,
dice, que no contdsemos con sus aparatos.
Marciiamos precipitadamente, seguros, de
que algo muy grave habia ocurrido, para
gue nos negasen los elementos que con
marcado entusiasmo se nos prometieron.

MOTOAVION

que, con su magnifica limousine nos podia
sacar del atolladero en que sin culpa nos
hallAbamos metidos. La tarde del sdbado,
se iba poniendo tan tragica como la Noche
del sabado del ilustre Benavente. EIl Direc-
tor Gerente de Construcciones Aeronauti-
cas, Sr, Ortiz de Echagle no estaba en
Madrid. Llegaba unos minutos antes de la
hora de salida de los automoviles para Ge-

Ls pafiosa, el veloy el sombrero, se hermanaron en el primer viajt de la lujosa Umouiine de C. A. S. -4,

La tarde del sabado nos reservaba grandes
sorpresas, En Unién Aérea nada habia
ocurrido, todo seguia igual.

Aungque sin compromiso material, moral-
mente estdbamos obhgados con nuestros
lectores, y no queriamos aplazar la fiesta.
La circunstancia de ser festivo el sabado,
agravaba nuestra situacion. Pensamos en
seguida en Construcciones Aerondauticas

(Pofo Diaz Casariego.)

tafe. Por error en la hora de llegada del
tren que conducia al Sr. Ortiz de Echague,
no pudimos verle. Imaginate nuestro des-
consuelo, tranquilo lector, cuando, a las
diez de la mafana, nos encontramos en
el Aerodromo de Getafe a casi todos
los nedfitos que habian sido agracia-
dos con el vuelo, y mas de cien autoinvi-
tados que por ferrocarril y en automovil



MOTOAVION

Ayuntamiento de Madrid
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se trasladaron al Aerodrorao esperando
que no les ibamos a negar el bautismo.
Tocios confiados en volar, y dos pobres
avionetas, eran cuanto tenfamos para sa-
tisfacer los anhelos aviatorios de la con-
currencia.

No habia mas remedio que encontrar
nuevos elementos si queriamos que esta
Reunién no desdijese de la primera. AlH

MOTOAVION

un neo6fito cuya fotografia publicamos.

Habiamos triunfado y estdbamos satis-
fechos, volaron todos los que quisieron y
habiamos sustituido el material extranjero
por un avion espafiol. No desdefiamos el
material extranjero porque lo que nos in-
teresa es la propaganda aerondutica; pero
si la reahzamos con material nacional, nos
complace mucho mas.

La sefiorita Emilia Manzanal dispuesta a ser bautizada por el Sr. Alvarez Buylla.

estada el Sr. Sousa, ingeniero de Construc-
ciones Aeronauticas que fué nuestro Angel
Salvador. Con el Sr. Sousa cesaron nues-
tras tribulaciones. A las die?. de la mafiana
pediamos comunicacién con Madrid, soli-
citando el permiso del Sr. Ortiz de Echa-
gle, para que volase la limousine, y diez
minutos de.“pués, el avion, con su motor
en marcha, esperaba que subiesen a recibir
su bautismo del aire las cinco nedfitas y

(Foto Diaz Cssariego.)

La limousine de C. A. S. A. es un pre-
cioso aeroplano sesquiplano de elegante
linea, lujosa camara de pasajeros con
grandes ventanas encristaladas por las
que se contempla el panorama desde los
cémodos sillones. El avién es uno de los
nimerosos que ha construido C. A. S. A
en su fabrica de Getafe. EI motor, cons-
truido por Ehzalde, en Barcelona, es un
doce cilindros en W, 450 c. v., que nada tie-



MOTOAVION

ne quc envidiar a ninguno extranjero.

El dia, desapacible en extremo, tanto en
tierra como en el aire, no restd visualidad
a la tiesta. Con gran sentimiento de todos
los presentes, dofia Maria Bernaldo de Qui-
rés no pudo pilotar la avioneta que tenia-
mos preparada por una averia del motor
que no era posible reparar en unos mo-

mentos. El marqués de Borja, Presidente

Lecea, Navarro, Buylla y Rubio no des-
cansaron un momento.

Lecea, en una avioneta «Havilland Moth»
del Aero Club, volé a méas de 20 entre ne6-
fitas y neofitos.

Buylla, que es uno de los mejores pilotos
del Servicio de Aviacién Militar, no se que-
do atras volando gente.

Rubio, obsequié con bonitas acrobacias

La Falda estrecha es eigran inconveniente que hace vacilar a estas sefioritas al subir
en la limousine.

de la Comisién de Aeronautica del Real
Aero Club y Jefe de la Escuadra de Ma-
drid; el Jefe de la Escuela de Mecéanicos de
Cuatro Vientos, Comandante Rementeria;
el Comandante Riafio; _el Ingeniero de
Construcciones Aerondauticas, sefior Sou-
sa; gran numero desocios del Aero Club
y muchas distinguidas persoralidades nos
honraron con su asistencia.

Los pilotos, infatigables como siempre.

a varios nedéfitos, lo solicitaron con
gran insistencia.

Rexach también vol6 a virios rezagados.

Navarro [asUstate lectorl di6 62 bautis-
mos, Nosotros temimos que estuviese algo
fatigado después de efectuar nueve vuelos
en la limousine; pero para Ernesto Nava-
rro la palabra cansancio no existe. Des-
pués de dar 54 bautismos en los nueve
limousine, no quiso que se

que

vuelos de la



12

marchasen sin volar las sefioritas emplea-
das en Cuatro Vientos, que llegaron en un
6mnibus cuando ya la fiesta terminaba, y
escogié como nuevo baptisterio, una Ha-
villand del Aero, dejando satisfechas a las
bellas sefioritas, que fueron la nota simpa-
tica de la Reunion. Del entusiasmo y afi-
cién de todos, juzguen nuestros lectores
por lo que ellos mismos dicen:

“Acerca de mi pequefio viaje aéreo, Uni-
camente puedo decirle que fué tan suma-
mente agradable la sensacion que experi-
menté, que cuando me vi en tierra me cau-
s6 un verdadero disgusto, pues iba lo mas
entusiasmada contemplando el aspecto que
desde las alturas ofrece, y con tal motivo
aproveché la ocasion de subirme en el
aparato de viajeros «Limousine».

MOTOAVION

Termino manifestandole que mis deseos
e ilusiones antes de volar eran grandisi-
mos, pero ahora han aumentado mucho
mas. Quiza todo esto sea debido al exper-
tisimo piloto que tripulaba el aparato en
el que recibi el bautismo del aire.

M aria A. Rementreia.»

Lo (iue< dicerv. del vuelo

unas sefioritas
El sabado, dia 7, les anuncie a mis ami-
gas que al dia siguiente iban ™ realizar los

vuelos que tantas veces me habian pedido.

—;Contigo? Me preguntaron.—No, Vvo-
lareis con el Comandante Lecea.

—IAh! Es que de ti no nos fiamos.

El domingo amanecié pésimo. Ya no
vendran, me decia yo, pero «;quién dijo
miedo?» Ya estdn aqui mis cuatro amigas
dispuestas a todo, pues «al toro, que es
una mona" (esta frase es de mi profesor, el
Comandante Lecea).



MOTOAVION

Ya estd aqui la simpatica Encarnita,
equipada de mono, gafas y pasamontafas.

—¢En qué avioneta subo?

—En esta misma que pilota el formida-
ble Capitan Buylla.

Ya estd en el aire.

Baja nuestra amiga Encarnita, y en su
cara se ven claros los rasgos de emociény
de alegria.

—¢Qué tal?

—iMuy bien, chicol He experimentado la
sensacion mas agradable de mi vida.

Después de ésta suben las encantadoras

hermanas Emilia y Soledad Manzanal y la
preciosa Lolita.

Todas bajan contentisimas y dan las
mas expresivas gracias al Comandante
Lecea, al Capitan Buylla y al amigo Maes-
tre, alma organizadora de tan simpéaticos
festejos.

Acompafidndolas a casa, las pregunto:

—Decidme la verdad, ¢habéis tenido
miedo?

—No, palabra de honor. Ni un sélo mo-
mento hemos’ tenido la menor preocupa-
cion, al contrario, es tan agradable, que
no hemos perdido ni un s6lo detalle. iQué
bonito el «Cerro de los Angeles» a vista de
pajarol Y qué satisfaccion experimenta
una al contemplar a la gente como un pais
de enanitos!

13

Yo estoy encantado al ver tanto, entu-
siasmo.

—Prométenos que nos llevaras otra vez.

Eso depende de que Motoavién no se
desinfle y continte con la fiebre osganiza-
dora de tan brillantes festejos.

Vosotras rezad, entretanto, a
Fortuna para que os vuelva a premiar
vuestro cuponcito.

—IAh! También saldremos en los perié-
dicos, porque nos han sacado muchas fo-
tos.

A proposito de esto. ;No os parece que
debéis mandar alguna vuestra 'dedicada a
M otoavion?

—Concedido.

Hoy por la mafiana recibo las fotos de
mis amigas, que tengo el honor de remitir.

Reciba el Sr. Mastre con mi saludo la
mas sincera enhorabuena por la organiza-
cién y realizacién de tan populares fiestas,
que tanto contribuyen al enaltecimiento de
la Aviacion Espafiola.

la Diosa

Al

La opinién de urv. obrero
16 diciembre 1928.
Sr. D. Luis Maestre
Mi distinguido sefior;

Debo manifestarle, que soy un simple
obrero mecanico, que desde hace varios
afios vengo ocupandome en los ratos que
mi trabajo me deja libres, en la solucién
de problemas que afectan de lleno a la na-
vegacion aérea.

Tales trabajos converjen hacia un apa-
rato ideal hasta hoy desconocido, que a
mi juicio, llena las condiciones impuestas
desde tiempos remotos por la navegacion
aerea, tal y como ésta habra de ser en el
futuro; y obvio es ocultarle la abnegacién y
sinsabores de que puedo ser protagonista,
si la magnitud de mi empresa trato de re-
solverla dentro de los menguados alcances
gue mis modestos conocimientos y humil-
des medios de vida lo permiten.

Por todo lo cual, y si se me dispensa es-
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ta vanagloria, me conceptlo algo mas que
un simple entusiasta de la hermosa ciencia
del vuelo. A tal punto, que, desde muy
chico, el solo acariciar la idea de que al-
gun dia pudiese surcar los aires, constitu-
y6 en rai una ambicion tan irresistible
como irrealizable se me antojaba por
cierto.

El largo transcurrir del tiempo, compli-
candose siempre en causas adversas a mi
empefio, parecian indicarme claramente
que los maravillosos péajaros mecanicos

alejdbanse por completo de los seres huér-
fanos de medios convenientes.

MOTOAVION

descriptivas que las hiciera, siempre que-
daria algo’de’ellas inenarrable.

Es preciso volar para compenetrarse de
esa emocién sublime que jamas encontrara
labios descriptores, porque solo es para
sentirla.

M. Selqgas
® LKL
Un rasgo digno de encomio fué el de don
Antonio Veyrunes, representante de los
coches «Scap», que comprendiendo el fin
altruista de las Reuniones Aeronduticas
que organiza Motoavién, nos envio desin-
teresadamente un magnifico coche «Scap>'

Recibido el bautismo, los neo6fitos son acosados a preguntas por los que quedaron en tierra.

Imaginese, pues, el jubilo con que hoy, a
los treinta y dos afios, se colman mis an-
hel6s gracias a la «simpatica, educadoray
altruista» idea (nadd menos) que ha tenido
la ya popular revista Motoavion, vulgari-
zando entre las gentes el conocimiento de
una de las mayores conquistas que el hom-
bre ha conseguido.

¢(Mis impresiones del vuelo? Sencillamen-
te admirables.

Tan cautivadoras han sido de mi almay
de mi ser todo, que por encomiasticas y

(Foto Diaz Casariego.)

en el que se trasladaron a Getafe y regre-
saron a Madrid algunas de las sefioritas fa-
vorecidas en el sorteo de vuelos.

El bello sexo, que predominé el domingo
en Getafe, con esa flexibilidad para adap-
tarse a lo nuevo que tiene la mujer, con
naturalidad, como si se tratase de un au-
tomavil, asi subian en los aeroplaros.
[Lastima que no lo hubiesen presenciado
los muchos reacios que por temor renun-
cian a disfrutar de los placeres del aire.

Luis Maestre



EL MEJOR RELOIJ
9 grandes premios

Todos los afamados aviado-

res del Mundo emplean en

sus mas arriesgados vuelos
los insustituibles

Crondmetros
Longines

De venta en las mejores Relojerias de todo el mundo.
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MOTOAVION

cambio elv algunas marcas
aej automoviles

Diversas posicione/ (t> la palanca del cambio de- velocidade/"

Buick R«tiaull. 6, 10 C. V. Cadillac
BerUet Cheirolft
Citroen HupinoMIi
Delahaye LiDcoln
SalmsoD Oakland
Talbot Oldsmoblle
Hi~rpano-Sniza. H y 20 C. V. Opel
Packard
Rolls-Royce
Sludebaker

Volsin 8,10, Hcv.

Ballot

Berllel
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Cambio de™ velocidad progresivo V. P-

Por considerar de interés su conocimienfo
para nuestros lectores, y de utilidad quiza
para alguno de ellos, publicamos aqui la des-
cripciéon de un cambio de velocidad progresivo,
con patente de invencién, original del Teniente
Coronel de Ingenieros D. Francisco del Valle
y del Licenciado en Ciencias, Comandante de
Infanterta de Marina, D. Pedro Pilon Teruel,
con cuya idea consideran resuelta los autores
la progresividad en los cambios de la marcha
con que ha de girar un motor para acomodar
su producciéon de energia a las variaciones del
esfuerzo resistente que, en cada momento,
deba vencer aquél; acomodacién encaminada
a conseguir el maximo rendimiento.

Sabido es que desde el comienzo de la loco-
mocién automévil se vino obligado a estable-
cer el mecanismo llamado «Cambio de veloci-
dad», a fin de satisfacer la conocida necesidad
mecdanica; proporcionarla potencia desarrolla-
da a la cuantia exigida por el esfuerzo resis-
tente que es preciso vencer, variable en cada
momento por serlo asi la naturaleza del cami-
no que el vehiculo ha de recorrer, a causa del
perfil, clase y conservacion, estado atmosféri-
co, intensidad y direccién del viento, etc.

Otro tanto puede decirse cuando se trate de
maquinas fijas, para las que sus diversas piezas
en movimiento han de marchar a distintas ve-
locidades exigidas por los diferentes trabajos
que hayan de realizar.

Ahora bien, y concretandonos al presente a
lo relativo al vehiculo automévil, diremos, una
vez mas, que el cambio de velocidad actual no
ha resuelto el problema con la amplitud debida
toda vez que, segln es sabido, tal mecanismo
carece de la propiedad de proporcionar, €n
cada momento, la potencia exigida, pues tan
s6lo permite suministrar la correspondiente a
una cualquiera de las velocidades que reciben
su nombre de las que pueden formarse con los
cuatro o cinco juegos de engranajes: primera,
segunda, tercera, cuarta (en los coches que la
tienen) y marcha atrés.

Tal disposicion del cambio adolece,
de la falta de progresividad necesaria para su-
ministrar a cada variacién de la resistencia

pues,

que ha de vencerse, la potencia adecuada en
el motor.

Es problema de gran importancia el de la
progresividad del cambio, que tanto ha pre-
ocupado, por consiguiente, y sigue preocupan-
do la atencién de los constructores de diferen-
tes paises, de aqui que, en todo tiempo, se hayan
estado o estén ideando artificios encaminados
a conseguir tal finalidad, algunos de los cua-
les ya conocen nuestros lectores; los autores
de este trabajo creen se puede considerar re-
suelto dicho problema con el conjunto de me-
canismos que constituyen el aparato presenta-
do bajo el nombre de «Cambio de velocidad
progresivo V. P.».

Ademas, bien sabido es que el cambio de
velocidad usado actualmente resulta antimeca-
nico en su esencia, defecto que se atenlia con
su esmerada construccién, complementada por
un exquisito cuidado en su manejo, hasta el
extremo de poder juzgar de la pericia de un
conductor, por el modo y la oportunidad de
efectuar los cambios.

Y es curioso fijar la atencién en que extre-
mo tan importante para la conservacién del
motor, como su exacta velocidad de régimen,
tiene que confiarse a la no siempre completa
pericia del mecénico, y es muy dificil que el
conductor aprecie con exactitud dicha veloci-
dad, ya que los tableros de aparatos indicado-
res (salpicadero), prédigos para registrar cier-
tos datos, en su mayoria carecen del no me-
nos importante relativo al ndmero de revolu-
ciones que da el motor en cada momento,
carencia que precisa confiarlo al oido, dando
lugar a errores de consideracién.

Es necesario que el conductor, ademas del
conocimiento de dicho dato, merced'a un velo-
cimetro como los corrientemente usados para
tal fin, pueda corregir de un modo progresivo
las variaciones de la velocidad del motor, co-
rreccion que en el cambio de velocidad actual
se realiza solamente a saltos: paso a primera,
segunda, etc., o reciprocamente. Tal progresi-
vidad se considera conseguida con el cambio
que a continuacién se describe;

Descripciorv, y funcionamiento
El 6rgano fundamental de este cambio es un
sistema planetario de engranajes, especie de
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mecanismo diferencial, compuesto de: la rueda
conductora Ci que recibe su movimiento del
motor suficientemente demultiplicado por el
engrane del pifién m con la corona M o por
otro sistema cualquiera; la rueda conducida
Cz de mitad de diametro que la anterior y
montada sobre el &rbol /7 de la transmision; un
grupo de dos o mas satélites 5i y Sz suscepti-
bles de girar sobre sus ejes pasadores h e
h y al mismo tiempo trasladarse alrededor
de arbol A, cuando este arbol gire, a cuyo
efecto van montados los satélites sobre tina
rueda Rj y esta fijada al citado arbol A, llama-
do de tornillo hendido, porque, como puede
verse en los grabados, lleva una doble rosca
hendida helicoidal h, cuyo objeto ya veremos.
El repetido eje A pasa por unos taladros he-
chos en la corona M y rueda Cz, con la sufi-
ciente holgura para que pueda girar indepen-
dientemente de como lo hagan estas Gltimas.

Supongamos que con la demultiplicacién ex-
presada gira la rueda Q a 60 revoluciones por
minuto (r. p. m.) y que esta velocidad corres-
ponde a la de régimen normal del motor, es
decir, a la de su maximo rendimiento.

Si la rueda de satélites RS no gira sobre el
arbol A, los satélites queda en el mismo si-
tio pero con un movimiento de rotacion alre-

dedor de sus ejes, el cual lo reciben de la rue-
da conductora Q y lo trasmiten a la condu-
cida Cz, resultando ésta (y por lo tanto la
transmision) girando a 120 revoluciones, como
es facil ver. Esta es la marcha en directa y en
ella, como hemos dicho no gira el arbol A

Si este arbol empezara a girar, por ejemplo

MOTOAVION

a 10 revoluciones, la transmisién lo haria a 80
y el coche avanzaria mas despacio.

Cuanto mas rapidamente gire el arbol A,
mas reducida es la velocidad de la trasnmision.

Fig. 2,—Visla en perspectiva de todo el mecanismo.

pues sin que podamos extendernos en demos-
trarlo, se verifica que;

revoluciones de C2 = 2 e revoluciones de
Ci — 4 X revoluciones de Rj,

Continuando en el supuesto de que las revo-
luciones de Ci son 60, cuando las de Rj sean
30, las de Cz seréan:

2X 60— 4X 30=0

es decir, que la transmisién no giraré, el
che estard parado y la posicion de la palanca
del cambio correspondera al punto muerto.

Como puede verse también, si la velocidad
de la rueda de satélites es superior a 30 revo-
luciones, resulta para la transmisién una velo-
cidad negativa, es decir, se obtiene la marcha
atras.

Resulta de todo lo dicho que, estando com-
pletamente frenado el arbol A, se tiene la velo-
cidad maxima (marcha directa) y dejandole
girar hasta 30 revoluciones, se obtiene una es-
cala continua descendente de velocidades has-
ta llegar al punto muerto.

La clave esta, pues, en lograr esta gradua-
cion progresiva del frenado sobre el repetido
arbol. Para esto sobre el extremo con doble
rosca hendida del mismo, va montada una in-
geniosa pieza, llamada por los autores «doble
tuerca-trinquete», representada por Ti Tz en
los grabados, y cuyos dientes t encajan en las
ranuras helicoidales del eje A. Este permane-

Cco-
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cera, pues, en reposo, si la doble tuerca queda
fija (marcha directa) pero si la desplazamos
alternativamente a lo largo de aquél, cuanto
mayor sea la amplitud de sus oscilaciones,
mayor sera la velocidad de rotacién permitida
a la rueda de satélites y menor por consiguien-
te la marcha desarrollada por el coche. Pasa-

do un cierto limite (30 revoluciones, punto
to muerto) empezarad la marcha atras.
El movimiento alternativo expresado lo re-

cibe de la palanca-horquilla Z, cuyas oscilacio-
nes (originadas por la excéntrica E) pueden
hacerse de amplitud variable, porque se verifi-
can alrededor de dos pivoles verticales y estos
se desplazan a voluntad actuando el conduc-
tor sobre la palanca del cambio, con lo que un
sistema de engranajes traslada la cremallera
Dy con ella la posicion de los pivotes.

Los autores de este trabajo han tenido que
vencer algunas dificultades antes de presentar
el nuevo mecanismo, decididos a prescindir
de elementos de dudosa eficacia como cables,
cadenas, superficies de adherencia, desliza-
mientos longitudinales dé ejes, correas, meca-
nismos eléctricos, hidraulicos, dientes movi-
les, etc. No han descuidado el problema de la
lubricacion ni el de la pérdida de energia que
cualquier transformacién de movimiento lleva
consigo, preocupandose en simplificar el me-
canismo, dandole la absoluta irreversibilidad
que su funcionamiento exige, tanto para el
frenado, marcha atras, y en directa como para
dotar de tal condicién a la palanca de mando.

Se ha estudiado el problema del peso y la
colocacion del aparato en distintas posiciones
y en relaciéon con el bastidor (chassis), pudien-
do instalarse lo mismo después del embrague
que inmediatamente antes del puente posterior*
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Igualmente se ha procurado conseguir el mini-
mo nimero posible de revoluciones para las
piezas cuya armonia constituye la esencia del
mecanismo, tratdndose de que éste, por su
propia condicion pueda acoplarse a cualquier
motor y que la forma de sus piezas, de cons-
truccién corriente, se preste a una robustez
compatible cor los transportes de pesadas
cargas.

Sin esfuerzo sensible por parte del conduc-
tor, puede efectuarse el cambio de velocidad
prescindiendo del desembrague, y este meca-
nismo podria suprimirse en teoria, pero la
préactica de la conduccién nos ha demostrado
que el embrague constituye un aparato de se-
guridad para casos de atorarse el pedal del
acelerador, marcha sobre grava, badenes,
arranque desde la parada, etc.

El descenso por las fuertes pendientes se
soluciona con este mecanismo, ya que el frena-
do por el molor puede hacerse en su justa me-
dida, al contrario de lo que sucede con el cam-
bio no progresivo, en el cual una combinacion
de velocidad frena poco y ja inferior contiene
demasiado al carruaje. Esto, aparte del peligro
siempre muy grande en aquellos casos, de efec-
tuar un cambio de velocidad con el necesario
desembrague previo, peligro que desaparece
con la maniobra del cambio progresivo, mas
rapida, méas precisa y para la cual no es abso-
lutamente necesario (como ya se ha dicho) per-
der la conexion con el eje motor.

Este cambio progresivo permite introducir
en la escala de velocidades, la que pudiéramos
llamar directa avanzada, que quiza exceda en

I Es indispensable para conservar una hermosa dentadura
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un 10 por 100 a la actual directa, que llamare-
mos directa normal.

Resulta que hoy dia un vehiculo en llano y
con el firme en las mejores condiciones no po-
dréd marchar a una velocidad superior a la de
su directa normal, porque no lo permite el en-
granaje calculado para que el motor trabaje a
su régimen normal y al maximo rendimiento, y
si se persiste en seguir caminando con el ace-
lerador a fondo, el motor se lanzaréa con gran-
de estrépito, al extremo de llegar a esa situa-
ci6on tan conocida del conductor, para las ve-
locidades inferiores, en la cual se nota que el
coche «pide cambiar a la velocidad superior»;
es decir, que para el caso de referencia, se no-
taria al cambio como necesitado de una quinta
velocidad.

Pues esta quinta velocidad y otra mayor si
fuera precisa, es decir, la que acabamos de lla-
mar directa avanzada, es la que el cambio pro-
gresivo que presentamos permite aplicar con
toda facilidad, en forma progresiva, pues bas-
tara simplemente con seguir moviendo la pa-
lanca del cambio hasta el limite de su recorri-
do, para ir proporcionando al vehiculo, con el
mismo régimen normal del motor, es decir, en
su maximo rendimiento, la mayor velocidad que
puede alcanzar en el caso considerado de firme
bueno y horizontal.

Por iguales razones admitiremos para el nue-
vo aparato la primera retrasada, que corres-
pondera a las posiciones comprendidas entre
la primera normal (que es la hoy usada como
velocidad minima) y el punto muerto. Aunque
no de tanta aplicacion como la directa avanza-
da, es indudable proporcionard ventajas en
ocasiones de: fuertes pendientes atacadas con
elmotor en marcha deficiente, circulacion sobre

MOTOAVION
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nieve, remolque, malos pasos o atascos en ca-
rreteras mal cuidadas y otras analogas, para
las que suele ser preciso recurrir a la marcha
atréas, dificil y peligrosa por muchos conceptos.
Huelga decir que, tratandose de camiones no
habra tanta limitaciéon para la carga (limitacion
muy grande cuando en el recorrido hay, aunque
sea pequefio, un trozo en fuerte rampa) cesan-
do los atascos, ya que la velocidad con el cam-
bio progresivo V. P. puede ser tan pequefa
como se quiera. Y respecto del regreso en va-
cio, podran efectuarlo a una velocidad superior
en 10 o 15 kilémetros a la que se desarroll6 en
el viaje cargado, gracias a la directa avanzada,
que para esta clase de vehiculos excedera en
mucho a la directa normal, con las consiguien-
tes ventajas desde el punto de vista econémico.
Con el mecanismo V. P. se simplifica, ademas,
el aprendizaje en la conducciéon porque elimina
la mayor dificultad del mismo, asi como evita
el grave riesgo de producirse una costosa
a-veria. X.
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pro de™ ur\®
homenaje”™ justo

Erv.

Sr. D. Luis Maestre, Director de Moto-
avién.

Mi querido amigo y compafero: He Icido
con cierta sorpresa Ja indicacién que hace
usted en Motoavion sefidlandonie como
conveniente iniciador para dar forma y
llevar a cabo el merecido homenaje que la
Aeronautica en particular y Espafia ente-
ra, debe rendir a la insigne dama dofia
Maria Bernaldo de Quirés.

Toda mi pobre facundia y enorme vo-
luntad pondria desde luego, honrdndome
con trabajar en favor de tan justa idea,
y con gasto me esforzaria en iniciar y
conseguir algo digno de los merecimientos
de la eximia aviadora, pero, en cualquiera
de los caminos a seguir en busca de lo
que usted cita en su ultimo ariiculo de
«Miscelanea», como légicos resultados a
que debe llegarse, mi modesta personali-
dad se anula por completo o queda al
margen del que debe llevar la verdadera
iniciativa.

Mi voto ferviente, hecho publico en el
namero 15 de la revista, que engalanaba
sus paginas con el retrato y autografo de
nuestra primera aviadora, ya llegé donde
podian llegar mis maximas posibilidades,
dando un poco de luz sobre el asunto del
titulo y emblema de aviadora honoraria
militar, entre los muchos prosélitos'que se
han sumado, aspirando a que se la otorgue
tan sefialada distincion nacional. Un impor-
tante grupo del R. A. C. (al que no perte-
nezco en estos momentos), estudia con
verdadero interés la forma mas rapida de
hacer viable la peticion, asi como la del in-
greso, por derecho propio, de nuestra in-
signe compatriota, en tan importante ceil-
tro cultural y deportivo. Del entusiasmo,

MADERAS
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inteligencia i actividad de ]as personali-
dades que forman dicho grupo, es de espe-
rar el mas franco y brillante resultado;
Respecto al homenaje, que pudiéramos
Illamar particular o mejor popular, inde-
pendiente, aunque marcha paralelo a las
aspiraciones anteriores, usted, sefior Maes-
tre, que es el director del atilisimo y sim-
patico Motoavién es el verdaderamente
llamado a iniciar y fomentar una subscrip-
cion entre entidades, prensa y personas de
ambos sexos de todas clases sociales que,
simpatizando con tan justa idea, deseen
expresar, de un modo categorico, el apre-
cio y admiracién que sienten por nuestra
ilustre procer aerea, y, desde el modesto
album de firmas hasta el regalo de la
avioneta que con tanti pericia maneja.

FUiny HHHOS
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hay escala real donde invertir los cientos y
miles de pesetas que, con seguridad, ha de
reunir usted prontamente.

Por mi parte, en el mayor anénimo po-
sible, a tono con la funcién secundaria,
Gnica que puedo aceptar porque asi mi
corresponde, ayudaria a usted con verda-
dero afan en mis modestas utilidades de
todo orden, y seré el mas satisfecho de
sus amigos el dia que pueda felicitarle por
haber conseguidoenaltecer y premiar,como
merece, a nuestra valerosa compaferay
bella compatriota dofia Maria Bernaldo de
Quirés.

Siempre de usted su affmo.
compafiero g. e. s. m.

amigo y

OLISRAT

VIUDA DE ADRIAN PIERA

Madrid, Pas™”o de San Vicente, numero 28
Teléfonos 26789, 17993 y 54937
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EUROPA

Programa automovilista para 19z9

ENERO
23 Rallye de Montecarlo,
FEBRERO
9 SUECIA: Carrera Automovilista In-
ternacional de Invierno.
MARZO

17 FRANCIA: Carrera de la Cuesta de
la Turbie.

31-111 'y 1-1IV FRANCIA: Circuito de Ga-

roupe.
ABRIL

1 INGLATERRA: Carrera de Brook-
lands.

7 ITALIA: Circuito Alejandrfa-Pietro-
Bordino.

13 14 ITALIA: Copa de las Mil Millas.

14 MONACO: Primer Gran Premio de

Automoviles.
21 ITALIA: Circuito de Cremone.
21 FRANCIA: Gran Premio del A. C. de

Marruecos
27-28 ITALIA: Vuelta a Sicilia.
28 CHECOESLOVAQUIA: Carrera de

la Cuesta de Zbraslav a lJiloviste.
MAYO
5 |ITALIA: Targa Florio.

8-12 ALEMANIA: IX Vuelta automovi-

lista a Viesbaden.

12 ITALIA: Copa de Messina.

19 ITALIA: Copa de la Feria y Gran
Premio de Modnaco.

19-20  FRANCIA: Trofeo Edco Vhite-
church.

20 INGLATERRA: Carrera de Brook-
lands.

26 ITALIA: Premio Real de Roma.

JUNIO

2 BELGICA: Gran Premio de la Fron-
teras (Chimay).

2 ALEMANIA: Kessetbergrennen.
2 FRANCIA: Carrera de velocidad

(A. C. Rhone).

9 CHECOESLOVAQUIA: Circuito de
Mont Praded.

9 ITALIA: Circuito de Mugello.

9 FRANCIA: Toul-Naney.

15-16 FRANCIA: VI Gran Premio de
resistencia de 24 horas.

16 ESPANA: Subida de la Rabasada.

16-23 POLONIA: Concurso interna-
cional de turismo del A. C. Polski.

19-24 ALEMANIA: Vuelta Automovi-
lista de Baden-Baden.

22-25 LETONIA: Carrera de resisten-
cia entre Alemania, Letonia y Estonia.

30 FRANCIA: Gran Premio del A. C. F.

JULIO

6-7 BELGICA: Gran Premio de Bélgi-
ca (Spa).

7 FRANCIA:V Gran Premio del Marne.

7 AUSTRIA; Carrera de la Cuesta del
Arlberg.

12-13 IRLANDA: Carrera Internacional

14 ALEMANIA; Gran Premio de las
Naciones para coches de sport.

20-21 FRANCIA: Gran Premio del A. C.
del Norte y Copa Boillot.

21 ITALIA: Circuito de Montenero (Co-
pa Ciano).

25 ESPANA; VII Gran Premio de San
Sebastian.

31 ESPANA: Gran Premio de Espafia.

AGOSTO

2-3 ITALIA: Copa Abruzzo.

4 ITALIA: Copa Acerbo.

5 INGLATERRA: Carrera de Brook-
lands.

11 FRANCIA: Carrera de Mont-Ven-
toux.
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11 POLONIA; Carrera de la Subida de
Tatra.

18 SUIZA: Carrera de la Cuesta del
Klausen.

(Pendiente de fecha) AUSTRIA: Copa

de los Alpes.

18 INGLATERRA: Trofeo Turista de
Inglaterra.

18 FRANCIA: Gran Premio de Comin-
ges.

25 ALEMANIA: Carrera Internacional
dei A. D. A. C. Bergrrekord.

25 POLONIA: Carrera de los 20 kms.

25 FRANCIA: Carrera Chamonix-Mon-
Blanc.

25

SEPTIEMBRE
1 YUGOESLAVIA: Ill Carrera de Zo-

78 FRANCIA: Trofeo Nacional (Bolo-
nia).

8 AUSTRIA: Carrera de la Cuesta de
Gaisberg.

8 |ITALIA: Gran Premio de Europa.

15 AUSTRIA: Carrera de la Cuesta del
Semmering.

21 INGLATERRA: Carrera de Brook-

lands.
|

El teléfono de nuestra

Redaccion es el 13998

Datos curiosos relativos al comercio
de™ automoviles de™ los Estados Unidos
de™ America

La Camara Nacional de Comercio de
Automoviles de los Estados.Unidos de
América ha publicado la edicion de 1928
relativa a Estadisticas interesantisimas
respecto a lo que para América del Norte
representa la fabricacion de automoviles.

Los Estados Unidos y el Canada han
exportado al extranjero durante el afio
1927 un total de 518.538 vehiculos auto-
moviles, de los cuales son autocamiones
165.459.

Calculase que lo exportado
el 15,4 por 100 de la produccién americana
de coches automoéviles, elevdndose en los
autocamiones el porcentaje al 30,40 por 100
de la produccion.

El valor de lo ingresado en los Estados
Unidos y en el Canada por lo que a ex-
portacién de automoviles en general se re-
fiere, asciende a un total de 501.636.471
dolares, de los cuales 449.277.117 délares
corresponden a los Estados Unidos y do-
lares 52.359.354 correspondieron al Ca-
nada.

representa

La mayor exportacién fué para Austra-
lia. En los Estados Unidos existen 53.125
agentes de automoéviles y 7.274 vendedores
al por mayor de piezas y accesorios.

La exportacion total de automdviles de
los Estados Unidos y el Canada en los cin-
co Ultimos afos ha sido;

N Vehiculos Enviados en

ANOS piezas y ar' Totales.
completos. mados futra

221.816 75.985 297.801

244.234 105 547 349.781

386.391 116.309 502.700

387.941 79.376 467.317

450.533 68.005 518.538

En cambio de eso los Estados Unidos
importaron un total de 635 vehiculos auto-
moviles, cifra irrisoria comparada con las
anteriores.

La exportacién de cochesy autocamio-
nes (ya terminados) y piezas de recambio
procedentes solamente de los Estados Uni-
dos durante los ultimos nueve afios, ha
sido:
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ARNOS de d? auto- de piezas.

Qu{otooviles camiones. Daisres.

67.145 15.585 42.562.186
142.508 29.136 86.198.013
30.950 7.480 39.058.729
66-790 11.443 38-298.032
127.035 24.861 58-974.907
151-379 27.351 73.759.407
252-124 60.116 86-943.915
245-443 68.174 105.125.016
286-088 107.031 118.692.703

La exportacién de coches, autocamiones
y piezas procedentes del Canad& durante
el mismo periodo, fue de:

Numero NGmero Valor de

ANOS at d? aulo- las p<ezas
automoviles caiDiones. A

Daiares.

19.597 3.352 3.490.577

18.070 4.942 5.276.U27

9.755 1.421 1.128.181

35.394 2.564 1.026 098

57.481 12.439 3.530.377

43.883 12.772 4.992.059

16.146 6-372.728

20.696 5.485.486

39.900 17.514 3.434.465

Toda esa exportacion se ha distiibuido
por continentes durante el afio 1927, en la
forma siguiente :

Namero NUmero de

PAISES de autoiroviles. autocamiones.
EUropa ... 79.880 25.179
Norte América... 51.146 10.698
Sud América. 58.292 26.314
Asia... 21.290 10.175
Oceania.. 51.351 26 182
Africa 23.329 8.183
Totales........ 286.088 107.031

Para formarse una idea del colosal des-
arrollo adquirido por la industria de auto-
moéviles en los Estados Unidos, tanto de
automoéviles como de autocamiones, basta
echar una ojeada sobre el cuadro que a
continuacién se inserta, notadndose al com-
parar un afio con otro, el mayor incremen-
to en la produccion en los afios de la gue-
rra, explicable por el esfuerzo,que tuvieron
necesidad de hacer al facilitar elementos
de todas clases a sus aliados de Europa.
El afio del armisticio se produce un brusco
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descenso, muy natural en ese momento,
marcandose también un descenso en la
produccién al pasar del afio 1926 a 1927,
quiza debido, entre otras razones, al com-
pas de espera marcado por Ford, al lanzar
sus ultimos modelos de fabricacion.

Datos sobre la produccion de automovi
les y autocamiones en los Estados Unidos
de América:

Nuamero de
autocamiones.

Namero
de aulomdviles.

4

25 »

100 W

1.0U0 «

2-500 u

5.000 »

7.000 I'd

9.000 »

11.235 »
22.419 411
24.550 450
33.500 500
43.300 700
63.500 1.500
127.731 3.255
181.000 6.000
199.319 10.681
356.000 22.00(1
461.5<J0 23.500
543-679 25.375
895.930 74.000
1.525.578 92.131)
1-740.792 128 157
943.436 227.250
1 657 652 275 943
1.905.560 321.789
1.529.165 153 200
2-430.965 259.662
3.759.704 407.751
3.317.586 415.9 6
3.896 032 531.628
3.975 640 527.891
3 086.018 487.653
La produccién anual del afio 1927 de

los Estados Unidos, tanto de coches au-
tomoéviles como de camiones, ha sido de
3.573.671; comparados con los 4.379.500
vehiculos automoéviles que se calculan pro-
ducidos en todo el mundo en el afio 1927,
da un porcentaje a favor de los Estados
Unidos del 81,6 por 100 del total produci-
do en todo el mundo.

Pudiendo distribuirse el
la produccion mundial en
guiente;

Estados Unidos, 81,6 por 100; Canada,
4,3 por 100; Inglaterra, 5,5 por 100, y todos
los demas paises, 4 por 100.

porcentaje de
la forma si-
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(Critica balompédica y desapasionada.)

Después de™ la primera parte-

La marcha rdpida de los torneos nos impide
hacer una critica detenida de cada tafio de los
equipos que en ellos toman parte. En el name-
ro anterior analizamos el del campedn de esta
region, dando una impresién de su actuacion
y de sus probabilidades. En este vamos a co-
mentar la primera eliminatoria jugada por
nuestros tres clasificados de la que han salido
victoriosos.

El campeorv

El Real Madrid ha batido brillantemente a
su primer enemigo. EI ambiente general, por lo
que respectaba a su probabilidad de triunfo,
no le era muy favorable porque habia sus te-
mores dada la fama que este afio tenia el Ovie-
do F. C. Nosotros, confiando en la recupera-
cion de forma de los jugadores blancos, anun-
ciamos su triunfo, prondstico que se ha cum-
plido y garantizado por el espléndido juego
desarrollado en ambos encuentros por los ju-
gadores madrilefios.

Deciamos que el Madrid, que cuenta en sus
filas con valiosisimos elementos, debia hacer
un gran papel si su linea delantera, y, sobre
todo, su centro de vanguardia acompafiaba su
técnica con un poco de corazén. En esta pri-
mera ocasién no ha faltado arrojo y el cuadro
ha respondido, consiguiendo nueve tantos con-
tra dos después de hacer gala, como sefala-
mos, de poseer una gran clase.

En la primera parte del partido de Chamar-
tin dié un verdadero curso de fatbol que entu-
siasmoé a sus partidarios y llamé la atencién
a los aficionados competentes. En Oviedo, por
lo que se nos cuenta, ha vuelto a repetir la
leccion y el pablico asturiano les ha ovaciona-
do como premio a su admirable labor.

Destacar esta vez nombres, no se puede, ya
que su labor ha sido de conjunto y siendo asi
todas lineas merecen elogios.

Estamos por nuestra parte un poco asusta-
dos. Hacia afios, muchos anos, que no veiamos

al Madrid dar la sensacién de equipo temible
que ahora estd dando. Por eso si la légica no
miente y los centrales siguen por el camino
iniciado, a tono con las circunstancias, no sa-
bemos hasta déonde puede llegar su potencia-
lidad. Estamos por nuestra parte un poco
asustados.

La experiencia y nuestra frialdad probada
nos hace ser prudentes. El balén rueda, rue-
da, y nadie sabe sus intenciones. Pero hay un
hecho y este hecho no puede rebatirse.

E,1 subcampedn

puede negarse del
Extremefio

Superioridad que no
Athiétic cortesano sobre el novel
en cuanto a juego de balompié, pero no en
cuanto a marrulleria y censurable brusquedad.

Por eso juzgar a los rojiblancos por esta
actuacién no debe hacerse. Su labor del Sta-
dium se redujo a salvar las acometidas de sus
contrarios y a machacar, cuando Jas energias

. ¢Quiere volar gratis?

00* —+

L Recorte el Boletin que se inserta en
A el presente nimero y suscribase hoy
I mismo a MOTOAVION, enviandoh
I como impreso, en sobre abierto, a |

« nuestro apartado de Correos 8S)89.

¢ G

«

N Madrid. Basta un tranqueo de dos
L4

« Céntimos desde provincias y cinco %

«

« céntimos por correo interior
*
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de éstos flaqueaban, tres tantos que les asegu-
raba la clasificacién.

Si bien no puede conceptuarse el resultado
de Badajoz corno un triunfo, merece un aplau-
so el haber sabido mantener invicta su pueria,
ya que las furias han hecho, segln se dice,
acto de presencia.

Ocasi6n se nos presentaria de juzgarle con
otro enemigo y estudiar su valia actual. Hoy
nada puede hacerse; sin material es dificil la
construccion. Los encuentros con los extreme-
fios no han dejado de ser méas que una pequefia
escaramuza un poco agria.

El equipo del tercer lu”ai-

También ha salido airoso de su cometido el
Racing Club. Después de un dos cero en con-
tra en Zaragoza, consigue en sii campo, con la
formacién de un equipo absurdo, marcar al
Iberia, actual campeén aragonés, tres tantos,
los suficientes para vencery no quedar elimi-
nado.

Es el equipo que puede decirse que ha teni-
do un poco de suerte. Pocas veces el publico
madrilefip ha influido tanto en la victoria de
un cuadro como influyé en esta ocasién. Los
chdmberileros se vieron alentados en los mo-
mentos de angustia y siempre sin perder el res-
peto al team forastero.

Ahora, hay que buscar también el triunfo en
otras causas que en la ya apuntada. Primero,
en la tactica equivocada empleada por los
equipiers zaragozanos y segundo, el contaren
sus filas con un jugador del temple de Pedro
Escobal, el jugador de arrojo temerario.

Si en los comienzos del match los rojinegros
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no tienen al jugador citado que supo levantar
la moral con su decisién y juego macho, evi-
tando el qye los delanteros contrarios fueran
eficaces, no sabemos cudl seria su situacion en
estos momentos.

Poco a poco, el equipo se fué entonando vy,
sin llegar a realizar buen juego, supo ser préac-
tico. En sus filas hubo en los Gltimos momen-
tos mucho entusiasmo, ganas de vencer, que
al marcar Pepin, faltando tres minutos, el goal
ansiado, se convirtié en alegria ante la deses-
peracién de sus simpaticos contrincantes.

Con el desarrollo de esta primera ronda no
cabe duda que la clasificacion del torneo re-
gional no ha podido ser méas equitativa. Los
mismos méritos de orden han demostrado
en la gran batalla nacional. Por una rareza la
balanza justiciera ha sabido sefialar en su

punto.
Andrés QUEMADA

= Anunciese en e
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i y multiplicard sus ventas |

i Todos los aerédromos de Espafia »

1 son suscriptores de esta revista 1

Casa uUfeaM® Sodrigmez

Prnveedor de Aviaciéon Militar y del Ejército, de lonas de algodédn, .
canaino, embreadas, en blanco y en colores, en distintos anchos para

tocios jo.s usos y aplicaciones. Cordeleria de cafiamo en general

Es-

puertas de esparto. Astiles de fresno para toda clase de herramientas

Articulos de guarnicionero. Escobas de brezo y palma

CaUe de Toledo, 92 y 117-MADRI!D-Teléfono 53336



EL MEJOR LUBRIFICANTE DEL MUNDO

Wa&efieM Castrol

Distribuidor para la Aviacion Civil:

MARTIN RODRIGUEZ
Francisco Silvela, 20 MADRID

MOTOR OIX.

Representante exclusivo para la regién centro: PARIS MADRID AUTOMOVIL
Fernando VI, 12.— MADRID.—Teléfono 34683

ELECERICIDAD EN GENERAL Carbones “EL SOL*“

CAS A GALLARDO  ,\oeleptomtidesysecos

Oficinas y Direccién: Vallehermoso, 5.
Teléfono Direccion 31585.

0O O

ANTIGUA CASA ORUETA

oo DEPOSIT.O CENTRAL:
Calle del Labrador (Pefiuelas) ------------------
Nuafiez de Arce, 7y 9 MADRID Teléfono Depdsito 71.005

Teléfono 11780
Teléfonos para pedidos: 31547 y 31585.

Vicente del Portillo i
Café Restaurante

Nacional

Hierros,—Aceros.—Maquinaria.
Clavaz6on.—Ferreteria

Atocha, 4, cuadruplicado Tél. 73731

PEDRO CALSINA

Representacion exclusiva de las bicicletas
Q . A C. Primera marca nacional.
Motocicletas HARLEY-DAVIDSON. Subagen- MADRID
cia para Madrid. Toda clase de accesorios.

Reyes, 19. Teléfono 18037. MADRID

Toledo, num. 19

La Caznerana Cubiertos, 3,50 y 5,50 ptas.

Especialidad en servicio
Arenal, 7 Mayor, 10 para bodas

(o]

Casas especiales en jerseys de sport.

Medias de sport y bandas TELEFONO 10798



DROGUERIA Y PERFUMERIA VIUDA DE

F. Batres

Glorieta de Bilbao, 5

30sé Fernandez Q ala

<
M ADRID.-Teléfono 30.280 MADERAS

JERONIMO DE LA QUINTANA, 3

Casa especial en colores y barnices para

carruajes.-Proveedores efectivos del Centro

Electrotécnico y Aviacién Espafiola MADRID Teléfono 34.106.

Suminislros G. F. G. Bramete y Botija

MALASANA, 11. MADRID
Niquelado y plateado de accesorios

Especialidades; Freno rojo G. F. G. de automéviles
Parches rapidos G. F. G.
Amortiguadores de cinta marca LINCOLN Cadarso, 13. Teléfono 17779,

ECHEVARRIA
M - Q U I N TAS Aceros finos Echevarria, marca HEVA

MATERIAL FOTOGRAFICO

Fundidos al carbono, de construcciéon, de ce-

* 4 - i ®  mentacion, para herramientas, al tungsteno,

CI’UZ, 43 y 45*Tclef. 14515-Madrid a! vanadio, al titano, al molibdeno, al niquel,
al cromo, crorao-niquel, inoxidables, rapidos

PROVEEDOE DE LA AERONAUTICA MILITAR g
y extru-rapidos.

Venta exclusiva en Espafia de ametralladoras .

fotograficas, telémetros, efe., de la Optique et DIR’EZ’ZTgﬁDO DB CO,BREO_S NE%’\:'E;&::IA

Precision de Levallois (O. P. L.).—Material tetegraficar « 7
radioBrafico.—Trabajos para aficionados < BilbSO

S VVVAANRAAMAAAAAAAAAAAAAAANAAAAAAAAAAAAAKAA A AL ATAALS Ay Ny AN AN

Silvesire $€;arra e Hijo Venta de una casa

Grandes fabricas de alpargatas S« v«nd« una casa en «l Pnente de Vatecas, calle de

y borceguies o - ) )
Menilvil. 57, con dos vivienlas independientes, corraly

Proveedores dcl Ejé rcito i* agua del Lozoya; renta 80 pesetas mensuales. Se darla
VALL DE UXO (Castellén) i en 12.300 pesetas. Razon en el 54 de la misma calle
FABRICA DE HELICES Nr*r S «We O 6 ~ 1.AMPARAS
LUIS OSORIO v a i n a s de b«btali.
Talleres; Santa Ursula, 12 y Barrafén, 1, i TOTEH y Agullar, Si A.
guente de SegovJ,a)b-Correspondencia: i visiten !a Exposicion que tiene en su féabrica,
alle de Santa Barbara, 11.—MADRID calle de Zurbano, nim, 65 (detrds de la Es-
ProTCedoc de la Aeronintlca EspaSola cuela de Sordomudos), Hipédromo.

f>» " A A A A A A A A A ANYA A A A A A A

En garages, hangares,
C A S A C A R R I Z O Kasama y talleres se evita el ca-
lor, el frio y la condensaciéon atmosférica con

Villannsva, 34 los cielo rasos patentados KASAMA

MADRID Avenida Pi y Margall, 18, 2. 3.

(Citar esta revista.)



Neumaficos Nacional Pirelli

ESPECiALfS PARA AVIACION

Ruedas Aero

IINICOS DE PRODUCCIAN ESPANOLA

Cables para magneto Tuberia de goma para gasolina, aceite,
agua, etcétera.

fabricas en Nanresa y vfiilanucva y Geiim

Comercial Plrelll, S. fl. Alcala, 23. MADRID

.
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a. 35-
" Y DE GETATfE

.5 A - MDBIGA DE HELICES

CETAfE-/W)EID

AR I ZA
Muebles y decorado de lujo

CASA FUNDADA EN 1880

Proveedores de la Aeronautica Militar

Exposicién: Serrano, 18 — Telefono 53778.

Talleres: Calle de Alenza, nium. 4.—MADRID

HELICES

Proveedor d* l« Aerondutica BUlltar
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Banco C e S AP

ALCALA, 31 MADRID

Capital autorizado .m. . Ptas. 200.000.000
Idem desembolsado ... 60.000.000
Fondo de reserva.... 16.000.000

p
Filial: BANCO DE BADIiI [mONA —Badalone M

SUCURSALES
Albacete, Alcdzar de San Juan, Alicante, Almansa, Andujar, Arenas de San
Pedro, Arévalo, Archena, Avila, Aslorga, Barcelona, Barco de Avila, Beas de
Segura, Bellpuig, Camoo de Criptana, Carcabuey, Carcagente, Carmona, Ce-
breros. Ciudad keal, Cérdoba, Ccrvcra, Daimiel, Dos Hermanas, Enguera,
Hcllin, Jaén, Jafiva, La Bafieza, La Carolina, La Roda, Ledn, Lérida. Linares,
Logrofio, Lorca, Lucena, Malaga, Manzanares, Marchena, Martos, Medina del
Campo, Mora de Toledo, Murcia, Ocafia, Oropesa, Osuna, Pefiaranda de Bra-
camonte, Piedrahita, Priego de Coérdoba, Puente Genil, Quinfanar de la Orden,
Reus, San Cleraerte. Sevilla, Siglienza, Sueca, Talavera de la Reina. Toledo,
Tonielloso, Tortosa, Torredelcarapc, Torredonjimeno, Torrijos, Trujillo, Ube-
da, Valencia, Villacafias, Villa del Rio, Villanueva del Arzobispo, Villarroble-
doy Yecla

Réalisa ioda cle operacioa&es

N Ifr

| LA HISPANO-SUIZA =

S Coches de turismo de 14 C. V., 20 C. V.y 46 C. V.
n Camiones desde 1.500 a 5.000 kilos de carga util.
S Omnibus para el transporte de viajeros.-Tanques

= para riego y contra incendios; basculantes y demas

= usos indusiriales.-Motores de aviacion y marinos

M Exposicion y Oficinas: Avda. Conde Pefalvcr, 18.—MADRID



PROVEEDOtt EFECTIVO DE L\ RKAL CASA

MADRID BARCELONA
Montklisén, 28 —Teléfono 31018, Avknida Atfonso XIII, 458.-Th.L. 74594.

Imp. de C. IWrmeio.-.SanHsinia Triiiiddd, 7. Telefono 3U99.





