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Fabricas de magnetos, radiadores Lamblin, aparatos cientificos,
barnices Novavia y accesorios de Aeronautica.
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Compafia Espafnola de Aviacidon

Direccion: Ol6zaga, 5y 7. Madrid.  Apartado 797.
Direccion Telegrafica: ESP AVI A. Teléfono 52201.

Aerdédromo vy talleres en Albacete. Unica Escuela Ofi-
cial Espafiola de Pilotos y Aviadores. Ensefianza de Pilo-
los militares, navales y civiles. Concesionaria de la Avia-
cion militar y Aviacion naval. Trabajos de aerofotogra-

metria, aplicaciones agricolas, maritimas y postales.

RUBLICIDAD AEREA

Clampion

NO ES UNA BUIJIA MAS DE ESTA MARCA
ES UN TIPO ESPECIAL PARA AVIACION

cuyos excelentes resultados han comprobado varios ex-
pertos avjadorv.s batiendo todos los records de velocidad
y dltiira

Concesionario para BspaSas

lirancisco Flores

Espinardo CMurcia]

Champion Spark Plug, C." Toledo, Ohio. U. S A.



Carburadores II QZ para aviacion |

Invento espafiol al que el famoso aviador ALAN COBHAM confié
su seguridad y economia de consumo al realizar los grandes vuelos
de 1926

Londrcs-El Cabo-Londrcs y Londres-Australia-Londrcs N

RECORRIENDO 78.000 Kms. |

Madrid: Montalban, 5
Fabrica: Valladolid.—Apartado 78
Barcelona: AV. Alfonso XIII, 420

Consiruciora Madrilena, S. A.

Estudios y construcciones urbanas, industriales e
hidraulicas por arquitectos e ingenieros. - Contra-
tas. - Obras de hormigén armado

Oficinas: Plaza de Isabel Il, 5 duplicado. - Teléfono 10438



Ernesto Giménez Moreno

Huertas, 16 y 18 : MADRID ; Teléfono 10320

PAPELES Y OBJETOS DE ESCRITORIO Y DIBUJO.-IMPRENTA,
ENCUADERNACION.-FABRICA DE SOBRES EN ORAN ESCALA

Precios de por mayor al detalle
Talleres: Canarias, 41 - Teléfono 72030

PE P10H-30UTON

Automoéviles d€ turismo.— Omnibus de 14 a 40 asientos.— Camiones
de 1.000 a 5.000 kilogramos de carga util.— Material para limpieza,
riego € incendios

Exposicion; Paseo de Recoletos, nim. 16
Oficinas y talleres: Calle de Raimundo Fernandez Villaverde (Hip6drcmo)
Madrid — Teléfono 32802

ECONOMIZADOR

E.S.

Regulador mecanico del
consumo de esencia para
ei nuevo

Ford

PATENTE NUM. 107.846

Cuando el menor tras(onio representa la
MUERTE, la bujia escogida para evitarlo

<15 esla K, L G
Es la raz6n suprema por qué esta marca es
Del 30 al 35 por 100 de ahorro la preferida por los ases de la Aviacion, desde
en el consumo de esencia, ga- Alcock hasta Franco, pasando por Alan Co-

bham, de Pinedo, Hinkler, Webster, Ferrarrin

rantizado con el empleo del
y Del Petre, etc., etc.

Economizador E. S. REPRESENTACION EXCLUSIVA:

Olabour, S. A.

Reina, 35 y 37 Gran Via, 36
Teléfono 56713.-Madrid MADRID BILBAO

Casa Central: ALCALA, 155



y pruebe asted los nuevos

® CILINDROS 10 C. ¥.y 14 C. V.

Gran rebaja da precios

Cayetano VIU

Alberto Aguilera, 62.<»Teléfono 3083S

MADRID

TALLERES ELECTRO-MECANICOS

Antonio Diaz

PROVEEDOR DE AVIACION MILITAR

REPRESENTANTE DE
EQUIPOS ACUMULADORES

B.E.V. FULMEN

Accesorios ¢léctricos.—Reparacion de equipos eléctricos de
Automovil.-Aviacion (magnetos, dinamos, motores eléctricos)

MECANICA EN GENERAL

Principe de Vergara, 8.-Tcléfono 52204
MADRID —



Equipos para
Cuerpos
de Bomberos.

Aparatos
Quimicos.

Aparato Avisador de
incendios Electro-,
Automatico «Biosca»

Delegaci6on en Madrid:
Piy Margal!, 18,
PISO 4.°

Oficina 12.

Teléfono 19734.
Proveedor de la Aeronautica Militar

Alfred J. Amsier & C.

Schaffhonse

Maquinaria y aparatos para ensayo de materiales

MANUEL ALONSO §ANUDO
Lealtad, 14. MADRID

il CITNE |

EXCLIIJSIVA
CASA ZATO ' PELIGROS 14



DROGUERIA Y PERFUMERIA

F. Batres

Glorieta de Bilbao, 5
MADRID.—Teléfono 30.280

Casa especial en colores y barnices para
carruajes.-Proveedores efectivos del Centro
Electrotécnico y Aviacion Espafiola

Suminisfros G. F. G.

MALASANA, 11.-MADRID

Especialidades; Freno rojo G. F. G.
Parches rapidos O. F. G.
Amortiguadores de cinta marca LINCOLN

MATERIAL FOTOGRAFICO

M. QUIMTAS

Cruz, 43 y 45-Tcléf. 14515-Madrid

PROVEEDOR DE LA AERONAUTICA MILITAR

Venta exclusiva en Espafia de ametralladoras

fotograficas, telémetros, etc., de la Optique et

Precision de Levallois (O. P. L.).—Material
radiografico—Trabajos para aficionados

Silvestre e Hijo

Grandes fabricas de alpargatas
y borceguies

Proveedores del Ejército
VALL DE UXO (Castellon)

FABRICA DE HELICES
I.U1l8 OSORIO

Talleres; Santa Ursula, 12 yBarrafén, 1,
(Puente de Segovia).—Correspondencia:
Calle de Santa Barbara, 11.—MADRID

ProTee’or 4F la AsranintleB Eipaflala

CASA CARRIZO

Construccion y reparacion carrocerias
automovil. — Especialidad en pinturas
americanas

Villanueva, 32.-MADRID.'Teléf. 51016

VIUDA DE

30sé Ferndndez Q ala
MADERAS

JERONIMO DE LA QUINTANA, 3

MADRID Teléfono 34.106.

Brunete y Botija
Niquelado y plateado de accesorios
de automoviles

Cadarso, 13. Teléfono 17779.

SOCIEDAD ANONIMA

ECHEVARRIA

Aceros finos Echevarria, marca HEVA

Fundidos al carbono, de construccién, de ce-
mentacion para herramientas, al tungsteno,
al vanadio, ai titano, al molibdeno, al niquel,
aJ cromo, cromo-niquel, inoxidables, rapidos
y extra-rapidos.
APARTADO DE CORREOS NUMERO 46
DIRECCION TELEGRAFICA “ECHEVARRIA"

Bilbao

venta de una casa

S« vende una casa sd il Puente de Vallecas, cali« de
Mendivil, 57, con dos vivienlas mdependienles, corral y
agua del Lozoya; renta 80 pesetas mensuales. Se darla

en 12.500 pesetas. Raz6n «n el 54 de la misma calle.

T LAMPARAS
C a m a s DB MBTAX.

T«ran y Agnllar, S. A.

ViMten la Exposicion que tiene en su fabrica
calle de Zurbano, nim. 65 (detras de la Es-
cuela de 8ordomudos), Hipédromo.

A "
B%%g%%, Hangares,

y talleres se evita el ca-

lor, el fri6 y la condensacién atmosférica con
los cielo rasos patentados KASAMA

ANTA Sam S|

Avenida P1 y Margall, 18, 2°, 3.
(Citar esta revista.)



ReDi/ra pracficfik de automowli/moy auiaoidn.

Se publica los dias 10 y 25 de cada mes

De utilidad a los mecanicos, conductores y propietarios de automoviles,
aspirantes a pilotos y mecanicos de Aviacion.

ANO I mabriD, 10 pe ENeEro DE 1929 NOM. 18
FUNDADOR: DIRECTOR:
Ve - Ve Ve yd - yd
Q. Felix Gomez Guillamoéon D. Luis Maestre Pérez
Ingeniero, Militar y Geografo, ez Profesor de la Ingeniero, Ex profesor de la Escuela de Mecénicos
Escuela Automovilista del Centro Electrotéc- de Aviacién, Piloto y Observador
nico, Piloto 7 Observador Aerostero. de Aeroplano.

Autorizada su publicacién por Real orden ael Ministerio de la Guerra.

REDACCION Y ADMINISTRACION: PRECIO DE SUSCRIPCION:
Costanilla de los Angeles, 13, bajo. MADRID: Afio <350 Semestre 3,50
Provincias: - 7,00 4,00
Apartado 8.089.- TeMfono 13996. Extranjero: - 10,00 <3,00

PROYECTOS

w La Aviadorv, como deporte»

Nadie podia presumir que el introducir un balén por una abertura u otra, ab-
sorbiese la atencién de millares de espectadores, suscitase apasionamientos sin li-
mite, ocupase paginas enteras de diarios y revistas, y constituyese una valvula por
donde escapasen las vehemencias y economias de la juventud. A no verlo, el fatbol
como espectaculo es dificil de comprender. Tan natural como nos resulta su prac-
tica entre gente pletorica de energia, nos parece de absurda su contemplaciéon como
espectaculo.

El triunfo del fatbol, es el triunfo de la masa sobre el individuo. Los cientos de
millares de aficionados al futbol, se puede decir que son producto de esta atraccién.
Furibundos detractores de este deporte, se convierten al fin en apasionados espec-
tadores que enconan el animo de los jugadores, convirtiéndolos de contrarios en
enemigos.

La masa ejerce un influjo poderosisimo; la ley de atraccién de las masas, que
descubrié Newton, debe ser un caso particular de otra que abarca hasta las ideas
e inclinaciones del individuo. Para crear un ambiente en la Nacién, no sirve la ca-
lidad de unos cuantos. Hay que crear una masa, tanto mas eficaz, cuanto mas nu-
merosa.

El fatbol, como el tabaco y como la cerveza, son algunos de los muchos sacri-



ficios que la sociedad nos impone para navegar con ella. Un caso que parece he-
cho para demostrar la atraccion de la masa es el siguiente:

En Madrid el café es tan malo o tan Bueno como en otras poblaciones de Es
pafia. Aqui son excepcion los que toman el café sélo, mientras que en otras po
blaciones la excepcién es tomarlo con leche. Cuando de una de estas poblaciones
se viene a Madrid, es muy corriente que desde el primer dia se imite lo que se ve
en todos los demas; pero, aunque entonces triunfe su individualidad, no tardara
en sucumbir arrastrado por la masa.

Para que prospere una idea, por noble y justa que sea, necesita la pasion que
la de calor, que es vida. Las ideas sin pasién mueren. Las pasiones sin idea pue-
den triunfar.

Para que la aviacion se extienda rapidamente, el camino mas derecho es crear
un deporte en que intervengan aeroplanos. Sera deporte caro, pero realizable.

¢Seria posible idear algin deporte a base de aeroplanos?

No creemos que sea dificil. Muchos reparos se pueden poner a esta idea, como
son: recintos cerrados que permitiesen imponer una entrada para presenciar el es-
pectaculo. Dificultad de evolucién en un sector limitado en que pudiese el publico
seguir todos los incidentes de la ¢lucha?, y muchas mas objeciones que se nos
pueden hacer. El que no demos solucién a estas cuestiones, no quiere decir que no
la tengan. Es mas, creemos firmemente que todas se pueden resolver y que no
seria dificil idear un deporte con aeroplanos, de méas visualidad y emocién que to-
dos los existentes. Desde ei espacio limitado por globos inofensivos que el piloto
habria de sortear, hasta la lucha'real de aviones con aparatos lanzafuegos (con-
tando con el auxilio del paracaidas), hay una gama extensisima que permitiria
crear un deporte sin igual.

Si Motoaviéon en lugar de ser una empresa sin otros recursos que nuestro tra-
bajo, fuese una sociedad poderosa, no escatimaria un premio valiosisimo que agu-
zaria el ingenio de las gentes hasta lograr la invencién de este deporte.

No obstante el desconocimiento casi general que existe en materia aeronautica,
es facil, dando algunas normas generales, que encontrasen soluciones acertadas
las personas de inventiva dispuestas a estrujar su cacumen para conseguir el
premio.

Nosotros no dudamos en brindar la idea al Real Aero Club de Espafia, en don-
de hay sobrados elementos para recogerla y hacerla prosperar. Un concurso que
hiciese suyo toda la Prensa de Espafia con premios de las personas y entidades
que, por sus relaciones con la Aerondutica, estuviesen interesadas en la idea, y
pronto tendriamos creado un deporte que cautivaria a la multitud. Unos cuantos
de esos millones que tan inutilmente consume el afutbol» y deportes analogos,
vendrian a caer en esta nueva actividad, con notable ventaja para la Nacion.

Experimentado este deporte, con los elementos que el Aero Club cuenta actual-
mente, hasta llegar a su reglamentacion definitiva, habra que organizar su practi-
ca, creando los elementos necesarios. Este no podria ser otro que un Aero Club
Popular con su correspondiente escuela de pilotaje.

En el Real Aero Club de Espafia, por sus cuotas de entrada y mensuales, no
tienen cabida muchos elementos de gran entusiasmo y aficion auronautica! La
creacién de un Aero Club Popular en Madrid, como Sociedad fihal del Aero y con
la proteccion del Estado, es de absoluta necesidad.

De cada cien personas amantes de la aeronautica, escasamente una, puede per-

Lea usted la pagina 15 de este numero.



tenecer al Real A”~ro Club, por lo que no resuKaria perjudicial para éste, agrupar a
los noventa y nueve restantes en otra Sociedad filial que completaria su labor
Los fines del Aero Club Pjpular tienen que ser dos Unicamente: Cultural y de
deporte aeronautico. «-uliuidi y ae
El cultural, desarrollado en sus clases teérico-practicas de Mecanica
hl deportiZo en su gimnasio y escuela de pilotaje de aeroplano.
adecuada preparacion para ingresaren
Mecanicos de Cuatro Vientos y en la Escuela de Navegantes
Aereos;las mas relevantes figuras de la ciencia, estamos seguros que desinte-

resadamente, darian conferencias de vulgarizacion aeronautica y otros’estudios
gue la oportunidad exigiese. Stugios

En la escuela de pilotaje obtendrian el titulo los socios de aficibn v aotitud

la

"ctm im aTcrirpil™lo:.

Si esta Sociedad llegaba a despertar el mismo entusiasmo que otras deporti-
vas y se practicaba en ella el deporte aviatorio, pronto nacerian otras y, con ellas
la provechosa competencia origen de la magnificencia de las Sociedades futbolis-

olvidar que los més importantes.Estados, comprendiéndola nece-

sidad que el desarrollo de Aerondautica tiene para un porvenir préximo, se preocu-
tanter fomentar el amor a la Aeronautica entre sus habi-
La situacion geografica de la Nacién y sus colonias, su potencialidad y riqueza

etcetera, imponen la preponderancia militar o naval de sus armamentos Pero

continental o maritima, con

coi“niarn”“' "u ) . C
sin ellas, pobre o rica, débil o vigorosa; la supremacia de su

H n innegable. Aun cifiéndonos al simpatico
aspecto defensivo, la frontera de mayor extensién y sin posibilidad de defensa fija
es la frontera aerea, que si en la tierra las fronteras de invasion se reducen por
los obstaculos naturales, en el aire por su mayor extension queda abierta a los
cuatro vientos, sin otra ayuda que la que aquella perspicacia de los hombres
naya previsto.

Por otra parte, en cualquier guerra futura entre naciones poderosas, la rapidez
de la aviacion mostrara mejor que nunca, que el que da primero da dos veces, con

demas""N" N i"“« fodo lo

ii A lo/ amante/ de. la Aeronautica !

Si el entusiasmo lo guardais en vuestros corazones, no sirve para nada
Es necesario que lo expreséis en todo momento y lo contagiéis a los demas.

Los que sintdis vocacién decidida por la aerondutica, vereis cumplidos
vuestros deseos, si trabajais unidos por este ideal.

Un entusiasta resuelto y activo debe convencer a diez indecisos

Hablad con vuestros amigos de la Sociedad Popular «Aviacion»,
tundara en breve.

gue se
N

Luis Maestre
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i... A 20 kildbmetros del garage!

Es raro el condnctor de automévil que
hace uso del mandmetro portatil para
comprobar si los neuméticos de su coche
estan inflados a la presion que debieran y
los mas de ellos desconocen, desde luego,
cual es esa presibn mas conveniente.

Sin embargo, es un asunto de vital im-
portancia, en primer lugar, para los pasa-
jeros, después, para los mismos neumati-
cos y el coche en general,y en todos ios
casos para el bolsillo del propietario del
automovil.

del neumaético y el peso que han de so-
portar.

Para que nuestros lectores puedan for-
marse una idea aproximada, daremos al-
gunas cifras como reglas generales, sin
mas valor que el indicado, advirtiendo que
todo conductor debe enterarse, en primer
lugar, de lo que pesa el automovil a su
cargo, completamente equipado, y las par-
tes de ese peso que cargan sobre cada eje
(los dos tercios sobre el posterior y el res-
tante en el anterior, aproximadamente).

Los dos desmontables acben Introducirse uno a cada lado de la valvola a unoslOcms. de ésla. Almismo iteioDoqu« se
les hace bascular, con la olra mano se aprieta a fondo sobre la cubierta en la parle opuesta a la valvula.

Un neumaético demasiado inflado pierde
la propiedad de absorber los obstaculos y
corregir las desigualdades de la carretera,
haciendo duras tanto la suspensién como
la conduccién del coche; pero, en cambio,
si el neumatico esta flojo, se pliega bajo la
accion del peso del vehiculo, y, tanto él
como la cubierta, se destrozan rapidamen-
te por los costados.

Por estas razones, la inflacion no debe
hacerse a 0jo, sino precisamente a la pre-
siébn que marcan sus fabricantes, los cua-
les proporcionan a sus clientes cuadros o
tablas donde consta esta indicacién tan im-
portante de acuerdo con las dimensiones

Las ruedas traseras deben estar algo
mas infladas que las delanteras. Si, por
ejemplo, estas Uitimas estadn a una presion
de 3 kgs. a 3 kgs. 250, los neumaticos pos-
teriores deben estar a 3 kgs. 500 o 3 Kilo-
gramos 750. En los neumaticos bailén, si
los de delante estan a 1 kg. 500 o 1kg. 750,
los de atras deben inflarse a 1 kg. 750 p
2 kgs.

Debe comprobarse la presion cada ocho
dias, como regla general, y diariamente
durante un viaje largo o si el coche presta
servicio de taxis.

Sobre todo los del tipo bailon necesitan
una constante vigilancia, pues en un neu-



MOTOAVION

matico ordinario, que esté a 3 kgs. 900, en
lugar de a 4 kgs. 200, la diierencia no es
mas que de un 8 por 100. En cambio, en
los de baja presion, si ésta desciende
0,400 kgs., la diferencia representa un 20

Para montar la cubierta no debe ésta ser (orzada, sino avanzar la
palanca cada 3 o 4 cin$. o utilizar dos desmontables.

por 100, que influye notablemente en lare-
sistencia total.

A pesar de una creencia muy extendida,
la presién debe ser la misma en invierno
que en verano, pues la temperatura exte-
rior de la atmoésfera, no influye apenas en
la presién interior del aire, que es un mal
conductor del calor.

11

Ademas de los cuidados expuestos, no
€s menos importante para su conservacion
la forma de montar y desmontar las cama-
ras y cubiertas, sobre todo cuando se hace
en plena carretera, en la que, como es sa-

Antes de dar aire a presién, debe golpearse la
rueda contra el suelo haciéndola girar.

bido, inmediatamente que ocurre una ave-
ria cualquiera, el conductor, mas o menos
mecéanico, se siente siempre atacado de la
fiebre de la precipitacion y ya no repara
en que estd rebozando la cdmara en tierra,
que con los desmontables pellizca a ésta
impunemente..., en una palabra, estd ha-
ciendo todo lo posible para que el coche

I SASTRERIA PAISANO MILITAR |

[M AN UE/L

| Proveedor

STEK¥A S|

de Aviacion j

| Principe, 33, entrlo. (P. d« Santa Ana.9-Teléfono 17191 i
| MADRID |
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siga marchando descalzo, con lo que dicho
se esta que si llega a su destino sera dolo-
rido y maltrecho.

En los grabados adjuntos pueden verse

$aca «D primer lugar la mitad de la cAmara del jado opuesto a la valvula./, mauleolendo ~sfa en la parte baja,

MOTOAVION

No queda que afiadir mas que en el ga-
raje el coche debe mantenerse sobre tacos,
para que las ruedas no apoyen en el suelo
y que éstas debe evitarse se manchen de

5aca

después la rueda.

algunas de las fases de un desmontaje y
montaje de neumaticos bien hecho, para lo
que la calma es condiciéon indispensable.

Sorteo de»

El dia 11 del pasado mes de diciembre
se verificd en nuestra Redaccién el sorteo
de vuelos gratuitos namero 3, en presencia
de muchos interesados.

Los diez primeros agraciados fueron los
siguientes:

Dofia Maria del R. Arce.

Sefiorita Anita Luz.

D. Daniel Castellanos Jiménez.

> Francisco Pou Gispert.

» Benito Medina Gonzalez.

» Enrique Millan Miguelafez.

“ Eugenio Vives Coca.

MADERAS

vuelos &

aceite, petroleo o gasolina, asi como que
estén expuestas al sol, que las destruye.

Feliciano.

Natuitos numero 3

D. Virgilio Garrido Vélez.

» Jorge Valdés Mongil.

Como en sorteos anteriores ademas de
estos dipz volaran muchos mas, dependien-
do su nimero de los elementos que dis-
pongamos para el vuelo. A todos los de-
méas que hayan de volar se les avisara
oportunamente.

Sin que hayamos acordado la fecha
para celebrar la tercera reuniéon de propa-
ganda aerondautica, podemos adelantar a
nuestros lectores, que ésta tendra lugar un
domingo del presente mes.

VIUDA DE ANDRES PIERA

Madrid, Paseo de San Vicente, nUniero 28
Teléfonos 16789, 17993 y 54937
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DIVULGACION
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TECNICA

La actualidad metalurgica en Aviacioiv

Desde este niamero empieza su colaboracion en Motoavién el culto ingeniero don
Manuel Torrado, notable metalGrgico de gran experiencia y autoridad.

Asi como la famosa lucha entre el pro-
yectil perforante y las placas de blindaje
permitian llegar a obtener aceros al cro-
mo, al niquel y al cromo-niquel, base de
los hoy dia empleados, Automovilismo, y
mas especialmente Aviaciéon, han permiti-
do con sus exigencias que sean una reali-
dad las concepciones mecanicas por atre-
vidas que parezcan. Tiene Aviacion en su
haber, en primer lugar, la vulgarizacién de
los laboratorios de ensayos, los cuales fi-
guran hoy como un engranaje mas del
conjunto en toda la fabrica consciente de
sus producciones y estimula ademas a los
investigadores en tal forma que constante-
mente surgen materiales nuevos, moder-
nos tratamientos, nuevos procedimientos
de fundicién, etc., etc.

Un problema latente, en lo que a mate-
riales se refiere, era el endurecimiento de
piezas cuya alma necesitaba conservar ca-
racteristicas elevadas (especialmente limite
elastico y resiliencia). Sabido es que esto
se consigue en la actuahdad con aceros al
cromo-niquel-molibdeno de cementacién
entrando estos elementos en proporciones
relativamente grandes, mientras que el
carbono lo hace en pequefias dosis; la
presencia del ciomo, del niquel y del mo-
hbdeno permiten un nucleo resistente no
obstante el deplorable tratamiento térmico
a que hay que someter la pieza para endu-
recer su periferia. En efecto, si considera-
mos un acero cementado observaremos en
él otros dos: uno la periferia, acero con
gran cantidad de carbono, otro el centro,
acero con poco carbono y gran cantidad
de elementos especiales.

El primer acero, la capa exterior, debe

ser dura, resistente al desgaste, esto se

consigue con un temple enérgico a baja
temperatura (funcién esta de su composi-
cion quimica, afinidad del acero por la
mezcla carburante, composicion quimica de
éste, etc). Este temple indispensable para
conseguir dureza, fin de la cementacidn,
no conviene en modo alguno para sacar
partido de las muy buenas caracteristicas
que se pueden obtener del nacleo; de ahi
la necesidad de los elementos especiales
que hacen sea utilizable, con solo un
temple, un acero de construccién del que
se exige limite eldstico y resiliencia eleva-
dos. Ya se nota pues que la cementacion
presenta el grave inconveniente de sacrifi-
car caracteristicas a fin de obtener dureza,
dureza que puede perderse por un pequefo

FUniH HUBANOS
HOIIIiO VJULinil

rozamiento, reviniéndose de este modo el
acero solamente templado.

Hasta aqui solo hemos hablado del pro-
blema metaldrgico, pero el de fabricacién
tampoco es despreciable. Como consecuen-
cia de su dureza, una pieza cementada
solo puede ser rectificada, teniendo pues
gue ser dejada a dimensiones casi finales
al ir a cementar y cualquier variacion de
dimensiones, facilmente explicable en un
material que sufre contracciones y dilata-
ciones al ser calentado y enfriado alterna-
tivamente, puede producir la inutilizacién
de la pieza con el gasto consiguiente a toda
su mecanizacion.

Algo de esto puede evitarse cementando
la pieza en sus primeras fases dejando los
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sobreespesores consiguientes y reviniendo
después de cementar; las piezas quedan
blandas y se pueden trabajar con gran
rapidez, dejando para el final su endure-
cimiento por temple y asi adn no evitan-
dose la rectificacion final, conseguimos
evitar las operaciones de cobrcar y des-
cobrear las partes que no se cementan,
operaciones que perturban y producen a
veces ataques en la pieza por el acido del
bafio electrolitico.

Por todo lo expuesto, el endurecer una
pieza por cementacién lleva consigo una
gran cantidad de inconvenientes los cuales
desaparecen radicalmente con la nitru-
racion.

Consiste este novisimo procedimiento
en hacer pasar una corriente de amoniaco
a través de las cajas que encierran las
piezas que se van a endurecer y que se
encuentran a una temperatura de 500°.
Solamente por esfa descripcion de la ope-
racion pueden observarse ya las ventajas
que este procedimiento reporta. Las piezas
que se van a nitrurar se templan y se
revienen a sus temperaturas de empleo

ADRIAN PIERA
Santa Engracia, 125

y sobre este nucleo, con un tratamiento
correcto de acero de construccion, se
endurece la periferia. Metalirgicamente

hablando no se puede pedir mas, sobre
todo si se considera que la dureza de
la capa exterior es mayor que si se hu-
biera cementado; bajo el punto de vista
de fabricaciéon, facilmente se observa que
la pieza que terminada ya, se lleve a ni-
trurar no se deformara pues la tempera-
tura de 500°, es relativamente baja.

S6lo nos queda ahora decir que se
nitruran una gran cantidad de aceros
cu>as caracteristicas son las que necesi-
tamos en o6rganos de gran responsabili-
dad (ciguefales, cilindros, pifiones, ejes,
etcétera), presentando ademés las partes
nitruradas, un mejor coeficiente de roza-
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miento y por tanto un menor y mas cons-
tante gasto de lubrificante.

Este procedimiento, cuya industriali-
zacion es tan reciente, viene siendo estu-
diado hace tiempo pero ha sido puesto
a punto, por la casa Krupp, y a su Inge-
niero Fry, se debe la vulgarizacién; es un
deber de justicia, mencionar también los
nombres de los Sefiores, Aubert y Duval
que explotan la patente a excepcién de
en Alemania e lItalia y a Monsieur Leon
Guillet conocidisimo metalurgista, que ha
hecho interesantisimos estudios sobre el
particular y como nota interesante y para
demostracién de que en Espafia vamos
a la cabeza en lo que a innovaciones me-
talGrgicas se refiere diremos que la In-
dustria Espafiola posee esa patente y que
muy pronto cualquier motor de aviacién
fabricado en nuestro pais llevara muchas
piezas nitruradas, y muy pronto sin duda
nuestras acererias, con el espiritu que las
carecteriza fabricardn aceros nitrurables,
iguales o mejores que los que de fuera
nos ofrezcan, ya que nada hay imposible,
cuando la voluntad, el deseo y el desinte-
rés se retinen para hacer obras grandes.

Manuel Torrado y Vareia

Jtf( d« Laboratorio de EUzalde, S. A
Barcelona, 14-12-28.

AT H T K K M KK K M KK ik

iS Anunciese en i

| MOTOAVION |

1 y multiplicara sus ventas 1
i Todos losaerédromos de Espafia 1

sonsuscriptores deestarevista i

wk
(7]

et e s



EL MEJOR RELOJ
9 grandes premios

Todos los afamados aviado-

res del Mundo emplean en

sus mas arriesgados vuelos
los insustituibles

Crondmetros
Longincs

De venta en las mejores Relojerias de todo el mundo.



£/ te/iiwlo A nedebeAde/antaréf§,iw *Sal
dftnencs deSm <ffa/ZicAvin (/>rt"46.ip~>).

m
\Y
 A—
T
B 1Ij
t t
(05 NMIOA Ay i R MERATLD
*o/»><*m'Q./w*oiw a»AyMi. (fr/'S9y c/

dt>se. ftu/u so/in)

La circulacioi eiy, Espana

mk iK-k "k

(Del Reélament(le> Circulacion)

Panx irde U ca//ea " >fA/co/c C Aa jif
rmrrer /t irxyscfinn

»i

5eprohibe termimnteinente apfdrsep”i  i”caief-do deunvehicuh (Urtd.ap".b))

0/ 1=/condlictor N vaapié.tio debe sefar™» M~ <e/m .deiv~~n'cv/033)

e<

M fie iaeliifUrje 4/trtni/i Cf/r/afomt eaffe”™ «te*
elvtM ‘cuh” y/Men!» fat/ettieiift e/~ .(HH '5;»fard)).

UJ(D/

£! vthi'cvlo A a(beprtrer /apreserKia de! B
y ctderie dp”so tartl5;ipirtado e))



18

jf Preguntas vy

MOTOAVION

respuestas -f

No mantendremos correspondencia particular con nuestros comunicantes, los cua-
les deberan dirigirse al apartado de Correos num. 8.089, acompafiando siempre el cu-
pén correspondiente. Las que signifiquen reclamo, propaganda, etc., seran, desde lue-

go, rechazadas.

P. Desearia una orientacion para com-
pletar los conocimientos que tengo como
Observador de Aeroplano, para contestar
el programa de ingreso en la Seccion de
Navegantes Aéreos de la Escuela Superior
Aerotécnica.

fi. EIl articulo 9 del R. D. de crea-
cion de la Escuela Superior de Aeronau-
tica, detalla muy menudamente los cono-
cimientos de Astronomia y Navegacion
misma que se exigirdn a los aspirantes
al curso de navegantes, y nada en cam-
bio, de Fisica General, Electrotecnia (que
es parte de la anterior), Radiotelegrafia
(sin que diga si habra que ser Radio con
titulo) y Trigonometria. Dentro de muy
poco, quizas al salir este nimero, se ha-
bra publicado un R. D. con el Regla-
mento de la Escuela y detallard estos ex-
tremos, y es de suponer, que para no ce-
rrar las puertas a personal de cultura co-
rriente, se habrd de exigir la Fisica con
extension analoga a la de Bachillerato y
la Trigonometria como el texto de Gdémez
y Pallete que sirve para Academias Milita-
res. La parte de Astronomia, incluyendo
la que habra que estudiar en los cursos de

C u p 0 n i

I QUE HA DE ACOMPARARSE A TODAS LAS |
i COMUNICACIONES QUE SE NOS ENVIEN j
| A ESTA Seccién |

Navegantes, la tiene en la Navegacion
Aérea de Aymat. «Manual técnico de la
editorial Labor».

Creemos que tardard algunos meses en
poder empezar tales cursos y hay tiempo
para prepararse y competir, pues, ha de
haber gran concurrencia a ellos.

A los aspirantes a meca
nicos de aviacion

Al gran numero de lectores que nos hace
consultas referentes al ingreso en la Es-
cuela de Mecanicos de Aviacion debemos
hacerles las aclaraciones siguientes:

No deben confundir el ingreso como sol-
dado voluntario en las Tropas de Aviacion
Militar, con el ingreso para las plazas de
alumno de la Escuela de Mecénicos de
Aviacién Mihtar, pues son dos cosas com-
pletamente distintas.

De la convocatoria en la Escuela de Me-
canicos que en su dia se anuncie, de \z
gue daremos cuenta con sobrada anticipa-
cion a nuestros lectores, no es prudente
adelantar mucho porque nada seguro se
sabe hasta que se anuncie en el Diario
Oficial del Ministerio de la Guerra.

Las condiciones requeridas para el in-
greso, no creemos que difieran mucho de
las siguientes;

Ser espafiol, soltero o viudo sin liijos.

Contar de 18 a 23 afios de edad.

Comprometer.se a servir cuatro afios.

Instancia dirigida al Jefe Superior de
Aerondutica, hecha de pufio y letra del in-
teresado, segun modelo que se publicara.

Certificacién de nacimiento expedida por
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el Registro civil, y legalizada si el Registro
radica fuera del distrito notarial donde re-
side el Cuerpo.

Consentimiento del padre, y a falta de
éste, de la madre, o del lutor o pariente
mas cercano, si fuese huérfano o menor
de edad, debiendo ser concedida esta licen-
cia por comparecencia de los otorgantes
ante el Juez Municipal respectivo, que ex-
pedird la certificacion correspondiente.

Certificado de buena conducta expedido
por el Alcalde del punto donde resida.

Certificacion de existencia expedida por
el Juez Municipal del domicilio del intere-
sado, en que se haga constar que éste es
soltero o viudo, sin hijos de su matri-

monio.
Cédula personal.

Los mayores de edad no necesitan con-
sentimiento paterno.

Los mozos que soliciten ingresar, des-
pués de haber sido incluidos en el alista-
miento anual, sustituiran la partida de na-
cimiento por un certificado expedido por
el Ayuntamiento que los alisté, en el que
conste fueron incluidos en el alistamiento,
la clasificacion que les correspondid y que
no estan comprendidos en la penalidad
del parrafo 5.° del articulo 78 del Regla-
mento para el Reclutamiento y Reemplazo
del Ejército.

El examen consistira en lo siguiente:

Tedrico :

Escritura al dictado.

Las cuatro reglas con numeros enteros,
decimales y quebrados.

Sistema Métrico Decimal.

Regla de tres.

Areas y volumenes.

Préactico :

Prueba sencilla de ajuste.

Reproducimos a continuacién las
trucciones que se publicaron para los as-
pirantes a Pilotos de Aeroplano:

ins-

El teléfono de nuestra

Redaccién es el 13998
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Instrucciones para los aspirantes a Me-
canicos de Aviacion que tengan vocacion
para Oficial Aviador.

Es indispensable ser Mecanico de Avia-
cion para poder asistir a un curso de Pilo-
tos y ser nombrado después Oficial Avia-
dor.

Los Mecanicos de Aviacion que tengan
vocacion decidida por el vuelo, podran pe-
dir asistir a los cursos de Ametralladores
Bombarderos, obteniendo el titulo corres-
pondiente.

Para solicitar de Ametralladores Bom-
barderos, es necesario llevar seis meses
de Mecanico.

Como el curso dura afio y medio, hasta
los dos afios de haber ingresado en la Es-
cuela no se puede asistir al curso de Ame-
tralladores Bombarderos.

Una vez concedido el titulo de Ametra-
llador Bombardero, si asi lo desea, podréa
pedir la asistencia al curso de Pilotos, ob-
teniendo el titulo de Suboficial de Avia-
cion y, previos los exdmenes correspon-
dientes, ser4 méas tarde nombrado Oficial
Aviador.

Aproximadamente, hasta los dos afios y
medio de ingresar en la Escuela no se
puede alcanzar el Titulo de Piloto Aviador.

Deben de tener en cuentq los aspirantes
a ingreso al Curso de Mecanicos que, el
Reconocimiento Médico de los que preten-
dan dedicarse exclusivamente al Pilotaje
de Aviones, serd mas severo, especial-
mente en lo que se refiere a integridad
anatomica y funcional de aparatos respi-
ratorios y circulatorios, sentido de la vista,
del oido y sistemas nerviosos y muscular,
por exigir la vida de vuelo una perfecta
normalidad del organismo.

Cuando un aspirante no reuna condicio-
nes fisioldgicas para el vuelo, y en cambio
sea apto para el trabajo de Mecanico com-
patible con ciertas deficiencias organicas,
no incluidas en el cuadro de inutilidades
para el Ejército, se hard constar en su fi-
cha sanitaria esta limitacién de aptitud.
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Los aero clubs regionales

El rapido pcrfeccionatnienfo de la Aero-
nautica y el ejemplo de otros paises donde
se apoya y desarrolla eficazmente la Avia-
cién civil, ha hecho surgir, en Espafia, un
interés creciente por estas cuestiones y
parece llegado el momento en que este in-
terés naciente en el publico, se procure
encauzar hacia un rendimiento atil.

La idea de dar vida a Aero Clubs regio-
nales, hubiera podido parecer utépica hace
unos afios, cuando la Aviacién era una
bella idea sin realidad practica y, aun des-
pués, en los comienzos de la Aviacién ci-
vil en Espafia, cuando lanzarse al aire pi-

lotando imperfectos aviones equivalia a
jugarse la vida con poc's probabilidades
de éxito. Hoy, después de un surgimiento

de aficién real nacida al calor del éxito de
la Escuela del Aero Club de Espafa, que
alienta con su amplio espiritu y esfuerzo
infatigable el ilustre Comandante Lecea,
ante las manifestaciones del Gobierno que
desea impulsar la Aviacion privada sub-
vencionando los Aero Clubs regionales, y
a la vista del éxito obtenido entre el publi-
co por las simpaticas fiestas populares or-
ganizadas en Getafe, por la Revista Moto-
avien, nadie podra tachar de visionario a
quien, considerando ciertas zonas de Es-
pafia como privilegiadas para la practica
de la Aviacion particular y comercial, pre-
tenda despertar en los hombres que viven
en ellas la noble aspiracién de mejorar
sus conocimientos técnicos y aun de satis-
facer sus ideales por medio del manejo de
aparatos cuyo porvenir brillante y proéxi-
mo admiten ya los pueblos de menor ade-
lanto en Aerondutica.

El rapido avance de la Aerotecnia de-
muestra cumplidamente que, el aeroplano
de hoy es practicamente utilizable por
quien se lo proponga seriamente, sin que
el manejo exija profundos conocimientos

técnicos, ni excepcionales facultades fisi-

sicas, y si hasta ahora la prensa diaria, con
una tendencia errénea, sélo llevdé hasta el
publico las proezas heroicas de ciertos
aviadores, cuyos resultados no siempre
fueron practicos, o los accidentes desgra-
ciados, cuyas causas no aclararon, no por
eso debe juzgarse de la Aviacion con la li-
gereza de admitir sin estudio su exagera-
do pehgro.

Si el aspecto econdmico del problema
presenta inconvenientes serios para la afi-
cion, no debe olvidarse que el coste de en-
retenimiento de los aparatos privados de-
crece siempre en funciéon del apoyo que los
aficionados de cada regidn se presten en-
tre si, consiguiéndosf’, en virtud de las
asociaciones deportivas, que la hora de
vuelo, con un aparato de 85 HP, pueda
resultar, para su propietario, incluidos to-
dos los gastos de sostenimiento, por 19
pesetas.

Basta seguir con atencion la vida de los
Aerédromos donde, como en Getafe, se
realiza una labor de fomento para la afi-
cion para convencerse de que el publico
se va ya interesando verdaderamente por
la Aviacion deportiva, y como esa aficién
noblemente nacida, pese a todo pesimis-
mo, acabara por extenderse en Espafia y
constituir un estado de opinion, es el
deber de cuantos viven de cerca estos pro-

blemas, evitar que nazca desorientada,

procurando encauzarla para obtener resul-
tados positivamente practicos, no sola-
mente en el sentido deportivo, sino en
otros aspectos aun mas transcendentales
para la vida de ios pueblos modernos.

La Aviacién no es solamente un depor-
te, como tantos piensan, es también un
ideal, ideal de mejoramiento mecanico, in-
dustrial y humano, y es algo mas: es la
realidad de un suefio que desde el Icaro
de la leyenda, elevandose hasta el sol con
sus alas de cera para hundirse con ellas
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derretidas en el mar de Icaria, hasta el
Lindbergh de nuestros dias, ha sentido la
humanidad con la emociéon ansiosa de una
pesadilla y el intenso deseo de una
esperanza.

Y como es un suefio convertido en reali-
dad, en vez de atemorizar a la juventud es
preciso alentarla ayudandole para que pue-
da vivir la realidad de su suefio y dar un
paso en su camino de avance.

Hay en Espafia gran cantidad de pobla-
ciones de intensa y rica vida en todos sus
aspectos pero cuya situacion es de aisla-
miento lamentable. Estas poblaciones si-
tuadas en el centro de Espafia, que ven
desmoronarse su veijo abolengo pueden y
deben realizar un esfuerzo y ayudando a
fomentar la Aviacidon privada alentando y
subvencionando Aero Clubs regionales,
que puedan ser una luz de esperanza para
ellas.

La evolucion de las teorias de la Eco-
nomia Politica, han marcado nuevos
cauces al desarrollo de la vida de los pue-
blos y asi hemos visto a los Estados Uni-
dos de América, a fin del siglo pasado
lanzar ferrocarriles a través de regiones
desiertas entonces buscando la formacion
de poblaciones que aparecieron después
pasados pocos afios y son hoy de la im-
portancia de San Luis y Chicago.

Y esta es, pues, la teoria. Llevemos el
progreso a los rincones apartados de esas
zonas en la seguridad de que su antorcha
dara calor a las ideas que nacen, revivien-
do también a las que mueren.

Tratemos de unir con una red de campos
de Aviacion, los centros industriales de al-
gunas regiones importantes de Espaifia,
para que su comercio cuente en muy breve
plazo con un medio mejor de expansionar-
se, ya que a una mayor actividad y per-
feccionamiento en los medios de comuni-
cacién y transporte, corresponde un enor-
me incremento en la actividad comercial
y en la riqueza publica.

No olvidemos que el aeroplano no solo
es util par? salvar grandes distancias, sino
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que en cortos trayectos, siendo su utiliza-
cién econdmica, supera a cualquier medio
de transporte en funcién del tiempo que
ahorra y del placer que proporciona cuan-
do es pilotado con pericia.

Pensad que la construccion de un Aero-
dromo en cada poblacién de importancia
comercial o social, alli donde las condi-
ciones favorables del terreno lo permitan,
es hoy una labor sencilla y barata y que
en cambio, el dia que esas poblaciones
por su desarrollo realmente lo requieran,
acaso ofrezca mayores dificultades técni-
cas y gastos mas elevados. Es muy co-
rriente en ciertos pueblos la suposicion
de que la proximidad (4 o 6 km.) de un
Aerodromo es una razon para impedir
gue se construya otro cercano. Hay que
desechar semejante teoria, teniendo por el
contrario a que cada poblacién pueda te-
ner su Aerodromo como seria el ideal
que cada poblaciéon tuviera su estaciéon
férrea.

Apoyar la constitucion del Aero Clubs
Regionales que nazcan al calor de la Fe-
deracion Nacional Aerondautica es realizar
una labor beneficiosa para el porvenir de
la juventud de Espafia procurando que
nuestro pais ocupe entre los demas de
Europa el importante puesto que no debe
perder.

No olvidemos que el progreso atraviesa
aquellas fronteras tras de las cuales hay
hombres que saben asimilarlo y que en un
momento perdido hoy por ignorancia o
desidia, representa mas de un siglo para
la civilizaciéon que se aproxima.

Sirva el ejemplo de ayer de sana leccion
y apartando temores y prejuicios acepte-
mos este nuevo elemento que avanza y
triunfa como consecuencia de la vida que
en su marcha de avance, no se detiene
jamas.

Francisco M. de Padilla.
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Bomba de™ gasolina Sanqui, licencia
Lambliiv

Esta bomba, consiruida en los Talleres
de Industrias Sanqui, de Getafe, bajo las
patentes francesas de Mr. Lamblin, permi-
te la realizacién practica de la doble ali-
mentacion de combustible en los motores
de aviacion.

Puede ser mandada a distancia o accio-
nada directamente por el motor, segin los
casos, sin modificacién alguna de las bri-
das previstas a este efecto.

Como se ve por la figura adjunta, la
bomba que describimos es doble y com-
prende un carter (a) que encierra los 6rga-
nos mecanicos y a cada lado de éste, una
(apa (i) que contiene los 6rgancs de la dis-
tribucion.

En el carter central, un eje (b) recibe su
movimiento del movimiento del motor,
(cuya velocidad puede reducirse por medio
de un sistema de engranajes rectos aloja-
dos dentro del carter) que acciona a su
vez a una excéntrica (d). Este leva se mue-
ve dentro de un estribo (€) sobre el cual
estan atornillados simétricamente los ém-
bolos (g,9") que oprimen entre sus centros
alas membranas (h). Estas membranas son
multiples e inalterables por el aceite que
llena el carter (asegurando asi la perfecta
lubrificacion de todos los 6rganos mecani-
cos) y por la gasolina que llena las cama-
ras laterales de volumen variable.

En cada una de las dos tapas simétricas
la gasolina llega por el conducto (k) y sale
por el (k”) y entre los asientos de las valvu-
las de aspiracion (m) y de escape (nj des-
embocan los agujeros de comunicacion fpj
con la camara de volumen variable fi).

Al girar en cualquier sentido el eje (b) y
la leva (<f) hacen oscilar al estribo (e) y ca-
da media vuelta uno de los lados de la bom-
ba aspira, mientras que la otra impele.

En las aspiraciones, la valvula (m) se le-
vanta y la gasolina penetra en la camara

de volumen variable (;). A la media revolu-
cion siguiente, la gasolina es impulsada
hacia el carburador levantando la valvula
de escape (n). Por consiguiente, la bomba
Sanqui alimenta al carburador con una
frecuencia doble que las de las bombas
sencillas de cualquier otro tipo. Entre la
cdmara de volumen variable (i) y la tapa
(/), );un segundo juego de membranas y
émbolos {q), idéntico en dimensiones y
composicion al sistema de alimentacidn,
estd sostenido en el limite de su carrera
por el resorte de reglaje (r), que opera so-
bre el tope (s).

El resorte (r) es regulable desde el exte-
rior por medio de la tuerca (r), de manera
que para el coNsumMo MAaximo previsto, la
membrana permanecera en el limite de su
carrera.

Si el consumo del motor fuese inferiora
dicho maximo, se produciria en el interior
de la cdmara de volumen variable una
sobrepresion que equilibraria la presién
del resorte (r) y entonces, el émbolo (g) se-
guiria a los émbolos moviles {g) en su ca-
rrera, de manera que se disminuyese (y aln
se suprimiese) la variaciéon de volumen de
la camara (i), en cuyo movimiento, el gasto
de la bomba disminuiria también, autom ati-
camente, proporcionalmente al comsumo
del motor; vemos, pues, que, estd dotada
de una autorregulacion perfecta.

Como vemos, se trata de una bomba de
concepcion sencilla, que permite obtener
el maximo de regularidad por ser sus Or-
ganos robustos y sus membranas maulti-
ples, mantenidas entre discos metélicos
gue aseguran su indeformabilidad; su alar-
gamiento es practicamente nulo, dado la
pequefiez de su carrera.

Por ser una bomba gemela, (es decir,
qgue retne en el mismo carter, fijo en el
motor por una sola brida, dos cuerpos de
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bomba que reemplazan a dos bombas cua-
lesquiera) resulta que para el mismo gas-
to su volumen es tres veces menor que
para las de los otros sistemas. Su peso es
asimismo reducido, ya que para el tipo
grande es de 4 kilogramos a 4,500 y para la
pequefia, de 2,750 kilogramos. La sencillez
de su instalacién y el reducido diametro
de las tuberias necesarias (unos 12 mili-
melros para los grandes motores) permi-
ten también obtener una reduccidén de
peso suplementaria en el conjunto de la
circulacion.

Se construyen dos tipos de bombas, a
saber, el lipo A para motoros de gran po-
tencia y el B para motores de 300 c. v. co-
mo méaximo. Los 6rganos de distribucion
de la bomba estan standardizados para
cdda tipo, cualquiera que sea la marca del
motor equipado. Puede ser accionada a
velocidades comprendidas entre 100 y
2.200 r. p. m., haciéndose la reduccion por
medio de engranajes rectos y robustos.

La excéntrica de mando esta siempre en
contacto con el estribo, con lo que se ob-
tiene un funcic namiento mas suave; como
ademds las pulsaciones son mas rapidas
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que en las otras bombas y el sistema es
gemelo, el gasto es de una gran regula-
ridad.

Las véalvulas han sido estudiadas con el
mayor esmero; los asientos de admision y
deescape son facilmente desmontablesy es-
tdn situados en la parte superior, lo que
permite evitar el descebado al parar el
motor, ni aun después de desmontar las
tuberias.

Por otra parte, las membranas auto-re-
guladoras, cuya presién es regulable, des-
de el exterior, son independientes del siste-
ma motor, que funciona siempre sin inte
rrupcién.

Para su almacenaje, la bomba que des-
cribimos, va provista de dos punzones de
cabeza ruleteada que bloquean, por cada
lado, el sistema auto-regulador. Si se olvi-
dase quitar estos punzones antes de poner
en marcha la bomba, ésta no se estropea-
ria por ello, sino que, Unicamente, no seria
auto-reguladora y daria constantemente
gasto maximo.

M anuel Bada Vasallo

Ingeniero Militar, diplomalo dt la EscUiU
Snpeior de Construcciones Aeronduticas
de Paris,

LO QUE NOS CUENTAN

12.000 aviones en 1929

Durante el afio 1928 se han construido
en los Estados Unidos 4.000 aviones;
Este afio se calcula en 10 0 12.000 los que
seran construidos. Esto representa un
gasto superiora 30 millones de ddlares.

La velocidad libre en Inglaterra

Las leyes inglesas no fijan limite para la
velocidad de los automoviles y los delitos
en .nateria de conduccién se reducen a
los tres siguientes:

Conduccion en estado de embriaguez;
conduccion peligrosa; conduccién negli-
gente.

Como se yé toda imprudencia, maldad
o temeridad €S delito y por tanto castiga-
do severamente; pero los conductores ra-
zonables no pueden ser molestados por
kilémetro mas o menos de velocidad.

Dejad paso a quien lo pida

Al volante de su 40 c. v. 8 cilindros, con
la vanidad que produce el dinero, un
orgulloso sefior oye de pronto tras él, la
llamada imperativa y reiterada de un
claxon.

No queriendo dejarse pasar, por lo que
el estima un botarate al lado de su fabri-
ca de gas, apoya un poco el pié en ei
acelerador y se pone a 100.,.
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Nueva llamada no menos imperativa.
Se pone al110...

Después: 115, 120, y la fabrica de gas
empieza a bailar.

Detras el claxon sigue impertinente pi-
diendo paso,

Al fin, sin otro remedio, deja llegar a su
altura al otro vehiculo, un minudsculo co-
checillo cuyo conductor le dice con aire
compungirlo:

—Perddn colega, ¢podria prestarme una
bujia? Voy sélo con tres cilindros.

Los italianos
Para reforzar las reservas militares de
la Aerondautica, en Italia han hecho un lla-
mamiento a todos aquellos que han servi-
do durante la guerra en Aviacion, con el
fin de someterlos a un entrenamiento pe-
riodico. El llamamiento comprende tam-
bién a los servicios auxiliares.

Reunion Aerondutica oréani-
zada por La Agrupacion de
Pilotos Civiles

El domingo 23 del pasado mes, tuvo lu-
gar en el Aerodromo militar de Getafe una
reunidon aerondutica de cardcter benéfico
para la Agrupacién de Pilotos Civiles de
Espafa.

En la fiesta, que resultdé favorecida por
el tiempo y muy animada, hubo premios
para los pilotos que participaron en ella y
bautismos para los concurrentes que, dado
el caracter benéfico de la fiesta sé cobra-
ron a 25 pesetas cada uno.

Real Decreto adjudicando
el yervicio de comunicacio-
nes aéreas nacionales

El servicio de comunicaciones aéreas
nacionales a que se refiere el Real decreto-
ley de 9 de enero ultimo, se adjudica a la
entidad que ofrecen constituir los repre-
sentantes del Banco de Catalufia, Banco
Hispano Americano, Banco Pastor, Banco
de La Corufia, Banco Guipuzcoano, Banco
de Aragén, Banco de Crédito Navarro,
Banco Vasconia, Banco de Burgos, Arnus
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y Gari, Bauer y Compafiia, Banco de Bil-
bao, Banco Espafiol de Crédito, Banco
Urquijo, Banco de Vizcaya, Banco de San-
tander y Banco Mercantil, como categoria
de elementos financieros; de las entidades
de trafico aéreo, Unién Aérea Espafiola,
Iberia (Compafiia de Transportes Aéreos),
Horacio Echevarrieta y Jorge Lering, Com-
pafila Espafiola de Trafico Aéreo, como
categoria de elementos de la industria de
la navegacién aérea, y de las entidades
aeronauticas Compafiia Espafiola de Tra-
bajos Fotogramétricos Aéreos, La Hispa-
no Suiza, La Hispano, Construcciones
Aeronauticas, Compafila Espafiola de
Aviacién, Elizalde, S. A., Santiago San-
chez Quifiones, Jorge Loring y Sociedad
Espafiola de Construccion Naval, como
categoria de elementos interesados en in-
dustrias aeronduticas, partes integrantes
de las dos entidades que se fusionan,
Unidn Aérea Espafiola y Aéreo-Hispania,
firmantes de las dos proposiciones presen-
tadas al concurso publico celebrado.

La participacion en esta entidad adjudi-
cataria sera por terceras partes entre los
elementos financieros, las Empresas de tra-
fico aéreo y las otras de intereses aeronau-
ticos que integran los proponentes.

Al constituirse la entidad adjudicataria,
cada categoria designara la tercera parte
de los Vocales del Consejo de Administra-
cion, y entre éstos se elegirdn los cargos.

Cuantia inicial de la subvencion o prima
derecorridoyiérmulapara deducirla cada
afo.—La inicial para prima kilométrica en
cada linea sera (1”50 + 0,25 Q) x F x T
(pesetas), y como férmula para deducir de
los datos de la explotaciéon de cada afo, la
subvencion kilométrica en cada linea para
el siguiente seré:

K X (t,50 -f 025 Q) X F X T

= (0,5 Ic -f- 0,75 Ip (pesetas),
en las que K es un factor proximo a la uni-
dad a fijar anualmente por la Direccién ge-
neral de Navagacién y Transportes Aéreos
para cada linea; Q representa la carga co-
mercial del aparato en cada linea en quin
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tales métricos; F es un factor dependiente
de la frecuencia y que varia en sentido in-
verso dé ella, teniendo los valores siguien-

tes:

Para servicio diario de ida y regreso,
F= 1

Para servicio alterno, F = 1,1-

Para bisemanal, F = 1,25.

Para semanal, F = 1,50;y

T es otro factor que depende de la poten-
cia total de cada aparato, siendo su valor
para potencias inferiores a 400 CV,T=1,25.

Para potencias superiores a 400 CV,
T = 1,10

Para hidroaviones y anfibios, los valo-
res de T se multiplicaran por 1,50; en los
servicios de noche, se multiplicara a su
vez por 1,50.

Ic representa los ingresos de todas cla-
ses extrafios a la subvencion del Estado
por kilobmetro de recorrido y por conduc-
cion del correo.

Ip los que se obtengan por razén postal.

Plazo de establecimiento.—No podra
ser mayor de tres meses, a partir de la fe-
cha en que se notifique a la entidad con-
cesionaria la necesidad del establecimien-
to de una linea, pudiéndose s6lo admitir
la ampliacion de este plazo, previa la
oportuna justificacion. En casos de im-
prescindible urgencia, podran dispensarse
a la Empresa la obligacion de empezar la
explotacién con material que sea nacional,
permitiéndosele adquirir el material ex-

Casa 1 RODRIGO
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tranjero extrictamente precisoy utilizarlo
hasta su total amortizacion.

Precio por unidad de peso en el trans-
porte de correspondencia. — Dentro del
Reino habra para el correo aéreo la sobre-
tasa de ICO por 100 de tasa normal de
franqueo, cualquiera que sea el destino de
los envios postales.

El transporte de la prensa por via aérea
se hara por tarifa especial bonificada de la
vigente para mercancias, y con preferencia
a las deméas mercancias.

La venta de coches usados

He aqui un estado comparativo de la
depreciacion de los automoviles en los
Estados Unidos, Inglaterra y Francia. To-
mando como base un vehiculo de 7.500 pe-

setas:

E. Unidos Inglaterra Francia
Coste.nienne. 7.500 7.500 7.500
Venta inmediata 5.625 6.750 5.375
Al afio...veee. 3.825 3.825 4.315
A los dos afos. 2,950 3.250 3.575
A los tres afos. 2.025 2.845 2.865
A los cuatro afios 1.125 2.135 2.290
A los cinco afos. 675 1,600 1.715

La amortizacién es mucho mas rapida
en los E. E. U. U. que en Europa; esto pa-
rece debido a que el automovilista euro-
peo no usa tanto el coche como el ameri-
cano.

Fabrica de barnices para
-:- correajes militares

Proveedor de Aviacién Militar

Drogas, Barnices, Esmaltes, Brocheria y Productos Quimicos

Calle de Toledo, 90 MTfIDRIQ

Teléfono 72040 ;
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(Critica balompédica y desapasionada.)

Ante los cuartos de final

El campeonato espafiol sigue su marcha.
La mayoria de los equipos ya han sido eli-
minados, y los ocho que solamente quedan,
se disponen a librar las batallas de los
cuartos de final.

La Gnica region que hasta el presente no
ha sido vencida es la Centro. Sus tres re-
presentantes han logrado volver a clasifi-
carse en la segunda ronda, pero es muy
dificil que en la ,'ucesiva lo consigan.

Solamente el Madrid cuenta con grandes
probabihdades de llegar a las semifinales.

De ser asi, el Racing quedaba descartado
ya que tiene que medir sus fuerzas con
nuestro campeon.

En cuanto al Athléiic si no cambia de
forma y eso es dudoso a estas alturas, no
podra con su juego derrotar al Espaifiol.
Su ultima actuacién del Stadium, dejé mu-
cho que desear y el club catalan, por lo
que dicen, esta dispuesto este afio a no de-
jar de conquistar el titulo tan codiciado.

Nosotros ¢n la presente temporada no
hemos tenido ocasion de verlo y aunque
reconocemos su brillante campafia nota-
mos en él un defecto: que se deja marcar
tantos con mucha continuidad.

Este defecto no es de un campeén,y no
es de un campedn porque indica debilidad
en las lineas defensivas. Si hasta ahora,
que no ha tropezado con un quinteto de
reconocida virtud, tiene en su balance un
buen nimero de goles en contra ¢qué

ocurrird cuando se vea frente a una van-
guardia perforadora?

Esto es lo que hace falta que llegue para
poder juzgar su valia. Hasta entonces toda
opinién es prematura aunque cuente en su
haber con la reciente opinion favorable de
Vallana.

Los otros dos matchs que nos falta por
juzgar son de facil resoluciér: Barcelona y
Athletic bilbaino vencedores.

Sus enemigos, el Sevilla y el Castelldn,
son poco potentes para inquietarlos. Los
sevillanos han perdido toda la precisién de
su juego y hasta su belleza, y los nuevos
campeones levantinos les tiene que faltar
la suficiente experiencia tan necesaria en
estos casos para salir triunfantes. De todos
modos los partidos de sus campos pueden
ser refilidos y hasta con sorpresa. La eli-
minatoria debe quedar favorable a los his-
téricos.

Y de salir exactas estas predicciones
tendremos en nueva lucha a cuatro equipos
que forman la primera liga o divisiéon es-
pafola.

Estos encuentros han de ser competidi-
simos pues los cuatro clubs caminan en
firme. El prondéstico es imposible de dar
porque una vez mds intervendra el sorteo
y depende por lo tanto como se encuentren.

El campeonato espafiol sigue su marcha
y tiempo tendremos en crénicas sucesivas
de opinar y analizar las luchas decisivas.

Andrés Quemada

Madrid 4-1-929

Proveedor de Aviacion Militar y del Ejército, de lonas de algoddn,

cafiamo,

embreadas, en blanco y en colores, en distintos anchos para

todos los usos y aplicaciones. Cordeleria de cAflamo en general. Es-
puertas de esparto. Astiles de fresno para toda clase de herramientas -

Articulos de guarnicionero. Escobas de brezo y palma

CaUc d« Toledo, 92 y 117-MADRID-Teléfono S3336

YR Y-V
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¢cQUIERE USTED VOLAR?

Si no ha volado nunca, aproveche esta ocasién y gozara de las delicias de
unas cortas evoluciones.

No tema, con experto piloto y un buen aparato el riesgo es inferior al
de un pasco en automdvil.

Si una vez en el aire le disgusta, el piloto le dejard suavemente en el suelo.

Si usted no se decide no prohiba el que !o hagan los suyos.

No tema a vértigos ni mareos, que en el aeroplano no existen. n

BASES

1* Los menores de edad necesitan el consentimiento de sus padres o
tutores.

2® Las sefioras casadas tienen que ser autorizadas por sus maridos.

3.* Quedan excluidos del sorteo los boletines que lleguen anuestro apar-
tado después de las doce del dia 10 de febrero de 1929.

4® Quedaran excluidos del sorteo los boletines vjue no estén escritos y
firmados por los interesados. Si se comprobase esta circunstancia después de
resultar favorecido con el premio o no fuese cierto el domicilio o edad, perdera
su derecho al vuelo.

5* Al sorteo, que se celebrara en esta Administracidn, el dia 20 de febrero
de 1929, a las seis de la tarde, podran concurrir los interesados.

6.* Para que nuestros lectores de provincias puedan participar de los bene-
ficios de esta seccion, el derecho al vuelo subsistird durante seis meses conta-
dos desde la celebracion del sorteo; pero Motoavisn Se reservael derecho de
aceptar la fecha fijada por el agraciado para efectuar el vuelo.

7. Para tomar parte en el sorteo serd necesario enviar los boletines
A, B, C y D correspondientes a los numeros 16,17,18 y 19 de Motoavién.

MOTOAVION

Sorteo de vuelos gratuitos nam. 4

afios de edad, domiciliado en la ciudad de
, calle ,nam. r™ ' |, desea
tomar parte en el sorteo de vuelo gratuito aceptando sus

bases y las especiales en caso de resultar favorecido.

Madrid, ~ de '<C""4de 192XN

El interesado,

1]
N I

07



S. A. m. FEM.WICK

BRUCH, 96, Y ARAGON, 314.-Barcelona.

Maquinaria y herramientas de todas clases ;-: Ca-
rretillas auioelectricas Baterias de acumuladores
Edison Taladros eléctricos

Automoviles JCAF -

8 y 10 C. V. 4 CILINDROS

Proximamente el nuevo 8 cilindros 12 C. V.
Visite nuestra Exposicidon en

LOS MADRAZO, 23 MADRID

Consfruccioncs Acronanficas. S. A.

C AS A

ARLABAN, 7 - (Edificio del Banco de Bilbao) - MADRID

Talleres en Getafe (frente al Aerodromo Militar)

PATENTES BREGUET.—DORNIER.-LAMBLIN

FUNDICION DE SILUMINIO

Direccion telegrafica: CASAIRB, Madrid Telsf Madrid; 16785 y 32093
eléfonos m
Direccion postal: Apartado 193, Madrid Getafe: 3



EL MEJOR LUBRIFICANTE DEL MUNDO

W a k e fie I|Id C a itro |

Distribuidor para la Aviacion Civil:

MARTIN RODRIGUEN

Francisco Silvela, 20 MADRID

MOTOR OIL

Represcntdnte exclusivo para la region centro: PARIS MADRID AUTOMOTtTIL
Fernando VI, 12. —MADRID. —Teléfono 34683

ELECERICIDAD EN GENERAL Carbones “EL SOL*®
Venta por toneladas y sacos

CASA GALLARDO MINAS FROPIAS

(elNe}
Oficinas y Direcciéon: Vallehermoso, 5.

Teléfono Direccion 31585.

DEPOSXT;o CENTRAL:

ANTIGUA CASA ORUETA

O O
Calle del Labrador (Pefiuelas)
Nufez de Arce, 7y 9 MADRID Teléfono Depdsito 71.005
Telefono 11780 - « Teléfonos para pedidos: 31547 y 31585.

Vicente del Portillo

Hierros.—Aceros.—Maquinaria. Caf(,) N aC i O n al

Clavazén.—Ferreteria

| e !
PEDRO CALSINA

Representacion exclusiva de las bicicletas
G .A C.Primera marca nacional.
Motocicletas HARLEY-DAVIDSON. Subagen-
cia para Madrid. Toda clase de accesorios.

Reyes, 19. Teléfono 18057. MADRID

MADBID

Especialidad en servicio de banquetes

para BODAS
La. Camerana Grandes salones para fiestas; piano,
Arenal, 7 Mayor, 10 orquesta
© o

Casas especiales en jerseys de sport.

Teléfono 10794

Medias de sport y bandas

2 in"‘mimtt'm
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DL GETAFE c/V\.

FADBIGA DE HELICES
GETAFE-/AADDID

ARIZA

| Muebles y decorado de lujo

e5_A-

CASA FUNDADA EN 1880

Proveedores de la Aeronautica Militar

Exposicién: Serrano, 18 — Teléfono 53778.

Talleres: Calle de Alenza, nium. 4.—MADRID |

-4iE<:4incdec: xN.«t5«E65«Njfleedii6iSe6cMNK3ie«weeb
i

HELICES

Prov««dor de ! Aeronautica Militar

Getafe



Direccion telegrafica: *MATEU HIERROS-
BARCELONA

Angeles, 3 a 7

MADRID
Prado, 27 y Sta. Catalina, 5

BILBAO
Elcano, 25 y Rodriguez Arias, 6

VALENCIA
.Guillen de Castro, 5 a 11

Maquinas-herramientas y utilaje en general.—Maquinaria
para trabajar madera. — Hierros comerciales, chapas y i
vigueria. Vigas GREY.—Tuberia y accesorios <
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IN TILLA

e ;o
De: De;
Pinedo Byrd
Lindbergh Gallarza
Ch_arpberlin Jiménez Iglesias
W|I_k|ns Southern Gross
Ma_utlanc_i Costes Le Brix
P'rmdshlp Brock y Schlee
Kohl (Bremen) Copa Michelin 1927

Brow»-Boveri.-~rau ?ia, ~1.-Madrid

~-m, Sejatt < <» mm -» i -m



ALCA1.A. 31.- MADRID

Capital autorizado. Ptas. 200.000.000

Idem desembolsado 60.000.000

Fondo de reserva -. 16.000.000
VI

SUCURSALES

Albacete, Alcadzar de San Juan, Alicante, Almansa, Anduajar, Arenas de San
Pedro, Arevalo, Archena, Avila, Astorga, Barcelona, Barcode Avila, Beas de
Segura, Bellpuig, Campo de Criptana, Carcabuey, Carcagente, Carmena, Ce-
breros, Ciudad Real, Cérdoba, Cervera, Daimiel, Dos Hermanas, Enguera,
Hellin, Jaén, Jativa, La Barfieza, La Carolina, La Roda, Ledn, Lérida. Linares,
Logrofo, Lorca, Lucena, Malaga, Manzanares, Marchena, Martos, Medina del
Campo, Mora de Toledo, Murcia, Ocafia, Oropesa, Osuna, Pefiaranda de Bra-
camonte, Piedrahita, Prii-go de C6rdoba, Puente Genil, Quintanar de la Orden,
Reus, San Clemente, Sevilla, Sigienza. Sueca, Talavera de la Reina. Toledo,
Tomelloso, Tortosa, Torredelcarapc, Torredonjimeoo, Torrijos, Trujillo, Ube-
da, Valencia, Villacanas, Villa del Rio, Villanueva del Arzobispo, Villarroble-
do y Veda

LA HISPANO-SUIZA

Coche.s ile (urismo de 14 C. V., 20 C. V. y 46 C. V.
Camionts dtsde 1-500 a 5.000 kilos de carga util.
Omnibus liara el lian porte de vi<ijeros.-Taiiq ics
para r.ego y contra incendios; basculantt's y dema-s

lisos industriales.-Motores de aviacién y maiinos

Exposicion y Oficinas: Avda. Conde Pcfialvcr, 18. MADRID
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Montbleo6n,

PROVEEDOR RFECTIVO DE Li® REAL CASA

MADRID BARCELONA
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TEi-ftiONo 31018. Avsnida Alhonso XII1, 458--Tbl. 74594,

Imp. df I, Ht-rnieio.-Sanlisiiiifl Trinidad. 7.-Teléfono 31199.





