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Relíiŷ A prÁcficá de Aufomouili/mo y Sii;ióCíón.

Fábricas de magnetos, radiadores Lamblin, aparatos científicos, 
barnices Novavia y accesorios de Aeronáutica.
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M A D R I D ALBERTO AGUILERA, 14
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A ctualm ente en construcción una serie de 100 aviones de reconocim iento =  

para la  A eronáutica M ilitar E sp añ ola  =
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Compañía Española de Aviación
Dirección: Olózaga, 5 y 7. Madrid. Apartado 797. 
D irección Telegráfica: E S P  A V I A. Teléfono 52201.

A eródrom o y talleres en A lbacete. U nica E scu ela  Ofi- 

cial E sp añ ola  de P ilo tos y A viadores. E n señanza de Pilo- 

lo s m ilitares, n avales y civiles. C on cesion aria de la Avia- 

ción m ilitar y A viación naval. T rab a jo s de aerofotogra- 

m etría, aplicaciones agrícolas, m arítim as y postales.

R U B L I C I D A D  A E R E A

B U J I A  D E  A V I A C I O N

C l a m p i ó n
N O E S  U N A BU JIA  M A S D E  E ST A  M ARCA 
E S  UN TIPO  E S P E C IA L  PARA A VIA CIO N

cuyos excelentes resultados han com probado varios e x ­
pertos avjadorv.s batiendo todos los records de velocidad

y dltiira

d >

Concesionario para BspaSas

lirancisco Flores
E sp in ard o  CMurcia]

Champion Sp ark  Plug, C ." Toledo, O hio. U . S  A.
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C arb u rado res  IRZ para aviación |

Invento español al que el famoso aviador ALAN COBHAM confió 
su seguridad y economía de consumo al realizar los grandes vuelos

de 1926

Londrcs-El Cabo-Londrcs y Londres-Australia-Londrcs ^

R E C O R R IE N D O  78.000 Km s. |

Madrid: Montalban, 5
Fábrica: Valladolid.—Apartado 78

Barcelona: AV. Alfonso XIII, 420

Consirucíora Madrileña, S. A.

Estudios y construcciones urbanas, industriales e 

hidráulicas por arquitectos e ingenieros. - Contra­

tas. - Obras de hormigón armado

O ficinas: Plaza de Isabel II, 5 duplicado. - Teléfono 10438
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Teléfono 72030Talleres: Canarias, 41 ---------------------------------- -

i:

Ernesto Giménez Moreno
Huertas, 16 y 18 : M AD RID  ; Teléfono 10320

PA PELES Y O BJETO S D E  ESCRITO RIO  Y  D IB U JO .-IM P R E N T A , 
E N C U A D E R N A C IO N .-FA BR IC A  D E  SO B R E S  EN ORAN ESC A LA

Precios de por mayor al detalle

P E  P 1 0 H-3 0 Ü T 0 N
Automóviles d€ turismo.— Omnibus de 14 a 40 asientos.— Camiones 
de 1.000 a 5.000 kilogramos de carga útil.— Material para limpieza,

riego € incendios

Exposición; Paseo de Recoletos, núm. 16 
Oficinas y talleres: Calle de Raimundo Fernández Villaverde (H ipódrcm o)

Madrid — Teléfono 32802

■:

• :

ECONOMI ZADOR

E. S .

.

Regulador m ecánico del 
consum o de esencia para  

ei nuevo

F o r d
PATENTE NÚM. 107.846 

<15

Del 30 al 35 por 100 de ahorro 
en el consumo de esencia, ga­
rantizado con el empleo del

E c o n o m iz a d o r  E . S.

C asa Central: A L C A L A ,  1 55  

Teléfono 56713.-M adrid

:■
:•

Cuando el menor tras(onio representa la 
MUERTE, la bujía escogida para evitarlo 

es la K, L. G.

E s la razón suprema por qué esta marca es 
la preferida por los ases de la  Aviación, desde 
Alcock hasta Franco, pasando por Alan Co- 
bham, de Pinedo, Hinkler, Webster, Ferrarrin 

y Del Petre, etc., etc.

REPRESENTACIÓN EXCLUSIVA:

Olabour, S. A.

' : <
. ; 
i
' :
:■

: •

Reina, 35 y 37 
MADRID

G ran Vía, 36  
BILBAO

■ :
: :<
' : ^.
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y  pruebe asted los nuevos

®  C I L I N D R O S  l O  C . ¥ .  y  1 4  C. V .

Gran rebaja da precios

C a y e t a n o  V I U
Alberto Aguilera, 62.<»Teléfono 3 0 8 3 S

M A D R I D

T A L L E R E S  E L E C T R O - M E C A N I C O S

A n t o n i o  D í a z
P R O V E E D O R  D E  A VIA CIO N  MILITAR

R E P R E S E N T A N T E  D E  

E Q U IP O S  A C U M U L A D O R E S

B .E .V . FULMEN
A ccesorios ¿ léctrico s.— R eparación de equipos eléctricos de 
Autom óvil.-A viación (m agnetos, dínam os, m otores eléctricos)

M E C A N I C A  E N  G E N E R A L

Príncipe de Vergara, 8.-Tcléfono 52204

M A D R I D  —  ------
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Equipos para 
Cuerpos 

de Bom beros.

A p a r a to s
Q uím icos.

A parato  A visador de 
in c e n d i o s  E lectro-, 
A utom ático «Biosca»

D elegación en Madrid:

Pí y M argal!, 18,
PISO 4.°

O ficina 12.

Teléfono 19734.
Proveedor de la Aeronáutica Militar

Alfred J. Amsier & C.
S c h a f f h o n s e

Maquinaria y aparatos para ensayo de materiales

M A N U E L  A L O N S O  § A Ñ U D O
Lealtad, 14. M A D R I D

ill C ITN E ||l

E X C L I J S I V A
CASA ZATO ' PELIGROS 14

'Si
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DROGUERIA Y  PERFUM ERIA

F .  B a t r e s
G lorieta  de B ilb ao , 5 

MADRID.—Teléfono 30.280

Casa especial en colores y barnices para 
carruajes.-Proveedores efectivos del Centro 

Electrotécnico y Aviación Española

V I U D A  D E

3 o s é  F e r n á n d e z  Q a l a
M A D E R A S  

JERÓNIMO D E  LA QUINTANA, 3

M A D R I D Teléfono 34.106.

Suminísfros G. F. G.
MALASAÑA, 11. -M A D RID

Especialidades; Freno ro jo G. F . G. 
Parches rápidos O. F . G. 

Amortiguadores de cinta marca LINCOLN

Brúñete y  Botija
Niquelado y plateado de accesorios 

de automóviles

Cadarso, 13. Teléfono 17779.

-
-
:■

: ■

MATERIAL FO TO GRAFICO

M. QUIMTAS
Cruz, 43 y 45-Tcléf. 14515-M adrid

PROVEEDOR DE LA AERONAUTICA MILITAR

Venta exclusiva en España de ametralladoras 
fotográficas, telémetros, etc., de la Optique et 
Precision de Levallois (O. P. L.).— Material 

radiográfico—Trabajos para aficionados

SO C IE D A D  AN ÓN IM A

E C H E V A R R I A
A ceros finos Echevarría, m arca HEVA

Fundidos al carbono, de construcción, de ce­
mentación para herramientas, a l tungsteno, 
al vanadio, ai titano, al molibdeno, al níquel, 
aJ cromo, cromo-níquel, inoxidables, rápidos 

y extra-rápidos.
A P A R T A D O  D E  C O R R E O S  N Ú M E R O  4 6  

D IR E C C IÓ N  T E L E G R A F IC A : “ E C H E V A R R IA "

B i l b a o

'
Silvestre e Hijo ■ v e n t a  de u n a  casa

Grandes fábricas de alpargatas 
y borceguíes

P r o v e e d o r e s  d e l E jé r c i t o
VALL DE UXÓ (Castellón)

>     _

■

FABRICA D E  H ELICES 

I . U 1 8  O S O R I O
Talleres; Santa Ursula, 12 yBarrafón, 1 , 
(Puente de Segovia).—Correspondencia: 
Calle de Santa Bárbara, 11.—MADRID 

ProTee^or 4* la AeronintlcB Eípaflola

S «  v en d e  u n a  c a s a  s d  í 1 Pu en te  de V a lle c a s ,  c a li«  de 

M en d ívil, 57, con  d os v iv ie n la s  m d ep en d ien les , c o r r a l y 

a g u a  del L o zo y a ; re n ta  80  p e se ta s  m e n su a le s . S e  darla  

> en  12.500 p e se ta s . R a z ó n  «n  e l 54 de la  m ism a c a lle .

T  LA M PA R A S 
D B  M BTAX.C a m a s

T«rán y  Agnllar, S . A.
ViMten la Exposición que tíene en su fábrica 
calle de Zurbano, núm. 65 (detrás de la  E s­

cuela de Sordomudos), Hipódromo.,  • « V  A « » v u a w u v B  A M > io u u io  , k . u ^ i u  u c  0 1 ^ 1  n i p u u r ü i T i ü .

^ C nara^AC íiC A S A  C A R R I Z O
Construcción y reparación carrocerías 
automóvil. — Especialidad en pinturas 

americanas

Villanueva, 32.-M AD RID .'TeIéf. 51016
: ■

^ T A S a m S l  garages, hangares, 
y talleres se evita el ca­

lor, el frió y la  condensación atmosférica con 
los cielo rasos patentados KASAMA

Avenida P1 y M argall, 18, 2 °, 3. 
(C itar esta revista.)
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ReDi/ra prácficfik de automowli/mo y auiaoidn.

S e  p u blica  lo s  d ías 10 y 25  de cad a  m es

De utilidad a lo s m ecánicos, conductores y  propietarios de autom óviles, 
aspirantes a pilotos y m ecánicos de A viación.

A N O  II M A D R ID , 10 D E  E N E R O  D E  1929 N Ú M . 18

F U N D A D O R :

Q. Félix Gómez Guíllamón
In g e n ie r o , M il i ta r  y  G e ò g ra fo , e z  P r o fe s o r  d e  la  

E s c u e la  A u to m o v ilis ta  del C e n tro  E le c tr o té c ­
n ic o ,  P i lo to  7  O b s e rv a d o r  A e ro s te ro .

D I R E C T O R :

D. Luis Maestre Pérez
In g e n ie r o , E x  p r o fe s o r  de l a  E s c u e la  d e  M e c á n ico s  

de A v ia c ió n , P ilo to  y  O b s e rv a d o r  
d e  A e ro p la n o .

Autorizada su publicación por Real orden ael Ministerio de la Guerra.

REDACCION Y ADMINISTRACION: 

C o sta n illa  de lo s  A n geles, 13 , b a jo .
A p a rta d o  8 .0 8 9 .  -  T eM fo n o  1 3 9 9 6 .

PREC IO  D E  SUSCRIPCION :
M A D R ID :
P ro v in c ia s :
E x tr a n je r o :

A ñ o  <3,50
• 7 ,0 0
• 10,00

S e m e s tre  3 ,5 0  
4 ,0 0  
<3,00

P R O Y E C T O S

¥■ La Aviadórv, como deporte»
N adie podía presum ir que el introducir un balón  por una abertura u otra, ab­

sorb iese la  atención de m illares de espectadores, su scitase apasionam ientos sin  lí­
mite, ocupase páginas enteras de d iarios y rev istas, y constituyese una válvula por 
donde escap asen  las vehem encias y econom ías de la  juventud. A  no verlo, el fútbol 
com o espectáculo es difícil de com prender. Tan  natural com o nos resulta su prác­
tica  entre gente pletórica de energía, nos parece de absurda su  contem plación com o 
espectáculo.

E l triunfo del fútbol, es el triunfo de la  m asa sobre el individuo. Los cientos de 
m illares de aficionados a l fútbol, se puede decir que son  producto de esta atracción . 
Furibundos detractores de este deporte, se convierten a l fin en apasion ad os espec­
tadores que enconan el ánim o de lo s jugadores, convirtiéndolos de con trarios en 
enem igos.

La m asa e jerce un influjo poderosísim o; la  ley de a tracción  de las m asas, que 
descubrió New ton, debe ser un ca so  p articu lar de otra  que ab arca  h asta  la s  ideas 
e in clin acion es del individuo. P ara  crear un am biente en la  N ación, no sirve la  ca ­
lidad de unos cuantos. H ay que crear una m asa, tanto m ás eficaz, cuanto m ás nu­
m erosa.

E l fútbol, com o el tabaco  y com o la  cerveza, son  algunos de los m uchos sacri­
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ficios que la  sociedad nos im pone para navegar con ella. U n caso  que parece he­
cho p ara dem ostrar la  a tracción  de la  m asa es el siguiente:

E n  Madrid el café es tan m alo o tan Bueno com o en otras poblaciones de E s 
paña. Aquí son  excepción lo s que tom an el café só lo , m ientras que en otras po 
b laciones la  excepción es tom arlo con leche. Cuando de una de estas poblaciones 
se viene a Madrid, es muy corriente que desde el primer día se imite lo  que se  ve 
en todos lo s demás; pero, aunque entonces triunfe su individualidad, no tardará 
en sucum bir arrastrad o  por la  m asa.

P a ra  que prospere una idea, por noble y justa que sea , necesita la  pasión que 
; la de calor, que es vida. Las ideas sin pasión  mueren. L as pasiones sin  idea pue­

den triunfar.
P a ra  que la aviación se extienda rápidam ente, el cam ino m ás derecho es crear 

un deporte en que intervengan aeroplanos. S e rá  deporte caro , pero realizable.
¿Sería  posible idear algún deporte a b a se  de aeroplanos?
N o creem os que sea difícil. M uchos rep aros se pueden poner a esta  idea, com o 

so n : recintos cerrados que perm itiesen im poner una entrada para presenciar el es­
pectáculo. D ificultad de evolución en un secto r limitado en que pudiese el público 
seguir todos lo s incidentes de la  ¿lucha?, y m uchas m ás ob jeciones que se nos 
pueden hacer. E l que no demos so lución  a estas cuestiones, no quiere decir que no 
la tengan. E s  m ás, creem os firm emente que todas se pueden resolver y que no 
sería difícil idear un deporte con aerop lanos, de m ás visualidad y em oción que to­
dos los existentes. D esde ei espacio  lim itado por globos inofensivos que el piloto 
h abría  de sortear, hasta  la lu ch a 'rea l de aviones con ap aratos lanzafuegos (con­
tando con el auxilio  del paracaídas), hay una gam a extensísim a que perm itiría 
crear un deporte sin igual.

S i M otoavión  en lu g a r de s e r  u na em p resa  sin  o tro s  re c u rso s  qu e n u estro  tr a ­
b a jo , fu ese u n a  so cied ad  p o d ero sa , n o  e sc a tim a ría  un prem io v a lio s ís im o  que ag u ­
z a ría  el in g en io  de la s  g en te s  h a s ta  lo g ra r  la  in v en ción  de este  deporte.

N o obstante el desconocim iento casi general que existe en m ateria aeronáutica, 
es fácil, dando algunas norm as generales, que encontrasen  so luciones acertadas 
las p erson as de inventiva dispuestas a estru jar su cacum en para conseguir el 
premio.

N o so tro s no dudamos en brindar la  idea a l Real A ero Club de E sp añ a , en don­
de hay so brad os elem entos para recog erla  y hacerla  prosperar. Un concurso que 
h iciese suyo toda la P ren sa  de E sp añ a  con prem ios de las p ersonas y entidades 
que, por su s relacion es con la A eronáutica, estuviesen interesadas en la  idea, y 
pronto tendríam os creado un deporte que cautivaría a la multitud. U nos cuantos 
de eso s m illones que tan inútilm ente consum e el afutbol» y deportes análogos, 
vendrían a caer en esta nueva actividad, con  notable ventaja para la N ación.

Experim entado este deporte, con lo s elem entos que el A ero Club cuenta actual­
mente, h asta  llegar a  su reglam entación definitiva, h ab rá  que organizar su prácti­
ca, creando lo s elem entos necesarios. E s te  no podría ser o tro  que un A ero Club 
Popular con su  correspondiente escu ela  de pilotaje.

E n  el Real A ero  Club de E sp añ a, por sus cuotas de entrada y m ensuales, no 
tienen cabida m uchos elem entos de gran  entusiasm o y afición au ronáutica! La 
creación  de un A ero Club Popular en M adrid, com o Sociedad  fihal del A ero y con 
la  protección del E stad o , es de absoluta necesidad.

De cada cien p erson as am antes de la  aeronáutica, escasam ente una, puede per-

Lea usted la  página 15 de este número.
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tenecer a l R eal A^ro Club, por lo  que no resuK aría perjudicial p ara éste, agrupar a
lo s noventa y nueve restantes en otra Sociedad  filial que com pletaría su labor

Los fines del A ero Club P jp u la r  tienen que ser dos únicam ente: Cultural y de 
deporte aeronáutico . «-uiiuidi y ae

E l cultural, d esarrollado en sus clases teórico-p rácticas de M ecánica 
h l deporti/o en su  gim nasio y escuela de pilotaje de aeroplano.

la adecuada preparación p ara in g re sa re n
M ecánicos de Cuatro Vientos y en la E scu ela  de N avegantes 

A e re o s ;la s  m as relevantes figuras de la ciencia, estam os seguros que desinte­
resadam ente, darían conferencias de vulgarización aeronáutica y o t r o s ’ estudios 
que la oportunidad exigiese. í̂ stuqios

E n la escuela de pilotaje obtendrían el titulo lo s so cio s de afición v aotitud

" c tm im a T c r J r p il^ lo :.
Si esta Sociedad llegaba a despertar el m ismo entusiasm o que o tras  deporti­

vas y se  practicaba en ella el deporte av iatorio , pronto nacerían  o tras y, con ellas 
la provechosa com petencia origen  de la m agnificencia de las Sociedades futbolís-

olvidar que lo s m ás im portantes.Estad os, com prend iénd ola nece­
sidad que el d esarrollo  de A eronáutica tiene para un porvenir próxim o, se preocu-

t a n t e r  fom entar el am or a la  A eronáutica entre su s habi-

La situación geográfica de la  N ación y sus co lon ias, su potencialidad y riqueza 
etcetera, im ponen la  preponderancia m ilitar o naval de sus arm am entos Pero

c o í ^ n i a r n ' ’“ '  ' 'u  continental o m arítim a, con
sin  ellas, pobre o rica , débil o  v igorosa; la suprem acía de su

H  ̂ innegable. Aún ciñéndonos al sim pático
aspecto  defensivo, la frontera de m ayor extensión  y sin posibilidad de defensa fija 
es la frontera aerea , que sí en la tierra  las fronteras de invasión  se  reducen por 
los obstácu los naturales, en el aire por su m ayor extensión queda ab ierta  a lo s 
cuatro vientos, sin otra  ayuda que la  que aquella perspicacia  de lo s hom bres 
naya previsto.

P o r otra parte, en cualquier guerra futura entre n acion es pod erosas, la  rapidez 
de la aviación m ostrara m ejor que nunca, que el que dá prim ero da dos veces, con

d em ás"''^ " ^ i " “ «*' fodo lo

¡ ¡ A  lo/ amante/ de. la Aeronáutica !!
Si el entusiasmo lo guardais en vuestros corazones, no sirve para nada 

Es necesario que lo expreséis en todo m om ento y lo contagiéis a  los demas.
Los que sintáis vocación decidida por la aeronáutica, vereis cumplidos 

vuestros deseos, si trabajais unidos por este ideal.
Un entusiasta resuelto y activo debe convencer a diez indecisos
Hablad con vuestros am igos de la Sociedad Popular «Aviación», que se 

tundara en breve. ^

Luis M a est r e
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M O TOAVION

¡. . .  À  20 kilómetros del garage!
E s  ra ro  el condnctor de autom óvil que 

h ace uso del m anóm etro portátil para 
com probar si los neum áticos de su  coche 
están  inflados a la  presión que debieran y 
lo s m ás de ellos desconocen, desde luego, 
cuál es esa  presión m ás conveniente.

S in  em bargo, es un asunto de vital im ­
portancia, en primer lugar, para lo s p a sa ­
jero s, después, para lo s m ism os neum áti­
cos y el coche en general, y en todos ios 
ca so s  p ara  el bolsillo  del propietario del 
autom óvil.

del neum ático y el peso que han de so­
portar.

P ara  que nuestros lectores puedan for­
m arse una idea aproxim ada, darem os a l­
gunas cifras com o reglas gen erales, sin 
m ás valor que el indicado, advirtiendo que 
todo conductor debe enterarse, en primer 
lugar, de lo  que pesa el autom óvil a su 
cargo, com pletamente equipado, y la s  par­
tes de ese peso que cargan so bre cada eje 
(los dos tercios sobre el posterior y el re s ­
tante en el anterior, aproxim adam ente).

L os d o s  d e sm o n ta b le s  a « b e n  In tro d u cirse  u n o  a  c a d a  la d o  de la  v à lv o la  a  u n o s lO c m s . de é s la .  A l m ism o ite io D o q u «  se 
le s  h a c e  b a s c u la r , c o n  la  o lr a  m a n o  se  a p r ie ta  a  fo n d o  s o b re  l a  c u b ie rta  en  la  p a r le  o p u es ta  a  l a  v á lv u la .

Un neum ático dem asiado inflado pierde 
la  propiedad de absorber los obstáculos y 
correg ir las desigualdades de la  carretera, 
h aciendo duras tanto la  suspensión com o 
la conducción del coche; pero, en cam bio, 
s i el neum ático está  flo jo, se pliega b a jo  la 
acción  del peso del vehículo, y, tanto él 
com o la  cubierta, se destrozan rápidam en­
te por lo s costad os.

P or estas razones, la  in flación  no debe 
h acerse a ojo, sino precisam ente a  la  pre­
sión que m arcan su s fabricantes, lo s cua­
le s  proporcionan a sus clientes cuadros o 
tablas donde consta  esta indicación  tan im ­
portante de acuerdo con las dim ensiones

Las ruedas traseras deben estar algo 
m ás infladas que las delanteras. S i, por 
ejem plo, estas úitim as están  a una presión 
de 3 kgs. a 3 kgs. 250, lo s neum áticos pos­
teriores deben estar a 3 kgs. 500 o 3 k ilo ­
gram os 750. E n  los neum áticos bailón, si 
los de delante están a 1 kg. 500 o 1 kg. 750, 
lo s de atrás deben inflarse a 1 kg. 750 p 
2 kgs.

Debe com probarse la  presión cada ocho 
días, com o regla general, y diariam ente 
durante un viaje largo o si el coche presta 
servicio de taxis.

Sobre todo lo s del tipo bailón  necesitan 
una constante vigilancia, pues en un neu­
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m ático ord inario, que esté a 3 kgs. 900, en 
lugar de a 4 kgs. 200, la  d iíerencia no es 
m ás que de un 8 por 100. E n  cam bio, en 
lo s de b a ja  presión, si ésta desciende 
0,400 kgs., la  diferencia representa un 20

Además de los cuidados expuestos, no 
es m enos im portante p ara su conservación  
la form a de m ontar y desm ontar las cám a­
ras y cubiertas, sobre todo cuando se hace 
en plena carretera, en la  que, com o es sa -

P a r a  m o n tar la  c u b ie r ta  n o  d eb e é s ta  s e r  (o rz a d a , s in o  a v a n z a r  la  
p a la n c a  c a d a  3  o  4  c in $. o  u tiliz a r  d os d e sm o n ta b le s .

A n te s  de d a r  a ire  a  p resió n , d eb e g o lp e a rse  la  
ru ed a  c o n tra  e l s u e lo  h a c ié n d o la  g ira r .

por 100, que influye notablem ente en la  re ­
sisten cia  total.

A  p esar de una creencia  muy extendida, 
la presión debe ser la  m ism a en invierno 
que en verano, pues la tem peratura exte­
rio r de la  atm ósfera, no influye apenas en 
la  presión interior del aire, que es un mal 
conductor del calor.

bido, inm ediatam ente que ocurre una ave­
ría cualquiera, el conductor, m ás o m enos 
m ecánico, se siente siempre atacado de la 
fiebre de la  precipitación  y ya no repara 
en que está  rebozando la  cám ara en tierra, 
que con lo s desm ontables pellizca a ésta 
impunemente..., en una palabra, está  h a­
ciendo todo lo posible para que el coche

    1   1   .

I S A S T R E R IA  PA ISA N O  M IL IT A R  |

[ M A N U E L  S Í E K ¥ A S |
I P r o v e e d o r  de  A v i a c i ó n  j

I  Principe, 3 3 , entrlo. (P. d« Santa Ana.9-Teléfono 17191 i
I  M A D R I D  I

  .
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siga m archando descalzo, con lo que dicho 
se está que s i llega a su destino será dolo­
rido y m altrecho.

E n  lo s grabados adjuntos pueden verse

N o queda que añadir m ás que en el g a ­
ra je  el coche debe m antenerse sobre tacos, 
p ara que las ruedas no apoyen en el suelo 
y que éstas debe evitarse se m anchen de

>

$ a c a  «D p rim er lu g a r  la  m itad  de l a  c á m a ra  d el ¡a d o  o p u esto  a  la  v á lv u la ./ , m a u le o le n d o  ^ sfa  en  la  p a r te  b a ja ,  5 a ca
desp u és la  ru ed a .

algunas de las fases de un desm ontaje y 
m ontaje de neum áticos bien hecho, para lo 
que la  calm a es condición indispensable.

aceite, petróleo o gasolina, asi com o que 
estén expuestas al so l, que las destruye.

F e l ic ia n o .

S o r t e o  d e »  v u e l o s  é ^ a t u i t o s  n ú m e r o  3

E l día 11 del pasado m es de diciembre 
se verificó en nuestra R edacción el sorteo 
de vuelos gratuitos núm ero 3, en presencia 
de m uchos interesados.

Los diez prim eros agraciad os fueron los 
siguientes:

D oña M aría del R. Arce.
Señ o rita  Anita Luz.
D. D aniel C astellanos Jiménez.
>> F ra n cisco  Pou G ispert.
» Benito M edina González.
» Enrique M illán Migueláñez.
“ E ugenio  V ives C oca.

D. V irgilio G arrido Vélez.
» Jorge Valdés Mongil.

Com o en so rteos anteriores adem ás de 
estos dípz volarán  m uchos m ás, dependien­
do su núm ero de lo s elem entos que dis­
pongam os para el vuelo. A todos los de­
m ás que hayan de volar se  les av isará 
oportunam ente.

Sin  que hayam os acordado la  fecha 
p ara celebrar la  tercera  reunión de propa­
ganda aeronáutica, podemos adelantar a 
nuestros lectores, que ésta  tendrá lugar un 
dom ingo del presente mes.

M A D E R A S VIU D A  DE A N D RES P IE R A
M adrid , Paseo de San  V icente, núniero 28 

Teléfonos 16789, 17993 y 54937

Ayuntamiento de Madrid
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D I V U L G A C I Ó N  T É C N I C A

La actualidad metalúrgica en Aviacióiv
Desde este número em pieza su colaboración en M otoavión  el culto ingeniero don 

Manuel Torrado, notable metalúrgico de gran experiencia y  autoridad.

A sí com o la  fam osa lucha entre el pro­
yectil perforante y las p lacas de blindaje 
permitían llegar a obtener aceros a l cro ­
mo, a l níquel y al crom o-níquel, b ase  de 
los hoy día em pleados, Autom ovilism o, y 
m ás especialm ente A viación, han perm iti­
do con sus exigencias que sean una reali­
dad las concepciones m ecánicas por a tre­
vidas que parezcan. Tiene A viación en su 
haber, en prim er lugar, la  vulgarización de 
los lab o rato rio s de ensayos, lo s cuales f i­
guran hoy com o un engranaje m ás del 
conjunto en toda la  fábrica consciente de 
sus producciones y estimula adem ás a los 
investigadores en tal form a que constante­
mente surgen m ateriales nuevos, moder­
nos tratam ientos, nuevos procedim ientos 
de fundición, etc., etc.

Un problem a latente, en lo que a m ate­
ria les se refiere, era el endurecim iento de 
piezas cuya alm a n ecesitaba conservar ca ­
racterísticas elevadas (especialm ente límite 
elástico  y resilien cia). Sabido es que esto 
se consigue en la  actuahdad con acero s al 
crom o-níquel-m olibdeno de cem entación 
entrando estos elem entos en proporciones 
relativam ente grandes, m ientras que el 
carbono lo  h ace en pequeñas dosis; la 
presencia del cio m o , del níquel y del mo- 
hbdeno permiten un núcleo resistente no 
obstante el deplorable tratam iento térm ico 
a que hay que som eter la  pieza para endu­
recer su periferia. E n  efecto, si consid era­
m os un acero  cem entado observarem os en 
él o tros dos: uno la periferia, acero  con 
gran cantidad de carbono, o tro  el centro, 
acero  con poco carbono y gran cantidad 
de elem entos especiales.

E l primer acero, la  capa exterior, debe 
ser dura, resistente a l desgaste, esto se

consigue con un temple enérgico  a ba ja  
tem peratura (función esta de su com posi­
ción quím ica, afinidad del acero  por la 
mezcla carburante, com posición quím ica de 
éste, etc). E ste  temple indispensable para 
conseguir dureza, fin de la cem entación, 
no conviene en m odo alguno para sacar 
partido de las muy buenas características 
que se pueden obtener del núcleo; de ahí 
la necesidad de lo s elem entos especiales 
que hacen  se a  utilizable, con so lo  un 
temple, un acero  de construcción del que 
se exige lím ite elástico  y resilien cia  eleva­
dos. Y a  se  nota pues que la  cem entación 
presenta el grave inconveniente de sacrifi­
car características a fin de obtener dureza, 
dureza que puede perderse por un pequeño

F U n i H HÜBAnOS  
HOllliO V J Ü L i n i l
rozam iento, reviniéndose de este m odo el 
acero  solam ente templado.

H asta aquí so lo  hem os hablado del pro­
blem a m etalúrgico , pero el de fabricación  
tam poco es despreciable. Com o consecuen­
cia  de su  dureza, una pieza cem entada 
so lo  puede ser rectificada, teniendo pues 
que ser dejada a dim ensiones casi finales 
a l ir a cem entar y cualquier variación  de 
dim ensiones, facilm ente explicable en un 
m aterial que sufre con traccion es y  d ila ta ­
c iones a l ser calentado y  enfriado altern a­
tivam ente, puede producir la  inutilización 
de la  pieza con el gasto consiguiente a toda 
su  m ecanización.

A lgo de esto puede evitarse cem entando 
la pieza en sus prim eras fases dejando los

Ayuntamiento de Madrid
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MADERAS A D R I A N  P I E R A  
San ta  E ngracia , 125

so breesp esores consiguientes y reviniendo 
después de cem entar; las piezas quedan 
b lan d as y se pueden trab a jar con gran 
rapidez, dejando para el final su endure­
cim iento por temple y  asi aún no evitán­
dose la  rectificación  final, conseguim os 
evitar las operaciones de co b rcar y des- 
cobrear las partes que no se cem entan, 
operaciones que perturban y producen a 
veces ataques en la  pieza por el ácido del 
baño  electrolítico.

P o r todo lo  expuesto, el endurecer una 
pieza por cem entación lleva consigo una 
gran cantidad de inconvenientes lo s cuales 
desaparecen radicalm ente con la  nitru- 
ración .

C onsiste este novísim o procedim iento 
en h acer p asar una corriente de am oníaco 
a través de las ca ja s  que encierran  las 
piezas que se van a endurecer y que se 
encuentran a una tem peratura de 500°. 
Solam ente por esfa descripción de la op e­
ració n  pueden observarse ya las ventajas 
que este procedim iento reporta. Las piezas 
que se van a nitrurar se tem plan y se 
revienen a  sus tem peraturas de empleo 
y sobre este núcleo, con  un tratam iento 
correcto  de acero  de construcción , se 
endurece la  periferia. M etalúrgicam ente 
hablando no se  puede pedir m ás, sobre 
todo si se considera que la dureza de 
la  capa exterior es m ayor que si se  hu­
b iera cem entado; ba jo  el punto de vista 
de fabricación , fácilm ente se observa que 
la  pieza que term inada ya, se lleve a ni­
tru rar no se deform ará pues la tem pera­
tura de 500°, es relativam ente b a ja .

S ó lo  nos queda ah ora  decir que se 
nitruran una gran cantidad de aceros 
cu> as características son  las que necesi­
tam os en órganos de gran resp onsabili­
dad (cigüeñales, cilindros, piñones, ejes, 
etcétera), presentando adem ás la s  partes 
nitruradas, un m ejor coeficiente de ro za­

m iento y por tanto un m enor y m ás cons­
tante gasto  de lubrificante.

E ste  procedim iento, cuya industriali­
zación es tan reciente, viene siendo estu ­
diado hace tiempo pero ha sido puesto 
a punto, por la  casa  Krupp, y a su  Inge­
niero Fry , se debe la vulgarización; es un 
deber de ju sticia , m encionar tam bién los 
nom bres de lo s Seño res, Aubert y Duval 
que explotan la  patente a excepción de 
en A lem ania e Italia y a M onsieur Leon 
G uillet conocidísim o m etalurgista, que ha 
hecho interesantísim os estudios so bre el 
particu lar y com o nota interesante y para 
dem ostración de que en E sp añ a vamos 
a la cabeza en lo  que a innovaciones me­
talú rgicas se refiere direm os que la In ­
dustria E sp añ ola  posee esa patente y que 
muy pronto cualquier m otor de aviación 
fabricado en nuestro país llevará m uchas 
piezas nitruradas, y muy pronto sin  duda 
nuestras acererías, con el espíritu  que las 
carecteríza fabricarán  aceros nitrurables, 
iguales o m ejores que los que de fuera 
nos ofrezcan, ya que nada hay im posible, 
cuando la voluntad, el deseo y el desinte­
rés se reúnen para h acer obras grandes.

M a n u el  T o r r a d o  y V a r e ia
Jtf( d«l Laboratorio de EUzalde, S. A.

B a rc e lo n a , 14-12-28.
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i  A núnciese en i
S  S

I MOTOAVION I
1  y m ultiplicará sus ventas 1

i  Todos los aeródromos de E sp añ a  1

1  son suscriptores de esta revísta i
S  s
s  s
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9 grandes premios

Todos los afamados aviado­
res del Mundo emplean en 
sus más arriesgados vuelos 

los insustituibles

Cronómetros
Longincs

De venta en las mejores Relojerías de todo el mundo.
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jf P r e g u n t a s  y  r e s p u e s t a s  ->f
No mantendremos correspondencia particular con nuestros comunicantes, los cua­

les deberán dirigirse a l apartado de Correos núm. 8.089, acompañando siempre e l cu­
pón correspondiente. Las que signiñquen  reclam o, propaganda, etc., serán, desde lue­
go, rechazadas.

P. D esearía una orientación para  com­
pletar los conocimientos que tengo como 
Observador de Aeroplano, para contestar 
el program a de ingreso en la Sección de 
Navegantes Aéreos de la Escuela Superior 
Aerotécnica.

fi. E l artícu lo 9.^ del R. D. de cre a ­
ción de la E scu ela  Superior de A ero náu ­
tica , detalla muy menudamente los cono­
cim ientos de A stronom ía y Navegación  
misma que se exigirán  a lo s asp irantes 
al curso de navegantes, y nada en cam ­
bio, de F ís ica  G eneral, E lectrotecnia (que 
es parte de la anterior), Radiotelegrafía 
(sin que diga si h abrá  que ser Radio  con 
título) y Trigonom etría. D entro de muy 
poco, quizás al sa lir  este núm ero, se h a­
brá publicado un R. D . con el Regla­
m ento de la E scu ela  y detallará estos ex­
trem os, y es de suponer, que para no ce­
rra r  las puertas a personal de cultura co­
rriente, se  h abrá  de exigir la F is ica  con 
extensión análoga a la de Bach illerato  y 
la  Trigonom etría com o el texto de Gómez 
y Pallete que sirve para A cadem ias M ilita­
res. La parte de A stronom ía, incluyendo 
la que h abrá  que estudiar en lo s cu rsos de

C u p ó n  i

I  Q U E  H A  D E  A C O M P A Ñ A R S E  A  T O D A S  L A S  ¡  

i  C O M U N I C A C I O N E S  Q U E  S E  N O S  E N V Í E N  j  

I A  E S T A  S e c c i ó n  I
..................................... .

N avegantes, la tiene en la Navegación  
Aérea de Aymat. «M anual técnico de la 
editorial Labor».

Creem os que tard ará algunos m eses en 
poder empezar tales cursos y hay tiempo 
para prepararse y com petir, pues, h a  de 
haber gran concurrencia a ellos.

A  los aspirantes a  mecá 
nicos de aviación

Al gran núm ero de lectores que nos hace 
consu ltas referentes al ingreso en la  E s ­
cuela de M ecánicos de A viación debem os 
h acerles las aclaracion es siguientes:

N o deben confundir el ingreso com o so l­
dado voluntario en las Tropas de A viación 
M ilitar, con el ingreso para las p lazas de 
alum no de la E scu ela  de M ecánicos de 
A viación M ihtar, pues son dos co sas com­
pletam ente distintas.

De la  convocatoria en la Escuela de Me­
cán ico s que en su  día se anuncie, de \z 
que darem os cuenta con sobrada anticipa­
ción a nuestros lectores, no es prudente 
adelantar m ucho porque nada seguro se 
sabe hasta  que se anuncie en el D iario  
O ficial del M inisterio de la G uerra.

L as condiciones requeridas para el in­
greso, n o  creem os que difieran m ucho de 
las siguientes;

S e r español, so ltero  o viudo sin liijo s .
C ontar de 18 a 23 años de edad.
Comprometer.se a servir cuatro años.
Instancia dirigida al Jefe Su p erior de 

A eronáutica, hecha de puño y letra del in­
teresado, según modelo que se publicará.

Certificación de nacim iento expedida por

Ayuntamiento de Madrid
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el R eg istro  civil, y legalizada si el Registro 
rad ica fuera del distrito n otaria l donde re­
side el Cuerpo.

Consentim iento del padre, y a falta de 
éste, de la  m adre, o del lutor o pariente 
m ás cercan o, s i fuese huérfano o m enor 
de edad, debiendo ser concedida esta  licen­
cia  por com parecencia de lo s otorgantes 
ante el Juez M unicipal respectivo, que ex ­
pedirá la  certificación correspondiente.

C ertificado de buena conducta expedido 
por el A lcalde del punto donde resida.

C ertificación de existencia  expedida por 
el Juez M unicipal del dom icilio del intere­
sado, en que se h aga constar que éste es 
so ltero  o viudo, sin h ijo s de su m atri­
monio.

Cédula personal.
Los m ayores de edad no necesitan con ­

sentim iento paterno.
Los m ozos que so liciten  ingresar, des­

pués de haber sido incluidos en el a lista ­
miento anual, sustituirán la  partida de n a ­
cim iento por un certificado expedido por 
el A yuntam iento que los alistó, en el que 
conste fueron incluidos en el alistam iento, 
la  clasificació n  que les correspondió y que 
no están  com prendidos en la penalidad 
del párrafo 5 .° del artícu lo 78  del R egla­
m ento p ara el Reclutam iento y Reem plazo 
del E jérc ito .

E l exam en con sistirá  en lo  siguiente: 
Teórico :

E scritu ra  a l dictado.
Las cuatro reglas con núm eros enteros, 

decim ales y quebrados.
Sistem a M étrico Decim al.
Regla de tres.
A reas y volúmenes.

Práctico :

Prueba sencilla  de ajuste.
Reproducim os a  continuación las ins­

trucciones que se publicaron para lo s a s ­
pirantes a P ilo tos de A eroplano:

E l teléfono de nuestra 
Redacción es el 13998

Instrucciones para los aspirantes a  Me­
cánicos de Aviación que tengan vocación  

p ara Oficial Aviador.

E s  indispensable ser M ecánico de A via­
ción p ara poder asistir  a un curso  de P ilo ­
tos y ser nom brado después Oficial Avia­
dor.

Los M ecánicos de A viación que tengan 
vocación  decidida por el vuelo, podrán pe­
dir asistir  a los cu rsos de Ametralladores 
Bom barderos, obteniendo el título co rre s­
pondiente.

P a ra  so lic itar de Ametralladores Bom­
barderos, es n ecesario  llevar se is m eses 
de M ecánico.

Com o el curso dura año y medio, h a sta  
lo s dos añ os de haber ingresado en la E s ­
cuela no se puede asistir  al curso de Ame­
tralladores Bom barderos.

U na vez concedido el título de Ametra­
llador Bom bardero, si así lo  desea, podrá 
pedir la asistencia  al curso  de Pilotos, ob­
teniendo el título de Suboficial de Avia­
ción  y, previos lo s exám enes corresp on ­
dientes, será  m ás tarde nom brado Oficial 
Aviador.

Aproxim adam ente, h asta  los dos años y 
m edio de in gresar en la E scu ela  no se 
puede alcan zar el Título de Piloto Aviador.

Deben de tener en cuentq los asp iran tes 
a ingreso al C urso de M ecánicos que, el 
Reconocim iento M édico de lo s que preten­
dan dedicarse exclusivam ente al P ilo ta je  
de A viones, será  m á s  severo, especial­
mente en lo  que se refiere a integridad 
anatóm ica y funcional de ap aratos resp i­
ratorios y circu latorios, sentido de la  vista, 
del oído y sistem as nerviosos y m uscular, 
por exigir la vida de vuelo una perfecta 
norm alidad del organism o.

Cuando un aspirante no reúna cond icio­
nes fisio lógicas para el vuelo, y en cam bio 
sea apto para el tra b a jo  de M ecánico com ­
patible con ciertas deficiencias orgánicas, 
no inclu idas en el cuadro de inutilidades 
para el E jérc ito , se h ará  con star en su  fi­
cha san itaria  esta lim itación de aptitud.
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Los aero clubs regionales
E l rápido pcrfeccionatnienfo de la  A ero­

náutica y el ejem plo de otros p aíses donde 
se apoya y desarrolla eficazm ente la A via­
ción civil, ha hecho surgir, en E sp añ a, un 
interés creciente por estas cuestiones y 
parece llegado el m om ento en que este in­
terés naciente en el público, se procure 
encauzar h acia  un rendim iento útil.

La idea de dar vida a A ero Clubs regio­
nales, hubiera podido parecer utópica hace 
unos años, cuando la A viación era una 
bella idea sin realidad práctica y, aun des­
pués, en lo s com ienzos de la A viación ci­
vil en E sp añ a , cuando lanzarse al aire pi­
lotando im perfectos aviones equivalía a 
jugarse la vida con p o c 's  probabilidades 
de éxito. Hoy, después de un surgim iento 
de afición real nacida al ca lo r del éxito de 
la E scu ela  del A ero Club de E sp añ a , que 
alienta con su  am plio espíritu y esfuerzo 
infatigable el ilustre Com andante Lecea, 
ante las m anifestaciones del G obierno que 
desea im pulsar la A viación privada sub­
vencionando los A ero Clubs regionales, y 
a la  v ista del éxito  obtenido entre el públi­
co por las sim páticas fiestas populares o r­
ganizadas en G etafe, por la  R evista M oto- 
a v i ó n ,  nadie podrá tachar de visionario a 
quien, considerando ciertas zonas de E s ­
paña com o privilegiadas para la práctica 
de la  A viación p articu lar y com ercial, pre­
tenda despertar en lo s hom bres que viven 
en ellas la noble asp iración  de m ejorar 
sus conocim ientos técnicos y aun de satis­
facer sus ideales por medio del m anejo de 
ap aratos cuyo porvenir brillante y próxi­
mo admiten ya los pueblos de m enor ade­
lanto  en A eronáutica.

E l rápido avance de la A erotecnia de­
m uestra cumplidamente que, el aeroplano 
de h o y  es prácticam ente utilizable por 
quien se lo proponga seriam ente, sin  que 
el m anejo ex ija  profundos conocim ientos 
técnicos, ni excepcionales facultades físi-

sicas, y si hasta ah ora  la prensa diaria, con 
una tendencia errónea, sólo llevó hasta  el 
público las proezas heroicas de ciertos 
aviadores, cuyos resultados no siem pre 
fueron prácticos, o los accidentes desgra­
ciados, cuyas causas no aclararon , no por 
eso  debe juzgarse de la A viación con la li­
gereza de admitir sin estudio su ex ag era ­
do pehgro.

S i el aspecto económ ico del problema 
presenta inconvenientes serios para la  a fi­
ción, no debe olvidarse que el coste de en- 
retenim iento de los ap aratos privados de­
crece siem pre en función del apoyo que los 
aficionados de cada región se presten en­
tre sí, consiguiéndosf’ , en virtud de las 
aso ciacion es deportivas, que la h ora de 
vuelo, con un aparato  de 85 HP, pueda 
resultar, para su propietario, incluidos to­
dos lo s gastos de sostenim iento, por 19 
pesetas.

B asta  seguir con atención la vida de los 
Aeródrom os donde, com o en Getafe, se 
realiza una labor de fomento p ara la  a fi­
ción para convencerse de que el público 
se va ya interesando verdaderam ente por 
la  A viación deportiva, y com o esa  afición 
noblem ente nacida, pese a todo pesim is­
mo, acabará  por extenderse en E sp añ a y 
constitu ir un e s ta d o  de opinión, es el 
deber de cuantos viven de cerca  estos p ro­
blem as, evitar que n a z c a  desorientada, 
procurando encauzarla para obtener resu l­
tados positivam ente prácticos, n o  so la ­
mente en el sentido deportivo, sino en 
otros aspectos aun m ás transcendentales 
para la  vida de ios pueblos m odernos.

La A viación no es  solam ente un depor­
te, com o tantos piensan, es tam bién un 
ideal, ideal de m ejoram iento m ecánico, in ­
dustrial y hum ano, y es algo m ás: es la 
realidad de un sueño que desde el Icaro  
de la leyenda, elevándose hasta  el so l con 
sus a las  de cera p ara hundirse con ellas
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derretidas en el m ar de Icaria , hasta el 
Lindbergh de nuestros días, ha sentido la 
hum anidad con la em oción an sio sa  de una 
pesadilla y el in tenso deseo de una 
esperanza.

Y  com o es un sueño convertido en reali­
dad, en vez de atem orizar a la  juventud es 
preciso a lentarla  ayudándole p ara que pue­
da vivir la realidad de su sueño y dar un 
paso en su cam ino de avance.

H ay en E sp añ a  gran cantidad de pobla­
ciones de in ten sa  y rica  vida en todos sus 
asp ectos pero cuya situación es de a is la ­
m iento lam entable. E sta s  poblaciones si­
tuadas en el centro de E sp añ a, que ven 
desm oronarse su veijo  abolengo pueden y 
deben realizar un esfuerzo y ayudando a 
fom entar la A viación privada alentando y 
subvencionando A ero Clubs regionales, 
que puedan ser una luz de esperanza para 
ellas.

La evolución de las teorías de la E c o ­
nom ía Política , han m arcado nuevos 
cauces al d esarro llo  de la  vida de lo s pue­
blos y así hem os visto a  los E stad o s U ni­
dos de A m érica, a fin del sig lo  pasado 
lanzar ferro carriles a través de regiones 
desiertas entonces buscando la  form ación 
de poblaciones que aparecieron  después 
pasados pocos añ os y son  hoy de la im­
portancia de San  Luis y Chicago.

Y  esta es, pues, la  teoría . Llevem os el 
progreso a  los rincones apartados de esas 
zonas en la  seguridad de que su antorcha 
dará calo r a las id eas que nacen, revivien­
do tam bién a las que mueren.

T ratem os de unir con una red de cam pos 
de A viación, los centros industriales de a l­
gunas regiones im portantes de E sp añ a, 
para que su com ercio cuente en muy breve 
plazo con un m edio m ejor de exp an sio n ar­
se, ya que a una m ayor actividad y per­
feccionam iento en lo s medios de com uni­
cación  y transporte, corresponde un enor­
me increm ento en la  actividad com ercial 
y en la riqueza pública.

N o olvidem os que el aeroplano no solo 
es útil par? sa lvar grandes d istancias, sino

que en cortos trayectos, siendo su utiliza­
ción económ ica, supera a cualquier medio 
de transporte en función del tiempo que 
ah orra  y del placer que proporciona cu an ­
do es pilotado con pericia.

Pensad que la  construcción de un A ero­
dromo en cada población de im portancia 
com ercial o so cia l, allí donde las condi­
ciones favorables del terreno lo  permitan, 
es hoy una labor sencilla  y b arata  y que 
en cam bio, el día que esas poblaciones 
por su desarrollo  realm ente lo requieran, 
acaso  ofrezca m ayores dificultades técn i­
cas y g a sto s m ás elevados. E s  muy co ­
rriente en ciertos pueblos la  suposición 
de que la  proxim idad (4  o 6 km.) de un 
A erodrom o es una razón para impedir 
que se construya otro  cercano. Hay que 
d esechar sem ejante teoría , teniendo por el 
con trario  a que cada población pueda te­
ner su Aerodrom o com o sería el ideal 
que cada población tuviera su  estación  
férrea.

A poyar la constitución del A ero  Clubs 
Regionales que nazcan al calor de la F e ­
deración N acional A eronáutica es realizar 
una labor beneficiosa para el porvenir de 
la juventud de E sp añ a procurando que 
nuestro país ocupe entre los dem ás de 
E urop a el im portante puesto que no debe 
perder.

N o olvidem os que el progreso atraviesa 
aquellas fronteras tras de las cuales hay 
hom bres que saben asim ilarlo y que en un 
m om ento perdido hoy por ignorancia o 
desidia, representa m ás de un siglo para 
la civilización que se aproxim a.

Sirva  el ejem plo de ayer de san a  lección 
y apartando tem ores y prejuicios acepte­
m os este nuevo elem ento que avanza y 
triunfa com o consecuencia de la  vida que 
en su m archa de avance, no se detiene 
jam ás.

F r a n c isc o  M. d e  P a d illa .
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Bomba dê  gasolina San qui, licencia 
Lambliiv

E sta  bom ba, consíruída en los Talleres 
de Industrias Sanqui, de G etafe, b a jo  las 
patentes fran cesas de Mr. Lam blin, perm i­
te la realización  p ráctica de la doble a li­
m entación de com bustible en lo s m otores 
de aviación.

Puede ser m andada a distancia o a cc io ­
nada directam ente por el m otor, según los 
caso s, sin  m odificación alguna de las b ri­
das previstas a este efecto.

Com o se ve por la  figura adjunta, la 
bom ba que describim os es doble y com­
prende un cárter (a) que encierra lo s órga­
nos m ecánicos y a cada lado de éste, una 
(apa (i) que contiene los ó rg an cs de la  dis­
tribución.

E n  el cárter central, un eje (b) recibe su 
movim iento del movimiento del m otor, 
(cuya velocidad puede reducirse por medio 
de un sistem a de engran ajes rectos a lo ja ­
dos dentro del cárter) que acciona a su 
vez a una excéntrica  (d). E ste  leva se mue­
ve dentro de un estribo (e) sobre el cual 
están  atorn illad os sim étricam ente los ém­
bolos (g,g') que oprim en entre sus centros 
a las m em branas (h). E s ta s  m em branas son 
múltiples e inalterables por el aceite que 
llena el cárter (asegurando así la perfecta 
lubrificación  de todos los órganos m ecáni­
cos) y por la  gaso lina que llena las cám a­
ra s la tera les de volumen variable.

E n  cada una de las dos tapas sim étricas 
la  g aso lin a llega por el conducto (k) y sale 
por el (k ’) y entre lo s asientos de la s  válvu­
la s  de asp iración  (m) y de escape (nj des­
em bocan los agu jeros de com unicación fpj 
con la  cám ara de volumen variable fi).

Al g irar en cualquier sentido el e je  (b) y 
la  leva (<f) hacen o scilar a l estribo (e) y ca ­
da m edia vuelta uno de los lados de la bom­
ba asp ira , m ientras que la  otra  impele.

E n  las asp iraciones, la válvula (m) se le ­
vanta y la g aso lin a penetra en la  cám ara

de volumen variable (;). A la m edia revolu­
ción siguiente, la  gaso lina es im pulsada 
h acia  el carburador levantando la  válvula 
de escap e (n). P or consiguiente, la  bom ba 
Sanqui alim enta al carburador con una 
frecuencia doble que la s  de la s  bom bas 
sencillas de cualquier otro tipo. E n tre  la 
cám ara de volumen variable (i) y la tapa 
(/), );un segundo juego de m em branas y 
ém bolos {q), idéntico en dim ensiones y 
com posición al sistem a de alim entación, 
está sostenido en el lím ite de su carrera 
por el resorte de reg la je  (r), que opera so ­
bre el tope (s).

E l resorte (r) es regulable desde el exte­
rio r por m edio de la tuerca (r), de m anera 
que p ara el consumo máximo  previsto, la 
m em brana perm anecerá en el lím ite de su 
carrera .

S i el consum o del m otor fuese in fe rio ra  
dicho m áxim o, se produciría en el interior 
de la cám ara de volumen variab le una 
sobrepresión que equilibraría la presión 
del resorte (r) y entonces, el ém bolo (g) se ­
guiría a los ém bolos m óviles {q) en su  ca ­
rrera, de m anera que se dism inuyese (y aún 
se suprim iese) la  variación  de volumen de 
la  cám ara (í), en cuyo m ovim iento, el gasto 
de la  bom ba dism inuiría tam bién, autom áti­
cam ente, proporcionalm ente a l comsumo 
del m otor; vemos, pues, que, está dotada 
de una autorregulación perfecta.

Com o vem os, se trata de una bom ba de 
concepción sencilla, que permite obtener 
el m áxim o de regularidad por ser sus ó r­
ganos robustos y su s m em branas múlti­
ples, m antenidas entre discos m etálicos 
que aseguran su indeform abilidad; su alar­
gam iento es prácticam ente nulo, dado la 
pequeñez de su carrera.

P o r ser una bom ba gem ela, (es  decir, 
que reúne en el m ismo cárter, fijo  en el 
m otor por una so la  brida, dos cuerpos de
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bom ba que reem plazan a dos bom bas cua­
lesquiera) resulta que para el m ismo g a s­
to su volumen es tres veces m enor que 
para las de los o tros sistem as. Su  peso es 
asim ism o reducido, ya que para el tipo 
grande es de 4  kilogram os a 4,500 y para la 
pequeña, de 2,750 kilogram os. La sencillez 
de su  instalación  y el reducido diámetro 
de las tuberías n ecesarias (unos 12 m ilí- 
m elros para lo s grandes m otores) permi­
ten también o b te n e r  una reducción de 
peso suplem entaria en el conjunto de la 
circulación.

S e  construyen dos tipos de bom bas, a 
saber, el lipo A para m otoros de gran  po­
tencia y el B  para m otores de 300 c. v. co­
mo m áxim o. Los órganos de distribución 
de la bom ba están standardizados para 
cdda tipo, cualquiera que sea la  m arca del 
m otor equipado. Puede ser accion ad a a 
v e lo c id a d e s  com prendidas entre 100 y 
2.200 r. p. m., haciéndose la reducción por 
m edio de engranajes rectos y robustos.

La excéntrica  de mando está  siem pre en 
contacto con el estribo, con lo  que se ob­
tiene un funcic nam iento m ás suave; com o 
adem ás las pulsaciones son m ás rápidas

que en las o tras bom bas y el sistem a es 
gem elo, el gasto es de una gran reg u la­
ridad.

L as válvulas han sido estudiadas con el 
m ayor esm ero; los asien tos de adm isión y 
de escap e son  fácilm ente desm ontables y e s ­
tán situados en la parte superior, lo  que 
permite evitar el descebado al parar el 
m otor, ni aún después de desm ontar las 
tuberías.

P or otra parte, la s  m em branas auto-re­
guladoras, cuya presión es regulable, des­
de el exterior, son independientes del s is te ­
ma m otor, que funciona siem pre sin  inte 
rrupcíón.

P a ra  su alm acenaje, la bom ba que des­
cribim os, va provista de dos punzones de 
cabeza ruleteada que bloquean, por cada 
lado, el sistem a auto-regulador. S i se  olvi­
dase quitar estos punzones antes de poner 
en m archa la bom ba, ésta no se estro p ea­
ría por ello, sino que, únicam ente, no sería 
auto-reguladora y  daría constantem ente 
gasto  m áxim o.

M a n u e l  B a d a  V a s a l l o

In g e n ie ro  M ilita r , d ip lo m a lo  d t  la  E s c U íU  
S n p e io r  de C o n stru c c io n e s  A ero n á u tic a s  

de P a r ís ,

LO QUE NOS CUENTAN
12.000 av iones en l9z9

D urante el año 1928 se han construido 
en lo s E stad o s U nidos 4.000 aviones; 
E ste  año se calcula en 10  o 12.000 los que 
serán construidos. E sto  rep resenta un 
gasto  superior a 30 m illones de dólares.

L a  velocidad libre en  In g la terra

L a s leyes in g lesas no fijan lím ite p ara la 
velocidad de lo s autom óviles y los delitos 
en .nateria de conducción se  reducen a 
lo s tres siguientes:

C onducción en estado de em briaguez; 
conducción peligrosa; conducción negli­
gente.

Com o se yé toda im prudencia, maldad 
o temeridad es  delito y por tanto castig a­
do severam ente; pero los conductores ra ­
zonables no pueden ser m olestados por 
kilóm etro m ás o m enos de velocidad.

D e ja d  p aso  a  qu ien  lo  p ida 

Al volante de su 40 c. v. 8 cilindros, con 
la vanidad que produce el d in e ro , un 
orgulloso señor oye de pronto tras él, la 
llam ada im perativa y reiterada de un 
claxon.

N o queriendo dejarse pasar, por lo que 
el estim a un botarate a l lado de su fáb ri­
ca de gas, apoya un poco el pié en ei 
acelerad or y se  pone a 1 0 0 . , .
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Nueva llam ada no m enos imperativa. 
Se  pone a 1 1 0 . . .

D espués: 115, 120, y la  fábrica de gas 
empieza a bailar.

D etrás el claxon  sigue im pertinente pi­
diendo paso,

AI fin, sin  otro rem edio, deja llegar a  su 
altura al otro vehículo, un m inúsculo co­
checillo cuyo conductor le dice con aire 
compungirlo:

— Perdón colega, ¿podría prestarm e una 
bu jía? Voy sólo con tres cilindros.

L o s ita lia n o s  
P a ra  reforzar las reservas m ilitares de 

la  A eronáutica, en Italia  han hech o un lla ­
m am iento a todos aquellos que h an  servi­
do durante la  guerra en A viación, con el 
fin de som eterlos a un entrenam iento pe­
riódico. E l llam am iento com prende tam ­
bién a los servicios auxiliares.

R e u n ió n  A ero n á u tica  o ré a n i-  
zad a p or L a  A g ru p ació n  de 

P ilo to s  C iv iles 
E l  dom ingo 23 del pasado m es, tuvo lu­

g a r en el A erodrom o m ilitar de G etafe una 
reunión aeronáu tica  de carácter benéfico 
para la A grupación de P ilotos C iviles de 
E sp añ a .

E n  la  fiesta, que resultó  favorecida por 
el tiem po y muy anim ada, hubo premios 
p ara los pilotos que participaron en ella y 
bautism os para lo s concurrentes que, dado 
el carácter benéfico de la fiesta sé cobra­
ron a 25 pesetas cada uno.

R e a l  D ecreto  ad jud icand o 
e l yervicio de com u nicacio­

n es aéreas n acio n a les 

E l servicio de com unicaciones aéreas 
n acio n ales a que se refiere el R eal decreto- 
ley de 9  de enero últim o, se adjudica a la 
entidad que ofrecen constituir lo s repre­
sentantes del B anco de C ataluña, Banco 
H ispano A m ericano, B an co  P astor, Banco 
de La C oruña, B anco  G uipuzcoano, Banco 
de A ragón, B an co  de Crédito N avarro, 
Banco V asconia, B an co  de Burgos, Arnús

y G arí, Baúer y Com pañía, B anco  de B il­
bao, B an co  E sp añ ol de Crédito, Banco 
U rquijo , B anco  de V izcaya, B an co  de San ­
tander y Banco M ercantil, com o categoría 
de elem entos financieros; de la s  entidades 
de tráfico aéreo , U nión A érea E sp añ ola , 
Iberia  (Com pañía de T ransp ortes A éreos), 
H oracio  E ch evarrieta  y Jorge Lering, Com ­
pañía Esp añola de T ráfico  A éreo, com o 
categoría  de elem entos de la industria de 
la navegación aérea, y de las entidades 
aeronáu ticas Com pañía E sp añ ola  de T ra­
b a jo s  Fotogram étricos A éreos, La H ispa­
no Su iza, L a  H isp ano, C onstrucciones 
A ero náu ticas, C om pañía E s p a ñ o l a  de 
A viación, Elizalde, S . A., San tiag o  S á n ­
chez Q uiñones, Jorge Loring y Sociedad 
E sp añ ola  de C onstrucción N aval, com o 
categoría de elem entos in teresad os en in­
dustrias aeronáu ticas, partes integrantes 
de la s  dos entidades que se  fusionan, 
U nión A érea E sp añ o la  y A éreo-H ispania, 
firm antes de las dos proposiciones presen­
tadas a l concurso público celebrado.

La participación en esta entidad adjudi- 
cataria  será  por terceras partes entre los 
elem entos financieros, las E m p resas de trá­
fico aéreo  y las o tras  de in tereses aeronáu­
ticos que integran lo s proponentes.

Al constitu irse la entidad ad judicataria, 
cada categoría  designará la  tercera  parte 
de los V ocales del C onsejo  de A dm inistra­
ción, y entre éstos se elegirán lo s cargos.

Cuantía inicial de la subvención o prima 
de recorrido y  iórm ula para deducirla cada 
año.—La in icial p ara prima kilom étrica en 
cada lín ea  será (1^50 +  0,25 Q ) x  F  x  T 
(pesetas), y com o fórm ula para deducir de 
los datos de la explotación  de cada año, la 
subvención kilom étrica en cada línea para 
el siguiente será:

K  X  (t ,5 0  - f  0,25 Q ) X  F  X  T 
=  (0,5 Ic  -f- 0,75 Ip (pesetas), 

en las que K  es un factor próxim o a la  uni­
dad a fija r  anualm ente por la  D irección  g e­
n eral de N avagación y T ransp ortes A éreos 
para cada línea; Q  representa la  carg a co­
m ercial del aparato en cada línea en quin
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ta les m étricos; F  es un factor dependiente 
de la  frecuencia y que varía en sentido in­
verso dé ella, teniendo lo s valores siguien­
tes:

P a ra  servicio diario de ida y regreso, 
F  =  1.

P ara  servicio alterno, F  =  1,1-
P ara  bisem anal, F  =  1,25.
Para sem anal, F  =  1,50; y
T  es otro  factor que depende de la poten­

cia  total de cada ap arato , siendo su  valor 
para potencias in feriores a 400 C V ,T = 1 ,2 5 .

P ara  potencias superiores a 400 CV, 
T =  1,10.

P ara  hidroaviones y anfibios, lo s v a lo ­
res de T  se m ultiplicarán por 1,50; en los 
servicios de noche, se m ultiplicará a su 
vez por 1,50.

Ic  rep resenta lo s ingresos de todas cla­
ses extrañ os a la  subvención del E stad o 
por kilóm etro de recorrido y por conduc­
ción  del correo.

Ip lo s que se obtengan por razón postal.
Plazo de establecimiento. — N o podrá 

ser m ayor de tres m eses, a partir de la  fe­
cha en que se notifique a la  entidad con ­
cesion aria  la  necesidad del establecim ien­
to de una línea, pudiéndose só lo  admitir 
la  am pliación de este plazo, previa la 
oportuna ju stificación . E n  caso s de im­
prescindible urgencia, podrán d ispensarse 
a la Em presa la obligación de em pezar la 
explotación con m aterial que sea nacional, 
perm itiéndosele adquirir el m aterial ex ­

tran jero  extrictam ente preciso y utilizarlo 
hasta su total am ortización.

Precio por unidad de peso en e l trans­
porte de correspondencia. — D entro del 
Reino h abrá  para el correo  aéreo la sobre­
ta sa  de ICO por 100 de tasa  norm al de 
franqueo, cualquiera que sea el destino de 
lo s envíos postales.

E l transporte de la  prensa por vía aérea 
se h ará  por tarifa especial bonificada de la 
vigente para m ercancías, y con preferencia 
a la s  dem ás m ercancías.

L a venta de coches usados

He aquí un estado com parativo de la 
depreciación de lo s autom óviles en los 
E stad os U nidos, Inglaterra y F ra n c ia . T o ­
m ando com o base un vehículo de 7.500 pe­
se tas :

C oste.....................
Venta inm ediata
Al año...................
A  los dos a ñ o s. 
A los tres añ os.
A los cuatro años 
A lo s cinco añ os.

E .  U n id o s In g la te rra F ra n c ia

7.500 7.500 7.500
5.625 6.750 5.375
3.825 3.825 4.315
2,950 3.250 3.575
2.025 2.845 2.865
1.125 2.135 2.290

675 1,600 1.715

La am ortización es m ucho m ás rápida 
en los E . E . U. U. que en Europa; esto  pa­
rece debido a que el autom ovilista euro­
peo no usa tanto el coche com o el am eri­
cano.

Casa 1. RO DR IG O
Fábrica de barnices para 
-:- correajes m ilitares >

\

P roveedor de Aviación Militar

Drogas, Barnices, Esmaltes, Brochería y Productos Químicos

Calle de Toledo, 90 M f l D R I Q  Teléfono 72040 ;

Ayuntamiento de Madrid
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 ̂ f R A F A G A S   ̂ f
(C rítica  balom pédica y desapasionada.)

A n te  los cuartos de fin a l

E l cam peonato español sigue su m archa. 
La m ayoría de lo s equipos ya han sido eli­
m inados, y lo s ocho que solam ente quedan, 
se disponen a librar las b ata llas de los 
cuartos de final.

La ú nica región que hasta  el presente no 
ha sido vencida es la  Centro. Su s tres re­
presentantes han logrado volver a clasifi­
carse en la  segunda ronda, pero es muy 
dificil que en la  ,'ucesiva lo  consigan.

Solam ente el Madrid cuenta con grandes 
probabihdades de llegar a las sem ifinales.

De ser asi, el Racing quedaba descartado 
ya que tiene que medir sus fuerzas con 
nuestro campeón.

En cuanto a l A thléíic s i no cam bia de 
form a y eso  es dudoso a  estas alturas, no 
podrá con su juego derrotar al E spañol. 
Su últim a actuación  del Stadium, dejó mu­
cho que d esear y el club catalán , por lo 
que dicen, está dispuesto este año a n o  de­
ja r  de conquistar el título tan codiciado.

N osotros ¿n la presente tem porada no 
hem os tenido ocasió n  de verlo y aunque 
reconocem os su brillante cam paña nota­
m os en él un defecto: que se deja m arcar 
tan tos con m ucha continuidad.

E ste  defecto no es de un cam peón, y no 
es de un cam peón porque indica debilidad 
en las líneas defensivas. S i hasta  ahora, 
que no ha tropezado con un quinteto de 
reconocida virtud, tiene en su balance un 
buen núm ero de goles en contra ¿qué

ocu rrirá  cuando se vea frente a una van­
guardia perforadora?

E sto  es lo  que hace falta que llegue para 
poder juzgar su valía. H asta entonces toda 
opinión es prem atura aunque cuente en su 
haber con la reciente opinión favorable de 
Vallana.

Los otros dos m atchs que n o s falta por 
juzgar son  de fácil reso lu ciór: Barcelona y 
A thletic b ilbaíno vencedores.

Sus enem igos, el Sevilla y el C astellón, 
son poco potentes para inquietarlos. Los 
sevillanos han perdido toda la precisión  de 
su juego y h asta  su belleza, y lo s nuevos 
cam peones levantinos les tiene que faltar 
la  suficiente experiencia tan n ecesaria  en 
estos ca so s  para sa lir  triunfantes. De todos 
m odos lo s  partidos de sus cam pos pueden 
ser reñidos y hasta  con so rp resa . La eli­
m inatoria debe quedar favorable a los h is­
tóricos.

Y  de sa lir  exactas estas predicciones 
tendrem os en nueva lucha a cuatro equipos 
que form an la  prim era liga o división es­
pañola.

E sto s  encuentros han de ser competidí- 
sim os pues lo s cuatro clubs cam inan en 
firme. E l pronóstico es im posible de dar 
porque una vez m ás intervendrá el sorteo 
y depende por lo  tanto com o se encuentren.

E l cam peonato español sigue su m archa 
y tiempo tendrem os en crón icas sucesivas 
de opinar y analizar las luchas decisivas.

A n d r és Q uemada
M adrid 4-1-929

Proveedor de A viación M ilitar y del E jército , de lo n as de algodón, 
cáñam o, em breadas, en blanco y en colores, en distintos anchos para 
todos lo s usos y ap licaciones. C ordelería de cáñam o en general. E s ­
puertas de esparto. A stiles de fresno para toda clase de herram ientas 

A rtículos de guarnicionero. E sco b a s  de brezo y palma

: CaUc d« Toledo, 9 2  y 117-MADRID-Teléfono S 3 3 3 6

- ►
: ’ ►
: ■ ►
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¿ Q U I E R E  U S T E D  V O L A R ?
S i no ha volado nunca, aproveche esta ocasión y gozará de las delicias de 

unas cortas evoluciones.
No tema, con experto piloto y un buen aparato el riesgo es inferior al 

de un pasco en automóvil.
S i una vez en el aire le disgusta, el piloto le dejará suavemente en el suelo.
S i usted no se decide no prohíba el que !o hagan los suyos.
No tema a vértigos ni mareos, que en el aeroplano no existen. ^

B A S E  S
1.* Los menores de edad necesitan el consentimiento de sus padres o 

tutores.
2.® Las señoras casadas tienen que ser autorizadas por sus maridos.
3.* Quedan excluidos del sorteo los boletines que lleguen a nuestro apar­

tado después de las doce del dia 10 de febrero de 1929.
4.® Quedarán excluidos del sorteo los boletines vjue no estén escritos y 

firmados por los interesados. S i se comprobase esta circunstancia después de 
resultar favorecido con el premio o no fuese cierto el domicilio o  edad, perderá 
su derecho al vuelo.

5 *  Al sorteo, que se celebrará en esta Administración, el día 20 de febrero 
de 1929, a  las seis de la  tarde, podrán concurrir los interesados.

6.* Para que nuestros lectores de provincias puedan participar de los bene­
ficios de esta sección, el derecho al vuelo subsistirá durante seis meses conta­
dos desde la celebración del sorteo; pero M o t o a v ió n  se reserva el derecho de 
aceptar la  fecha fijada por el agraciado para efectuar el vuelo.

7.’  Para tomar parte en el sorteo será necesario enviar los boletines 
A, B, C y D correspondientes a los números 1 6 ,1 7 ,1 8  y  19 de Motoavión.

M O T O A V I O N

11
Sorteo de vuelos gratuitos núm . 4

años de edad, domiciliado en la ciudad de

 , calle  , núm. r^ '¡ , desea

tomar parte en e l sorteo de vuelo gratuito aceptando sus 

bases y las especiales en caso de resultar favorecido.

Madrid, ^  de '  '< C ''4de 192X^

El interesado,

^  "  i

0 7Ayuntamiento de Madrid



S.  A.  m.  F E M. WI C K
BRUCH, 9 6 , Y ARAGON, 314.-Barcelona.

Maquinaria y herramientas de todas clases ;-: Ca­
rretillas auíoelectricas Baterias de acumuladores 

Edison Taladros eléctricos

Automóviles g CAF
8  y  1 0  C. V. 4  CILINDROS

Próximamente el nuevo 8  cilindros 12 C. V. 
Visite nuestra Exposición en

L O S  M A D R A Z O ,  2  3  M A D R I D

•:

•:

Consfruccioncs Acronánficas. S. A .

C  A. S. A.
ARLABAN, 7 - (Edificio del Banco de Bilbao) - MADRID 

Talleres en Getafe (frente a l Aerodromo Militar)

P A T E N T E S  B R E G U E T .— D O R N IE R .-L A M B L IN  

FU N D IC IO N  D E  SILU M IN IO

Dirección telegráfica: CASAIRB, Madrid 
Dirección postal: Apartado 193, Madrid

Teléfonos ■ Madrid; 16785 y 32093
Getafe: 3

Ayuntamiento de Madrid



EL M EJOR LUBRIFICAN TE D EL MUNDO |

W a k e f i e l d  C a i t r o l  “

Distribuidor para la Aviación Civil:

M A R T I N  R O D R I G U E N
Fran cisco  S ilv ela , 20 MADRID

M O T O R  O I L
Represcntdnte exclusivo para la  región centro: P A R IS  M A D R ID  AUTOM O tTlL  

Fernando VI, 12. — MADRID. — Teléfono 34683

Carbones “ EL S O L “
Venta por tóneladas y sacos

M I N A  S F R O P I A S
O ficinas y D irección : V alleherm oso, 5. 

Teléfono D irección  31585.

D E P O S X T ; o  C E N T R A L :
C alle  del L abrador (Peñuelas)

ELECERICIDA D  EN GEN ERA L

C A S A  G A L L A R D O
O O

ANTIGUA CASA ORUETA 

O O

Núñez de A rce, 7 y 9  MADRID

Telèfono 11780 - «  Teléfonos para pedidos: 31547 y 31585.

V i c e n t e  del P o r t i l l o
Hierros.—Aceros.—Maquinaria.

Clavazón.—Ferretería

Teléfono D epósito 71.005

A tocha, 4 , cuadruplicado Tél. 73731

PEDRO CALSINA
Representación exclusiva de las bicicletas 

G .A  C. Primera marca nacional. 
Motocicletas HARLEY-DAVIDSON. Subagen- 

cia para Madrid. Toda clase de accesorios.
Reyes, 19. Teléfono 18057. MADRID

La Camerana
Arenal, 7 M ayor, 10

O

Casas especiales en jerseys de sport. 

Medias de sport y bandas

Cafó Nacional
Toledo, 19

MADBID

Especialidad en servicio de banquetes 

para BODAS 

G randes salones para fiestas; piano, 

orquesta

O

T e l é f o n o  1 0 7 9 4
-as- in ' ‘m í m tt 'm

Ayuntamiento de Madrid
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D L  G E T A F E  c / V \ .

FA D BIG A  D E  H É L IC E S
G E T A F E -/ A A D D ID

A R I Z A
I Muebles y decorado de lujo

C A S A  F U N D A D A  E N  1 8 8 0

Proveedores de la Aeronáutica Militar

Exposición: Serrano, 18 — Teléfono 53778.

Talleres: Calle de Alenza, núm. 4 .—MADRID |

-4 iE < :4 i^ c4 ec :^ x ^ .« t5 « E 6 5 « ^ jfleed ii6 í5 e6 c^ K 3 íe « w ee5

ÍT"|

H E L I C E S

Prov««dor de !• Aeronáutica Militar

G e t a f e

Ayuntamiento de Madrid



Dirección telegráfica: *MATEU HIERROS-

B A R C E L O N A

Angeles, 3 a  7
M A D R I D

Prado, 27 y Sta. Catalina, 5
B I L B A O

Elcano, 25 y Rodríguez Arias, 6
V A L E N C I A

. Guillen de Castro, 5 a 11

Máquinas-herramientas y utilaje en general.—Maquinaria 
para trabajar madera. — Hierros comerciales, chapas y ¡

viguería. Vigas GREY.—Tubería y accesorios <
i

'̂ '’''''*‘'̂ '̂ ^^^ '̂̂ '̂̂ ''VS.̂ A^A^^^Aí̂ ^AV«A^VSl̂ A■^Al̂ «WVV l̂̂ ^V^VSl̂ <VVVVVSVVVV l̂VVVVVVS»V {̂

m - m< 4»-

I N T I L L A
e ¿O

De:
Pinedo
Lindbergh
Chamberlin
Wilkins
Maitland
P'rindship
Köhl (Bremen)

De; 
Byrd 

Gallarza 
Jiménez Iglesias 
Southern Gross 
Costes Le Brix 
Brock y Schlee 

Copa Michelin 1927

B ro w »-B o v eri.-^ rau  ?ia, ^ 1 .-Madrid

^  -m, -Siee. ja tt <tS! <» ■m -» i -m
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A L C A 1 . A .  3 1 . -  M A D R I D

Capital autorizado.  
Idem desembolsado 
Fondo de reserva -.

P tas. 200 .000.000
6 0 .0 0 0 .0 0 0
16 .0 0 0 .0 0 0

VI

S U C U R S A L E S
A lbacete, A lcázar de San  Juan, A licante, A lm ansa, A ndújar, A renas de San  
Pedro, A revalo, A rchena, Avüa, A storga, B arcelona, B arco d e  Avila, B eas de 
Segura, Bellpuig, Campo de C riptana, C arcabuey, C arcagente, C arm ena, Ce- 
breros, Ciudad Real, Córdoba, Cervera, Daim iel, D os H erm anas, Enguera, 
H ellín, Jaén, Játiva, La Bañeza, La C arolina, La Roda, León, Lérida. Linares, 
Logroño, L orca , Lucena, M álaga, M anzanares, M archena, M artos, Medina del 
Cam po, M ora de Toledo, M urcia, O caña, O ropesa, O suna, Peñaranda de Bra- 
cam onte, P iedrahita, Prii-go de Córdoba, Puente Genil, Q uintanar de la  Orden, 
Reus, San  Clem ente, Sevilla, Sigüenza. Su eca , Talavera de la Reina. Toledo, 
Tom elloso, T ortosa, Torredelcarapc, Torredonjim eoo, T orrijos, Tru jillo, Ube- 
da, V alencia, V illacanas, Villa del Río, V illanueva del Arzobispo, V illarroble-

do y V eda

I LA H I S P A N O - S U I Z A  I

Coche.s i!e (urism o de 14 C. V., 20 C. V. y 46 C. V.

C am ion ts dtsde 1 -500 a 5 .0 0 0  kilos de carga útil.

Om nibus liara el l ian porte de vi<ijeros.-Taiiq ics 

para r.ego y contra incendios; basculantt's y demá-s 

lisos industriales.-M otores de aviación y mai inos

Exposición y Oficinas: Avda. Conde Pcñalvcr, 18. MADRID

l l l l i i

Ayuntamiento de Madrid
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PROVEEDO R RFECTIVO D E Lí^ REAL CASA

M A D R I D  
M o n t b l e ó n ,  2 8  T E i - f t i 'O N o  3 1 0 1 8 .

BARCELONA 
A v s n id a  A l h o n s o  X I I I ,  4 5 8 - - T b l . 7 4 5 9 4 .

Imp. df l, Ht-rnieio.-Sanlisiiiifl Trinidad. 7.-Teléfono 31199.
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