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P ro v e e d o r de la  A ero n á u tica  M ilitar 
M a teria les  y  a c c e so r io s  p a ra  A v iació n ,

M o to rism o  e Ind ustria
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ANTONIO MAURA, NUM. 18

M A D R I D

=  Actualm ente en construcción una serie de 100 aviones de reconocim iento ^  

^  para la A eronàutica M ilitar E sp añ ola  s

P a s e o  de S a n  Ju an , 149 

BARCELONA

g  D ELEGACIÓN D E MADRID:

g  P a s c o  de R e c o le to s , 19
Motor de aviación 450 C. V., loma directa, 12 
cilindros, 120 por 180, enfriamiento por agua.
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Compañía Española de Aviación
Dirección: Olózaga, 5 y 7. Madrid. Apartado 797. 
Dirección Telegráfica: E S P  A V I  A . Telefono 52201.

A eródrom # y talleres en A lbacete. U nica E scu ela  Ofi­

cia l E sp añ ola  de P ilo tos y A viadores. E n señ an za de Pilo- 

tos m ilitares, navales y civiles. C oncesionaria  de la  Avia- 

ción m ilitar y A viación naval. T rab a jo s  de aerofotogra- 

m etría, aplicaciones agríco las, m arítim as y postales.

í = * U B L - I C l D A D  A B R E : A

B U J I A  D E  A V I A C I O N

NO E S  UNA B U JIA  D E  A U TO M O V IL 

A PLIC A D A  A  LA A VIA CIO N

es una bujía estudiada y fabricada exclusivam ente p ara 
A viación, con características especiales que la  hacen  la 

de m ayor rendim iento y la  m ás segura.
Con ella se han batido los records de velocidad y altura.

Champión Spark 
Plug, C.° Toledo, 

Ohio. U. S. A.

C oncesionario para España:

fraiiisío Flotes
E sp in a rd o  (M u rcia )

Ayuntamiento de Madrid



: C a rb u ra d o re s  IRZ para  av iac ión

Invento español al que el famoso aviador ALAN COBHAM conñó 
su seguridad y economía de consumo al realizar los grandes vuelos

de 1926

Londrcs-El Cabo-Londrcs y Londres-Australia-Londres

R E C O R R IE N D O  78.000 Km s.

Madrid: Montalban, 5
Fábrica: Valladolid.—Apartado 78

Barcelona: AV. Alfonso XIII, 420

Consírucfora Madrileña, S. A .

Estudios y construcciones urbanas, industriales e 
hidráulicas por arquitectos e ingenieros. - Contra­

tas. - Obras de hormigón armado

Oficinas; Plaza de Isabel II, 5 duplicado. - Teléfono 10438

Ayuntamiento de Madrid
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Ernesto Giménez Moreno
Huertas, 16 y 18 ; MADRID : Teléfono 10320

PA P EL E S Y O BJETO S D E  ESCRITO RIO  Y  D IB U JO .-IM P R E N T A , 
EN C U A D ERN A C IO N .-FA BR IC A  D E  SO B R E S EN GRAN ESCALA

Precios de por mayor al detalle
Talleres; Canarias, 41 Teléfono 72030

B E  P I O M - S O U T O M
Automóviles de turism o.— Om nibus de 14 a 40  a sien to s.— Cam iones 
de 1.000 a 5.000 kilogram os de carga útil. — M aterial p ara limpieza,

riego e incendios

E x p o s ic ió n : P a se o  de R eco le to s , núm . 16 
O fic in a s  y ta lle re s : C a lle  de R aim u n d o F ern án d ez  V illav erd e (H ip ód rom o)

M adrid — T e le fo n o  3 2 8 0 2

, '

ECONOMI ZADOR

E, g
R eg u lad o r raecán ico  del 

con su m o de esen cia  p ara 

e l nuevo

Ford
PATENTE NÚM. 107.816

D el 30 a l 35 por 100 de ahorro 
en el consumo de esencia, ga­
rantizado con e l  empleo del

E co n o m iz a d o r  E . S . 
c :>

■

<

Cuando el menor trastorno representa la 
MUERTE, la bujia escogida para evitarlo 

es la K. L  O.
Es la razón suprema por qué esta marca es 

ia preferida por los ases de la Aviación

Distribuidor para la  Aviación;

M artin  Kodriguez
Francisco  Silvela, 20.-MADRID 

R E P R E S E N T A C IÓ N  EX C L U SIV A :

Olabour, A.C a sa  C en tra l: A L C A L A , 1 5 5  

T e lé fo n o  5 6 7 n .-M a d r id

'<W>lWVW^^NVW VW».>V̂ ■*AVSAAÂ r̂ «̂ AAAAAAAAAAAAAAAAAA

R ein a , 35  y 37 
M A D RID

G ra n  V ía , 36  
B IL B A O

Ayuntamiento de Madrid



D O M M E
Vea y pruebe usted los nuevos

6 C IL IN D R O S  lO C. ¥ . y 14
rebaja da precios

. V.

C a y e í a f f i ®  ¥ I Ü

:

Alberto Aguilera, S2.-Teléfono 3 0 8 3 S

A B R I B

T A L L E R E S  E L E C T R O - M E C A N I C O S

Antonio Díaz
P R O V E E D O R  D E  AVIA CION  MILITAR

R E P R E S E N T A N T E  D E
E Q U IP O S

B . E . V ,
A C U M U L A D O R E S

F U L M E N

i  ♦ 
♦

A ccesorios ¿léctrico s.— R eparación de equipos eléctricos de 
A utom óvil-A viación (m agnetos, dínam os, m otores eléctricos)

M E C A N I C A  E N  G E N E R A L

Príncipe de Vcrgara, 8 .-Teléfono 52204 

M A D R I D

Ayuntamiento de Madrid



BRUCH, 9 6 , Y ARAGON, 314 .-Barcelona.

Maquinaria y herramientas de todas clases :-: Ca­
rretillas autoeléctricas :-: Baterías de acumuladores 

Edison Taladros eléctricos

M añas  y Quillamón
I N G E N I E R O S

C IR C U L O  F IL A T È L IC O  
D E M A D R I D

C ostanilla de los Angeles, 13, ba jo

. ; 
<
•:
;■

G ran subasta extraordinaria, 

con C atálogo, en lo s prim eros 

d ías de m arzo próxim o

O F I C I N A  T E C N I C A

Proyectos, estudios, contratación  
de obras

ALFO N SO  X II, 26 Teléfono 16153

Cons<ruccioncs Acronáníicas. $. A.

C A. S. A.
ARLABAN, 7 - (Edificio del Banco de Bilbao) - MADRID 

Talleres en Gctafe (frente al Aerodromo Militar)

PA T E N T E S B R E G U E T .-D O R N IE R .-L A M B U N  

FU N D IC IO N  D E  SILU M IN IO

D irección telegráfica : CÀSA1RE, Madrid 
D irección p o sta l: Apartado 193 , Madrid Teléfonos . Madrid: 16785* y 32095

' G etafe: 3

Ayuntamiento de Madrid



¿ Q U I E R E  U S T E D  V O L A R ?
Si no ha volado nunca, aproveche esta ocasión y gozará de las delicias de 

unas cortas evoluciones.
No tema, cbn experto piloto y un buen aparato el riesgo es inferior al 

de un paseo en automóvil.
S i una vez en el aire le disgusta, el piloto le dejará suavemente en el suelo.
Si usted no se decide no prohiba el que lo hagan los suyos.
No tema a vértigos ni mareos, que en el aeroplano no existen.

B A S E S
1. Los menores de edad necesitan el consentimiento de sus padres o 

tutores.
2.* Las señoras casadas tienen que ser autorizadas por sus maridos.
3.® Quedan excluidos del sorteo los boletines que lleguen a nuestro apar­

tado después de las doce del día 10 de febrero de 1929.
4. Quedarán excluidos del sorteo los boletines que no estén escritos y 

firmados por los interesados. S i se comprobase esta circunstancia después de 
resultar favorecido con el premio o no fuese cierto el domicilio o edad, perderá 
su derecho al vuelo.

5.* Al sorteo, que se celebrará en esta Administración, el dia 20 de febrero 
de 1929, a  las seis de !a  tarde, podrán concurrir los interesados.

6." Para que nuestros lectores de provincias puedan participar de los bene­
ficios de esta sección, el derecho al vuelo subsistirá durante seis meses conta­
dos desde la celebración del sorteo; pero M o t o a v ió n  se reserva el derecho de 
aceptar la fecha fijada por el agraciado para efectuar el vuelo.

7.* Para tomar parle en el sorteo será necesario enviar los boletines 
A, B,  C y D correspondiei)tes a  ios números 16, 17, 18 y 19 de M o t o a v ió n .

MOTOAVION
D

Sorteo de vuelos áratuítos núm. 4

D........

  años de edad, domicUiado en ¡a ciudad d e ........................

............................’  - .......- ...............  , núm........... , desea

tomar parte en e l sorteo de un vuelo gratuito aceptando sus 

bases y ¡as especiales en caso de resultar favorecido.

M adrid, de ...................  de 1928.

E l interesado.

• I «

Ayuntamiento de Madrid



p r á c h c a  d e  d i u f o m o w l i / m o y  a ü i a c / ó n .

S e  p u blica  lo s  d ías 10 y 25  de cad a m es

De utilidad a los m ecánicos, conductores y propietarios de autom óviles, 
aspirantes a pilotos y m ecánicos de A viación.

ANO II MADRID, 2 5  D E EN ERO D E  1 9 2 9 NUM. 19

F U N D A D O R :

Q. Fé ix G ó m e z  Guíl  a m ó n
Ii^ enierO f M ilitar y G eó grafo , e x  Profesor de la  

^ c u e la  Au1oiD07ÍIÍ5ta d<1 C entro  Electrotéc> 
n ico , P ilo to  y O b serv ad or A erostero.

D I R E C T O R :

D .  Lluis M a e s t r e  P é r e z
In g en iero , E x  profeso r de la  E scu ela  de M ecánicos 

de A v iació n , P ilo lo  y  O bservad or 
de A eroplano.

Autorizada su publicación por Reai orden aeJ Ministerio de la Guerra.

REDACCION Y  ADMINISTRACION: 

C o sta n illa  de lo s  A n geles, 13, b a jo .
A partado 8 .0 8 9 . - -  Teléfono 13998.

PRECIO  D E SUSCRIPCIO N :
M ADRID: A ño 6 ,5 0  Sem estre 3 ,50  
Prov in cias; > 7 ,0 0  ■ 4 ,00  
E x tra n je ro : » 10 ,00  ■ 6 ,00

P R O Y E C T O S

Sociedad Popular^ «Aviacióiv»
E n  el pasado núm ero de M o t o a v io n  in iciam os la  idea de agrupar a todos lo s 

am antes de la  av iccíón  pai'a los que la  cuota de in greso  y m ensual del R eal A ero 
Club resultaba prohibitiva. Hoy tratam os de avanzar un paso m ás en esta idea, 
haciendo un liam am iento a los verdaderos aficionad os ya convencidos de la nece­
sidad de la Sociedad  Popular «A viación»’

T odos, absolutam ente todos, los que se hallen interesados en la  prosperidad de 
la aeronáu tica española, deben contribuir con su trab a jo  o su  dinero a la  creación 
de la  Sociedad  Popular «A viación». De aquí que solicitem os el concurso:

De la  i'nc/iísíria aeronáu tica  española. No so lo  de lo s  productores de m otores 
de aviación y aerop lanos, sino tam bién de las num erosísim as industrias secunda­
rias, para las cuales la  aeronáu tica constituye un buen m ercado.

Del Real Aero Club de E sp añ a, com o entidad oficial in teresada en la  propa­
ganda aeronáutica.

De las p ersonas prontas al apoyo de toda idea noble y sim pática.
Y  advertidam ente, hem os dejado en últim o lugar al grupo que no necesita ser­

m ones para ser convencido, a los so brad os de valor y entusiasm o que esperan la 
creación  de esta Sociedad, para ser lo s prim eros en pertenecer a ella . Form a este 
grupo principalm ente la juventud. E n  esto s cifram os nuestras ilusiones, y ellos son 
lo s llam ados a re a liz a r la  idea.

.      «■» mete- — rn mi- ■■■ jia mi. ...ini ■». J l

Ayuntamiento de Madrid
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A  la  ju ventu d

De vosotros depende que la Sociedad Popular «Aviación» sea en breve un he­
cho. Con la fuerza del entusiasm o y la  atracción  de la juventud tenéis poder so ­
brado para esta em presa.

En  dos grupos se pueden dividir los partidarios de toda idea, cuando esta se 
quiere realizar: los generosos, que no dudan en luchar por el triunfo, venciendo 
con tesón  todas las dificultades; lo s cautos, que no se deciden hasta  no ver claro 
el resultado. Solam ente a lo s prim eros nos dirigimos.

N o es digno de figurar entre lo s ardientes partidarios de la  aeronáutica, ni de­
m uestra decidida vocación  por el pilotaje, quien no logre com unicar sus senti­
m ientos a lo s que le rodean. S i tenéis fe, sabréis transm itir íntegram ente vues­
tro s sentim ientos a lo s dem ás, y cada uno de ellos repetirá lo  hecho por vosotros 
y pronto n o s reunirem os en núm ero suficiente para fundar la Sociedad Popular 
«A viación«. No contéis con el éxito rápido; la perseverancia es la fuerza a  quien 
debem os confiar el triunfo.

No querem os que la  falta de dinero sea  barrera infranqueable para nadie; en 
esta Sociedad no será nunca inconveniente el no tener dinero; aquí pueden entrar 
lo s pobres de fortuna, pero nunca lo s pobres de espíritu, lo s tim oratos, lo s indeci­
so s, ¡os que todo lo esperan del esfuerzo de lo s demás, lo s de critica negativa que 
todo lo  entorpecen. S i un entusiasta debe arrastrar o tros diez, un indeciso también 
puede quitarlos.

Pueden pertenecer a esta Socied ad  todas la s  personas sin distinción de se}.o- 
N o titubeam os en adm itir a la m ujer en la  Sociedad  Popular «A viación»; hasta  nos 
atrevem os a decir que deseam os que constituyan núcleo im portante en la  Sociedad^ 
aunque no sea m ás que en com pensación de lo s sitios en que se le cierran las 
puertas. Las que sientan vocación  por el p ilotaje, aquí podrán aprender; las que 
no, aquí encontrarán  un lugar de instrucción  y recreo.

T ratánd ose de una Sociedad de gente m odesta, nada m ás natural que todos los 
carg o s retribuidos sean  desem peñados por lo s afiliados a ella, siendo un mérito 
su antigüedad en la  Sociedad. Asim ism o, todas las com pras que la  Sociedad  efec­
túe, se harán  en lo s establecim ientos pertenecientes a los so cios o protectores.

E l deporte y  cultura aeronáu ticas, es el ob jeto  prim ordial de la Socied ad  Popu­
lar «A viación». La constru cción  de planeadores y la práctica del vuelo sin  m otor, 
la  escuela de pilotaje, la de m ecánicos y navegantes aéreos, las clases teóricas y 
conferencias, las reuniones aeronáu ticas con  vuelos gratuitos, etc., serán  las sec­
ciones de la Sociedad Popular A viación a que podrán acudir los so cios, según su 
aptitud y afición.

E sto s proyectos que parecen fen tasías de im posible realización, no lo  serán  si 
contam os con el apoyo decidido y valeroso  de la juventud. S i lo s verdaderos a fi­
cionados no acuden inm ediatam ente y se  afilian  en esta  incipiente Sociedad, 
¿cóm o se va a crear? ¿N o pretenderán que respondan a este llam am iento lo s de 
esca sa  afición?

Con só lo  cincuenta decididos p artidarios p ara la  creación  de Sociedad Popular 
«A viación», el éxito es seguro. S i lo s cincuenta decididos partidarios se convier­
ten en propagandistas en tusiastas, serán  cincuenta anuncios vivientes, que harán 
conocer esta Sociedad a todos lo s habitantes de Madrid, y bien pronto tendrem os 
agrupados b a jo  la bandera de la  Sociedad  Popular «Aviación» a todos lo s m adri-

acoc
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leños que se sientan atraídos por el m ás noble y elevado de cuantos invenios se 
han realizado.

N o b asta  nuestro so lo  esfuerzo p ara crear la  Sociedad Popular «Aviación» 
necesitam os la  co laboración  decidida de lo s elem entos activos, para que prediquen 
con fe estas ideas. N o debe quedar una so la  persona que no pertenezca a la S o c ie ­
dad Popular «A viación», por no tener noticia de su program a. Trabajm ido todos 
sin  descanso, los afiliados se m ultiplicarán rápidam ente.

In á reso  en . la  Sociedad  P o p u la r -  A v ia c ió iv
La cuota de ingreso para pertenecer a la Sociedad  Popular «A viación» es de 

cinco pesetas, las cuales debe com prom eterse a entregar todo aquel que desee in­
g resar en la  Sociedad  Popular «A viación». N o dudamos en so lic itar lo s in­
g resos tan  prontam ente, porque este es un prim er medio de selección. La cantidad 
esta a l a lcan ce de todos y, sin  em bargo, es suficiente para elim inar a  m uchos en­
tusiastas de dientes a  fuera.

L os que envíen el boletín ab a jo  inserto , con lo  cual ya pertenecen a la Sociedad 
Popular «A viación», deben convertirse inm ediatam ente en propagandistas y para 
que su labor quede recom pensada, todas las cu o tas que por su m ediación recau ­
demos, quedarán íntegram ente a su favor. E s ta s  cuotas no se le entregarán en efec­
tivo ba jo  ningún concepto, sino  que se le abon arán  en cuenta y de ella se pagarán 
las cuotas m ensuales que tendrá que ab o n ar cuando quede establecida la So cie ­
dad. La cuota m ensual que se pondrá en vigor cuando la Sociedad se halle consti­
tuida será  de dos pesetas. L os protectores de la  Sociedad serán los que abonen 100 
pesetas o m ás, y so cio s protectores lo s de cuota m ensual no in ferior a cinco 
pesetas. A clarem os esto p ara que no haya dudas.

U n señor desea ingresar en la  Sociedad  Popular «Aviación» com o so cio  de 
num ero. Tiene que abonar cinco pesetas por una so la  vez, y cuando la Sociedad 
se halle legalm ente coristituída, abon ará  todos io s m eses dos pesetas de la cuota 
de socio . S i abonadas las cinco pesetas por su lab o r de propaganda lograse que se 
inscribiesen  en la  Sociedad un cierto núm ero de personas, diez, por ejem plo, las 
50 pesetas que estos abonan de las diez cuotas de ingreso, se  depositan eíi su 
cuenta, pero no se le a b o n trá n  en m etálico, ni aún en el caso  de no llegar a cons­
tituirse la Sociedad , que se devolverían a lo s  que las hubiesen entregado. C onsti­
tuida la Sociedad, las 50 pesetas servirán p ara pagar 25 cuotas m ensuales, es de­
cir, que en veinticinco m eses no tiene que ab on ar cuota alguna.

Luis M a e s t r e .

=~il

D...... natural de
de dom iciliado  en ¡a ca lle de

.....................  vecino
 núm. p is o ......

deseo  p erlen ecer  a  la S. P. «Aviación^, p ara  lo  cual me com prom eto a  enviar cinco pesetas.
M ad rid ,  de . ¡g

(Firm a)

Este señor es p iesen tad o  p o r  e l  socio D. 
en  ... calle de

q v e  vive

IPIrma)

J
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10 MOTOAVION

S O B R E  N E U M A T IC O S
La «Rubber A ssociation of Am érica» ha 

publicado un interesantísim o m em orán­
dum acerca  de las causas que m oderna­
mente han influido de modo decisivo en la 
duración de lo s neum áticos. Su lectura nos 
ha movido a h acer algunas consid eracio­
nes, que exponem os a continuación, y 
sobre las cuales invitam os a m editar a 
n uestros lectores, pues pueden deducirse 
p rovechosos con sejos para m ejorar el ren­
dim iento de las cubiertas, haciendo m enos 
frecuente el m al rato  de tener que pagar 
las siem pre elevadas facturas de «renova­
ción del calzado».

Velocidad.— La velocidad m edia a lcan ­
zada en las buenas carreteras es, sin  duda, 
cada día m ás elevada, y puede decirse que, 
en general, h a  aum entado en unos 15 a 25 
kilóm etros por h o ra  sobre la de hace fres 
añ os nada más.

F íjese  el lector cóm o cada vez que una 
m arca productora de coches en serie lanza 
un nuevo m odelo al m ercado, lo  hace 
siem pre a b ase  de dar m ayor elasticidad al 
m otor (tendencia am ericana que actual­
mente arrastra  consigo a  lo s constructores 
europeos) y m ayor velocidad m áxim a. 
C onsecuencia: un aumento im portante de 
velocidad media.

E n  A m érica se han hecho cuidadosos 
experim entos, de los que se deduce que 
p ara un determinado aumento de veloci­
dad hay un aum ento tam bién determ inado 
del g asto  de los neum áticos. U n juego de 
cubiertas gastado a una m edia de 55 k iló ­
m etros por hora, alcanzó 20.000 kilóm etros 
de duración. O tro juego de la m ism a clase 
y fabricación , en idénticas condiciones, 
pero a una m edia de 80  kilóm etros por ho­
ra, só lo  duró 10.000 kilóm etros. So n  cifras 
elocuentes.

E n  1924 y 1925 se h icieron  m ás expe­
riencias que se resum en a continuación, 
y que dan, sobre el tipo 100, el tanto por 
ciento de desgaste.

Velocidad en kms. por hora

Temperatura 32 48 64

40 100 0!° tipo 108 0 ° 1 5 0 ,
15° 191 217 275
27° 317 367 450
38° 491 558 717

En resum en: que al doblar la  velocidad, 
de 32 a 64 km s. por hora, y pasando de 
invierno a verano, se desgastan ap roxim a­
damente las cubiertas 7 veces m ás deprisa.

Temperatura y  humedad .— E n  la  tabla 
anterior se ve la  influencia grande que en 
el d fsgaste e jerce el tiem po calu roso . En 
tiem po frío  o húmedo el rendim iento del 
neum ático es francam ente superior. C laro 
que uno de lo s factores por lo s que la  ve­
locidad ataca  las cubiertas es el ca lo r des­
arrollado con la  rodadura.

Pavimentación .— E l suelo b lando es fa­
vorable a la buena conservación  de las 
cubiertas; el adoquinado es perjudicial, so ­
bre todo en las ruedas m otrices (las trase­
ras generalm ente) que han de dar la  pro­
pulsión a l coche por el esfuerzo de roza­
miento contra el suelo . Con lo s frenos en 
las ruedas delanteras ha dism inuido la  du­
ración  de las cubiertas en las ruedas di­
rectrices, y c laro  es que todo frenazo se 
traduce en un chorreo  de dinero, inapre­
ciable en el m om ento pero cierto  y positi­
vo, tanto m ayor cuanto m ás duro y rugoso 
es el pavimento. Las exigencias de la  cir­
culación hacen  que lo s pavim entos se 
construyan cada vez m ás duros, y esto  es 
un motivo de m ayor desgaste. Y  com o los 
pisos duros son favorables p ara alcanzar 
grandes velocidades (en un p iso  blando 
los baches aparecen enseguida) se ven 
reunidas am bas circu nstancias en contra 
de la  deseada duración de las gom as.

Paradas y  arran cacfas.— Siendo am bas 
conseguidas por un esfuerzo grande de ro ­
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zam iento contra el sueio, y com o la aglo­
m eración de coches es cada día m ayor en 
carreteras  y ciudades, con las difi-ultades 
de tránsito  consiguientes que aum entan el 
núm ero de arrancad as y paradas, tenem os 
otro  factor justificativo de la  m enor dura­
ción actual de las cubiertas a pesar de los 
esfuerzos de lo s fabricantes en m ejorar 
sus productos.

De modo análogo se desgasta m ás su­
biendo una cuesta que en horizontal, por el 
suplem ento de esfuerzo de tracción nece­
sario . Puede decirse que cuesta arriba se 
desgasta el doble que en llano.

Inflación y  carga.— U n neum ático flojo 
se deform a, y al g irar la rueda, se corre la 
deform ación, siem pre en contacto con el 
suelo, por toda la periferia de la cubier­
ta: esto  se traduce en un calentam iento que 
precipita su muerte. U na falta de presión 
de m edia atm ósfera solam ente, disminuye 
un 25 por 100 la duración.

S i son  excesivam ente inflados, ei carru a­
je b o ía  y patina, con un rodam iento irre­
gular y nocivo tam bién a las cubiertas. 
U na atm ósfera d e.exceso  sobre la presión 
debida (sii mpre indicada por la casa) dis­
m inuye a la m iu á  el k ilom etraje de la 
goma.

La so brecarg a actúa de modo análogo 
a la falta de presión.

Diámetro de las ruedas mas pequeño 
y  centro de gravedad más i)a/o.— Ambas

circunstancias favorecen la s  «reprises» 
brillantes y hacen  m ás eficaz el frenado, 
con m ayor seguridad para tom ar las curvas 
con velocidad. P ero  una rueda de pequeño 
diám etro, dá m ás vueltas en un kilóm etro 
que una grande y por tanto se gasta antes.

Reglaje de los trenos.—E\ 90 por 100 de 
lo sco ch e s  que.circulan llevan los frenosm al 
reglados. V arias estad ísticas así lo  com­
prueban; y este defecto h ace que unas su­
fran m ás que otras en los frenados. E l des­
gaste es irregular y excesivam ente oneroso 
para la  rueda que soporta m ás esfuerzo 
del debido. Tam bién se producen m ovi­
m ientos laterales del coche, contenidos a 
costa  del desgaste de todos lo s neum á­
ticos.

Influyen tam bién en contra otras causas 
com o la  falta de paralelism o de las ruedas, 
falta de a juste en los m andos de la  direc­
ción etc.; pero so lo  con los reseñados, que 
son  los m ás im portantes, puede el lector 
form arse idea del problem a y procurar, en 
bien de su  bolsillo  (c insistim os en que el 
gasto  de las cubiertas es uno de lo s facto­
res que m ás encarecen el kilóm etro de re ­
corrido del coche) tener en cuenta lo  que 
está  a su alcance m odificar, para obtener 
el m ayor rendim iento de sus neum áticos.

E l tiempo y el pavimento no lo s puede 
cam biar; pero las grandes velocidades in-

j ll l l ll l lM II III IIII III III IIIIIM IIIIIIIIIIII iM IIIIIIIIIIIIM IIIIIIIIIIIIK IIIIIIIK IIK IH K Illllllllllllllllllin t lI lllllH IIIIIH IIIH IIIIH IH IIIIIIIIIIIIM IM IIIIIIM IIK M IIIIIIIIIIIII iL

I S A S T R E R IA  PA ISA N O  M IL IT A R  |

¡ M A N U E L  ! E Í E K ¥ A S |
I P r o v e e d o r  d e  A v i a c i ó n  j

I  P rin cip e, 3 3 ,  entrlo. (P . d« San ta  A n «.I-T «U fon o  1 7 1 9 1  |
i  M A D R I D  i

'^ IIIH im m m tlI llll l l l l ll l l l llU d lI lllllllllllN IIIIIN IIIIIM IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIM IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIM II lIH H IIIIIK IIIIIIIIIIIIIIIIIIID IIIIIII ll^

Ayuntamiento de Madrid



12 MOTOAVION

n ecesarias en m uchas ocasion es, las fuer­
tes aceleracion es para tener que frenar 
luego bruscam ente, el evitar estas varia­
ciones ^de m archa y frenar siem pre con 
tantd m ás dulzura cuanto m ás duro y  ru­
goso  sea  el piso, el llevar bien reglados 
lo s frenos, y el tener siem pre correctamen­
te inflados  lo s neum áticos, todo esto  está a

su  alcance, y en bien de sus in tereses debe 
m editar el lector sobre las an teriores con ­
sideraciones encam inadas a procurarle 
econom ías en el sostenim iento del coche 
aum entando las satisfacciones o beneficios 
que el autom óvil reporta.

M a n u e l  A r ia s  P az

Ing«nlero

y «P y

E l nuevo Código y  la prudencia
No puede ocu ltarse que existe cierto 

m alestar entre lo s conductores de autom ó­
viles ante la m ayor responsabilidad que se 
les exige, en caso  de accidente contra ter­
cero , en el nuevo Código, en el cual afir­
man está enfocado el asunto desde el pun­
to de vista del peatón y ciertam ente no 
es íaría  de m ás que quien h aya de juzgar 
un de ito de esta Índole, se d iera una jvuel- 
tecita diariam ente agarrado a! volante por 
lo s sitios de m ayor tránsito  y carreteras 
de gran m ovim iento para ver quienes in ­
fringen con m ás frecuencia el Reglam ento 
de circulación.

N osotros no podemos aco n se jar otra 
actitud que el respeto a las leyes y regla­
m entos por todos y en bien de todos, y  por 
lo que a l conductor se refiere creem os ha 
llegado la  hora de que se redacte el Códi­
go de la  prudencia, obligando a fijar en 
grandes carteles sus diversos artícu los en 
los g a ra je s  y que el autom ovilista, antes de 
recib ir el espaldarazo com o conductor, h a­
ga prom esa solem ne de observarlo  fiel­
mente.

P o r si pudiera servir de base, nos perm i­
tim os inclu ir a continuación un extracto  
de las sa b ia s  sentencias de Philipe Gi- 
rardet  publicadas en L ’Aeroauto.

«C asi todos lo s accidentes de autom óvil 
tienen un origen hum ano: im prudencia del 
conductor, del peatón o del carretero , c i­
clista, etc.

N o puede ach acarse nunca a la fatalidad.

ni m ucho m enos al coche, que si ha fa lla ­
do por rotura de algún órgano o m ecanis­
mo, es, en la m ayor parte de lo s caso s por 
falta de previsión o negligencia del propie­
tario  en el entretenim iento del mismo.

L a  velocidad

N osotros hem os tenido siem pre por 
axiom ático  que en autom óvil, despacio se 
llega siempre y  a  tiempo a l final del viaje.

E n  todo caso, vale m ás perder cinco m i­
nutos que rom perse la  crism a... o rom per 
se la  al prójim o.

Un choque brusco contra un obstáculo 
de un coche lanzado a 80 kilóm etros por 
hora , produce exactam ente los m ismos 
efectos que dejándose caer desde un 
sexto  piso...

Un automóvil 10 CV. cargado con 5 
p ersonas a  75 kilóm etros por hora , alm a­
cena tanta fuerza viva com o un tranvía a 
36 kilóm etros.

L os desperfectos generales y en particu ­
lar de los neum áticos, crecen con el cua 
drado de la  ’velocidad. N o hay m ás que 
preguntárselo a l bolsillo ...

E l conductor prudente llega siem pre al 
final antes y con m enos peligro que el que 
no lo  es.

A l cruzarse

N o hay duda de que el que lleva su de­
recha le asiste la  razón, pero... ¿y si le 
entierran por culpa del otro?

Ayuntamiento de Madrid
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Regla absoluta: dism inuir la  velocidad 
h asta  estar seguro de poder p arar a tiempo 
si de repente ap areciera  algún obstáculo 
por cualquiera de lo s costad os, aunque el 
frente se presente despejado.

A I  ad elantarse

P a sa r a un coche en una curva, en una 
ram pa cerca  de la cúspide, en una pendien­
te, o cuando viene otro  en sentido contra­
rio , aunque sea muy le jos... es una locura; 
hacerlo  en una carretera extrecha, bom­
beada y con bordillos o árboles... [triple 
locural

Regla absoluta: ponerse a 20  m etros del 
vehículo que se quiere adelantar y a igual 
velocidad; avisarle con el k laxo n  y aso ­
m arse un poco a la  izquierda p ara ver la 
carretera; cuando se esté seguro de que se 
ha dado cuenta y se  le vea echarse a la 
derecha, ace lerar y pasar de largo, sin ce­
rrarse inm ediatam ente a este costado.

Presum ir de h aber pasado a un 18 CV. 
con un lO CV. dem uestra que el propietario 
del prim ero m erece tener autom óvil porque 
sabe disfrutar el p lacer de un p aseo  mo­
derado y que el conductor del segundo es 
un im bécil.

C om petir con un coche igual, es ridículo 
y peligroso.

E n  la carretera  debe d ejarse siem pre el 
paso ai que lleve m ás prisa... aunque lleve 
m enos caballo s b a jo  el capot.

¿Va usted corriendo por la calle cuando 
pasea?

¿P or qué se queda fastidiado cuando un 
coche adelanta al suyo en la  carretera?

P ara  pasar a  un cichsta debe siem pre 
dejársele espacio  suficiente para caer.

S i el coche que va delante es de m enor 
potencia que el vuestro y se le ve que 
quiere com petir en velocidad, no dejando 
paso libre, no tratar de pasarle, b astará  
seguirle a distancia y  a poco tendréis la  
satisfacción  de verle parado en la  carrete­
ra... quizá con una b iela  fundida.

S i os piden paso, dejarlo  sin  v a cila r  y 
que pase sea  quien fuere. ¿Q ué es un gran 
coche que lo  hace a  todo m eter?... C on so­
larse  pensando en lo  que g a sta rá  en g aso ­
lina, neum áticos, patente, etc., etc.

E l  arte  de conducir~

Todos lo s coches son  buenos... o por lo 
m enos casi todos. N o puede decirse otro 
tanto de lo s conductores... aunque es raro 
el que no se cree un as  del volante.

Su  autom óvil es el m ejor del mundo. 
[E so  desde luego! U na vez reconocid o por 
lodos este axiom a, ya n o  hay  necesidad 
alguna de que intente dem ostrarlo & sus 
am ig o s... E n  últim o extrem o reserve la 
prueba para lo s enem igos.

S i está  fatigado, deje el volante. C asi to ­
dos lo s accidentes ocurren al final del 
v iaje.

►
; .  

►

►

: ■

Proveedor de A viación M ilitar y del E jército , de lonas de algodón, 
cáñam o, em breadas, en b lanco y en colores, en distintos anchos para 
todos lo s u sos y aphcaciones. C ordelería de cáñam o en general. E s ­
puertas de esparto. A stiles de fresno para toda clase de herram ientas 
-:- -.- A rtículos de guarnicionero. E sco b a s  de brezo y palma

CaUe de Toledo, 9 2  y 117-MADRlD-Teléfono 5 3 3 3 6

i:
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■
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14 MOTOAVION

¿N o convendrá parar de vez en cuando, 
aunque n o  sea m ás que para... contem plar 
el paisaje?

E l  afeitado  de lo s peatones, carreteros 
y ciclistas... debz quedar para el barbero 
¿no le parece?

E s  muy higiénico ech ar de v<̂ z en cuan­
do un vistazo a los frenos y com probarlos 
a! in iciar una larg a pendiente.

N ada incita tanto a la  prudencia como 
el frecuente espectáculo de un coche patas 
arriba... y, sin  em bargo, [qué pronto se 
olvida!

La carretera  es de todo el mundo, no de 
usted so lo . E s tá  bien que se lo  diga a l ca­
rretero , pero tam poco lo olvide.

U n buen conductor no debe haber m ata­
do en su vida n i siquiera una gallina.

R egla suprem a de la prudencia: condu­
cir siem pre com o si no se llevaran fre­
nos... [pero llevarlos estupendos!

P a r a  lo s <iue n o  tien en  au to m ó vil
N o m aldecir a  los que lo  tienen, porque 

dentro de poco lo  tendrem os todos.
Peatón : hazte cargo de que tu sitio  es el 

andén o la  acera ... E s to  lo  saben ya hasta 
lo s  g a to s y las gallinas m ism as, con su 
aire  de estupidez, com ienzan a darse 
cuenta.

H ay unos letreritos muy m onos, que se 
ven de vez en cuando en las calles que di­
cen: «Paso para peatones.»

A tus n iños hazles ver que están equi­
vocad os, que han confundido la  calle con 
un cam po de deportes o con una escuela 
de taurom aquia.

P u n to  f in a l
Sea  cualquiera vuestro grem io: el de los 

bienaventurados que tienen auto o  el de 
lo s otros... vuestra sa lvación  está  en la 
orudencia.

F . G . G u illa m ón .

U n  nuevo motor 
dê  combustión interna
E l m o to r que rep resen ta  este  g ra b a d o  ha 

s id o  constru ido en E sto co lm o  por su  inventor
O . W . H ult y  p robad o a l freno h a  d ad o u n  e x ­
celente funcionam iento a  1.540 revo lu ciones 
con  un consu m o de 190 gram os de com bu sti­
b le  por cab a llo -h o ra .

T an buen rendim iento s e  ha  ob ten id o  g ra -

m . » .

cias a un artificio  de refrig eració n  artific ia ! de 
la  m ezcla com prim ida ^ue perm ite obtener 
m ayo r com p resión  que un m o tor D iesel.

Tiene d os cilindros de tra b a jo  y u n  tercero  
que h ace  de com presor. L os g a ses  so n  com 
prim idos en un haz de pequeños tu b itos, ro - 
ro d ead o s por el agua de refrigeració n  que a b ­
s o rb e  gran  p arte  del ca lo r  producido por la  
com presión  y a le ja  el peligro  del a u lo en cen - 
d ido.

A  T \ T i  T >  A  ^  VIUDA DE ANDRES PIERA Y C.ia
X  r y  X v  X  v J  M adrid , Paseo de San V icen te , núm ero 28

T elífo n os 16789, 17993 y 54937
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M o d e l o  p r á c t i c o  
p a r a  a u t o m ó v i l

o >

D esp u és de e le g ir  con  cuidado 
un buen c o c h e , p ro v é a lo  del 

m e jo r  re lo j:

L O N G I N E S

O

R epa ra c ión  d e  toda c la s e  d e  a p a ra to s  d e  p re c is ió n

J. G. GIROD, S. A.
Postas, 25 y 27.-M A D RID

El mejor reloj
9 g r a n d e s  p r e m i o s

T ipo e sp e c ia l  
p ara aviación

L os m ás n o ta b le s  a v iad o re s 

d el m undo h an  ex p erim en tad o  
e l e ficaz  co n cu rso  de lo s  r e lo ­

je s  L O N G IN E S
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L a  À v ia c ió iv  en los Eslidos U n id o s  de  ̂ A m é rica

L a espaciosa cám ara de/ pasajeros del trim otor- F o t¿

E l  tr im o to i- Ford, cuya patente^ parece que será adquirida p or- una im porianie. casa española

U n a  escuadrilla de/ A v iación  M ilitar~ estadounidenie volando sobre W áshinStorv.
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P r e g u n t a s  y  r e s p u e s t a s  *

No mantendremos correspondencia particular con nuestros comunicantes, los cua­
les deberán dirigirse a l  apartado de Correos núm. 8.089, acompañando siem pre e l cu- 
DÓn correspondiente. Las que signifiquen  reclam o, propaganda, etc., serán, desde lue­
go, rechazadas.

P. ¿En qué consiste un depurador de 
aire?

X. Madrid.

R. C ontrariam ente a la  creencia  gene­
ra l que supone que la carbonilla  se forma 
en las cám aras de explosión, en lo s cilin­
dros está constituida exclusivam ente de 
residuos quem ados de aceite y gasolina. 
A nálisis m inuciosos hechos en el labora­
torio han dem ostrado que m ás de la mitad 
de dicha carbonilla (el 53 por 100) es sen­
cillam ente polvo de la  carretera; el eterno 
enem igo del autom óvil, y com o éste es as­

pirado por la entrada de aire del carb u ra­
dor, se  ha pensado recientem ente en depu­
rarlo , para lim piarle de todas sus impu­
rezas.

R 1 m ontaje de este depurador se repre­
senta en el grabado adjunto.

U no de lo s filtros de aire m ás generali­
zado consiste en lo  siguiente:

E l aire penetra por una prim era serie de 
ventanillas a modo de persiana, la s  que 
originan un movimiento de torbellino en el 
espacio  anular com prendido entre dos en­
vueltas so lidarias. Com o la asp iración  del 
m otor se h ace sentir por la  parte inferior 
del ap arato , el aire se ve precisado a p a­
sa r por una segunda serie de persianas 
que le hacen  cam biar bruscam ente de di­
rección , con lo  que queda desem barazado 
m ecánicam ente de la  m ayor parte de sus 
im purezas (próxim am ente un 75 por 100).

E s ta  depuración se com pleta por un fil­
trado a través de un haz de tubos de fiel­
tros fijo s por su parte inferior, pero con 
su extrem o superior libre. E sto s  tubos se 
m antienen derechos gracias a un resorte 
in terior de que están provistos. D urante 
las sacudidas y v ibraciones del coche, 
chocan unos con otros, depostiándose el 
polvo autom áticam ente, dentro del m ayor 
silencio , debido a la presencia de unos 
an illos de caucho.

La gran superficie filtrante y la  seguri­
dad de su funcionam iento, permite una 
alim entación cóm oda de aire puro, que 
alarga notablem ente la vida de! m otor.

E l ruido caracferísfico  de la  admisión 
queda también suprimido.

E l depurador debe colocarse lo  m ás ver­
tical posible, no debiendo p asar su incli­
nación de un m áxim o de 15 grados.

Debe estar al abrigo de las proyeccio­
nes de aceite o de vapor que puedan pro­
ducirse.

B asta  con una limpieza cada se is m eses
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para m antenerlo en buen estado de fun­
cionam iento, siendo fácil el desm ontaje 
del aparato  p ara realizarla.

S i a lgunos tubos presentan trazas de 
aceite o de g rasa , b asta  lavarlos con g a ­
solina para que desaparezca.

C laro que lo s filtros de aire le acasio - 
nan un frenado que hacen  m ás incom pleta 
la  cilindrada y disminuyen la  potencia del 
motor.

« « «

¿Bn qué consiste un motor de ciUndros 
giratorios?

E n  lo s m otores de cilindros fijo s el car­
ter y cilindros constituyen un sistem a ríg i­
do unido a la  bancada. S i en uno de estos 
m otores inm ovilizam os el cigüeñal unién­
dolo sólidam ente a la  bancad a, dejando 
libres el carter  y cilindros, este último sis­
tem a g iraría  alrededor del cigüeñal fijo, 
sucediéndose lo s tiem pos del ciclo  en las 
m ism as condiciones que cuando g iraba el

la  flecha y círculo  que lo  adornan, en nada 
difiere del de un m otor de cilindro fijo . 
E n  esta  figura, que rep resenta un m otor 
rotativo, el cigüeñal O M  es fijo y el cilin­

dro C  unido de modo que, sólo puede 
d esplazarse alrededor del punto O. Al p ro­
ducirse la  explosión  en el in terior del ci­
lindro, la  fuerza P  de explosión  se des-

Pig. l . ‘

cigüeñal, claro  está  que, prescindiendo de 
las perturbaciones que en la  carburación 
y equilibrio orig in aría  estas m o d i f i c a ­
ciones.

A si el esquem a de la  figura núm. 1, sin

com pone en dos F  y N, la prim era queda 
anulada por la reacció n  del punto fijo  M y  
la  segunda h ará  g irar el cilindro C alrede-
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dor del punto O. Vem os pues, que la  biela 
M N  gira a lrededor del punto M  y el cilin­
dro C  alrededor de O.

D ebido a la  excentricidad de estos dos 
e jes de rotación  y a la sim ultaneidad de 
m ovim ientos, la  d istar cia entre , el fondo

del cilindro y la  cara  del ém bolo varía se ­
gún la  posición del e je , O  A, del cilindro, 
con respecto a la línea de centros, O  M. 

E s t a  distancia pasa por un m áxim o

E n c e n i i l f i o  s  2 o  e- 
r o t u r a  í /e é ie U

 ̂  ̂ E ncénJ iJo  ^  2 o  
J  y e / ' l ic a / .

F ig. 5.*—Esquem a del m otor en el m om eato del encendido.

cuando el cilindro está por debajo  de O, y 
por un m ínim o cuando está por encim a de 
M. La diferencia entre estas dos d istancias

es igual a la carrera  y a dos veces la  dis­
tancia de centros OM.

C on el fin de equilibrar las m asas g ira­
torias y suprim ir los puntos m uertos, se 
disponen alrededor del cárter  un cierto 
núm ero de cilindros, cuyos ém bolos con ­
curren al m ismo cigüeñal.

E l núm ero de cilindros debe, siem pre, 
ser impar.

E n  efecto (fig. 2), sabem os que el ciclo  
com pleto se efectúa en dos vueltas; es ne­
cesario , por lo tanto, que, durante este 
tiempo, todos lo s cilindros hayan efectua­
do su m isión con intervalos regulares. Su-

Fig. 6.*—Esquema de! m otor en «I niom ento 
de la  aperlnra del escape.

pongam os el cihndro 1 en la posición O A, 
y en el punto de explosión , y el m otor gi­
rando en el sentido de la  f'ech a ; cuando el 
cilindro 3 llegue a la  posición O  A, debe 
estar en el período de explosión , después 
el cilindro 5; en seguida el 7, el 9, el 2, el 
4, el 6, el 8 y el 1, y a s í se han realizado 
las dos vueltas.

E l orden de explosión  de los cilindros 
es, entonces, 1, 3, 5, 7, 9, 2, 4, 6 , 8 .

L as figuras 3, 4, 5, 6 , y 7 representan las 
posiciones de uno de los cilindros en cada 
uno de los tiem pos del ciclo .

Las consideraciones que preceden per­
miten darse cuenta fácilm ente de las ven­
ta jas que posee el m otor rotativo sobre el 
fijo , com o m otor de A viación:

1.® Los cihndros giran en el aire a una 
velocidad muy grande y podrán enfriarse
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por sí m ism os; de aquí la  supresión del 
radiador y de todas las tuberías de agua 
de enfriam icnlo.

2 .* R í partición de un gran núm ero de 
cilindros en un cárter  muy pequeño y un 
cigüeñal de un so lo  codo; de aquí una 
gran reducción de peso, que viene a aña­
dirse a la  que proviene de la  supresión de 
todo dispositivo au xiliar de enfríaniento.

3.® Los cilindros y el cárter, girando a

F ig . 7.*—C ierre del escape.

gran velocidad, constituyen un volante de 
una m asa bastante im portante, que da una 
regularidad absoluta de m ovim iento y una 
ausencia total de trepidaciones.

4,® P or consecuencia de la  ausencia de 
can alizaciones de agua, el m ontaje y  des­
m ontaje del m otor en el ap arato  s? verifi­
ca en un tiem po muy pequeño, adem ás, el 
desm ontaje de las piezas del m otor mismo 
está  considerablem ente sim plificado por el 
agrupam íenfo de los órganos.

• • •

P. D esearía saber  lo  necesario para  
ingresar en el Cuerpo de Aviación de R a­
dio Aéreo.

]. S. G ., A lm ería.
R. P ara  ser Radio A éreo del Serv icio  de 

A viación, se n ecesita  lo siguiente:
1.° Ingresar en el Servicio  de A viación 

M ilitar com o soldado.
2 .° So licita r un curso  de Radio A éreo 

1.° cuando se anuncie; term inado este cu r­

so, que dura se is m eses, se obtiene el titulo 
de Radio 1.°

3.° Se is  m eses de práctica com o Radio 
Prim ero.

4.° A sistir a l curso de Radio A éreo, que 
dura dos m eses.

Al so lic itar el primer curso hay que fir­
m ar un com prom iso de cuatro años de 
perm anencia en filas.

Próxim am ente se reo rgan izará  el C u er­
po de Radio A éreos, con an álog as venta­
ja s  a l ya creado Cuerpo de M ecánicos.

Los Radios Prim eros tienen asignado 
el jo rn a l de 3,75 d iarias y los Radio A éreos 
7 pesetas.

« « «

P. Como medio para hacerm e piloto de 
aeroplano, desearia colocarm e como p a­
racaidista. Para lo cual, ¿a quién tengo que 
dirigirme y  cuánto gana un paracaidista.

G. H. G arcía.
R. Supongam os que el h acerse  p ara­

caidista no tiene otra  finalidad que ganar 
el dinero necesario, p ara h acerse  piloto, 
pues no existe la  m enor relación  entre uno 
y otro.

C on no ser grande la  oferta de p aracai­
distas, es m ucho m enor la  demanda.

E n  las reuniones aeronáu ticas suelen 
con tratarse paracaid istas.

Los inventores y constructores de para- 
caídas suelen con tratar personal para que 
haga propaganda de sus m odelos lanzán­
dose en p aracaídas. A  éstos se puede diri­
g ir ofreciendo sus servicios. E n  E sp añ a 
no tenem os noticia de que exista  fábrica 
de p aracaíd as.

C on esto  quedan contestados, adem ás 
de G. H. G arcía, cuantos nos han escrito 
en este sentido.

i  \
C u p ó n

I  Q U E HA D E ACOMPAÑARSE A TODAS LAS | 

I  COMUNICACIONES Q U E S E  N O S ENVÍEN | 

I  A ESTA S e c c i ó n  |
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E L  U LTIM O  A C O N T E C IM IE N T O  A E R O N A U T IC O

Seis días, seis koras y  cuarenta y  seis 

minutos eiv el aire^
Cuando so lo  habían transcurrido ocho 

h oras 44  m inutos del 1929, empezó el pri­
m er acontecim iento aeronáu tico  del año 
con el vuelo del «Q uestrion-M ark» term i­
nando el 7 de enero a las 15 h oras 30  mi­
nutos.

Los cinco pilotos que tripularon el a p a ­
rato, entre ellos el teniente Q uesada, des­
cendiente de españoles, no han consegui­
do su ob jeto, que era perm anecer 12 días 
en el aire; sin em bargo representa un gran 
salto  con respecto a l vuelo, con ab asteci­
m iento en el aire de m ayor duración hasta 
ia fecha, que fué el realizado del 2 a l 4 de 
junic del pasado año, por los suboficiales 
G rooy y G roonen, a bordo de un Havillad 
D-H- 9 con m otor S id d elcy -P u m a, que 
duró 60 horas y 7 m inutos. E l realizado 
por nuestro casi com patriota con otros 
o ficiales am ericanos ha duplicado con ex ­
ceso  el anterior.

Abastecimiento en vuelo.— abastecer 
en vuelo un avión, no es ninguna novedad, 
lo  reahzaron con éxito por prim era vez, 
en 1923 los estadounidenses, Low oell 
Sm ith  y Richter perm aneciendo en el aire 
37 horas y 15 m inutos. E l procedim iento 
que usaron  entonces no difiere esencial­
mente del em pleado ahora. E l avión ab as­
tecedor se co loca 12 o 15 m etros por cima 
del o tro  y ligeram ente avanzado. Regla su 
velocidad con la  del que va a proveer y 
despliega sus m angas que, por la  resisten­
cia  del a ire  quedan encim a del o tro  avión 
en disposición de rellen ar sus depósitos. 
C on m al tiempo no carece de dificultad 
la  m aniobra, pero siem pre al alcanze de 
cualquier piloto que esté acostum brado a 
volar en form ación.

Los tripulantes.— Prescindiendo del sar" 
gento H ove, encargado especialm ente del 
abastecim iento de los m otores, quedaban 
cuatro  pilotos para conducir el avión, lo 
que no resulta extrem adam ente fatigoso.

E l m aterial.— avi ón Q uestión-M ark, 
es un Fokker de a la  espesa provisto de tres 
m otores W right que acreditaron sus bue­
nas cualidades en las travesías del A tlán­
tico y ei Pacífico.

E sto s m otores podemos decir que son 
los h éroes de la jornad a y bien c la ro  se 
vió que sobre ellos cargaba el peso de la 
proeza, cuando fueron lo s que prim ero se 
rindieron.

Después del sexto  día de vuelo, cuando 
el persona] y el avión seguían anim osos el 
largo  vuelo, uno de los m otores, agotado 
por el continuo girar, anunció su térm ino.

Aplicaciones.—E l aprovisionam iento en 
vuelo del avión permite sa lvar uno de los 
m ayores riesgos, que es, el despegue de 
aviones excesivam ente cargados. La difi­
cultad y a veces im posibihdad de efectuar 
esta n íaniobra ha sido causa de que se 
m alogren m uchos raids.

E n  vuelos de gran longitud en cuyas 
etapas no se encuentren cam pos apropia­
dos se  puede evitar este inconveniente des­
pegando con poco peso y cargando el com ­
bustible con el aparato  ya en el aire.

E n  los hidros cuando el estado del mar 
h aga peligroso el am araje a l final de una 
etapa de tránsito , pueda evitarse este in­
conveniente, abasteciéndolo en vuelo.

E n  las A zores que parece punto obliga­
do en lo s vuelos tran satlán ticos, sería muy 
oportuno el establecim iento de un equipo 
de aprovisionam iento aéreo.
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f ¥ E l «Rally» à e j  Montecarlo ^  f

E sfa  cèlebre prueba autom ovilista, de 
fam a m undial, se està verificando este año 
en lo s días 23 al 27  del corriente, fechas 
elegidas siempre en la tem porada de in­
vierno, con lo que resulta la  m ás dura para 
lo s coch es y por las condiciones de la 
m ism a, que a continuación e x p o n e m o s.. .  
la  m ás fuerte para el bolsillo  por lo s innu­
m erables gastos que ocasiona.

C on siste—com o ya saben m uchos lecto ­
r e s — en dirigirse a M ontecarlo desde las 
poblaciones m ás notables de Europa h a­
ciendo el recorrid o  en automóvil con c u a ­
tro p asa jero s en larg as jorn ad as, y dicho 
se está que estos recorridos son del orden 
de v arios m illares de kilóm etros.

Convenientem ente controlados, la ca li­
ficación  final se  h ace por puntos, aplican­
do diversos coeficientes por distintas cau­
sa s , y para que nuestros lectores puedan 
form arse una idea de cóm o se h ace este 
cálcu lo , pondrem os un ejemplo:

Supongam os que un concursante parte 
de K oenigsberg el 20 de enero a las 9  de 
la  m añana con un coche cargado en la 
form a dicha. Su  itinerario  es: Berlín , Bru­
se las, P arís , Lion, Aviñon y llega a  Mon­
tecarlo  el día 23 a las 11,25 h oras (M eri­
diano de Greenw ich).

A) Distancia r e c o ­
rrida:

La d istancia  total es 
de 2.643 kilóm etros.

P or lo s prim eros 1.000 
k ilóm etros...........................

P o r los 1.643 kilóm e­
tros restan tes, 1.643 por 
0 ,0 1 5 ......................................

B) Velocidad media:
De las 74,25 h o ras in­

vertidas se deducen 3,30 
h o ras por p aso s de fron­

45,000 puntos. 

24,645 ídem.

te  r a s ,  resultando una 
m edia de 37,269 k-h.

E l coeficiente es de 5 
y, por lo  tanto, 37,269 
por 5 ......................................

C ) Personas tra n s ­
portadas: 

Siendo cuatro pasaje­
ros, el m áxim o: 4 por 7,5

D ) Prueba de regu-
larida - :

Cada sector debe ser 
recorrid o  a una media 
de 3 2  kilóm etros p o r  
hora.

S i el prim ero h a  he­
cho a 33,125 kilóm etros 
por hora, el segundo a 
30,840 kilóm etros, el ter­
cero a 32,900 y el cuarto 
a 29,650 kilóm etros, el 
cálcu lo es  com o sigue: 

P o r el prim ero: 2 —
(1,125 por 0,5) = ...........

P or el segundo: 2 —
(1,160 por 1) = ..............

P o r el tercero : 2 —
(0,900 por 0,5) — ...........

P or el c u a r to :  2 — 
(2,350 por 1 ) = ..............

Total........................

186,345 ídem.

30,000 ídem.

1,438 ídem.

0,840 ídem.

1,550 ídem.

0,000 ídem. 

289,818 puntos.

D oscientos ochenta y nueve puntos con 
ochocientas dieciocho m ilésim as.

De Madrid ha partido el dia 21 un auto­
m óvil Renault (2.073 cm. c.), en represen­
tación  del Real A utom óvil Club de E sp a ­
ña, inscrito  con el núm ero 11, y con un re­
corrid o a efectuar de 1.487 kilóm etros.

De G ibraltar (2 .315 kilóm etros) el 20  del 
corrien te debió sa lir  M orillou en el núme­
ro 49, Peugeot (1.911 cm. c.)

Le deseam os una excelente clasificació n .
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LO  Q U E  N O S  C U E N T A N
L a  «n orm alizazión » en  la  
fab ricac ió n  de autom óviles 

e n  A le m a n ia

La crisis que h a  sufrido desde que ter­
m inó la  guerra europea, la industria auto­
móvil en Alem ania ha movido a todos los 
fabricantes a  form ar una agrupación donde 
reunidos su s esfuerzos se dictarán norm as 
directrices de la fabricación  con objeto de 
sim plificar y reducir el núm ero de m ode­
los de piezas, haciendo lo que pudiéram os 
llam ar el «modelo único» para cada caso  
de utilización. En vez de agruparse for­
m ando trust, pedir m ayor «protección» de 
sus conciudadanos, encarecer lo s produc­
tos en una palabra, han recurrido a la 
aso ciación  de su técnica, form ando la  O fi­
cina de N orm alización del A utom óvil filial 
de la A sociación  A lem ana de N orm aliza­
ción, que engloba todas las industrias de 
la nación.

La oficina citada está  com puesta de 7 
ingenieros, 5 deliniantes y 7 secretarios, lo 
que dà idea de la  im portancia de su mi­
sión, siendo todos esp ecialistas se leccio ­
nados de la  fabricación  de autom óviles. 
De los resultados conseguidos con las 
h o ja s  de norm alización hasta  ah ora  dicta­
das da idea el siguiente anuncio insertado 
en un gran cartel por una im portante casa  
constructora en su stand del últim o Salón  
de B erlín : «E ste  coche está  com puesto de 
2.030 piezas. [De ellas, 1.303 son  norm a­
lizadas!»

E ! resultado de esta tendencia discipli­
nando la  técnica constructiva es un d es­
censo en el precio de costo  de lo s coches 
y de su entretenim iento, pues en los ca tá ­
logos de los fabricantes de acceso rio s y 
piezas de recarabioi figuran la s  norm ali­
zadas con precios in feriores y recom enda­
das, adem ás, al público por lo s m ismos 
vendedores.

Indudablem ente este es un sistem a ra ­

cional, conveniente a  la  vez a lo s indus­
triales y al púbhco, y el m ás eficaz, segu­
ram ente. para que la producción interior 
pueda com petir con la intensa concurren­
cia norteam ericana.

E l  duelo G e n e ra l M o to rs-F o rd

Sab id o es que aprovechando el período 
de transform ación de las fábricas «Ford», 
cuando éste se decidió a  sustituir el mode­
lo  T por el nuevo A, la  G eneral M otors 
que venía desde h ace algunos años h a ­
ciendo peligrosa com petencia con su s co­
ches «Chevrolet», llegó a cifras de ventas 
extraord inarias. E n  el último mes de sep­
tiem bre se proyectaba una fabricación  de
105.000 coches por cada una de am bas 
m arcas, lo que indica e! extraord inario es­
fuerzo de las fábricas Ford  que en enero 
só lo  pudieron lanzar 6.300. E sta  progre­
sión de ventas en tan poco tiem po hace 
p ensar en un excelente porvenir para la 
producción,«Ford», y por si ello  fuese a 
costa  de la de «Chevrolet», la  G eneral M o­
tors anuncia que en el próxim o Sa ló n  de 
Nueva York lanzará un seis cilindros 
«Chevrolet» de una cihndrada aproxim a­
damente igual a la del nuevo Ford  am eri­
cano: 3 litros.

âQaoooDOOúgaDQOaoooaoooaoaoooQQOQooooooaQODA

LAS PIEZAS PRINCIPALES
D B LOS

N o lo r e s  de d v i a c f ó »
(Cigüeñal, Bielas, Válvulas, etc.)

So n  fabricad as con lo s aceros 
especiales de 

ETABLISSEMENTS

g J A C O B  H O L T Z E R
o
a CONCESIONARIO PARA ESPAI^A;

¡ A.  G A U D I L L A T
0

1 Com ercio, 1. BARCELONA

^Oauuauaoaoaoot̂ c>ooooai)aoaoúuoooaouuoot) OQOeOoQ̂
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La lucha prom ete ser muy interesante, 
pues el precio ofrecido es bastante bajo , y 
se trata quizá de la batalla  definitiva entre 
el 4 y cI, 6 cilindros sostenida por las más 
p oderosas organizaciones de fabricación  
de autos del mundo.

Urv. ras^o sim pático  

N uestro querido am igo D. F ra n cisco  Lo­
zano Aguirre, agraciad o con un premio de
2.000 pesetas por su proyecto de m otor 
para aviación, presentado con el lema Erna, 
h a  donado su im porte íntegro a la  Ciudad 
U niversitaria.

E s  un rasg o  siem pre digno de elogio, 
pero m ás m eritorio tratándose del Sr. Loza­
no, que vive exclusivam ente de su trabajo .

L o s fu tu ro s raids

U na Sociedad de aviación am ericana va 
a organizar un vuelo sin esca la  alrededor 
del Mundo con aprovisionam iento en el 
aíre.

E l vuelo se efectuará en un ap arato  se­
m ejante a l Q uestion M ark. E l itinerario se ­
rá  un m eridiano.

L a  av iac ió n  p rivada en  Ita lia  

Este  verano tendrá lugar en Italia  un 
con cu rso  de ap aratos ligeros con un pre­
m io de 300.000 liras. Las condiciones son 
las siguientes:

A parato construido en Ita lia ; b iplazas

con doble m ando; m otor entre 70  y 100 CV. 
de enfriam iento por aire y silencioso ; velo­
cidad mínima no superior a 65 km s.; velo­
cidad m áxim a no in ferior a  130 km s.; radio 
de acción  4 h oras y media; a las plegables; 
empleo de tren o flo tadores indistintam en­
te; el coste de avión y m otor n o  excederá 
de 50.000 liras. Al constructor se  le asegu­
ra un pedido de una serie anual por lo me­
nos de 50 aparatos.

E n  E sp añ a ya se nota la falta d« algo 
parecido.

A u m e n ta n d o  la  velocidad

La “Robertson A ireraft Corp.», que ex ­
plota la línea postal S a n  Luis-C hicago con 
aviones Travel Air, ha decidido reem plazar 
lo s m otores W right W hirlwind de 200 C. V. 
por el nuevo J. 6  de 300 C. V. La Com pcfiía 
espera ganar con el cam bio 20 kilóm etros 
por hora.

E l  nuevo aeropuerto  de S a n , 

L u is  (Estado/ U nido/)

U n gran edificio, que contendrá las ofi­
c in as de A dm inistración y D irección , con 
restaurante, sala  de espera, etc. La terraza, 
convertida en herm oso jardín , servirá  de 
observatorio  y recreo para lo s  visitantes. 
U n túnel de 60 m etros de anchura que 
atraviesa el edificio permite el paso de los 
aviones, realizando el em barque con toda 
com odidad. E l edificio está rodeado por un

Es indispensable para conservar una hermosa dentadura 

EL USO DE LOS DENTIFRICOS N A C A S i S S S f E  

E U X IR -P A S T A  Y  PO LV O S O XIGEN AD O S

Casa I. R O D R IG O ,  Calle de Toledo, n ú m .  9 0 . -M a d r ic
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.cam ino circu lar de horm igón, del cual par- 
ten 'o ch o  pistas tam bién de horm igón. Las 
pistas tienen 1.400 m etros de longitud por 
60 de an chu ra.

4 l7  toneles

E n  primer lugar direm os que el tonel con­
siste en h acer dar al aeroplano una vuelfa 
alrededor de su eje longitudinal.

E l piloto Jackon, de la  Curtiss Robertson, 
ha ejecutado sobre un m onoplano C urtiss 
Robin, 417 toneles, batiendo el antiguo re­
cord  que era de 283.

L a  aviaciórv. p rivada en . el C an ad á

Al term inar el año 1928 con taba el C a­
nadá 15 Socied ad es de A viación. D e ia ac 
tividad aérea  de estas Sociedades dan idea 
las siguientes cifras que se refieren a l pe­
ríodo com prendido entre el 1 de m ayo de 
1928, en que em pezaron á funcionar, hasta 
el 30 de septiem bre del pasado año.

N úm ero de vuelos 16.637, de lo s que 
10.750 son  de doble mando. N úm ero total 
de h o ras de vuelo, 5.330.

L a  aviaciórv, com ercial 
erv, lo s E sta d o s U n id o s

Las estad ísticas hasta  prim ero de di­
ciem bre acusan  59  líneas aéreas en explo­
tación . La longitud de las líneas es de 
26.525 kilóm etros, de lo s que 22,494 k iló ­
m etros pertenecen a líneas postales. E l 
tráfico  previsto diariam ente tiene 62.591 
kilóm etros.

A v io n es cor\_ paracaíd as

San cion ad a por la  práctica la  impruden­
cia  que constituye el vuelo sin  paracaídas, 
lo s am ericanos dan un paso m ás y tratan 
de sa lvar tam bién el aparato, por lo  que 
están ensayando paracaídas de aviones. 
P o r ah ora  han conseguido éxito  con un 
p aracaíd as de 25 m etros de diám etro, ca-

MADERAS A D R I A N  P I E R A  
San ta  E ngracia , 125

paz de frenar el descenso de 1.000 k ilo ­
gram os.

L a  m ed alla  de oro de la  F . A . L

La Federación  A eronáutica Intern acio­
nal, después de laborioso  debate, h a  otor­
gado su G ran M edalla de O ro al aviador 
inglés Hinkler por su v ia je  Londres-A us- 
tra lia  en 16 días. E fectuó Hinkler este viaje 
del 7 al 22 de febrero de 1928. E l aparato 
fué una avioneta A vrò Avian con C irrus 
80  C. V.

L a  aviaciórv, com ercial ita lia n a

E l  concurso de aviones com erciales que 
se estudia actualm ente en Italia  impone 
condiciones el m aterial que creem os difíci­
le s  de cumplir. Son estas: velocidad de via­
je , 200 kilóm etros por h ora ;rad io  de acción, 
con toda la  carga; techo o altura m áxim a 
de vuelo, 4.500 m etros; vuelo a plena ca r­
ga para los m ultim otores, con un solo 
m otor.

P rev en id  el in cen d io

Las disposiciones vigentes ordenan pa­
ra r  el m otor a l tom ar gasolina, cumplid 
las leyes en bien de vuestro bolsillo.

Las flores en el coche acusan ?1 delicado 
gusto de su propietaria, un extintor de in ­
cendios puede salvar la vida del coch e y 
quién sab e si tam bién la  vuestra.

La b rasa del pitillo no incendia la  g a so ­
lina, pero quién puede garantizar, aunque 
fuméis de Logroño, que el viento o una 
aspiración  dem asiado fuerte no despren­
derá una partícula de papel cuya llam a 
prenderá la  gasolina.

E l  cam peón del m undo

Los acontecim ientos aeronáuticos del 
pasado año entre los que se elegirá el 
cam peón del mundo, parecen ser: H inkler 
(Londres-AustraH a, en 16 días); C oste y Le 
B ris  (Tokio-Paris, en 7 días); F erra rin  y 
D el Prete (R om a-Brasil); K ingsford Sm ith 
y com pañeros (travesía del P acífico); equi­
po del Brem en (por su fam oso viaje).
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(Crítica balompédica y desapasionada.)

L a s sem ifin ales

S e  han jugado los prim eros partidos de 
las sem ifinales y todavía no se vé c la ra ­
mente cuales han de s e r lo s  dos finalistas, 
sobre todo por lo  que respecta a nuestra 
región.

E s ta  opinión puede ser un atrevim iento 
sustentarla, pero después del encuentro de 
C ham artín no creo que vayam os muy des­
carriad o s. E sto  ni m ucho m enos quiere 
decir que el Madrid ha de quedar elim ina­
do. P ensam os todo lo contrario: que el 
derrotado debe ser el A thlectic bilbaino, 
pero difícilm ente ya que lo s vizcaínos en 
su terreno constituye siem pre un fuerte 
enem igo generalm ente invicto.

La venta ja  que supone para lo s centrales 
un 3-1 puede y n o  puede ser beneficiosa. 
S i el M adrid, m ejor dicho, su delantera, no 
despliega m ás juego y un poco m ás de 
a rro jo  de poco le ha de valer esa diferen­
cia. E n  estos partidos definitivos, hay que 
poner todo lo  que se lleva dentro y más 
con lo s de la  tierra del chirimiri.

Un equipo com o el Madrid que aspira

a cam peón—y con fundam ento, pues tiene 
un gran  juego avalado por una cam paña 
brillantísim a—no debe d ejarse vencer lle­
vando por delante dos tantos a su favor. 
S i el goal-average  lo  echa del torneo es 
que no hay lo s m erecim ientos que supo­
nem os.

Para poder llegar al penúltimo escalón 
es n ecesario  adem ás de juego derrochar 
en S a n  M am és energía, mucha energía. Los 
antiguos leones todavía cam pan por su 
cancha fam osa.

E n C ham artín han dejado entrever algo 
de su potencialidad, bastante m ás de la 
que la  critica pregonaba. Su parte defen­
siva es buena, sobre todo la  m edia. La de­
delantera no tiene juego, pero actúa con 
ímpetu y con su clásica  característica  de 
pases larg os y desconcertantes cam bios.

E l Madrid no debe dorm irse m archando 
a Id lucha confiado. N o sabem os el equipo 
que presentará, pero su línea delantéra, 
para este partido solam ente, aun a estas 
alturas, debe ser modificada.

U ribe, no sabem os por qué cau sas, si 
por la  pequeña lesión que padece en un

^ | I I H im H I I IH H I H I I IU ( l l l l l tM l l l l l l i l l l l l l l im il l l l l l l l l l l l l lM I I I I I I H I I I I I H I I H I I I I I I I I l l l l l l l l | l l l l l l l( l l l ( f l l l l l l l l l t l im i l l lM ll l l im i l l l l l l l lN I I I I I I I I M I I I H M I I N I I I I I I I I I | [ b

I Carlos Hínderer y Compañía, S. L. I
I  Piamonte, 10.—MADRID.—Teléfono 17764 |

5
3
1

Ace ros  Krupp

M A Q U IN A S, H ER R A M IEN TA S Y  H E R R A M IE N T A S D E  P R E C ISIO N

S
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Madrid. Basta un tranqueo de dos ®

I  céntimos desde provincias y  cinco 

céntimos por correo interior

«
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tobillo o por el m otivo de m oral, no ha 
rendido en el último match el juego que 
corresponde a su categoría. Le hem os en­
contrado frío, sin  ilusión, sin  hacer nada 
por encontrarse con el balón y sin preo­
cuparse de m arcar a los contrarios. E n  
estas condiciones no debe de ir  a Bilbao.

Sentim os tener que opinar así, pues he­
m os sido siem pre grandes defensores de

FOMIID HIBtn i S  
lOMEO f JÜLl ini
su modalidad de juego, hasta el punto que 
vem cs en él uno de los jugadores m ás 
cu ajad os de su  equipo.

E n  esta ocasión  Uribe no debe figurar 
en las filas b lancas si ha de repetir su 
desdichada actuación.

Le puede suplir M orera y el puesto de 
éste cubrirlo con López, el decidido ca ­
nario.

La vanguardia con esta form ación puede 
h acer el papel a que está obli^jada en este

difícil momento. Un pero puede tener: la 
m erma de facultades de Lazcano.

Las otras Hneas están bien. Su  capitán 
que estaba en ba ja  form a despertó ayer 
com o otras veces la adm iración del públi­
co inteligente. E s que Q uesada juega cier­
tas tardes con un tratado de foot-ball en 
la mano.

La otra sem ifinal está m ás clara . D es­
pués de la victoria señalada del E sp añ o l 
sobre su eterno rival el B arcelona, raro 
había de ser que se produjese la  sorpresa.

O btener una victoria por los todavía 
cam peones de E sp añ a  con una diferencia 
de tres tantos es mucho; pero... el Barcelo­
na da tantos sustos que hace conm over las 
esferas. M as esto solam ente lo deben pen­
sa r lo s barcelonistas.

Y  esperem os tranquilos. P o r  nuestra 
parte así lo harem os. ¿P ero  lo  harán algu­
nos aficionados? Lo dudamos y si están 
com o pensam os, les aconsejam os en estas 
h oras de inquietud que tomen tila, mucha 
tila.

A n d r é s  Q u em a d a .

21 de enero de 1929.

...................... ..............................

I  Á n ú n cie se  en

I M O T O A V IO N  I
I  y  m u ltip licará  su s v en tas |
B  S
S  T o d o s lo s aeródrom os de E sp a ñ a  =

I  son  suscriptores de esta revista |

S  3
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EL M EJOR LUBRIFICAN TE D EL MUNDO

Wakefield Castrol
D istribuidor para la A viación Civil: 

M A R T I N  R O D R I G U E N
Francisco S ilv ela , 20 MADRID

O T O O I L

Representante exclusivo para la región centro: 1 *A R S 8  M A D R 2 D  A U T O M O V IL  
Fernando VI, 1 2 .— M A D RID .— Teléfono 34683

Carbones “ EL S O L “
Venta por toneladas y saco s 

M I N A  S P R O P I A S
O ficinas y D irección : V alleherm oso, 5. 

Teléfono D irección 31585.

D E P O S I T O  C E N T R A L :
C alle  del L abrador (Peñuelas) ----------------

ELEC ERIC tD A D  EN GENERAL

CASA GALLARDO
O O

ANTIGUA CASA ORUETA 

O O

N úñez de A rce , 7  y  9  M A D RID  
Telèfono 11780 - - - - -

Teléfono D epósito 71.005

p  Teléfonos para pedidos: 31547 y 31585.

V i c e n t e  del P o r t i l l o
Hierros.—Aceros.—Maquinaria. 

Clavazón.—Ferretería

A tocha, 4 , cuadm plicado Tél. 73731

Café Nacional
Toledo, 19

C A  m  &  CE ^  LA M PA R A S a  m  a  9  D E  M S T A L

T erán  y  Agullar, S . A.
Visiten la Exposición que tiene en su fábrica 
calle de Zurbano, núm. 65 (detrás de la E s­

cuela de Sordomudos), Hipódromo.

NAD81D

La Camerana
A re n a l, 7 M ay o r, 10

1 specialidad en servicio de banquetes 

para BODAS 

G randes salones para fiestas; piano, 

orquesta

C a sa s esp eciales en jerseys de sport.
Tel é i ono 10294y  M edias de sport y jia n d a s

' s r  îisprûiTniwai mf'X ’<r.'f< ia f 'm ' -as- ”æ-: <«<
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D R O G U E R IA  Y  P E R F U M E R IA

F. Batres
G lorieta de B ilbao , 3 

M A D R ID .-Teléfono 30.280

Casa especial en colores y barnices para 

carruajes.—Proveedores efectivos d íl Centro 
Electrotécnico y Aviación Española

V I U D A  D E

3 o sé  F e rn á n d e z  Q a la
M A D E R A S  

JERÓNIMO D E LA QUINTANA, 3

M A D R I D Teléfono 34.106.

inminfsíros G. F. 6. :• Branete y  Bo tila
MALASAÑA, I I .  MADRID ] • .MALASANA, I I .  MADRID

Especialidades; Freno rojo G. F . G. 
Parches rápidos G. F . G. 

Amortiguadores de cinta marca LINCOLN

Niquelado y plateado de accesorios 
de automóviles

Cadarso, 13. Teléfono 17779.

SO C IE D A D  ANÓNIM A

K G E E ¥ A a R l A
A ceros finos Echevarría, m arca HEVA

Fundidos al carbono, de construcción, de ce­
mentación para herramientas, al tungsteno, 
al vanadio, al titano, al molibdeno, al níquel 
al cromo, cromo-níquel, inoxidables, rápidos 

y extra-rápidos.
APARTADO D E C O R R E O S Nl^MERO 4 6  

D IR EC C IÓ N  TELEGRÁFICA: »EC H EV A RR IA »

'

MATERIAL FOTOGRAFICO

M . Q U IM T A S
C ruz, 4 3  y 4 5 -T e lé f. 14515-M ad rid

PR O V EED O R  D E  LA AERON AUTICA MILITAR

Venta exclusiva en España de ametralladoras 
fotográficas, telémetros, etc., de la  Optíque et 
Precision de Levailois (O. P. L.).--M aterial 

radiográfico.—Trabajos para aficionados B i l b a o

.

Silvestre Cegarra e Hifo
Grandes fábricas de alpargatas 

y borceguíes
P r o v e e d o r e s  d e l E jé r c i t o

VALL DE UXÓ (Castellón)

FABRICA D E  H ELICRS 

L U I S  O S O R I O
i Talleres: Santa Ursula, 12 y Barrafón, 1, 

(Puente de Segovia).—Correspondencia: 
Calle de Santa Bárbara, 11.—MADRID

Proveedor de la  A eron áarica  Espafio la

V en ta  d@ una casa
S e  vende una ca sa  en el Puente de 
V allecas, calle de Mendivil, 57, con 
dos viviendas independientes, corral 

y agua del Lozoya.
Renta 80 pesetas m ensuales. Se  daría 

en 12.500 pesetas.

Razón en el 54 de la m isma calle.

:

C A S A  C A R R I Z O
Construcción y reparación carrocerías 
automóvil. — Especialidad en pinturas 

americanas

Villanueva, 32.-M ADRID,-Teléf. 51016

Kasama En garages, hangares, 
y talleres se evita el ca­

lor, el frío y la condensación atmosférica con 
los cielo rasos patentados KASAMA

Avenida P í y  M argal!, 18, 2 ° ,  3. 
(C itar esta revista.)
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Neumáflcos Nacional Plrclil
E S P E C I A L E S  P A R A  A V I A C I Ó N

Ruedas Aero
I INICOS DE P R O D U C C I Ó N  E S P A Ñ O L A

Cables para magneto Tubería de goma para gasolina, aceite,
agua, etcétera.

Fabrlcai en nanresa y vflianucva y Geiim

Comercial Pirelll, §. d. Alcalá, 13. MADRID

i

i

DISCOS Y

PLAZOS r  CONTADO
AO E m C IA . E X C L U S IV / V  

PRECi;^DCS I

♦
♦
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♦
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BOLETIN DE SUSCRIPCION

... . provincia d e ......... ...............
dom iciliado en la ca lie d e ...................................................... .............. ..................
suscribe p or  iin revista  MOTOAVION, a partir  del núm.
Via p ías, p or  Giro Postal (2).

vecino de

de

■ ijuni. . . . s e  Á
p ara  ¡o cu al en - J

de 192
EL SUSCKIPTOk,

(1 )  T ic h cse  lo  qae no se  desee.
( J )  A los suscrU itores d t Madrid it les p asara el recibo a dom icilio y «n todo caso  el pago será siem pre adelantado. 
Envíese a l APARTADO 6.0A9-MADl^ir), franqueado con  ¿ c in t in o s  ios de provincias y 5 céntlraob por correo  interior.
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[^WEl^ u l í m - m m c A f  

D t  G t T A r t

r Á b U l G A  D E  H É L I C E / ’

G E T A F E  -/ A A D D ID

1 =  A R I Z A  =

i Muebles y decorado de lujo

C A S A  F U N D A D A  E N  1 8 8 0

Proveedores déla Aeronáutica Militar

Exposición: Serrano, 18 — Teléfono 53778.

Talleres: Calle de Alcnza, núm. 4 .—MADRID

E L I G E S

P ro v eed o r de la  A ero n áu tica  M ilita r

G e t a f  e
-X! 'SK '^ > 9 » :  « e . : ^ í s i 8c>aiK;«&;iaK
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A L C A L A ,  3 1 D
C ap ita l au to rizad o  . . .  
Idem  d e se m b o lsa d o . - 
F o n d o  de r e s e r v a . . . .

P ía s . 2 0 0 .0 0 0 .0 0 0  
6 0 .0 0 0 .0 0 0  
1 6 .0 0 0 .0 0 0

O D
S U C U R S A L E S  

A lbacete, A lcázar de San  Juan, A licante, Alrnansa, Andújar, A renas de San  
Pedro, A révalo, A rchena, A vila, A sforga, B arcelona, Barco de Avila, B eas de 
Segura, Bellpuig, Carneo de C riplana, C arcabuey, C arcagentc, Carm ona, Ce- 
breros, Ciudad Real, Córdoba, Cervera, Daim iel, D os H erm anas, Enguera, 
Hellín, Jaén, Játiva, La Bañeza, La C arolina, La Roda, León, Lérida. Linares, 
Logroño, L orca, Lucena, M álaga, M anzanares, M archena, M artos, Medina del 
Campo, M ora de Toledo, Murcia, O caña, O ropesa, O suna, Peñaranda de Bra- 
cam onte, P iedrabita, Priego de Córdoba, Puente Genil, Q uintanar de la Orden, 
Reus, San  Clem ente, Sevilla , Sigüenza, Sueca, Talavera de la  Reina, Toledo, 
Tom elloso, T orfosa, Torredelcai||c, Torredonjim eno, Torrijos, Trujillo, Ube- 
da. V alencia, V illacañas, V illa i^ ^ ^ io , V illanueva del Arzobispo, Villarroble-

¿y Yecla

I  L A  H I S P A N O - S U I Z A  ¡

C oches de turism o de 14 C. V., 20  C. V. y 46  C. V. 

Cam iones desde 1 .5 0 0  a 5 -000  kilos de carga útil. 

Om nibus para el Iran'sporte de viajeros.-Tanques 

para riego y contra incendios; basculantes y demás 

u sos industriales.'M otores de aviación y m arinos

^  Exposición y Oficinas: Avda. Conde Pcñalver, 18.—MADRID ^

iñ
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PK O V E E E^R  EFECTIVO  D E  L.\ REAL CASA

M A D R I D  
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