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ANTONIO MAURA, NUM. 18

MADRID

Actualmente en construccién una serie de 100 aviones de reconocimiento ~

para la Aeronautica Militar Espafiola S

Paseo de San Juan, 149

BARCELONA

DELEGACION DE MADRID:

Pasco de Recoletos, 19

Motor de aviacion 450 C. V., loma directa, 12
cilindros, 120 por 180, enfriamiento por agua.



Compafia Espafola de Aviacion

Direccién: Olozaga, 5y 7. Madrid.  Apartado 797.
Direccién Telegréafica: ESP AVIA. Telefono 52201.

Aerédrom# y talleres en Albacete. Unica Escuela Ofi-
cial Espafiola de Pilotos y Aviadores. Ensefianza de Pilo-
tos militares, navales y civiles. Concesionaria de la Avia-
cion militar y Aviacién naval. Trabajos de aerofotogra-

metria, aplicaciones agricolas, maritimas y postales.

i=*UBL-1CIDATD A B RE:A

BUJIA DE AVIACION

NO ES UNA BUJIA DE AUTOMOVIL
APLICADA A LA AVIACION
es una bujia estudiada y fabricada exclusivamente para
Aviacion, con caracteristicas especiales que la hacen la

de mayor rendimiento y la mas segura.
Con ella se han batido los records de velocidad y altura.

Concesionario para Espafia:

Champidn Spark
Plug, C.° Toledo,

Ohio. U 5. A fraitlisio Flotes

Espinardo (Murcia)



Carburadores “ QZ para aviacion

Invento espafiol al que el famoso aviador ALAN COBHAM confié

su seguridad y economia de consumo al realizar los grandes vuelos
de 1926

Londrcs-El Cabo-Londrcs y Londres-Australia-Londres

RECORRIENDO 78.000 Kms.

Madrid: Montalban, 5
Fabrica: Valladolid.—Apartado 78
Barcelona: AV. Alfonso XlIII, 420

Consirucfora Madrilena, S. A.

Estudios y construcciones urbanas, industriales e
hidraulicas por arquitectos e ingenieros. - Contra-
tas. - Obras de hormigon armado

Oficinas; Plaza de Isabel Il, 5 duplicado. - Teléfono 10438



Ernesto Giménez Moreno
Huertas, 16 y 18 ; MADRID : Teléfono 10320

PAPELES Y OBJETOS DE ESCRITORIO Y DIBUJO.-IMPRENTA,
ENCUADERNACION.-FABRICA DE SOBRES EN GRAN ESCALA

Precios de por mayor al detalle
Talleres; Canarias, 41 Teléfono 72030

BE PIOM-SOUTOM

Automoéviles de turismo.— Omnibus de 14 a 40 asientos.— Camiones
de 1.000 a 5.000 kilogramos de carga util. — Material para limpieza,
riego e incendios

Exposiciéon: Paseo de Recoletos, num. 16
Oficinas y talleres: Calle de Raimundo Ferndndez Villaverde (Hipdédromo)
Madrid — Telefono 32802

ECONOMIZADOR

E. g

Regulador raecanico del
consumo de esencia para

el nuevo

Cuando el menor trastorno representa la

PATENTE NUM. 107.816 - . X
MUERTE, la bujia escogida para evitarlo
esla K. L O.

Es la razén suprema por qué esta marca es
Del 30 al 35 por 100 de ahorro ia preferida por los ases de la Aviacion

en el consumo de esencia, ga- Distribuidor para la Aviacién;
rantizado con el empleo del M artln KOd rlg uez
Economizador E. S. Francisco Silvela, 20.-MADRID
c:> REPRESENTACION EXCLUSIVA:
Casa Central: ALCALA, 155 Olabou r, A_
Teléfono 567n.-Madrid < Reina, 35y 37 Gran Via, 36
MADRID BILBAO
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DOMME

Vea y pruebe usted los nuevos

6 CILINDROS IO C. ¥.y 14 V.

rebaja da precios

Cayeiaffi® ¥1U

Alberto Aguilera, S2.-Teléfono 3083S
ABRIB

TALLERES ELECTRO-MECANICOS

Antonio Diaz

PROVEEDOR DE AVIACION MILITAR

REPRESENTANTE DE
EQUIPOS ACUMULADORES

B .E.V, FULMEN

Accesorios ¢léctricos.—Reparacion de equipos eléctricos de
Automoévil-Aviacion (magnetos, dinamos, motores eléctricos)

MECANICA EN GENERAL

Principe de Vcrgara, 8.-Teléfono 52204

M ADRID
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BRUCH, 96, Y ARAGON, 314.-Barcelona.

Maquinaria y herramientas de todas clases :-: Ca-
rretillas autoeléctricas :-: Baterias de acumuladores
Edison Taladros eléctricos

CIRCULO FILATELICO Mafias y Quillamon
DE MADRID INGENIEROS

Costanilla de los Angeles, 13, bajo

OFICINA TECNICA

Proyectos, estudios, contratacion
de obras

Gran subasta extraordinaria,

con Catalogo, en los primeros

dias de marzo préximo ALFONSO XII, 26 Teléfono 16153

Cons<ruccioncs Acronaniicas. $. A.

CASA

ARLABAN, 7 - (Edificio del Banco de Bilbao) - MADRID

Talleres en Gectafe (frente al Aerodromo Militar)

PATENTES BREGUET.-DORNIER.-LAMBUN
FUNDICION DE SILUMINIO

Direccion telegrafica: CASAI1RE, Madrid Madrid: 16785*y 32095

Direccion postal: Apartado 193, Madrid Telefonos ., Getafe: 3

A-



cQUIERE USTED VOLAR?

Si no ha volado nunca, aproveche esta ocasiéon y gozara de las delicias de
unas cortas evoluciones.

No tema, cbn experto piloto y un buen aparato el riesgo es inferior al
de un paseo en automovil.

Si una vez en el aire le disgusta, el piloto le dejara suavemente en el suelo.

Si usted no se decide no prohiba el que lo hagan los suyos.

No tema a vértigos ni mareos, que en el aeroplano no existen.

BASES

1. Los menores de edad necesitan el consentimiento de sus padres o
tutores.

2.* Las sefioras casadas tienen que ser autorizadas por sus maridos.

3® Quedan excluidos del sorteo los boletines que lleguen anuestro apar-
tado después de las doce del dia 10 de febrero de 1929.

4. Quedaran excluidos del sorteo los boletines que no estén escritos y
firmados por los interesados. Si se comprobase esta circunstancia después de
resultar favorecido con el premio o no fuese cierto el domicilio o edad, perdera
su derecho al vuelo.

5% Al sorteo, que se celebrara en esta Administracion, el dia 20 de febrero
de 1929, a las seis de !a tarde, podran concurrir los interesados.

6." Para que nuestros lectores de provincias puedan participar de los bene-
ficios de esta seccidn, el derecho al vuelo subsistird durante seis meses conta-
dos desde la celebracion del sorteo; pero Motoavisn Se reservael derecho de
aceptar la fecha fijada por el agraciado para efectuar el vuelo.

7.* Para tomar parle en el sorteo serd necesario enviar los boletines
A,B, Cy D correspondiei)tes a ios nimeros 16,17,18 y 19 de Motoavién.

MOTOAVION

D

Sorteo de vuelos aratuitos num. 4

............................ ’ e v ,NUMLLL, deSEA
tomar parte en el sorteo de un vuelo gratuito aceptando sus
bases y jas especiales en caso de resultar favorecido.

Madrid, de i de 1928.

El interesado.



préachca de diufomowli/moy aiiac/én.

Se publica los dias 10 y 25 de cada mes

De utilidad a los mecanicos, conductores y propietarios de autom@viles,
aspirantes a pilotos y mecanicos de Aviacion.

ANO I MADRID, 25 DE ENERO DE 1929 NuM. 19
FUNDADOR: DIRECTOR:
Q. Fe ix Gomez Guil amoén D. Lluis Maestre Pérez
lirenierOf Militar y Gedgrafo, ex Profesor de la Ingeniero, Ex profesor de la Escuela de Mecénicos
~Acuela AuloiDO07IlI5ta d<1 Centro Electrotéc> de Aviacion, Pilolo y Observador
nico, Piloto yObservador Aerostero. de Aeroplano.

Autorizada su publicacion por Reai orden ael Ministerio de la Guerra.

REDACCION Y ADMINISTRACION: PRECIO DE SUSCRIPCION:
i i MADRID: Afi 6,50 S tre 3,50
Costanilla de los Angeles, 13, bajo. Provingiss: N 20 e este 100
Apartado 8.089. -- Teléfono 13998. Extranjero: » 10,00 [ ] 6,00

PROYECTOS

Sociedad Popular™ «Aviacidiv»

En el pasado niumero de Motoavion iniciamos la idea de agrupar a todos los
amantes de la aviccién pai'a los que la cuota de ingreso y mensual del Real Aero
Club resultaba prohibitiva. Hoy tratamos de avanzar un paso mas en esta idea,
haciendo un liamamiento a los verdaderos aficionados ya convencidos de la nece-
sidad de la Sociedad Popular «Aviacién»’

Todos, absolutamente todos, los que se hallen interesados en la prosperidad de
la aerondautica espafiola, deben contribuir con su trabajo o su dinero a la creacion
de la Sociedad Popular «Aviacién». De aqui que solicitemos el concurso:

De la i'nc/iisiria aeronautica espafiola. No solo de los productores de motores
de aviacion y aeroplanos, sino también de las numerosisimas industrias secunda-
rias, para las cuales la aerondutica constituye un buen mercado.

Del Real Aero Club de Espafia, como entidad oficial interesada en la propa-
ganda aeronautica.

De las personas prontas al apoyo de toda idea noble y simpética.

Y advertidamente, hemos dejado en ultimo lugar al grupo que no necesita ser-
mones para ser convencido, a los sobrados de valor y entusiasmo que esperan la
creacion de esta Sociedad, para ser los primeros en pertenecer a ella. Forma este
grupo principalmente la juventud. En estos ciframos nuestras ilusiones, y ellos son

los llamados a realizarla idea.
@ NMe—n - = jia m LN o m
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A la juventud

De vosotros depende que la Sociedad Popular «Aviacion» sea en breve un he-
cho. Con la fuerza del entusiasmo y la atracciéon de la juventud tenéis poder so-
brado para esta empresa.

En dos grupos se pueden dividir los partidarios de toda idea, cuando esta se
quiere realizar: los generosos, que no dudan en luchar por el triunfo, venciendo
con tesén todas las dificultades; los cautos, que no se deciden hasta no ver claro
el resultado. Solamente a los primeros nos dirigimos.

No es digno de figurar entre los ardientes partidarios de la aeronautica, ni de-
muestra decidida vocacién por el pilotaje, quien no logre comunicar sus senti-
mientos a los que le rodean. Si tenéis fe, sabréis transmitir integramente vues-
tros sentimientos a los demas, y cada uno de ellos repetira lo hecho por vosotros
y pronto nos reuniremos en numero suficiente para fundar la Sociedad Popular
«Aviacion«. No contéis con el éxito rapido; la perseverancia es la fuerza a quien
debemos confiar el triunfo.

No queremos que la falta de dinero sea barrera infranqueable para nadie; en
esta Sociedad no serd nunca inconveniente el no tener dinero; aqui pueden entrar
los pobres de fortuna, pero nunca los pobres de espiritu, los timoratos, los indeci-
sos, j0s que todo lo esperan del esfuerzo de los demds, los de critica negativa que
todo lo entorpecen. Si un entusiasta debe arrastrar otros diez, un indeciso también
puede quitarlos.

Pueden pertenecer a esta Sociedad todas las personas sin distincién de se}.o-
No titubeamos en admitir a la mujer en la Sociedad Popular «Aviacién»; hasta nos
atrevemos a decir que deseamos que constituyan nudcleo importante en la Sociedad”
aungque no sea mas que en compensacion de los sitios en que se le cierran las
puertas. Las que sientan vocacion por el pilotaje, aqui podran aprender; las que
no, aqui encontraran un lugar de instrucciéon y recreo.

Tratandose de una Sociedad de gente modesta, nada mas natural que todos los
cargos retribuidos sean desempefiados por los afiliados a ella, siendo un mérito
su antiguedad en la Sociedad. Asimismo, todas las compras que la Sociedad efec-
tle, se haran en los establecimientos pertenecientes a los socios o protectores.

El deporte y cultura aerondauticas, es el objeto primordial de la Sociedad Popu-
lar «Aviaciéon». La construccion de planeadores y la practica del vuelo sin motor,
la escuela de pilotaje, la de mecanicos y navegantes aéreos, las clases tedricas y
conferencias, las reuniones aeronduticas con vuelos gratuitos, etc., seran las sec-
ciones de la Sociedad Popular Aviacién a que podran acudir los socios, segun su
aptitud y aficién.

Estos proyectos que parecen fentasias de imposible realizacion, no lo seran si
contamos con el apoyo decidido y valeroso de la juventud. Si los verdaderos afi-
cionados no acuden inmediatamente y se afilian en esta incipiente Sociedad,
icémo se va a crear? ;No pretenderdn que respondan a este llamamiento los de
escasa aficion?

Con sdélo cincuenta decididos partidarios para la creacién de Sociedad Popular
«Aviacién», el éxito es seguro. Si los cincuenta decididos partidarios se convier-
ten en propagandistas entusiastas, serdn cincuenta anuncios vivientes, que haran
conocer esta Sociedad a todos los habitantes de Madrid, y bien pronto tendremos
agrupados bajo la bandera de la Sociedad Popular «Aviacién» a todos los madri-

aooc



lefios que se sientan atraidos por el mas noble y elevado de cuantos invenios se
han realizado.

No basta nuestro solo esfuerzo para crear la Sociedad Popular «Aviacién»
necesitamos la colaboracién decidida de los elementos activos, para que prediquen
con fe estas ideas. No debe quedar una sola persona que no pertenezca a la Socie-
dad Popular «Aviacién», por no tener noticia de su programa. Trabajmido todos
sin descanso, los afiliados se multiplicaran rapidamente.

Indreso en. la Sociedad Popular- Aviacidiv

La cuota de ingreso para pertenecer a la Sociedad Popular «Aviacion» es de
cinco pesetas, las cuales debe comprometerse a entregar todo aquel que desee in-
gresar en la Sociedad Popular «Aviacion». No dudamos en solicitar los in-
gresos tan prontamente, porque este es un primer medio de seleccion. La cantidad
esta al alcance de todos y, sin embargo, es suficiente para eliminar a muchos en-
tusiastas de dientes a fuera.

Los que envien el boletin abajo inserto, con lo cual ya pertenecen a la Sociedad
Popular «Aviacidon», deben convertirse inmediatamente en propagandistas y para
que su labor quede recompensada, todas las cuotas que por su mediacidon recau-
demos, quedaran integramente a su favor. Estas cuotas no se le entregaran en efec-
tivo bajo ningun concepto, sino que se le abonaran en cuenta y de ella se pagaran
las cuotas mensuales que tendra que abonar cuando quede establecida la Socie-
dad. La cuota mensual que se pondra en vigor cuando la Sociedad se halle consti-
tuida sera de dos pesetas. Los protectores de la Sociedad seran los que abonen 100
pesetas o0 mas, y socios protectores los de cuota mensual no inferior a cinco
pesetas. Aclaremos esto para que no haya dudas.

Un sefior desea ingresar en la Sociedad Popular «Aviacién» como socio de
numero. Tiene que abonar cinco pesetas por una sola vez, y cuando la Sociedad
se halle legalmente coristituida, abonard todos ios meses dos pesetas de la cuota
de socio. Si abonadas las cinco pesetas por su labor de propaganda lograse que se
inscribiesen en la Sociedad un cierto namero de personas, diez, por ejemplo, las
50 pesetas que estos abonan de las diez cuotas de ingreso, se depositan eii su
cuenta, pero no se le abontran en metalico, ni aln en el caso de no llegar a cons-
tituirse la Sociedad, que se devolverian a los que las hubiesen entregado. Consti-
tuida la Sociedad, las 50 pesetas serviran para pagar 25 cuotas mensuales, es de-
cir, que en veinticinco meses no tiene que abonar cuota alguna.

Luis Maestre.

D......
de o natural de vecino
domiciliado en ja calle de nam. Diso.....
deseo perlenecer a la S. P. «Aviacién”, para lo cual me comprometo a enviar cinco pesetas.
M adrid, de . ig
(Firma)
Este sefior es piesentado por el socio D. .
qve vive
en .. calle de
IPIrma)
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SOBRE NEUMATICOS

La «Rubber Association of América» ha
publicado un interesantisimo memoran-
dum acerca de las causas que moderna-
mente han influido de modo decisivo en la
duraciéon de los neumaticos. Su lectura nos
ha movido a hacer algunas consideracio-
nes, que exponemos a continuacién, y
sobre las cuales invitamos a meditar a
nuestros lectores, pues pueden deducirse
provechosos consejos para mejorar el ren-
dimiento de las cubiertas, haciendo menos
frecuente el mal rato de tener que pagar
las siempre elevadas facturas de «renova-
cion del calzado».

Velocidad.—La velocidad media alcan-
zada en las buenas carreteras es, sin duda,
cada dia mas elevada, y puede decirse que,
en general, ha aumentado en unos 15 a 25
kilémetros por hora sobre la de hace fres
afios nada mas.

Fijese el lector cémo cada vez que una
marca productora de coches en serie lanza
un nuevo modelo al mercado, lo hace
siempre a base de dar mayor elasticidad al
motor (tendencia americana que actual-
mente arrastra consigo a los constructores
europeos) y mayor velocidad maxima.
Consecuencia: un aumento importante de
velocidad media.

En América se han hecho cuidadosos
experimentos, de los que se deduce que
para un determinado aumento de veloci-
dad hay un aumento también determinado
del gasto de los neumaticos. Un juego de
cubiertas gastado a una media de 55 kil6-
metros por hora, alcanz6 20.000 kil6metros
de duracion. Otro juego de la misma clase
y fabricacién, en idénticas condiciones,
pero a una media de 80 kil6metros por ho-
ra, s6lo durd 10.000 kil6metros. Son cifras
elocuentes.

En 1924 y 1925 se hicieron mas expe-
riencias que se resumen a continuacién,
y que dan, sobre el tipo 100, el tanto por
ciento de desgaste.

Velocidad en kms. por hora

Temperatura 32 48 64
40 100 0 tipo 108 0° 150,
15° 191 217 275
27° 317 367 450
38° 491 558 717

En resumen: que al doblar la velocidad,
de 32 a 64 kms. por hora, y pasando de
invierno a verano, se desgastan aproxima-
damente las cubiertas 7 veces mas deprisa.

Temperatura y humedad.—En la tabla
anterior se ve la influencia grande que en
el dfsgaste ejerce el tiempo caluroso. En
tiempo frio o humedo el rendimiento del
neumatico es francamente superior. Claro
gue uno de los factores por los que la ve-
locidad ataca las cubiertas es el calor des-
arrollado con la rodadura.

Pavimentacion.—EI suelo blando es fa-
vorable a la buena conservacion de las
cubiertas; el adoquinado es perjudicial, so-
bre todo en las ruedas motrices (las trase-
ras generalmente) que han de dar la pro-
pulsién al coche por el esfuerzo de roza-
miento contra el suelo. Con los frenos en
las ruedas delanteras ha disminuido la du-
racion de las cubiertas en las ruedas di-
rectrices, y claro es que todo frenazo se
traduce en un chorreo de dinero, inapre-
ciable en el momento pero cierto y positi-
vo, tanto mayor cuanto mas duro y rugoso
es el pavimento. Las exigencias de la cir-
culacion hacen que los pavimentos se
construyan cada vez mas duros, y esto es
un motivo de mayor desgaste. Y como los
pisos duros son favorables para alcanzar
grandes velocidades (en un piso blando
los baches aparecen enseguida) se ven
reunidas ambas circunstancias en contra
de la deseada duracion de las gomas.

Paradas y arrancacfas.—Siendo ambas
conseguidas por un esfuerzo grande de ro-
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zamiento contra el sueio, y como la aglo-
meracion de coches es cada dia mayor en
carreteras y ciudades, con las difi-ultades
de transito consiguientes que aumentan el
nimero de arrancadas y paradas, tenemos
otro factor justificativo de la menor dura-
cion actual de las cubiertas a pesar de los
esfuerzos de los fabricantes en mejorar
sus productos.

De modo andlogo se desgasta mas su-
biendo una cuesta que en horizontal, por el
suplemento de esfuerzo de traccién nece-
sario. Puede decirse que cuesta arriba se
desgasta el doble que en llano.

Inflacion y carga.—Un neumatico flojo
se deforma, y al girar la rueda, se corre la
deformacion, siempre en contacto con el
suelo, por toda la periferia de la cubier-
ta: esto se traduce en un calentamiento que
precipita su muerte. Una falta de presién
de media atmésfera solamente, disminuye
un 25 por 100 la duracion.

Si son excesivamente inflados, ei carrua-
je boia y patina, con un rodamiento irre-
gular y nocivo también a las cubiertas.
Una atmosfera de.exceso sobre la presién
debida (sii mpre indicada por la casa) dis-
minuye a la miuda el kilometraje de la
goma.

La sobrecarga actia de modo analogo
a la falta de presion.

Didmetro de las ruedas mas pequefio
y centro de gravedad mas i)a/o.—Ambas

circunstancias favorecen las «reprises»
brillantes y hacen maés eficaz el frenado,
con mayor seguridad paratomar las curvas
con velocidad. Pero una rueda de pequefio
didmetro, dd mas vueltas en un kilbmetro
que una grande y por tanto se gasta antes.

Reglaje de los trenos.—E\ 90 por 100 de
loscoches que.circulan llevan los frenosmal
reglados. Varias estadisticas asi lo com-
prueban; y este defecto hace que unas su-
fran mas que otras en los frenados. EI des-
gaste es irregular y excesivamente oneroso
para la rueda que soporta mas esfuerzo
del debido. También se producen movi-
mientos laterales del coche, contenidos a
costa del desgaste de todos los neuma-
ticos.

Influyen también en contra otras causas
como la falta de paralelismo de las ruedas,
falta de ajuste en los mandos de la direc-
cion etc.; pero solo con los resefiados, que
son los mas importantes, puede el lector
formarse idea del problema y procurar, en
bien de su bolsillo (c insistimos en que el
gasto de las cubiertas es uno de los facto-
res que mas encarecen el kilbmetro de re-
corrido del coche) tener en cuenta lo que
esta a su alcance modificar, para obtener
el mayor rendimiento de sus neumaticos.

El tiempo y el pavimento no los puede
cambiar; pero las grandes velocidades in-
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iM ANUEL

I Proveedor
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de Awviacion ]

| Principe, 33, entrlo. (P. d« Santa An«.I-T«Ufono 17191 |
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necesarias en muchas ocasiones, las fuer-
tes aceleraciones para tener que frenar
luego bruscamente, el evitar estas varia-
ciones ~de marcha y frenar siempre con
tantd mas dulzura cuanto mas duro y ru-
goso sea el piso, el llevar bien reglados
los frenos, y el tener siempre correctamen-
te inflados los neumaéticos, todo esto esta a

MOTOAVION

su alcance, y en bien de sus intereses debe
meditar el lector sobre las anteriores con-
sideraciones encaminadas a procurarle
economias en el sostenimiento del coche
aumentando las satisfacciones o beneficios
que el automavil reporta.

Manuel Arias Paz

Ing«nlero

y «® y

El nuevo Cddigo y la prudencia

No puede ocultarse que existe cierto
malestar entre los conductores de automo-
viles ante la mayor responsabilidad que se
les exige, en caso de accidente contra ter-
cero, en el nuevo Codigo, en el cual afir-
man estd enfocado el asunto desde el pun-
to de vista del peatén y ciertamente no
esiaria de mas que quien haya de juzgar
un de ito de esta indole, se diera una jvuel-
tecita diariamente agarrado a! volante por
los sitios de mayor transito y carreteras
de gran movimiento para ver quienes in-
fringen con mas frecuencia el Reglamento
de circulacion.

Nosotros no podemos aconsejar otra
actitud que el respeto a las leyes y regla-
mentos por todos y en bien de todos, y por
lo que al conductor se refiere creemos ha
llegado la hora de que se redacte el Cadi-
go de la prudencia, obligando a fijar en
grandes carteles sus diversos articulos en
los garajes y que el automovilista, antes de
recibir el espaldarazo como conductor, ha-
ga promesa solemne de observarlo fiel-
mente.

Por si pudiera servir de base, nos permi-
timos incluir a continuacién un extracto
de las sabias sentencias de Philipe Gi-
rardet publicadas en L’Aeroauto.

«Casi todos los accidentes de automovil
tienen un origen humano: imprudencia del
conductor, del peatéon o del carretero, ci-
clista, etc.

No puede achacarse nunca a la fatalidad.

ni mucho menos al coche, que si ha falla-
do por rotura de algin 6rgano o mecanis-
mo, es, en la mayor parte de los casos por
falta de prevision o negligencia del propie-
tario en el entretenimiento del mismo.

La velocidad

Nosotros hemos tenido siempre por
axiomatico que en automovil, despacio se
llega siempre y a tiempo al final del viaje.

En todo caso, vale méas perder cinco mi-
nutos que romperse la crisma... o romper
sela al proéjimo.

Un choque brusco contra un obstaculo
de un coche lanzado a 80 kilometros por

hora, produce exactamente los mismos
efectos que dejandose caer desde un
sexto piso...

Un automovil 10 CV. cargado con 5
personas a 75 kilémetros por hora, alma-
cena tanta fuerza viva como un tranvia a
36 kilémetros.

Los desperfectos generales y en particu-
lar de los neumaticos, crecen con el cua
drado de la 'velocidad. No hay mas que
preguntarselo al bolsillo...

El conductor prudente llega siempre al
final antes y con menos peligro que el que
no lo es.

Al cruzarse

No hay duda de que el que lleva su de-
recha le asiste la razén, pero.. ¢y si le
entierran por culpa del otro?
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Regla absoluta: disminuir la velocidad
hasta estar seguro de poder parar a tiempo
si de repente apareciera algun obstaculo
por cualquiera de los costados, aunque el
frente se presente despejado.

Al adelantarse

Pasar a un coche en una curva, en una
rampa cerca de la cuspide, en una pendien-
te, o cuando viene otro en sentido contra-
rio, aunque sea muy lejos... es una locura;
hacerlo en una carretera extrecha, bom-
beada y con bordillos o arboles... [triple
locural

Regla absoluta: ponerse a 20 metros del
vehiculo que se quiere adelantar y a igual
velocidad; avisarle con el klaxon y aso-
marse un poco a la izquierda para ver la
carretera; cuando se esté seguro de que se
ha dado cuenta y se le vea echarse a la
derecha, acelerar y pasar de largo, sin ce-
rrarse inmediatamente a este costado.

Presumir de haber pasado a un 18 CV.
con un IOCV. demuestra que el propietario
del primero merece tener automavil porque
sabe disfrutar el placer de un paseo mo-
derado y que el conductor del segundo es
un imbécil.

Competir con un coche igual, es ridiculo
y peligroso.

En la carretera debe dejarse siempre el
paso ai que lleve mas prisa... aunque lleve
menos caballos bajo el capot.
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¢(Va usted corriendo por la calle cuando
pasea?

(Por qué se queda fastidiado cuando un
coche adelanta al suyo en la carretera?

Para pasar a un cichsta debe siempre
dejarsele espacio suficiente para caer.

Si el coche que va delante es de menor
potencia que el vuestro y se le ve que
quiere competir en velocidad, no dejando
paso libre, no tratar de pasarle, bastara
seguirle a distancia y a poco tendréis la
satisfaccién de verle parado en la carrete-
ra... quiza con una biela fundida.

Si os piden paso, dejarlo sin vacilar y
gue pase sea quien fuere. ;Qué es un gran
coche que lo hace a todo meter?... Conso-
larse pensando en lo que gastara en gaso-
lina, neumaticos, patente, etc., etc.

El arte de conducir~

Todos los coches son buenos... o por lo
menos casi todos. No puede decirse otro
tanto de los conductores... aunque es raro
el que no se cree un as del volante.

Su automovil es el mejor del mundo.
[Eso desde luego! Una vez reconocido por
lodos este axioma, ya no hay necesidad
alguna de que intente demostrarlo & sus
amigos... En ultimo extremo reserve la
prueba para los enemigos.

Si esta fatigado, deje el volante. Casi to-
dos los accidentes ocurren al final del
viaje.

Proveedor de Aviacion Militar y del Ejército, de lonas de algodoén,
cafiamo, embreadas, en blanco y en colores, en distintos anchos para
- todos los usos y aphcaciones. Cordeleria de cafiamo en general. Es- i

> - -

> puertas de esparto. Astiles de fresno para toda clase de herramientas
Articulos de guarnicionero. Escobas de brezo y palma

CaUe de Toledo, 92 y 117-MADRID-Teléfono 53336
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¢(No convendra parar de vez en cuando,
aunque no sea MAas que para... contemplar
el paisaje?

El afeitado de los peatones, carreteros
y ciclistas... debz quedar para el barbero
¢(no le parece?

Es muy higiénico echar de W2z en cuan-
do un vistazo a los frenos y comprobarlos
al iniciar una larga pendiente.

Nada incita tanto a la prudencia como
el frecuente espectaculo de un coche patas
arriba... y, sin embargo, [qué pronto se
olvida!

La carretera es de todo el mundo, no de
usted solo. Estd bien que se lo diga al ca-
rretero, pero tampoco lo olvide.

Un buen conductor no debe haber mata-
do en su vida ni siquiera una gallina.

Regla suprema de la prudencia: condu-
cir siempre como si no se llevaran fre-
nos... [pero llevarlos estupendos!

Para los <iue no tienen automovil

No maldecir a los que lo tienen, porque
dentro de poco lo tendremos todos.

Peaton: hazte cargo de que tu sitio es el
andén o la acera... Esto lo saben ya hasta
los gatos y las gallinas mismas, con su
aire de estupidez, comienzan a darse
cuenta.

Hay unos letreritos muy monos, que se
ven de vez en cuando en las calles que di-
cen: «Paso para peatones.»

A tus nifios hazles ver que estan equi-
vocados, que han confundido la calle con
un campo de deportes o con una escuela
de tauromaquia.

Punto final

Sea cualquiera vuestro gremio: el de los
bienaventurados que tienen auto o el de

los otros... vuestra salvacion estd en la
orudencia.
F. G. Guillamén.
A T\NTi T> A ~
X ry Xv X v ]
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Un nuevo motor
de™ combustion interna

El motor que representa este grabado ha
sido construido en Estocolmo por su inventor
O. W. Hulty probado al freno ha dado un ex-
celente funcionamiento a 1.540 revoluciones
con un consumo de 190 gramos de combusti-
ble por caballo-hora.

Tan buen rendimiento se ha obtenido gra-

m .o».

cias a un artificio de refrigeraciéon artificia! de
la mezcla comprimida ~ue permite obtener
mayor compresion que un motor Diesel.

Tiene dos cilindros de trabajo y un tercero
gue hace de compresor. Los gases son com
primidos en un haz de pequefios tubitos, ro-
rodeados por el agua de refrigeracién que ab-
sorbe gran parte del calor producido por la
compresion y aleja el peligro del auloencen-
dido.

VIUDA DE ANDRES PIERA Y C.ia

Madrid, Paseo de San Vicente, numero 28
Telifonos 16789, 17993 y 54937



Modelo practico
para automovil

0>

Después de elegir con cuidado
un buen coche, provéalo del
mejor reloj:

LONGINES
O]

Reparacion de toda clase de aparatos de precisién

J. G. GIROD, S. A.
Postas, 25 y 27.-MADRID

El mejor reloj

9 grandes premios

Tipo especial
para aviacion

Los mas notables aviadores

del mundo han experimentado

el eficaz concurso de los relo-
jes LONGINES
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La Aviacidiv en

La espaciosa cadmara de/ pasajeros del trimotor- Fot;

los Eslidos Unidos de® Ameérica

El trimotoi- Ford, cuya patente”™ parece que serd adquirida por- una imporianie. casa espafiola

Una escuadrilla de/ Aviacién Militar~ estadounidenie volando sobre WashinStorv.
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Preguntas vy

MOTOAVION

respuestas -

No mantendremos correspondencia particular con nuestros comunicantes, los cua-
les deberan dirigirse al apartado de Correos num. 8.089, acompafiando siempre el cu-
DOn correspondiente. Las que signifiquen reclamo, propaganda, etc., seran, desde lue-

go, rechazadas.

P. ¢En qué consiste un depurador de
aire?

X. Madrid.

R. Contrariamente a la creencia gene-
ral que supone que la carbonilla se forma
en las camaras de explosién, en los cilin-
dros estd constituida exclusivamente de
residuos quemados de aceite y gasolina.
Analisis minuciosos hechos en el labora-
torio han demostrado que mas de la mitad
de dicha carbonilla (el 53 por 100) es sen-
cillamente polvo de la carretera; el eterno
enemigo del automavil, y como éste es as-

pirado por la entrada de aire del carbura-
dor, se ha pensado recientemente en depu-
rarlo, para limpiarle de todas sus impu-
rezas.

R1montaje de este depurador se
senta en el grabado adjunto.

repre-

Uno de los filtros de aire méas generali-
zado consiste en lo siguiente:

El aire penetra por una primera serie de
ventanillas a modo de persiana, las que
originan un movimiento de torbellino en el
espacio anular comprendido entre dos en-
vueltas solidarias. Como la aspiracion del
motor se hace sentir por la parte inferior
del aparato, el aire se ve precisado a pa-
sar por una segunda serie de persianas
gue le hacen cambiar bruscamente de di-
reccion, con lo que queda desembarazado
mecanicamente de la mayor parte de sus
impurezas (proximamente un 75 por 100).

Esta depuracion se completa por un fil-
trado a través de un haz de tubos de fiel-
tros fijos por su parte inferior, pero con
su extremo superior libre. Estos tubos se

mantienen derechos gracias a un resorte
interior de que estan provistos. Durante
las sacudidas y vibraciones del coche,

chocan unos con otros, depostiandose el
polvo automaticamente, dentro del mayor
silencio, debido a la presencia de unos
anillos de caucho.

La gran superficie filtrante y la seguri-
dad de su funcionamiento, permite una
alimentacion cémoda de aire puro, que
alarga notablemente la vida de! motor.

El ruido caracferisfico de la admision
gueda también suprimido.

El depurador debe colocarse lo mas ver-
tical posible, no debiendo pasar su incli-
nacion de un maximo de 15 grados.

Debe estar al abrigo de las proyeccio-
nes de aceite o de vapor que puedan pro-
ducirse.

Basta con una limpieza cada seis meses
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para mantenerlo en buen estado de fun-
cionamiento, siendo facil el desmontaje
del aparato para realizarla.

Si algunos tubos presentan trazas de
aceite o de grasa, basta lavarlos con ga-
solina para que desaparezca.

Claro que los filtros de aire le acasio-
nan un frenado que hacen mas incompleta
la cilindrada y disminuyen la potencia del
motor.

« « o«

¢Bn qué consiste un motor de ciUndros
giratorios?

En los motores de cilindros fijos el car-
ter y cilindros constituyen un sistema rigi-
do unido a la bancada. Si en uno de estos
motores inmovilizamos el cigtuefial unién-
dolo so6lidamente a la bancada, dejando
libres el carter y cilindros, este dltimo sis-
tema giraria alrededor del ciguefal fijo,
sucediéndose los tiempos del ciclo en las
mismas condiciones que cuando giraba el

Pig. I.*

cigtefal, claro estd que, prescindiendo de
las perturbaciones que en la carburacion
y equilibrio originaria estas modifica-
ciones.

Asi el esquema de la figura nim. 1, sin
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la flecha y circulo que lo adornan, en nada
difiere del de un motor de cilindro fijo.
En esta figura, que representa un motor
rotativo, el ciguefial O M es fijo y el cilin-

dro C unido de modo que, sélo puede
desplazarse alrededor del punto O. Al pro-
ducirse la explosion en el interior del ci-
lindro, la fuerza P de explosién se des-

compone en dos F ¥y N, la primera queda
anulada por la reaccion del punto fijo My
la segunda hara girar el cilindro C alrede-
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dor del punto O. Vemos pues, que la biela
M N gira alrededor del punto M vy el cilin-
dro C alrededor de O.

Debido a la excentricidad de estos dos
ejes de rotacion y a la simultaneidad de

movimientos, la distarcia entre ,el fondo

del cilindro y la cara del émbolo varia se-

gun la posicién del eje, O A, del cilindro,

con respecto a la linea de centros, O M.
Esta distancia pasa por un maximo

Enceniilfio s 20 e-
rotura ileéieU

M EncénliJo” 20
J yel'lical.

Fig. 5.*—Esquema del motor en el momeato del encendido.

cuando el cilindro estd por debajo de O, y
por un minimo cuando esta por encima de
M. La diferencia entre estas dos distancias

MOTOAVION

es igual a la carrera y a dos veces la dis-
tancia de centros OM.

Con el fin de equilibrar las masas gira-
torias y suprimir los puntos muertos, se
disponen alrededor del carter un cierto
namero de cilindros, cuyos émbolos con-
curren al mismo ciguefal.

El nimero de cilindros debe, siempre,
ser impar.

En efecto (fig. 2), sabemos que el ciclo
completo se efectia en dos vueltas; es ne-
cesario, por lo tanto, que, durante este
tiempo, todos los cilindros hayan efectua-
do su misién con intervalos regulares. Su-

Fig. 6.*—Esquema de! motor en «l niom ento
de la aperlinra del escape.

pongamos el cihndro 1 en la posicion O A,
y en el punto de explosion, y el motor gi-
rando en el sentido de la f'echa; cuando el
cilindro 3 llegue a la posicién O A, debe
estar en el periodo de explosidon, después
el cilindro 5; en seguida el 7, el 9, el 2, el
4,el 6, el8yell yasi se han realizado
las dos vueltas.

El orden de explosion de los cilindros
es, entonces, 1, 3,5, 7,9, 2, 4, 6, 8.

Las figuras 3, 4, 5,6,y 7 representan las
posiciones de uno de los cilindros en cada
uno de los tiempos del ciclo.

Las consideraciones que preceden per-
miten darse cuenta facilmente de las ven-
tajas que posee el motor rotativo sobre el
fijo, como motor de Aviacion:

1® Los cihndros giran en el aire a una
velocidad muy grande y podran enfriarse
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por si mismos; de aqui la supresién del
radiador y de todas las tuberias de agua
de enfriamicnlo.

2.* Riparticion de un gran nimero de
cilindros en un carter muy pequefio y un
cigiefal de un solo codo; de aqui una
gran reduccion de peso, que viene a afia-
dirse a la que proviene de la supresion de
todo dispositivo auxiliar de enfrianiento.

3® Los cilindros y el carter, girando a

Fig. 7.*—Cierre del escape.

gran velocidad, constituyen un volante de
una masa bastante importante, que da una
regularidad absoluta de movimiento y una
ausencia total de trepidaciones.

4® Por consecuencia de la ausencia de
canalizaciones de agua, el montaje y des-
montaje del motor en el aparato s? verifi-
ca en un tiempo muy pequefio, ademas, el
desmontaje de las piezas del motor mismo
esta considerablemente simplificado por el
agrupamienfo de los 6rganos.

P. Desearia saber lo necesario para
ingresar en el Cuerpo de Aviacion de Ra-

dio Aéreo.
]. S. G., Almeria.

R. Para ser Radio Aéreo del Servicio de
Aviacion, se necesita lo siguiente:

1.° Ingresar en el Servicio de Aviacién
Militar como soldado.

2.° Solicitar un curso de Radio Aéreo
1.° cuando se anuncie; terminado este cur-
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so, que dura seis meses, se obtiene el titulo
de Radio 1.°

3.° Seis meses de practica como Radio
Primero.

4.° Asistir al curso de Radio Aéreo, que
dura dos meses.

Al solicitar el primer curso hay que fir-
mar un compromiso de cuatro afios de
permanencia en filas.

Proximamente se reorganizarda el Cuer-
po de Radio Aéreos, con analogas venta-
jas al ya creado Cuerpo de Mecanicos.

Los Radios Primeros tienen asignado
el jornal de 3,75 diarias y los Radio Aéreos

7 pesetas.
€« «

P. Como medio para hacerme piloto de
aeroplano, desearia colocarme como pa-
racaidista. Para lo cual, ¢a quién tengo que
dirigirme y cuanto gana un paracaidista.

G. H. Garcia.

R. Supongamos que el hacerse para-
caidista no tiene otra finalidad que ganar
el dinero necesario, para hacerse piloto,
pues no existe la menor relacion entre uno
y otro.

Con no ser grande la oferta de paracai-
distas, es mucho menor la demanda.

En las reuniones aeronauticas suelen
contratarse paracaidistas.

Los inventores y constructores de para-
caidas suelen contratar personal para que
haga propaganda de sus modelos lanzan-
dose en paracaidas. A éstos se puede diri-
gir ofreciendo sus servicios. En Espafia
no tenemos noticia de que exista fabrica
de paracaidas.

Con esto quedan contestados, ademas
de G. H. Garcia, cuantos nos han escrito
en este sentido.

C u p 0 n
I QUE HA DE ACOMPANARSE A TODAS LAS |

I COMUNICACIONES QUE SE NOS ENVIEN |

| A ESTA Seccién |
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EL ULTIMO ACONTECIMIENTO AERONAUTICO

Seis dias, seis koras y cuarenta y seis

minutos eiv el

Cuando solo habian transcurrido ocho
horas 44 minutos del 1929, empez6 el pri-
mer acontecimiento aerondutico del afio
con el vuelo del «Questrion-Mark» termi-
nando el 7 de enero a las 15 horas 30 mi-
nutos.

Los cinco pilotos que tripularon el apa-
rato, entre ellos el teniente Quesada, des-
cendiente de espafioles, no han consegui-
do su objeto, que era permanecer 12 dias
en el aire; sin embargo representa un gran
salto con respecto al vuelo, con abasteci-
miento en el aire de mayor duracién hasta
ia fecha, que fué el realizado del 2 al 4 de
junic del pasado afio, por los suboficiales
Grooy y Groonen, a bordo de un Havillad
D-H- 9 con motor Siddelcy-Puma, que
durdé 60 horas y 7 minutos. El realizado
por nuestro casi compatriota con otros
oficiales americanos ha duplicado con ex-
ceso el anterior.

Abastecimiento en vuelo.—  abastecer
en vuelo un avién, no es ninguna novedad,
lo reahzaron con éxito por primera vez,
en 1923 los estadounidenses, Lowoell
Smith y Richter permaneciendo en el aire
37 horas y 15 minutos. El procedimiento
gue usaron entonces no difiere esencial-
mente del empleado ahora. EIl avién abas-
tecedor se coloca 12 o 15 metros por cima
del otro y ligeramente avanzado. Regla su
velocidad con la del que va a proveer y
despliega sus mangas que, porla resisten-
cia del aire quedan encima del otro avién
en disposicién de rellenar sus depésitos.
Con mal tiempo no carece de dificultad
la maniobra, pero siempre al alcanze de
cualquier piloto que esté acostumbrado a
volar en formacién.

alre™

Los tripulantes.—Prescindiendo del sar"
gento Hove, encargado especialmente del
abastecimiento de los motores, quedaban
cuatro pilotos para conducir el avién, lo
gque no resulta extremadamente fatigoso.

El material.— avion Question-Mark,
es un Fokker de ala espesa provisto de tres
motores Wright que acreditaron sus bue-
nas cualidades en las travesias del Atlan-
tico y ei Pacifico.

Estos motores podemos decir que son
los héroes de la jornada y bien claro se
vio que sobre ellos cargaba el peso de la
proeza, cuando fueron los que primero se
rindieron.

Después del sexto dia de vuelo, cuando
el persona] y el avion seguian animosos el
largo vuelo, uno de los motores, agotado
por el continuo girar, anuncié su término.

Aplicaciones.—E| aprovisionamiento en
vuelo del avion permite salvar uno de los
mayores riesgos, que es, el despegue de
aviones excesivamente cargados. La difi-
cultad y a veces imposibihdad de efectuar
esta nianiobra ha sido causa de que se
malogren muchos raids.

En vuelos de gran longitud en cuyas
etapas no se encuentren campos apropia-
dos se puede evitar este inconveniente des-
pegando con poco peso y cargando el com-
bustible con el aparato ya en el aire.

En los hidros cuando el estado del mar
haga peligroso el amaraje al final de una
etapa de transito, pueda evitarse este in-
conveniente, abasteciéndolo en vuelo.

En las Azores que parece punto obliga-
do en los vuelos transatlanticos, seria muy
oportuno el establecimiento de un equipo
de aprovisionamiento aéreo.
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f¥ El «Rally» aej

Esfa célebre prueba automovilista, de
fama mundial, se esta verificando este afio
en los dias 23 al 27 del corriente, fechas
elegidas siempre en la temporada de in-
vierno, con lo que resulta la mas dura para
los coches y por las condiciones de la
misma, que a continuacion exponemos...
la mas fuerte para el bolsillo por los innu-
merables gastos que ocasiona.

Consiste—como ya saben muchos lecto-
res—en dirigirse a Montecarlo desde las
poblaciones més notables de Europa ha-
ciendo el recorrido en automévil con cua-
tro pasajeros en largas jornadas, y dicho
se estd que estos recorridos son del orden
de varios millares de kilometros.

Convenientemente controlados, la cali-
ficacion final se hace por puntos, aplican-
do diversos coeficientes por distintas cau-
sas, y para que nuestros lectores puedan
formarse una idea de como se hace este
célculo, pondremos un ejemplo:

Supongamos que un concursante parte
de Koenigsberg el 20 de enero a las 9 de
la mafiana con un coche cargado en la
forma dicha. Su itinerario es: Berlin, Bru-
selas, Paris, Lion, Avifiony llega a Mon-
tecarlo el dia 23 a las 11,25 horas (Meri-
diano de Greenwich).

A) Distancia reco-
rrida:

La distancia total es
de 2.643 kildmetros.

Por los primeros 1.000
Kilometros.....cccevvveienne

Por los 1.643 kiloéme-
tros restantes, 1.643 por

45,000 puntos.

24,645 idem.

B) Velocidad media:

De las 74,25 horas in-
vertidas se deducen 3,30
horas por pasos de fron-

23

Montecarlo ~

teras, resultando una
media de 37,269 k-h.
El coeficiente es de 5
y, por lo tanto, 37,269
186,345 idem.

C) Personas trans-

portadas:

Siendo cuatro pasaje-
ros, el maximo: 4 por 7,5

D) Prueba de regu-

larida -:

Cada sector debe ser
recorrido a una media
de 32 kildmetros por
hora.

Si el primero ha he-
cho a 33,125 kild6metros
por hora, el segundo a
30,840 kilémetros, el ter-
cero a 32,900 y el cuarto
a 29,650 kilémetros, el
cédlculo es como sigue:

Por el primero: 2 —
(1,125 por 0,5) = .........

Por el segundo: 2 —
(1,160 por 1) = ..

Por el tercero:
(0,900 por 0,5) — ..........

Por el cuarto: 2 —
(2,350 por 1) =

30,000 idem.

1,438 idem.
0,840 idem.
1,550 idem.

0,000 idem.

289,818 puntos.

Doscientos ochenta y nueve puntos con
ochocientas dieciocho milésimas.

De Madrid ha partido el dia 21 un auto-
movil Renault (2.073 cm. c.), en represen-
tacion del Real Automévil Club de Espa-
fia, inscrito con el nimero 11, y con un re-
corrido a efectuar de 1.487 kilémetros.

De Gibraltar (2.315 kil6metros) el 20 del
corriente debié salir Morillou en el nime-
ro 49, Peugeot (1.911 cm. c.)

Le deseamos una excelente clasificacién.
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LO QUE NOS CUENTAN

La «normalizazién» en la
fabricacién de automoviles

en Alemania

La crisis que ha sufrido desde que ter-
minoé la guerra europea, la industria auto-
movil en Alemania ha movido a todos los
fabricantes a formar una agrupacién donde
reunidos sus esfuerzos se dictardn normas
directrices de la fabricacion con objeto de
simplificar y reducir el nimero de mode-
los de piezas, haciendo lo que pudiéramos
llamar el «modelo Gnico» para cada caso
de utilizacion. En vez de agruparse for-
mando trust, pedir mayor «proteccion» de
sus conciudadanos, encarecer los produc-
tos en una palabra, han recurrido a la
asociacion de su técnica, formando la Ofi-
cina de Normalizacién del Automovil filial
de la Asociacion Alemana de Normaliza-
cion, que engloba todas las industrias de
la nacién.

La oficina citada esta compuesta de 7
ingenieros, 5 deliniantes y 7 secretarios, lo
que da idea de la importancia de su mi-
sion, siendo todos especialistas seleccio-
la fabricacion de automdviles.
con las

nados de
De los resultados conseguidos
hojas de normalizacion hasta ahora dicta-
das da idea el siguiente anuncio insertado
en un gran cartel por una importante casa
constructora en su stand del daltimo Saldn
de Berlin: «Este coche estd compuesto de
2.030 piezas. [De ellas, 1.303 son norma-
lizadas!»

E! resultado de esta tendencia discipli-
nando la técnica constructiva es un des-
censo en el precio de costo de los coches
y de su entretenimiento, pues en los cata-
logos de los fabricantes de accesorios Yy
piezas de recarabioi figuran las normali-
zadas con precios inferiores y recomenda-
das, ademads, al publico por los mismos
vendedores.

Indudablemente este es un sistema ra-

cional, conveniente a la vez a los indus-
triales y al pubhco, y el mas eficaz, segu-
ramente. para que la produccién interior
pueda competir con la intensa concurren-

cia norteamericana.
El duelo General Motors-Ford

Sabido es que aprovechando el periodo
de transformacién de las fabricas «Ford»,
cuando éste se decidid a sustituir el mode-
lo T por el nuevo A, la General Motors
que venia desde hace algunos afios ha-
ciendo peligrosa competencia con sus co-
ches «Chevrolet», llegé a cifras de ventas
extraordinarias. En el altimo mes de sep-
tiembre se proyectaba una fabricacién de
105.000 coches por cada una de ambas
marcas, lo que indica e! extraordinario es-
fuerzo de las fabricas Ford que en enero
s6lo pudieron lanzar 6.300. Esta progre-
sion de ventas en tan poco tiempo hace
pensar en un excelente porvenir para la
produccion,«Ford», y por si ello fuese a
costa de la de «Chevrolet», la General Mo-
tors anuncia que en el préximo Salon de
Nueva York lanzara un seis cilindros
«Chevrolet» de una cihndrada aproxima-
damente igual a la del nuevo Ford ameri-
cano: 3 litros.

LAS PIEZAS PRINCIPALES

DB LOS

Nolores de dviacfo»
(Ciguenal, Bielas, Valvulas, etc.)
Son fabricadas con los aceros
especiales de
ETABLISSEMENTS

g JACOB HOLTZER
: CONCESIONARIO PARA ESPAINA;

i A. GAUDILLAT

1 Comercio, 1. BARCELONA
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La lucha promete ser muy interesante,
pues el precio ofrecido es bastante bajo, y
se trata quiza de la batalla definitiva entre
el 4 y cl,6 cilindros sostenida por las mas
poderosas organizaciones de fabricacién
de autos del mundo.

Urv. ras”™o simpatico

Nuestro querido amigo D. Francisco Lo-
zano Aguirre, agraciado con un premio de
2.000 pesetas por su proyecto de motor
para aviacion, presentado con el lema Erna,
ha donado su importe integro a la Ciudad
Universitaria.

Es un rasgo siempre digno de elogio,
pero mas meritorio tratdndose del Sr. Loza-
no, que vive exclusivamente de su trabajo.

Los futuros raids

Una Sociedad de aviacion americana va
a organizar un vuelo sin escala alrededor
del Mundo con aprovisionamiento en el
aire.

El vuelo se efectuard en un aparato se-
mejante al Question Mark. EIl itinerario se-
rda un meridiano.

La aviaciéon privada en ltalia

Este verano tendra lugar en Italia un
concurso de aparatos ligeros con un pre-
mio de 300.000 liras. Las condiciones son
las siguientes:

Aparato construido en Italia; biplazas

25

con doble mando; motor entre 70y 100 CV.
de enfriamiento por aire y silencioso; velo-
cidad minima no superior a 65 kms.; velo-
cidad maxima no inferior a 130 kms.; radio
de accion 4 horas y media; alas plegables;
empleo de tren o flotadores indistintamen-
te; el coste de avién y motor no excedera
de 50.000 liras. Al constructor se le asegu-
ra un pedido de una serie anual por lo me-
nos de 50 aparatos.

En Espafia ya se nota la falta d« algo
parecido.

Aumentando la velocidad

La “Robertson Aireraft Corp.», que ex-
plota la linea postal San Luis-Chicago con
aviones Travel Air, ha decidido reemplazar
los motores Wright Whirlwind de 200 C. V.
por el nuevo J. 6 de 300 C. V. La Compcfiia
espera ganar con el cambio 20 kilémetros
por hora.

El nuevo aeropuerto de San,
Luis (Estado/ Unido/)

Un gran edificio, que contendra las ofi-
cinas de Administracién y Direccién, con
restaurante, sala de espera, etc. La terraza,
convertida en hermoso jardin, servira de
observatorio y recreo para los visitantes.
Un tunel de 60 metros de anchura que
atraviesa el edificio permite el paso de los
aviones, realizando el embarque con toda
comodidad. El edificio esta rodeado por un

Es indispensable para conservar una hermosa dentadura

EL USO DE LOS DENTIFRICOS

N A CASISSSTfE

EUXIR-PASTA Y POLVOS OXIGENADOS

Casa |.

RODRIGO, Calle de Toledo, num. 90.-Madric
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.camino circular de hormigdn, del cual par-
ten'ocho pistas también de hormigoén. Las
pistas tienen 1.400 metros de longitud por
60 de anchura.

417 toneles

En primer lugar diremos que el tonel con-
siste en hacer dar al aeroplano una vuelfa
alrededor de su eje longitudinal.

El piloto Jackon, de la Curtiss Robertson,
ha ejecutado sobre un monoplano Curtiss
Robin, 417 toneles, batiendo el antiguo re-
cord que era de 283.

La aviaciorv. privada en. el Canada

Al terminar el aflo 1928 contaba el Ca-
nada 15 Sociedades de Aviaciéon. De ia ac
tividad aérea de estas Sociedades dan idea
las siguientes cifras que se refieren al pe-
riodo comprendido entre el 1 de mayo de
1928, en que empezaron a funcionar, hasta
el 30 de septiembre del pasado afo.

Ndmero de vuelos 16.637, de los que
10.750 son de doble mando. NUmero total
de horas de vuelo, 5.330.

La aviaciorv, comercial
erv, los Estados Unidos

Las estadisticas hasta primero de di-
ciembre acusan 59 lineas aéreas en explo-
tacion. La longitud de las lineas es de
26.525 kilometros, de los que 22,494 kilo-
metros pertenecen a lineas postales. ElI
trafico previsto diariamente tiene 62.591
kilometros.

Aviones cor\_paracaidas

Sancionada por la practica la impruden-
cia que constituye el vuelo sin paracaidas,
los americanos dan un paso mas y tratan
de salvar también el aparato, por lo que
estdn ensayando paracaidas de aviones.
Por ahora han conseguido éxito con un
paracaidas de 25 metros de diametro, ca-

MADERAS

ADRIAN PIERA
Santa Engracia, 125

MOTOAVION

paz de frenar el descenso de 1.000 Kilo-
gramos.

La medalla de oro de la F. A. L

La Federacién Aerondutica Internacio-
nal, después de laborioso debate, ha otor-
gado su Gran Medalla de Oro al aviador
inglés Hinkler por su viaje Londres-Aus-
tralia en 16 dias. Efectu6 Hinkler este viaje
del 7 al 22 de febrero de 1928. EIl aparato
fué una avioneta Avrdo Avian con Cirrus
80 C. V.

La aviaciérv, comercial italiana

El concurso de aviones comerciales que
se estudia actualmente en Italia impone
condiciones el material que creemos difici-
les de cumplir. Son estas: velocidad de via-
je,200 kilometros por hora;radio de accion,
con toda la carga; techo o altura maxima
de vuelo, 4.500 metros; vuelo a plena car-
ga para los multimotores, con un solo
motor.

Prevenid el incendio

Las disposiciones vigentes ordenan pa-
rar el motor al tomar gasolina, cumplid
las leyes en bien de vuestro bolsillo.

Las flores en el coche acusan ?1 delicado
gusto de su propietaria, un extintor de in-
cendios puede salvar la vida del coche y
quién sabe si también la vuestra.

La brasa del pitillo no incendia la gaso-
lina, pero quién puede garantizar, aunque
fuméis de Logrofio, que el viento o una
aspiracién demasiado fuerte no despren-
dera una particula de papel cuya llama
prendera la gasolina.

El campedn del mundo

Los acontecimientos aeronauticos del
pasado afio entre los que se elegird el
campedn del mundo, parecen ser: Hinkler
(Londres-AustraHa, en 16 dias); Coste y Le
Bris (Tokio-Paris, en 7 dias); Ferrarin y
Del Prete (Roma-Brasil); Kingsford Smith
y compaferos (travesia del Pacifico); equi-
po del Bremen (por su famoso viaje).
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(Critica balompédica y desapasionada.)

Las semifinales

Se han jugado los primeros partidos de
las semifinales y todavia no se vé clara-
mente cuales han de serlos dos finalistas,
sobre todo por lo que respecta a nuestra
region.

Esta opini6on puede ser un atrevimiento
sustentarla, pero después del encuentro de
Chamartin no creo que vayamos muy des-
carriados. Esto ni mucho menos quiere
decir que el Madrid ha de quedar elimina-
do. Pensamos todo lo contrario: que el
derrotado debe ser el Athlectic bilbaino,
pero dificilmente ya que los vizcainos en
su terreno constituye siempre un fuerte
enemigo generalmente invicto.

La ventaja que supone para los centrales
un 3-1 puede y no puede ser beneficiosa.
Si el Madrid, mejor dicho, su delantera, no
despliega mas juego y un poco mas de
arrojo de poco le ha de valer esa diferen-
cia. En estos partidos definitivos, hay que
poner todo lo que se lleva dentro y mas
con los de la tierra del chirimiri.

Un equipo como el Madrid que aspira

a campedén—y con fundamento, pues tiene
un gran juego avalado por una campafa
brillantisima—no debe dejarse vencer lle-
vando por delante dos tantos a su favor.
Si el goal-average lo echa del torneo es
que no hay los merecimientos que supo-
nemos.

Para poder llegar al penultimo escalén
es necesario ademéas de juego derrochar
en San Mamés energia, mucha energia. Los
antiguos leones todavia campan por su
cancha famosa.

En Chamartin han dejado entrever algo
de su potencialidad, bastante méas de la
que la critica pregonaba. Su parte defen-
siva es buena, sobre todo la media. La de-
delantera no tiene juego, pero actGa con
impetu y con su clasica caracteristica de
pases largos y desconcertantes cambios.

El Madrid no debe dormirse marchando
a Id lucha confiado. No sabemos el equipo
gque presentara, pero su linea delantéra,
para este partido solamente, aun a estas
alturas, debe ser modificada.

Uribe, no sabemos por qué causas, si
por la pequefia lesibn que padece en un
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| Carlos Hinderer y Compariia, S. L. |

I Piamonte,

Aceros

R

10.—MADRID.—Teléfono 17764 [

Krupp

MAQUINAS, HERRAMIENTAS Y HERRAMIENTAS DE PRECISION
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| ¢Quiere volar gratis?

’ &

% Recorte el Boletin que se ingertaen &

L4 «
%

< el presente niUmero y suscribase hoy

mismo a MOTOAVION, enviandolo ?

K 2
como impreso, en sobre abierto, a

I nuestro apartado de Correos 8.089.

Madrid. Basta un tranqueo de dos ®

<» «
I céntimos desde provincias y cinco &

céntimos por correo interior

tobillo o por el motivo de moral, no ha
rendido en el Gltimo match el juego que
corresponde a su categoria. Le hemos en-
contrado frio, sin ilusién, sin hacer nada
por encontrarse con el balén y sin preo-
cuparse de marcar a los contrarios. En
estas condiciones no debe de ir a Bilbao.

Sentimos tener que opinar asi, pues he-
mos sido siempre grandes defensores de

FOMIID HIBtniS
IOMEO f JULIInNI

su modalidad de juego, hasta el punto que
vemcs en él uno de los jugadores mas
cuajados de su equipo.

En esta ocasion Uribe no debe figurar
en las filas blancas si ha de repetir su
desdichada actuacién.

Le puede suplir Morera y el puesto de
éste cubrirlo con Lopez, el decidido ca-
nario.

La vanguardia con esta formacion puede
hacer el papel a que esta obli®“jada en este

MOTOAVION

dificil momento. Un pero puede tener: la
merma de facultades de Lazcano.

Las otras Hneas estan bien. Su capitan
que estaba en baja forma desperté ayer
como otras veces la admiracion del publi-
co inteligente. Es que Quesada juega cier-
tas tardes con un tratado de foot-ball en
la mano.

La otra semifinal esta mas clara. Des-
pués de la victoria sefialada del Espafiol
sobre su eterno rival el Barcelona, raro
habia de ser que se produjese la sorpresa.

Obtener una victoria por los todavia
campeones de Espafia con una diferencia
de tres tantos es mucho; pero... el Barcelo-
na da tantos sustos que hace conmover las
esferas. Mas esto solamente lo deben pen-

sar los barcelonistas.

Y esperemos tranquilos. Por nuestra

parte asi lo haremos. ;Pero lo haran algu-
nos aficionados? Lo dudamos y si estan
como pensamos, les aconsejamos en estas
horas de inquietud que tomen tila, mucha
tila.

Andrés Quemada.

21 de enero de 1929.

I Anunciese en

| MOTOAVION I

| y multiplicara sus ventas |
B S
S Todos los aerédromos de Espafia =
| son suscriptores de esta revista |
S 3
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EL MEJOR LUBRIFICANTE DEL MUNDO

Wakefield Castrol

Distribuidor para la Aviacién Civil:

MARTIN RODRIGUEN

Francisco Silvela, 20 MADRID

O T O O 1L

Representante exclusivo para la region centro: 1*ARS8 MADR2D AUTOMOVIL
Fernando VI, 12.—MADRID.—Teléfono 34683

ELECERICtDAD EN GENERAL Carbones “EL SOL*“

CASA GA L LA R D O Venta por toneladas y sacos

MINA S PROPIAS
O O
Oficinas y Direccién: Vallehermoso, 5.
ANTIGUA CASA ORUETA Teléfono Direccion 31585.

OO0 DEPOSITO CENTRAL:
Calle del Labrador (Pefiuelas) ----------------
Nuafiez de Arce, 7y 9 MADRID Teléfono Depdsito 71.005

Teléfono 11780 - - - - - , .
p Teléfonos para pedidos: 31547 y 31585.

Vicente del Portillo

Hierros.—Aceros.—Maquinaria. Café N aC i O n a I

Clavazén.—Ferreteria

Atocha, 4, cuadmplicado Tél. 73731 TOIedO 19
)

C Am & & “pAMERRAS NADSLD
Teran y Agullar, S. A.

Visiten la Exposicion que tiene en su fabrica
calle de Zurbano, nam. 65 (detras de la Es-
cuela de Sordomudos), Hipédromo.
lspecialidad en servicio de banquetes

para BODAS

La Camerana ... .o oo s oo

Arenal, 7 Mayor, 10 orquesta

Casas especiales en jerseys de sport.

Medias de sport yjiandas Telélono 10294

7

- <«<



DROGUERIA Y PERFUMERIA

F. Batres

Glorieta de Bilbao, 3
MADRID.-Teléfono 30.280

Casa especial en colores y barnices para
carruajes.—Proveedores efectivos dil Centro
Electrotécnico y Aviacion Espafiola

inminfsiros G. F. 6.

MALASANA, 1I. MADRID

Especialidades; Freno rojo G. F. G.
Parches rapidos G. F. G.
Amortiguadores de cinta marca LINCOLN

MATERIAL FOTOGRAFICO

M. QUIMTAS

Cruz, 43 y 45-Teléf. 14515-Madrid

PROVEEDOR DE LA AERONAUTICA MILITAR

Venta exclusiva en Espafia de ametralladoras

fotogréaficas, telémetros, etc., de la Optique et

Precision de Levailois (O. P. L.).--Material
radiografico.—Trabajos para aficionados

Silvestre Cegarra e Hifo

Grandes fabricas de alpargatas
y borceguies

Proveedores del Ejército
VALL DE UXO (Castellon)

FABRICA DE HELICRS
LUIS OSORIO

Talleres: Santa Ursula, 12 y Barrafén, 1,
(Puente de Segovia).—Correspondencia:
Calle de Santa Béarbara, 11.—MADRID

Proveedor de la Aerondarica Espafiola

CASA CARRIZO

Construccién y reparacion carrocerias
automovil. — Especialidad en pinturas
americanas

Villanueva, 32.-MADRID,-Teléf. 51016

VIUDA DE

30sé Fernandez Qala
MADERAS

JERONIMO DE LA QUINTANA, 3

MADRID Teléfono 34.106.

*Branete y Botila

N'iquelado y plateado de accesorios
de automoviles

Cadarso, 13. Teléfono 17779.

SOCIEDAD ANONIMA

KGEE¥AaRIA

Aceros finos Echevarria, marca HEVA

Fundidos al carbono, de construccién, de ce-

mentaciéon para herramientas, al tungsteno,

al vanadio, al titano, al molibdeno, al niquel

al cromo, cromo-niquel, inoxidables, rapidos
y extra-rapidos.

APARTADO DE CORREOS NI*MERO 46
DIRECCION TELEGRAFICA: »ECHEVARRIA»

Bilbao

Venta d@ una casa

Se vende una casa en el Puente de

Vallecas, calle de Mendivil, 57, con

dos viviendas independientes, corral
y agua del Lozoya.

Renta 80 pesetas mensuales. Se daria
en 12.500 pesetas.

Razo6n en el 54 de la misma calle.

Kasa m a En garages, hangares,

y talleres se evita el ca-

lor, el frio y la condensaciéon atmosférica con
los cielo rasos patentados KASAMA

Avenida Pi y Margal!, 18, 2°, 3.
(Citar esta revista.)



Neumaflcos Nacional Plrclil

ESPECIALES PARA AVIACION

Ruedas Aero

IINICOS DE PRODUCCION ESPANOLA

Cables para magneto Tuberia de goma para gasolina, aceite,
agua, etcétera.

Fabrlcai en nanresa y Vflianucva y Geiim

Comercial Pirelll, 8 d.  Alcala, 13. MADRID

DISCOS Y

. PLAZOS r CONTADO

AOEmMCIA. EXCLUSIV/V
I PRECi;~DCS |

BOLETIN DE SUSCRIPCION

D. vecino de
e provincia de.......ccoeveee
domiciliado en 1a Calie d e ... s e mjuni. ...s€
suscribe por iin revista MOTOAVION, a partir del nam. para jo cual en-
Via pias, por Giro Postal (2).
de de 192

EL SUSCKIPTOKk,

(1) Tichcse lo gae no se desee.
(J) A los suscrUitores dt Madrid It les pasara el recibo a domicilioy «n todo caso el pago sera siempre adelantado.
Enviese al APARTADO 6.0A9-MADI"ir), franqueado con ;cintinos ios de provincias y 5 céntlraob por correo interior.

(XX X4
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I Muebles y decorado de lujo

CASA FUNDADA EN 1880

Proveedores déla Aeronautica Militar

Exposicién: Serrano, 18 — Teléfono 53778.

Talleres: Calle de Alcnza, nim. 4. —MADRID

ELIGES

Proveedor de la Aeronautica Militar

Getaf e
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ALCALA, 31 D

Capital autorizado ... Pias. 200.000.000

ldem desembolsado. - 60.000.000

Fondo de reserva.... 16.000.000
O D

SUCURSALES
Albacete, Alcazar de San Juan, Alicante, Alrnansa, Andujar, Arenas de San
Pedro, Arévalo, Archena, Avila, Asforga, Barcelona, Barco de Avila, Beas de
Segura, Bellpuig, Carneo de Criplana, Carcabuey, Carcagentc, Carmona, Ce-
breros, Ciudad Real, Cérdoba, Cervera, Daimiel, Dos Hermanas, Enguera,
Hellin, Jaén, Jativa, La Bafieza, La Carolina, La Roda, Leén, Lérida. Linares,
Logrofio, Lorca, Lucena, Malaga, Manzanares, Marchena, Martos, Medina del
Campo, Mora de Toledo, Murcia, Ocafia, Oropesa, Osuna, Pefiaranda de Bra-
camonte, Piedrabita, Priego de Coérdoba, Puente Genil, Quintanar de la Orden,
Reus, San Clemente, Sevilla, Siguenza, Sueca, Talavera de la Reina, Toledo,
Tomelloso, Torfosa, Torredelcai] |Jc, Torredonjimeno, Torrijos, Trujillo, Ube-
da. Valencia, Villacafas, Villa i*™7io, Villanueva del Arzobispo, Villarroble-
¢y Yecla

| LA HISPANO-SUIZA |

Coches de turismo de 14 C. V., 20 C. V. y 46 C. V.
Camiones desde 1.500 a 5-000 kilos de carga util.
Omnibus para el lran'sporte de viajeros.-Tanques
para riego y contra incendios; basculantes y demas

usos industriales."M otores de aviacion y marinos

N

Exposicién y Oficinas: Avda. Conde PcAalver, 18.—MADRID ~



OINMNES

PKOVEEE”NR EFECTIVO DE L\ REAL CASA

MADRID
BARCELONA

Monteleén. 28 —Teléfono 31018.
Avbnida AlhonsoXIIl, 458.-TtL. 74574,

Imp. de C. Bermeio.-Santisima Trinidad, 7. Tiiléfono 31199,





