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S. SANCHEZ QUINONES
MADRID: Alberto Aguilera, 14, SEVILLA: Cénovas del Castillo, 39,

Proveedor de la Aeronautica Militar
Materiales y accesorios para Aviacién, Motorismo e Industria
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ANTONIO MAURA, NUM. 18

MADRID

Actualmente en construccién una serie de 100 aviones de reconocimiento

para la Aeronautica Militar Espafiola

Pasco de San Juan, 149
BARCELONA

DELEGACION DE MADRID:
Pasco de Recoletos, 19

Motor de aviacién 450 C. V.. toma directa, 12
cilindros, 120 por 180, enfriamiento por agua.
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. Compaiiia Espainola de Aviacion

Dirccddon: Ol6zaga, 5y 7. Madrid.  Apartado 797.
Direccion Telegrafica: ES PAVIA. Teléfono 52201.

*e

Aerdédromo y talleres en Albacete. Unica Escuela Ofi*
cial Espafiola de Pilotos y Aviadores. Ensefianza de Pilo-
tos militares, navales y civiles. Concesionaria de la Avia-
cion militar y Aviacién naval. Trabajos de aerofotogra-

metria, aplicaciones agricolas, maritimas y postales.
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BUJIA DE AVIACION

NO ES UNA BUIJIA DE AUTOMOVIL
APLICADA A LA AVIACION

es una bujia estudiada y fabricada exclusivamente para

Aviacion, con caracteristicas especiales que la hacen la
de mayor rendimiento y la mas segura.

Con ella se han batido los records de velocidad y altura.

., Concesionario para Espaiia:
Champién Spark

Plug, C.“ Toledo, |SO ”D:IS I

Ohio. U. S. A.
Espinardo (Murcia)



Carburadores II RZ Dara aviacion

Invento espafiol al que el famoso aviador ALAN COBHAM confié
su seguridad y economia de consumo al realizar los grandes vuelos
de 1926

LondrcS'El Cabo-Londrcs y Londres-Australia-Londres

RECORRIENDO 78.000 Kms.

Madrid: Montalban, 5
Fabrica: Valladolid.—Apartado 78
Barcelona: AV. Alfonso XIII, 420

Compania Espanola de Trabaios
Fotogrametricos Aéreos (S. A)

C. E. T. F. A.

Levantamientos de todas clases de planimetria y nivelacion
especialmente catastrales
Itinerarios para estudios sobre carreteras, ferrocarriles y cursos de
agua, planos de poblaciones, etc. etc.

Laboratorios y oficinas:
Fuencarral, 55 MADRID Teléfono 50237



N

| Si es listed amante”™ de™ la aeronatica, |
A inscribase”™ eiv la S- P. «Aviacion» |

D.

............................................ anos,profesion
y vecino de .. domiciliado en la calie <!&.....nen.
num. <feseo pertenecer a la S. P. .Aviacién ara lo cual
. ) p o P me comprometo a
?? enviar cinco pesetas.
Madrid, m. dé- de 19
(Firma)
n sefior es presentado por el socio D.
que vtve
Yo e caliede .oone a
(Firma)
D «
""""" - ‘afios, profesion \t!’i
vecino de - domiciliado en la calle de &
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U enviar cinco pesetas. v
| Madrid, ... € ottt de 19 . t
S (Firmal $
Este sefior es presentado por el socio D.
que v:ve I
.................................................... callede ..........
<FiriDa) $
%
D. o -
de .. afios, profesion
VECINO @ € oo domiciliado en ja dille de . $
niim, piso deseo pertenecer a la S. P. "-Aviacion», para lo cual me comprometo a ~
~ enviar cinco pesetas.
i %
Madrid, v A, de 19
(Firnia)
Este sefior es pres ntado por el socio D. ... .
....................... que vive ~
BN calle de .o
0
(FIr*M) %
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Ernesto &Giménez Moreno
Huertas, 16 y 18 : MADRID ; Teléfono 10320

PAPELES Y OBJETOS DE ESCRITORIO Y DIBUJO. -IMPRENTA,
ENCUADERNACION.-FABRICA DE SOBRES EN GRAN ESCALA

. Precios de por mayor al detalle
Talleres: Canarias, 41 Teléfono 72030
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PE DIQM-BOUTOW

Automoviles de turismo.— Omnibus de 14 a 40 asienios.— Camiones
de 1.000 a 5.000 kilogramos de carga iitil.— Material para limpieza,
riego e incendios

Exposiciéon; Paseo de Recoletos, nium. 16
Oficinas y talleres: Calle de Raimundo Fernandez Villaverdc (Hipédromo)
Madrid — Teléfono 32802
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BCONOMIZADOR
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Regulador mecanico del
consumo de esencia para

el nuevo
« ird
PATENTE NUM. 107.816
Cuando el menor trastorno representa la
MUERTE, la bujia escogida para evitarlo
esla K. L, G.
Del 30 al 35 por 100 de ahorro Es la razén suprema por qué esta marca es
en el consumo de esencia, ga- la preferida por jos ases de la Aviacion
rantizado con el empleo del Distribuidor para la Aviacion:
Economizador E. S. Martin Rodriguez
Modelo adaptable a los coches provistos Francisco Silvela. 20-MADRILD

de carburador SOLEX )
BEPRESBNTACION EXCLUSIVA:

Casa Central: ALCALA, 155 Olabour, S- A-

Teléfono 56713.-Madrid Reina, 35 y 37 Gran Via, 36
MADRID BILBAO



Equipos para
Cuerpos
de Bomberos.

Aparatos
Quimicos.

Aparato Avisador de
Incendios Electro-
Automatico «Biosca»

Detegaci6on en Madrid:
Piy Margall, 18,
PIsO 4.°

Oficina 12.

Teléfono 19734. . -
Proveedor de la Aerondautica Militar

ms.

Granadas
contra incendios.

Mata-fuegos
a base
de polvo.

Fabrica y despacho:
Almogavares, 58
BARCELONA
Direccion telegrafica
y telefénica;

MATA -FUEGOS
BIOSCA

mr.

Alfred J. Amsien & C.

Schaffhonse

= Maquinaria y aparatos para ensayo de materiales

MANUEL ALONSO SANUDO

Lealtad, 14.

CriTNE

m
oSk E

EXCLUSIV
bLI:ASA. ZATO-.PELIGROS

MADRID
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Vea y prnebe usted los nuevos

6 CILINDROS IO C. V.y 14 C. V.

Gran rebaja da precios

Cayetamo ¥IU

Alberto AguUera, 62.~Teléfono 30835

MADRID

TALLERES ELECTRO-MECA NICOS

Antonio Diaz

PROVEEDOR DE AVIACION MILITAR

REPRESENTANTE DE
ACUMULADORES

SJE.V. FULM EN

Accesorios ¢lcctricos.—Reparacion de equipos eléctricos de
Automoavil.-Aviacion (magnetos, dinamos, motores eléctricos)

EQUIPOS

MECANICA EN GENERAL

Principe de Vergara, 8.-Telcfono 52204
MADRID

«



Sc publica Is

De utilidad a los mecant*Osi ircs y propietarios de automoviles,
aspirantes a pilotos y mecéanicos de Aviacion.

ARO 1l MADRID, 10 DE FEBRERO DE 1929 NUM. 20
FUNDADOR: DIRECTOR:
U. Félix Gomez Guillamon g | yis Maestre Pérez
ST M ingeniera, EXprofesor ds Ia Escusta de M ecanicos
nico, Piloto y Observador Aerostero. de AVIaC":jr;’::root;;)lgngbservadm

Autorizada su publicacion por Real orden del Ministerio de la Guerra.

REDACCION Y ADMINISTRACION: PREaO DE SUSCRIPCION:
Costanilla de los Angeles, 13, bajo. MADRID: Afio 6,50 Semestre 3.50
Apartado 8.089. -- TeUlono 13998. E;‘;:’;gie'?f) ' 1888 é.gg

PROYECTOS

La Sociedad Popular «-Aviacion»

La S. P. Aviacion quiere dar sus primeros pasos; las numerosas adhesiones que
diariamente recibimos hasta de lugares apartados de la Peninsula, prueban la
vehemente aficién de multitud de espafioles. No nos equivocamos al decir que la
unién de todos los amantes de ja aerenautica es una necesidad.

Los ya adheridos a la naciente S. P. Aviacién deben seguir laborando en bien
de la Sociedad, para lo cual en este niUmero ponemos tres impresos en blanco que
necesitan tres nuevos adeptos para ser llenados.

De vosotros depende el que se triplique el nimero de socios. Por ahora de nada
sirve vuestro dinero; necesitamos vuestro trabajo de propaganda firme y decidido.

No quedéis satisfechos con haber enviado vuestro boletin; convenced a vues-
tros amigos para que os imiten, y habréis aumentado las probabilidades de que
vuestras ilusiones se realicen.

No es necesario, por aho:a, el envio de las cinco pesetas de cuota de entrada

Agradeceremos a todos la colaboracion en esta obra para conseguir el eran es-
fuerzo necesario, uniendo el pequefio trabajo de todos. Cualquier idea, por modes-
ta que sea, puede contribuir al progreso de nuestra causa y debe sernos comunica-
da para ponerla en practica. Quién sabe si el inflamado entusiasmo de alguno
nos dara ia idea genial que abrevie los trabajos lentos de toda actividad aue
principia. n



LOS VUELOS GRATUITOS DE

Tercera reunioiv

MOTOAVION

«MOTOAVION?

den

propaganda

aeronautica

Relatar paso a paso la tercera reunion de
propaganda aerondautica organizada por
seria repetir mucho de lo
dicho al comentar las reuniones anterio-
res. Sin embargo, no queremos pasar por
alto nuestro agradecimiento al Real Aero

M otoavién,

prendié a todos, revelandose como una
consumada maestra en el arte del pilotaje,
A los entendidos, entusiasmé, por sus
correctos y airosos vuelos; a los legos en
la materia, los deslumbré, la naturalidad
en continuados vuelos sin la menor mues-

El objetivo de Diaz Casariego sorprende en pleno vuelo a dofia Maria Bernaldo de Quirds.

Club de Espafia que generosamente nos

presta todos sus elementos sin los cuales

no podriamos practicar esta grata labor
de propaganda aeronautica.
Dos colaboradoras tuvimos, con las

cuales, no puede existir fiesta deslucida:
el Sol y una mujer; con el calor y luz de
sus rayos puso el Sol en el ambiente, pla-
cido marco, al vuelo sereno de una mujer
espafiola. Dofla Maria Bernaldo de Quiros
que fué la heroina de la fiesta, nos sor-

tra de fatiga. Hombres y mujeres recibie-
ron el aire bautismal, de las expertas ma-
nitas de Maria. La Sefiorita Luisa Minuet,
antes de llegar al Aerodromo de Getafe
expresd sus deseos de ser la primera en
ponerse en manos de dofia Maria,
ella, fueron todos con la misma preten-
sion, hasta que una pequefia averia de
motor di6 fin a los vuelos de nuestra avia-
dora. Como Dofia Maria Bernaldo de Qui-
rés ha cometido el gravisimo delito de no

tras



La sefiorita Luisa Munuel, que mostr6 especial interés en ser bautizada por dofia Maria.
(Foto Diaz Casariego.)

Grupo de sefioritas que volaron con la experta aviadora dofia Maria Bernaldo de Quiroés.
(Foto Diaz Casariego.)
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pertenecer al sexo fuerte le estd prohibido
el ingreso en el Aero Club y por tanto el
vuelo en sus avionetas, por lo cual estro-
peada la Gnica avioneta particular de que
disponiamos, no pudo continuar los vuelos-

La sefiorita Ana de la Llosa, agraciada
POr Motoavien Yy por la Naturaleza.
(Poto Diaz Casanego.)

Es lastima que el Aero no se atreva a
despreciar los formulismos de un anticua-
do reglamento, cuando ya, ni en Turquia
se paran en detalles de tan poca monta.
(Prestard oido a nuestro ruego la Comi-
sion de Aerondutica del Real Aero Club
de Espafa? Nos atrevemos a creer que si,
pues esta en el animo de todos y seria in-
consecuente con la solicitud del emblema

MOTOAVION

de piloto que tiene hecha, el
gue a nadie tienen que pedir.

Los pilotos, como siempre, algunos nom-
bres nuevos, pero de las mismas cualida-
des que en anteriores reuniones. Leceay
Navarro, que son pilotos que nunca faltan
a las reuniones que organiza Motoavién.
Carrillo y Rambaud, cuyos nombres sobre-
salen entre los pilotos militares por sus
notables cualidades.

Algunos rebautizados, pidieron insis-
tentemente acrobacias y Rambaud satisfizo
los deseos de estos buscadores de emocion
guedando complacidos, y algunos demasia-
do complacidos.

Fueron bautizadas las sefioritas Ana de
la Llosa, Luisa Minuet, Anita Luc, Felisa
Maraver, Teresa Avell6, Conchita Diaz,
Maria Rambaud, que con los del otro sexo

negarle lo

La bella sefiorita Emilia Salas Viu, asidua concu-
rrente a las fiesfas aéreas de Mmotoavion.

formaron un buen nidmero de nuevos
adeptos que esperan la ocasion de repetir.
El Comandante Lecea pased en avioneta



MOTOAVION

al fotégrafo de Prensa Gréafica Sr. Diaz
Casariego que caz6 con su objetivo algu-
nos vuelos de dofia Maria.

He aqui lo que dicen de su bautismos
del aires, dos bellas seforitas:

«Gracias a la simpatica revista Moto-
avién amabilidad de dofia Maria
Bernaldo de Quirés que me di6 el bautis-
mo del aire de un modo admirable, he po-
dido conocer las delicias de un viaje aéreo.
Volar es algo tan maravilloso que nunca
pensé que me produciria tan agradable im-
presion.

He quedado tan encantada de este pri-
mer vuelo que pienso repetirlo si tengo la
suerte de ser agraciada nuevamente en los
proximos sorteos.

y a la

Victoria Diaz.

Hoy 30 de enero de 1929.

11

A Motoavién:

«Como lo prometido es deuda», tengo
el gusto de manifestar a la simpatica re-
vista Motoavien que estoy encantada de
haber recibido el bautismo del aire. Puedo
decir, sinceramente, que mi primer vuelo
ha sido uno de los mas gratos aconteci-
mientos de mi vida por las emociones tan
sumamente agradables. «Mi suefio es ya
realidad» pienso volar siempre que se me

presente la ocasion. A ver si la diosa
j«Fortuna» me elige otra vez!
Reciba Motoavien mi agradecimiento

por todas las atenciones que ha tenido
conmigo, gran entusiasta de la aviacion,
admiradora y amiga de Espafia que si fue-
ra mi Patria no la podia querer mas.»

A nita Luc.

K1 motor~ de Aviacioiv. «<Dragon»

El concurso Elizalde, creado con idea
de efectuar una demostracién de las posi-
bilidades de la técnica proyectista espafio-
la en el ramo de motores para aeronauti-
ca, ha tenido una brillante realizacién por
cuanto el competente jurado nombrado
para dictaminar, ha considerado interesan-
tes todos los proyectos presentados y muy
especialmente, después del motor «Dra-
gon», premiado, proyecto de D. Salvador
Elizalde Biada, los motores «E. M. A.»,
«Macrocéfalo« (serie de motores) y «Ho-
rus«, también susceptible de desarrollar
distintos tipos sobre las mismas ideas.

El motor «Drag6n», ganador del con-
curso, es igualmente un mctor cuyo des-
arrollo permite obtener varios tipos de
motores, dos de ellos ya en construccién y
que en las préoximas Exposiciones de Bar-
celona y Sevilla haran su presentacién en
publico; se trata de motores refrigeracion
aire en estrella, uno de nueve cilindros y
otro de siete cilindros.

En cuanto al otro tipo de motor «Dra-
gon», actualmente en estudio, sélo pode-
mos decir que se trata de un motor de ele-
vada potencia y de soluciones completa-
mente nuevas dentro de las mismas ideas
que han regido en la concepcion del motor

base «Drag6n» nueve cilindros.
De este motor hemos podido recopilar

una interesante informacién, asi como he-
mos visto sus piezas importantes en fases

diversas de su fabricacion.
Es un motor de 150 m[m. de carrera por

150 m[m de didmetro interior del cilindro,
con una cilindrada, por tanto, de 23.850 li-
tros, con una potencia nominal de 425 C. V.

ma su régimen normal de 1.800 r. p. m.
Los carters principales, asi como las ta-

pas, delanteray trasera son de elecktrén
fundido, estudiandose en la actualidad su
estampacion en duroaluminio en una im-
portante factoria espafiola con objeto de
ser aplicada, en su dia, esta novisima for-

ma de obtencion de piezas de la importan-
cia de las que nos ocupan.
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El carter principal estd dividido en dos
mitades, anterior y posterior lo que ade-
mas de permitir su estampacion, tiene la
ventaja de aumentar la rigidez del conjun-
to por el considerable refuerzo que repre-
sentan los tornillos de unién de estos me-
dios carters construidos en acero de alfa
resistencia.

Por otra parle, sabida es la importancia
que la rigidez del carter presenta, toda vez
que, de esta depende la duracion en servi-
cio del motor por conseguirse disminuir
las flexiones del ciguefial y ésta se obtiene

MOTOAVION

Estas caracteris.tas han sido fijadas en
las condiciones corrientes de normaHza-
cion de ensayos.

La parte delantera del ciguefial lleva
dos apoyos, uno para cojinete de bolas
para los empujes axiales y otro de rodillos
esféricos para la carga radial.

En esta parte delantera del ciguefial va
montada la distribucion y lleva ademas la
mufiequilla sobre la cual trabaja la biela
maestra.

La parte trasera de dicho eje lleva una
mufiequilla que ajusfa en el interior de la

Secciones del motor «Dragén».

con esta solucion debido a que, el carter
partido por el eje de los cilindros permite
la entrada del cigtefial montado con sus
contrapesos antes de cerrar el carter, eli-
mindndose la necesidad de crear tapas de
gran diametro en la parte delantera o tra-
sera con el objeto antes indicado.

Estas tapas perjudican grandemente la
rigidez del conjunto y por eso también se
ha adoptado la solucién indicada.

El ciguefial también es en dos partes,
con objeto de hacer la biela maestra en
tera, aumentando su rigidez.

Tanto uno como otra se han construido
en acero cromo-niquel molibdeno de altas
carecteristicas mecdanicas:

R = 125 kgs. X mm- E = 110 kgs. x mm"
A= 18 c= 12

parte delantera, su brazo correspondiente,
el soporte de otro cojinete de rodillos esfé-
ricos y el arrastre elastico de los mandos
auxiliares (bombas, magnetos, etc etc.).

Los dos medios ciguefiales unidos por
la muflpquilla central por medio de un
acoplamiento de ranuras fresadas y recti-
ficadas van ademas sujetos por un fuerte
eje interior atornillado de acero igualmen-
te de gran resistencia.

En virtud de la solucién adoptada para
la construccion del cigtefial la biela maes-
tra es de una sola pieza de gran rigidez y
en ella van articuladas por el intermedio de
ocho ejes, las bielas auxiliares.

El cojinete Unico de la biela maestra es
de acero antifriccionado interior y exte-
riormente toda vez que es del tipo flotante,
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por las conocidas ventajas de este tipo de
rodamiento.

El cilindro todo de acero embutido lleva
las aletas sacadas de la masa y siendo sin
fondo permite ser facilmente sacado de
torno y su rectificacion maa perfecta en
toda su longitud.

La culaia roscad? en caliente al cilindro
es de una aleacién especial de bronce alu-
minio ton todas las ventajas reconocidas
hoy dia mundialmente en esta solucién
patentada de antiguo por Elizalde.

Las valvulas de escape y admision en
acero al cromo-silicio van colocadas en la
culata la que a su vez lleva los asientos de
valvula en bronce forjado.

El mando de valvulas se hace por vari-
llas y balancines estando todo el mecanis-
mo protegido y rccubierto.

La distribucion esta asegurada por un
plato de excéntricas que gira a 1/8de la
velocidad de! motor mandado por un tren
de engranajes epicicloidal.

El enlJrase total del motor se hace por
una bomba de engranajes colocada en el
extremo posterior del ciguefal, y de este
modo sin necesidad de tuberia alguna, el
ciglefal actda por su interior de distribui-
dor del engrase.

La bomba de evacuacién aspira el aceite
del carter y después de hacerlo pasar por
una envolvente de la camara de gases del
carburador, envia el lubrificante al depé-
sito.

De este modo, el aceite sirve tanto de
calefaccién de la mezcla carburada, como
la cAmara de gases sirve de radiador para
el enfriamiento del aceite.

Por altimo los gases una vez salidos de
dicha camara van a una turbina que efec-
tia la mezcla y movimiento de los gases
asi como asegura su distribuciéon en los
cilindros.

MADERAS
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Solamente nos queda afiadir que el mo-
tor esta debidamente estudiado para per-
mitir el empleo de los nuevos procedimien-
tos metaldrgicos de endurecimiento super-
ficial de los aceros y que los ensayos
definitivos de este motor se realizaran en
el presente afio y en ellos podréan eviden-
ciarse las ventajas que representan los
procedimientos antes aludidos aplicados
juiciosamente en el nuevo motor «Dragonc.

Acompafiamos un plano de conjunto de
dicho motor.

De este brillante modo D. Salvador Eli-
zalde Biada ha recogido el galardon del
premio del Concurso Elizalde, creado en
memoria del que fué fundador de la actual
S. A. Elizalde, su padre D. Arturo Elizalde
a quien tanto debe la Industria Patria.

Naci6 en 5 de Septiembre de 1895, cursé
sus entudios en Francia y desde la edad
de 19 afios empezo sus trabajos en la fa-
brica que lleva su nombre en Barcelona.

A él se deben dos motores de aviacion
dibujados y construidos en el afio 1917
uno de /00 C. V. refrigeracion aire que
efectud sus pruebas, tanto en banco como
en vuelo, sobre aparato Farman y otro
210 C V. refrigeracion por agua.

Tanto uno como otro, no llegaron a
construirse en serie por las razones de to-
dos conocidas, de que nuestra Aviacién,
en periodo de formacién, decidi6é la adqui-
sicion de material procedente de los stoks
de guerra, paralizandose asi aquellos pri-
meros ensayos de Industria Aerondutica
en Espanfa.

También el ramo automovil debe a este
técnico espafiol grandes ideas, que recogi-
das después en naciones donde esta indus-
tria se ha desarrollado méas eficazmente,
gue en nuestra patria, nos son importadas.

Asi pudiéramos citar las dobles reduc-
ciones en la transmisién, solucién emplea-

VIUDA DE ANDRES PIERA Y C.'A

Madrid, Pasteo de San Vicente, niamero 28
Teléfonos 16789, 17993 y 54937
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da por Elizalde desde hace mas de diez
afios en sus ocho cilindros en linea, tipos
tan en boga en el mercado automovihsta
actual.

Hoy dia, ocupa el cargo de Director téc-
nico de la fabrica de Motores de Aviacién
«Elizalde», S. A., en la que a su vez ejerce
de Vicepresidente del Consejo de Adminis-
tracién.

Del premio en metalico ofrecido por di-
cha Sociedad, ha entregado cinco mil pe-
setas, que han sido distribuidas poracuer-

MOTOAVION

do del Consejo Superior de Aerondutica
entre los concursantes D. Francisco Loza-
no Aguirre, Capitan de Ingenieros; D. Ma-
nuel Bada Vassallo y D. Rafael Calvo Ro-
dés, ambos Jefes de Escuadrilla de nues-
tra Aviacion Militar.

Y las quince mi! pesetas restantes han
sido destinadas a la creacion de un Trofeo
Elizalde para aviadores espafioles y cuya
realizacion y forma de llevarse a la prac-
tica, estd estudiando nuestro Consejo Su-
perior dd Aeronautica.

La Exposicion de Barcelona vista desde el aire-

Los organizadores de la Exposicion de Barcelona han tenido laUngeniosa idea de'presentar las mas tipicas
casas espafiolas reproducidas exactamente, tanto interior como exteriormente. El conjunto de estas cons-
trucciones consutuye el Pueblo Espafiol, cuyo éxito en la futura Exposicion catalana respondera segura-

mente a tan simpatica ocurrencia.

(Foto Gaspar.)
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BARCELONA DESDE EL AIRE

Cl Palacio ¢e los Deportes de la iutura Expa«iciéa (Foto Gaspar) Sities y las Costas I€ Garrsf (Foto Gaspar)

La tercera reunidén de propaganda aeronautica
organizada poi~ MO TO AVION

Un ¢rupo de*impacientes esperando que llegue el momento del paseo aéreo (Fotos Diaz CasaTte;o0)
Los mgraciados en el sorteo de vuelas fratuitos de M O TO AV IO N, después se recibii- el bauti»mo del aire
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A Preguntas vy
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respuestas *

No mantendremos correspondencia particular con nuestros comunicantes, los cua-

les deberan dirigirse al apartado de Correos nim. 8.089, acompafiando siempre el cu-
pén correspondiente. Las que signifiquen reclamo, propaganda, etc., serdn, desde IUe-

go, rechazadas.

¢Podrian explicarme por qué razén los
precios de los chassis de algunas marcas,
como Rolls-Royce, Lincoln, etc., son diez o
quince veces superiores a otros que, sin
embargo, también ruedan milesy miles de
kildmetros y dan satisfaccion a sus pro-
pietarios? Naturalmente prescindo de las
carrocerias.

(J. Rivera.—Cadiz.)

Su pregunta no deja de tener un fondo
de ldgica que la hace muy razonable, pues,
en efecto, si comparamos la constitucion
de un chassis de los que usted cita con
otro de precio popular, no se vé ninguna
profunda diferencia que a primera vista
justifique la enorme distancia de precio.
En el altimo salén de Paris costaban: el
chassis Rolls-Royce, 55.000 pesetas; el
Pierce-Arrow, 47.000, y el Citroen (de seis
cilindros, como los anteriores), sélo unas
6.000 pesetas. Sin embargo, éste y sus si-
milares de precio tienen, como usted dice,
perfectamente contentos a sus propietarios
durante muchos miles de kilo6metros. Y to
dos ellos tienen un bloque de fundicion,y
bielas, pistones, embrague, caja de cambio,
transmision y todos sus 6rganos constitui-
dos de modo analogo. Los aceros son si-
milares; en fin, fuera de la diferencia de
cilindrada apenas nota un profano otra
cosa que eso: los caros son un poquito ma-
yores. Pero el precio es incomparablemen-
te mayor.

La razén, estimado lector, estriba en el
sistema de fabricacion. Para lanzar al mer-
cado un coche popular, fabricado en serie
y en serio, ensaya la casa varios modelos
que sufren durisimas pruebas y son modi-

ficados, ensayados de nuevo y sometidos
a verdaderas torturas hasta que, aproba-
dos en firme, son construidos en gran se-
rie. Las piezas componentes de un coche
asi concebido y fabricado ya no necesitan
casi mas pruebas que las del rodaje que
sufre cada coche una vez terminado para
convencerse del buen funcionamiento del
conjunto. Del resultado que debe dar res-
ponde cl modelo elegido, bien probado y
reteprobado, y del que son copia fiel los
vendidos al publico.

Pero un chassis de 10 a 15.000 duros no
se fabrica asi exactamente. Para fijar mo-
delo a construir, empiezan por los chassis
de ensayo, pero luego cada una de las pie-

Pieza por pieza, todo es examinado escrupu-
losamente.

zas que lo componen (dos, tres o cuatro

mil) sufren aisladamente nuevas tribulacio-

nes hasta conseguir, actuando sobre los

%
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menores detalles, el maximo rendimiento
y calidad.

Al formar en combinaciones parciales
los elementos del coche, nuevas pruebas,
y al montar el conjunto del chasis se hacen
los ensayos generales con todo deteni-

miento, probando el ballestaje, el motor

Con esta prueba no hay temor de que se rompa
una ballesta en el mas infer- nal camino...

(que funciona bastantes horas reajustan-
dose), ias ruedas, en fin, todas las pruebas
imaginables para convencerse rotunda-
mente de que, primero, cada una de las
piezas constitutivas del chassis, que sepa-
radamente fueron examinadas y aproba-
das, se comporta correcta e inmejorable-
mente en el conjunto; segundo, que el coche
funciona tan bien y con tan alto rendi-

Véase aqui probado como es verdadque, fanlo
0 mas que la vista, son necesarios el oido y
el olfato para perfilar el reglaje de un coche.
En una carroceria de pruebas se ven esos «ins-
pectores de ruidos» en plena faena.

miento, seguridad y confort como el mode-
lo elegido, y tercero, que siempre ha detun-
cionar asi, para lo cual examinan y rue-
dan el coche hasta dejarlo impecable de
calidad, reglaje y silencio.
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Todo esto se hace en cada uno de los
coches que se pone a la venta. ;Se imagi-
na usted el formidable costo de tanta y tan
buena mano de obra? Pues en esto esta la
diferencia, parecida a la que hay entre un
cronémetro de precision y unreloj corrien-
te. Arabos marcan la hora, pero los prime-
ros mejor, aunque ordinariamente los se-
gundos sirvan perfectamente para todo
aquello en que hace falta medir el tiempo
en la vida ordinaria.

Para que usted se forme una idea apro-
vechamos la ocasién y exponemos gréfi-
camente algunas de las comprobaciones
citadas, vistas por el dibujante F. C. Cros-
by en la fabrica donde se construye uno
de los coches méas conocido por su aristo-
cratica presencia, simbolo de riqueza y
perfeccion.

¢Bs cierto que los tornillos platinados
de las magnetos no son de platino?

(B. Gutiérrez.—La Corufa).

Para interrumpir repetidamente el circui-
to primario de la magneto (y lo mismo en
el Delco), e inducir asi en el secundario la
corriente de alto voltaje que ha de saltar
en las bujias, se ponen unos terminales,
llamados tornillos platinados, en el ruptor
y que necesitan ser resistentes a la accién
de las chispas que siempre saltan entre
ellos a pesar del efecto protector y absor-

a00Q00a0a0aQQQQ00000000a000a0a00a000aa0a0aG
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bente del condensador. (No le extrafie cies
prefacio, Sr. Gutiérrez: usted lo sabe, pero
aprovechamos su pregunta para decir algo
que es de interés general). Lo mas resis-
tente que hay es ci platino iridiado (75 por
100 de platino y 25 por 100 de iridio); re-
siste la corrosion de las chispas sin fun-
dirse, y no se deforma ante los repetidos
choques que sufre en el funcionamiento,
Ilu motor de cuatro cilindros a 2.000 revo-
luciones (caso de un coche corriente a 60
kilometros por hora) necesita 4.000 chis-
pas; es decir, que los tornillos platinados
sufren 4.000 choques y 4.000 chispas por
minuto,

Pero el platino ha encarecido mucho en
los ultimos afios. Recordemos que muchas
falsificaciones de monedas de plata se ha-
cian con platino. Hoy vale 128 veces mas
que la plata y cerca de cuatro veces mas
que el oro. Por este motivo se le ha busca-
do sustituto en muchas de sus aplicacio-
nes industriales, y los hermosos tornillos
platinados de las antiguas magnetos han
visto ir disminuyendo las dimensiones de
la pastilla de platino iridiado, que por ulti-
mo fueron sustituidas en los ruptores ba-
ratos, de la mayoria de los coches popula-
res, por pastillas de tungsteno.

Asi los tornillos, ahora tungstenados,
cuestan ocho veces menos.

Los inconvenientes de esta sustitucion
no son muy graves; en las magnetos es su-

mill'll

20

FlintlliID HOtI10S
RoniEll y JULIEmM

perior el platino y en el encendido por ba-
teria el tungsteno parece ser mejor, hasta
el punto de haber desterrado al platino.
Esto es debido a que la corriente en el
Delco es continua, hace transporte de me-
tal de uno a otro tornillo y esto lo resiste
mejor el tungsteno.

Si se quiere mejorar el rendimiento de
una magneto que tenga tungsteno en el
ruptor, deben ponérsele tornillos con pla-
tino. Ferola inversano debe hacerse, pues
a una magneto con tornillos platinados
habria que cambiarle el condensador al
ponerlos de tungsteno, so pena de tener
dificultades en el arranque del motor,
la mayor resistencia que ofrecen.

Para distinguir unos de otros y evitar
fraudes o sensibles equivocaciones, con-
vien” saber que los tornillos con tungsteno
son grisaceos cuando nuevos; con el uso
se ennegrecen y los bordes se comen;
con una lima suave no sufren desgaste.

Los de platino son blancos, con el uso
no se ennegrecen y solo se forman puntos
brillantes a modo de granulado ligero; la
lima fina pasada suavemente muerde en la
pastilla.
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MOTOR Y COMBUSTIBLE

Desde hace treinta afios los transportes
han sufrido una transformacion casi radi-
cal gracias al desarrollo alcanzado por los
motores llamados de explosiéon, o mas en
general, motores que queman directamente
en el cilindro el combustible, sea gasoHna,
benzol, petrdleo, etc. El automovilismo y
la aviacion han nacido y se desarrollaron
tan extraordinariamente gracias al motor
de explosién; y cada dia son mas numero-
sos los barcos movidos por motores que-
mando petrdleo, sea en los cilindros (mo-
tores Diesel y derivados), sea en la caldera
en sustitucion del carbén, Es tal el consu-
mo de petrdleo en el mundo, que se anun-
cia para no lejano plazo el agotamiento de
ios pozos actuales, y de aqui el afan con
que todos los paises buscan nuevos yaci-
mientos, deseosos, ademas, de nacionali-
zar la produccién, hoy en manos de dos o
tres poderosas empresas norteamericanas
y anglo-holandesas.

Alguna naciéon no se contenta con ésto
y dirige su principal esfuerzo a algo que
a primera vista puede parecer mas dificil y
extraordinario, pero que resolveria de pla-
no el problema; tal es el caso de Alemania,
gue insiste, con su formidable industria
quimica, en la obtencién comercial del pe-
tréleo sintético, es decir, obtenido por pro-
ceso artificial, aprovechando también car-
bones y combustibles pobres de poca apli-
cacion en el consumo.

En Francia hay intentos de buscar el
carburante nacional, como en otros pai
ses; pero a pesar de los resultados hala-
gadores obtenidos con el benzol y los al-
coholes, se encuentran dificultades por
parte de los intereses creados, y en espe-
cial del consumo, que prefiere la gasolina
a las mezclas sustitutivas.

Por esta misma causa, y por la mas in-
mediata de obtener la unidad de potencia
(el caballo de vapor, CV) al minimo de
costo, se busca el mayor rendimiento po-

sible del kilogramo de gasolina, es decir,
obtener el caballo-hora (potencia de un
caballo mantenida durante una hora) con
el minimo gasto de combustible. Sabido es
que un kilogramo de gasolina tiene unas
11.000 calorias; cada caloria equivale a
425 kilogrametros; el caballo son 75 kilo-
grametros por segundo, de modo que un
kg. de gasolina tiene, tedricamente, alma-
cenados 17 caballos hora. Un motor de
explosion que diera 17 CV de potencia
durante una horo, y solo gastase 1 kg. de
gasolina (1,40 litros, aproximadamente),
tendria un rendimiento igual a la unidad,
pues transformaria la energia calorifica
almacenada por el combustible en energia
mecéanica sin cobrarse nada. Pero esto no
ocurre en la realidad; el motor es como un
comerciante que cambia un producto por
otro (dinero gasolina por mercancia po-
tencia), y no hay comerciante que no se
cobre un buen tanto por ciento. EI motor
de explosién es un feroz acaparador, pues
la potencia obtenida en su volante apenas
es un pequefio tanto por ciento, que no
llega al 25 por 100. Y, sin embargo, hace
aun pocos afios que era mucho menor: un
coche que consumia 40 litros en 100 kilé-
metros (a 60 km. por hora), hoy, a igual-
dad de potencia en el motor y a 120 kil6-
metros por hora, doble velocidad, solo
consume 15 litros. Estas cifras demuestran
elocuentemente el progreso enorme alcan-
zado en la mejora del rendimiento de los
motores y también de los automoviles.
Para aumentar el rendimiento en el mo-
tor tenemos que aumentar la compresion
que sufre la nezcla carburada antes de
darle fuego por medio de la bujia. La com-
presion se mide en kg. por cm! cuadrado.
Si se pasa de la compresion 5 a la 7, el
rendimiento mejora en un 10 por 100. Pero

MADERAS
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la compresién en la practica no puede
aumentarse a nuestro deseo. Si en un mo-
tor de régimen normal, cuya velocidad os-
cile entr;, 2.000 y 3.000 revoluciones por
minuto, se pasa de la compresion 5, se pro-
ducen choques que hacen casi imposible
su funcionamiento. Se atribuia esto al auto-
encendido; pero no es asi. EI autoencendi-
do no tiene lugar en tanto no se pase de
la compresiéon 12 (si no hay puntas calien-
tes en el cilindro, como veremos mas ade-
lante), y los choques aparecen en la com-
presion 6. La investigacion de las causas
la emprendieron los franceses Dumanois
y Laffitte, y han llegado, tras curiosos ex-
perimentos, a la conclusion siguiente: En
el instante en que se da fuego a una mez-
cla carburada comprimida, se produce una
onda propagadora de la inflamacién, que
al principio lleva una velocidad moderada
(algunos metros por segundo), pero al cabo
de un cierto recorrido (unos centimetros
tan solo, en brevisimo espacio de tiempo
por consiguiente) su velocidad de propa-
gacion crece brutalmente hasta varios Kki-
lémetros por segundo, tomando las carac-
teristicas de la onda-explosiva. Esta onda
explosiva aparece tanto mas pronto cuan-
to mayor es la compresiéon de la mezcla, y
ella es la causante de los fendmenos de
choques que imposibilitan el funcionamien-
to del motor, del mismo modo que no ha
sido posible construir un motor que fun-
cione usando podlvora o dinamita como
combustible.

La primera solucion ideada ha sido ha-
cer la camara de exjlosion y el émbolo en
escalones, contra los que choca y pierde
su fuerza la onda explosiva, aminorando
sus efectos. Asi pudo aumentarse hasta 6,4
la compresion limite que con superficies
lisas no podia pasar de 4,6.

La solucion mas general ha sido la in-
corporacion a la gasolina de productos
llamados anti-detonantes, que, como el te-
traetilo de plomo, suprimen los efectos ex-
plosivos aunque se pase de la compresion
5. La explicacién de su actuaciéon no es

MOTOAVION

definitiva; se admite que la presencia de
esos cuerpos, en pequefiisimas dosis, en
una mezcla carburada, hace que dure mas
y se acelere el periodo de combustion re-
gular (velocidad moderada de la onda in-
flamatoria) suprimiendo el brusco creci-
miento que la convierte en explosiva. Re-
cientemente, el profesor francés Monreu
ha dado otra teoria, al parecer mas exacta
y que se ajusta mejor a la realidad. Se
ijjasa en que al inflamarse la gasolina y
combinarse ésta con el oxigeno del aire
(combustién), se forman peréx'dos inesta-
bles, tanto mas detonantes cuanto mayor
es la compresion inicial. Pero hay algunos
cuerpos, como el citado tetraetilo de plo-
mo, que, mezclados en dosis insignifican-
tes con la gasolina, tienen la propiedad de
impedir, por su sola oresenc/a, la forma-
cion de esos peroxidos detonantes.

Cualquiera que sea su explicacion cien-
tifica (las dos equivalen y se complementan
en cierto modo), el hecho real y positivo
es que con los antidetonantes se suprime
la brutal explosion que hacia imposible el
aumento de la compresion preliminar de la
mezcla méas alla de 5. Esto por lo que ata-
fie al factor quimico.

Queda por vencer la dificultad de orden
fisico relativa a las puntas calientes. Al
elevar la compresion preliminar, se aumen-
ta también la temperatura que alcanzan los
gases en la explosion. Cualquier aspereza,
las mismas puntas de los electrodos de las
bujias ordinarias, se ponen al rojo y puede
suceder y sucede que cuando se admite de
nuevo, en el ciclo siguiente, mezcla carbu-
rada, ésta se inflama en la carrera de com-
presion con el consiguiente choque brutal
que imposibilita el funcionamiento. Para
evitarlo, se hacen los cilindros lo mas lisos
posible, cuidando mucho la fabricacion y
empleando bujias especiales.

De la exposicion hecha de ambos facto-
res, quimicos y fisicos, se deduce que es
amplio el campo que todavia queda para
el estudio y experimentacion, reservando-
se un porvenir halaguefio al rendimiento



MOTOAVION

del motor de explosion, sin cesar mejo-
rado.

Hemos hablado antes de las mezclas
sustitutivas de la gasolina. Antes de fina-
lizar estas notas diremos algo sobre su
composicion y posibilidades. Suelen ha-
cerse a base de akohol metilico, alcohol
etilico y benzol. Los alcoholes no son de-
tonantes, y el etilico es insensible a las
puntas calientes, al revés del metilico. Pero
ambos son de pobre poder calorifico. El
benzol, conveniente por estos conceptos,
tiene el inconveniente de engrasar los ci-
lindros si el carburador no estd cuidado-
samente reglado. Pero una mezcla de estos
carburantes compensa sus cualidades vy
aun mejora el resultado respecto a la ga-
solina en razén a poder alcanzar una com-

LO QUE NO

Para facilitar la circulacion
Recientemente, una Asociacion de conduc-
tores de Madrid ha solicitado del alcalde, en-
tre otras cosas, para solucionar el problema
de la circulaciéon en las calles céntricas, que
los tranvias se sometan a las mismas reglas
gue los demas vehiculos y que no tengan bvla
para ir por la izquierda (como en la plaza de
Colén ocurre, por ejemplo) y que lleven la di-
reccion Unica en las calles en que asi estd es-
tablecida para los demas carruajes.

Cualquier persona que lleve un coche varios
dias por las calles de Madrid, se convendré de
lo convenientisima que seria esa medida para
autos, tranvias y peatones. Hasta llegaria a
pensar (y para esto no hace falta ir en auto,
sino mas bien tener que viajar en tranvia) que
los entierros son grandemente perturbadores.

No es raro ver detenida la circulaciéon, so-
bre todo de tranvias, que no pueden «rodear
por la calle vecina», con perjuicio de las nu-
merosas personas modestas que lo utilizan, no
como recreo, sino como instrumento de traba-
jo, y que no pueden perder media hora o mas,
porque la vanidad humana coloque una fila
de lentos carruajes escoltando, detras de una
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presion mas elevada. Asi, los ingleses ob-
tuvieron con un hidro, en la Copa Schnei-
der, una velocidad de 456 km. por hora
(recorrido de 500 km.) utilizando un motor
de compresion 10, alimentado por una
mezcla de 50 por 100 de gasolina, 50 por
100 de benzol y 10 cm. cubicos de tetrae-
tilo de plomo por cada 4 litros de mezcla.
Los italianos tomaron la revancha, pa-
sando su velocidad de 500 km. por hora
utilizando un motor de compresién 7,5y
mezcla; 50 por 100 de gasolina y 50 por
100 de benzol—bencina—alcohol etilico.
Se ve, pues, cOmo practicamente resulta
beneficioso el empleo del benzol mezclado
a la gasolina; y parece que la mejor pro-
porcién es de un 20 por 100.
G. A. H.

S CUENTAN

masa de personas a pie, la lentisima carroza
mortuoria. (No podria armonizarse este ser-
vicio a base de un rapido transporte en fur-
gon automovil sin escoltas hasta las avenidas
de acceso a la Necrdpolis y en ellas celebrar
con toda tranquilidad el entierro al uso co-
rriente? Todo el mundo saldria ganando y el
buen efecto puUblico también, pues nunca es
grato el espectaculo del traslado de un difun-
to, muchas veces en pugna con la animacién y
vida de la calle, y que a algunas vias les da
fama de tristes por la frecuencia irremediable
con que por ellas pasan los entierros. Y basta
seria un mayor respeto para la ceremonia, se-
parada del bullicio y ajetreo que la vida mo-
derna ha creado en las calles.

Hecha esta digresion, que sin querer se nos
vino a los puntos de la pluma, sigamos con el
asunto que motiva estas lineas, y es que en Pa-
ris, en una revista profesional, no se contentan
con tan poco, sino que proponen la supresién
absoluta de los tranvias, sustituyéndolos por
autobuses, y que se prohiba la circulacién de
vehiculos de traccion animal, cualquiera que
sea su clase, permitiéndolos tan sélo por la
noche. En el porvenir es posible que asi suce-
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da, pero hoy por hoy son tantos los intereses
que se lesionarian, que creemos impracticable
la idea. Los transportes en carros poco a poco
desaparecen por conveniencia de los mismos
industriales, como desaparecieron casi total-
mente los simones; y a lo sumo un impuesto
progresivo hasta hacerlos prohibitivos en un
plazo de varios afios seria lo méas equitativo,
no concediendo nuevas licencias. Hay cosas
que se resuelven por si solas. Otras, como el
problema de los tranvias y el que antes apun-
tamos, si requieren la atenciéon y decision de
las autoridades; y es de esperar que sea pron-
to resuelto a juzgar por los notables y merito-
rios progresos alcanzados desde que empez6
la actuacion de los agentes de circulacion. El
numero de vehiculos no puede ni debe limitar-
se; la solucion esta en quitar estorbos y disci-
plinar la circulacién sometiéndose a las nece-
sidades de la mayoria y del progreso.

No hablamos del pleito de los peatones, por-
que el 90 por 100 de éstos, cuando suben a un
taxi se convierten en los mayores censores de
los demas peatones. Claro que estos tienen
»trato de favor» que pudiéramos decir; pero es
natural que asi sea. Confiamos que no tarden
mucho en ser tan obedientes a los «guardias de
la porra» y a los bandos de la Alcaldia como lo
son los automoviles, con lo que se simplificara
también bastante la circulacion en las plazasy
calles del centro.

Suponemos que las personas y autoridades
encargadas de este complejo asunto habran
hecho al volante por las calles de Madrid al-
gunos centenares de kilémetros antes de en-
juiciar el problema; pero si asi no fuese, les

Casa . ROORIGO
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ayudaria mucho el hacerlo, para lo que nada
mejor que coger el volante de un coche y darse
paseo tras paseo por las principales calles y
plazas de Madrid conduciendo personalmente
sin ayudante al lado; y es muy posible que des-
cubrieran pequefios detalles remediables que
entorpecen hoy y abruman la atencién de los
chéfers.

Esto es obvio que lo digamos, pues seguros
estamos de que ya se hizo y se practica, lo que
es un motivo mas para felicitar a quienes en el
corto plazo trancurrido han conseguido, repe-
timos, encauzar el problema por vias de solu-
cion.

Los ingleses en la
Copa Schneider

Los aviones ingleses que se proponen
concurrir a la Copa Schneider que se dis-
putara el 6 y 7 de septiembre préximo,
han sido objeto de largas experiencias a
fin de estudiar la forma maéas apropiada de
fuselaje, para un motor dado.

Dos de los mas acreditados constructo-
res de motores se han encargado de fabri-
car un motor sobrealimentado que dara
una potencia superior a 1.000 c. v.

La silueta de los aparatos difiere poco
de los que se presen‘aron en
Copa Schneider.

la Gltima

En el préximo numero publicaremos las bases

y el boletin para el S." sorteo de vuelos gratuitos.

Fébrica de barnices para
correajes militares

Proveedor de Aviacién Militar

Drogas, Barnices, Esmaltes, Brocheria y Productos Quimicos

' Calle de Toledo, 90

MADRID

Teléfono 72040
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RAFAGAS

(Critica balompédica y desapasionada.)

Preambulo critico

Un dia antes de mi partida para Valen-
cia me encontré con uno de los mayores
entusiastas del Reai Madrid. EI admirable
deportista me cont6 que estaba ocupadisi-
mo con la confeccibn de dos monumenta-
les insignias de su club.

—Ya ves—me decia—las pienso pasear
en auto por todo Valencia y mas todavia
después dti triunfo.

—¢Y si pierden?

—Todo lo tengo previsto. Si pierden
pondré en ellas unos crespones que pienso
llevar.

Desde esf dia no lo he vuelto a hallar
hasta hace media liora que lo he visto en
plena calle de las Barcas en su coche bur-
gués y con sus insignias colosales. Los
distintivos merengues no lucian las tiras
negras anunciadas.

—[No has cumplido tu palabral— le he
acusado.

—EI Madrid solamente ha sido derrota-
do numéricamente pues moralmente ha
triunfado en la laguna de Mestalla.

¢;Tenia o no razén el entusiasta madri-
dista para pensar asi?. La tenia. EI Depor-
tivo Espafiol no ha conseguido su triunfo
por su mejor juego ni por su mayor entu-
siasmo. Ha vencido por los incontados
elementos y por su suerte.

Pero el resultado del partido final ha
sido dos contra uno y esta cifra reglamen-
tariamente da el triunfo a los catalanes.
Para nuestro juicio ha sido una mala tarde
para todos: fracaso de autoridades, fraca-
so de directivos y fracaso de expectadores

En las condiciones que se ha jugado la

final, que sera recordada siempre con sen-
timiento por los madrilefios, es una verda-
dera verglenza. Si balompié es luchar en
una laguna aguantando las inclemencias
del tiempo vamos a tener que renegar de
este deporte. Con el estado que tenia esta
tarde la cancha de Mestalla, h<i deb'do de
suspenderse el gran encuentro, a pesar de
todos los perjuicios materiales que la sus-
pensiéon podia haber ocasionado.

Y no es que nos asustemos porque un
campo se empape de agua. Pero de eso a
gue como esta tarde el tapiz valenciano se
convierta en un océano, hay un abismo.
Tal era la cantidad de agua, c(ue el aire
suave, que en momentos reinaba, producia
un oleaje delicado.

Daba pena contemplar a los jugadores,
llenos de lodo y empapados de agua, coOmo
luchaban desesperadamente para impulsar
el balén. La mayoria de las veces eran in-
Utiles sus esfuerzos y tenian que dejar que
uno de ellos, sin lucha, sacara el esférico
trabajosamente para seguir a continua-
cion la batalla. Esto restaba brillantez al
juego y en lugar de ventilarse una lucha
balompédica, era una dura prueba de re-
sistencia y de tozudez.

Y en un partido desarrollado en estas
condiciones se ha resuelto la supremacia
del balén espafiol. Injusto, poco deportivo
y completamente equivocado: mejor dicho,
hay que llamar a esto de otro modo, hay
que calificarlo de inhumano.

La parte técnica

Después del preambulo donde he queri-

do dar una impresién de protesta deporti-

va, hora es que me ocupe de la parte téc-
nica del match.

La clase de juego en condiciones tan
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anormales no podia de ninguna manera
ser buena. Todo el (iempo se ha reducido
a la lucha titanica de dar patadas al balén
sin direccion y sin la idea de crear ju-
gadas.

Si en algunos momentos se ha visto
algo, este algo se lo debemos al Madrid
como labor de equipo, a pesar de su derro-
ta. La mejor clase de los madrilefios ha
sido mas patente que la de sus adversa-
rios.

Los catalanes, en el momento que la
suerte les acompafié unos instantes, obse-
quiandoles con sus dos tantos, dejaron de
presentar batalla. Se limitaron después a
una defensa llena de recursos marrulleros
y antideportivos. Las ventajas que emplean
los que no tienen otros medios legales para
saber vencer: impotencia de habilidad vy
miedo a los rivales. Esta fué a fin de cuen-
tas la labor de los nuevos campeones.

El Espafiol de este modo ha alcanzado
el titulo: sin haber demostrado su superio-
ridad y sin ver por lo menos algo de su
fama tan pregonada.

Claro, diran algunos, el Madrid en vista
de la tactica de su rival podia haberse
puesto a tono. Esto como ldgica conse-
cuencia estd bien, pero hay que tener en
cuenta que no es lo mismo tener cl apoyo
del arbitro—o la benevolencia si quiere el
lector—que no tenerla. Si jugando acerta-
damente y con arrojo se tiene el freno ar-
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bitral ;qué hubiera sido si la tactica me-
rengue se hubiese puesto a la altura del
enemigo?

Nos lo figuramos expulsados a todos vy
ademas vencidos por un escore mas eleva-
do. Solamente cl tesdn, la sagrada ilusidn
de vencer contra todo pudo el Madrid estar
a punto de ganar el partido y de demostrar
su formidable clase.

Clase demostrada con su gran record,
que ha superado en ello a su vencedor.
Veamos la estadistica:

Golesa favor Goles en contra

Espafiol. 32 15
Madrid.. 39 9

Es decir, que el vencido con una carrera
mas brillante muerde, aunque sea absurdo,
los charcos de Mestalla. La linea delantera
blanca, esta tarde marrén por el barro, no
ha podido lo que otras mas débiles: marcar
al Espafol mas tantos. Si la légica es logi-
ca, estudiando los resultados de ambos, el
encuentro final ha sido una mascarada, y
no una prueba de merecimientos.

Los tantos conseéuidos

El primer tiempo termind parejo a cero.

En el segundo y a los diez minutos de co-

menzado, Tena tir6 despacio al angulo

contrario donde se encontraba Cabo, que

no hizo nada por detener el
aplausos sonaron entusiastas.

tiro. Los

Proveedor de Aviacién Militar y del Ejército, de lonas de algoddn,

cadfiamo, embreadas, en blanco y en colores, en_distmtos anchos para

todos los usos y aplicaciones. Cordeleria de cdfiamo en general. Es-

puertas de esparto. Astiles de fresno para toda clase de herramientas
-.- Articulos de guarnicionero. Escobas de brezo y palma

s CaUe de Toledo,

* N\

92 y 11/-MADRID-Teléfono 53336 ~
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Luego un delantero espafiolista, Boch,
aumenté el tanteo con un gol vulgar pre-
cedido de una indecisicion dela zaga del
Madrid y de una jugada imperdonable de
su arquero.

Y cuando faltaban quince minutos de
juego, el Madrid, por mediacion de Lazca-
no consigui6 el de honor en forma valiente
pero poco vistosa.

El juez del match

El encuentro lo juzgd Pelayo Serrano,
arbitro vizcaino, con liniers de la misma
regién, siendo su labor francamente fatal.

Pocas veces hemos censurado a un arbi-
tro, porque hemos querido siempre respe-
tar su autoridad, pero en esta ocasidon no
podemos pasar por alto una actuacién tan
desastrosa e incompetente como la del juez
de esta final

Y proclaméandolo asi creemos hacer un
eacto de justicia al campedn del Centro.
Primero, porque se le ha despojado del titu-
lo de una manera indigna, y segundo por-
gque como no debemos favores a nadie y
tenemos una historia deportiva—humilde
pero muy honrada—que nadie puede sefia-
larnos es nuestro deber manifestar lo que
pensamos.

Con esto no es que pongamos en duda
la moralidad de Pelayo Serrano. Lo que
no sabemos no podemos afirmar. Ahora lo
que hemos visto si podemos decir, y es,
que sus decisiones, su autorizacién para
celebrar el encuentro y sus vacilaciones
dieron lugar al fracaso material—no mo-
ral—del mejor equipo en la cancha oceéani-
ca, con oleaje de suaves ondulaciones.

La concesion del penalty a los tres mi-
nutos y el pasar por alto otras faltas mas
merecedoras del terrible castigo, tratando-
se de una final, son motivos que no pue-
den perdonarse.

El nuevo campe6n Gonzalez no sabién-
dolo tirar no hizo mas que hacerse justi-
cia. Un campeodn no debe saber tirar pe-
nalties.
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El triunfador
Cantemos la labor inconmensurable de
Zamora. ElI famoso arquero es el Unico
gue ha merecido ser campeon. Su labor no
puede mejorarse. Su arrojo ha sido teme-
rario y su conocimiento digno de un fut-
bolista maestro. Cantemos la labor incon-
mensurable de Zamora.
Los teams
Aunque nos parece innecesario dar los
nombres de ios veintidos jugadores porque
unos apellidos ordenados no quieren de-
cir nada, lo hacemos por si nos lee algun
aficionado amigo de las estadisticas.

«ESPANOL»

Zamora
Saprisa-Gonzalez
Trabdl-Solé-Kaiser
Ventoldra-Broto-Tena-Padrén-Boch

«REAL MADRID»

Cabo
Quesada-Urquizu
Prats-Esparza-Pefia
Lazcano-Triana-Rubio-Morera-Lépez

De estos jugadores fueron expulsados:
Tena, Rubio, Broto, Triana y Gonzélez.
Menos de los que debian haber sido por
su falta de deportividad.

Final rebelde y casi triste

Y llega el final de esta croénica, hecha
tras de la cristalera de un café valenciano,
después'de dos horas del encuentro, vien-
do caer la lluvia incesante y maldita que
nos ha privado presenciar un bello espec-
taculo.

Si esta lluvia es culpable yo la maldigo
en nombre de todos los buenos deportis-
tas. EIl sol que esperabamos recibir en
esta tierra de flores nos ha traicionado.

Venir a recibir luz y belleza y marchar-
se mojado, con la pena de tener que
aguantar la mala noche que me espera. El
tren con su traqueteo cantara irénicamen-
te el entierro de este dia de los diablos.

Andrés

Valencia, 3 de febrero de 1929.

Quemada



S. A. M. FEMWICK

BRUCH, 96, Y ARAGON, 314.-Barcelona.

Maquinaria y herramientas de todas clases :-: Ca-
rretillas autoeléctricas :-: Baterias de acumuladores
Edison Taladros eléctricos
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A'atomeéevlilles s ¢ 2
8 y 10 C. V. 4 CILINDROS

Proximamsnt« cl nuevo 8 cilindros 12 C. Vt
Visite nnestra Exposicién en

LOS MADRAZ20, 23 MADRID

Consirnccionc8 Acronauiicas, 8. A.

C. A S A

ARLABAN, 7 - (Edificio del Banco de Bilbao) - MADRID

Talleres en Gectafe (frente al Aerodromo Militar)

PATENTES BREGUET.-DORNIER. LAMBLIN

FUNDICION DE SILUMINIO

Direccion telegrafica: CASAIRE, Madrid Teléfonos _' Madrid: 16785 y 32095
Direccién postal: Apartado 193, Madrid i Getafe: 3



EL MEJOR LUBRIFICANTE DEL MUNDO

Wak@floM Castrol

Distribuidor para la Aviacién Civil;

MARTIN

Francisco Silvcla, 20

MOTOR

RODRIGUEZ
MADRID

OllL

Representdjite exclusivo para la regiéon centro: PARIS BfiADRSD AUTOMOVn.

’

ELECTRICIDAD EN GENERAL

CASA GALLARDO

(O3Ne]

ANTIGUA CASA ORUETA

0O

Nufez de Arce, 7y 9 MADRID
Teléfono 11780

Vicente del Portillo

Hierros.—Aceros.—Maquinaria.
Clavazon.—Ferreteria

Atocha, 4, cnadruplicado Tél. 73731

T«rin y AgniUr, S. A
Visiten la Exposicién que tiene en su fabrica

calle de Zurbano, nim. 65 (detras de la Es-
cuela de Sordomudos), Hipédromo.

La Camerana

Arenal, 7 Mayor, 10

Casas especiales en jerseys de sport.

Medias de sporty bandas

1

Fernando VI, 12.--MADRID.—Teléfono 34683

Carbones “EL SOL*®“

Venta por toneladas y sacos

MINAS PROPIAS

Oficinas y Direccién: Valiebernioso, %
Teléfono Direccion 31585.

BSPOSIT.O CENTRA!.:

Calle del Labrador (Pefinelas)
Teléfono Depdsito 71.C05

Teléfonos para pedidos: 31547 y 31f85.
CHé Necional
loiedo, 19

NADBID

Especialidad en servicio de banquetes
para BODAS
Grandes salones para fiestas; piano,

orquesta

reiEfono 10294

w - hwi%e>
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DE GETAFE JA.

B4DBIGA DE HELICE/’
OETAFE-rVADDID

ARIZ A

Muebles y decorado de lujo

db

CASA FUNDADA EN 1880

Proveedores de la Aeronautica Militar

Exposicion: Serrano, 18 — Teléfono 53778.

Talleres; Calle de Alenza, nim. 4.—MADRID

HELICES

Proveedor de la Aeronantica Militar

Ge
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Lg Vv B T

7’

Direccion telegrafica: *MATEU HIERROS>

BARCELONA i |
Angeles, 3 a 7
MADRID >
Prado, 27 y Sta, Catalina,.5 -
BILBAO
Elcano, 25 y Rodriguez Arias, 6

VALENCIA
Guillen dc Castro, 5 a 11

Maquinas-herramientas y utilaje cn general.—Maquinaria
para trabajar madera. — Hierros comerciales, chapas y -
vigueria. Vigas GREY.—Tuberia y accesorios

iam. 3ae<3»aa*aMWWiidKawwiii*aj~ss™aB

SCINTILLA

De: De:
Pinedo Byrd
Lindbergh Gallarza
Chamberlin Jimenez Iglesias
Wilkins Southern Gross
Maitland Costes Le Brix |
Frindship Brock y Schlee |
Kohl (Bremen) Copa Michelin 1927 |

Brown-Boveri.- Gran Via, 21.-Madrid



- DROGUERIA Y PERFUMERIA

F. Batres

Glorieta de Bilbao, 3
MADRID.—Teléfono 30.280

“» Casa especial en colores y barnices para
» carruajes.-Proveedores efectivos dt! Centro

Electrotécnico y Aviacién Espafiola

© $uniinislro$ fi. F. G.
MALASARNA, 11. MADRID
Especialidades; Freno rojo G. F. G.

Parches rapidos G. F. G. L]
Amortiguadores de cinta marca LINCOLN .[

MATERIAL FOTOGRAFICO

M. QUIMTAS

Cruz, 43y 45-Teléf. 14515-Madrid

PROVEEDOR DE LA AERONAUTICA MILITAR

Venta exclusiva en Espafia de ametralladoras

fotograficas, telémetros, etc., de la Opfiquc et '»

Precision de Levallois (O. P. L.). —Material
radiografico.—Trabajos para aficionados

Silvesire $edarra e Hilo

Grandes fabricas de alpargatas
y borceguies

M Proveedores del Ejército
VALL DE UXO (Castellon)
NANNNANVWVATWVWWWVWVWA
FABRICA DE HELICA-S

LUIS OSORIO

Talleres; Santa UP'iila, 12 y Barraféu, 1,
(Puente de .Segovia). Correspondencin;
Calle de Santa Barbara, 11.—MADRID

Proveedor de la AeroadoKca £spafiola

CASA CARRIZO

Construccién y reparacién carrocerias
automovil. — Especialidad en pinturas
americanas

Villanueva, 32,-MAD«ID.-Teléf. 5101«

A NUESTRA

C up 6 n

QUE HA DE ACOMPARNARSE A TODAS LAS
COMUNICACIONES QUE SE NOS ENVIEN

SECCION DS PREGUNTAS

Y Respuestas.

Brunete y Botija

Niquelado y plateado de accesorios
de automoviles

Cadarso, 13. Teléfono 17779.

SOCIEDAD ANONIMA

ECHEVARRIA

Aceros finos Echevarria, marca HEVA

Fundidos al carbono, de construccion, de ce-

mentacion para herramientas, al tungsteno,

al vanadio, al titano, al molibdeno, ai niquel,

al cromo, cromo-niquel, inoxidables, rapidos
y extra-rapidos.

APARTADO DE CORBBOS NUMERO 46
UIBtCCION TILBOBAPICA: «SCHEVARHIA»

Bilbao

Venta de una casa

Se vende una casa en el Puente de

Vallecas, calle de Mendivil, 57, con

dos viviendas independientes, corral
y agua del Lozoya.

Renta 80. pesetas nieii.suales. Se daria
iin 12.500 pesetas.

Razén en el 54 de la misma calle.

En garages, hangares,

K asa m a y talleres se evita el ca-

lor, el frio y la condensacion atmosférica con
los ciek) rasos patentados KASAMA

Avenida Pi y Margall, 18, 2.7, 3.
(Citar esta revista.)



ALCALA, 31.-MADRID

Capita] autorizado.... Ptas. 200.000.000
Ildem desembolsado ... 60.000.000
Fondo de reserva......... 16.000.000
CO DE BADALO ladalona m

SUCURSALES
Albacete, Alcazar dc San Juan, Alicante, Almansa, Anduajar, Arenas de San
Pedro, Arévalo, Archena, Avila, Astorga, Barcelona, Barco de Avila, Beas de
Segura, Bellpuig, Campo deCriptana, Carcabuey, Carcagente, Carmona, Ce-
breros, Ciudad Real, Cordoba, Cervcra, Dairaiel, Dos Hermanas, Enguera,
Hellm.Jaén, Jativa, La Bafieza, La Carolina, La Roda, Ledn, Lérida, Linares,
Logrofio, Lorca, Lucena, Malaga, Manzanares, Marchena, Marios, Medina del
Campo, Mora de Toledo, Murcia, Ocafia, Oropesa, Osuna, Peflaranda de Bra-
camonte, Piedrahila, Priego de Cérdoba, Puente Genil, Quintanar de la Orden
Reus, San Clemente, Sevilla, Siglenza, Sueca, Talavera de la Reina, Toledo,
Tomelloso, Tortosa, Jorredelcampo, Torredonjimeno, Torrijos, Trujillo, Ube-
da. Valencia, Villacafias, Villa del Rio, Villanueva dei Arzobispo, Villarroble*
do y Yecla

lr

| LA HISPANO-SUIZA |

Coches de turismo de 14 C. V., 20 C. V. y 46 C. V.
Camiones desde 1.500 a 5.000 kilos de carga util.
Omnibus para el transporte de viajeros.-Tanques
para riego y contra incendios; basculantes y demas

usos industriales.-Motores de aviacion y marinos

p Exposicion y Oficinas: Avda. Conde Pcfialver, 18.—MADRID ¢
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PROVEEDOK EFECTIVO DE LK REAL CASA

MAI>R | h BARCELONA
Montblkén, 28 —Tererono W21018. Avsnida Aihonso XIII, 458. Tkl. 74554-

Imp. de C. KeTtti”io.-SiinlisiDM Trinidad, 7. Telétono 3U99.
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