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Fábricas de magnetos, radiadores Lamblín, aparatos científicos, 
barnices Novavia y accesorios de A eronáutica.

M A D R I  D ALBERTO AGUILERA, 14
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ANTONIO MAURA, NUM. 18

M A D R I D

Actualmente en construcción una serie de 100 aviones de reconocimiento =  

para la Aeronàutica Militar E spañola  =

□

P asco  de San Juan, 149 

BARCELONA

D ELEGACIÓN D E MADRID: 

Paseo de R ecoletos, 19
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Compañía Española de Aviación
Dirección: Olózaga, 5 y 7. Madrid. Apartado 797. 
Dirección Telegráfica: E S P  A V I A. Teléfono 52201.

Aeródromo y talleres en Albacete. Unicd E scu ela  OH- 

cial Española de Pilotos y Aviadores. Enseñanza de Pilo- 

tos militares, navales y civiles. Concesionaria de la Avia- 

ción militar y Aviación naval. T rab a jo s  de acrofotogra- 

metría, aplicaciones agrícolas, marítimas y postales.
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Siempre bujías 
C H A M P I  O N

CONCrsiCNAQlO
^ A P A  E $ D 4k K A  V  P O f t t U G A U

FRANCISCO FLORES
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Carburadores I R Z  para aviación

Invento español al que el famoso aviador ALAN COBHAM confió 
su seguridad y economía de consumo al realizar los grandes vuelos

de 1926

LondreS'El Cabo-Londres y Londres-Australia-Londres

R E C O R R IE N D O  78.000 Kms.

Madrid: Montalban, 5
Fábrica: Valladolid.—Apartado 78

Barcelona: AV. Alfonso XIII, 420

Compañía E sp añ ola  de Trabajos  
Fotogramétricos Aéreos (S. A.)

C. E. T. F. A.

Levantamientos de todas clases de planimetría y nivelación 
especialmente catastrales 

Itinerarios para estudios sobre carreteras, ferrocarriles y cursos de 
agua, planos de poblaciones, etc. etc.

Laboratorios y oficinas:
Fuencarral, 55 M A D R I D  Teléfono 50237

Ayuntamiento de Madrid
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Ernesto Giménez IMIcireno
Huertas, 16 y 18 : M ADRID  : Teléfono 10320

PA P EL E S Y O BJETO S D E  ESCRITO RIO  Y  D IBU JO .— IMPRENTA, 
E N C U A D E R N A aO N .-F A B R IC A  D E  SO B R E S  EN GRAN ESCALA

Precios de por m ayor al detalle
Talleres: Canarias, 41 Teléfono 72030

»

»

P E  D I O W - B O P T O W
Automóviles de turismo.— Omnibus de 14 a 40  asientos. — Camiones 
de 1.000 a 5.000 kilogramos de carga útil. — Material para limpieza,

riego e incendios

E x p o s ic ió n :  P a s e o  de R eco le to s ,  núm. 16 
O fic in a s  y ta l le re s :  C alle  de R aim undo F e rn á n d e z  Villaverdc (H ip ó drom o)

M adrid — T e lé fo n o  32802

:■

.

.

ECONOMIZADOR

E. S.
Reg u lad o r m ecán ico  del 

consum o de esencia  para  

e l  nuevo

Po rd
PATENTE NÚM. lO r-Síó

D el 30 a l 35 por 100 de ahorro  
en el consum o de esencia, ga- 
rantízado co a  e l  empleo del

E c o n o m iz a d o r  E . S .
Modelo adaptable a  los coches provistos 

de carburador SO L EX

C a s a  C en tra l :  A L C A L A ,  1 5 5  

T e lé fo n o  56713.-M adrid

<

' :

:

I C L G
Cuando el menor trastorno representa la 
MUERTE, la bujía escogida para evitarlo 

es la  K. L  G.
E s la razón suprema por qué esta marca es 

la preferida por ios ases de la Aviación

D istribuidor para la  Aviación:

Martin Rodríguez
Francisco  Silvela, 20.-MADRID 

REPRESENTACIÓN EXCLUSIVA:

Olabour, S. A.
R ein a , 35  y 37 

M A D R ID
G ra n  V ía , 36 

B IL B A O

Ayuntamiento de Madrid



¿ Q U I E R E  U S T E D  V O L A R ?

V ;

S i no ha volado nunca, aproveche esta ocasión y gozará de las delicias de 
unas cortas evoluciones.

No tema, con experto piloto y un buen aparato el riesgo es inferior al 
de un pasco en automóvil.

S i una vez en el aire le disgusta, el piloto le dejará suavemente en el suelo.
Si usted no se decide no prohíba el que lo hagan los suyos.
No tema a vértigos ni mareos, que en el aeroplano no existen.

B A S E S
1.' Los menores de edad necesitan el consentimiento de sus padres o 

tutores.
2.* Las señoras casadas tienen que ser autorizadas por sus maridos.
3.* Quedan excluidos del sorteo los boletines que lleguen a nuestro apar­

tado después de las doce del dia 25 de abril de 1929.
4.“ Quedarán excluidos del sorteo los boletines que no estén escritos y 

firmados por los interesados. Si se comprobase esta circunstancia después de 
resultar favorecido con el premio o no fuese cierto el domicilio o edad, perderá 
su derecho al vuelo.

5.“ AI sorteo, que se celebrará en esta Administración, el dia 2 de mayo 
de 1929, a  las seis de la tarde, podrán concurrir los interesados.

6.“ Para que nuestros lectores de provincias puedan participar de los bene­
ficios de esta sección, el derecho al vuelo subsistirá durante seis meses conta­
dos desde la celebración del sorteo; pero M o t o a v i ó n  se reserva el derecho de 
aceptar la fecha fijada por el agraciado para efectuar el vuelo.

7.* Para tomar parte en el sorteo será necesario enviar los boletines 
A, B, C y D correspondientes á los números 21, 22, 23 y 24 de M o t o a v i ó n .

M O T O A V I O N

Sorteo de vuelos gratuitos núm . 5

D. .

d e  años de edad, domiciliado en la ciudad d e ........................

............................I c a l l e ........... .......................................... , núm............., desea

tomar parte en eJ sorteo de un vuelo gratuito aceptando sus 

bases y las especiales en caso de resultar tavorecido.

Madrid,  d e ........................de Í929.
«

E l interesado,

Ayuntamiento de Madrid



BRUCH, 3 6 ,  Y  ARAGON, 314.-B arcelon a.

Maquinaria y herramientas de todas clases :-: Ca­
rretillas autoeléctricas :-: Baterías de acumuladores 

Edison :-: Taladros eléctricos

Círculo Filatélico 
de Madrid

C ostan illa  de los Angeles, 13, ba jo

G ran  subasta extraordinaria, 

con Catálogo, en los primeros 

días de marzo próximo

M a ñ a s y  Qui l lamón
I N G E N I E R O S

•:

O F I C I N A  T E C N I C A

Proyectos, estudios, contratación 
de obras

A LFO N SO  X II, 26 Teléfono 1«153

' !

.

.

'

Consiruccioncs Aeronáuticas. S. A .

C A. S. A.
ARLABAN, 7 - (Edificio d c l  Banco d e  Bilbao) - MADRID 
Talleres de fabricación de aviones. Getafe (frente al A erodrom o Militar) 

Talleres de construcción de hidroaviones, PU N T A LES (Cádiz)

P A T E N T E S  B R E G U E T .- D O R N I E R  

F U N D IC IO N  D E  SILU M IN IO

:•

:•

D irección  telegráfica: CA SA IRE, Madrid 
D irección p o sta l; Apartado 193 , Madrid T e lé fo n o s..

Madrid: 16785 y 32095 

G etafe: 3

. >r

. '

Ayuntamiento de Madrid



Vea 7 pruebe usted los nuevos

6  C ILIN D R O S lO C. ¥ . y 14  C. ¥ .
Gran rebaja da precios

I
«
♦
«
«♦

C a y e t a a ®  ¥ I P

Alberto AgnUera, 62.~Teléíono 3 0 8 3 5

M  A  B  R  I  B

T Á L L E R E S  E L E C T R O - M E C A N I C O S

A n t o n i o  Dí az
P R O V E E D O R  D E  A V IA CIO N  MILITAR

E Q U I P O S
R E P R E S E N T A N T E  D E

A C U M U L A D O R E S

.V. F U L M E N
A ccesorios '¿léctricos.— Reparación de equipos eléctricos de 
Automóvil.-Aviación (magnetos, dí-namoi, motores elecfricos)

M E C Á ' N I C A  E n  G E N E R A L

Príncipe de Vergara, 8 .-Teléfono 52204 

—  M A D R I D

Ayuntamiento de Madrid



prácNcaj, 96 autojnoüi)i/f^ y  |b(ación.
\ 1C ' ^ .
\V . i^/t

Se publica Id^^días 10 y  25 ( i e ^ d a  mes

De utilidad a los m ecánicos, cilM áHCt&« V ^ í ^ e f a r i o s  de autom óviles, 
aspirantes a pilotos y m écaH teCsde A viación.

A Ñ O  II M A D R ID , 25 D E  F E B R E R O  D E  1929 N Ú M . 21

F U N D A D O R :

D. Félix Gómez Guíl lamón
In gen iero , M ilita r y G eó grafo , e x  Profesor de la  

Escu ela  A olom ovilista  del C entro  E le ctro té c­
n ico , P ilo to  y O b serv ad or Aerofitero.

D I R E C T O R :

Q. L u is  M a e s t r e  P é re z
In gen iero , E x  profeso r de la  E scu ela  de M ecánicos 

de A v iació n , P ilo to  y O bservad or 
de A eroplano.

Autorizada su publicación por Real Orden rtel Ministerio de la Guerra.

REDACCION Y ADMINISTRACION: 

Costanilla de los Angeles, 13, bajo.
A partado 8 .0 S 9 . - -  Telefono 13998.

PRECIO  D E SUSCRIPCION?
M ADRID:
Provin cias:
E x tran jero :

A ño 6 ,50  
• 7,00
-  10,00

Sem estre 3 ,50
4 .00
6.00

Itinerarios aéreos de turismo en España
He aquí un epígrafe dado por cl director 

de M o to a v io n , cuya sola lectura da idea 
de su enorme importancia y amplitud. Pre­
cisamente por estas razones, por ser nece­
sario  para el desarrollo del tenia, tiempo 
suficiente y traba jo  de documentación, no 
vamos a  hacer por el momento m ás que 
dar una idea de uno de los Itinerarios 
aéreos de turismo, que por su pequeño des­
arrollo kilométrico, el interés turístico de 
los puntos de su recorrido y por ser el de 
su origen el propio M adrid,estimamos pue­
de ser de la más fácil y rápida realización.

N o digamos nada de la oportunidad de 
pi oponer su establecimiento, ya que con la 
enormidad de turistas extranjeros que se 
espera afluyan a E sp a ñ a  con motivo de las 
E xp osic io nes  de Sevilla y Barcelona, todos 
los aspectos del turismo están a la orden 
del día, y si a ello se agrega el carácter de 
aviatorio  del itinerario que vamos a indi­

car, el tema no puede ser de m ayor actu a­
lidad.

Existen en las proximidades de Madrid 
un número considerable de ciudades de 
gran interés artístico que no distan más de 
100 kilómetros en línea recta de la capital 
y que los turistas que por aquí pasan, en 
muchos casos, vuelven a sus países sin vi­
sitar por falta del tiempo necesario para 
hacer esos recorridos: Toledo, Segovia, 
Avila, Aranjuez, Guadalajara, E l  Escoria l  
y A lcalá  de Henares.

U nanse por medio de una línea aérea 
con aparatos de pasajeros, y en un día o 
dos, según las épocas y la duración de la 
luz solar, podría un viajero haber visitado 
todas estas ciudades.

Presum o la cara  de admiración mezcla­
da de indignación que pondrán los espe­
cialistas en cuestiones de arte, si alguno 
lee estas líneas.

Ayuntamiento de Madrid



M O TO AVIO N

jCórao cs posible—dirán—visitar y ad­
mirar tanto tesoro artistico en unas horas, 
si cualquiera de ellos merece que se le de­
diquen no ya  uno, sino varios días!

Nada m ás le jos de nuestro ánimo que 
tratar de refutar semejante razonamiento 
con el que, por otra parte, estamos comple­
tamente de acuerdo. Pero no ' olvidemos 
que nuestra proposición no va encamina­
da sino a evitar que el-turista «frívolo», el 
turista que no desciende del «autocar» 
para admirar ciudades y monumentos, 
pase por Madrid sin conocer, aunque sea 
cinematográficamente, todas las ciudades 
enumeradas, y no se  lleve una «sensación« 
de la importancia artística del centro de 
Esp aña , al tiempo que desde el observato­
rio de un aeroplano, pueda admirar las ma­
ravillas de nuestro paisaje.

S i  a esto unimos que el encauzar de esta 
manera la corriente de turismo, ha de ser 
una fuente de ingresos para las citadas ciu­
dades, el hecho aumenta el interés que pue­
da tener esta sugestión.

E l  avión partiría de uno de los aeródro­
mos de Madrid en las primeras horas de la 
m añana; quince minutos más tarde se po­
saría  en Aranjuez, después de dar unas 
vueltas a escasa  altura para admirar los 
jardines desde el aire; unos coches prepa­
rados en el campo, trasladarían a lo via­
jero s a !a  ciudad, al Palacio  Real, y los pa­
searían  por los jardines. U na hora más 
tarde el avión partiría con rumbo a la  im ­
perial Toledo, siguiendo el curso del Tajo.

Quince minutos más tarde, el v ia jero se 
podría cerner sobre las torres de la C ate ­
dral y el Alcázar.

Análoga organización de coches, verti­
ginosa visita de los monumentos m ás im­
portantes, y vuelta al campo y al avión 
para salir con dirección al E scoria l.

Aquí el itinerario podría b ifrucarse, bien 
saltando la S ierra  de Guadarram a para vi­
sitar Avila y después Segovia y la Granja, 
para volver a pasar la sierra por el puerto 
de Som osierra  con dirección a  Guadala ja- 
ra, o bien, desde E l  E scoria l  bordear la

sierra hasta las Pedrizas de Manzanares 
para aterrizar en G uadala jara, A lcalá  de 
H enares y, finalmente, en Madrid.

P e r o . . he aquí el maldito «pero», que 
acom paña como la som bra al cuerpo a los 
m ás bellos proyectos. E s e  pero es que, sal­
vo en G uadala jara y Alcalá, no hay cam­
pos de aterrizaje en ninguna de las  otras 
ciudades.

He aquí, pues, el problema m ás difícil de 
resolver: cs necesario dotar de tales cam ­
pos a  todas las ciudades mencionadas.

¿Quién debe hacerlo? ¿Los Ayuntamien­
tos, las Diputaciones, la Com isaría de Tu­
rismo, los particulares?

E l  contestar a estas preguntas no es cier­
tamente al modesto plumífero a quien toca 
hacerlo, y sí únicamente rogar a los lecto­
res a quienes pueda parecer interesante la 
idea, envíen al director de M o t o a v i ó n  so ­
luciones totales o parciales al problema, o 
trabajen en sus respectivas ciudades por 
los medios a su alcance, para que estos 
campos sean pronto una realidad.

E .  N a v a r r o

P ilo to  C ivil,

Madrid, Febrero de 1929.

!
«

¿Quiere volar gratis? |

Recorte el Boletín que se inserta en | 
é  «
% el presente número y  suscríbase hoy  |

t  mismo a MOTOAVION, enviándolo Z

como impreso, en sobre abierto, a f

nuestro apartado de Correos 8.0S9. ®

Madrid. Basta un íranqueo de dos |

céntimos desde provincias y  cinco

céntimos por correo interior ]
Ayuntamiento de Madrid



M O TO AVIO N

£1 Salórv de Nueva York
E l  reciente Salón  de Nueva Y o rk  ha ser­

vido para lanzar al mercado dos noveda­
des sensacionales y extremas; un coche 
barato para competir con el Ford  y uno 
muy caro construido con el lema de Rolls- 
Royce: e l m ejor coche del mundo. E s ta  
h a  sido la orden dada a P'red Duesenberg, 
y producto de la cual es el 265 caballos que 
m ás adelante describimos.

E sto s  dos nuevos modelos, el Chevrolet 
6  cilindros, y el Duesenberg  265 C. V., han 
sido la nota culminante del Sa lón , apasio­
nando al público por la lucha que prome­
ten contra Ford y Rolls, respectivamente,

tido popular y proletario) que cambien su 
coche por un nuevo modelo. De aquí la 
tendencia a m ejorar la carrocería  buscando 
belleza y confort que cautiven y despierten 
el deseo de poseer nuevo auto.

Mecánicamente pocas novedades se ofre­
cen: se  generaliza cl empleo de la bomba 
de diafragma para la alimentación de ga­
solina, en vez de la nodriza aspirante; el 
engrase central del chasis ya adoptado por 
Nash, Packard, Graham -Paige y Moon, 
cuenta entre sus adeptos a Rolls-Royce y 
Duesenberg.

E n  carburadores se presenta sobre mu-

Cn3SIS L.ddil 3C.

sobre todo la primera, que ya anunciamos 
en nuestra revista, y que es la decisiva en­
tre el 4  y 6 cilindros.

Ford , como de costumbre, no ha concu­
rrido a la Exposición . E l, la casa  Willys- 
Overlaiid con el pequeño Wbippet; Chrys­
ler con su Plymouth, y Durant son los fa­
bricantes que se ocupan en grande del 4 ci­
lindros en Norteamérica, todavía.

E l punto de saturación de colocación de 
coches está  casi  alcanzado en un país don­
de hay un automóvil cada cinco habitantes. 
E l negocio consiste en convencer a los pro­
pietarios (y esta palabra allí tiene un sen-

chos modelos (el del nuevo Chevrolet es 
asi) el sistema llamado de latigazo. Para  
obtener aceleraciones brillantes, en E u ro ­
pa se  utilizan pozos  en los carburadores, 
que suministran el ex ceso  de gasolina ne­
cesario al pisar a fondo (Solex, Zenith); 
se actúa sobre el aire (Irz, Zenith); pero en 
América han pensado en actuar directa­
mente sobre el suministro de gasolina 
ayudando la aspiración del motor por me­
dio de una pequeña bomba en com unica­
ción con la cuba de nivel constante, y cuyo 
pistón (o cilindro si es de pistón fijo) va 
mandado por el acelerador. Al pisar éste

Ayuntamiento de Madrid



10 M O TO AVIO N

a fondo, la bomba manda a la tuberia de 
admisión, pasando a presión por el gi- 
cleur, un chorro de gasolina que propor­
ciona la riqueza necesaria para la rápida 
aceleración buscada. Cuanto más brusca­
mente se pisa ci acelerador, m ás notable 
es el efecto de latigazo.

Contra la tendencia general de simplifi­
car el m anejo de la palanca del cambio, 
h a  surgido otro coche con cuatro veloci­
dades: los nuevos Stutz de 6 y 8 cilindros. 
Influencia europea.

La fabricación de Ford  va en constante

hermanos Pontiac, Buick, OIdsmóbile, et­
cétera. Y  ofrece el nuevo modelo a un pre­
cio casi igual al anterior. En  la figura 
2.® se ve la conducción interior cuatro 
puertas, que vende en los E E ,  U U. al 
mismo precio que la del modelo de 4  ci­
lindros. E l  mayor aumento es en el tipo 
torpedo-turismo, que sube 30 dólares. La 
intención de la General Motors es clara y 
sus medios son poderosos; prevé para este 
año de 1929 una fabricación de 1.250.000 
ccches. Mayor que en la época en que Ford 
tenía suspendida la venta de coches. Como

E l nuevo Chevrolet seis cilindros.—Carrocería conducción interior cuatro puertas, llamada en 
América Sedán, no en recuerdo de la  batalla famosa de la  guerra franco-prusiana de 18TO, sino 
por derivación de la palabra «sedan», silla de manos. Por esa semejanza no se emplea en los

catálogos franceses.

aumento, y para facilitarla se ha decidido 
a romper la tradición de hacer en sus pro­
pias fábricas todo lo necesario  al coche 
(hasta  la crin de relleno de asientos) y ha 
hecho pedidos de importancia a fabrican­
tes especialistas de acumuladores, amorti­
guadores, carrocerías , etc., etc. Ultima­
mente fabricaba 5.000 coches diarios. Para 
el año  actual ha previsto una producción 
de dos miliones de automóviles.

E l nuevo Chevrolet.— La General Mo­
tors h a  suspendido la fabricación del m o­
delo de 4  cilindros, único que construía, y 
ha puesto el Chevrolet a la altura de sus

éste anuncia la producción de dos millones, 
y el mercado parece saturado, es cosa  de 
pensar si alguno se equivocará en sus pre­
dicciones, o si las organizaciones comer­
ciales de tan poderosas E m presas conse­
guirán el doble triunfo. Tanto de un bando 
como de otro, se da en el coche todo lo 
que humanamente es posible dar por su 
precio. Desde luego, en E sp añ a  parece in­
concebible. Ford  vende allí sus coches a 
partir de 495 dólares (3.150 pesetas al alto 
cambio actual), y Chevrolet a 525 dólares 
(3.350 pesetas), en un país donde los sa la ­
r io s  y la vida en general se mide por un

Ayuntamiento de Madrid



M O TO AVIO N
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rasero  bastante superior al de E sp añ a . Por 
esto es posible que sea muy corrientemen­
te verdadera la frase de aquel que quiso 
exagerar y se quedó corto: «En una farai*

Vista dd motor del Chevrolet seis cilindros 
A, bloque motor hecho de una pieza con el 
semícárter superior.—S, cubierta de las vál­
vulas en cabeza mandadas por balancines.—
D, ruptor y distribuidor del encendido por 
batería,—/í, bobina del mismo.—/, dinamo.—
G, motor de arranque.—//, bomba de mem­

brana para la gasolina con filtro

lia de mediana posición es corriente ver 
que en el gara je  el cabeza de familia tiene 
dos coches para su uso; la mujer, otro; cada 
uno de los hijos mayorcitos, otro; y... a la

puerta de la casa  cl Ford  de la cocinera».
E l  motor de este nuevo modelo es un 6 

cilindros de 84,14 x  95,25, que da poco 
m ás de tres litros de cilindrada (3.180 c.c.). 
Em brague de disco único en seco, ca ja  de 
cambio de pequeño tamaño con tres velo­
cidades y m archa atrás. Ballestas semi- 
elipticas con h o jas  amortiguadoras. Fren o  
a las cuatro ruedas. Velocidad de régimen, 
2.600 r. p ,  m. Peso del chasis, 790 kgs. E l 
carburador es un Cárter con dispositivo 
de latigazo.

E l  motor consigue, con cám ara ricardi* 
zada, una compresión de más de cinco. 
La potencia es suficiente para llevar una 
carrocería cerrada con cinco personas a 
90 kilómetros por hora.

Alimentación de gasolina desde cl depó­
sito trasero por presión producida con una 
bomba de membrana flexible.

E n  la figura 3.® se ve el motor con de­
talles.

E l D aesenberg.—Fvzá D u e s e n b e r g ,  
acreditado constructor de coches pura 
sangre recibió la orden, del presidente de 
la entidad controladora de su producción, 
de hacer «el m ejor coche del mundo». E sto  
pretende ser el modelo de 265 C.V. pre­
sentado en este Salón . No hay que asom ­
brarse de los 265 caballos. La ciHndrada 
es reducida: 6,8 litros solamente; enfrente 
de la de Ro'is-Royce, 7,7; Hispano Suiza, 
7,8 e Isotta-Fraschini, 7,2. Pero este motor

Cabriolet sobre el 265 C. V. Duesenberg  que pretende ser «el coche mejor del mundo".

Ayuntamiento de Madrid
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de ocho cilindros en línea, gira a 4.200 re­
voluciones por minuto.

Parecen muchas revoluciones para pre­
decirle larga vida. Válvulas dobles de 
admisión y escape con el árbol de levas 
en cabeza. La relación de comprensión cs 
6:1. Dos carburadores, alimentando cada 
uno cuatro cilindros; encendido Delco y 
alimentación de gasolina a presión por 
bom ba de m embrana flexible. E l  engrase 
es  a presión en todo el chasis . Como de­
talles, no está  falto de ninguno: hasta lle­
va un indicador que m arca el momento 
oportuno de reponer aceite, grasa , agua 
destilada a la batería, etc., etc. Frenos 
hidráulicos y peso dcl chasis 2.000 ki­
logramos.

Se  garantiza una velocidad, con 4 pasa­
jero s  en carrocería  abierta, de 186 kilóme­
tros por hora. E n  veintidós segundos pasa, 
en directa, de 16 a 130 kilómetros por hora. 
Algo formidable.

D u esenbergh a  lanzado un reto, al estilo 
de los caballeros andantes de la Edad Me­
dia, «desafiando» a  todas las  m arcas del 
mundo a  competir con él en un torneo en 
Nueva York. ¿Aceptarán? P ara  el público 
sería interesantísimo el concurso, siempre 
que no se limitara a la prueba de veloci­
dad. Para  coches de tal categoría una prue­
ba de regularidad de 100.000 millas sería 
lo más procedente y merecido.

H. S A Y W E

C uarta reunión de P ro ­
paganda aeronáutica

So rteo  de vuelos g ratu itos

P o r  causas a jenas a  nuestra voluntad no 
pudo celebrarse el sorteo de vuelos gratui­
tos para la cuarta Reunión de Propaganda 
Aeronáutica. Con objeto de n o  retrasar la 
próxim a Reunión de Propaganda, celebra­
m os el sorteo el día 21 de este mes en lu­
gar  del 20, que fué el anunciado. E l sorteo 
fué presenciado por varios señores solici­
tantes, entre los que se encontraban Don 
José Agudo, D. Juan Arroyo y D. Saturni­
no Menéndez.

ciados los veinte señores siguientes:

1. D. Vicente Oltra.
2. Doña Lola Alvarez.
3. D. Manuel del Valle.
4. D. Tomás Cruz Hernández.
5. D. Juan Márquez.
6. D. José Recio.
7. D. José V. Carrero.
8. D. Luis M. Montenegro.
9. D. Julio G. Nieto.

10. D. Sixto Díaz.
11. D. José Gutiérrez G.
12. D. Juan Gómez.
13. D. Benjamín Torres.
14. D. Jacinto Molíns.
15. Doña María Cobo Padilla.
16. D. Benjam ín Torres,
17. D. Manuel Castillo.
18. D. Juan Salvador Garcia.
19. D. Francisco  Illescas.
20. D. F é l ix  Fernández Navarro.

SA STR ER IA  PAISANO M I L I T A R

M A N U E L  H E K ¥ A S
P r o v e e d o r  d e  A v i a c i ó n

Principe, 3 3 , entrlo. (P. de Santa Ana.)~Teléfono 17191 
M A D R I D
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Estudio completo de una biela maestra para motor 
de aviacióiv «Elizalde» de 4 5o  CV.

P o r Manuel T orrado y Varela, Jefe del Laboratorio de Elizalde 

Consideraciones éenerales

E1 presente estudio, tiene p o r  objeto 
fundamental el conocimiento exacto  de los 
artículos que constituyen nuestro moíor, 
para saber la garantía que nos pueden 
merecer nuestros productos o para des­
cubrir algún defecto, subsanarlo y con ello 
m ejorar nuestra fabricación.

Además de esto, es muy interesante es­
tablecer de una m anera práctica los coe­
ficientes que ligan el Laboratorio con la 
realidad, y pretendemos encontrarlos en 
este modesto trabajo .

Aclararem os conceptos. E l  material de 
que se van a fabricar las bielas, pongamos 
por caso, entra en almacén; éste, avisa la 
llegada al Laboratorio, enviándole la can­
tidad estipulada por barra, y el Labcratorio  
ordena se le fabriquen probetas de trac­
ción, resiliencia, micrográftcas, etc,, para 
sus ensayos. Estas- probetas son tratadas 
con sumo cuidado y con el m áxim o de 
precauciones en hornos eléctricos, vigilán­
dose las temperaturas con pirómetros de 
precisión, de par platino y platino rodio, y 
como consecuencia  de los resultados, el 
material se rechaza o se acepta. Suponga­
m os lo último.

E l material previamente cortado pasa a 
forja . Allí los tochos sufren la s  operacio­
nes inherentes al estampaje y conducidos 
a hornos para su regeneración y estabili­
zación. Este  tratamiento es grosero, por 
decirlo así, y por consiguiente só lo  nos 
importa modificar el tamaño del grano y 
la acritud de forja; sí la dureza es superior 
a D = 4  (hablam os en general) y la estruc­
tura fibrosa, todo va bien.

Los hornos industriales no presentan 
inconveniente en esta fase primera, que, co­
mo hemos dicho, no se busca precisión en

este tratamiento, sino simplemente desha­
cer los defectos inherentes a la forja . D e s­
pués de sufrir variados traba jos  m ecáni­
cos y cuando está a punto de terminar su 
fabricación la pieza va a tratar; aquí, en 
este momento, es donde hay que buscar la 
relación con los estudios precisos de labo­
ratorio, teniendo en cuenta, cl sinnúme­
ro  de factores que intervienen en estas 
operaciones, los cuales obran en su totali­
dad de una m anera opuesta a nuestros de­
seos , La calefacción irregular de un horno 
de grandes dimensiones por muy bien cal­
culado que esté el tamaño y  la forma de 
las piezas, el caldeo de baño, n o  obstante 
disponer de refrigeración, los errores in­
herentes a los pirómetros, au a  cuando é s ­
tos se controlen con gran frecuencia, etcé­
tera, etc., son motivos de que no hallemos 
la precisión que buscam os, si bien pode­
mos, con organización y atención, reducir 
a un mínimun los inconvenientes.

Queda, pues, demostrada la necesidad 
de ver cómo se comporta industrialmente 
un acero que ha cumplido sobradamente 
lo s  pliegos de condiciones y del cual nos 
hem os formado cl m ejor concepto. Como 
este problema se presenta en nuestros ta­
lleres diariamente y varias veces durante 
el día, estudiaremos un material antes y 
después de ser transformado en artículo 
de nuestra fabricación y deduciremos c o n ­
secuencias.

Nuestro estudio, pues, constará de dis­
tintas partes que ordenaremos del siguien­
te modo:

1. Estudio del acero de la pieza 20,291- 
20.292 (biela m aestra) de nuestra serie de 
motores de aviación «Elizalde» 450 HP. A. 
2 T, S . A.
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II Estudio de la acritud de forja.
III. Estudio de la forja.
IV. Tratam ientos de regeneración y es­

tabilización.
V. Estudio de la pieza con sus trata­

mientos de usos industriales.
VI Consecuencias a  deducir.

I

Estudio del acero de' la DÍeza 20291-20.292 
(bieia maestra) del motor Elizalde 450 HP.

E l  acero  empleado en la fabricación de 
bielas es nacional: A cero T. S .  D. Heva, de 
E chevarría ,  siendo sus características me­
cán icas  obtenidas en laboratorio y que 
son promedio de numerosos ensayos.

—Templar 850° aceite 
— Revenir 550° agua

- E  =  86; — R =  98; - A  %  =  14; 
 ̂ -  “/o =  60; - P : -  12; - D  =- 3,6.

E s ,  por lo que se ve, un acero semiduro 
al cromo-níquel, que recibimos en tochos 
de 110 por 110 en estado de recocido.

Estudio de la acritud de forja

Sabido es que un metal trabajado en 
frío o por debajo de su punto de transi&r- 
Ttiación a l calentamiento y que h a  sufrido a 
estas temperaturas deformaciones perma­
nentes, tiene acritud. La acritud modifica 
las características mecánicas, aumentando 
u nas (R E )  y disminuyendo otras (A X  y 
P). Como puede observarse, el material es 
duro y  resistente, pero es frágil y quebradi­
zo: por tanto, n o  nos conviene así y es ne­
cesario  modificarlo como luego se  verá. 
P o r  el momento averiguaremos el grado 
de acritud de la biela en estudio, aplicando 
la formula de M. Hanriot, de:

■ i - §  a =  — T—  siendo

A  == Dureza, en cifras Brinell, del material 
con ¿ critud 

5  =  Dureza, en cifras Brinell, de! material 
recocido.

N osotros he nos encontrado:

A =  262)
,  .  . 2 6 2 - 2 0 7
) por tanto: a — ^  rrr. 0.206,

5  =  207)

cifras que aun no siendo exageradas, h a ­
cen que sea digna de tomarse en cuenta la 
acritud de la biela maestra. E l  m icroscopio 
viene a confirmar nuestro temor haciéndo­
nos ver claramente las estructuras total­
mente diferentes del acero bruto de forja 
y del acero  sometido a los tratamientos de 
regeneración y estabilización. E l  acero 
bruto de forja presenta como constituyen­
tes de estructura, perlita y ferrita, pues 
aunque ha estado calentando por encima 
de un punto de transformación, no presen­
ta la martensita por no ser autotemplante 
pero la ferrita se ve en grumos, apelotona­
da, al paso que la micrografia obtenida 
después de regenerado nos deja ver una 
ferrita m ás diseminada y un conjunto m ás 
homogéneo, como consecuencia de la re­
generación  y estabilización.

III
Estudio de la forja  

La forja, como es sabido, m ejora las 
condiciones dsl material, dando además a 
una pieza su forma aproximada. Sin  em­
bargo, hay que ir con cuidado, ya  que es 
de temer se presenten grietas, fisuras, li­
neas, etc., que pueden provenir de que se 
someta el material a un alargamiento su­
perior al máximo que corresponde a la 
temperatura de forja. For jánd o se  a muy 
altas temperaturas, próximas al punto de 
fusión, el acero presenta granos muy gran­
des y sin alargamientos, lo cual es un ori­
gen de grietas. Si, por el contrario, la tem­
peratura cs baja, tenemos acritud, cosa 
que hay que evitar. La ciencia, pues, está 
en el término medio. Un exceso de trabajo 
mecánico sobre un trozo determinado de 
una pieza que se  forje puede producir, as i­
mismo, grietas o pueden provenir los plie­
gues, en determinadas ocasiones, de defec­
to en la matriz o estampa. También se pre­
sentan grietas cuando el acero tiene un ex­
ceso de azufre. (Continuará)
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9 grandes premios

Todos los afamados aviado­
res del Mundo emplean en 
sus más arriesgados vuelos 

los insustituibles

Cronómetros
Longines

De venta en las mejores Relojerías de todo el mundo.
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Inscríbase^ eiv la Sociedad Populat- Avíacióiv
llenando uno dê  los Boletines dê  este  ̂ número

irf "I

S . P. Aviación recibe a diario nuevas 
adhesiones; no está muy le jana la fecha 
de la creación definitiva de la Sociedad, 
comenzando inraedialamente la tarea de 
divulgación aeronàutica, o mejor, de crear 
una aviación civil, sólida en todas sus r a ­
mas. Para conseguir este fin, S . P. Avia­
ción tiene, como preferente entre sus pro­
yectos, cl de dar a sus adeptos facilidades 
para que puedan desarrollar sus ideas en 
la construcción de modelos reducidos y 
planeadores, sobre todo de estos últimos, 
pues es el mejor medio para conocer y cs-

tudiar las verdaderas sensaciones del airei 
efectuando pequeños vuelos que servirán 
para formar buenos pilotos, así como taiH' 
bien para estudiar formas y  perfiles 
mejor rendimiento aerodinámico.

En esta clase de vuelos, que son en si* 
generalidad de poca duración, es sorpreif 
dente la facilidad que uno encuentra en^  ̂
m anejo de su planeador, y mientras s* 
efectúa el vuelo, los o jo s  de los dein^  ̂
concurrentes están fijos sobre elcomptiñ^' 
ro que en aquellos momentos vuela, y 2*' 
peran, con afán, que aterrice para podcf

le interrogar desde los diferentes puntos 
de v is 'a  del manejo, sensibilidad, ctc., de su 
planeador, entablando, de esta manera, 
Una serte de discusiones que son el funda­
mento para Id creación de nuevos modelos 
b d s a d js e n  la experiencia sacada de los 
interiores. Además de se r  la aviación, to­
rnada en esta forma, un excelente deporte. 
*10 deja de ser una buena escuela donde 
se puede llegar incluso a la construcción 

avionetas; ejemplo de ello lo es la avio- 
fieta K LEM M , que no es otra cosa  que un 
planeador provisto de un m otor de 20 C. V.,

dando en esta forma un buen rendimiento.
Una vez más pedimos a todos cuantos 

tengan verdadera afición a las co sas  del 
aire envíen su adhesión a S. P, Aviación, 
y también nos dirigimos a los que ya es­
tán adheridos para que propaguen a  sus 
amigos la idea de la creación de esta S o ­
ciedad, pues ya que nuestra Petn'nsula, por 
su situación geográfica, está destinada a 
servir de punto de enlace de las principa­
les h'neas aéreas intercontinentales, pode­
m os también ser nosotros unos verdade­
ros «genios del aire».

Ayuntamiento de Madrid
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LIMPIEZA DEL RADIADOR
E l  agua corriente que se emplea para 

llenar los radiadores de los coches, no 
siendo químicamente pura, lleva disueltas 
sales minerales que perjudican los conduc­
tos de circulación del agua de refrigera­
ción (cam isas del motor y tubos del radia­
dor) por la precipitación de dichas sales 
formando costra que estrecha el paso dis­
ponible, y que llega a impedir la circula­
ción, calentándose el motor con la consi­
guiente pérdida de potencia y peligro de 
averías.

E s a s  sales, que con el aire que lleva 
disuelfo, precisamente son las que hacen 
potable y digestiva el agua (si fuese pura, 
como la destilada, no podría digerirse por 
el estómago), convendría eliminarlas, y lo 
m ejor sería emplear el agua destilada, pero 
su precio y la comodidad que representa 
usar la del grifo más cercano, hace  que 
sea ésta la de uso corriente, prescindiendo 
de usar por esta última razón el agua de 
lluvia, que también viene desprovista de 
sales.

La precipitación  de estas sales, form an­
do costra, es fácil comprobarla poniendo a 
hervir agua en un cacharro hasta la  com­
pleta evaporación. En  las paredes y fondo 
se verá una costra fina, formada por las 
sales que llevaba disneita el agua, que se­
rán tanto m ayores cuanto m ás dura o gor­
da  sea el agua. E n  el radiador se está c a ­
lentando el agua hasta casi la ebullición, y 
el constante gasto  de agua por evapora­
ción hace que pegadas a las paredes inte­
riores de las camisas de los cilindros y en 
los estrechos conductos del radiador que­
den unas costras, formadas principalmente 
por carbonato de cal, que poco a poco van 
obstruyendo el paso del agua y pueden lle­
gar a impedir su circulación. E n  este caso 
el motor se calienta en exceso, hay pérdi­
da de potencia, en las cuestas el coche tira 
menos y si la pendiente es  prolongada se 
nota un olorcillo a aceite quemado carac

terístico del calentón. Cuando estos sín to­
m as se noten, sin que podamos atribuirlo 
a otra causa  m ás inmediata, convendrá 
hacer una limpieza interna del radiador 
eliminando la costra  citada. Y  m ejor es no 
esperar a percibir tales señales (acom pa­
ñadas a veces de la anom alía de que mien­
tras el motor humea y abrasa, ha> partes 
del radiador frías por falta de circulación); 
periódicamente puede hacerse  esta limpie­
za, dependiendo su frecuencia de la calidad 
de las aguas empleadas y de los cuidados 
del chófer. Cuanto más dura es el agua, 
m ás a menudo debe limpiarse el interior 
dcl radiador. Por término medio conven­
drá hacerla  cada 10.000 kilómetros. T am ­
bién influye el régimen del coche, pues al­
gunos consumen m ás agua que otros, y 
cuanta m ás gasten m ás sales se quedan 
dentro.

Para  hacer la hmpieza no es preciso 
ningún desmontaje. Bastan unos lavados 
interiores con soluciones de potasa, ácido 
clorhídrico, o fosfato neutro de sosa . P a ­
sarem os revista a estos tres procedimien­
tos. Hay más; pero con lo s  tres citados, 
que son los m ás corrientes, puede el chó­
fer elegir a  su gusto. Los dos primeros son 
muy corrientes, y ambos tienen sus parti­
darios.

E m p le o  de la  p otasa

S e  utiliza ésta disuelta en agua al 40 por 
100. Por ejemplo: para un radiador de 10 
litros de cabida se disuelven cuatro kilo­
gram os de potasa en 10 litros de agua lim­
pia. Se  vacía el radiador (no tirar este 
agua; como ya perdió sus sales, debe vol­
verse a usar después de filtrada o pasada 
por un trapo limpio, cuando vuelva a lle­
n arse  el radiador), y después de colocado 
el tapón de vaciado en su sitio sz llena el 
radiador con la solución preparada. S e  le 
da un pasco al coche de una media hora 
para qne circule bien la mezcla, ayudada 
por el traqueteo de la marcha.
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S e  vuelve al gara je  y se vacía el radia­
dor. E n  seguida se llena de agua limpia y 
se tiene cl motor en m archa un par de mi­
nutos. Se  vacía y se  repite la operación 
con objeto de lavar el interior y que no 
quede rastro de la potasa, que atacaría  la 
goma de los tubos de unión del motor al 
radiador.

P o r  último, se llena aprovechando el 
agua que se sa có  al principio una vez fil­
trada.

E m p le o  del ácido clorhíd rico

S e  prepara en un pote de barro  vidriado 
una mezcla de dos partes de agua limpia y 
una de ácido clorhídrico del comercio (áci­
do rebajado de las droguerías). Se  echa 
esta mezcla en el radiador (vaciado en la 
forma ya explicada) teniendo cuidado de 
no llenarlo del todo porque se producirán 
hervores  dentro y podrían salpicar a los 
niquelados, que se estropean con el ácido. 
De todos modos convendrá cubrir el capot, 
radiador, faros y aletas con trapos por si 
cae alguna gota fuera. Se espera a que cese 
el desprendimiento gaseoso, se vacía y se 
vuelve a echar mezcla.

E sta  segunda vez debe tañerse en mar­
cha el motor para que la mezcla penetre en 
todos los rincones, hasta que cese nueva­
mente el desprendimiento gaseoso . D es­
pués se vacía el radiador, que se llenará 
varias veces con agua limpia, en la forma 
explicada para la potasa, para lavarlo bien

y quitar toda traza del ácido que podría 
a tacar los metales s i quedase dentro.

Por úUimo se hace el llenado con el 
agua q ae tenía al principio una vez filtrada.

E m p le o  del fosfato  

neu tro  de sosa

La proporción en la mezcla con agua es 
de un 10 a 12 por 100. Un kilogramo de 
fosfato para nueve litros de agua es buena 
dosis. E l  coche se tiene en m archa durante 
unas cuatro o cinco h o ras  con la mezcla 
en el radiador. La circulación y los baches 
hacen eficaz el lavado y nuevamente se re ­
pite éste con el fosfato hasta que al vaciar 
(después de las  cinco horas de funciona­
miento del coche de cada vez) salga el 
agua limpia. S i  sale turbia o lechosa debe 
repetirse. Este sistema da buenos resulta­
dos, y siendo el fosfato neutro no ataca go­
m as ni metaL

Y a  tiene el chófer tres procedimientos 
para elegir. Personalmente hemos emplea­
do el de la potasa con buenos resultados. 
Hay quien teme el ataque del hierro por el 
ácido clorhídrico, y aunque la potasa a ta ­
ca las gomas es preferible esto que no la 
corrosión del bloque. De todos modos, 
operando como queda dicho no hay peli­
gro alguno. E l  método del fosfato es algo 
más caro  y pesado, pero es eficaz y sin pe­
ligro de corrosiones. Se  emplea m enas.

G .  A . Q .

Proveedor de Aviación Militar y del E jército , de lonas de algodón, 
cáñamo, embreadas, en  blanco y en colores, en_distintos anchos para 
todos los usos y aplicaciones. Cordelería de cánamo en general. E s ­
puertas de esparto. Astiles de fresno para toda clase de herramientas 

-.- Artícuios de guarnicionero. E sco b a s  de brezo y palma

CaUe de Toledo, 9 2  y  117-MADRlD-Teléfono 5 3 3 3 6
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SOBRE CIRCULACION
Creem os que es deber de todos ayudar 

a las autoridades en su labor de facilitar 
el tráfico en las calles de Madrid, aumen­
tando la seguridad de peatones y viajeros, 
y por ello insistiremos en señalar desde 
nuestras columnas todos los defectos sub- 
sanables.

Nuestra doble condición de peatones y 
conductores nos hace ver con menos apa­
sionamiento que los que sólo figuran en 
un bando las incidencias del tráfico; mu­
chas veces, llevando el volante de un co­
che, form am os una opinión que luego, al 
circular como anónimo viandante, a píe o 
en tranvía, rectificamos; y visto el mismo 
asunto desde ambos puntos de vista ofre­
ce aspectos distintos que deben tenerse en 
cuenta para enjuiciar.

Nuestras notas del número anterior nos 
han valido numerosas felicitaciones del 
bando «gasohna» porque creían que nos 
«metíamos» con los tranvías; pero a fuer 
de imparciales debemos consignar que si 
los tranvías son un estorbo peligroso en 
muchas calles para la circulación por sus 
privilegios de sentido de marcha, los tran­
viarios son dignos de aplauso por cl ex­
quisito cuidado que generalmente llevan 
al conducir. Como prudentes, lo son a sa ­
tisfacción. Y  puestos a dar a cada uno lo

suyo, no olvidemos el apoyo y simpàtica 
ayuda que los guardias de la «porra» pres­
tan a los impedidos y a los niños que nece­
sitan a tra v esa r la s  calles. Ambos procede­
res son bien notorios, y de todo cl mundo 
merecen alabanzas.

Pero no basta que sean prudentes los 
tranviarios. Rs necesario que los tranvías 
no sean un elemento perturbador de la c ir ­
culación. Una de las razones hechas pú­
blicas cuando se limitó el número de taxis 
fué la aglomeración en las calles céntricas. 
Por la misma razón podían h aberse limita­
do los coches particulares. Y  la matrícula 
de Madrid crece sin cesar; ya pasa del 
31.200. Aunque sólo rueden por las calles 
10.000 coches, el número de usufructuarios 
p asará  diariamente de 100.000, porque el 
automóvil se hace cada día m ás necesario. 
Hay m ás viajeros diarios de automóvil que 
de tranvía, seguramente. Por tanto, autos 
y público merecen una pronta solución del 
problema. Sin lesionar los intereses de los 
usufructuarios del tranvía, cuyos derechos 
son primordiales por razones que a  nadie 
escapan, pueden darse soluciones. Claro 
que costando bastante dinero, pues se h a ­
ría preciso tender nuevós vías por calles 
céntricas; pero también cuesta dinero pa­
vimentar las calles, y nadie duda de su ne-

►

.

E s indispensable para conservar una hermosa dentadura 

EL USO DE LOS DENTIFRICOS H A C A l f i Í 3 Í Í E  

E L ID IR -P A ST A  Y  POLVOSA O XIGEN AD O S

• : Casa I. RODRIGO, Calle de Toledo, núm . 90.-Madnd
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c?sidad. Y  es preferible perturbar de una 
so la  vez durante dos, tres o seis meses el 
tráfico, aprovechando el verano para h a­
cer las obras necesarias, sabiendo que 
después se h abrá  dado un gran paso para 
la solución del problema complejo y ur­
gente del tráfico callejero.

A hora que los agentes de circulación van 
a vestir el nuevo uniforme, muy inglés, se ­
ria de desear se les contagiara la flema bri­
tánica a algunos pocos que, en momentos 
de barullo, mueven los brazos en forma 
ininteligible a la vez que se pasean algo 
nerviosamente. La serenidad, quietud y 
automatismo en las señales son funda­
mentales.

f í
Kn la figura adjunta señalam os un 

• caso  que puede ser corregido fácilmente. 
Puede verse en las transversales de los 
boulevares. E n  vez de parar los tranvías 
ascendente y descendente a la misma altu­
ra de la  esquina 1, que ofrece el peligro de 
choque para los coches A y B, a quienes 
impide ver el tranvía, éste debía de parar 
en la esquina 2, siempre en el ángulo si­
guiente en el sentido de la marcha.

E l  art. 118 del Reglamento de Circula­
ción dice que «con el fin de que los peato­
nes no se vean obligados a atravasar la 
calzada de las plazas por la utilización que

hagan de los tranvías, se prohíbe termi­
nantemente quz las paradas se hagan  en 
el centro de aquéllas» ¿Por qué no se cum­
ple esta orden? Tampoco costaría  trabajo 
modificar el punto de parada, y con ello 
saldrían ganando: en primer lugar, la segu­
ridad de los peatones, y, además, ios co ­
ches que circulan por las plazas no lleva­
rían a  sus conductores pendientes de las 
sorpresas que dan-las personas que bajan 
de los tranvías o que quieren alcanzarlos 
corriendo desde las aceras.

E n  Francia  se está  haciendo una cam ­
paña bastante intensa en pro de la modifi­
cación del art. 10 de su «Code de ¡a route», 
cuyo contenido equivale a lo dispuesto en 
el art 5.°, apartado f) y art. 44, apartado.b) 
de nuestro Reglamento de Circulación. En  
ellos se  dispone que en el cruce de caminos 
tiene paso preferente el que llega por la 
derecha del otro; es decir, que tiene paso 
preferente el que tiene su derecha libre.

E n  el cruce de carreteras o calles de 
análoga importancia está muy bien lo dis­
puesto, pero llevado en todo su rigor re­
sulta que un coche marchando en carretera 
libre, no sólo ha de llevar atención para 
dejar paso a los coches que vengan por las 
carreteras transversales de su derecha, 
sino que lo dejará también a los que salgan 
por caminos que no son carreteras: pistas, 
salidas particulares de fincas, etc., etc. Y 
esto no parece justo en la vecina nación, 
donde se  propone que quede en vigor lo 
dispuesto siempre que el vehículo que vie­
ne por la derecha lo haga por carretera  ofi­
cialmente así clasificada, y si la salida se 
hace por pista, camino particular, etc., sea 
éste el que se someta a la circulación de 
la carretera principal.

Com o la observación es lógica, se espe­
ra una pronta aclaración oficial.

M A D E R A S VIUDA DE ANDRES PIERA Y C.'a
M adrid , Paíseo de San  V icente, núm ero 28 

Teléfonos 16789, 17993 y 54937
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La seguridad eiv la Aviacióiv
La aviación es muy joven, pero está ya 

poseída de toda una técnica. Durante los 
primeros tiempos su lécnica estuvo funda­
da sobre una serie de principios generales 
y sobre los resultados de arduos ensayos; 
las experiencias hechas en los laboratorios 
aerodinámicos han dado preciosas ense­
ñanzas numéricas, que han servido de guía 
para la evolución de la construcción: des- 

' de entonces, la ciencia difícil de la aero­
dinámica se está desarrollando rápidamen­
te, gracias a la combinación de las indica- 
c io n e i  de la teoría con los resultados de 
la experiencia.

E l  estudio aerodinámico del avión tiene 
por objeto el buscar la forma y proporción 
que se  ha de dar a los diversos elementos 
que lo constituyen, y también en m ejorar 
la sustentación, la penetrabílidad, la esta­
bilidad, la manejabilidad y sobre todo la 
seguridad. La m ejora del rendimiento y el 
aumento de seguridad en vuelo están di­
rectamente unidas al estudio aerodinámico.

La solución definitiva del estudio de una 
máquina aérea es siem[>re un «compromi­
so» entre las exigencias m ás o menos 
contradictorias que existen, pero se puede 
decir que la solución m ás racional será 
siempre obtenida atendiendo a las exigen­
cias de la robustez o «seguridad».

La seguridad, indispensable en la mate­
ria  de navegación aérea, comprende la so­
lución total o parcial de una serie de pro­
blemas de aerotécnica-, de la que vamos a 
hacer una ligera descripción, para lo cual 
subdividiremos la seguridad del avión en: 
seguridad de construcción, seguridad de 
concepción aerodinámica o del vuelo y se ­
guridad de los grupos motopropulsores.

Seguridad en Ij  construcción d e  lo s  
aviones.—Esta seguridad está garantizada 
por la elección, ensayo y controlaje minu­
ciosos de los materiales utilizados en la 
construcción; la elección y ensayo de los 
materiales están hoy día ya bien definidos,

gracias a lós laboratorios existentes en las 
fábricas constructoras, as i  como también 
lo s  laboratorios oficiales. E l controla je  se 
ejerce en las distintas partes de la co n s­
trucción: desde las primeras materias, las 
diversas piezas ya trabajadas o elementa­
les, la agrupación de éstas a conjuntos, 
hasta los ensayos estáticos del avión com­
pleto. E stos  ensayos estáticos consisten en 
aplicar sobre las superficies sustentadoras, 
sobre los empenajes, sobre el tren de ate­
rrizaje, etc... unas «sobrecargas» ca lcu la ­
das de tal suerte, que las reacciones aero 
dinámicas que puedan producirse en vuelo 
las puedan soportar con seguridad absoluta 
las armaduras del avión. P ara  cl cálculo 
de estas sobrecargas se prevé, además de 
los esfuerzos accidentales del vuelo nor­
mal, las que puedan sobrevenir en el trans­
curso de ciertas m aniobras a que puede 
someterse el avión.

Prácticamente puede decirse que la se­
guridad de la construcción es tal, que nin­
gún avión ensayado puede romperse en el 
aire.

Seguridad desde el punto de vista a ero ­
dinámico del vuelo.—En primer lugar, los 
aviones deben poseer un cierto grado de 
estabilidad estática, con los mandos fijos 
igualmente que con los mandos libres, de 
tal suerte, que abandonándolo a sí mismo, 
no importa la posición que sea, el avión 
se restablezca en su posición de vuelo pla­
neado. E ste  grado de estabilidad de que 
debe _dotarse a, los aviones ha sido fijado 
a base de valores calculados con este ob je­
to, y que después han sido ensayados en 
aviones, dando resultados satisfactorios.

En  esta cuestión hay que mencionar 
también la «pérdida» de velocidad. Un 
avión está en pérdida de velocidad cuando 
por causa de una m aniobra voluntaria o 
no, el ángulo de incidencia sobrepasa el 
ángulo que le coriesponde a la sustenta­
ción limite. La pérdida de velo.idad origi­
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na un «desplome», de lo que resulta que la 
pérdida de velocidad cerca del suelo es, en 
general, de resultados catastróficos. Para 
evitar la pérdida de velocidad, o que ésta 
sea menos peligrosa, se han ideado varios 
dispositivos, siendo el que ha dado mayo­
res resultados el de ala con ranuras y ale­
rones conjugados (Sistema Handiey-Page), 
que tiene por objeto retrasar lo más posi­
ble el centro de suspensión.

También se h a  estudiado mucho sobre la 
estabilización automática; esta cuestión ha 
preocupado mucho a los técnicos, y si 
bien existen una serie de controversias en­
tre unos y otros, no es de dudar que estos 
aparatos bien resueltos, y de un funciona­
miento irreprochable, contribuirán enor­
memente en la seguridad de los vuelos de 
noche, e igualmente que los efectuados en 
tiempos brumosos; por otra parte, en las 
grandes travesías intercontinentales, con 
aviones de grandes dimensiones, el empleo 
de dichos aparatos disminuirá en gran 
m anera la fatiga del piloto.

Por tanto, con lo anteriormente dicho 
se deduce que la seguridad desde el punto 
de vista aerodinám ico del vuelo está en un 
grado de perfección bastante elevado.

Seguridad del funcionamiento de los 
grupos motopropulsores.—Esta seguridad 
puede ser obtenida examinando las diver­
sas causas de averías, procurando evitar la 
formación de dichas causas.

Las averías producidas son debidas a 
las causas siguientes: la rotura o el mal 
funcionamiento de un órgano del motor, ia 
defectuosidad en la circulación del agua, 
la falta de engrase en algún órgano, la 
m ala carburación y el funcionamiento de­
fectuoso del encendido, el progreso en la 
construcción de los motores, ha permitido 
el atenuar en gran manera la s  averías de­
bidas a la rotura o mal funcionamiento de

MADERAS A D R I A N  P I E R A  
Santa E ngracia , 125

algún órgano motor; los defectos en la cir­
culación del agua y del aceite son debido 
generalmente a causas mínimas, como la 
obstrucción accidental de una canaliza­
ción, un entretenimiento minucioso y con­
tinuo debe suprimir estas averías, así como 
también las del encendido: para que esto 
pueda efectuarse es muy conveniente que 
el grupo motopropulsor sea accesible en 
todas .sus partes por el mecánico, y para 
lo s  aviones polimotores, la accesibilidad 
en vuelo de los mismos permitirá una s e ­
guridad casi absohita de buen funciona­
miento. La supresión de las causas que 
puedan producir vibraciones es un remedio 
preventivo contra las averías.

Y  para terminar, diremos que la seguri­
dad impone: que el personal navegante 
tenfja los conocimientos técnicos necesa­
rios y las cualidades profesionales corres­
pondientes; el rechilamiento de dicho per­
sonal debería hacerse exam inándose con 
mucha atención ¡as cualidades físicas y 
psicológicas del candidato. E ste  examen, 
como es natural, debe preceder a cual­
quier otro.

Con lo dicho en las líneas anteriores 
puede verse que la aviación ha alcanzado 
un grado tau elevado de seguridad, que se 
puede resumir en estas palabras: LA AVIA­
C IO N  E S  S E G U R A .

J o s é  A g u i l e r a  C u l l e l l

In g en iero

J | [ l l l l l l l l l l l l l l l l l t i l l l l l l l l l M I I I I I I I I I I I I I I M I I I I l l l l l i l U I I I I I I I I I I I I N I I I I I I I I I I I I ( | ^

E ^

= A n u n cíese  en

I M O T O A V IO N
I  y  m u ltip licará  sus ventas

i  T o d o s lo s aeródrom os de E sp a ñ a  

1  son  suscriptores de esta revista

' ^ I I I I N I I I I I I I I I I I I I I I I I I I l I r l I l l l l l l l l l l l l l l l I t l I l l t l I l I K I I I I I l I t l I l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l ^
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LO QUE NOS CUENTAN
U n a  fiesta  y  u n a  conferencia  en  la  
E scu e la  de M ecánicos de A v ia c ió n

E l  sábad o  16 del actual terminó en la 
E scu ela  de M ecánicos de Aviación el cur­
so de sargentos mecánicos, que han de ser 
en las unidades jefes de m ecánicos y m aes­
tros de taller en las que los tienen afectos, 
coronando el ciclo de enseñanzas teórico- 
prácticas con una conferencia del Teniente 
Coronel de E . M., jefe de la|Sección Histó­
rica  del Departamento de la Guerra, don 
Eduardo Fuentes, sobre tema tan intere­
sante como es:

D eberes sociales del obrero miliar. 
Considera como tal a todos aquellos 

hombres que sujetos por su edad al servi­
cio militar no van ai frente a batirse como 
soldados de filas, sino que quedan a reta­
guardia, e n  las fábricas o servicios de 
transporte que tanto influyen en la eficien­
cia de sus hermanos combatientes.

Hizo ver cómo se había  llegado a través 
de la Historia a esta división por que la 
guerra de pequeños ejércitos m ercenarios 
reclutados en las tabernas y presidios se 
h a b í a  universalizado e industrializado, 
arrastrando íntegras a las naciones, impo­
niendo a todos, en absoluto, sagrados de­
beres que cumplen hombres de honor, que 
como tales han de ser tratados.

P o r  eso se hace tan difícil hoy cl man­
do; por eso se impone que mientras unos 
ciudadanos derraman su sangre en el fren­
te, otros sudan en la retaguardia, no por 
menos valerosos que aquéllos, sino porque 
su sudar, su trabajo, es tan valioso para 
lograr la victoria como la sangre de los 
otros, y que se ahorra  y se hace fecunda 
de victorias gracias a  los medios materia­
les de toda clase que sus herm anos Ies en­
vían para vencer.

E sa  consideración borra la sospecha  de 
em boscado  que pudiera maliciosamente 
atribuirse al obrero militar, y eso debe en-

orgullecerle y elevarle ante su propia con­
ciencia.

Pero esto mismo le impone deberes a 
cumplir. En  la movilización y comienzo de 
la guerra, logrando una superproducción 
que permita dotar al E jército  del enorme 
materia! de que la guerra es tan voraz 
devoradora, y sirviendo en ello de ejemplo 
a los m ás jóvenes o a viejos que por su 
edad no están sujetos a deberes militares.

Después, cuando la duración de la 
guerra enfría los entusiasmos, mantenien­
do esta superproducción a prueba de des­
mayos, y  sirviendo de núcleo abnegado que 
haga se sacrifiquen al interés supremo de- 
la Patria conveniencias de orden industrial 
que puedan sentir obreros y patronos.

Sirviendo de dique contra el que se es­
trellen los derrotistas inconscientes, unos, 
y otros malvados a sueldo del enemigo, que 
promoverán huelgas, de cuyas tristes con­
secuencias es elocuentísimo ejemplo la 
Alemania actual.

Y  finalmente, cuando la guerra llevada 
a su último extremo devoró ya todas las 
clases m ás jóvenes de los depósitos y hay 
que llevar al frínte, en un último y supre­
mo esfuerzo, a todos los hom bres útiles, 
enseñando a los niños, a las mujeres, a 
viejos sin oficio, el suyo, en que tan h áb i­
les llegaron a ser, que se disponen gene­
rosamente a abandonar, para ir a  inmolar 
ellos también, su vida en el altar de la .P a ­
tria. [Supremo coronamiento a un conjun­
to de sacrificios que debe enorgullccerlos!

E n  la paz, los obreros. Como son esos 
mecánicos, aun alejados en cierto modo 
de la disciplina form al de las m aniobras 
militares, deben sentirla interior e  inteli 
gente, ayudando a sus jefes, y predicando 
con su ejemplo vivo lo utópico de una 
igualdad social absoluta, que, obreros m o­
destos, por la superioridad a vuestro traba­
jo , les dijo, que una organización jeráqui- 
ca y aquella disciplina consciente hace
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más fecundo, debéis ser sostén de un orden 
social evolutivo al mayor bienestar hu­
mano, que incluso h ará  m ás raro el azote 
fatal de la guerra.

Y  en Aviación, donde esa disciplina se 
ha de unir m ás y más fuertemente con la­
zos de confianza y cariño entre el que vue­
la y el que mantiene en vuelo el avión, 
habéis de sentir más orgullo de vuestra 
misión recordando el glorioso y simbóHco 
vuelo del «Plus Ultra», en que cada uno, je ­
fe y piloto, navegador y mecánico cumphó 
su misión, todas igualmente importantes 
dentro de la indispensable subordinación, 
y a la hora de¡ triunfo, en ei momento de 
recibir el abrazo entusiasta de América, 
era una sola toda la tripulación que repre­
sentaba a España.

Luego se repartieron los titulos y pre­
mios en metálico, algunosde consideración, 
como los de 500, 375 y 125 pesetas por 
cinco años que ha constituido el aviador 
comandante Spencer, y se  bebió una copa a

la salud dcl conferenciante, profesores y 
mecánicos de la Escuela.

Felicitam os al Teniente C oronelSr.  Fuen­
tes por su oportuna y brillante disertación; 
al Director de la Escuela , por sus iniciativa 
tan interesante, de tipo tan poco frecuente 
como de alta trascendencia social, y a 
los nuevos mecánicos.

B u g a tti
E n  la fam osa competición de Targa F lo ­

rio  de este año presenta el ingeniero Bu- 
gatti su nuevo modelo de 16 cilindros (4 
litros), que será piloteado por Campari.

E n  este número publicamos una foto­
grafía del nuevo coche de gran turismo, 
de 14 litros de cilindrada, que construye 
che Ettore Bugatti.

R a id  G é n o v a -B a rce lo n a
E l  Automóvil Club de Genova organiza 

para el mes de mayo, con ocasión de la 
E xposición  de Barcelona, un raid para co­
ches de turismo para el que hay ofrecidos 
numerosos premios.

E! Bugalti Este formidable ocho cilindros en linea, de 14 litros de cilindrada y más de
300 C. V. de potencia, deja pálido al Dacsemberg del Salón de Nueva York que sólo tiene siete 
litros escasamente, con sus 265 C. V. Según leemos en una revista extranjera, el primer Bagatti 

Real está destinado a S . M. Don Alfonso XIII.
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D icen  que Ford-..
Dicen que Ford, en uno de sus últimos 

aforismos, a los que es tan aficionado, 
ha dicho: «Hasta los cuarenta años el 
hombre debe gastar todo lo que gana, sin 
pensar en el ahorro. De este modo ase ­
gurará su perfeccionamiento moral y su 
bienestar físico». E l revuelo y aplauso de 
la juventud americana han sido enormes. 
Y  dicen que un chico de trece años se  per­
mitió preguntar a Ford  «si él había  segui­
do precisamente ese norma de conducta 
para llegar a ser hoy unos de lo hombres 
m ás ricos del mundo>. Henry Ford  parece 
que dió la callada por respuesta.

D ep urad o r m agnético  de aceite

Hasta ahora ios depuradores de aceite se 
empleaban solamente para el del motor; 
pero una casa  inglesa fabrica unos depura­
dores para el aceite de la ca ja  de cambios. 
Las impurezas de éste consisten principal­
mente en rebabas y limaduras de acero 
provincntes de los engranajes, y para lim­
piar de ellas el aceite se introduce un 
imán permanente que puede fijarse en la 
tapa o en el fondo de la ca ja .

Este  imán, sumergido en el aceite, tiene 
arrollado en espiral, como si formase rosca, 
un alambre de acero. En  los huecos for­
mados entre espira y espira se quedan ad­
heridas las  citadas partículas, y con sacar  
de vez en cuando el imán y limpiarlo, 
desmontando el alambre, se comprende la 
sencillez y eficacia de su uso.

C arrera s de lentitu d

E n  dos de las  ca lle s  peor pavim entadas de 
P a rís , en el a legre  b arrio  de M onfm artre, se 
h a  ce leb rad o  recientem ente la  p in toresca  prue­
b a  de su bir una pendiente de 800 m etros de 
longitud lo  m ás d espacio  posible , sin  c a la r  
ninguna vez el m o tor ni p a ra r el coch e. Q ue la 
p ru eba n o  debe se r  muy fácil lo  a testigu a el 
que de 66 in scrip tos só lo  30 term inaron  la  c a ­
r r e r a .

E l venced or, conduciendo un Buick, tardó 
m ás de tre in ta  y cin co  m inutos en h acer e l re ­
corrid o , a  la  a so m b ro sa  velicidad de ¡1.168 m e­
tro s  p o rh o ra l

E s  ta rd ar m ás de tre s  cu arto s de h o ra  en ir 
de la C ibeles a  la  P u erta  del S o l, subiend o por 
A lca lá .

N u ev a s cond iciones p ara
las carreras de 1929 y  l93o

La C om isión D ep ortiva In tern acion al ha 
ad optad o, entre o tra s , la  cond ición  de con su ­
m o lim itado en sustitu ción  de la  cilin d rad a l i ­
m itada. P od rán  a s is tir  con cu alquier clase  de 
m o to r sin  ceñirse a  Jos 1.500 c. c., h a sta  ah ora  
pu estos com o m áxim o. P ero  a cad a coch e se  le 
proveerá de 14 k ilo s  de g aso lin a  y  aceite , en 
ju n to , p o r cad a cien k ilóm etros de recorrid o . 
E s te  tend rá, por lo  m enos. 600 k ilóm etros.

La cilind rad a lim itada tra jo  com o co n se ­
cu en cia  una form idable m e jo ra  en ei ap ro ve­
cham iento de la  cilindrada, h a sta  lleg ar a los 
cien cab a llo s  p o r litro ; c laro  que a  co sta  de 
u n a com presión m uy fuerte, u so  de b u jía s  es­
p eciales, alim entación  p o r  com p reso r y  un 
nútnero elevadísím o de revo lu cio n es por m inu­
to . P a ra  los coch es de u tilización  g en era l se 
ded u jeron  p rovechosas en señ an zas en b enefi­
cio  del rendim iento gen eral del coch e. P ero  
esta  nueva prueba de consum o lim itado agudi­
z a rá  ah o ra  el ingenio  de lo s  con stru cto res 
p ara  m e jo ra r el rendim iento, n o  en cab a llos 
p o r h tro  de cilindrada, sino por litro  de g a s o ­
lin a . Y  los resu ltad os n o  se  h arán  esp erar , en 
beneficio  de la  econom ía de consu m o de los 
futuros coches.

S in  em bargo, a lgu nos cro n istas  p ro fesio n a­
les  del ex tran jero  se  lam entan  de que n o  se 
h ay a  lim itado tam bién la  re lació n  de com pren­
sió n , pues siendo esta  elevada en los coch cs 
de sp o rt,  im pone el u so  de b u jía s  esp ecia les  a 
ren o v ar cad a 800 kilóm etros y con  muy fre­
cu entes lim piezas de cu la ta  y  ém bolos. Y esto , 
que lo  puede resistir  un coche de carrera , de 
reco rrid o  lim itado, n o  puede gen era lizarse  a 
lo s de u so  corrien te . De tod os m odos se  esp e­
ran  con curiosidad lo s resu ltad o s de esta  nue­
va cond ición , que se cree se trad u cirá , a  la 
p ostre, en nuevos perfeccionam ientos y  e co n o ­
m ía de consum o en los futuros coch es.

FUMAD Hfl Bi mOS 
ROniEO y JULIETA
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M O TO AVIO N 27

f ^ R A F A G A S  f
(C rítica  balom pédíca y  desapasionada,)

A n te  e l torn eo  de L í^ as

No se han pasado todavía las  emocio­
nes de las últimas luchas del acabado 
campeonato nacional y ya tenemos enci­
ma otro torneo oficial.

Pero mal principio tiene este de Ligas 
para que le  prestemos, m ejor dicho, le 
preste la m ayoría  de los aficionados, tan­
ta atención como h a  guardado hasta 
ahora.

Y  es que los clubs que debían ser los 
primeros en tener interés para que z\ pú­
blico se apasionara  en su desarrollo, son 
los primeros, con sus desarreglos, en e n ­
torpecer cl éxito que debía a lcanzar un 
torneo, sobre todo en la parte que foca 
a la primera división, como es este de la 
batalla de todos contra todos.

E n  estos partidos en los que debía de 
verse una m ejor calidad de juego, no ha 
de suceder así, porque hay una falta de 
seriedad muy grande.

Por de pronto, el flamante campeón n a ­
cional, victorioso hace  quince días en la 
inmensa laguna de Mestalla, en las dos 
luchas que ha sostenido, hasta hoy, no ha 
alineado sus m ejores jugadores, aunque 
en el match contra el Real U nión saliera 
victorioso, no as í  con el Athletic bilbaíno 
quien le ha propinado una espantosa de­
rrota de nueve goals contra cero, paliza 
capaz de so nro jar  a sus más acérrim os 
partidarios.

Lo hecho por este club, formando equi­
pos endebles, ni es deportivo, n i es  serio. 
E l  semifinalista vizcaíno merecía un ma­
yor respeto y una consideración a sus in­
tereses. S i  creían que por ostentar el tjtulo 
g ló rio so—poco g lorioso en esta Ocasión— 
ya están de antemano ganados los parti­
dos, habrán  visto que estaban engañados 
por completo. Se  ganan los partidos en la

cancha, no guardando a los jugadores en 
una vitrina como a idolillos. Los nueve 
tantos es una buena lección que no admi­
te disculpa a su endiosamiento. Tal vez, 
los españolistas vieron le jos y temieron al 
león norteño en su propia salsa. E l  barri­
llo sigue siendo el barrillo.

La otra nota, y hasta ahora no hay m ás 
afortunamente, la ha dado el B arce lo n a , 
al comunicar su decisión a la N acional de 
no tom ar parte en los partidos que le c o ­
rresponde jugar con la Real Sociedad do­
nostiarra . ¿Este fostait  de los catalanes, 
amparándose en una absurda nota dei o r ­
ganismo superior, viene a  crear una situa­
ción difícil. Entre el poco respeto, l o s  
odios, el reservar los jugadores y las veo- 
ganzas a largo plazo, no es extraño que 
esto se  desmorone.

Y  es una lástima, una verdadera lásti» 
ma. Porque esta petición es la más. 
perfecta que puede hacerse. E s  decir, la 
elección justa de los diez m ejores cuadros 
nacionales  y la lucha de todos contra to ­
dos. De este modo no caben disculpas de 
la m ayor o menor suerte que puede tener­
se en el sorteo federativo. E l  que. sume 
m ás puntos es cl que m ás méritos ha rea­
lizado. Este es el verdadeo campeón.

Pero tampoco triunfará el m ejor porque 
con la s  informalidades se pierde igual­
mente la  perfección.

E l  público s e  retraerá y lo que debía s £ r  
una gran  lucha se convertirá en una seri«, 
d ep artid o s  incoloros donde el sopor-jen- 
drá su trono.

S i  pesimismo §e l la m a  a  esto n o s  arre-i 
pentimos de lo escrito. Pongam os un pa-, 
rentesis y esperemos la m archa futura de 
este íingladcí,TiciBp9 ttndrem os de seguir 
oninando.

A n d p é s  Q u e m a d a  

17 dé febrero de 1929. • •
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¡S i  es usted amante^ <lê  la aeronátíca, 
I inscríbase^ erŷ  la S- P. «Aviación»

D..........

vecino de
............................. d e ............. ano5, profesión  ■

domiciHado en  la ca lle d e .........................

i  .........................  deseo  p erten ecer a  la S . P. -A viación-, p a ra  ¡o cu al m e com prom eto a
en v iar cinco pesetas.

...............................de Í9 -
(F irm a)

M adrid, de

E ste señ or es presentado p or  e l  socio D. 

e n ....................................................ca lle  d e ..............
que víve

(Firma)

^ ...........................................................  d e .........años, p r o fe s ió n ................

vecino d e ....................................................dom iciliado en la  ca lle  de      U

 P J ío  deseo p erten eser  a  la  S. P. ’Aviación^, p ara  ¡o cual m e com prom eto a  |
en v iar cinco pesetas. 3

M adrid, d e ................................................... ¡Je Í9   U
{F irm a)

E ste señ or es presentado p o r  e l  socio  D. . 

en  ................................................... ca lle  d e .............
que vive

(F in a  a)

^ .......................................................................................... d e .............anos, profesión  ■
vecino d e ................................................   dom iciliado en  la ca lle  rfe .............................

 p i s o -  deseo  p erten ecer a  la  S. P. «Aviación», p ara  lo  cu al m e com prom eto a
en v iar cinco pesetas.

M adrid, d e ................         de 19.............
( F i r m a )

Carlos Hlnderer y Compañía, S. L
Piamontc, 10.—MADRID.—Teléfono 17764

A c e r o s  K r u p p
M A Q U IN A S, H E R R A M IE N T A S Y  H E R R A M IE N T A S  D E  P R E C IS IO N
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DE GETAFE c/̂ A.
rADOiG\ D E  HÉLICE/'

G ETA FE-nA D D lD

A R I Z A
Muebles y decorado de lujo

C A S A  F U N D A D A  E N  1 8 8 0

Proveedores de la Aeronáutica Militar

Exposición: Serrano, 18 — Telefono 53778.

Talleres Calle de Alenza, núm. 4 .—MADRID

.«K:4iB©flK<.>s«K;€ifc;>a6<5Wí^«fe;.«fc:4e.:«K;4i6c:4et>5eu«e6>íiBt)«e6aeeK.)«e<-464>.-«e»3iewe:

E l .  I C E S

Provftttdor d« la Aeronàutica M ilitar

Ge t a
•sR>r>  ̂ <k-. ^

Ayuntamiento de Madrid



Ncumáficos Nacional Pirclll
E S P E C I A L E S  P A R A  A V I A C I Ó N

R u e d a s  A e r ®
U N I C O S  D E  P R O D U C C I Ó N  E S P A Ñ O L A

Cables para magneto Tubería de goma para gasolina, aceite, 
agua, etcétera.

Fábricas en nanresa y Vfiianucva y f ie lim

Comercial Pireiil, s. A. alcalá, 73. n a d r i d

D I S C O S  Y

PLAZOS Y  CONTADO
^ G E T ^ C IA  E X C L U S IV A  

PRECi;^DOS I

D.

BO LETIN  D E SUSCRIPCION

provincia d e .........
dorniciliado en  la  ca lle d e ............................................................. .............
suscribe p or  nn a  la  revista  MOTOAVION, a  p artir  dei
vía ......  ptds. p or  Giro P ostal (2).

..........................................................de

vecino de

 num   se
p ara  lo cual en-

 d e í9 2 -  ■
EL SUSCRIPTOR,

<t) T ách u <  lo  que ao  M  áese«.
E n » i« l^ ? A P A Í T A n o '’s ^ ^  u »  «I ríc ib o  .  dom icllioy «  todo caso  el pago será jU n ip re adelantado.
t .a v i« e  ai APARTADO 0 .089 'M A D rID , franqueado con 2 cénltm os los de provincias y 5 cíntlm o» por c o m o  In k rlo r .
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E L  MEJOR LUBRIFICANTE D EL MUNDO

WakefIeM Castro!
Distribuidor para la Aviación Civil: 

M A R T I N  R O D R I G U E Z
Francisco  S ilv cla , 20 MADRID

M O T O R  O I L
Representdrte exclusivo para la  región centro: P A R IS  M A D RID  A U TO M O V IL  

Fernando VI, 12. — M A D RID .— Teléfono 34(583

ELECTRICID AD  EN GEN ERA L

CA§A GALLARDO
O O

ANTIGUA CASA ORUETA 

O O

Núñez de A rce ,  7 y 9 M A D R ID
—  Teléfono 11780

Carbones “ EL S O L “
Venta por toneladas y sacos 

M I N A  S P R O P I A S
O ficinas y  D irección : V alleberm oso, 5. 

Teléfono D irección 31585.

D S P O S I T ^ O  C E N T R A L :
C alle  del L abrador (Pefiuelas)

Teléfono D epósito 71.C05

Teléfonos para pedidos: 31547 y 31585.

V i c e n t e  d e l  P o r t i l l o
H ierros.-A ceros.—Maquinaria. 

Clavazón.—Ferretería

A tocha, 4 , cuadruplicado TéL 73731

Café Nacional
Toledo, 19

C a m a s  l a m p a r a s  a  lEl a s  D E  M E T A L

Terán y AguUar, 8 . A.
Visiten la Exposición que tiene en su fábrica 
calle de Zurbano, núm. 65 (detrás de la  E s­

cuela de Sordomudos), Hipódromo.

M A D R I D

La Camerana
A renal,  7 M ay o r ,  10

O  <Z>

C a sa s  especiales en jerseys de sport. 
Medías de sport y bandas

Especialidad en servicio de banquetes 

para BO DA S 

G randes salones para fiestas; piano, 

orquesta

O

T e l É i o n o  1 0 2 9 4  ^
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D R O G U E R IA  Y  P E R F U M E R IA

F .  B a t r e s
G lorieta de B ilbao , 5 

M A D R ID .-T cléfon o 30.280

Casa especial en colores y barnices para 
carruajes. - Proveedores efectivos del Centro 

Electrotécnico y Aviación Española

:■i
::

.

C u p ó n

Q U E HA D E ACOMPAÑARSE A TODAS LAS 

COMUNICACIONES Q U E S E  N OS ENVÍEN 

A NUESTRA SEC C IÓ N  DE PREGUN TAS 

Y R e s p u e s t a s .

Suministros G. F. G.
MALASAÑA, 11. MADRID

Especialidades: Freno rojo G. F . G. 
Parches rápidos G. F . G. 

Amortiguadores de cinta marca LINCOLN

PEDRO CALSINA
Representación exclusiva de las bicicletas 

G. A. C. Primera marca nacional. 
Motocicletas HARLEY-DAVIDSON. Subagen- 

cia para Madrid. Toda clase de accesorios. 
Reyes, 19. Teléfono 18057. MADRID

MATERIAL FOTOGRAFICO

M . Q U IN T A S
Cruz, 43 y 45-Tcléf. 14515-M adrid

P R O V EED O R  D E  LA AERON AU TICA MILITAR

Venta exclusiva en España de ametralladoras 
fotográficas, telémetros, etc., de la Optique et ^  
Precision de Levallois (O. P. L.). -  Material • 

radiográfico.—Trabajos para aficionados

: ■ 

►

. S O C IE D A D  ANÓNIM A

E C E S ¥ A M R I A
Aceros finos Echevarría, m arca HEVA

Fundidos al carbono, de construcción, de ce­
mentación. para herramientas, al tungsteno, 
al vanadio, a) titano, al molibdeno, al níquel, 
al cromo, cromo-níquel, inoxidabies, rápidos 

y extra-rápidos.
A P A R T A D O  D E C O R R E O S  N Ú M E R O  4 6  

D IR E C C IÓ N  T E L E G R Á F IC A : « E C H E V A R R IA »

B i l b a o
■

. r

Silvestre Segarra e Hijo
Grandes fábricas de alpargatas 

y borceguíes

P r o v e e d o r e s  d e l E jé r c i t o
VALL D E UXÓ (Castellón)

FABRICA D E  H ELICES 

L U I S  O S O R I O
Talleres; Santa Ursula, 12 y Barrafón, 1, 
(Puente de Segovia).—Correspondencia: 
Caile de Santa Bárbara, 1 1 . — MADRID

V en ta  de una casa
S e  vende una casa  -en cl Puente de 
Vallecas, calle de Mendivil, 57, con 
dos viviendas independientes, corral 

y agua del Lozoya.

Renta 80 pesetas mensuales. Se  daría 
en 12.500 pesetas,

Razón en el 54 de la misma calle.

.

Proveedor de la  A «ro n in tica  Bsp sflo la

C A S A  C A R R I Z O  ^
Construcción y reparación carrocerías 
automóvil. — Especialidad en pinturas 

americanas

Villanueva, 32.-M ADBID.-Teléf. S1016

f P f l S S m s  garages, hangares, 
y talleres se evita el ca­

lor, el frío y la condensación atmosférica con 
los cielo rasos patentados KASAMA

Avenida Pí y M argall, 18, 2 ° , 3, 
(C itar esta revista.)

'

• ' '►
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A L C A L A ,  3 1 . - D R I D

Capital au torizad o . 
Idem desembolsado 
Fondo de reserva . .

Pías. 200 .000.000
60.000.000
16.000.000

=  F i l i a l ;  B A N C O  D B  B A D A L O N A  — Badi
S U C U R S A L E S

B a m c o  C e n i t a l  ■

Albacete, Alcázar de San  luán, Alicante, Almansa, Andújar, A renas de San  
Pedro, Arcvalo, Archena, Avila, Astorga, Barcelona, Barco de Avila, Beas de 
Segura, Bellpuig, Campo de Criptana, Carcabuey, Carcagente, Carmona, Ce- 
brcros, Ciudad Real, Córdoba, Cervera, Dairaiel, D o s  Hermanas, Enguera, 
Hellín, Jaén, Jáfiva, La Bañeza, La Carolina, La Roda, León, Lérida, Linares, 
Logroño, Lorca, Lucena, Málaga, M anzanares, M archena, Martos, Medina dcl 
Campo, Mora de Toledo, Murcia, O cana, Oropesa, Osuna, Peñaranda de Bra- 
camonte, Piedrahita, Priego de Córdoba, Puente Genil, Quintanar de la Orden, 
Reus, San  Clemente. Sevilla, Sigüenza, Sueca, Talavera de la Reina, Toledo, 
Tomelloso, Tortosa, Torredelcampo, Torredonjimeno, Torrijos, Trujillo, Ube- 
da, Valencia, Villacanas, Villa del Rio, Villanueva del Arzobispo, Villarroble-

do y Yecla

Realiza teda clase de ®p£7aclona§

>sa.a m

I LA H I S P A N O - S U I Z A  I

Coches de turismo de 14 C. V., 20  C. V. y 46 C. V. 

Camiones desde 1 - 500 a 5 • 000 kilos de carga útil. 

Omnibus para el transporte de viajeros.-Tanques 

para riego y contra incendios; basculantes y demás 

usos industridles.-Motores de aviación y marinos

Exposición y Oficinas: Avda. Conde Peñalver, 18.—MADRID ^

lili?
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PROVEEDO R EFECTIVO  D E L\  REAL CASA

M A D R I D  
M o n t h l e ó n , 2 8  — T klP.p o n o  3 1 0 1 8 .

B A R C E L O N A  

A v e n id a  A l f o n s o  X IU , 4 5 8 .-T e l . 7 4 5 9 4 .

Imp. de C. Bi;rmejo.-Santísima Trinidad, 7.-Teléfono 31199.
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