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Fabricas de magnetos, radiadores Lamblin, aparatos cientificos,
barnices Novavia y accesorios de Aeronautica.

MADRI D ALBERTO AGUILERA, 14



ANTONIO MAURA, NUM. 18

MADRID

Actualmente en construccién una serie de 100 aviones de reconocimiento

para la Aeronautica Militar Espafola

Pasco de San Juan, 149

BARCELONA

DELEGACION DE MADRID:

Paseo de Recoletos, 19



Compania Espafnola de Aviacion

Direccion: Olézaga, 5y 7. Madrid.  Apartado 797.
Direccién Telegrafica: ESP AVIA. Teléfono 52201.

Aerddromo y talleres en Albacete. Unicd Escuela OH-
cial Espafiola de Pilotos y Aviadores. Ensefianza de Pilo-
tos militares, navales y civiles. Concesionaria de la Avia-
cion militar y Aviacién naval. Trabajos de acrofotogra-

metria, aplicaciones agricolas, maritimas y postales.
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Carburadores | R Z para aviacion

Invento espafiol al que el famoso aviador ALAN COBHAM confi6
su seguridad y economia de consumo al realizar los grandes vuelos
de 1926

LondreS'El Cabo-Londres y Londres-Australia-Londres

RECORRIENDO 78.000 Kms.

Madrid: Montalban, 5
Fabrica: Valladolid.—Apartado 78
Barcelona: AV. Alfonso XIlII, 420

Compania Espanola de Trabajos
Fotogramétricos Aeéreos (S. A)

C. E. T. F. A.

Levantamientos de todas clases de planimetria y nivelacién
especialmente catastrales
Itinerarios para estudios sobre carreteras, ferrocarriles y cursos de
agua, planos de poblaciones, etc. etc.

Laboratorios y oficinas:
Fuencarral, 55 MADRID Teléfono 50237



Ernesto Giménez IMicireno

Huertas, 16 y 18

MADRID

Teléfono 10320

PAPELES Y OBJETOS DE ESCRITORIO Y DIBUJO.—IMPRENTA,
ENCUADERNAaON.-FABRICA DE SOBRES EN GRAN ESCALA

Precios de por mayor al detalle

Talleres: Canarias, 41

P E D

Teléfono 72030

lOW-BOPTOW

Automoéviles de turismo.— Omnibus de 14 a 40 asientos.— Camiones

de 1.000 a 5.000 kilogramos de carga util. — Material para limpieza,
riego e incendios

Exposiciéon: Paseo de Recoletos, num. 16
Oficinas y talleres: Calle de Raimundo Fernandez Villaverdc (Hip6dromo)

Madrid —

ECONOMIZADOR

E. S.

Regulador mecéanico del
consumo de esencia para

el nuevo

Pord

PATENTE NUM. 10r-Si6

Del 30 al 35 por 100 de ahorro
en el consumo de esencia, ga-
rantizado coa el empleo del

Economizador E. S.

Modelo adaptable a los coches provistos
de carburador SOLEX

Casa Central: ALCALA, 155
Teléfono 56713.-Madrid

Teléfono 32802

|IC LG

Cuando el menor trastorno representa la
MUERTE, la bujia escogida para evitarlo
esla K. L G

Es la razén suprema por qué esta marca es
la preferida por ios ases de la Aviacion

Distribuidor para la Aviacion:
= Ve
Martin Rodriguez
Francisco Silvela, 20.-MADRID

REPRESENTACION EXCLUSIVA:

Olabour, S. A.

Reina, 35 y 37 Gran Via, 36
MADRID BILBAO



cQUIERE USTED VOLAR?

Si no ha volado nunca, aproveche esta ocasién y gozara de las delicias de
unas cortas evoluciones.

No tema, con experto piloto y un buen aparato el riesgo es inferior al
de un pasco en automovil.

Si una vez en el aire le disgusta, el piloto le dejara suavemente en el suelo.

Si usted no se decide no prohiba el que lo hagan los suyos.

No tema a vértigos ni mareos, que en el aeroplano no existen.

BASES

1. Los menores de edad necesitan el consentimiento de sus padres o
tutores.

2.* Las sefioras casadas tienen que ser autorizadas por sus maridos.

3.* Quedan excluidos del sorteo los boletines que lleguen a nuestro apar-
tado después de las doce del dia 25 de abril de 1929.

4. Quedaran excluidos del sorteo los boletines que no estén escritosy
firmados por los interesados. Si se comprobase esta circunstancia después de
resultar favorecido con el premio o no fuese cierto el domicilio o edad, perdera
su derecho al vuelo.

5. Al sorteo, que se celebrard en esta Administracion, el dia 2 de mayo
de 1929, a las seis de la tarde, podran concurrir los interesados.

6.“ Para que nuestros lectores de provincias puedan participar de los bene-
ficios de esta seccion, el derecho al vuelo subsistird durante seis meses conta-
dos desde la celebracién del sorteo; pero motoavisn se reservael derecho de
aceptar la fecha fijada por el agraciado para efectuar el vuelo.

7.* Para tomar parte en el sorteo serd necesario enviar los boletines
A, B, Cy D correspondientes & los nameros 21, 22,23y 24 de Motoavion.

MOTOAVION

Sorteo de vuelos gratuitos ndm. 5

tomar parte en el sorteo de un vuelo gratuito aceptando sus

bases y las especiales en caso de resultar tavorecido.

Madrid, A€ e, de 1929.

El interesado,



BRUCH, 36, Y ARAGON, 314.-Barcelona.

Maquinaria y herramientas de todas clases :-: Ca-
rretillas autoeléctricas :-: Baterias de acumuladores
Edison :-: Taladros eléctricos

Circulo Filatélico manasy Quillamoén
de Mad”d INGENIEROS

Costanilla de los Angeles, 13, bajo
OFICINA TECNICA

i . Proyectos, estudios, contratacion
Gran subasta extraordinaria, de obras

con Catalogo, en los primeros

dias de marzo proximo ALFONSO XII, 26 Teléfono 1«153

Consiruccioncs Aeronauticas. S. A.

C A S A

ARLABAN, 7 - (Edificio dcl Banco de Bilbao) - MADRID

Talleres de fabricacion de aviones. Getafe (frente al Aerodromo Militar)
Talleres de construccién de hidroaviones, PUNTALES (Cé&diz)

PATENTES BREGUET.-DORNIER
FUNDICION DE SILUMINIO

Direccion telegrafica: CASAIRE, Madrid Madrid: 16785 y 32095

Direccion postal; Apartado 193, Madrid Telefonos.. Getafe: 3

=V



Vea 7 pruebe usted los nuevos

6 CILINDROS IO C. ¥.y 14 C. ¥.

Gran rebaja da precios

Cayetaa® ¥ 1P

Alberto AgnUera, 62.~Teléiono 30835

M ABRIB

TALLERES ELECTRO-MECANICOS

Antonio Diaz

¢
% PROVEEDOR DE AVIACION MILITAR
¢

REPRESENTANTE DE

EQUIPOS ACUMULADORES

V. FULMEN

Accesorios 'iléctricos.—Reparacion de equipos eléctricos de
Automovil.-Aviacion (magnetos, di-namoi, motores elecfricos)

MECA'NICA En GENERAL

Principe de Vergara, 8.-Teléfono 52204
— MADRID
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Se publica Id™dias 10 y 25 (ie~da mes

De utilidad a

los mecéanicos, cilMAHCt&«V ~i~efarios de automoviles,

aspirantes a pilotos y mécaHteCsde Aviacién.

ANO I MADRID, 25 DE FEBRERO DE

FUNDADOR:

D. Félix Gémez Guillamoén

Ingeniero, Militar y Gedgrafo, ex Profesor de la
Escuela Aolomovilista del Centro Electrotéc-
nico, Piloto y Observador Aerofitero.

1929

NUMm. 21

DIRECTOR:
Q. Luis Maestre Pérez

Ingeniero, Ex profesor de la Escuela de Mecénicos
de Aviacion, Piloto y Observador
de Aeroplano.

Autorizada su publicacién por Real Orden rtel Ministerio de la Guerra.

REDACCION Y ADMINISTRACION:

Costanilla de los Angeles, 13, bajo.
Apartado 8.0S9. -- Telefono 13998.

PRECIO DE SUSCRIPCION?

MADRID: Afio 6,50 Semestre 3,50
Provincias: - 7,00 4.00
Extranjero: - 10,00 6.00

Itinerarios aéreos de turismo en Espafia

He aqui un epigrafe dado por cl director
de Motoavion, cuya sola lectura da idea
de su enorme importancia y amplitud. Pre-
cisamente por estas razones, por ser nece-
sario para el desarrollo del tenia, tiempo
suficiente y trabajo de documentacién, no
vamos a hacer por el momento méas que
dar una idea de uno de los Itinerarios
aéreos de turismo, que por su pequefio des-
arrollo kilométrico, el interés turistico de
los puntos de su recorrido y por ser el de
su origen el propio Madrid,estimamos pue-
de ser de la mas facil y rapida realizacion.

No digamos nada de la oportunidad de
pioponer su establecimiento, ya que con la
enormidad de turistas extranjeros que se
espera afluyan a Espafia con motivo de las
Exposiciones de Sevilla y Barcelona, todos
los aspectos del turismo estan a la orden
del dia, y si a ello se agrega el caracter de
aviatorio del itinerario que vamos a indi-

car, el tema no puede ser de mayor actua-
lidad.

Existen en las proximidades de Madrid
un numero considerable de ciudades de
gran interés artistico que no distan mas de
100 kilémetros en linea recta de la capital
y que los turistas que por aqui pasan, en
muchos casos, vuelven a sus paises sin vi-
sitar por falta del tiempo necesario para

hacer esos recorridos: Toledo, Segovia,
Avila, Aranjuez, Guadalajara, EI Escorial
y Alcala de Henares.

Unanse por medio de una linea aérea

con aparatos de pasajeros, y en un dia o
dos, segun las épocas y la duracién de la
luz solar, podria un viajero haber visitado
todas estas ciudades.

Presumo la cara de admiraciéon mezcla-
da de indignacion que pondran los espe-
cialistas en cuestiones de arte, si alguno
lee estas lineas.



jCoérao cs posible—diran—visitar y ad-
mirar tanto tesoro artistico en unas horas,
si cualquiera de ellos merece que se le de-
diquen no ya uno, sino varios dias!

Nada mas lejos de nuestro &nimo que
tratar de refutar semejante razonamiento
con el que, por otra parte, estamos comple-
tamente de acuerdo. Pero no'olvidemos
que nuestra proposicion no va encamina-
da sino a evitar que el-turista «frivolo», el
turista que no desciende del «autocar»
para admirar ciudades y monumentos,
pase por Madrid sin conocer, aunque sea
cinematograficamente, todas las ciudades
enumeradas, y no se lleve una «sensacién«
de la importancia artistica del centro de
Espafia, al tiempo que desde el observato-
rio de un aeroplano, pueda admirar las ma-
ravillas de nuestro paisaje.

Si a esto unimos que el encauzar de esta
manera la corriente de turismo, ha de ser
una fuente de ingresos para las citadas ciu-
dades, el hecho aumenta el interés que pue-
da tener esta sugestion.

El avién partiria de uno de los aerddro-
mos de Madrid en las primeras horas de la
mafiana; quince minutos mas tarde se po-
saria en Aranjuez, después de dar unas
vueltas a escasa altura para admirar los
jardines desde el aire; unos coches prepa-
rados en el campo, trasladarian a lo via-
jeros a !a ciudad, al Palacio Real, y los pa-
searian por los jardines. Una hora mas
tarde el avion partiria con rumbo a la im-
perial Toledo, siguiendo el curso del Tajo.

Quince minutos mas tarde, el viajero se
podria cerner sobre las torres de la Cate-
dral y el Alcazar.

Anéaloga organizacién de coches, verti-
ginosa visita de los monumentos mas im-
portantes, y vuelta al campo y al avién
para salir con direccién al Escorial.

Aqui el itinerario podria bifrucarse, bien
saltando la Sierra de Guadarrama para Vi-
sitar Avila y después Segovia y la Granja,
para volver a pasar la sierra por el puerto
de Somosierra con direccion a Guadalaja-
ra, o bien, desde EIl Escorial bordear la

MOTOAVION

sierra hasta las Pedrizas de Manzanares
para aterrizar en Guadalajara, Alcald de
Henares y, finalmente, en Madrid.

Pero.. he aqui el maldito «pero», que
acompafia como la sombra al cuerpo a los
mas bellos proyectos. Ese pero es que, sal-
vo en Guadalajara y Alcala, no hay cam-
pos de aterrizaje en ninguna de las otras
ciudades.

He aqui, pues, el problema mas dificil de
resolver: cs necesario dotar de tales cam-
pos a todas las ciudades mencionadas.

¢(Quién debe hacerlo? ;Los Ayuntamien-
tos, las Diputaciones, la Comisaria de Tu-
rismo, los particulares?

El contestar a estas preguntas no es cier-
tamente al modesto plumifero a quien toca
hacerlo, y si Gnicamente rogar a los lecto-
res a quienes pueda parecer interesante la
idea, envien al director de M otoavien SO-
luciones totales o parciales al problema, o
trabajen en sus respectivas ciudades por
los medios a su alcance, para que estos
campos sean pronto una realidad.

E. Navarro
Piloto Civil,

Madrid, Febrero de 1929.

«

¢Quiere volar gratis? |

Recorte el Boletin que se inserta en |
SAJ el presente numero y suscribase hoy <i
t mismo a MOTOAVION, enviadndolo Z

como impreso, en sobre abierto, a f

nuestro apartado de Correos 8.059. ®

Madrid. Basta un iranqueo de dos |

céntimos desde provincias y cinco

céntimos por correo interior



MOTOAVION

£1 Salérv de Nueva York

El reciente Salén de Nueva York ha ser-
vido para lanzar al mercado dos noveda-
des sensacionales y extremas; un coche
barato para competir con el Ford y uno
muy caro construido con el lema de Rolls-
Royce: el mejor coche del mundo. Esta
ha sido la orden dada a P'red Duesenberg,
y producto de la cual es el 265 caballos que
maés adelante describimos.

Estos dos nuevos modelos, el Chevrolet
6 cilindros, y el Duesenberg 265 C. V., han
sido la nota culminante del Salén, apasio-
nando al publico por la lucha que prome-
ten contra Ford y Rolls, respectivamente,

tido popular y proletario) que cambien su
coche por un nuevo modelo. De aqui la
tendencia a mejorar la carroceria buscando
belleza y confort que cautiven y despierten
el deseo de poseer nuevo auto.

Mecanicamente pocas novedades se ofre-
cen: se generaliza cl empleo de la bomba
de diafragma para la alimentacién de ga-
solina, en vez de la nodriza aspirante; el
engrase central del chasis ya adoptado por
Nash, Packard, Graham-Paige y Moon,
cuenta entre sus adeptos a Rolls-Royce y
Duesenberg.

En carburadores se presenta sobre mu-

On3SIS L.ddil 3C

sobre todo la primera, que ya anunciamos
en nuestra revista, y que es la decisiva en-
tre el 4 y 6 cilindros.

Ford, como de costumbre, no ha concu-
rrido a la Exposicién. El, la casa Willys-
Overlaiid con el pequefio Whippet; Chrys-
ler con su Plymouth, y Durant son los fa-
bricantes que se ocupan en grande del 4 ci-
lindros en Norteamérica, todavia.

El punto de saturacién de colocacién de
coches esta casi alcanzado en un pais don-
de hay un automovil cada cinco habitantes.
El negocio consiste en convencer a los pro-
pietarios (y esta palabra alli tiene un sen-

chos modelos (el del nuevo Chevrolet es
asi) el sistema llamado de latigazo. Para
obtener aceleraciones brillantes, en Euro-
pa se utilizan pozos en los carburadores,
gue suministran el exceso de gasolina ne-
cesario al pisar a fondo (Solex, Zenith);
se actua sobre el aire (Irz, Zenith); pero en
América han pensado en actuar directa-
mente sobre el suministro de gasolina
ayudando la aspiracién del motor por me-
dio de una pequefia bomba en comunica-
cién con la cuba de nivel constante, y cuyo
pistéon (o cilindro si es de pistén fijo) va
mandado por el acelerador. Al pisar éste
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a fondo, la bomba manda a la tuberia de
admision, pasando a presién por el gi-
cleur, un chorro de gasolina que propor-
ciona la riqueza necesaria para la rapida
aceleracion buscada. Cuanto maés brusca-
mente se pisa ci acelerador, méas notable
es el efecto de latigazo.

Contra la tendencia general de simplifi-
car el manejo de la palanca del cambio,
ha surgido otro coche con cuatro veloci-
dades: los nuevos Stutz de 6 y 8 cilindros.
Influencia europea.

La fabricacion de Ford va en constante

MOTOAVION

hermanos Pontiac, Buick, Oldsmobile, et-
cétera. Y ofrece el nuevo modelo a un pre-

cio casi igual al anterior. En la figura
2® se ve la conduccién interior cuatro
puertas, que vende en los EE, UU. al

mismo precio que la del modelo de 4 ci-
lindros. EI mayor aumento es en el tipo
torpedo-turismo, que sube 30 dolares. La
intencién de la General Motors es clara y
sus medios son poderosos; prevé para este
afio de 1929 una fabricacion de 1.250.000
ccches. Mayor que en la época en que Ford
tenia suspendida la venta de coches. Como

El nuevo Chevrolet seis cilindros.—Carroceria conduccién interior cuatro puertas, llamada en

América Sedan, no en recuerdo de la batalla famosa de la guerra franco-prusiana de 18TO, sino

por derivacion de la palabra «sedan», silla de manos. Por esa semejanza no se emplea en los
catalogos franceses.

aumento, y para facilitarla se ha decidido
a romper la tradicion de hacer en sus pro-
pias fabricas todo lo necesario al coche
(hasta la crin de relleno de asientos) y ha
hecho pedidos de importancia a fabrican-
tes especialistas de acumuladores, amorti-
guadores, carrocerias, etc., etc. Ultima-
mente fabricaba 5.000 coches diarios. Para
el aflo actual ha previsto una produccién
de dos miliones de automaviles.

El nuevo Chevrolet.— La General Mo-
tors ha suspendido la fabricacion del mo-
delo de 4 cilindros, Unico que construia, y
ha puesto el Chevrolet a la altura de sus

éste anuncia la produccion de dos millones,
y el mercado parece saturado, es cosa de
pensar si alguno se equivocara en sus pre-
dicciones, o si las organizaciones comer-
ciales de tan poderosas Empresas conse-
guiran el doble triunfo. Tanto de un bando
como de otro, se da en el coche todo lo
que humanamente es posible dar por su
precio. Desde luego, en Espafia parece in-
concebible. Ford vende alli sus coches a
partir de 495 ddlares (3.150 pesetas al alto
cambio actual), y Chevrolet a 525 dolares
(3.350 pesetas), en un pais donde los sala-
rios y la vida en general se mide por un
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rasero bastante superior al de Espafia. Por
esto es posible que sea muy corrientemen-
te verdadera la frase de aquel que quiso
exagerar y se quedo6 corto: «En una farai*

Vista dd motor del Chevrolet seis cilindros
A, bloque motor hecho de una pieza con el
semicarter superior.—S, cubierta de las val-
vulas en cabeza mandadas por balancines.—
D, ruptor y distribuidor del encendido por
bateria,—/i, bobina del mismo.—/, dinamo.—
G, motor de arranque.—//, bomba de mem-

brana para la gasolina con filtro

lia de mediana posicion es corriente ver
que en el garaje el cabeza de familia tiene
dos coches para su uso; la mujer, otro; cada
uno de los hijos mayorcitos, otro; y... a la

11

puerta de la casa cl Ford de la cocinera».

El motor de este nuevo modelo es un 6
cilindros de 84,14 x 95,25, que da poco
maés de tres litros de cilindrada (3.180 c.c.).
Embrague de disco Unico en seco, caja de
cambio de pequefio tamafio con tres velo-
cidades y marcha atras. Ballestas semi-
elipticas con hojas amortiguadoras. Freno
a las cuatro ruedas. Velocidad de régimen,
2.600 r. p, m. Peso del chasis, 790 kgs. EI
carburador es un Carter con dispositivo
de latigazo.

El motor consigue, con camara ricardi*
zada, una compresién de mas de cinco.
La potencia es suficiente para llevar una
carroceria cerrada con cinco personas a
90 kildmetros por hora.

Alimentacién de gasolina desde cl dep6-
sito trasero por presion producida con una
bomba de membrana flexible.

En la figura 3.® se ve el motor con de-
talles.

El Daesenberg.—Fvza Duesenberg,
acreditado constructor de coches pura
sangre recibié la orden, del presidente de
la entidad controladora de su produccién,
de hacer «el mejor coche del mundo». Esto
pretende ser el modelo de 265 C.V. pre-
sentado en este Salén. No hay que asom-
brarse de los 265 caballos. La ciHndrada
es reducida: 6,8 litros solamente; enfrente
de la de Ro'is-Royce, 7,7; Hispano Suiza,
7,8 e Isotta-Fraschini, 7,2. Pero este motor

Cabriolet sobre el 265 C. V. Duesenberg que pretende ser «el coche mejor del mundo”.
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de ocho cilindros en linea, gira a 4.200 re-
voluciones por minuto.

Parecen muchas revoluciones para pre-
decirle larga vida. Valvulas dobles de
admisiéon y escape con el arbol de levas
en cabeza. La relacion de comprensién cs
6:1. Dos carburadores, alimentando cada
uno cuatro cilindros; encendido Delco y
alimentaciéon de gasolina a presion por
bomba de membrana flexible. El engrase
es a presion en todo el chasis. Como de-
talles, no esta falto de ninguno: hasta lle-
va un indicador que marca el momento
oportuno de reponer aceite, grasa, agua
destilada a la baterfa, etc., etc. Frenos
hidraulicos y peso dcl chasis 2.000 Ki-
logramos.

Se garantiza una velocidad, con 4 pasa-
jeros en carroceria abierta, de 186 kildGme-
tros por hora. En veintidés segundos pasa,
en directa, de 16 a 130 kil6metros por hora.
Algo formidable.

Duesenbergha lanzado un reto, al estilo
de los caballeros andantes de la Edad Me-
dia, «desafiando» a todas las marcas del
mundo a competir con él en un torneo en
Nueva York. ;Aceptaran? Para el publico
seria interesantisimo el concurso, siempre
gue no se limitara a la prueba de veloci-
dad. Para coches de tal categoria una prue-
ba de regularidad de 100.000 millas seria
lo mas procedente y merecido.

H. SAYWE

MOTOAVION

Cuarta reunion de Pro-
paganda aeronautica

Sorteo de vuelos gratuitos

Por causas ajenas a nuestra voluntad no
pudo celebrarse el sorteo de vuelos gratui-
tos para la cuarta Reunién de Propaganda
Aeronautica. Con objeto de no retrasar la
proxima Reunion de Propaganda, celebra-
mos el sorteo el dia 21 de este mes en lu-
gar del 20, que fué el anunciado. EIl sorteo
fué presenciado por varios sefiores solici-
tantes, entre los que se encontraban Don
José Agudo, D. Juan Arroyo y D. Saturni-
no Menéndez.

ciados los veinte sefiores siguientes:

1. D. Vicente Oltra.

2. Dofa Lola Alvarez.

3. D. Manuel del Valle.

4. D. Tomas Cruz Hernandez.
5. D. Juan Marquez.

6. D.José Recio.

7. D. José V. Carrero.

8. D. Luis M. Montenegro.

9. D. Julio G. Nieto.

10. D. Sixto Diaz.

11. D. José Gutiérrez G.

12. D. Juan Gdémez.
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Estudio completo de una biela maestra para motor
de aviacioiv «Elizalde» de 450 CV.

Por Manuel Torrado y Varela, Jefe del Laboratorio de Elizalde

Consideraciones éenerales

E1l presente estudio, tiene por objeto
fundamental el conocimiento exacto de los
articulos que constituyen nuestro moior,
para saber la garantia que nos pueden
merecer nuestros productos o para des-
cubrir algun defecto, subsanarlo y con ello
mejorar nuestra fabricacion.

Ademas de esto, es muy interesante es-
tablecer de una manera practica los coe-
ficientes que ligan el Laboratorio con la
realidad, y pretendemos encontrarlos en
este modesto trabajo.

Aclararemos conceptos. ElI material de
gue se van a fabricar las bielas, pongamos
por caso, entra en almacén; éste, avisa la
llegada al Laboratorio, enviandole la can-
tidad estipulada por barra, y el Labcratorio
ordena se le fabriquen probetas de trac-
cién, resiliencia, micrograftcas, etc,, para
sus ensayos. Estas- probetas son tratadas
con sumo cuidado y con el maximo de
precauciones en hornos eléctricos, vigilan-
dose las temperaturas con pirometros de
precision, de par platino y platino rodio, y
como consecuencia de los resultados, el
material se rechaza o se acepta. Suponga-
mos lo ultimo.

El material previamente cortado pasa a
forja. Alli los tochos sufren las operacio-
nes inherentes al estampaje y conducidos
a hornos para su regeneracién y estabili-
zacién. Este tratamiento es grosero, por
decirlo asi, y por consiguiente sélo nos
importa modificar el tamafio del grano y
la acritud de forja; si la dureza es superior
a D=4 (hablamos en general) y la estruc-
tura fibrosa, todo va bien.

Los hornos industriales no presentan
inconveniente en esta fase primera, que, co-
mo hemos dicho, no se busca precisién en

este tratamiento, sino simplemente desha-
cer los defectos inherentes a la forja. Des-
pués de sufrir variados trabajos mecani-
cos y cuando estd a punto de terminar su
fabricacion la pieza va a tratar; aqui, en
este momento, es donde hay que buscar la
relacion con los estudios precisos de labo-
ratorio, teniendo en cuenta, cl sinnume-
ro de factores que intervienen en estas
operaciones, los cuales obran en su totali-
dad de una manera opuesta a nuestros de-
seos, La calefaccion irregular de un horno
de grandes dimensiones por muy bien cal-
culado que esté el tamafio y la forma de
las piezas, el caldeo de bafio, no obstante
disponer de refrigeraciéon, los errores in-
herentes a los pirdmetros, aua cuando és-
tos se controlen con gran frecuencia, etcé-
tera, etc., son motivos de que no hallemos
la precision que buscamos, si bien pode-
mos, con organizacion y atencién, reducir
a un minimun los inconvenientes.

Queda, pues, demostrada la necesidad
de ver como se comporta industrialmente
un acero que ha cumplido sobradamente
los pliegos de condiciones y del cual nos
hemos formado cl mejor concepto. Como
este problema se presenta en nuestros ta-
lleres diariamente y varias veces durante
el dia, estudiaremos un material antes y
después de ser transformado en articulo
de nuestra fabricacion y deduciremos con-
secuencias.

Nuestro estudio, pues, constara de dis-
tintas partes que ordenaremos del siguien-
te modo:

1 Estudio del acero de la pieza 20,291-

20.292 (biela maestra) de nuestra serie de
motores de aviacion «Elizalde» 450 HP. A.
2T,S. A
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Il Estudio de la acritud de forja.

I1l. Estudio de la forja.

IV. Tratamientos de regeneracion y es-
tabilizacion.

V. Estudio de la pieza con sus trata-
mientos de usos industriales.

VI Consecuencias a deducir.

Estudio del acero de' la Dieza20291-20.292
(bieia maestra) del motor Elizalde 450 HP.

El acero empleado en la fabricaciéon de
bielas es nacional: Acero T.S. D. Heva, de
Echevarria, siendo sus caracteristicas me-
canicas obtenidas en laboratorio y que
son promedio de numerosos ensayos.

—Templar 850° aceite
—Revenir 550° agua
-E = 86 —R = 98, -A % = 14
N “fp= 60; -P :- 12; -D =- 3,6.
Es, por lo que se ve, un acero semiduro
al cromo-niquel, que recibimos en tochos
de 110 por 110 en estado de recocido.

Estudio de la acritud de forja

Sabido es que un metal trabajado en
frio o por debajo de su punto de transi&r-
Ttiacion al calentamiento y que ha sufrido a
estas temperaturas deformaciones perma-
nentes, tiene acritud. La acritud modifica
las caracteristicas mecéanicas, aumentando
unas (R E) y disminuyendo otras (A X vy
P). Como puede observarse, el material es
duro y resistente, pero es fragil y quebradi-
zo: por tanto, no nos conviene asi y es ne-
cesario modificarlo como luego se vera.
Por el momento averiguaremos el grado
de acritud de la biela en estudio, aplicando
la formula de M. Hanriot, de:

mi-§ .
a= —T> siendo

A == Dureza, en cifras Brinell, del material
con ¢critud

Dureza, en cifras Brinell, de! material

recocido.

Nosotros he nos encontrado:

5 =
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A = 262)

262-207

) por tanto: a — nr. 0.206,

5 = 207)
cifras que aun no siendo exageradas, ha-
cen que sea digna de tomarse en cuenta la
acritud de la biela maestra. EI microscopio
viene a confirmar nuestro temor haciéndo-
nos ver claramente las estructuras total-
mente diferentes del acero bruto de forja
y del acero sometido a los tratamientos de
regeneracion y estabilizacién. El acero
bruto de forja presenta como constituyen-
tes de estructura, perlita y ferrita, pues
aunque ha estado calentando por encima
de un punto de transformacién, no presen-
ta la martensita por no ser autotemplante
pero la ferrita se ve en grumos, apelotona-
da, al paso que la micrografia obtenida
después de regenerado nos deja ver una
ferrita méas diseminada y un conjunto mas
homogéneo, como consecuencia de la re-
generacion y estabilizacion.
1l
Estudio de la forja

La forja, como es sabido, mejora las
condiciones dsl material, dando ademas a
una pieza su forma aproximada. Sin em-
bargo, hay que ir con cuidado, ya que es
de temer se presenten grietas, fisuras, li-
neas, etc., que pueden provenir de que se
someta el material a un alargamiento su-
perior al maximo que corresponde a la
temperatura de forja. Forjandose a muy
altas temperaturas, préximas al punto de
fusion, el acero presenta granos muy gran-
des y sin alargamientos, lo cual es un ori-
gen de grietas. Si, por el contrario, la tem-
peratura cs baja, tenemos acritud, cosa
que hay que evitar. La ciencia, pues, esta
en el término medio. Un exceso de trabajo
mecénico sobre un trozo determinado de
una pieza que se forje puede producir, asi-
mismo, grietas o pueden provenir los plie-
gues, en determinadas ocasiones, de defec-
to en la matriz o estampa. También se pre-
sentan grietas cuando el acero tiene un ex-
ceso de azufre. (Continuard)
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Inscribase”™ eilv la Sociedad Populat- Aviacioiv

llenando uno de” los Boletines de™ este™ numero

S. P. Aviacién recibe a diario nuevas
adhesiones; no esta muy lejana la fecha
de la creacién definitiva de la Sociedad,
comenzando inraedialamente la tarea de
divulgacion aeronautica, o mejor, de crear
una aviacion civil, so6lida en todas sus ra-
mas. Para conseguir este fin, S. P. Avia-
cion tiene, como preferente entre sus pro-
yectos, cl de dar a sus adeptos facilidades
para que puedan desarrollar sus ideas en
la construccion de modelos reducidos y
planeadores, sobre todo de estos ultimos,
pues es el mejor medio para conocer y cs-

tudiar las verdaderas sensaciones del airei
efectuando pequefios vuelos que serviran
para formar buenos pilotos, asi como taiH
bien para estudiar formas y perfiles
mejor rendimiento aerodinamico.

En esta clase de vuelos, que son en g§*
generalidad de poca duracién, es sorpreif
dente la facilidad que uno encuentra e’
manejo de su planeador, y mientras s
efectia el vuelo, los ojos de los deir™
concurrentes estadn fijos sobre elcomptifi®'
ro que en aquellos momentos vuela, y 2*
peran, con afan, que aterrice para podcf

leinterrogar desde los diferentes puntos
de vis'a del manejo, sensibilidad, ctc., de su
planeador, entablando, de esta manera,
Una serte de discusiones que son el funda-
mento para Id creacion de nuevos modelos
bdsadjsen la experiencia sacada de los
interiores. Ademas de ser la aviacién, to-
rnada en esta forma, un excelente deporte.
*10 deja de ser una buena escuela donde
se puede llegar incluso a la construccidn

avionetas; ejemplo de ello lo es la avio-
fieta KLEMM, que no es otra cosa que un
planeador provisto de un motor de 20 C. V.,

dando en esta forma un buen rendimiento.

Una vez mas pedimos a todos cuantos
tengan verdadera aficion a las cosas del
aire envien su adhesion a S. P, Aviacién,
y también nos dirigimos a los que ya es-
tan adheridos para que propaguen a sus
amigos la idea de la creacion de esta So-
ciedad, pues ya que nuestra Petn'nsula, por
su situacién geografica, estad destinada a
servir de punto de enlace de las principa-
les h'neas aéreas intercontinentales, pode-
mos también ser nosotros unos verdade-
ros «genios del aire».
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LIMPIEZA DEL RADIADOR

El agua corriente que se emplea para
Illenar los radiadores de los coches, no
siendo quimicamente pura, lleva disueltas
sales minerales que perjudican los conduc-
tos de circulacién del agua de refrigera-
cion (camisas del motor y tubos del radia-
dor) por la precipitacion de dichas sales
formando costra que estrecha el paso dis-
ponible, y que llega a impedir la circula-
cién, calentandose el motor con la consi-
guiente pérdida de potencia y peligro de
averias.

Esas sales, que con el aire que lleva
disuelfo, precisamente son las que hacen
potable y digestiva el agua (si fuese pura,
como la destilada, no podria digerirse por
el estomago), convendria eliminarlas, y lo
mejor seria emplear el agua destilada, pero
su precio y la comodidad que representa
usar la del grifo mas cercano, hace que
sea ésta la de uso corriente, prescindiendo
de usar por esta Ultima razén el agua de
lluvia, que también viene desprovista de
sales.

La precipitacion de estas sales, forman-
do costra, es facil comprobarla poniendo a
hervir agua en un cacharro hasta la com-
pleta evaporacion. En las paredes y fondo
se vera una costra fina, formada por las
sales que llevaba disneita el agua, que se-
ran tanto mayores cuanto méas dura o gor-
da sea el agua. En el radiador se esta ca-
lentando el agua hasta casi la ebullicién,y
el constante gasto de agua por evapora-
cion hace que pegadas a las paredes inte-
riores de las camisas de los cilindros y en
los estrechos conductos del radiador que-
den unas costras, formadas principalmente
por carbonato de cal, que poco a poco van
obstruyendo el paso del agua y pueden lle-
gar a impedir su circulacion. En este caso
el motor se calienta en exceso, hay pérdi-
da de potencia, en las cuestas el coche tira
menos y si la pendiente es prolongada se
nota un olorcillo a aceite quemado carac

teristico del calentdn. Cuando estos sinto-
mas se noten, sin que podamos atribuirlo
a otra causa mas inmediata, convendra
hacer una limpieza interna del radiador
eliminando la costra citada. Y mejor es no
esperar a percibir tales sefiales (acompa-
fladas a veces de la anomalia de que mien-
tras el motor humea y abrasa, ha> partes
del radiador frias por falta de circulacion);
periodicamente puede hacerse esta limpie-
za, dependiendo su frecuencia de la calidad
de las aguas empleadas y de los cuidados
del chéfer. Cuanto mas dura es el agua,
mas a menudo debe limpiarse el interior
dcl radiador. Por término medio conven-
dréd hacerla cada 10.000 kilémetros. Tam-
bién influye el régimen del coche, pues al-
gunos consumen mA&s agua que otros,y
cuanta mas gasten mas sales se quedan
dentro.

Para hacer la hmpieza no es preciso
ningun desmontaje. Bastan unos lavados
interiores con soluciones de potasa, acido
clorhidrico, o fosfato neutro de sosa. Pa-
saremos revista a estos tres procedimien-
tos. Hay mas; pero con los tres citados,
que son los mas corrientes, puede el cho-
fer elegir a su gusto. Los dos primeros son
muy corrientes, y ambos tienen sus parti-
darios.

Empleo de la potasa

Se utiliza ésta disuelta en agua al 40 por
100. Por ejemplo: para un radiador de 10
litros de cabida se disuelven cuatro Kilo-
gramos de potasa en 10 litros de agua lim-
pia. Se vacia el radiador (no tirar este
agua; como ya perdi6 sus sales, debe vol-
verse a usar después de filtrada o pasada
por un trapo limpio, cuando vuelva a lle-
narse el radiador), y después de colocado
el tapon de vaciado en su sitio sz llena el
radiador con la solucion preparada. Se le
da un pasco al coche de una media hora
para qgne circule bien la mezcla, ayudada
por el traqueteo de la marcha.
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Se vuelve al garaje y se vacia el radia-
dor. En seguida se llena de agua limpia y
se tiene cl motor en marcha un par de mi-
nutos. Se vacia y se repite la operacion
con objeto de lavar el interior y que no
quede rastro de la potasa, que atacaria la
goma de los tubos de union del motor al
radiador.

Por ultimo, se llena aprovechando el
agua que se sac6 al principio una vez fil-
trada.

Empleo del acido clorhidrico

Se prepara en un pote de barro vidriado
una mezcla de dos partes de agua limpia y
una de acido clorhidrico del comercio (aci-
do rebajado de las droguerias). Se echa
esta mezcla en el radiador (vaciado en la
forma ya explicada) teniendo cuidado de
no llenarlo del todo porque se produciran
hervores dentro y podrian salpicar a los
niquelados, que se estropean con el acido.
De todos modos convendra cubrir el capot,
radiador, faros y aletas con trapos por si
cae alguna gota fuera. Se espera a que cese
el desprendimiento gaseoso, se vacia y se
vuelve a echar mezcla.

Esta segunda vez debe tafierse en mar-
cha el motor para que la mezcla penetre en
todos los rincones, hasta que cese nueva-
mente el desprendimiento gaseoso. Des-
pués se vacia el radiador, que se llenara
varias veces con agua limpia, en la forma
explicada para la potasa, para lavarlo bien
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y quitar toda traza del acido que podria
atacar los metales si quedase dentro.

Por aUimo se hace el llenado con el
agua gae tenia al principio una vez filtrada.

Empleo del fosfato

neutro de sosa

La proporcion en la mezcla con agua es
de un 10 a 12 por 100. Un kilogramo de
fosfato para nueve litros de agua es buena
dosis. El coche se tiene en marcha durante
unas cuatro o cinco horas con la mezcla
en el radiador. La circulacién y los baches
hacen eficaz el lavado y nuevamente se re-
pite éste con el fosfato hasta que al vaciar
(después de las cinco horas de funciona-
miento del coche de cada vez) salga el
agua limpia. Si sale turbia o lechosa debe
repetirse. Este sistema da buenos resulta-
dos, y siendo el fosfato neutro no ataca go-
mas ni metalL

Ya tiene el chdéfer tres procedimientos
para elegir. Personalmente hemos emplea-
do el de la potasa con buenos resultados.
Hay quien teme el ataque del hierro por el
acido clorhidrico, y aunque la potasa ata-
ca las gomas es preferible esto que no la
corrosion del bloque. De todos modos,
operando como queda dicho no hay peli-
gro alguno. EI método del fosfato es algo
mas caro y pesado, pero es eficaz y sin pe-
ligro de corrosiones. Se emplea menas.

G. A. Q.

Proveedor de Aviacién Militar y del Ejército, de lonas de algoddn,

cafiamo,

embreadas, en blanco y en colores, en_distintos anchos para

todos los usos y aplicaciones. Cordeleria de canamo en general. Es-
puertas de esparto. Astiles de fresno para toda clase de herramientas
-.- Articuios de guarnicionero. Escobas de brezo y palma

CaUe de Toledo, 92 y 117-MADRID-Teléfono 53336
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SOBRE CIRCULACION

Creemos que es deber de todos ayudar
a las autoridades en su labor de facilitar
el trafico en las calles de Madrid, aumen-
tando la seguridad de peatones y viajeros,
y por ello insistiremos en sefialar desde
nuestras columnas todos los defectos sub-
sanables.

Nuestra doble condicién de peatones y
conductores nos hace ver con menos apa-
sionamiento que los que solo figuran en
un bando las incidencias del trafico; mu-
chas veces, llevando el volante de un co-
che, formamos una opinion que luego, al
circular como anénimo viandante, a pie o
en tranvia, rectificamos; y visto el mismo
asunto desde ambos puntos de vista ofre-
ce aspectos distintos que deben tenerse en
cuenta para enjuiciar.

Nuestras notas del nimero anterior nos
han valido numerosas felicitaciones del
bando «gasohna» porque creian que nos
«metiamos» con los tranvias; pero a fuer
de imparciales debemos consignar que si
los tranvias son un estorbo peligroso en
muchas calles para la circulacién por sus
privilegios de sentido de marcha, los tran-
viarios son dignos de aplauso por cl ex-
quisito cuidado que generalmente llevan
al conducir. Como prudentes, lo son a sa-
tisfaccion. Y puestos a dar a cada uno lo

suyo, no olvidemos el apoyo y simpatica
ayuda que los guardias de la «porra» pres-
tan alos impedidos y a los nifios que nece-
sitan atravesarlas calles. Ambos procede-
res son bien notorios, y de todo cl mundo
merecen alabanzas.

Pero no basta que sean prudentes los
tranviarios. Rs necesario que los tranvias
no sean un elemento perturbador de la cir-
culacién. Una de las razones hechas pu-
blicas cuando se limité el niumero de taxis
fué la aglomeracion en las calles céntricas.
Por la misma razén podian haberse limita-
do los coches particulares. Y la matricula
de Madrid crece sin cesar; ya pasa del
31.200. Aungue sélo rueden por las calles
10.000 coches, el numero de usufructuarios
pasara diariamente de 100.000, porque el
automavil se hace cada dia méas necesario.
Hay mas viajeros diarios de automovil que
de tranvia, seguramente. Por tanto, autos
y publico merecen una pronta solucién del
problema. Sin lesionar los intereses de los
usufructuarios del tranvia, cuyos derechos
son primordiales por razones que a nadie
escapan, pueden darse soluciones. Claro
que costando bastante dinero, pues se ha-
ria preciso tender nuevos vias por calles
céntricas; pero también cuesta dinero pa-
vimentar las calles, y nadie duda de su ne-

Es indispensable para conservar una hermosa dentadura

EL USO DE LOS DENTIFRICOS

H A CA Ifil3IIE

ELIDIR-PASTA Y POLVOSA OXIGENADOS

o Casa |

RODRIGO, Calle de Toledo, num. 90.-Madnd
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c?sidad. Y es preferible perturbar de una
sola vez durante dos, tres o seis meses el
trafico, aprovechando el verano para ha-
cer las obras necesarias, sabiendo que
después se habrid dado un gran paso para
la solucién del problema complejo y ur-
gente del trafico callejero.

Ahora que los agentes de circulacién van
a vestir el nuevo uniforme, muy inglés, se-
ria de desear se les contagiara la flema bri-
tanica a algunos pocos que, en momentos
de barullo, mueven los brazos en forma
ininteligible a la vez que se pasean algo
La serenidad, quietud y

las sefiales son funda-

nerviosamente.
automatismo en
mentales.

fi
Kn la figura adjunta
ecaso que puede ser corregido facilmente.
Puede verse en las transversales de los
boulevares. En vez de parar los tranvias
ascendente y descendente a la misma altu-
ra de la esquina 1, que ofrece el peligro de
choque para los coches Ay B, a quienes
impide ver el tranvia, éste debia de parar
en la esquina 2, siempre en el angulo si-
guiente en el sentido de la marcha.

El art. 118 del Reglamento de Circula-
cion dice que «con el fin de que los peato-
nes no se vean obligados a atravasar la
calzada de las plazas por la utilizacion que

sefalamos un

MADERA
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hagan de los tranvias, se prohibe termi-
nantemente quz las paradas se hagan en
el centro de aquéllas» (Por qué no se cum-
ple esta orden? Tampoco costaria trabajo
modificar el punto de parada, y con ello
saldrian ganando: en primer lugar, la segu-
ridad de los peatones, y, ademas, ios co-
ches que circulan por las plazas no lleva-
rian a sus conductores pendientes de las
sorpresas que dan-las personas que bajan
de los tranvias o que quieren alcanzarlos
corriendo desde las aceras.

En Francia se esta haciendo una cam-
pafia bastante intensa en pro de la modifi-
cacidon del art. 10 de su «Code de ja route»,
cuyo contenido equivale a lo dispuesto en
el art 5.°, apartado f) y art. 44, apartado.b)
de nuestro Reglamento de Circulacion. En
ellos se dispone que en el cruce de caminos
tiene paso preferente el que llega por la
derecha del otro; es decir, que tiene paso
preferente el que tiene su derecha libre.

En el cruce de carreteras o calles de
analoga importancia esta muy bien lo dis-
puesto, pero llevado en todo su rigor re-
sulta que un coche marchando en carretera
libre, no sélo ha de llevar atencién para
dejar paso a los coches que vengan por las
carreteras transversales de su derecha,
sino que lo dejard también a los que salgan
por caminos que no son carreteras: pistas,
salidas particulares de fincas, etc.,, etc. Y
esto no parece justo en la vecina nacidn,
donde se propone que quede en vigor lo
dispuesto siempre que el vehiculo que vie-
ne por la derecha lo haga por carretera ofi-
cialmente asi clasificada, y si la salida se
hace por pista, camino particular, etc., sea
éste el que se someta a la circulacion de
la carretera principal.

Como la observacion es légica, se espe-
ra una pronta aclaracién oficial.

VIUDA DE ANDRES PIERA Y C.'a

Madrid, Paiseo de San Vicente, numero 28
Teléfonos 16789, 17993 y 54937
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La seguridad eiv la Aviacioiv

La aviacién es muy joven, pero estd ya
poseida de toda una técnica. Durante los
primeros tiempos su lécnica estuvo funda-
da sobre una serie de principios generales
y sobre los resultados de arduos ensayos;
las experiencias hechas en los laboratorios
aerodindmicos han dado preciosas ense-
flanzas numéricas, que han servido de guia
para la evoluciéon de la construccién: des-
'de entonces, la ciencia dificil de la aero-
dindmica se esta desarrollando rapidamen-
te, gracias a la combinacion de las indica-
cionei de la teoria con los resultados de
la experiencia.

El estudio aerodindmico del avién tiene
por objeto el buscar la forma y proporciéon
que se ha de dar a los diversos elementos
que lo constituyen, y también en mejorar
la sustentacidn, la penetrabilidad, la esta-
bilidad, la manejabilidad y sobre todo la
seguridad. La mejora del rendimiento y el
aumento de seguridad en vuelo estan di-
rectamente unidas al estudio aerodindmico.

La solucion definitiva del estudio de una
maquina aérea es siem[>re un «compromi-
so» entre las exigencias mas o menos
contradictorias que existen, pero se puede
decir que la solucién mas racional sera
siempre obtenida atendiendo a las exigen-
cias de la robustez o «seguridad».

La seguridad, indispensable en la mate-
ria de navegacion aérea, comprende la so-
lucion total o parcial de una serie de pro-
blemas de aerotécnica-, de la que vamos a
hacer una ligera descripcién, para lo cual
subdividiremos la seguridad del avién en:
seguridad de construccién, seguridad de
concepcidn aerodindmica o del vuelo y se-
guridad de los grupos motopropulsores.

Seguridad en 1j construccién de los
aviones.—Esta seguridad esta garantizada
por la eleccion, ensayo y controlaje minu-
ciosos de los materiales utilizados en la
construccion; la eleccion y ensayo de los
materiales estan hoy dia ya bien definidos,

gracias a lo6s laboratorios existentes en las
fabricas constructoras, asi como también
los laboratorios oficiales. El controlaje se
ejerce en las distintas partes de la cons-
trucciéon: desde las primeras materias, las
diversas piezas ya trabajadas o elementa-
les, la agrupacion de éstas a conjuntos,
hasta los ensayos estaticos del avion com-
pleto. Estos ensayos estaticos consisten en
aplicar sobre las superficies sustentadoras,
sobre los empenajes, sobre el tren de ate-
rrizaje, etc... unas «sobrecargas» calcula-
das de tal suerte, que las reacciones aero

dinamicas que puedan producirse en vuelo
las puedan soportar con seguridad absoluta
las armaduras del avién. Para cl calculo
de estas sobrecargas se prevé, ademas de
los esfuerzos accidentales del vuelo nor-
mal, las que puedan sobrevenir en el trans-
curso de ciertas maniobras a que puede
someterse el avion.

Practicamente puede decirse que la se-
guridad de la construccidn es tal, que nin-
gun avién ensayado puede romperse en el
aire.

Seguridad desde el punto de vista aero-
dinamico del vuelo.—En primer lugar, los
aviones deben poseer un cierto grado de
estabilidad estatica, con los mandos fijos
igualmente que con los mandos libres, de
tal suerte, que abandonandolo a si mismo,
no importa la posicién que sea, el avion
se restablezca en su posicién de vuelo pla-
neado. Este grado de estabilidad de que
debe _dotarse a, los aviones ha sido fijado
a base de valores calculados con este obje-
to, y que después han sido ensayados en
aviones, dando resultados satisfactorios.

En esta cuestion hay que mencionar
también la «pérdida» de velocidad. Un
avion esta en pérdida de velocidad cuando
por causa de una maniobra voluntaria o
no, el angulo de incidencia sobrepasa el
angulo que le coriesponde a la sustenta-
cion limite. La pérdida de velo.idad origi-
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na un «desplome», de lo que resulta que la
pérdida de velocidad cerca del suelo es, en
general, de resultados catastréficos. Para
evitar la pérdida de velocidad, o que ésta
sea menos peligrosa, se han ideado varios
dispositivos, siendo el que ha dado mayo-
res resultados el de ala con ranuras y ale-
rones conjugados (Sistema Handiey-Page),
que tiene por objeto retrasar lo mas posi-
ble el centro de suspensién.

También se ha estudiado mucho sobre la
estabilizacion automatica; esta cuestién ha
preocupado mucho a los técnicos, y si
bien existen una serie de controversias en-
tre unos y otros, no es de dudar que estos
aparatos bien resueltos, y de un funciona-
miento irreprochable, contribuiran enor-
memente en la seguridad de los vuelos de
noche, e igualmente que los efectuados en
tiempos brumosos; por otra parte, en las
grandes travesias intercontinentales, con
aviones de grandes dimensiones, el empleo
de dichos aparatos disminuird en gran
manera la fatiga del piloto.

Por tanto, con lo anteriormente dicho
se deduce que la seguridad desde el punto
de vista aerodinamico del vuelo esta en un
grado de perfeccién bastante elevado.

Seguridad del funcionamiento de los
grupos motopropulsores.—Esta seguridad
puede ser obtenida examinando las diver-
sas causas de averias, procurando evitar la
formacion de dichas causas.

Las averias producidas son debidas a
las causas siguientes: la rotura o el mal
funcionamiento de un érgano del motor, ia
defectuosidad en la circulacién del agua,
la falta de engrase en algin organo, la
mala carburacién y el funcionamiento de-
fectuoso del encendido, el progreso en la
construccién de los motores, ha permitido
el atenuar en gran manera las averias de-
bidas a la rotura o mal funcionamiento de

MADERAS

ADRIAN PIERA
Santa Engracia, 125
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algun érgano motor; los defectos en la cir-
culacion del agua y del aceite son debido
generalmente a causas minimas, como la
obstruccion accidental de una canaliza-
cién, un entretenimiento minucioso y con-
tinuo debe suprimir estas averias, asi como
también las del encendido: para que esto
pueda efectuarse es muy conveniente que
el grupo motopropulsor sea accesible en
todas .sus partes por el mecanico, y para
los aviones polimotores, la accesibilidad
en vuelo de los mismos permitird una se-
guridad casi absohita de buen funciona-
miento. La supresion de las causas que
puedan producir vibraciones es un remedio
preventivo contra las averias.

Y para terminar, diremos que la seguri-
dad impone: que el personal navegante
tenfja los conocimientos técnicos necesa-
rios y las cualidades profesionales corres-
pondientes; el rechilamiento de dicho per-
sonal deberia hacerse examinandose con
mucha atencidon jas cualidades fisicas y
psicolégicas del candidato. Este examen,
como es natural, debe preceder a cual-
quier otro.

Con lo dicho en las lineas anteriores
puede verse que la aviacion ha alcanzado
un grado tau elevado de seguridad, que se
puede resumir en estas palabras: LA AVIA-
CION ES SEGURA.

José Aguilera Cullell
Ingeniero
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LO QUE NOS CUENTAN

Una fiesta y una conferencia en la
Escuela de Mecanicos de Aviacion

El sdbado 16 del actual terminé en la
Escuela de Mecanicos de Aviacion el cur-
so de sargentos mecanicos, que han de ser
en las unidades jefes de mecanicos y maes-
tros de taller en las que los tienen afectos,
coronando el ciclo de ensefianzas teérico-
practicas con una conferencia del Teniente
Coronel de E. M., jefe de la]Seccién Histo-
Departamento de la Guerra, don
sobre tema tan intere-

rica del
Eduardo Fuentes,
sante como es:

Deberes sociales del obrero miliar.

Considera como tal a todos aquellos
hombres que sujetos por su edad al servi-
cio militar no van ai frente a batirse como
soldados de filas, sino que quedan a reta-
guardia, en las fabricas o servicios de
transporte que tanto influyen en la eficien-
cia de sus hermanos combatientes.

Hizo ver cdmo se habia llegado a través
de la Historia a esta division por que la
guerra de pequefios ejércitos mercenarios
reclutados en las tabernas y presidios se
habia wuniversalizado e industrializado,
arrastrando integras a las naciones, impo-
niendo a todos, en absoluto, sagrados de-
beres que cumplen hombres de honor, que
como tales han de ser tratados.

Por eso se hace tan dificil hoy cl
do; por eso se impone que mientras unos
ciudadanos derraman su sangre en el fren-
te, otros sudan en la retaguardia, no por
menos valerosos que aquéllos, sino porque
su sudar, su trabajo, es tan valioso para
lograr la victoria como la sangre de los
otros, y que se ahorra y se hace fecunda
de victorias gracias a los medios materia-
les de toda clase que sus hermanos les en-
vian para vencer.

Esa consideraciéon borra la sospecha de
emboscado que pudiera maliciosamente
atribuirse al obrero militar, y eso debe en-

man-

orgullecerle y elevarle ante su propia con-
ciencia.

Pero esto mismo le impone deberes a
cumplir. En la movilizacién y comienzo de
la guerra, logrando una superproduccion
que permita dotar al Ejército del enorme
materia! de que la guerra es tan voraz
devoradora, y sirviendo en ello de ejemplo
a los méas jévenes o a viejos que por su
edad no estan sujetos a deberes militares.

Después, cuando la duracién de la
guerra enfria los entusiasmos, mantenien-
do esta superproduccion a prueba de des-
mayos, y sirviendo de nlcleo abnegado que
haga se sacrifiquen al interés supremo de-
la Patria conveniencias de orden industrial
gue puedan sentir obreros y patronos.

Sirviendo de dique contra el que se es-
trellen los derrotistas inconscientes, unos,
y otros malvados a sueldo del enemigo, que
promoveran huelgas, de cuyas tristes con-
secuencias es elocuentisimo ejemplo la
Alemania actual.

Y finalmente, cuando la guerra llevada
a su ultimo extremo devordé ya todas las
clases mas jovenes de los depésitos y hay
que llevar al frinte, en un ultimo y supre-
mo esfuerzo, a todos los hombres utiles,
ensefiando a los nifios, a las mujeres, a
viejos sin oficio, el suyo, en que tan habi-
les llegaron a ser, que se disponen gene-
rosamente a abandonar, para ir a inmolar
ellos también, su vida en el altar de la .Pa-
tria. [Supremo coronamiento a un conjun-
to de sacrificios que debe enorgullccerlos!

En la paz, los obreros. Como son esos
mecanicos, aun alejados en cierto modo
de la disciplina formal de las maniobras
militares, deben sentirla interior e inteli
gente, ayudando a sus jefes, y predicando
con su ejemplo vivo lo utdpico de una
igualdad social absoluta, que, obreros mo-
destos, por la superioridad a vuestro traba-
jo, les dijo, que una organizacién jeraqui-
ca y aquella disciplina consciente hace
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mas fecundo, debéis ser sostén de un orden
social evolutivo al mayor bienestar hu-
mano, que incluso hara méas raro el azote
fatal de la guerra.

Y en Aviaciéon, donde esa disciplina se
ha de unir mas y mas fuertemente con la-
zos de confianza y carifio entre el que vue-
la y el que mantiene en vuelo el avion,
habéis de sentir mas orgullo de vuestra
mision recordando el glorioso y simbdéHco
vuelo del «Plus Ultra», en que cada uno, je-
fe y piloto, navegador y mecanico cumpho
su misién, todas igualmente importantes
dentro de la indispensable subordinacion,
y a la hora dej triunfo, en ei momento de
recibir el abrazo entusiasta de América,
era una sola toda la tripulacién que repre-
sentaba a Espafa.

Luego se repartieron los titulos y pre-
mios en metéalico, algunosde consideracién,
como los de 500, 375 y 125 pesetas por
cinco afios que ha constituido el aviador
comandante Spencer, y se bebi6é una copa a

E! Bugalti
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la salud dcl conferenciante, profesores y
mecanicos de la Escuela.

Felicitamos al Teniente CoronelSr. Fuen-
tes por su oportuna y brillante disertacion;
al Director de la Escuela, por sus iniciativa
tan interesante, de tipo tan poco frecuente
como de alta trascendencia social, y a
los nuevos mecénicos.

Bugatti

En la famosa competicion de Targa Flo-
rio de este afio presenta el ingeniero Bu-
gatti su nuevo modelo de 16 cilindros (4
litros), que sera piloteado por Campari.

En este numero publicamos una foto-
grafia del nuevo coche de gran turismo,
de 14 litros de cilindrada, que construye
che Ettore Bugatti.

Raid Génova-Barcelona

El Automovil Club de Genova organiza

para el mes de mayo, con ocasion de la

Exposicion de Barcelona, un raid para co-

ches de turismo para el que hay ofrecidos
numMerosos premios.

Este formidable ocho cilindros en linea, de 14 litros de cilindrada y mas de

300 C. V. de potencia, deja palido al Dacsemberg del Salén de Nueva York que sélo tiene siete
litros escasamente, con sus 265 C. V. Segln leemos en una revista extranjera, el primer Bagatti
Real estd destinado a S. M. Don Alfonso XIII.
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Dicen que Ford-..

Dicen que Ford, en uno de sus ultimos
aforismos, a los que es tan aficionado,
ha dicho: «Hasta los cuarenta afios el
hombre debe gastar todo lo que gana, sin
De este modo ase-
y su

pensar en el ahorro.
gurara su perfeccionamiento moral
bienestar fisico». EIl revuelo y aplauso de
la juventud americana han sido enormes.
Y dicen que un chico de trece afios se per-
mitié preguntar a Ford «si él habia segui-
do precisamente ese norma de conducta
para llegar a ser hoy unos de lo hombres
mas ricos del mundo>. Henry Ford parece
que dio la callada por respuesta.

Depurador magnético de aceite

Hasta ahora ios depuradores de aceite se
empleaban solamente para el del motor;
pero una casa inglesa fabrica unos depura-
dores para el aceite de la caja de cambios.
Las impurezas de éste consisten principal-
mente en rebabas y limaduras de acero
provincntes de los engranajes, y para lim-
piar de ellas el aceite se introduce un
iman permanente que puede fijarse en la
tapa o en el fondo de la caja.

Este iman, sumergido en el aceite, tiene
arrollado en espiral, como si formase rosca,
un alambre de acero. En los huecos for-
mados entre espira y espira se quedan ad-
heridas las citadas particulas, y con sacar
de vez en cuando el iman vy limpiarlo,
desmontando el alambre, se comprende la
sencillez y eficacia de su uso.

Carreras de lentitud

En dos de las calles peor pavimentadas de
Paris, en el alegre barrio de Monfmartre, se
ha celebrado recientemente la pintoresca prue-
ba de subir una pendiente de 800 metros de
longitud lo maéas despacio posible, sin calar
ninguna vez el motor ni parar el coche. Que la
prueba no debe ser muy facil lo atestigua el
que de 66 inscriptos s6lo 30 terminaron la ca-
rrera.

El vencedor, conduciendo un Buick,

mas de treinta y cinco minutos en hacer el re-
corrido, a la asombrosa velicidad de j1.168 me-

tardo

tros porhoral
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Es tardar mas de tres cuartos de hora en ir
de la Cibeles a la Puerta del Sol, subiendo por
Alcala.

Nuevas condiciones para
las carreras de 1929y 1930

La Comisién Deportiva Internacional ha
adoptado, entre otras, la condicién de consu-
mo limitado en sustituciéon de la cilindrada li-
mitada. Podréan asistir con cualquier clase de
motor sin cefiirse a Jos 1.500 c. c., hasta ahora
puestos como maximo. Pero a cada coche se le
proveerad de 14 kilos de gasolina y aceite, en
junto, por cada cien kilbmetros de recorrido.
Este tendra, por lo menos. 600 kilémetros.
limitada trajo como conse-
aprove-

La cilindrada
cuencia una formidable mejora en ei
chamiento de la cilindrada, hasta llegar a los
cien caballos por litro; claro que a costa de
una compresién muy fuerte, uso de bujias es-
peciales, alimentacién por compresor y un
ndtnero elevadisimo de revoluciones por minu-
to. Para los coches de utilizacion general se
dedujeron provechosas ensefianzas en benefi-
cio del rendimiento general del coche. Pero
esta nueva prueba de consumo limitado agudi-
zard ahora el ingenio de los constructores
para mejorar el rendimiento, no en caballos
por htro de cilindrada, sino por litro de gaso-
lina. Y los resultados no se haran esperar, en
beneficio de la economia de consumo de los
futuros coches.

Sin embargo, algunos cronistas profesiona-
les del extranjero se lamentan de que no se
haya limitado también la relacién de compren-
sion, pues siendo esta elevada en los cochcs
de sport, impone el uso de bujias especiales a
renovar cada 800 kilbmetros y con muy fre-
cuentes limpiezas de culata y émbolos. Y esto,
que lo puede resistir un coche de carrera, de
recorrido limitado, no puede generalizarse a
los de uso corriente. De todos modos se espe-
ran con curiosidad los resultados de esta nue-
va condicién, que se cree se traducira, a la
postre, en nuevos perfeccionamientos y econo-
mia de consumo en los futuros coches.

FUMAD HfIBimOS
RONIEO y JULIETA
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RAFAGAS f

(Critica balompédica y desapasionada,)

Ante el torneo de LiMas

No se han pasado todavia las emocio-
nes de las dltimas luchas del acabado
campeonato nacional y ya tenemos enci-
ma otro torneo oficial.

Pero mal principio tiene este de Ligas
para que le prestemos, mejor dicho, le
preste la mayoria de los aficionados, tan-
ta atenciobn como ha guardado hasta
ahora.

Y es que los clubs que debian ser los
primeros en tener interés para que 2\ pu-
blico se apasionara en su desarrollo, son
los primeros, con sus desarreglos, en en-
torpecer cl éxito que debia alcanzar un
torneo, sobre todo en la parte que foca
a la primera division, como es este de la
batalla de todos contra todos.

En estos partidos en los que debia de
verse una mejor calidad de juego, no ha
de suceder asi, porque hay una falta de
seriedad muy grande.

Por de pronto, el flamante campeén na-
cional, victorioso hace quince dias en la
inmensa laguna de Mestalla, en las dos
luchas que ha sostenido, hasta hoy, no ha
alineado sus mejores jugadores, aunque
en el match contra el Real Union saliera
victorioso, no asi con el Athletic bilbaino
quien le ha propinado una espantosa de-
rrota de nueve goals contra cero, paliza
capaz de sonrojar a sus mMAas acérrimos
partidarios.

Lo hecho por este club, formando equi-
pos endebles, ni es deportivo, ni es serio.
El semifinalista vizcaino merecia un ma-
yor respeto y una consideraciéon a sus in-
tereses. Si crefian que por ostentar el tjtulo
glérioso—poco glorioso en esta Ocasion—
ya estdn de antemano ganados los parti-
dos, habran visto que estaban engafiados
por completo. Se ganan los partidos en la

cancha, no guardando a los jugadores en
una vitrina como a idolillos. Los nueve
tantos es una buena leccion que no admi-
te disculpa a su endiosamiento. Tal vez,
los espafolistas vieron lejos y temieron al
ledn nortefio en su propia salsa. El barri-
llo sigue siendo el barrillo.

La otra nota, y hasta ahora no hay mas
afortunamente, la ha dado el Barcelona,
al comunicar su decision a la Nacional de
no tomar parte en los partidos que le co-
rresponde jugar con la Real Sociedad do-
nostiarra. ;Este fostait de los catalanes,
amparandose en una absurda nota dei or-
ganismo superior, viene a crear una situa-
cion dificil. Entre el poco respeto, los
odios, el reservar los jugadores y las veo-
ganzas a largo plazo, no es extrafio que
esto se desmorone.

Y es una lastima, una verdadera lasti»
ma. Porque esta peticibn es la mas.
perfecta que puede hacerse. Es decir, la
eleccién justa de los diez mejores cuadros
nacionales y la lucha de todos contra to-
dos. De este modo no caben disculpas de
la mayor o menor suerte que puede tener-
se en el sorteo federativo. ElI que. sume
mas puntos es cl que mas méritos ha rea-
lizado. Este es el verdadeo campeodn.

Pero tampoco triunfara el mejor porque
con las informalidades se pierde igual-
mente la perfeccion.

El publico se retraerd y lo que debiasfr
una gran lucha se convertird en una seri,
departidos incoloros donde el sopor-jen-
dra su trono.

Si pesimismo §e llama a esto nos arre-i
pentimos de lo escrito. Pongamos un pa-,
rentesis y esperemos la marcha futura de
este fingladci,TiciBp9 ttndremos de seguir
oninando.

Andpés Q uemada

17 dé febrero de 1929. = =
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Carlos Hinderer y Compainia, S. L
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Aceros Krupp
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ARIZA
Muebles y decorado de lujo

CASA FUNDADA EN 1880

Proveedores de la Aeronautica Militar

Exposicion: Serrano, 18 — Telefono 53778.

Talleres Calle de Alenza, nim. 4. —MADRID
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Cables para magneto Tuberia de goma para gasolina, aceite,
agua, etcétera.

Fabricas en nanresa y Vfilanucva y fielim

Comercial Pireiil, s. A. alcala, 73. nadrid
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EL MEJOR LUBRIFICANTE DEL MUNDO

WakefleM Castro!

Distribuidor para la Aviacion Civil:

MARTIN RODRIGUEZ

Francisco Silvcla, 20

MADRID

MOTOR OIL

Representdrte exclusivo para la regién centro: PARIS MADRID AUTOMOVIL
Fernando VI, 12.—MADRID.—Teléfono 34(583

ELECTRICIDAD EN GENERAL

CA8A GALLARDO

0O

ANTIGUA CASA ORUETA

OO0
Nufiez de Arce, 7y 9 MADRID
— Teléfono 11780
Vicente del Portillo

Hierros.-Aceros.—Maquinaria.
Clavazén.—Ferreteria

Atocha, 4, cuadruplicado TéL 73731

C 4 TEl*a’s D TBPAL
Teran y AguUar, 8. A.

Visiten la Exposicion que tiene en su fabrica
calle de Zurbano, nim. 65 (detras de la Es-
cuela de Sordomudos), Hip6dromo.

La Camerana

Arenal, 7 Mayor, 10

(@] <Z>

Casas especiales en jerseys de sport.

Medias de sport y bandas

Carbones “EL SOL*“
Venta por toneladas y sacos

MINAS PROPIAS

Oficinas y Direccién: Vallebermoso, 5.
Teléfono Direccién 31585.

DSPOSITA"O CENTRAL:

Calle del Labrador (Pefiuelas)
Teléfono Depésito 71.C05

Teléfonos para pedidos: 31547 y 31585.

Café Nacional
Toledo, 19

MADRID

Especialidad en servicio de banquetes

para BODAS
Grandes salones para fiestas; piano,
orquesta
¢}
TelEiono 10294



DROGUERIA Y PERFUMERIA

F. Batres

Glorieta de Bilbao, 5
MADRID.-Tcléfono 30.280

Casa especial en colores y barnices para
carruajes. - Proveedores efectivos del Centro

Electrotécnico y Aviacién Espafiola

Suministros G. F. G.

MALASANA, 11. MADRID

Especialidades: Freno rojo G. F. G.
Parches rapidos G. F. G.
Amortiguadores de cinta marca LINCOLN

MATERIAL FOTOGRAFICO

M. QUINTAS

Cruz, 43 y 45-Tcléf. 14515-Madrid

PROVEEDOR DE LA AERONAUTICA MILITAR

Venta exclusiva en Espafia de ametralladoras

fotograficas, telémetros, etc., de la Optique et

Precision de Levallois (O. P. L.).- Material
radiografico.—Trabajog para aficionados

Silvestre Segarra e Hijo

Grandes fabricas de alpargatas
y borceguies

Proveedores del Ejército
VALL DE UXO (Castellén)

FABRICA DE HELICES
LUIS OSORIO

Talleres; Santa Ursula, 12 y Barrafén, 1,
(Puente de Segovia).—Correspondencia:
Caile de Santa Béarbara, 1:.— MADRID

Proveedor de la A«ronintica Bspsflola

CASA CARRIZO ~

Construccion y reparacion carrocerias
automoévil. — Especialidad en pinturas
americanas

Villanueva, 32.-MADBID.-Teléf. $1016

C up 6 n

‘@ QUE HA DE ACOMPANARSE A TODAS LAS
1

COMUNICACIONES QUE SE NOS ENVIEN

A NUESTRA SECCION DE PREGUNTAS

Y Respuestas.

PEDRO CALSINA

Representacion exclusiva de las bicicletas

G. A. C. Primera marca nacional.
Motocicletas HARLEY-DAVIDSON. Subagen-
cia para Madrid. Toda clase de accesorios.

Reyes, 19. Teléfono 18057. MADRID

SOCIEDAD ANONIMA

ECES¥AMRIA

Aceros finos Echevarria, marca HEVA

> Fundidos al carbono, de construccién, de ce-
mentacién. para herramientas, al tungsteno,
al vanadio, a) titano, al molibdeno, al niquel,
al cromo, cromo-niquel, inoxidabies, rapidos

y extra-rapidos.

APARTADO DE CORREOS NUMERO 46
DIRECCION TELEGRAFICA: «<ECHEVARRIA»

Bilbao

Venta de una casa

Se vende una casa -en cl Puente de

Vallecas, calle de Mendivil, 57, con

dos viviendas independientes, corral
y agua del Lozoya.

Renta 80 pesetas mensuales. Se daria
en 12.500 pesetas,

Razén en el 54 de la misma calle.

garages, hangares,
y talleres se evita el ca-

lor, el frio y la condensaciéon atmosférica con
los cielo rasos patentados KASAMA

fP fIS S m s

Avenida Pi y Margall, 18, 2°, 3,
(Citar esta revista.)



B amo¢co Cenital u

ALCALA, 31.- DRID

Capital autorizado. Pias. 200.000.000
Idem desembolsado 60.000.000
Fondo de reserva .. 16.000.000

= Filial; BANCO DB BADALONA —Badi >3aa m

SUCURSALES

Albacete, Alcazar de San luan, Alicante, Almansa, Andujar, Arenas de San
Pedro, Arcvalo, Archena, Avila, Astorga, Barcelona, Barco de Avila, Beas de
Segura, Bellpuig, Campo de Criptana, Carcabuey, Carcagente, Carmona, Ce-
brcros, Ciudad Real, Cordoba, Cervera, Dairaiel, Dos Hermanas, Enguera,
Hellin, Jaén, Jafiva, La Bafieza, La Carolina, La Roda, Ledén, Lérida, Linares,
Logrofio, Lorca, Lucena, Malaga, Manzanares, Marchena, Martos, Medina dcl
Campo, Mora de Toledo, Murcia, Ocana, Oropesa, Osuna, Pefiaranda de Bra-
camonte, Piedrahita, Priego de Cérdoba, Puente Genil, Quintanar de la Orden,
Reus, San Clemente. Sevilla, Siglenza, Sueca, Talavera de la Reina, Toledo,
Tomelloso, Tortosa, Torredelcampo, Torredonjimeno, Torrijos, Trujillo, Ube-
da, Valencia, Villacanas, Villa del Rio, Villanueva del Arzobispo, Villarroble-
do y Yecla

Realiza teda clase de ®p£7aclonag

| LA HISPANO-SUIZA |

Coches de turismo de 14 C. V., 20 C. V.y 46 C. V.
Camiones desde 1-500 a 5«00 kilos de carga util.
Omnibus para el transporte de viajeros.-Tanques
para riego y contra incendios; basculantes y demas

usos industridles.-Motores de aviacién y marinos

Exposicion y Oficinas: Avda. Conde Pefialver, 18.—MADRID ~

lili?



PROVEEDOR EFECTIVO DE L\ REAL CASA

MADRID BARCELONA
Monthleén, 28 —TkIPpono 31018. Avenida Alfonso XIU, 458.-Tel. 74594,

Imp. de C. Bi;rmejo.-Santisima Trinidad, 7.-Teléfono 31199.





