ANO II. MADRID, 25 DE MARZO DE li»39.
NUM 23.

A*x-r- «f,

prAcNca de eufonoi;ili/mory aL>iadn

— ~N2vlhejao .AinNuilera .
® "V II_I_A, Canova* del Castillo, 3 £»
Proveedor de la Aeronautica Militar
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ANTONIO MAURA, NUM. 18

MADRID
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Actualmente en construccién una serie de 100 aviones de reconocimiento =

para la Aeronautica Militar Espafiola n
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Pasco de San Juan, 149
BARCELONA

DELEGACION DE MADRID:
Pasco de Recoletos, 19



Carburadores II QZ para aviacion

Invento espafiol al que el famoso aviador ALAN COBHAM confio
su seguridad y economia de consumo al realizar los grandes vuelos
de 1926

LondreS'El Cabo-Londrcs y Londrcs-Australia-Londres

RECORRIENDO 78.000 Kms.

Madrid: Montalban, 5
Fabrica: Valladolid.—Apartado 78
Barcelona: AV. Alfonso XIlII, 420

Compania Espanola de Trabajos
F otogrameétricos Aéreos (S. A)

C E. T. F. A

Levantamientos de todas clases de planimetria y nivelacion
especialmente catastrales
Itinerarios para estudios sobre carreteras, ferrocarriles y cursos de
agua, planos de poblaciones, etc. etc.

Laboratorios y oficinas:
Fucncarral, 55 MADRID Teléfono 50237



Ernesto Giménez Moreno
Huertas, 16 y 18 : MADRID : Teléfono 10320

PAPELES Y OBJETOS DE ESCRITORIO Y DIBUJO.—IMPRENTA,
ENCUADERNACION.-FABRICA DE SOBRES EN GRAN ESCALA

Precios d€ por mayor al detalle
Talleres: Canarias, 41 — Teléfono 72030

Adlalia Dirag

HELICES

Proveedor de 1» Aeronautica Militar

Getale

ECONOMIZADOR

S . S - 1
Regulador mecanico del
consumo de esencia para .
|}
el nuevo -
Ford K*'V Q
PATENTE NUM. 107,846 Cuando el menor trastorno representa la

MUERTE, la bujia escogida para evitarlo
es la K, L. G.

Es la razén suprema por qué esta marca es

Del 30 a! 35 por 100 de ahorro
la preferida porlos ases de la Aviaciéon

en el consumo de esencia, ga-

rantizado con el empleo del Distribuidor para la Aviacién:
, - Ve
Economizador E. S. M arti» Rodnguez
Modelo adaptable a los coches provistos Francisco Silvela, 20.-MADRID

de carburador SOI.EX ,
REPRESENTACION EXCLUSIVA:

" Olabour, S. A.

Reina, 35y 37 Gran Via, 36
MADRID BILBAO

Casa Central: ALCALA, 155
Teléfono 56713.-Madrid
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La Compania de Maderas 1|

Grandes almacenes de maderas y talleres mecanicos

Argumosa, 14 MADRID Teléfono 72840

DEPOSITOS: MENDEZ ALVARO (FINAL)

Kilbao.—Santander.— Giién.—San Juan —Aviles.—Pasajes.
Alicante.—Huelva.—Murcia.

Completo surtido en pino del pais y extranjero para carpinteria y construccién.--Maderas finas
de todas clases para cban sieria.-Espcciahdad en entarimados colocados.— Molduras.

Reservado para los aparatos

I
n Automoéviles de turismo.— Omnibus de 14 a 40 asientos.— Camiones
n de 1.000 a 5.000 kilogramos de carga Util.— Material para limpieza,
g riego e incendios
¢ Exposicion; Paseo de Recoletos, num. 16 I
t Oficinas y talleres: Calle de Raimundo Fernandez Villavcrdc (Hipédromo)
9 Madrid — Teléfono 32802 l
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Neumaficos Nacional PirciH

ESPEEIALIS PARA AVIACION

Ruedas Aero

DNiCO§ DE PRODUCCION ESPANOLA

Cables para magneto Tuberia de goma para gasolina, aceite,
agua, etcétera.

Fabricas en Manresa y Vlllanueva y Geiira

Comercial Pirelli, 8. A. Alcald, 73. MADRID

BOISETIN SUSCRIPCION

Do o (] ] vecinode
............................... Pri’fvincfa de . s
domiciliado en la calle de..ccoovvveivivriccininiiinnns njim se
suscribe por ini a ja revista MOTOAVION, a partir del nim para lo cual en-
via . pias, por Giro Postal! (2).

L L de 192-. mm

ni SUSCBIPTOB,

(1) lichcic logneno << detex.
(2) A lossujcriptores d« Madrid s« les paiard el recibo a domicilio y en todo caso el doso serd sieinore aditanladn
Enviese al APARTADO 8.0a9-HADBID, trangneado con 2 cénllmof los de provincias y 5 ctnlimos por correo InUrior



cQUIERE USTED VOLAR?

i\ P

Si no ha volado nunca, aproveche esta ocasién y gozarad de las delicias d«
unas cortas evoluciones.

No tema, con experto piloto y un buen aparato el riesgo es inferior al
de un pasfo en automovil.

Si una vez en el aire le disgusta, el pilpto 'e dejard suavemente en el sudo

Si usted no se decide no prohiba el que lo hagan los suyos.

No fema a vértigos ni mareos, que en el aeroplano no existen.

BASES

1* Los menores de edad necesitan el consentimiento de sus padres o
(utores.

2.* las sefioras casadas tienen que ser autorizadas por sus maridos.

3® Quedan excluidos del sorteo los boletines que lleguen a nuesfrp apar-
tado después de las doce de! dia 25 de abril de 1929.

4. Quedaran excluidos del sorteo los boletines que no estén escritos y
firmados por los interesados. Si se comprobase esta circunstancia después de
resultar favorecido con el premio o no fuese cierto el domicilio o edad, perdera
su derecho al vuelo.

5.* Al sorteo, que se celebrard en esta Administraciéon, el dia 2 de mayo
de 1929, a las seis de la tarde, podran concurrir los interesados.

6.* Para que nuestros lectores de provincias puedan participar de los bene-
ficios de esta seccién, el derecho al vuelo subsistirdA durante seis meses conta-
dos desde la celebraciéon del sorteo; pero Motoavion se reservael derecho de
aceptar la fecha fijada por el agraciado para efectuar el vuelo.

7* Para tomar parte en el sorteo serd necesario enviar los boletines
A,B,Cy D correspondientes a los numeros 21, 22, 23 y 24 de Motoavién.

MOTOAVION

Sorteo de vuelos gratuitos num. S

de ... anos de edad, domiciliado en la ciudad dé ...cccoonennene.
ccalle ,nam .., desea
tomar parte en el sorteo de un vuelo gratuito aceptando sus

bases y las especiales en caso de resultar favorecido.
M adrid, de . de 1929.

El interesado,



£1 elemento insubstituible para evitar y
combatirlasulfatacién de los acumuladores

su EFICACIA ESTA DEMOSTRADA EN MItLA-
RES DE ELEMENTOS TRATADOS CON EXITO
EN TODA ESPANA

Algnttas de sns cualidades:

Defiende de la sulfataciéon los acumuladores nuevos.
Rehabilili en pocashoras los elemenlos gne por un prin-
cipio de sulfatacién pierden la carca o no dan su rendi*

mien'o normal.
Devuelve su actividad a los acumuladores fue'temenle
sulfatados, aunque <e bayau desechado por su inutilidad
absoluta, .SIEMPRE QUE LA CAUSA HAYA sIDO
SOLAMENTE LA SULFATACION, que es. por otra
parte, le que mas frecuentemente ocasiona la muerte de
las balerias.

Solicite folleto
EXCLUSIVA PARA ESPANA Y PORTUGAL:
SALVADOR MAS-Sagasta, 5-Teléf. 35900
MA DRID

Si

Compafnia Espafiola de

Aviacion

Direccion:
Olb6zaga, 5y 7.
Apartado 797.
Direccion Telegrafica:
ESPAVIA.  Teléfono 52201.

Madrid.

Aerodromo y talleres en Albacete.
Unica Escuela Oficial Espafi la de
Pilotos y Aviadores. Ensefianza de
Pilotos militares, navales y civiles.
Concesionaria de la Aviacion militar
y Aviacion naval. Trabajos de
aerofotogrametrifi, aplicaciones fgri-
colas, maritimas y postales.

PUBLICIDAD AEREA

11.827 metros de altura

Record mundial de altura establecido por DONATI sobre aparato DEWOITINE

con motoras Alfa-Romeo-Jupiter, equipado con bujias CHAMPION

Champion Spark
Plug, C,° Toledo,
Ohio. U. S. A,

Concesionario para Espafa:

MIim rigfi!

Espinardo (Murcia)
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Se publica los dias 10 y 27™Je

De utilidad a los mecanicos, conductores 'f *Hi*yetoiios de automOTiles,
aspirantes a pilotos y mecanicos de Aviacion.

ANO 1l MADRID, 25 DE MARzO DE 1929 NUM. 23
FUNDADOR: DIRECTOR:
s - z , 7 . s
D. Fé ix Gomez Guillaméon Q. Luis Maestre Pérez
Ingeniero, Militar y Qedsra”o. ex Profesor de la Ingeniero, Ex protesor &< la Escuela de Mecanicas
Escnela Ancomovilista dei Centro Eieclroti<- de Aviaclan, Piloto y Observador
nico, Piloto y Observador Aerostero. de Aeroplano.

Autorizada su publicacién por Real Orden del Ministerio de la Guerra.

REDACCION Y ADMINISTRACION: PRECIO DE SUSCRIPCION:
i i MADRID: Al 6,50 S 3,50
Costanilla de los Angeles, 13, bajo. MADRID. % emestre 200
Apartado 8.089.- Teiéfono 13998. Eztranfero: - 10,00 - 6,00

Fomento ™ la Aviacioiv civil

Aunque sea cicrfo el antiguo aforismo; «el buen pafio en el arca se vende», en
los tiempos que corremos esto no tiene valor. Hoy lo que interesa no es vender,
sino vender pronto. La eficacia de la publicidad estd plenamente demostrada. Para
que un articulo se venda pronto no basta que sea util, es necesario darlo a co-
nocer.

Concedido el monopolio de lineas aéreas a un conjunto de Sociedades, nos
encontramos con un publico poco preparado para utilizar las lineas que se implan-
ten. Seguramente que el monopolio actual iniciar4d una activa propaganda para
conseguir que el publico utilice las lineas aéreas; sin embargo, dudamos de los re-
sultados que pueda dar una campana de tal naturaleza.

La propaganda aérea es ineficaz si se hace en la misma forma que la de un
producto cualquiera del comercio.

No es lo mismo anunciar un producto generalmente conocido y de uso co-
rriente que introducir en las costumbres el uso de una cosa nueva.

Si se trata de anunciar un jabén de tocador, por ejemplo, la propaganda nada
mas tiene por objeto convencer a la gente de que el jabén tal o cual es el mejor en
su precio, y, por tanto, que ese es el que deben usar, porque ya se supone que no
hay que convencer a nadie de que para lavarse bien es necesario usar jabén. En
cuanto se trata de un articulo nuevo, por ejemplo el empleo de las enceradoras
para los pisos, este procedimiento es de tan escaso rendimiento que el comercio



no lo utiliza aisladamente. Los que viven en las capitales habran podido observar
el ejército de agentes de ambos sexos que las casas gne se dedican a la venta de
enceradores eléctricos, tienen desplegado; este ejército no se limita a ensefiar un
catalogo con los distintos tipos de maquinas, perqué tratdndose de una cosa nue-
va lo primero que se necesita es convencer’al presunto cliente de que el empleo de
la maquina es de verdadera utilidad, y para eso llevan la méaquina a domicilio y
enceran gratuitamente una habitacién. Demostrando que por la economia de tiem-
po y perfeccion del trabajo, las pesetas invertidas en la enceradora estan bien gas-
tadas. Este es el ejemplo de las lineas aéreas, con la diferencia, digna de tenerse
en cuenta, que el perjuicio en la adquisicion indebida de una enceradora represen-
ta la pérdida de unos cientos de pesetas, y en un viaje aéreo creen que arriesgan
la existencia, que vale mucho mas.

La propaganda aérea debe tomar el ejemplo de las enceradoras; en una se
arriesga la vida, en las otras, unos cientos de pesetas, y ya sabemos que después
de la vida es a lo que mas importancia se le suele dar.

Ese ejército de agentes en que cada uno, acompafiado de un muchacho car-
gado con la enceradora, invaden las casas haciendo una demostracion de la
utilidad de su aparato, debe ser imitado por un conjunto de aeroplanos que vayan
de pueblo en pueblo haciendo ver lo agradable y seguro del transporte aéreo.

Las pesetas que invertiria el Estado en propaganda aeronautica, no quedaran
perdidas, pues pronto veriamos reducida la proteccion otorgada a las lineas aéreas.

Nos hemos referido a la propaganda aérea con objeto de facilitar el desenvol-
vimiento y progreso de las lineas de viajeros; pero este, quiza y sin quizd, sea el as-
pecto menos interesante de la cuestion.

La propaganda aerondutica es de todo punto indispensable para el desarrollo
de nuestra industria aeronautica (limitada hoy a las necesidades del Ejército y la
Marina), para el fomento de la aviacion privada y con miras a la Defensa Nacio-
nal que desgraciadamente no es problema que por ahora se pueda abandonar.

Por mediacion del Capitan Sr. Ruiz de Alda, llega a nuestras manos una lami-
na referente al Fomento de la Aviacion Civil en la RepuUblica Argentina.

Somos enemigos de citar con frecuencia el ejemplo extranjero y por eso nos es
grato referirnos en esta ocasion, a una naciéon a quien nunca llamamos extranjera
por que la consideramos como un pedazo de Espafia, para aplaudir la labor de
propaganda aeronautica que hace tiempo se inicio en la Argentina.

El plan de propaganda aerondautica proyectado y realizado por el Teniente Co-
ronel de la Aviacion Militar de la Republica Argentina, Sr. don Francisco S. Torresr
data del afio 1923, tiempo en que por vez primera se votaron créditos por el Esta-
do, para el Fomento de la Aviacion Civil. Segun- esta lamina, el Fomento de la
Aviacién Civil tiene por fin el Progreso Econémico Socialy la Defensa Nacional.

En el programa a seguir para el fomento de la aviacion civil, la funcién pro-
tectora del Estado, alcanza a todas las manifestaciones aeronauticas del pais.

Estan reglamentadas las subvenciones oficiales a empresas, asociaciones y
particulares que efectien servicios publicos o preparen alumnos.

Toda actividad aerondautica estd debidamente controlada por el Estado.

La ensefianza esta unificada. Los alumnos de los que se nutre el servicio pu-
blico y la Reserva del Ejército son: Voluntarios que se pagan la ensefilanza com-
pleta, voluntarios que se forman en las escuelas oficiales y alumnos cuyo aprendi-
zaje costea el Estado.



La instruccion de pilotaje se efectua en los centros civiles de aer6dromos re-
gionales y en los centros militares.

La instruccion de perfeccion de vuelos o de especialidades tienen lugar en los
aer6dromos militares y en los civiles, intervenidos mientras dura la instruccion.

Los campos, hangares, material para el vuelo y talleres son adquiridos por el
Estado o debidos a la accién popular.

Este programa que hemos bosquejado someramente, es tanto mas meritorio si
se tiene en cuenta que, conserva su actualidad y eficacia ahora que van transcu-
rridos seis afios desde su implantacion.

Los resultados obtenidos al llevar a la practica este programa quedan patentes
en los siguientes resultados ;

Republica Araentina

Actividades de vuelo fiscalizadas por el Departamento de Aviacion Civil, diri-
gidos por los Aero Clubs Regionales.

Ao Vuelos Horas OBSERVACIONES

1923 718 213 Cooperacion del Servicio Aeronautico del Ejército.

1924 3.499 1.206 89 por 100 vuelos de ensefianza; 11 por 100 varios.

1925 5702 1.650 78 por 100 idem idem; 11 por 100 aero-postales.

1926 4.806 1.498 Hasta 31 de octubre solamente. Incluidos ensefianza
y varios.

Se ha cruzado el pais desde Rio Negro hasta el Norte, en todas direcciones de
frontera a frontera, haciendo volar al mayor nimero de personas para divulga-
cion general.

Antes de 1922

1.° Antes de 1922, la formaciéon de pilotos sin control ni seleccion de aptitu-
tudes fisicas, costaba a los interesados un promedio de 1.000 pesos m[n (6-8 horas
de vuelo efectivo).

2° Los precios exigidos por particulares pilotos, en gira por el pais, por
cada vuelo no mayor de diez minutos de duraciéon oscilaba en 50 pesos m[n.

3,° EIl entrenamiento de pilotos era imposible si no disponian de avion de su
propiedad.

Después de 1922

1.° La formacion de pilotos, seleccionados previamente por reconocimiento
médico, e instruidos tedérica y practicamente por pilotos militares, cuesta a los in-
teresados su propio consumo, siendo a veces gratuito, debido al apoyo que pres-
tan algunos gobiernos provinciales a las instituciones aeronduticas regionales.

2° Los pilotos se entrenan, igualmemte, en los aviones provistos con esc fin,
no exigiéndoseles mas pago que el de su propio consumo.

3.° Quien quiera que sea, hombre o mujer, puede tomar parte en vuelos de
recreo, para divulgacion, en cualquier aerédromo oficializado al que se le haya
asignado piloto y material de vuelo por el Departamento de Aviacion Civil. Basta
concurrir los dias establecidos para ese fin, por los aero-clubs regionales.



4.° Cada institucién aeronautica civil oficializada, tiene en 2\ interior una
zona por lo general de 300 kilémetros a la redonda, de su aerd Iromo basico, den-
tro de la cual debe procurar, en cooperacién con el Ejército, habilitar el mayor
numero de ;jampos de aterrizaje, para facilitar el trafico aéreo “la futura implan-
tacion de servicies publicos aero-postales.

Como se ve en la RepuUblica Argentina dan sefialada importancia a la propa-
ganda aérea. Creemos que ya ha llegado la hora de que en Espafia salga la pro-
paganda aérea de los papeles y se traslade a los campos de vuelo en donde la es-
pera con los brazos abiertos nuestra juventud entusiasta de la aviacidn.

Luis MAESTRE.

PRELIMINARES

Primera reunion de la S. P. Aviacion

El pro6ximo domingo, 31 de marzo, a las once de la mafana, tendrd lugar
en el teatro Fuencarral la primera reuniéon de la Socied d Popular Aviacién.

Una de las dependencias del teatro ha sido cedida gratuitamente por el
empresario, merced a las gestiones del Sr. Jiménez, uno de los que primero
remitieron su adhesidon ala S. P. Aviacidn.

En esta reunién se discutirdn y a ser posible se aprobaran, los Estatutos
de la S. P. Aviacion, con objeto de someterlos a la Autoridad parala conrtitu-
cion legal de la Sociedad. Otro de los motivos de esta reunion es el nombra-
miento de la Junta Directiva ProvisionalL

La importancia de los asuntos que se han de tratar justifica el que regue-
mos encarecidamente, a los adheridos y a cuantos simpaticen con la Sociedad
Popular Aviacién, su puntual asistencia.

No faltéis el domingo 31, a las once de la mafana, al teatro Fuencarral.
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Coche barato

La Sociedad Americana de Ingenieros
del Automovil, celebra todos los afios una
reunion en que muchas de las comunica-
ciones presentadas puede decirse que son
las novedades que las fabricas llevaran a
la practica en los nuevos modelos.

M. Mooney director de los servicios de
la General Motors, considera necesario
construir un tipo de coche barato, con mi-
ras al mercaiio exterior. Este vehiculo
debe cumplir las siguientes condiciones.

1.° Baratura de adquisicion y entrete-
nimiento.

2.° EI precio de esie vehiculo debe ser
tal, que constituya una clase especial.

3.° Debe resultar c6modo para dos pa-
sajeros.

4.° La presentacion y las soluciones
mecanicas deben ser analogas a las de los
coches de precio.

Cuatro velocidades

Las cajas de cambio de cuatro velocida-
des parece que tratan de extenderse a ma-
yor niumero de marcas. El eminente inge-
niero norteamericano H. M. Crane se pro-
nuncié contrario al empleo de cuatro
velocidades y dice:

-Si todos los vehiculos marchasen a 100
kildmetros por hora, el empleo de las

1

la Sociedad Americana
Inéenieros del Automoavil

cuatro velocidades estaria indicado, asi
como también si se llegase a construir un
cambio de cuatro velocidades, econ6mico
y silencioso. En todos los ensayos que
hemos hecho, no pudimos evitar los ruidos
gue siempre aparecieron con el tiempo.

El tipo medio de conductor no es bas-
tante inteligente para sacar partido de las
cuatro velocidades. Un vehiculo de cuatro
velocidades debe arrancar en segunda y
pasar directamente a cuarta cuando el
terreno es llano. En las pendientes debe
arrancar en primera y luego pasar a terce-
ra. Aun no he visto un conductor que
emplee correctamente el cambio.»

«Nunca debemos afiadir gastos suple-
mentarios a los coches mientras su nece-
sidad no sea reclamada por nuestros clien-
tes. Esta es la verdad para las cuatro velo-
cidades. Para adoptarlo es necesario
educar al comprador.»

El eminente técnico automovilista M.
Faroux se declara en completo desacuerdo
con M. Crane y dice:

«Para el empleo de tres velocidades no
existe mas argumento que la economia en
coste y peso.

Las cuatro velocidades son un gran pro-
greso. Se gana en velocidad media, se dis-
minuye el consumo, se acelera mejor y se
alarga la vida del motor.»

Proveedor de Aviacién Militar y del Ejército, de lonas de algodon,

canamo, embréalas, en blanco y en colores, en distintos anchos para

todos los usos y aplicaciones. Cordeleria de cafiamo en general. Es-

puertas de esparto. Astiles de fresno para toda clase de herramientas
-.- Articulos de guarnicionero. Escobas de brezo y palma «-

Calle de Toledo, 92 y 117-MADRID-Teléfono 53336
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Kl «rally» a™ Monter Carlo

Para participar cn esta prueba son in-
dispensables, dos condiciones: gran aficion
y buen nimero de pesetas dispuestas al
sacrificio.

Las casas de automdviles no ven com-
pensacion cn los beneficios que esta prue-
ba puede reportarles y la mayoria se abs-

dos; Sumbean dos. Los cuatro primeros
clasificados fueron:

1.° Dr, S. Prengen Van Bijek (Graham-
Paige), desde Stocolmo, velocidad media
horaria 39 kilbmetros 887 metros. NUmero
de puntos 308.999. Recorrido 2.963 kilome-
tros. Tiempo 74 horas 17 minutos.

Desde lejanas regiones de Europa, los concurrentes al Rally son aclamados a su llegadaa Monte Cario.

tienen de concurrir, otras se limitan a
proteger débilmente a los que sacrificando
su dinero marchan con su marca en pos
del triunfo. Como eti este Mundo hay gente
para todo, 97 valientes se inscribieron para
tomar parte en el rally, pero solo 83 em-
prendieron la partida y 24 llegaron hasta
Monte Cario.

Las Unicas marcas que lograron clasifi-
car mas de un coche fueron: Talbot tres
coches y Voisin dos; Lancia dos; Horch

2° Ingeniero Szmiek. (Weiss Monired),
desde Bucarest. Velocidad media horaria
40 kilometros 696 metros. Numero de pun-
tos 304.085. Recorrido 2.939 kildmetros.
Tiempo 72 horas 13 minutos.

3. Visser. (Lancia), desde Helsingborg.
Velocidad media horaria 40 Kkilémetros
568 metros. Numero de puntos 302.237.
Recorrido 2.355 kilémetros. Tiempo 58 ho-
ras 3 minutos.

4.°> Morilion. {Pengeot), desde Gibral-
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tar Velocidad media horaria 40 kilémetros
925 metros Puntos 302.099. Distancia
2 315 Kkilometros. Tiempo 56 horas 34

usVandes distancias permiten ganar

algunos puntos como vimos en el regla-

He aﬂui la tela de arafla que han teji

ment6 de la prueba que publicamos; pero
esta vez los que han partido de lugares tan
distantes como Riga, Kovno y Liwow se
han pasado de listos y han quedado dete-
nidos per la nieve. Otros deben su clasifi-
cacién a que no han podido alcanzar el
punto de partida que deseaban por lo que
se vieron obligados a emprender la marcha
desde puntos mas cercanos.

La prueba, aunque desdefiada por algu-
nos que piensan que el mejor automovil es
el que mas corre, es dura y exige buenas
cualidades en el personal y material em-
pleado.

El reglamento sufre todos los afins, las
modificaciones que aconséjala experiencia
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tendiendo a que la clasificacion solo pue-
da ser alcanzada por pentisiraos conduc-

con verdaderos coches de turismo”
Es lastima que por dificultades del con-

frol. no puceda iNtervenir en la clasificacion
el consumo de combustible.
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iPILOTOS!

La aviacion militar ha absorbido el
aprendizaje de pilotos; en Espafia, hasta
ahora, puede considerarse la ensefianza
de pilotos civiles en embrion y el que de-
sea obtener el titulo, tiene que hacer gran-
des sacrificios pecuniarios, la mayoria de
las veces, sin la compensacion a sus aficio-
nes, pues aun siendo éstas puramente
idealistas, una vez obtenido el titulo, de no
poseer fortuna, no podra ya demostrar su
aptitud.

Las tentativas de fomentar estas aficio-
nes en Espafia, dignas dei mayor aplauso,
se deben al Real Aéro Club, que en un afio
ha conseguido conceder a varios pilotos el
titulo y sobre todo fomentar la aficién e
interesar vivamente a sus socios; igual-
mente los vuelos organizados por Mo-
toavion, han demostrado plenamente que
existe una aficion desmedida a la Aviacion.

Con estos dos botones de muestra, se ve
claramente existe una gran masa de ciuda-
danos, que les interesa la aviacién; hay por
tanto primera materia: aficionados.

La idea primordial de estas mal perge-
fiadas lineas, puesto que hay gran aficion,
seria apuntar algunas ideas para aprove-
charlas en beneficio de la nacién. Hay que
sentar el axioma, de que el aeroplano es el
vehiculo del porvenir, pero resulta que
hasta ahora pasa algo parecido, a lo que
con el autobmovil hace tres lustros, que un
politico clasifico de vehiculo de los bur-
gueses.

Los cuadros de pilotos militares, en una
campafia moderna, por rica que sea unha
nacion, son insuficientes llegado el mo-
mento de ella; por este argumento sola-
mente, muchas naciones fomentan su avia-
cion civil y como consecuencia directa de
esto. se desarrolla su aviaciéon comercial y
postal, su industria aeronautica, etc, sien-
do los principales colaboradores de la paz,
aquellos que se adiestraron para la
guerra.

MOTOAVION

IPILOTOS!

Por todo lo expuesto, es necesario un
namero grande de pilotos, brindando algu-
nas ideas por si alguien las quisiera reco-
ger y dar forma.

El calculo aproximado del conste del
carnet puede valuarse en 3.000 pesetas;
sobre esta base, podrian las Universidades.
Escuelas Especiales, Facultades crear be-
cas para aquellos estudiantes, que por su
comportamiento escolar lo solicitasen.
Hago hincapié en lo del comportamiento
escolar, por ser una primera seleccion,
pues el buen estudiante demuestra volun-
tad, condicion primordial para ser piloto.

Estas becas se concederian durante A
verano y de acuerdo con la Aerondautica
Militar, que, teniendo en esta época .sus
Escuelas en periodo de vacaciones, dis-
tribuiria el material escuela por los distin-
tos aerédromos y nombraria el profe-
sorado.

Seria conveniente que los alumnos no
hubiesen cumplido el servicio militar, y
cuando les correspondiera hacerlo, darles
grandes facilidades.

No creo seria dificil a la mayoria de los
centros de ensefianza, reunir las pesetas
necesarias para un piloto anual, por igno-
rar si sus estatutos se lo permitiran, pero,
en ualtimo caso, el alumno no se negaria a
contribuir ai matricularse con un pequefio
plus, que pudiéramos llamar «pro Avia-
cion», y que es seguro que el Gobierno
accederia a su aprobacidn.

Si ademaés los grandes Bancos, Empre-
sas particulares, periodisticas, fabricas,
creasen analogamente becas entre sus
empleados y obreros, no creo seria un sue-
fio predecir en plazo breve un crecido nu-
mero de pilotos de todas clases sociales.

ZNIAS

El teléfono de nuestra

Redaccién es el 13998
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U n diriaible™ construido en Guadalajara

Aunque en su aspecto de interés general
ya ha sido relatado y comentado por la
Prensa diaria, y el caracter técnico puro no
entra de lleno en esta revista, no queremos
pasar por alto el rotundo triunfo de dos
Ingenieros militares, que con los limitados
medios que cuentan los talleres de Aeros-
tacién en Guadalajara, han construido un
dirigible que bien puede ser el primer paso

po D. Félix Martin Sanz, auxiliados por
dos expertisimos obreros de recursos e in-
genio inagotable, el Maestro de Taller Ca-
bezas y el Sargento Moratalla.

A continuacion exponemos en forma
técnico-vutgar las vicisitudes y detalles de
construccién recogidas directamente de los
interesados.

Con motivo del viaje del Comandante

M aniobras para sacar el dirigible del hangar.

hacia otros de mayor capacidad y una
orientacion cn la construcrién de dirigi-
bles por la industria particular ante la que
presenta amplio campo la futura linea de
dirigibles entre Espafia y América.

La construccion del dirigible no ha cons-
tituido una demostracion de florecimiento
industrial, por el contrario, representa la
victoria del talento y de la voluntad, cuali-
dades vinculadas en los que emprendieron
la obra: Comandante de Ingenieros D. En-
rigue Maldonado, Capitan del mismo Cuer-

D. Enrique Maidonado a las escuelas de
Scoff-Field, Illinois, (América del Norte) al
venir se hizo un proyecto de aeronave de
pequefio volumen: 3.300 metros cubicos.
Este proyecto fue aprobado por el Coro-
nel Kindelan y en los talleres empez6 a
construirse y calcularse los elementos,
pero se aumenté el volumen hasta 4.000
metros cubicos, para tener un margen se-
guro vy, al mismo tiempo, darle aspecto de
ser un paso hacia aeronaves mayores.

El proyecto primitivo fué, por tanto, su-
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friendo modificaciones hasta amoldarse al
construido. Primero se pensdé poner un
solo motor de 220 C. V. y estdbamos auto-
rizados para sacar uno «Wright» que ha-
bia en Cuatro Vientos. Posteriormente se
pensé en poner dos motores, e indagando
nos enteramos que habia triis motores
«Walter» de 120 C. V. que hasta el momen-
to de pedirlos, no parecia habia orienta-
cion de donde se iban a poner. Apiovecha-
mos esta ocasién para pedirselos al Coro-
nel Kindeldn, que accedid y entonces hici-
mos un nuevo proyecto de viga para
sujeccidon de los motores y uniéon a la bar-
quilla.

La envuelta de la aeronave tiene un vo-

Con buena vista se pueden distinguirlas valvulas V
de salida del gas.

lumen de 4.100 metros cuUbicos, con una
longitud de 54 metros y un didmetro en la
seccion méaxima de 12 metros.

Su confeccion se compone de 30 husos,
divididos en cinco secciones. La tela, de
procedencia alemana, es de triple caucho-
tado, con capa exterior de polvos de alu-
minio. La union de los distintos”™ husos se
hacen por cubrejuntas de 3 centimetros,
con doble costura paralela, cosida en ma-
gquina especial de gran trazo, que hace la
doble costura, cuyo funcionamiento es por
medios automaticos y que puede manejar,
también a voluntad, el obrero que hace la
operacion. Para evitar las fugas de gas
originadas en .las cubrejunturas, por el
cosido, lleva dos cintas, una inteiior de 5
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centimetros y otra exterior de 4 centime-
tros, que, ademas de evitar el efecto dicho,
refuerzan las costuras.

En ambos lados de ia envuelta y aproxi-
madamente en la mitad de la seccién se-
gunda, lleva las valvulas de salida de gas,
que por su disposicion y por abrirse de
dentro a fuera, puede abrirse automatica-
mente si la presién excede de cierto limite,
0 a voluntad desde la barquilla.

Estas valvulas son completamente re-
glables y, por tanto, se abren cuando la
presion puede ser peligrosa o perjudicial
para la tela.

En la proa lleva un armazén de varillas
de fresno, que se unen a la envuelta por
medio de cordones. Estas varillas termi-
nan uniéndose todas con la cabeza por
medio de un disco de aluminio. Con esta
disposicién se consigue hacer indeforma-
ble la proa si un viento de frente hiciese
meter la cabeza.

En el interior van dos cdmaras de aire,
una a proa y otra a popa, que tienen un
volumen de unos 400 n* cada una; su ob-
jeto es mantener la indeformabilidad de la
envuelta, bien por pérdida de gas o por
navegar sobre puntos bajos después de
haber estado altos. Cada baloné lleva una
valvula en su paite inferior, analoga a las
de vaciado de gas, y que se abren cuando
la presion excede de cierto limite; estas
valvulas van graduadas a tension mas
baja que las de gas.

La suspension de la barquilla se hace por
medio de 28 cables de acero de 5 mim. de
diametro unidos a la envuelta por medio
de un parche en forma de mano extendida,
para repartir el esfuerzo que lleva un pe-
quefio cable con guardacabo; es de donde
arranca el cable que se une a la barquilla
por medio de un tensor y mordazas sujeta-
cables. Todos los cables de suspensiéon dan
la vuelta a la cuaderna de la barquilla, y
asi, al mismo tiempo que es continua, sir-
ve de apoyo a ésta.

La barquilla es de forma fuselada y su
esqueleto estd formado por cuadernas de
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fresno, hechas por laminas delgadas para
hacerlas con la curvatura apropiada. Estas
cuadernas se unen unas con otras por me-
dio de largueros, también de fresno, y en
su parte inferior va una quilla de haya re-
forzada con pletina de acero de 4 mim. de
espesor y 5 m[ni. de ancho. EIl arriostra-
miento entre las cuadernas se hace por
medio de cruces de San Andrés, de cuerda
de piano, todas con tensores. EIl apoyo del
piso estd formado por piezas en U, de du-
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suspensiéon. La parte posterior de la bar-
quilla también es de chapa moldeada de
aluminio y forma la envuelta de tres depd-
sitos de gasolina, dos grandes y uno pe-
quefio. Los dos primeros de 200 litros de
capacidad y el 3.° de 30 litros.

En la parte central de la barquilla van
dos vigas de duro-aluminio (también de
C. A.S. A) arriostradas por travesanos
de chapa de duro-aluminio y cuerdas de
piano. Sobre estas vigas van apoyadas vy

Vv

El dirigible en vuelo.— Obsérvense en (x) la unién de los cables a la envuelta, por medio
de parches en forma de mano extendida.

roaluminio de la Fabrica de Construccio-
nes Aerondauticas (C.A.S.A), de Getafe, y
encima chapa de contraplaqué de 9 m[m.
La parte anterior de la barquilla esta
formada por un armazén de pletina de
acero que se sujeta a la primera cuaderna
por su parte inferior. Este armazon forma
por decirlo asi las aristas de una bdéveda
que es la parte anterior y que esta consti-
tuida por chapa moldeada de aluminio y
de cuyo armazo6n arranca la pieza a que
se unen los cuatro cables delanteros de

fuertemente sujetas a ellas, dos platillos
también de duro-aluminio, donde se atorni-
llan los motores. La sujeccion de los moto-
res se prolongan atras por piezas en | |de
duro aluminio que soportan el deposito de
aceite, el de gasolina y un depésito de las-
tre de agua. Tanto el depo6sito de aceite co-
mo el de agua, resultan elevados sobre el
carburador, jo suficiente para que a pesar
de los movimientos de la aereonave, llegue
por gravedad la gasolina. Los tres dep6-
sitos van envueltos en chapa de aluminio
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moldeada apareciendo detras del
una forma en conjunto fuselada.
Para evitar la flexién, las vigas que so-
portan el peso van unidas al fondo de la
barquilla cor medio de unos jabalcones
de tubo de duro-aluminio, yendo a su vez
estos jabalcones arriostrados con cuerda
de piano y tensores. Para hacer una forma
de buena penetracién y no crear resisten-
cias en la marcha, a estas vigas se le ha
puesto un borde de ataque y otro de sali-
da, haciendo un ala parecida a la de un
avién. Los motores son Walter Checoeslo-
vacos de 120 C. V., a 1,500. r. p. ra. Las he-

motor

Capitdn Martin«? (A), Comandant«>Maldonado (B),
M aestro Cabezas (C) y Sargento Moratalle (D)’
al emprender el primer vuelo.

lices son de construccion espafola, por la
casa Amalio Diaz, de Getafe.

Los depésitos de que antes se ha habla-
do tienen, el de gasolina, 90 litros de ca-
pacidad, y el de aceite, 25 htros.

La llegada de gasolina a los depositos
del ala es por medio de bombas elevadoras
accionadas por pequefias héhces de gran
paso y movidas por el viento de las hélices
de los motores. La transmision de las pe-
quefias hélices, al mecanismo elevador, se
hace por medio de enlaces flexibles.

La barquilla tiene una longitnd de 8 me-
tros con un ancho de 1,25 y una altura de
borda de 1,00 metro. Lleva en la parte an-
terior cuatro asientos, dos para el piloto y
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auxiliar que manejan los timones de pro-
fundidad y direccién, respectivamente y
dos para pasajeros. Delante de los dos
asientos (piloto y auxiliar) van los apara-
tos de control y manejo. Delante del piloto
van ocho palancas con sector movible que
por medio de cables accionan las valvulas
de gas, las valvulas de aire y la entrada a
los inyectores que impulsan el aire a los
balonés. Delante del asiento del piloto
auxiliar van los aparatos de control. Vario-
metro, dos mandmetros de presion (uno de
cuadrante y otro de columna de agua), un
velocimetro, un altimetro, un inclindometro,
un reloj y una bradjula. El volante para el
mando del timon de direccién, colocado
frente al piloto auxiliar, es parecido al de
un automovil. EI mando del timén de pro-
fundidad estd colocado entre el asiento
del piloto y auxiliar y es vertical. Todos
los mandos se hacen por cables de acero
que pasan por sus correspondientes rolda-
nas guias hasta llegar a los timones. Estos
son dos para el mando en altura y uno
para el de direccién. Tiene también en la
parte superior un timén fijo. En la parte
posterior de la barquilla va el asiento del
mecanico, en el tablero de instrumentos
gue son: dos cuenta revoluciones, magneto
de lanzamiento, interruptores de masa de
los motores y de la magneto de lanzamien-
to. Una llave de tres vias para distribucion
de gasolina, una bomba de mano para
inyectar la gasolina a los depdsitos del ala
para el caso en que no funcionasen las
bombas elevadoras. Al alcance de la mano
del piloto van dos interruptores para cor-
tar el encendido de los motores.

Cada interruptor corta el encendido de
una magneto de cada motor. La entrada
de aire a los balonés se hace por medio de
unos tubos que a voluntad pueden recibir
el viento de las hélices y que van unidos
a unas piezas con sus correspondientes
valvulas pudiendo enviar el aire a uno u
otro de los balonés. El peso de la barquilla
completa sin combustible ni aceite es de
unos 1.300 kilogramos y el de la envuelta
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de uaos 1.150 kilogramos. Puede llevar sie* bezas y Pino; el primero, en cuestion me-
fe personas y 10 sacos de lastre, mas 400 canica y montaje, y el segundo, en la parte
litros de gasolina y 50 de aceite. de carpinteria, planos, mandos y montaje.

La velocidad maxima que pnede alcan- En la confeccion de la envuelta, el sargen-

Las maniobras después de la llegada.

zar es de 90 kilometros por hora, tiene to Bermidez que sustituyé en el taller de
combustible para poder estar en el aire globos al maestro Leén que muri6 dias
ocho horas. antes de empezar, pero que habia empeza-

En la construccion se han distinguido do a planear la confeccién. Reciban todos
notablemente los ayudantes de taller Ca- nuestra calurosa felicitacidon.

Es indispensable para conservar una hermosa dentadura

EL USO DE LOS DENTIFRICOS M ..........................

ELI"IR-PASTA Y POLVOS OXIGENADOS

Casa |, ROQRIGO, Calle de Toledo, nim. 90.-Madrid m
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Estudio completo de una biela maestra para motor
de aviaciorv. «Elizalde» de 450 CV.

Por Manuel Torrado y Varela, Jefe del Laboratorio de Elizalde

Consideraciones éenerales

(Continuacion.)

La temperatura de revenido elegida en
el Diagrama, como la mas adecuada para
obtener las caracteristicas necesarias para
el trabajo que efectuara la biela, es la de
550° y el bafio, aceite también.

Mientras no tenemos acabada la instala-
cion de bafios de sales, para tratar piezas
en fases muy adelantadas de fabricacion,
hemos de recurrir a sistemas mas o menos
sencillos, para evitar la deformaciéon por
temple de piezas algo complicadas como
la que nos ocupa. De momento usamos un
montaje que soporta la biela verticalmente
y sujeta por la cola, de esta manera el
peso de la cabeza impide la torsion que se
pudiera presentar. Verticalmente asimismo
y de dos en dos, son sumergidas en el bafio
de aceite.

El revenido se hace cn bafos de sales,
introduciendo la biela verticalmente y el
enfriamiento es en aceite, con las mismas
precauciones. Asi hemos conseguido unas
deformaciones minimas y tolerables, por-

Probeta cafia largo

E = 83

R= 91

A o= 14

E "o= 60,74
D = 3,65

C = 14,2

Es sumamente interesante hacer estudio
micrografico de tratamientos, pues es la
Unica comprobacion, de haberse sacado el
mayor rendimiento posible del acero, ya
que del examen de estructura, deducimos
si es posible, mejorar ono las caracteris-
ticas. Ante todo diremos que constituyente
es; «todo elemento de estructura caracte-

que estas piezas una vez tratadas, son
trazadas en Verificacion y desechadas
aquéllas que no se pueden adaptar a un
montaje, que les sirve de base para opera-
ciones posteriores. El orden de tolerancias,
en cuanto a deformaciones, es el de 1 dé-
cima de miUmetio; juzguese pues, si son
extraordinarias las precauciones que se
toman.

Nosotros vamos a estudiar los trata-
mientos mecanica y micrograficamente.

De todos es sabido, que el temple con-
siste en calentar el acero por encima de
su punto de transformaciéon y enfriarlo de
una manera cuya rapidez dependera de lo
distanciados que estén los citados puntos
de transformacion al calentamiento y al
enfriamiento. Con el temple conseguimos
conservar a la temperatura ordinaria, la
estructura que el acero tenia en caliente,
mejorando asi sus caracteristicas mecani-
cas. Nosotros hemos tratado la biela a la
temperatura y bafios ya citados y hemos
obtenido las caracteristicas siguientes:

Probeta cabeza largo

= 81

= 90

% = 12

‘0= 59,16

= 3,65

= 16,6

al través = 8,9

OOQgm>» M

rizado por reacciones micrograficas». Asi
el constituyente tipico de los aceros tem-
plados es la martensita, que cuanto mas
firme y uniformemente repartida se pre
senta, tanto mas nos indica la bondad del
material y sus tratamientos.

(Continuara.)
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i Preguntas y respuestas |f

No mantendremos correspondencia particular con nuestros comunicantes, los cua-
.es deberéan dirigirse al apartado de Correos nim. 8.089, acompafiando siempre el cu-
DOn correspondiente. Las que-signifigaen reclamo, propaganda, etc., seran, desde lue-

go, rechazadas.

¢Cudles son las diez mejores marcas de
automoviles en precio y velocidad, pres-
cindiendo de los bélidos de carreras?

Es un poco dificil clasificar los diez co-
ches mas caros y veloces del mundo por-
que seria necesaria una competicion de
las marcas ases en igualdad de circuns-
tancias para todas. Tampoco podemos ha-

FUMAD HABAIIOS
ROMEQO V JOLIETA

cer un encasillado exacto porque pareceria
reclamo en perjuicio de los no incluidos.
Asi, pues, nos limitamos a dar una lista
por orden de precios de las once marcas
de quienes conocemos sus datos y cuyos
coches (chassis o turismos) cuestan en fa-
brica al cambio medio Gltimo la cifra apro-

N adonalidad Marca y tipo

1. Inglaterra............ Rolls-Royce 40i50
2. Estados Unidos. -.. Duesenberg 265
3. Estados Unidos Cunnigham 203 A
4. Francia.....c.. Hispano Suiza 46
5. Francia...... Farman

6. Francia........ Bugatti Grand Prix
7. Estados Unidos. =.. Pierce Arrow 36
8. Estado.s Unidos.... McFarlan 145
9. Francia..... Voisin

10. Francia...... Renault Reinastella
11. Estados Unidos.... Lincoln

ximada de pesetas que figura. Sospecha-
mos que en esa re’acion deben figurar por
derecho propio algunas otras marcas, co-
mo Lanchester y Daimler (inglesas) e
Isotfa-Fraschini (%italiana), pero actual-
mente no tenemos datos que poder ofrecer
al curioso lector. Después del Lincoln, vie-
nen, en diversos lugares, Guyot Superhuit,
Omega 3 litros, Panhard-Levassor 35, Peu-
geot 22 SS, Mercedes-Benz 4 y medio li-
tros, Minerva 32, Packar, Chrysler Impe-
rial, Cadillac, Stearns-Knight, Franklin,
Locomobile, Stutz, Alfa Romeo, etc., etc.

No siempre los coches méas veloces son
los mas caros. Pero los mas caros son to-
dos muy veloces y seguros.

Repetimos una vez mas a los que nos

preguntan qué hay que hacer para ingre-

sar en la Escuela de Mecénicos, que ten-

gan paciencia, pues lo primero es que se

anuncie convocatoria y esto parece que
serd a fines de este afno.

Motor Precio iabrica
6 cil. 108 > 140 57.350 ptas. (chasis)
8 cil. 95 x 121 55.250 ptas. (chasis)
8 cil. 95,2 < 127  55.250 ptas. (turismo)
6 cil. 110 X 140 45.000 ptas. (chasis)
6 cil. 100 > 150 41.250 ptas. (chasis)
8 cil. 60 > 88 41.250 ptas. (turismo)
6 cil. 101,6 > 140 38.200 ptas. (turismo)
6 cil. 114,3 >< 152,4 36.400 ptas. (turismo)
246 cil. 86 > 130 35.000 ptas. (chasis)
8 cil. 90 > 140 32.500 ptas. (chasis)
8 cil. 85,7x127 30.000 ptas. (turismo
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LO QUE NOS CUENTAN

Una fabrica de automo-
viles en Espafia

Por elementos dcl Banco Urquijo, que
lo son a la vez de la Compaifia Auxiliar
de Ferrocarriles, con su fabrica de Bea-
sain (Guipuzcoa), se estan ultimando los
preparativos para constituir en Espafa
una nueva empresa industrial, que se de-
dicara a la fabricacion de automéviles en
Oran escala.

Los elementos espafioles han adquirido,
al efecto, la patente de la marca De Dion
Bouton, para su explotacion en Espafia,
contando con su colaboraciéon técnica y
figurando al efecto en el Consejo de Ad-
ministracién uno de los socios y un inge-
niero de la casa De Dion Bouton.

En la primera fase se dedicard la nueva
Comparfia espafiola a la fabricacion de
camionetas.

Los automoviles americanos

De los 84 tipos de vehiculos que existen
en América, 44 son de seis cilidros y 3 de
ocho cilindros, solamente ocho modelos
tienen menos de 3 litros de cilindrada, 26
tienen su cilindrada entre 3 y 4 litros, mas
de la mitad tiene 6 litros como minimo, 68
tipos de motor tienen valvulas laterales,
11 de valvulas en cabeza, 54 giran entre

3.000 y 3.400 vueltas, 19 por debajo de
3.000 revoluciones. La potencia por htro

de cilindrada es de 20 a 25 C. V.

Una carretera de 20.000
kilbmetros de longitud

Se esta estudiando una carretera que
unird Ottawa, capital federal de Canad4,
con Rio Janeiro.

Este magno proyecto abre al gran turis-
mo regiones variadas y de incomparable
belleza, desde las nevadas regiones cana-
dienses hasta la vegetacion de los tropi-
cos y de aqui a los puertos de los Andes
y las praderas de la Pampa, cruzando re-
giones casi deshabitadas.

La carretera asfaltada y de buena an-
chura estara provista de hoteles, repues-
tos, etc.

El Camino Grande, maravillosa carretera que unira
Ottawa con Rio Janeiro.

Esta gran via ya ha sido bautizada con
el nombre de EIl camino grande, pero asi,
en castellano.

El Gran Premio de Monaco

El Gran Premio de Monaco organizado
para el 14 de abril préximo, ha suscitado,
por su férmula original, gran interés entre
los que piensan participar en ella.

Los vehiculos se colocaran 100 metros
antes de la linea de partida y en el orden
que les correspondan segun el sorteo veri-
ficado con cuarenta y ocho horas de anti-
cipacién. La sefial de partida, con los mo-
tores puestos en marcha, se dard con una
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bandera, pero el cronémetro no empezara
a funcionar hasta que el primer corredor
haya franqueado la linea de salida.

La inscripcién es gratuita, aunque se
exige una fianza de 2.000 francos, que se
ran devueltos a los corredores que empren-
dan la marcha.

Los Grandes Premios
de Indiandpolis

El Gran Premio de Indianépolis se co-
rrera este afio el 30 de mayo. Las condi-
ciones generales son las siguientes:

Distancia: 500 millas (804,500 kiléme-
tros).

Cilindrada maxima: 1.500 centimetros
cubicos.

Peso minimo: 635 kilogramos.

Carroceria: De una plaza.

Para 1930, el «American Automovile
Association» que es quien dirige el depor-
te automovil en los Estados Unidos, modi-
ficard el reglamento de la prueba comple-

Para batir- el «record»

de™ velocidad del

MOTOAVION

tamente. La cilindrada serd libre, la carro-

ceria de dos plazas en lugar de una como
viene ocurriendo desde el afio 1922, el nu-

mero de carburadores no pasara de 2 y el
de véalvulas por cilindro serd como maxi-
mo también 2 y se prohibirdn toda ciase
de compresores. EIl peso minimo sera va-
riable, segun la cilindrada, aproximandose
en esta escala de proporcion a los pesos
normales de los bastidores de turismo,
con objeto de que, en lo posible, concu-
rran coches gae se aproximen a los mode-
los de serie. La anchura del bastidor, to-
mada en la base del asiento del conductor,
sera de 67,5 centimetros y, finalmente, el
namero de frenos no pasaran de dos, de
los cuales, uno de ellos debera actuar so-
bre las cuatro ruedas.

ADRIAN PIERA
Santa Engracia, 123

MADERAS

Mundo

Ya ha llegado a Dailoiia Beach (Florida), cl b6lido de Segrave. La fotografia muestra la salida
de Inglaterra, de noche, para evitar la aglomeracién de curiosos.
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(Critica balompidica y desapasionada,)

Un grarv. triunfo del

equipo espaiol

Y ha.resultado tal y como lo pronosti-
camos. Deciamos en la critica anterior que
el triunfo de la seleccién hispana habia de
ser resonante y asi ha sido. EIl cinco a cero
que durante los primeros cuarenta y cinco
minutos de juego consiguieron nuestros
jugadores y en la parte segunda supieron
mantener es el dato mas elocuente que
puede darse. Claro que todavia habra
quien ponga peros a la formidable actua-
cion. pero eso sera Unicamente los gran-
des técnicos que no encontraran la manera
de quedar salvo después de tanta tinta gra-
tuita como han gastado.

Porque hay que ver la serie de insensa-
teces y la cantidad de comentarios atrevi-
dos, faltos de sentido y conocimiento téc-
nico que se han perdido en algunas revis-
tas que pomposamente se llaman deporti-
vas. Los comentarios a que nos referimos
no han podido ser mas agrios para la ma-
yoria de los jugadores del Real Madrid,
precisamente los que mas se han distingui-
do: véase el caso Lazcano que fué el mejor
hombre sobre el terreno.

Pero estas cosas es lo de menos y no
vale la pena de entrar en polémicas que
pueden oler a partidismo y que no tienen
nada de tal si lo hacemos porque precisa-
mente siempre jugamos con las cartas para
arriba.

Lo interesante es juzgar el equipo en
conjunto. En esta ocasion el fallo no pue-

MADERAS

de ser mas favorable, pues haciendo justi-
cia hay que otorgarle un aplauso cerrado
por el gran resultado, pero sobre todo por
su gran exhibicién del primer tiempo.

La seguridad cn que el compafiero no ha
de perder la jugada y, como consecuencia,
la tranquilidad del equipier. La perfecta
colocacién, los avances sin atolondra-
mientos. EIl balén va trenzando a ras del
césped la jugada sabia, creada por once
intehgencias, que, al fin de cuentas, es una
solamente. Los pies impulsan el esférico
con precisibn matematica, todos los pases
mueren donde deben, y, como resultado, el
tanto, que el marcador se encargara de se-
falar.

Esto es lo que paso cn Sevilla y esto lo
que, fundédndonos en la actuacion de esta
temporada de los jugadores elegidos, se-
fialamos terminantemente en nuestro ya ci-
tado comentario.

“Y es que una formacion hecha con ju-
gadores que se compenetren y de juego lo
mas similar posible,
que resultar.»

La demostracion de lo escrito ha llega-
do y el criterio del Sr. Mateos, que con
tantas presiones ha sabido sostener, ha
triunfado.

Y la victoria nadie la puede negar, y
mas después de las declaraciones de los
mismos enemigos, que tan deportivamente
lo han reconocido.

Y para remate, la opinién autorizada de
Langenus, el arbitro belga, haciendo decla-
raciones terminantes de lo que acababa de

tiene forzosamente,

VIUDA DE ANDRES PIERA Y C.™*

Madrid, Paseo de San Vicente, numero 28
Teléfonos 16789, 57993 y 54937



presenciar. La técnica del juego espafiol
depurdda y temible”

La técnica que hay que sostener no so-*
lamente en los que ahora la practican, sino
en quien algun dia ptieda representarnos.

Porque hoy son estos y mafiana no Sa-
bemos. Por de pronto, si el seleccionador
espafiol no cambia de idea, cl «match» con
Francia lo jugara el mismo cuadro, cl mis-
mo cuadro que debe salir triunfante si esta
en igual forma de juego y moral.

MOTOAVION

Y con Inglaterra? Esto ya hay que pen-
sarlo un poco mejor. Los ingleses son los
maestros —todavia, sefiores sudamerica-
nos —y se desconoce si enviardn profe-
sionales o una mezcla con «amafeurs». Po-
siblemetite esto altimo, porque si tienen un
tropiezo hay que justificarlo. Esto no es

miedo: es previsidon y calculo-
QUEMADA

Andrés

18 marzo 1929.

AntOiffiovlles

8 y IO C. V. 4 CILINDROS

Proximamente el nuevo 8 ciUndros 12 C. V.

Visite nuestra Exposicidén en

LOS MADRAZO,

23

MADRID

Carlos Hinderer y Compaiia, S. I.

Piamonte,

Aceros

10,—MADRID.—Teléfono 17764

Krupp

MAQUINAS, HERRAMIENTAS Y HERRAMIENTAS DE PRECISION

D,
VECINO A€ oo
nam. piso

enviar cinco pesetas,
Madrid, ..

Este sefior es presentado por el socio D.

ede
domid/iado en la calle de ...ccccoevevnnea.

afios, profesion

deseo pertenecer a Ja S. P. <jAviaciém, para jo cua! me comprometo a

de i9

quevive

(Firma)
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BRUCH, 96, Y ARAGON, 314.-Barcel<»na.

Magquinaria y herramientas de todas clases :-: Ca-
rretillas autoeléctricas :-: Baterias de acumuladores
Edison :-: Taladros eléctricos

Circulo Filatélico : Mafias y Quillamén
de Madrid i INGENIEROS

Costanilla de los Angeles, 13, bajo
OFICINA TECNICA

o Proyectos, estudios, contratacién
Gran subasta extraordinaria, de obras

con Catalogo, en los primeros

dias de mayo préximo ALFONSO XII, 26 Teléfono 16153

Cons<ruc€ioiics AcronauMcas, S. fl.

C. A S A

ARLABAN, 7 - (Edificio del Banco de Bilbao) - MADRID

Talleres de fabricacion de aviones. Gctafe (frente al Aerodromo Militar)
Talleres de construccion de hidroaviones, PUNTALES (Céadiz)

PATENTES BREGUET.-DORNIER

FUNDICION DE SILUMINIO

Direccion telegrafica:' CASAIRE, Madrid Telsf Madrid: 16785 y 32095
eléfonos..
Direccion postal: Apartado 193, Madrid Qetafe: 3



EL MEJOR LUBRIFICANTE DEL MUNDO

WakefieM Castr©!

Distribuidor para la Aviacion Civil:

MARTIN RODRIGUEZ

Francisco Silvela, 20 MADRID

MOTOR Oli.

Representante exclusivo para la regién centro: P A BJS SCAOSSa” A97T03”~0VIL
Fernando VI, 12.— M ADRID .~Teléfono 34683

I LAS PIlIiZAS PRINCIPALES
DE LOS

CASA « ALLIIRD  i» Noiores Ue Aviacion

(Ciguenfal, Bielas, Valvulas, etc.)
Son fabricadas con los aceros

ANTIGUA CASA ORUETA especiales de
ETABLISSEMENTS

ELECTRICIDAD EN GENERAL

O O

00 -
JACOB HOLTZER
Nunez de Arce, 7y 9 MADRID CONCUSIONAKIO PABA ESPARA:
Teléfono 11780 A. GAUDILLAT [

Comercio, 1. BARCELONA |

Vicente del Postillo

e e Caf@ - Maclanal

Clavazén.—Ferreteria

Atocha, 4, cnadrnplicado T¢l. 73731 TOIedO 19
]

Y LAMPARAIJS
C am a s SE MSTAX.

Teran y Aguilar, S. A
Visiteii la Exposicién que tiene en su féabrica

calle de Zurbano, nim. 65 (detrds de la Es-
cuela de Sordomudos), Hipédromo.

PfADRID

5
07 Especialidad en servicio de banquetes

para BODAS

ESTABLECIMIENTO TIPOGRAFICO ) X
Grandes salones para fiestas; piano,

DB

C. BERMEJO

Stma. Trinidad, 7.-Teléf. 31199

MADRID leUfono 10794

orquesta

3i»c>«c>ab<t*iB*



Carbones y lenas

¢ ¢ =+

A e

Suministros y €@l@l@cclones por contrata

Ventas al por mayor dssde 1.000 kil<D8rasnos

D.° Apartadero fD. ComercftalesB TOLBDO« Telél. 70@20©
't s, PTA. E MOROS, S. Teléf. 71717

M adrid

Froveedoar de Aviacion Militai:

TALLERES ELECTRO-MECANICOS

1 Antonio Diaz

PROVEEDOR DE AVIACION MILITAR

REPRESENTANTE DE
EQUIPOS ACUMULADORES

'S E.V. FULMEN

Accesorios ¢lcctricos.—Rcparacién”~de equipos eléctricos de
Automovil.-Aviacién (magnetos, dinamos, motores eléctricos)

MECANICA EN GENERAL

Principe de Vergara, 8,-Teléfono 52204
MADRID

L 2 4

L 2 4
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DROGUERIA Y PERFUMERIA

F.

Glorieta

Batres

de Bilbao, 5

MADRID.—Teléfono 30.280

Casa e.'pecial en colores y barnices para

carruajes.- Proveedores efectivos dtl Centro

Electrotécnico y Aviacién Espafiola

Suminfsiros G. F. G.

MALASANA, 11. MADRID

Especialidades: Freno rojo G. F. G.
Parches rapidos G. F. O.

Amortiguadores de cinta marca LINCOLN

MATERIAL FOTOGRAFICO

M= QUINTAS

Cruz, 43 y 45-Teléf. 14515-Madrid

PROVEEDOR DE LA AERONAUTICA MILITAR

Venta exclusiva en Espafia de ametralladoras

fotogréaficas, telémetros, etc.,, de la Optique et

Precision de Levallois (O. P. L.).M aterial
radiografico.—Trabajos para aficionados

Silvestre feéarra e Hilo

Granrles fabricas de alpargatas
y borceguies

del Ejército

(Castellon)

Proveedores
VALL DE UXO

FABRICA DE HELICES

LUIS OSORIO

Talleres: Santa Ursula, 12 y Barrafén, 1,
(Puente de Segovia).—Correspondencia:
Calle de Santa Béarbara, 11.—MADRID

Proveedor dt la Aeronittlca Espafiola

CASA CARRIZO

Construcciéon y reparaciéon carrocerias
automovil. — Especialidad en pinturas
americanas

Villanueva, 32.-M ADRID.-Teléf. 51016

C up 6 n
QUE HA DE ACOMPARNARSE A TODAS LAS
COMUNICACIONES QUE SE NOS ENVIEN
A NUESTRA SECCION DE PREGUNTAS

Y Respuestas.

Carbones “EL SOL*

Venta por toneladas y sacos

MINAS PROPIAS

y Direccién: Vallchermoso, 5.
Teléfono Direccién 31585.

DEPOSITO CENTRAL:

Calle del Labrador (Pefiuelas)
Teléfono Dep6sito 71.005

O ficinas

Teléfonos para pedidos; 31547 y 31585.

SOCIEDAD ANONIMA

ECHEVARRIA

Aceros finos Echevarria, marca HEVA

Fundidos al carbono, de construcciéon, de ce-

mentacién, para herramientas, al tungsteno,

al vanadio, al titano, ai molibdeno, al niquel,

al cromo, cromo-niquel, inoxidables, rapidos
y extra-rapidos.

APARTADO DE CORREOS NUMERO 46

DIRECCION telegrafica: «ECHEVARRIA»

Bilbao

Venta de una casa

Se vende una casa en el Puente de

Vallccds, calle d? Mendivil, 57, con

dos viviend.is independientes, corral
y agua del Lozoya.

Renta 80 peseta.s mensuales. Se daria
en 12.500 pesetas.

Razén en el 54 de la misma calle.

En garages, hangares,
K asam a
lor, ei frio y la condensacién atmosférica con

y talleres se evita el ca-

los cielo rasos patentados KASAMA

Avenida Pi y Margall, 18, 2. 3.

(Citar esta revista.)
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AL£ICAIdA Y ADRID

Capital autorizado.... Ptas. 200.000.000
Idem desembolsado... » 60.000.000
Fondo de reserva » 16.000.000
Filial: anco de badalona—e

SUCURSALES

Albacete, Alcdzar de San Juan, Alicante, Alm'ansa, Andujar, Arenas de San
Pedro, Arévalo, Archena, Avila, Astorga, Barcelona, Barco de Avila, Beas de
Segura, Bellpuig, Campo de Criptana, Carcabuey, Carcagente, Carmona, Ce-
breros. Ciudad Real, C6rdoba, Cervera, Daimiel, Dos Hermanas, Enguera,
Hellin, Jaén, Jativa, La Bafieza, La Carolina, La Roda, Leén, Lérida. Linares,
Logrofio, Lorca, Lucena, Malaga, Manzanares, Marchena, Martos, Medina del
Campo, Mora de Toledo, Murcia, Ocafta, Oropesa, Osuna, Pefiaranda de Bra-
camente, Piedrahita, Priego de Cdrdoba, Puente Genil, Quintanar de la Orden,
Reus, San Clemente, Sevilla, Sigienza, Sueca, Talavera de la Reina. Toledo,
Tomelloso, Torfosa, Torredelcampo, Torredonjimcno, Torrijos, Trujillo, Ube-
da, Valencia, Villacafias, Villa del Rio, VUlanueva del Arzobispo, Villarroble-
doy Yecla

mLA HISPANO-SUIZA

Coches de turismo de 14 C. V., 20 C. V. y 46 C. V.
Camiones desde 1.500 a 5.000 kilos de carga util.
Omnibus para cl transporte de viajeros.-Tanques
para riego y contra incendios; basculantes y demas

usos industriales.-Motores de aviacién y marinos

m Exposicion y Oficinas: Avda. Conde PcfAalvcr, 18.—MADRID



PROVEEDOR EFECTIVO DE L\ REAI. CASA

MADRID BAHCELON\
Montelsdn, 28 -TKLAIPONO 31018. Avbnioa Aiponso Xin. 458.-Trl. 74594. x
*
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Imp. de C Berraejo.-Samisjiiia Trinidad, 7. Tfléfono 31199.





