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ANTONIO MAURA, NUM. 18

M ADRID

N Actualmente en construccién una serie de 100 aviones de reconocimiento =

= para la Aeronautica Militar Espafola =

sabe que la seguridad es suprema ley M
en la aviacion y esa es la razén de que H
prefiera las bujias CHAMPION g

«©

CONCESIONARIO PARA ESPANA

rrl
T e S

ESPINANDO (Murcia)

Champion Spark Plug, C."
Toledo, Ohio. U. S. A.
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La Compania de Maderas

Grandes almacenes de maderas y talleres mecanicos

Argumosa, 14 M ADRID Teléfono 72840

DEPOSITOS: MENDEZ ALVARO (FINAL)

Bilbao.- -Santander.— Gijon.—San Juan.—Aviles.—Pasajes.
Alicante.—Huelva.—Murcia.

Completo surtido en pino del pais y extranjero para carpinteria y construccién.—Maderas finas
de todas clases para ebanisteria.—Especialidad en entarimados colocados.—Molduras.

Alfred J. Amsier & C.°

Schsffhonse

Maguinaria y aparatos para ensayo de materiales

MANUEL ALONSO SANUDO
Lealtad, 14. MADRID

Casa Cano®te

Fabrica de Plumeros

Venta al por mayor de toda clase de articulos de limpieza. (Especialidad

en trajes-monos para mecanicos.)

Alberto Aguilera, 64 Teléfono 24023
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Direccién telegrafica;, «<MATEU HIERROS>

BARCELONA
Angeles, 3 a 7

MADRID

Prado, 27 y Sta. Catalina, 5
BILBAO
Elcano, 25 y Rodriguez Arias, 6
VALENCIA
Guillen de Castro, 5a 11

Maquinas-herramientas y utilaje en general.—Maquinaria
para trabajar madera. — Hierros comerciales, chapas y
vigueria. Vigas GREY.—Tuberia y accesorios

N crine

J

S 1lcIK i.© Y

BOLETIN DE SUSCRIPCION

D. vecino de
. . provincia de
domiciliado en la calle d . e ium, . se
sascribe por iin revista MOTOAVION, a partir del nvm. para lo cual en-
via ptas. por Giro Postai (2). .
................. de de 192-.
EL SUSCBIPIOR,
Taches« lo queno se desee.
pago ttra siembre adelantado.

*2) A ios suscr'pTores de Madrid st les pasara cl r«cibo a domicilioy eo todo caso
Eovicse a» APARTADO 8.0">MADRL1D. franqueado eoo 2 cuntimos los de provincias y i céntimos por correo iottnor



Carbones j lenas

Suministros Y calefacciones por contrata

Ventas a! por mayor desde 1.000 kilogramos

Apartadero (D- Comerciales) TOLEDO, Teléf. 70628

Oficinas, PTA. DE MOROS, 5. Teléf. 71717

Madrid

Proveedor de Aviacion Militar

TALLERES ELECTRO-MECANICOS

Antonio Diaz

PROVEEDOR DE AVIACION MILITAR

REPRESENTANTE DE

o F U I—MUmOESN
Accesorios ¢(léctricos.—Reparacién de equipos eléctricos de

Automovil.-Aviacién (magnetos, dinamos, motores eléctricos)

MECANICA EN GENERAL

Principe de Vergara, 8.-Teléfono 52204
-7 MADRID

—



EL MEJOR LUBRIFICANTE DEL MUNDO

Wakefield Castrol

Distribuidor para la Aviacion Civil:

MARTIN RODRIGUEZ

Francisco Silvela, 20 MADRID

MOTOR OIL

Represenldnte exc'.usivo para la region centro, PARIS MADRID AUTOMOVIL
Fernando VI, 12.—MADRID.—Teléfono 34683

ELECTRICIDAD EN GENERAL

cASA GALLARDO  Calé Nacional

ANTIGUA CASA ORUETA .
loied o, 19

O O
Nufiez de Arce, 7y 9 MADRID MADRID
- - Teléfono 11780 —

Vicente del Portillo

Especialidad en servicio de banquetes
Hierros.—Aceros.—Maquinaria. para BODAS

Clavazén.—Ferreteria . .
Grandes salones para fiestas; piano,

Atocha, 4, cuadruplicado Tél. 73731 orguesta

T LAMPARAS
C a m a s DB METAI.

T«rédn y Agallar, S. A.
;o=
Visiten la Exposicién que tiene en su fabrica I I 1 O 7 9 4
calle de Zurbano, nam. 65 (detras de la Es- e e I O n 0

cuela de Sordomudos), Hipédromo.

- I Lopez Lafuentc y Calvo, C. L.
F e d e r I CO L O n e n Almazn de FemteW ?, bierros, chapas, acerosi hgrra*

L, . . P mienlas «n gentTdl, tornillos y clavazén.
Marqués de Riscal, 7, Madrid. o »
u Proveedores de la Aeronautica Militar.
d> ~  Dugque de Rivas, 3.—Madrid.—Teléf. 70.908

GARAJE Y TALLERES ESTABLECIMIENTO TIPOGRAFICO

i i
' C. BERMEJO

i Stma.Trinidad, 7 .-Tetéf. 31199 -MADRID

0>

Se encierran coches sin choéfer.



Carburadores | R Z para aviacion

Invento espafiol al que el famoso aviador ALAN COBHAM confid
su seguridad y economia de consumo al realizar los grandes vuelos

de 1926

Londres-El Cabo-Londres y Londrcs-Australia-Londres

RECORRIENDO 78.000 Kms,

Madrid: Montalban, 5
Fabrica: Valladolid.—Apartado 78
Barcelona: AV. Alfonso XIlII, 420

Compania Espafnola de Trabajos
Fotogrametricos Aereos (S, A)

mC. E.T. F. A

Levantamientos de todas clases de planimetria y nivelacion
especialmente catastrales

Itinerarios para estudios sobre carreteras, ferrocarriles y cursos de
agua, planos de poblaciones, etc. etc.
Laboratorios y oficinas:
Fuencarral, 55 MADRID Teléfono 50237

St o=t * Xoee e
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SABADELL

Agencia Oficial Fabrica Nacional de Maquinaria Eléctrica
LINCOLN FORDSON RUSTON & HORNSBY
Completo Stock en piezas de recambio, LinCOIn

moderno y antiguo
Motores de aceites pesados

Ventas al contado y largos plazos
Representante: R. CORBELLA

Margnés de Cabas, num. 5

MADRID

ENTBEQAS INMEDIATAS

Jiménez de Quesada, 2,-Teléf. 18101

(Edificio del Teatro Fontalba) Grand«! almac*!l«« d« magnlnaxi«
MADRID y siatarlal cléctxtco

"FORCAS Y FOMT |S. A.l

Belén, 19 MABRID Tel. 33850
ACEROS GIROD-UGINE
*n* e
Maquinaria Metales Herramientas

R. DE EGUREN

INGENIERO
Apartado 122.-BILBAO

Turbinas hidraulicas BELL (Kriens Lucerne Suiza)
Mé&quinas eléctricas, transformadores, motores GARBE>LAHMEYER. Armaduras y contadores
KANDEM. Aparatos de alta y baja tensién VOIGT & HAETFNER. Aparatos de medicion HART-
MANN & BRAUNN, Conductores eléctricos. Cables armados. Materiales aislantes especiales.
Fabrica de lamparas TITAI™. Grandes Talleres Electromecéanicos. Ascensores eléctricos.

SUCUKSALES: MADRID; Belna,J y 7.-LA CORUNA: Ha«rta<, 31 y 33 -VALENCIA: Gran Via,21.
SEVILLA; Femindez y Oonzilez, 25.



Pieuiyd-a préactica de automoyili/mo"Ai®

Se publica los dias 10 y 25 de cada

De utilidad a los mecénicos, conductores y propietarios de automoviles,
aspirantes a pilotos y mecénicos de Aviacion.

ARO 1 MADRID, 10 DE ABRIL DE 1929 NOM. 24
FUNDADOR: DIRECTOR:
D. Fe ix Gomez Guillamén Q. Liuis Maestre Pérez
Ingeniero, Militar y _Geografo, ex Profesor d,e la Ingeniero, Rx profesor de la Escuela de Mecanicos
Escnela Automovilista del Centro Electrotéc- de Aviacionf Piloto y Observador
nico, Piloto y Observador Aetostero. de Aeroplano.

Autorizada su publicacién por Real Orden <lel Ministerio de la Guerra.

REDACCION Y ADMINISTRACION: PRECIO DE SUSCRIPCION:
Costanilla de los Angeles, 13, bajo. MADRID: Afio 6,50 Semestre 3,50
. Provincias: . 7,00 . 4 00

Apartado 8.089. - Teléfono 13998. Extranjero: » 10.00 ] 6.00

EL MONOPLANO PARASOL

Ei progreso de la Aviacién ha sido tan rapidisimo que la atenciéon sélo se ha
podido concentrar alrededor de las caracteristicas de vuelo de los aeroplanos; con
ello se ha conseguido llegar a la cifra en que se han establecido los «records» que
un ano antes parecian imposibles. Los problemas que pudieran parecer secunda-
rios y que, sin embargo, seria su resolucién la que habia de consoHdar los progre-
sos realizados, han estado méas descuidados y no seran vanos cuantos esfuerzos
se dediquen a su estudio y regulacion.

Hay dos puntos capitales en que se halla ésta atrasadisirna y que s6lo vamos
a enunciar; se refiere uno al planeador que permita la partida y el descenso verti-
cal, evitando los inconvenientes y peligros que actualmente tiene la aeronautica.
Hoy el paso dado mas firmemente ha correspondido a un espafiol, el ingeniero La
Cierva, en su autogiro, cuyo descenso es bastante mas satisfactorio que el del
aeroplano, acercandose a la concepcion del helicoptero que es el norte, hoy bas-
tante lei'ano, en el que tienen puesto sus miras los inventores. EI otro es el motor
de aceite pesado que suprime el peligro de los incendios, bien visto actualmente,
pues en América ya esta volando un avion provisto de esta clase de motor; mas
lejano se halla el motor de reaccién, que aumentard el escaso rtndimiento actual
del grupo hélice-motor de gasolina.

Para las mismas formas de los aviones actuales hay poca comunidad de dis-
posiciones. Mirando al automoévil se ve una uniformidad a la que habra de llegar
en Aviacion: la organizacion del chassis, la situacién del motor, de los mecanis-



mos de direccion, del cambio de marcha y transmision que haria inconcebible un
automovil fabricado con arreglo a disposiciones distintas.

Esa falta leve es necesario evitar respecto al aeroplano, y ahora que el merca-
do de avionetas empieza a formarse, parece Gtil hacer alguna consideracién sobre
ellas, que oriente a los compradores para su eleccion en el caos de tipos que se
producen. La indole de este articulo no consiente un razonamiento excesivo y
vamos a enumerar algunas caracteristicas aconsejables para conocimiento de los
aficionados. La avioneta actual debe ser un monoplano parase!; tiene éste sobre
los otros monoplanos o los biplanos, dos ventajas insuperables para el inico mo-
mento critico del vuelo que es la toma de tierra, con aparatos bien organizados y
pilotos habiles s6lo es peligroso este momento; durante el vu~lo todos los apara-
tos son igualmente seguros y presentan escasas diferencias respecto a su rendi-
miento; no tiene desventaja ninguna el monoplano parasol respecto a los otros
eoiistruidos. Pero para aterrizar en caso obligiido, si se trata de parada del motor,
'a ventajas del monoplano parasol sobre los otros son incontestables; la ausen-
G... del ala inferior permite reconocer el terreno sobre el que se tiene campo para
poder aterrizar y hacer su eleccion mucho mejor que en los otros, por no haber
nada que materialmente impida ia vista, si en el momento de aterrizar dentro del
campo elegido se encuentran obstaculos desapercibidos antes que puedan produ-
cir el capotaje del aparato; los tripulantes colocados en puente entre el ala y la
cola poco habran de temer para su integridad; lo mismo pasaria si fuera un bipla-
no, pero el ala inferior dificultaria la vista del terreno y la eleccion de campo, y
tratandose de monoplano de ala inferior se sufririan los dos defectos.

Otra disposicicion que es uatil, tratdandose de avionetas, es gne sus alas
fueran desmontables para que el espacio que ocupen durante su estacionamiento
sea pequefio.

El depdsito de gasolina debe ser colocado en la cabanne para alimentar por

gravedad el depo6sito de nivel constante del carburador.
Luis MANZANEQUE

Jefe di los Servicios Técnicos de
Aviécion Militar

Sociedad Popular™ Aviaciolv

I"REUNION PRELIMINAR

Seguln anunciamos en el pasado numero de M otoavisn, €l domingo, 31 de mar-
zo, se verifico en el teatro Fuencarral la reunién preliminar para constituir la
Sociedad Popular Aviacién.

A la reunién asistieron muchos de los adheridos, dando prueba de sus grandes
deseos por la formacién rapida de la S. P. Aviacién.

Después de un ligero cambio de impresiones entre los asistentes, procedimos a
exponer concisamente los rasgos caracteristicos de la Sociedad, el objeto que se
propone, ideas generales para la redaccion de los estatutos, etc.

Se encareci6é de los presentes la aportaciéon de cualquier idea en beneficio de
la Sociedad, y el envio de dibujos con el fin de aloptar uno como emblema de la



Sociedad. Hemos recibido algunos dibujos, que iremos publicando en Motoavioén,
para adoptar el que consiga mayor nimero de votos.
Propusimos a la Sociedad el nombramiento de una Comision con amplias
facultades para:
1.° Redactar los Estatutos y.someterlos a la aprobacién de la Autoridad.
2.° Nombrar Junta directiva.
3® Practicar cuantas gestiones crean Utiles para la constitucién de la Sociedad.
Para dicha Comision fueron nombrados por unanimidad los sefiores siguientes:
D. José Agudo, militar; D. José Aguilera, Ingeniero civil; D. Manuel Anciola,
mecanico; D. Gabriel Arias Salgado; D. Francisco Arranz, Jefe de Escuadrilla de
Aviacion Militar e Ingeniero Aerotécnico; D. Luis Cerro, mecanico de Aviacion;
D. Martin Elviro, Oficial Aviador; D. Carlos de Haya, Oficial Aviador; D. Fran-
cisco Leon Trejo, Jefe de Grupo de Aviacidon Militar e Ingeniero Aerotécnico; don
Luis Maestre, Jefe de Escuadrilla de Aviacién Militar; D. Ernesto Navarro, Piloto
civil, Miembro del Consejo Superior de Aerondautica; D. Victoriano Pleite, mecéani-
co; D. Julio Ruiz de Alda, Jefe de Grupo de Aviacion Militar.
La Comisién se reunid por primera vez en la Redaccion de Motoavion el dia
5 del corriente. Se tomaron los siguientes acuerdos:
1.© Hacer las diligencias necesarias para hombrar Presidente, y de acuerdo
con éste, el resto de la Junta directiva.
2.° Fueron nombrados para visitar y agenciar locales a 'a Sociedad los sefio-
res Maestre y Arranz, y para redactar los Estatutos los Sres, Aguilera y Arias
Salgado. En la proxima reunién seran discutidos y a ser posible aprobados, para
luego someterlos al examen del Presidente nombrado.
3.° Supresion por ahora de la cuota de entrada, pudiendo ingresar gratuita-
mente todo el que lo desee.
4.° Se fij6é la cuota mensual para los socios de ndumero en 2,50 pesetas, con
derecho a recibir Motoavién gratuitamente.
5° lIgualdad de derechos y obligaciones para todos los socios de nimero sin
distincion de sexo.
6.° Formacién de una seccién infantil para los mayores de 14 afios y menores
de 18, parientes cercanos de socios, con cuota de 1 peseta mensual.
7° Publicar en Motoavien algunos de los dibujos recibidos y decidir por vota-
cién entre los adheridos a la Sociedad, el que se adoptard como emblema social.
Tal es la situacion actual de la S. P. Aviaciéon. En breve se reunird nuevamente
la Comisién organizadora, para resolver importantes asuntos pendientes de ges-
tiones que se estdn haciendo para la fundaciéon de nuestra Sociedad.
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EL BOLIDO DE SEGRAVE

A 372 kilémetros por hora

La Flecha de Oro, nombre con que se ha
bautizado el bolido de Segravc, ha batido
la marca de velocidad sobre una milla
(1.609 metros).

No esta mal bautizado el
Segrave; flecha por la rapidez, y el medio
millén de pese-
tas que ha cos-
tado bien per-
mite llamarle de
oro.

El coche fué
concebido y di-

vehiculo de

bujado por el capitan J. S. Irving, ingenie-
ro jefe de la «<Humfreys-Sandber C°», cuyo
director es el coronel «The Master of Sem-
pill», muy conocido en los centros aero-
nauticos. El motor es un Napier de carre-
ras, el mismo modelo que el establecido
por los concursantes ingleses a la copa
Schneider en 1927.

Los radiadores fueron construidos por
la «Closler Aircraft C“.»; se derivan de los

radiadores de alas que esta Sociedad cons-
truye y con los cuales equipa sus aviones

de carreras.
Las bujias son K. L G. del modelo esta-

blecido para los motores de la copa Sch-
Incidentalmente, el chassis fué en-
«Robinhood Engineering

neider.
cargado a los

El mayor Segravc
presenciando el
montaje de la «Fle-
cha de Oro», en la
que lia batido la
marca mundial de
velocidad, alcan-
zando 372 kiléme-
tros 263,

Woors", donde son fabricadas todas las

bujias K. L. G.

El aceite empleado era el «Castrol*, fa-
bricado por «C. C. Wakefiel Ltd».

La esencia marca B. P. es una mezcla
de alcohol y benzol, fabricada por -British
Petroleum C°. Ltd».

Los engranajes, ejes, ruedas, las piezas
de direccion, los arboles de transmision y
diferencial, son de acero Vickers y de fa-
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bricacion Vickers. Los neumaticos y las
ruedas son Dunlop, construidos después de
declarar los técnicos que los neumaticos
no soportarian tan gran esfuerzo.

Se ve con esta sencilla enumeracion
todo lo que el coche del «record» de Se-
grave debe a la aeronautica.

Sobre la extensa playa de Daytona-Beach,
en Florida, S>grave ha batido la antigua
marca de 334,022 kilbmetros por hora.

Primeramente recorrié la milla en 15,55
segundos; después, en senddo contrario,
tardé 15,57 segundos. En el primer caso.

11

La marca de velocidad en automovil ha
progresado en 11,45 por 100.

A estas velocidades tan fantasticas, ni la
cdmara fotografica es capaz de recoger la
impresion limpia sobre la placa, pues si
suponemos un obturador de velocidad

I QQQde segundo, que ya es bastante su-

poner, en ese tiempo el automoévil se des-
plaza 103 milimetros; es decir, que desde
que se abre el obturador hasta que se cie-
rra, el automovil, impresionando constan-
temente la placa fotografica, recorre 103

a
iy

Un espectador de la carrera del Mayor Segrave en la playa de Daytona ha tomado una fotografia

del bolido «La Flecha de Oro» en el preciso momento en que éste pasaba frente a él. La fotografia

fué tomada con una méaquina de obturador de cortinilla y con una instantdnea de 1/100 de segundo.

Ya en el Laboratorio y creyendo poseer la informacion grafica méas interesante de actualidad, re-

vela la fotografia y se sorprende al ver las ruedas cambiadas en unos soberbios y, sin duda, sabro-
sisimos melones.

la velocidad que es el espacio dividido por

el tiempo sera = 103,472 ms. x s.,

y en el segundo caso = 103,340 mi-

nutos x s., y multiplicadas por 3.600 ten-
dremos las velocidades en kilémetro”™ por
hora, siendo el valor medio de jos dos
372,263 kilémetros por hora; esta es la ve-
locidad en que Segrave ha establecido la
marca mundial de velocidad en automoévil.

MADERA

milimetros, saliendo la fotografia movida
en la misma forma que si la sacasemos de
una persona andando, poniendo el obtura-

dor a de segundo. En las ruedas es

donde mas sensible se hace esta deforma-
cion. En el dibujo que reproducimos, he-
cho por el Sr. Ortiz, puede observarse la
deformacion producida. En efecto, como
las cortinillas se mueven de arriba a abajo
sobre la placa se impresionan sucesiva-

VIUDA DE ANDRES PIERA Y C. a

Madrid, Pas®o de San Vicente, nimero 26
Teléfonos 16789, 17993 y 54937
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mente fajas horizontales del automavil en
sentido contrario al movimiento de la cor-
tinilla; las fajas horizontales en que pode-
mos considerar descompuesta la rueda
aparecen méas avanzadas cuanto mas altas
estdn situadas, es decir, cuanto mas tarde
se han impresionado. En resumen, cada

faja horizontal corresponde a una posicion
distinta del automoévil. Esto, precisamente,

es un buen procedimiento para comprobar
la velocidad de los obturadores fotogra-
ficos.

Si un pasajero hubiera intentado en el
coche de Segrave, lanzado a esa velocidad,
para leerlo, sus brazos
tendrian que aguantar una fuerza de 78 Ki-
logramos, como puede verse aplicando la
formula F = K S :siendo K = 0,07;
S = superficie en m™ = 0,1053 m™en este
ejemplo; V = velocidad en metros por se-
gundo = 103 metros por segundo y F ven-
dra dada en kilogramos.

La marca de velocidad vemos que va
progresando con frecuencia. Al dia siguien-
te de establecer Segrave los 372 kilémetros,
ya intenté Lee Bible superar esta marca,
y ademas le costo la vida.

abrir Motoavién

Progresion de la marca mundial
de velocidad en automovil

Parry Thomas: 28-1V-926.... 275,226 K.
Malcom Campbell: 4-11-927.. 281,672 K.

MOTOAVION

Segrave: 27-111-927 ..o 327,987K.
Campbell: 11 928.....ccoiiiiiine 332,958K.
Ray Keech: 1V-928.......ccoceiee. 334,022K.
SEOraAVE et 372,263K.

Progresién anual entantos por 100
de la marca de velocidad

en automoévil

Taato por 10
enual
De 1906 a 1926- 2,05
De 1926 a 1927. 20,80
De 1927 a 1928 | ... 11,45

Una pregunta que sin querer viene a los
labios, es: (Para qué sirve este empefio en

FUiilflD H ABimOS

ROIIIEO vV JULIETA

aumentar la velocidad exponiendo la vida
cuando la anteriormente establecida es su-
perior a la que se puede emplear en la
practica?

En efecto, estos corredores se juegan la

El forinidable bélido, maravilloso mecanismo construido por el ingeniero capitan J. S. Irving.
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vida y la mayoria de ellos la pierden, sin

otra finalidad por su parte, que la notorie-
dad que adquiere su persona, su bolsillo o
ambos a un tiempo. Pero sin creer que los
hombres pierden su vida con el fin de ase-
gurar la de sus semejantes, este es el resul-
tado. Estas carreras constituyen una expe-
rimentacion de alto valor técnico. Cuando
a final del siglo pasado habia locos (con
mas unanimidad que ahora asi eran califi-
cados) que se lanzaban a 50 6 60 kilémetros
por hora con inminente peligro de estre-
llarse. todos creian que para nada servia
aquéllo y, sin embargo, a costa de aquellas
vidas, progreso la técnicay a clles debe-
mos el marchar a esas velocidades con
muy pequefia exposicion. Recordad aque-
i'os coches con sus ocupantes tocados con
gafas, paramontafias y abrigos, que mar-
chaban a 20 o 30 kilémetros por h”ra con
unas cuantas paradas por kilémetro, en
cuyo regreso casi siempre intervenian al-
gunos mulos arrastrando el automaévil, con
general regocijo de los que presenciaron
la brillante salida.

No desdefiemos las pruebas de veloci-
dad, pues son las que perfeccionan la téc-
nica y aseguran nuestras vidas.

Ellos se juegan muchas veces la existen-
cia, para que nosotros la expongamos muy
pocas veces.

Luis Maestre

Casa llfeaMo

Grafico ie la pagina central

Los ¢randes vuelos hasta

Jiménez

Nueva York-Paris (Lindbergh).

e lglesias

Nueva York-Alemania (Cham-

berlin) ...
Nueva-York-Francia (Bird). ==
Vuelta al Mundo (Brock-Shlec).
Francia-Am érica del Sur (Cos-
tes. Le Brix).....

Portugal-Ameérica del Sur (Sat-
miento,Le Btires)......
Italia-América del Sur (De Pi-

Viaje de propaganda (Lind-

S. Antonio-Buen

os Aires-W as-

kington(Dargue)........
W ashington-M éjico (Lind-

S. Francisco-Hawai (Smith-

Bronte)...coeeene.

Montecelio-Natal (Ferrarin).. .

Palos Buenos Aires (Franco y

Ruiz de Alda)

L

Proveedor de Aviacion Militar y del Ejército, de lonas de algoddn,
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El triunfo del «Jesis del Gran Poder»

El dia 24 del pasado mes de marzo, a
las diez y siete horas y cuarentay dos mi-
nutos, se inici6 uno de los mas grandes
vuelos realizados hasta el dia.

Un aparato espafiol, con motor 'espafol
y con todos sus accesorios espafioles, tri-
pulado por dos oficiales espafioles y con
su apellido también espafiol de los mas
clasicos, dejo el suelo de Sevilla para in-
tentar batir la marca mundial de distancia
y llevar a nuestros hijos de América-His-
pana el saludo y el abrazo de la Madre Pa-
tria.

Desde el momento que se divulgdé por
toda la nacién la noticia del despegue del
“JesUs del Gran Poder», Espafia entera de-
sed con emocion noticias del vuelo em-
prendido y que tantos peligros ofrecia.

Jiménez e Iglesias a nadie habian comu-
nicado la fecha de su salida, y hasta los*
ultimos momentos, nadie creyé que se tra-
tara de emprender un vuelo”™de tal impor-
tancia. Desde el dia siguiente a su llegada
de Nasiriyah, después del célebre vudo
del afio pasado, en ej que a pesar de la
mala suerte que les acompafié, conquista-
ron para Espafia el tercer puesto en vuelo
de distancia, colocando a nuestra nacion
con él la segunda de! mundo, ya que los
dos primeros lugares los poseian los Esta-
dos Unidos (Chamberlin y Lindberg), em-
pezaron en silencio, a preparar sin desma-
yar un so6lo momento el vuelo, que con
tanto éxito acaban derealizar.

Entre todas las pruebas aeronduticas, la
marca de distancia en linea recta es la mas
codiciada por las naciones y por los pilo-
tos, por ponerse a prueba en ella los tres
factores que indican, sobre todo, el progre-
so verdad de la aviacion: el rendimiento
del avién, el del motor y el de la hélice.

Las ilusiones que la Aviacién espafiola
y toda Espafia habia puesto en ~nuestros
dos ases no han sido defraudadas'; la tena-
cidad, la constancia y la inteligencia nece-

saria juntamente con un gran entusiarmo
han vencido dia por dia las dificultades
de todos 6rdenes que siempre se presentan
en ia preparacion de una empresa de esta
magnitud. La preparacién personal necesa-
ria, tanto desde el punto de vista técnico,
como de resistencia para poder soportar
luego la enorme fatiga que representa gran
numero de horas de vuelo, han sido lleva-
das a cabo en silencio, con la modestia que
es distintivo de los héroes de las grandes
empresas.

Jiménez, conocido en todo el mundo por
sus anteriores hazafas, lo recordaran bien
los que han recibido el bautismo del aire
en los vuelos gratuitos organizados por
Motoaviéon. NO vamos a relatar su historia
aeronautica; pero es, desde hace tres afios,
el que tiene la marca de duracion y dis-
tancia en Espafia, que ha ido elevando él
mismo hasta llegar en la actualidad a po-
nerla en 6.546 kildmetros de longijud y 43
horas 48 minutos de duraciéon con su ulti-
mo vuelo.

Esto mismo demuestra que no es un
azar, sino una voluntad bien dirigida por
una inteligencia, la que le ha llevado a
conseguir la gloria y popularidad de que
hoy tan merecidamente goza.

Creer que un hombre de las condiciones
de Jiménez puede tomar tierra por agota-
miento fisico, como se ha dicho por algu-
nas agencias extranjeras, es no conocerle.
Cierto es que salié enfermo, recordad que
al relatar los periédicos la salida, decian
que hubo que hacerle una ligera cura en
un grano erisipelado que, indudablemente,
por las variaciones tan grandes de clima
que ha atravesado en su audaz vuelo, ha-
bra empeorado; pero a un hombre que en
ese estado pasa por Natal y da dos vueltas,
llega al aer6dromo de Bahia, de ahi va a la
ciudad, y después de hacer visible su llega-
da, vuelve al aer6dromo, no olvidandose

de efectuar algunas evoluciones hasta
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adaptar su vista a las bajas alturas y po-
der hacer un aterrizaje impecable, como
suyo, no puede nunca aplicarsele con pro-
piedad la palabra agotamiento.

Iglesias es digno complemento de su pi-
loto. No es como él tan conocido, sin em-
bargo. Le acotnpafié en el viaje de iday
vuelta a Cabo Juby en el aparato Loriga,
pritner aparato en que, formando equipo
proyectaron un vuelo de importancia vy
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siriyah, acreditdndose aqui, definitivamen-
te, como uno de nuestros mejores navegan-
tes aéreos. Su estudio concienzudo desde
el punto de vista meteoroldogico de todas
las rutas posibles para batir la marca mun-
dial de distancia, era perfecto; sabido es,
gtae el proyecto de vuelo entonces, no solo
era hacia Oriente, comprendia también la
posibilidad de una audacisima travesia del
Atlantico, que llevase ei «Jesls del Gran

El «Jesus del Gran Poder** examinado por S. M. el Rey pocos dias después de ser construido
en los talleres de C. A.S. A,

recordaron a todos y se honraron, tripu-
lando un avion con el nombre de un pilo-
to que tantos dias de gloria di6 a nuestra
aviacion.

Este primer vuelo le sirviéo para practi-
car los sistemas de navegacion de que
debiera hacer uso en los vuelos poste-
riores. Hizo luego el vuelo de 28 horas, do-
blando la marca de duracién que habia en
Espafia, empezando en seguida el estudio
del raid que por desgracia terminé en Na-

Poder» a nuestra ultima colonia de Amé-
rica. La superioridad, clarividente en esta
ocasion, como demosird el vuelo a Nasiri-
yah y el actual, lo prohibi6é. Desde enton-
ces, todo el afan de Iglesias era llegar a un
conocimiento completo de todos los regi-
menes meteoroldgicos de la zona del At-
lantico que ahora habian de atravesar. La
complicada zona ecuatorial, llegd a no te-
ner secretos para él, es admirable la preci-
sién con que ha llevado la navegacion.
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Aunque piloto también de habilidad con-
sumada, es sobre todo, técnico, es un cere-
bro complementando una voluntad fuerte.
Es el hombre que friamente estudia en su
cuarto de trabajo con toda calma las posi-
bilidades de su aparato, sabe lo que debe
pedirle, y luego, con precisién matematica,
con sencillez, se lanza a realizarlo y los he-
chos demuestran que sus calculos eran
exactos, que su cerebro habia sabido me-
dir y tener en cuenta todo lo que humana-
mente puede predecirse.

DiHcultades del vuelo.—En todos estos
vueios, como es natural, el pilotaje se sale
de lo comun, pero sobre todo, la maniobra
(xt aorinariamente dificil y que ha hecho
fracasar a pilotos de renombre mundial
es el despegue. La carga formidable por
metro cuadrado hace qnc el mas ligero
error se convierta en catastrofe: recordad
el despegue de Fonck, en Nueva York, in-
tentando la travesia del Atlantico. EIl avién
estd hecho para volar, no para andar por
tierra y es solamente en su elemento don-
de el piloto puede en absoluto dominarlo.
Al empezar a rodar y hasta adquirir velo-
cidad, no se tiene mando completo, por
eso no pueden corregirse los errores.
Cuando se trata de un vuelo corriente eso
dura dos o tres segundos, aunque en ese
lapso de tiempo se cometa alguno, en se-
guida puede rectificaise. En esta clase de
despegues no es asi, la duracion del perio-
do en que se.carece de mando, es de doce-
nas de segundos; el mas ligero, error esin-
corregible, por lo tanto, la habilidad que
se necesita es extraordinaria.

El riesgo que se corre es enorme; un li-
gero desnivel del terreno es el desastre in-
evitable; un ligero error del piloto en la
apreciacion de la velocidad del aparato,
que le haga tirar de la palanca con la an-
telacion méas nimia, le originara un bote
que luego al caer de nuevo, el tren de ate-
rrizaje. que no esté calculado para esas
cargas, no podra resistir, y el incendio sera
la consecuencia, como en el caso de Fonck
antes citado. Hay ademdas que tener en
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cuenta, que los aparatos para esta clase
de vuelos van cargados al limite, por ello,
casi toda la potencia del motor se emplea
en vencer las resistencias de rozamiento
de las ruedas con el suelo y la del aire so-
bre el avion, el excedente de potencia que
queda para subir, es muy pequefio; los
célculos tedricos pueden decir, aproxima-
damente, si hay bastante para vencer to-
das esas resistencias y luego elevarse; pero
la practica tiene que comprobarlo y de-
mostrarlo. En este vuelo es cuando este
tipo de aviéon ha salido mas cargado. No
tenemos noticias mas que de dos vuelos
intentados con el «Breguet» bidon; -1 del
belga Medaest, con motor «Hispano», idén-
tico el de J.ménez, que sélo pudo despe-
gar con 3.700 litros de gasolina para su
intento de vuelo de Bruselas al Congo
belga, sufriendo a las pocas horas de vue-
lo un accidente, debido a una tempestad
de nieve, y reultando muy gravemente he-
ridos sus dos tripulantes; y el del francés
Arrachard, con motor «Renault», que se
rompi6 tratando de despegar. En ninguno
de ellos la carga por caballo ni por metro
cuadrado llegaba a la que han conseguido
llevar nuestros compatriotas, y sin embar-
go su despegue fué espléndido, sin un solo
bote, ni el méas ligero cambio de direccion
sobre la pista preparada, como si en vez
de un avion cargado al limite, condujese
un automoévil, y no de carreras.

Una vez logrado el despegue, que, como
decimos, es la maniobra méas dificil, el vue-
en las primeras horas y sobre todo en los
momentos en que aun se estd a poca altu-
ra, ofiece alin grandes dificultades, asi; una
diferencia de densisad dal aire, una racha
de viento, un ligero desfallecimiento del

Hijos de Mcndizabal

|

| Almacenes al por mayor de hierros

| y ferreteria

I Almendro, 8.— Madrid.—Teléfono 72429.
| Apartado de Correos 393.

——— —
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motor, son motivos que pueden hacer des-
cender el aparato y hacerle chocar con
tierra. Todos son inconvenientes cuando
se trata de pilotar un aparato en estas
condiciones: el viraje mas sencillo, la ma-
niobra mas corriente y maés facil; adquie-
re aqui una dificultad inconcebible; Ila
atencion tiene que ser constante, la fati-
ga que el mando ocasiona en un vuelo
normal, aqui se multiplica, en fin, sélo un
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calzo, hasta que su avion ha tomado altura
suficiente para tener tiempo de corregir
cualquiera falsa maniobra.

El vuelo resulta duro, fatigoso en extre-
mo y si se tiene ademas en cuenta, que las
condiciones meteoroldégicas en uno de tal
longitud, no son constantes y por lo tanto,
la busca de un viento mas favorable, las
nubes, etc., exigen que el piloto, que traia
de aprovechar hasta la ultima gota de ga-

El gigantesco dep6sito de 3.700 litros del »Jests del Gran Poder», hecho en los talleres de C. A, S. A
En primer término, las valvulas para el vaciado rdpido en caso de aterrizaje por averia.

piloto de excepcional habilidad puede ven-
cer. Para que los profanos se formen idea
de lo dificil que es conducir en linea recta
el aviéon durante el despegue y del mande
durante los primeros minutos de vuelo, di-
remos, que uno de los pilotos extranjeros
mas acreditados en «raids», que es Costes,
con objeto de poder sentir lo mas rapida-
mente cualquier tendencia al cambio de di-
reccion del aparato, empieza el vuelo des-

solina, ademas de estar constantemente
atento a la marcha de su motor, tiene a
veces que volar al ras del suelo, no pue-
de permitirse la mas ligera distraccion.
Todas estas circunstancias dan idea de la
habilidad, golpe de vista y sangre fria que
necesita poseer el piloto en vuelos de esta
eaturaleza.

Dificultades que presenta la navegacion.
Durante los primeros tiempos de navega-
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En honor a nuestros gloriosos avia-
dores dejamos de publicar algunos
articulos que temamos preparados
para este numero, y por lo cual pe-
dimos mil perdones a nuestros co-
laboradores.

cién aérea, los viajes que se hadan eran
muv cortos, la manera mas facil y segura
de llevar la ruta era cifiéndose al terreno y
orientdndose por las referencias que este
ofrecia; no esta lejano el tiempo en que se
decia: si usted quiere perderse viaje a la
brajula. Después hubo que volar de noche,
gue volar en dias de nubes, que volar so-
bre el mar, en fin, sin referencias del suelo
que guiasen al piloto llevandolo de la
mano. Empeiaron a usarse los derivome-
trj', a emplearse la navegacion a la estima
que usaban los marinos; sin embargo és-
tos conocen muy bien las corrientes del
mar, les bastaba para comprobar el punto
estimado, tomar su situaciéon astronémi-
camente, una vez al dia. En el aire; las
velocidades de las corrientes que produ-
cen la desviaciéon de la ruta, son consi-
derablemente mayores que las marinas; las
del avién lo son también incomparable-
mente mas que las de los barcos. Resul-
tando que cuando se trata de viajar sin
referencias del suelo, sobre 500 kilémetros,
algunos mas si acaso, el derivometro puede
bastar y puede llegarse al fin deseado;
pero cuando la ruta es sobre el mar, el uso
del derivometro que da la desviacién que
la corriente de aire produce sobre el apa-
rato y para lo cual es preciso observar al-
gun punto fijo del suelo, se hace de em-
pleo dificil; es preciso buscar artificios,
emplear botes de humo flotantes o de po-
tasio que en contacto con el agua den luz
o medios analogos que van complicando
cada vez mas la cuestion. En el vuelo de
Gago Coutinho y Sacadura Cabrai, los dos
ilustres portugueses que atravesaron el At-
lantico, se hizo después de haber inventa-
do aquél su aparato; sin embargo, esto no
bastaba, como en ia marina, era preciso
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comprobar la situaciéon y recurrieron a la
navegacion astronémica y empleo del sex-
tante para lograrlo. Cuando nuestros ilus-
tres compatriotas Franco, Ruiz de Alda,
Duran y Rada atravesaron el Atlantico, so-
bre esos sistemas, usaron otro entonces
poco empleado en la navegacion aerea,
el radiogonométrico.

En el actual vuelo como el sitio dispo-
nible en el aviéon era muy pequefio y el pe-
so que se lievaba grande, esto no era posi-
ble; con la bradjula, derivometro y sextante,
era pues preciso hacer todo. El empleo dcl
sextante es muy féacil en el barco, los mo-
vimientos del que va a emplearlo son libres,
puede buscar una posicion comoda que le
permita observar con tranquilidad; en el
aire no es lo mismo, el observador enca-
jonado en su sitio, en una posicién extra-
fia, la que puede encontrar, sin poder apo-
yar los brazos en ningdn lugar del avién
que le impediria con su trepidacién, leer,
tiene gne hacer la observacion, y solamen-
te al cabo de un entrenamiento grande
puede lograrse; y que se ha logrado no ca-
be duda, y la tenacidad e inteligencia de
Iglesias han vencido todas las dificultades.

Condiciones "ue tiene <iue reunir
el aviorv paia urv vuelo 48> esta
naturaleza
Hemos dicho al principio de este articu-
lo que la marca mundial de distancia era
la mas preciada entre todas las que en
aviacion pueden establecerse y dabamos
como razén de eilo el que el radio de ac-
cion de un avién viene expresado por el
producto de tres factores: rendimiento del
avion, de la hélice y del motor; es decir,
gue indica un progreso real en la cons-
truccién aeronautica y es el resumen de
ella, es preciso hacer avanzar algunos de
ellos para lograr que un avién pueda ir un
poco mas lejos. Examinemos rapidamente
esos factores para ver como se ha conse
guido llegar a los resultados actuales.
Aumentar el rendimiento de un avion es
aumentar la relacién que existe entre su
cualidad sustentadora y las resistencias
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que ofrece al avance. Como en casi todas
las cosas, no pueden mejorarse al mismo
tiempo todas las cualidades buenas; si que-
remos que un ala sustente mucho, tenemos
que hacerlo sacrificando, en cambio, la
resistencia al avance que aumentara; hay,
pues, que equilibrar todo esto para llegar
a un justo medio que dé los resultados
apetecidos. Es claro que si se logra que la
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gue con treinta, combinando, pues, éstos
del mejor modo, es como podremos obte-
ner un producto, del tiempo que el avion
puede permanecer en e laire por su veloci-
dad, que le lleve lo més lejos posible. Aun
otro problema; Espafia no puede permitir-
se el lujo de hacer un avién especial para
un vuelo de estos, es preciso aprovechar
un aparato de los de serie con los modifi-

Vista del dep6sito del Avion Gran Raid «jesiis dd Gran Poder». A la izquierda, el depésito
de 360 jitros, empleado sobre el avién de reconocimiento C. A. S. A,, licencia Breguet.

resistencia al avance sea pequefa, con la
misma potencia del motor obtendra el
avién mayor velocidad, y lo que antes iba
a tardar en recorrer cuarenta horas, ahora
lo harda en. treinta; pero, si sacrificando un
poco la resistencia al avance, nosotros
conseguimos aumentar la sustentacién,
podremos llevar cuarenta horas de gasoli-
na, mientras que antes no podriamos mas

caciones estrictamente precisas, que, en
resumen, no le haga demasiado caro, Yy,
naturalmente, se comprende que un apara-
to que esta calculado para volar normal-
mente con un peso total de 2.000 Kilos,
meterle una carga que hace subir éste a
mas de 5.000 kilos, es preciso que reuna
condiciones excepcionales, de no querer
que al méas ligero meneo se nos parta en



dos. Vemos, pues, que las dificultades de
todos 6rdenes, que ha sido preciso vencer,
son muy grandes. Veamos como es el «Je-
sus del Gran Poder» y co6mo se han logra-
do satisfactoriamente resolver todas estas
cuestiones.

Es un sesquiplano Breguet, tipo que se
adoptdé como avién de reconocimiento por
nuestra aviacién en un concurso que se
celebré el afo 1922 en Madrid, es de cons-
truccién totalmente metalica salvo el re-
vestimiento de las alas que es de tela. El
metal empleado es el duraluminio, que tie-
ne la ventaja de reunir en un peso poco
superior al del aluminio, cualidades de re-
sistencia analogas a las del acero ordina-
rio, lo cual hace que sea muy empleado en
aviacion, donde es preciso, por todos los
medios, disminuir el peso lo maés posible.
Para logra:ir que este tipo de avién fuera
capaz, con algunas probabilidades de éxi-
to, intentar batir la marca mundial de dis-
tancia se tratd, sin salirse del tipo serie,
de afinarlo lo méas posible; para esto se le
modificé la forma del ala, conservandole
el perfil con objeto de poder emplear las
mismas costillas y la misma constitucion
de largueros; el extremo del ala se redon-
ded, lo cual mejoraba un poco la sustenta-
cion del aparato y disminuia su resistencia
al avance. Con objeto de aumentar aun
mas la superficie y poder despegar con
una carga superior a la normal, se aumen-
té algo la envergadura y se quitd la abertu-
ra triangular del ala superior que va enci-

Casa 1 RODRIGO
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ma del piloto para despejar el campo de
vista de éste; y en fin, se fuselaron los pe-
guefios salientes del aparato y se carena-
ron las ruedas; todc eso da por resultado
un aumento de superficie de casi 3 metros
cuadrados y 15 kilémetros por hora de
velocidad. Al mismo tiempo, con objeto de
disminuir las dificultades del despegue y
poder hacer mas facil el mando del avién
en tierra, se aumentod también la superfi-
cie de timones. Pero jel verdadero proble-
ma estribaba en la colocacién de la gaso-
lina necesaria para un vuelo de [tal dura-
cion; situarla en depésitos aislados ofrece,
ademas de la dificultad del emplazamiento,
el inconveniente grave de la multipli-
cacion de cafierias de conduccién y el
aumento considerable de las probabilida-
des de averias. Se pensd entonces, en la
construccién de un aparato bidén, en el
cual el tanque de gasolina formara con
sus paredes exteriores el fuselaje y que la
parte resistente de éste le atravesara. Se
comprende las dificultades que ofrece una
construccion, asi El tanque tiene una capa-
cidad de casi 4.000 litros; con objeto de que
cuando no esté completamente lleno, el
movimiento de esa considerable masa de
liquido no altere el equilibrio del avion,
hay que poner tabiques que eviten los mo-
vimientos de toda ella; aunque conservan-
do la comunicacién entre los comparti-
mentos; el trabajo, pues, para su construc-
cion es de dificultad extrema, todo va
unido por remaches; es preciso que mien-

Fabrica de barnices para =
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Proveedor de Aviacion Militar
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talle de Toledo, 90

MfIQRID
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tras sc esté remachando por fuera, dentro
alguien sostenga la bnferola, el ruido es
ensordecedor; la primera gente que traba-
jaba en estas condiciones, s6lo podia ha-
cerlo una hora y habia quien era preciso
sacarlo medio desmayado. EIl lograr la
estanqueidad de este depdsito, era cosa
también dificil; todas estas son las dificul-
tades que ha habido que vencer para lle-
gar a contruir el «Jesus del Gran Poder»
para que lyego éste haya podido dar el
salto del Atlantico; siempre teniendo en
cuenta el peso a que se llegaba, factor
prohibitivo por un lado, y por otro no
perder de vista que al cargar el avién en
la forrad en gne se ha hecho, el indice de
ensayo estatico que mide en cierto modo
la resistencia del aparato, se reduce apro-
ximadamente a un tercio del que posee el
de serie.

Las caracteristicas del avion, asi
nidas, son las siguientes:

obte-

Envergadura.......... 15,900 metros
Longitud . 9,510 »
Superficie. ..o 52,41 » *
Radio de accién.... 6.600 ms.
Peso en vacio (com-

prendido el aguay

el equipOo..cccrcciie 2.020Kgs
Peso a la salida.... 5.113 »
Carga por mA/...... 97,557 »

Carga por caballo.. 8 »

El «Jesus del Gran Poder» llevaba los
sigui- ntes pesos:
Gasolina

Depésito anterior: 2.975 litros de 0,711
de densidad = 2.115 kilogramos.

Idem posterior e idem alas, 1.150 litros
de 0,785 de densidad = 903 kilogramos.

Total, 4.125 litros de gdsolina.
Aceite

Dos depositos de 200 litros, 195 kg?.

Piloto, navegador, viveres, etc., 160 kgs.

Peso muerto

Avién, motor, agua, indicadores, braju-
las, cronémetros Longines y navigrafos,
1.740 kilogramos.

Peso total, 5.113 kilogramos.
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Motor

El motor es un Hispano Suiza tipo G. R;
esta construido por la fabrica de Barcelo-
na y sus caracteristicas son:

Potencia a 2.000 revoluciones, 640 C. V.

Compresion, 6.

12 cilindros de 150 mm. de calibre por
170 mm. de carrera en V. a 60°.

El peso todo comprendido, incluso agua
y buje de la hélice es de 440 kilogramos.

Peso por caballo, 775 gramos.

Consumo, 220 gramos de esencia y 10 de
aceite por C. V. hora.

Siempre la caracteristica del motor de
aviacion ha sido encerrar en el kilo de
peso el maximo de caballos, en éste que
cada kilo de gasohna empleado ha hecho
recorrer al avién mas de dos kilémetros,
se comprende el papel de ese ahorro y lo
gue se hubiera logrado en el caso de haber
dispuesto de unos cientos de kilos mas
para esencia.

Pero no es eso s6lo lo que debe lograr un
motor, es preciso que ademas su rendi-
miento sea lo mayor posible, es decir, que
del nimero de calorias que produzca la
gasolina se convierta en potencia efectiva
sobre el arbol cigiefal la mayor cantidad
posible; de este modo el motor consumira
por caballo lo menos que se pueda, la esen-
cia durard mas y el avion podra ir més le-
jos; de todos los motores que hoy existen,
el motor Hispano es uno de los que mas
completamente rednen las condiciones di-
chas, y es preciso agregar a ellas una ter-
cera quizas mas importante; de nada sirve
el poco peso por caballo en el motor, ni el
buen rendimiento térmico, si a eso no va
unida una seguridad de marcha completa,
una resistencia de todos los 6rganos que
hagan posibles esas duraciones de vuelo
sin revisar nada, sin tocar nada, sin que
desfallezca lo mas minimo el 6rgano menos
importante. Una vez mas el motor Hispa-
no, que tantos éxitos ha conseguido apun-
tarse, ha logrado rejuvenecer sus laureles.
Era de esperar; su sencillez maravillosa,
el perfecto estado de todos los érganos, la
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acabada fabricaciéon en tod.os sus detalles,
tenian que conducir al mismo resultado de
siempre.

Cuando escribimos estas
tros heroicos compatriotas han llegado ya
a Buenos Aires; ese motor que les sacé de
Sevilla y de un saKo los llevé a Bahia,
sigue perfecto y es el fmismo que el afo
pasado hizo el vuelo ida y vuelta a Nasi-
riyah, es decir, un motor que bien se le
pueden calcular 25.000 kild6metros de reco-
rrido.

lineas, nues-

Los accesorios

De los accesorios, que aunque por su
tamafio reciban este nombre, son drganos
fundamentales para el éxito del vuelo; me-
rece citarse el radiador, fabricado por Co-
raminas, siendo de notar que no obstante
ser un 6rgano tan delicado, el «Jesus del
Gran Poder» lleva el mismo radiador Co-
rominas que utilizé en su anterior vuelo a
Nasiriyah, sin que en ninguno de estos
se haya presentado la mas ligera averia
eii el sistema de refrigeracion.

Los aparatos necesarios a la navegacion
e instalados en el «Jesus del Gran Poder»,
son los siguientes: Un controleur de vuelo.
Un indicador giroscopico de viraje, Un
inclinometro sencillo de liquido. Dos bru-
julas Hugghes aperiodicas. Una bruajula
de induccién terres're Pioneer, Tres ane-
mometros. Dos altimetros. Un navigrato
Wimperis. Un derivometro de circulo de
cjislal. Un sextante Hugghes de burbuja.
Una regla de cédlculo Buygrabe (Petauro).
Un crondmetro Longines. Dos cuenta se-
gundos Longines, asi como los mapas-
itinerarios Se todo el trayecto a escala
1:1.000.000y las cartas de Mercator en
punto mayor para el trazado de las lineas
de situacion.

No queremos cansar a nuestros lectores
con el relato detcliado de su triunfal viaje
por América, pues la Prensa diaria se ha
ocupado y sigue ocupandose con carifio
de las etapas siguientes al gran salto so-

bre el Atlantico.

MOTOAVION

Nos sentimos orgullosos de la entusias-
ta acogida dispensada a nuestros compa-
triotas, deseando que prosigan sin dificul-
tad el grandioso vijelo en que tan alto han
colocado el pabellon de Espafia.

Comparaciorv. de este vuelo
con el de Nasiriyah.

En el vuelo del afio pasado hacia Orien-
te en el mismo aparato, nuestros compa-
triotas logran llegar a Nasiriyah, cuya
distancia a Sevilla es aproximadamente la
misma que hay desde Sevilla a Natal; eso
lo hicieron en menos de 28 horas, mientras
gue en este vuelo en la misma distancia,
tardaron 35, es decir, que hubieran debido
llegar a Natal quedandoles aln tiempo de
sobra para llegar a Rio Janeiro y haber
batido la actual marca mundial de distan-
cia, por un gran margen. Dios no lo ha
querido tampoco esta vez, pero hay que
reconocer que la falta no ha sido de nues-
tros pilotos ni de nuestro material, las difi-
cultades técnicas del viaje estaban bien
vencidas, las de construcciéon del material
lo mismo; pero el viento y las borrascas,
han puesto obstaculos en su camino que
les han ocasionado el retraso que tanto
lamentamos; s6lo una velocidad media de
160 kilémetros, contada sobre la ortodro-
mica, lograron hasta Natal y desde aqui a
Bahia la velocidad disminuyé atn conside-
rablemente; ha sido pues la suerte, ese fac-
tor que tanto impera en la vida del hombre
quien no lo ha querido, pero asi corno el
material admite aun perfeccionamientos
el material hombre, ha dado en este caso
todo lo que a él puede pedirsele. Los que
al estudiar una hazafia de esta naturale-
za queremos buscar en ella consecuencias
que nos guien para el futuro, no podemos
encontrar en una diferencia de unos cien-
tos de kilbmetros, razén bastante para en
los hombres que la realizan ver diferencias;
nuestros compatric tas no son recordmen
mundiales, pero a ellos, ¢jhay quién les
mejore?

LORETO
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(Critica balompédica y desapasionada,)

Dos grandes sorpresas

Cuanto mayor tiempo pasajy crece nues-
tra experiencia, aunque sea una gran con-
tradiccion, mas asombro nos produce cier-
tos resultados. Esto en el mundo balompé-
dico se le define con el nombre de sorpre-
sa. jLa gran sorpresa de la jornadal—se
dice. Y es que ateniéndose 3 la légica, la
mayor parte de los encuentros estan de an-
temano resueltos y por eso causa extrafie-
za la inversion de unos numeros o la cifra
elevada de estos.

En las dos UGltimas fechas se han produ-
cido dos sorpresas, que por tener alguna
relacion entre si, bien pueden traer como
consecuencia una alteracion en los pues-
tos de honor de la primera divisién de la
liga.

El campedn de Espafa derrotando es-
trepitosamente al Real Madrid, 4 a O fué
la primera bomba. El club Mencedor, venci-
do por la minima diferencia por el Arenas
en la jornadé siguiente, la segunda explo-
sion.

Y este uUltimo resultado adverso para los
catalanes tiene mayor significacién por ha-
berse producido en la cancha de los blan-
quiazules.

La explicacion de esto en términos ge-
nerales no puede hallarse, pero si podemos
consignar algunos datos que aclaren algo
esta anormalidad.

El Madrid con cuatro tantos en contra
no puede disculparse su derrota. EI hecho
de faltarle Urquizu no es motivo suficiente
como la ahneaciéon de Morera, para hacer
en Sarrid una actuacion deficiente, con ca-
racteres de equipo de baja categoria.

Un cuadro de sus campanillas, cuya cla-
se tanto ha sido alabada, no debe dejarse
batir por ese resultado. Perder si desd;
luego, pero no por un margen tan sonado.
Con una derrota de dos tantos a lo sumo,
su prestigio no hubiese sufrido lo mas mi-
nimo.

Habia salido del campo con tanto pres-
tigio como entrd, teniendo en cuenta su
formaciéon incompleta y la necesidad de
que el veterano Pefia tuviera que despla-

zarse de su acostumbrado lugar para cu-
brir el puesto de back izquierdo.

Una delantera agil como la espadolista
tenia que desbordar a una defensa incom-
pleta, aunque su actuacion mereciera ala-
banzas por su voluntad.

Lo mismo precisamente que le ocurrio
al Espafiol: defensa incompleta ante Yer-
mo, jugador carente de ciencia, pero lleno
de decision y con una agilidad sorpren-
dente.

Pero tampoco el campeén de Espafia
tiene perddén. Cuando se llega a la clspide
hay que atar todos los cabos y demostrar
el titulo que se ostenta, listar siempre pre-
venidos, porque no hay enemigo pequefio.

Y las dos sorpresas, como decimos, pue-
de hacer mas confusa la solucién de este
torneo. Con esto toma mas interés y el pu-
blico sale ganando.

Por eso lo que comenzé con su indife-
rencia, dandole poca importancia, comien-
za a interesarle en estos momentos que se
aproxima la terminacién de la primera
rorda. Lo sensible es que si bien toma in-
terés pierde importancia técnica por el
surmenage que algunos equipos acusan.

La fatiga tenia que llegar, y por eso la
igualdad de fuerzas se va haciendo mas
patente. No séle por esto, sino por la re-
cuperacion de algunos cuadros que co-
menzaron la lucha en forma bajisima. Pon-
gamos el caso del ya citado Arenas que va
ganando puestos. ;Vencera al Madrid en
Bilbao? Este encuentro es casi decisivo
para los merengues si quieren ver con al-
guna tranquilidad futuras contiendas.

Y todo por las sorpresas, las grandes
sorpresas de las ultimas jornadas.

P.ero si no hubiera sorpresas, ;tendria
interés el deporte como espectaculo?

Andrés Quemada

5 abril 1929.

ADRIAN PIERA
Santa Engracia, 125

MADERAS
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cQUIERE USTED VOLAR?

Si no ha volado nunca, aproveche esta ocasion y gozaré de las delicias de unas cortas evoluciones.
No tema, con experto piloto y un buen aparato el riesgo es inferior a! de un pasto en automoévil.
Si una vez en el aire Je disgusta, el piloto le dejard suavemente en el suelo.

Si usted no se decide no prohiba el que lo hagan los suyos.

No tema a vértigos ni mareos, que en el aeroplano no existen,

BASES

1.* Los menores de edad necesitan el consentimiento de sus padres o tutores
2® Las sefioras casadas tienen que ser autorizadas por sus maridos.

3~ Quedan excluidos del sorteo los boletines que lleguen a nuestro apartado después de las doce de!
dia 25 de abril de 1929.

4. Quedaréan excluidos del sorteo los boletines que no estén escritos y firmados por los interesados.
Si se comprobase .esta circunstancia después de resultar favorecido con el premio o no fuese cierto el domi-
cilio 0 edad, perdera su derecho al vuelo.

5.* Al sorteo, que.se celebrard en esta Administracion, el dia 2 de mayo de 1929, a las seis de la tar-
de, podran concurrir los interesados.

6.“ Para que nuestros lectores de provincias puedan participar de los beneficios de esta seccién, el dere-
cho al vuelo subsistird durante seis meses contados desde la celebracién del sorteo; pero Motoavien S€ re-
serva el derecho de aceptar la fecha fijada por el agraciado parajefectuar el vuelo.

7. Para tomar parte en el sorteo serd necesario enviar los boletines A, B, C y D correspondiej-
tesa los nameros 21, 22, 23 y 24 de Motoavién.

MOTOAVION

Sorteo de vuelos gratuitos num. 5

D.
de afios de edad, domiciliado en la ciudad de ... , calle
,nam , desea tomar parte en el sorteo de un vuelo gra-
tuito aceptando sus bases y jas especiales en caso de resultar favorecido.
Madrid, .de de 1929.

, El interesado,

Automoviles de turismo.— Omnibus de 14 a 40 asientos. — Camiones
de 1.000 a 5.000 kilogramos de carga util. — Material para limpieza,
riego e incendios

Exposicion: Paseo de Recoletos, num. 16
Oficinas y talleres: Calle de Raimundo Fernandez Villavcrdc (Hipédromo)
Madrid - Teléfono 32802



Ernesto Giménez Moreno

Huertas, 16 y 18 : MADRID : Telefono 10320

PAPKLES Y OBJETOS DE ESCRITORIO Y DIBUJO.-IMPRENTA,
ENCUADERNACION.-FABRICA DE SOBRES EN GRAN ESCALA

Precios de por mayor al detalle
Talleres: Canarias, 41 Teléfono 72030

Ornali® Diaz

HELICES

Proveedor de la Aeronautica BlUltar

Ge taf e

ECONOMI2ZADOR

E, S

Regulador mecanico del
consumo de esencia para
el nuevo

PATENTE NUM. 107.846 Cuando el menor trastorno representa la
MUERTE, la bujia escogida para evitarlo
eslaK.L G.
Del 30 al 35 por 100 de ahorro Es la razén suprema por qué esta marca es

en el consumo de esenda, ga- la preferida por los ases de la Aviacién

rantizado con el empleo del Distribuidor para la Aviacion:
Economizador E. S. Martin Rodriguez
Modelo adaptable a los coches provistos Francisco Silvela, 20.-MADRID

de carburador SOLEX |
REPRESENTACION EXCLUSIVA:

Casa Central: ALCALA, 155 Olabour1 S' A'

A ; Reina, 35y 37 Gran Via, 36
Teléf 713.-M ’ ’
eléfono 56713.-Madrid MADRID BILBAO

A/ |



DROGUERIA Y PERFUMERIA

. Batres

Glorieta de Bilbao, 3

MADRID.—Teléfono 30.280
Jm

Casa especial en colores y barnices para
‘m carruajes. - Proveedores efectivos dcl Centro

Eleclrotécnico y Aviacion Espafiola

Suminlslros G r. G

MALASANA, 11. - MADRID

Especialidades: Freno rojo O. F. G.
Parches rapidos G. F. G.
Amortiguadores de cinta marca LINCOLN

MATERIAL FOTOGRAFICO

M. QUINTAS

Cruz, 43y 45-Telcf. 14515-Madrid

PBOVEEDOR DE tA AERONAUTICA MILITAR

Venta exclusiva en Espafia de ametralladoras

fotograficas, telémetros, etc., de la Optique et

Precision de Levallois (O. P. L.).—Material
" radiogréafico.—Trabajos para ancionados

SlIVesfrs $e¢arra C Hilo

Grandes fabricas de alpargatas
y borceguies
Ejército
(Castellon)

Proveedores del
VALL DE UXO

FABRICA DE HELICES

Z.Ul8 OSORIO

Talleres; Santa Ursula, 12 y Barrafén, 1,
(Puente de Segovia).—Correspondencia:
L] Calle de Santa Barbara, 11.—MADRID

ProTccdor de U AerondiUiui Etpafiola

CASA CARRIZO

Constrittcién y reparacién carrocerias
automovil. — Especialidad en pinturas
americanas
Villanaeva, 32.-MADRID.-TcUf. 51016
“"WWWN

C u p 06 n
QUE HA DE ACOMPARNARSE A TODAS LAS
COMUNICACIONES QUE SE NOS ENVIEN

| 4
A NUESTRA SECCION DE PKEGUNTAS
Yy Respuestas.
1 o
Carbones EL soL

Venta por toneladas y sacos
MINAZB8 PROPIAS

Oficinas y Direccién: Vallehermoso, 5.
Teléfono Direcciéon 31585.

DEPOSITO CENTRAL:

Calle del Labrador (Pefinelas)
Teléfono Dep6sito 71.005

Teléfonos para pedidos: 31547 y 31.585.

SOCIEDAD ANONIMA
ECHEVARRI

Aceros finos Echevarria, marca HEVA

i N

Fundidos al carbono, de construcciéon, de ce-

mentacién, para herramientas, al tungsteno,

al vanadio, al titano, al molibdeno, al niquel,

al cromo, cromo-niquel, inoxidables, rapidos
y extra-rapidos.

APARTADO DB COBREOS NUMERO 46
DIGBCCION .TELECSApICA; «ECHEVARRtA»

Bilbao

:; Venta de una casa

Se vende una casa en el Puents de Vallecas,

calle de Mendizil, 57, con dos viviendas inde-

pendientes, corral y acua del Lozoya. Renta

80 pesetas mensuales. Se daria en 12.500 pese-
tas. Razén en el 54 de la misma vaHe.

ANAANAWWWWWVWWWWWVNW V!
PEDRO CALSINA

Representacion exclusiva de las bicicletas
G. A. C- Primera marca nacional.
Motocicleta HARLEY-DAVIbSON. Subagen-
cia para Madrid. Toda clase de accesorios.

Reyes, 19. Teléfono 18057. MADRID

Kafiam A fangares,

y talleres se evita el ca-
lor, el frio y la condensacion atmosférica con
los cielo rasos patentados KASAMA

Avenida Pi y Margall, 18, 2.% 3.
(Citar esta revista.)
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BRUCE, 96, Y ARAGON, 314.-Barcelona. *

Maquinaria y herramientas de todas clases :-: Ca-
rretillas autoelcctricas :-; Baterias de acumuladores
Edison :-: Taladros eléctricos

Circulo Filatélico de Madrid Mafnas y Guillamoén

Costanilla de los Angeles, 13, bajo INGENIEROS

Gran subasta exiraordinaria,
con Catalogo, en los primeros
dias de mayo préximo

OFICINA TECNICA
Proyectos, estudios, contratacién de obras

ALFONSO XII, 26 Teléfono 16153

ARTICULOS DE LIMPIEZA

Hijos de M. Grases

Proveedores de la Aerondutica Militar

v Francisco Mora Rey

Toldos y coriiaas.-Cordeleria.-Lonas.
Saquerio, Yutes y Tramillas.

Infantas, esquina a Clavel 2y 4, Imperial, 2y 4.-Madrid.-Teléf. 15172

Consiruccioncs Acronauflcas, 8. A.

C. AL S A

ARLABAN, 7 - (Edificio del Banco de Bilbao) - MADRID

Talleres de fabricacion de aviones. Getafe (frente al Aerodromo Militar)
Talleres de construccion de hidroaviones, PUNTALES (Cadiz)
PATENTES BREGUET. -DORNIER
FUNDICION DE SILUMINIO

Direccién telegrafica: CASAIRE, Madrid Madrid: 16785 y 32095

. . . Teléfonos.
Direccion postal: Apartado 193, Madrid Getafe: 3



El elemento insubstituible para evitar y
combatirlasulfatacién delos acumuladores

SU EFICACIA ESTI DEMOSTRADA EN MILLA-
»ES DE ELEMENTOS TRATADOS CON EXITO
EN TODA ESBANA

Algunas de sus cualidades:

D«fiEndc de Iqgsulfatacion los aciiinu’adorss nuevos.

Rehabilita ENpocas hor"s 1o’ eI€TrI'rtc15(ij?mrt]nprio-
cipio de sulfataciéon pierSen la carga o no dan su rendi-
Onormal.
Divoelve su actividad a los acumuladores fuertemente
sulfatados, aunque fe hay/tn desechado por ~uiTiurilidad
. QUE L\ CAUSA HAYA sSIDO
SOLAMBI®R LA SULFATACION, que es, por otra
parte, Is que mas irecuentfmente ocasiona U muerte de
las baterias.

Solicite folleto
EXCLUSIVA PARA ESPANA Y PORTUGAL:
SALVADOR MAS-Sagasta, 5-Teléi. 33900
MADRID

IN T I

De:

Pinedo

Wilkins
Lindbergh

Kohl (Bremen)
Costes Le Brix
Jiménez Iglesias

Compafia Espafiola de

Aviacion

Direccion:
Olézaga, 5y 7.
Apartado 797,
Direccion Telegréfica:
ESPAVIA. Teléfono 52201.

Madrid.

Aerodromo y talleres en Albacete.
Unica Escuela Oficial Espafiola de
Pilotos y Aviadores. Ensefianza de
Pilotos militares, navales y civiles.
Concesionaria de la Aviacion mililar
y Aviacién naval. Trabajos de
aerofotogrametria, aplicaciones agri-
colas, maritimas y postales.

PUBLICIDAD AEREA

LLA

De:

Byrd

Gallarza
Maitland
Chamberlin
Brock y Schlec
Southern Gross

QUESTION MARK—150 horas de vuelo.—RECORD MUNDIAL

Brown-Boverli.-Gran Via, 21.-Madrid



alt

Banco Ceatilal

ALCALA, 31.-MADRSD

Capital autorizado. Ptas. 200.000.000
Idem desembolsado 60.000.000
Fondo de reserva -. 16.000.000

Filial: BANCO DE BADALONA—Badalozaa

SUCURSALES
Albacete, Alcazar de San Juan, Alicante, Almansa, Anduajar, Arenas de San
Pedro, Arévalo, Archena, Avila, Astorga. Barcelona, Barco de Avila, Beas de
Segura, Bellpuig, Campo de Criptana, Carcabucy, Carcagcnte, Carmona, Cc-
breros. Ciudad Real, Cérdoba, Cervera, Daimiel, Dos Hermanas, Enguera,
Hellin, Jaén, Jativa, La Barfieza, La Carolina, La Roda, Ledn, Lérida. Linares,
Logrofio, Lorca, Lucena, Malaga, Manzanares, Marchena, Marios, Medina del
Campo, Mora de Toledo, Murcia, Ocafia, Oropesa, Osuna, Pefiaranda de Bra-
camente, Piedrahita, Priego de Cérdoba, Puente Genil, Quintanar de la Orden,
Reus, San Clemente, Sevilla, Sigluenza, Sueca, Talavera de la Reina. Toledo,
Tomelloso, Tortosa, Torredelcampr. Torredonjimeno, Torrijos, Trujillo, Ube-
da, Valencia, Villacanas, Villa del Rio, Villanueva del Arzobispo, Villarroble-
do y Yecla

Healisa toda elase ée operacioiiei

LA HISPANO-SUIZA

Coches de turismo de 14 C. V., 20 C. V. y 46 C. V.
Camiones desde 1.500 a 5-000 kilos de carga util.
Omnibus para el tran«;portc de viajeros.-Tanques
para riego y contra incendios; basculantes y demas

usos industriales.-Motores de aviacién y marinos

W Exposicién y Oficinas: Avda. Conde Penalver, 18.--MADRID

N



ELIZALDE’ S A Paseo dc San Juan, 149,

BARCELONA

DELEGACION DE MADRID: Pasco dc Rccolctos, 109.

Imp de C. Betmfjo.-Stma. Triniiad, 7—Teléfono 3ji 99





