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DELEGACION DE MADRID:

Paseo de Recoletos, 19

Fotogrametricos Aéreos (S. A)

C. EET. R A

Levantamientos de todas clases de planimetria y nivelacion
especialmente catastrales
Itinerarios para estudios sobre carreteras, ferrocarriles ycursos de
agua, planos de poblaciones, etc. etc.

Laboratorios y oficinas:
Fuencarral, 55 MADRID Teléfono 50237
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ARTICULOS DE LIMPIEZA
SCONOMISADOR HijOS de M. Gi
E S Proveedores de la Aerondutica Militar
* . Infantas, esquina a Clavel

n Regulador mecénico del

Francisco Mora Rey

Toldos y corfiaas.'Cordeleria.'Lonas.
Saquerio, Yutes y Tramillas.

consumo de esencia para

el nuevo

Ford

Patente nutn. 107.816

2y 4, Imperial, 2y 4.-Madrid.-Teléf. 15172
MAAAAMAAAANNNAWAWWWWW VW
Biblioteca Circulante GALAN

Lecturas a domicilio, 16.500 titulos en vario
idiomas, Madrid y provincias. Suscripciones a

0o >

Del 30 al 35 por 100 de aborro
en el consumo de esencia, ga-

rantizado con el empieo del periédicos y revistas nacionales y extranjeras.
H Libreria Galan, Fernando VI, 21.-Tel. 34334
Economizador E. S. MADRID

Modelo adaptable a los coches provistos :;'MMVVVs»VANAAAA»WANAANANFWA
4.c,,bur.do,solEX SOCIEDAD ANONIMA

Casa Central: ALCALA, 155 E C H EVA R R I A

Aceros finos Echevarria, marca HEVA
Telefono 56713.-Madrid

> Fundidos al carbono, de construccién, de ce-
mentacion. para herramientas, al tungsteno,
al vanadio, al titano, al molibdeno, al niquel,
al cromo, cromo-niquel, inoxidables, rapidos

'| Yoprenta SAN MARTIN \ extrarapidos.

San Pedro, 16.-Teléfono 70238 APARTADO DE COBREOS NUMERO 46
Trabajos de esfadistica, propaganda, revistas, DIRECCION TELEGRAFICA: "ECHEVARRIA>
comerciales, etc. Bilbao
Prov«dor de la Aeronautica Kspafiola

V>W wwwwuM iAiVVW

Sllvesire Cegarra e Hilo Venta de una casa
Grandes fabricas de alpargatas Se vende una casa en el Puenls de Valkcas,
y borceguies calle de Mendizil, 57, con dos viviendas inde-
L pendienles, corral y agua del Lozoya. Renta
Proveedores del Ejército 80 pesetas mensuales. Se darfa en 12.500 pese-
5 VALL DE UXO (Castellén) tas. Razon en el 54 de la misma calle.

'AAAAAAAANNNNANANWWWWWWW YW

Hijos de Mcndizabal Carbones “EL SOL “

Almacenes ai por mayor de hierros
y ferreteria Venta por toneladas y sacos

Almendro, 8.— Madrid.—Teléfono 72429. MINAS PROPIAS

Apartado deXorreos 393.
AAAAAAAANAAAAAAANWWWWWW M Oficinas y’Dlrecm_on: _\/allehermoso, S.
Teléfono Direccion 31585.

CASA CARRIZO DEPOSITO CENTRAI.:

Construccién y reptaracién carrocerias Calle del Labrador (Pefiuelas) — —
automovil. — Especialidad en pinturas Teléfono Dep6sito 71.005
americanas
' Villanueva, 32.-MADRID.'Teléf. 51016 Teléfonos para pedidos: 31547 y 31585.

¢AAAANANAAAAAANAAAAAAAAANANANAAAAAAANNNNNNNANINNWNWWWW AN WV AWV A



EL MEJOR LUBRIFICANTE DEL MUNDO

W akefieM Castrol

Distribuidor para la Aviaciéon Civil:

MARTIN

Francisco Silvela, 20

MOTOR

RODRIGUEN
MADRID

OlL

Representdnte exclusivo para la regién centro: PARIS MADRID AUTOMOVIL
Fernando VI, 12.—MADRID.—Teléfono 34683

ELECTRICIDAD EN GENERAL

CASA GALLARDO

0O O

ANTIGUA CASA ORUETA
O O

Nufiez de Arce, 7y 9 MADRID

Teléfono 11780

C am as
Teran y Agnllar, S. A.

Visiten la Exposicién que tiene en su fabrica
calle de Zurbaiio, nim. 65 (detrds de la Es-
cuela de Sordomudo”, Hipédromo.

DE DIOM -

Cafée Nacional
Toedo, 19

riADRID

Especialidad en “servicio de banquetes
para BODAS
Grandes salones para fiestas; plano,

orquesta

leléfono 10194

BOUTOW

Automoéviles de turismo.— Omnibus de 14 a 40 asientos.— Camiones
de 1.000 a 5.000 kilogramos de carga util. —Material para limpieza,
riego e incendios

Exposicion: Pasco de Recoletos, num. 16
Oficinas y talleres: Calle de Raimundo Fernandez Villaverde (Hip6dromo)

Madrid —

Teléfono 32802



Ntnmaacos Nacional Pirtill

ESPECIdLES PARA AVIACION

Ruedas Aero
IINICOS DE PRODUCCION ESPANGIA

Cables para magneto r-; Tuberia de goma para gasolina, aceite,
agua, etcétera.

Fabricas en Manresa y Villanueva y Geilra

Comercia! Plrelll, S. fl. Alcala, 23. MADRID

BOLETIN DE SUSCRIPCION

D.

L evecino de
provincia de-
domiciliado en ja Calle T8 o 5N
suscribe por un................ N revista MOTOAVION, a partir del nam. para lo cual en-
via .. ptas. por Giro Postai (2).
.......................................................... * de 192 .

BL SUSCRIPTOe,

. Téachetc logncno M d«tc.
.2) A 10J suscriptor«s de Madrid se les pitaré «lrecibo a domicilio y en todo caso el oaco sera siemnr»
Envié« al APAJfTADO S.OW-MADRID, franqueado coa 2 céntimos los de provinciiis y*5 fénfléos po??6rrw



cQUIERE USTED VOLAR?

Si no ha volado nunca, aproveche esta ocasién y gozara de las delicias de unas cortas evoluciones.
No tema, con experto piloto y un buen aparato el riesgo es inferior al de un paseo en automovil
Si una vez en el aire le disgusta, el piloto le dejara suavemente en el suelo.

Si usted no se decide no prohiba el que lo hagan los suyos.

No tema a vértigos ni mareos, que en el aeroplano no existen.

BASES

1. Los menores de edad necesitan el consentimiento de sus padres o tutores

2.' [.as sefioras casadas tienen que ser autorizadas por sus maridos.

3. Quedan excluidos del sorteo los boletines que lleguen a nuestro apartado después de las doce del
dia 30 de junio de 1929.

4.* Quedaréan excluidos del sorteo los boletines .jue no estén escritos y firmados por los interesados.
Si se comprobase esta circunstancia después de resultar favorecido con el premio o no fuese cierto el domi-

cilio o edad, perdera su derecho al vuelo.
5~ Al sorteo, que se celebrard en esta Administracién, el dia 5 de julio de 1929, a las seis de la lar-

de, podran concurrir los interesados.
6." Para que nuestros lectores de provincias puedan participar de los beneficiosdeesla seccién, el dere-

cho al vuelo subsistird durante seis meses contados desde la celebracion del sorteo; peroMotoavién se re-
serva el derecho de aceptar la fecha fijada por el agraciado para efectuar el vuelo.
7. Para tomar parte en el sorteo serd necesario enviar los boletines A, B, C y D correspondien-

tes a los nameros 25, 26, 27 y 28 de Motoavién

MOTOAVION

Sorteo de vuelos gratuitos num. 6

D.
de anos de edad, domiciliado en la ciudad de ., calle
............................................... ,nam , desea tomar parte en el sorteo de un vuelo gra-
tuito aceptando sus bases y las especiales en caso de resultar tavorecido.
Madrid, de . .d e 1929.

El interesado,

- Lopez Lafucntc y Calvo, C. L.
Fed erICO Lone Almacén d« F«ml«rla, hUrrof, chapa*, aceros, herra.

alientas en sencral, tornillos y clavaién.

Marques de Rlscal’ 7. Madrid. Prov<«dorts d« U Aeronéntica M’litar.
Dngne de Rivas, 3.—Madrid.—Teléf. 70.908

GARAJE Y TALLERES ARMAS, EFECTOS DE CAZA, ESGRIMA Y SPORT
Casa Pardo

Se encierran coches sin chofer. 6, Espoz y Mina, 6 Madrid



El eleraento”insubstituible paral evitar y
combatirlasulfataciéon de los acumuladores

su EFICACIA HSTA DEMOSTRADA EN MILLA-
RES DE ELEMENTOS TRATADOS CON EXITO
EN TODA BSPANA

Algunas de sus cualidades:

Defieodc d« )a s\ilfatacién los acumuladores oucvos.

Rehabilita en poce$ horas los elementos que por un prin-
cipio de sulfataciéon piérdanla carfia o no dan $u rendi*
ntieo'o aormal.

Devuelve su actividad a ios acumuladores lueriemeste

sulfatados, aunque se hayan desechado por suinutilidad

ab<olut;», SIEMPRE QUE LA CAUSX HAYA SIDO

SOLAMENTE LA SULFATACION, que es, por otra

parte, la que mas frecuentemente ocasiona la muerte de
ia# baterias.

Solicite folleto
EXCLUSIVA PARA ESPANA Y PORTUGAL:
SALVADOR M AS'Sagasta, 5-Teléf. 35900
MADRID

iki "hkhiuUHOTOCKLETA/
AjiMenre

IKDHTKI4S V [IM €1~ «md
AVEVIS Ot

Al contado: Dcsde 550 pesetas

A piQzos Desd? 40 peseta™ ai <&

Pta» «IC«uk>fo Kforrai m>n»u6oti vjstewrBOLETIN

INDUSTRIAS VKLO-UOTO

hpMio It«*u«drid Mi» 4« |

ffombfff apeEM94 -

Pathio -
Prordres

iksfM ccsifirérai
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Companfia Espafiola de

Aviacion

Direccién:
Ol6zaga™ 5 y 7.
Apartado 797.
Direccion Telegréfica:
ESPAVIA. Teléfono 52201.

Madrid.

Aerodromo y talleres en Albacete.
Unica Escuela Oticial Espafiola de
Pilotos y Aviadores. Enseflanza de
Pilotos militares, navales y civiles.
Concesionaria de la Aviacién militar
y Aviaciéon naval. Trabajos de
aerofotogrametria, aplicaciones agri-
colas, maritimas y postales.

PUBLICIDAD AEREA

LINCOLN FORDSON

Completo Stock en piezas de recambio,
moderno y antiguo

05

Ventas al contado y largos plazos

ENTREGAS INMEDIATAS

Jiménez de Quesada, 2.'Teléf. 18101
(Edificio del Teatro Fontalba)
MADRID



La Electricidad, S. A,

SABADELL
Fabrica Nacional de Maquinaria Eléctrica

RUSTON & HORNSBY

Lincoln
Motores de aceites pesados

Representante: R. CORBELLA
Marqués de Cubas, 5 MADRID

Grandes almacenes de maquinaria y material eléctrico

Sastreria 4« Sport SanCha

14, Montera, 14 Teléfono 11877 MADRID

Unica Casa que tiene los gabanes de cuero de vaca de una sola pieza, sin costura en el tronzadn
con doble forro de quita y pon, s-gun las temporadas. Monos azuks de diferentes medidarre-
g amentarlos y con forros de lana gruesa o de piel de mouton, desmontable.-Monos impermeX
bles al agua a k grasa y al aire, anatoinicos.-Monos de tela antiddda, para inanip.ilar el motor
Casquetes de cuero, forrados de lana y piel.-Gafas Meyrowiiz.-Gogglettesnum. 5y »

Autorizados para poder hacerse los pagos por la Caja de Aviacion Militar.

DE EGUMEN

INGENIERO
Apartado 122 .-BILBAO

Turbinas hidraulicas BELL (Kriens Luceme Suiza)
Maquinas eléctricas, transformadores, motores GARBE-LAHMEYER Armaduras v
KANDEM. Aparatos de alta y baja tensién VOIGT & H A ET p S Apariros de” edicion
MANN & BRAUNN.Conductore* eléctricos. Cables armados. M ateSs aislIS| esoecS$S
Fabrica de lamparas TITAN. Grandes Talleres Electromecanicos. Ascensores eléctricos

SUCURSALES: HADKID: Peina, 57 7.-LA CORUNA: Hufriat, il y 33 -VALENCIA: Gran VI» 2i
SEVILLA: Ferninde* y Qoaiélez, 25. ’
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Se publica los dias 10 y 25 de cada mes / a
De utilidad a los mecanicos, conductores y propietarios de anto”X
aspirantes a pilotos y mecanicos de Aviaci6o.|>
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«AERO POPULARYX»®

El reducido nimero de lectores de Motoavién que no siga con interés la forma-
cion del Aero-Popular, perdonara nuestra insistencia sobre el mismo tema, que ya
resultard pesado; pero no podemos abandonar al nlucleo simpéatico que espera con
interés estas lineas en que paulatinamente, pero sin retroceder un sélo paso, va-
mos consiguiendo la agrupacion de los elementos populares amantes del deporte
aerondutico.

£sia/Hios .— Aquellos de nuestros lectores nada versados, como nosotros hasta
hace poco, en los tramites burocraticos necesarios para constituir una sociedad,
les felicitarnos, y méas adn, si del pacientisimo Job no heredaron tan hermosa cua-
lidad. Nosotros estamos satisfechos de la parte que nos legé aquel santo varén.

El aprendizaje y practica de la documentacion necesaria para dar estado legal
al Aero-Popular, ha resultado mas laborioso (y aun no hemos terminado) que to-
das las demds fructiferas gestiones reahzadas. Esperamos que antes de finar el
presente mes, quedara legalmente constituido el Aero-Popular.

Tesorero.—En la ultima reuniéon de la Comision organizadora, quedé nombra-
do tesorero D. José Aguilera Cullell, joven ingeniero, conocido de los lectores de
M ocoavisn POr haberlo honrado con su firma y dibujos en varias ocasiones, lu-
chador infatigable en pro de la aerondautica; en fin, el Sr. Aguilera, capacitado para
desempefiar el cargo mas dificil de la Directiva del Aero-Popular, acepta éste tan
modesto y limitado, sin perjuicio de que sus buenas cualidades sean mejor apro-
vechadas en otros 6rdenes mas utiles a nuestra Sociedad.



¢ioca/.—E1l locai social, céntrico, amplio, utilizado hasta hace poco por nave-
gadores, y no damos mas detalles porque resultaria prematura mayor aclaracion;
lo tenemos ya cogido con la punta de los dedos, tengamos calma porque nuestro
protector, cuyo nombre daremos oportunamente, no lo dejara escapar.

Emblemas.—Hzmos desistido de publicar los mas bonitos, porque son muchos
los merecedores de ello; creemos mejor, que todos los adheridos vayan pasando
por la Redacciéon de Motoavion, en donde podrdn admirarlos con calma y conce-
deran su voto al que a su juicio lo merezca.

Cuofas.—Como saben nuestros lectores, las cuotas mensuales establecidas son:
1 peseta para los menores de diez y ocho afios; 2,50 pesetas para los socios de nu-
mero y 5 pesetas para los socios protectores. Estas cuotas son un minimo; por
tanto, los menores de diez y ocho afios pagaran de 1 peseta en adelante; los de nu-
mero la cuotc que deseen, comprendida entre 2,50 y 5 pesetas, y los socios protec-
tores no podran pagar cuota inferior a 5 pesetas. Tiene esto por objeto, el que cada
uno contribuya en la medida de su entusiasmo y de sus posibiHdades al sosteni-
miento de la Sociedad; pero no hay que olvidar que los derechos y deberes de los
socios de nimero y protectores, seran exactamente iguales, cualquiera que sea la
cuota que abonen, de aqui el nombre de protectores que damos a los socios de
cuotd elevada, pues si debido a la mayor cuota, gozasen de algin privilegio, no
serian tales protectores; serian sefiores que pagaban las ventajas concedidas.

Fotogratias.—Tofos los socios, sin distincién de sexo ni edad, deberdn entre-
gar en nuestra Redaccion dos fotografias, busto, tamafio 4 por 5 centimetros, sien-
do las dimensiones de la cabeza de 20 milimetros aproximadamente.

Importante.—Vara la eleccién de emblema, fijacién de la cuota mensual a pa-
gar, entrega de las fotografias y cualquier duda qne necesite aclaracién, todos los
adheridos deben pasar por nuestra Redaccion, cualquier dia laborable de cuatro a
siete y media de la tarde.

Aparatos.—T)z los tres aparatos, dos son absolutamente nuevos.

vSon dos biplanos Avro con motor rotativo de 80 CV. EIl tercero es un Fokker
escuela, en buen estado de conservacion; ha sido desentelado para su examen mi-
nucioso y pronto estard dispuesto para que crucen en él los aires los socios del
Aero Popular. Los Avro han sido cedidos por el Servicio de Aviacion Militar,
gracias al vahosisimo apoyo del Jefe Superior de Aeronautica y Vicepresidente
del Aero Popular, D, Alfredo Kindelan. El Fokker ha sido regalado por D. Jorge
Loring, propietario de la famosa fabrica de aeroplanos que lleva su nombre; ha
sido este un rasgo digno de ser imitado por sus colegas. Construcciones Aero-
nauticas, S. A. ha terminado una avioneta proyectada por su Ingeniero Jefe don
Luis Sousa; Aero Popular no debe perderla de visla, pues seguramente, C. A. S. A.
no dejara de regalarnos el segundo ejemplar.

La mujer en el Aero Popular.—No dejeis de inscribiros en el Aero Popular; en
vosotras raramente se encuentra una que no sienta deseos de volar. Cuando lo
hagais una vez, no ocultareis vuestra voluntad de repetir.

En el Aero Popular podréis aprender idiomas y trataremos de organizar otras
clases especiales para sefioritas, que os seran de verdadera utilidad. Las veladas
familiares, dias de campo en los aerédromos, secciones de cine, etc-, seran espec-
taculos gratuitos en los que os divertiréis y haréis grata la estancia a los demas.

La seforita Anita Lue, de nacionalidad francesa, se ha ofrecido desinteresada-
mente para dar la clase de francés.



«AERO POPULAR»®

Sociedad Cultural

y de® Fomento Aerondutico

ESTATUTOS

(Conclusion)

Art. 15. Corresponde a la Junta Direc-
tiva:

A) Administrar los fondos de la Socie-
dad.

B) Admision de socios.

C) Disponer las convocatorias de Jun-
tas generales, asi ordinarias como extra-
ordinarias.

D) Ponerse de acuerdo con la Comi-
sion Técnica, para el estudio de todos los
fines que sirvan para el desarrollo de la
Sociedad o mejorar los ya existentes y apro-
bar los estudios efectuados por aquélla.

E) Adoptar todas aquellas prevencio-
nes y medidas conducentes a la realizacién
de los fines de la Sociedad.

Corresponde al Presidente:

A) Ostentar la representacion de la So-
ciedad y presidir cuantas comisiones nom-
bre la Junta Directiva.

B) Presidir asimismo toda clase de ac-
tos que celebre la Sociedad, decidiendo con
su voto, en caso de empate, las resolucio-
nes que adéptela Junta Directiva.

C) Convocar a sesion a la Junta Direc-
tiva cuando sea procedente.

D) Autorizar con su firma todas las
o6rdenes de pago, actas de Juntas y demas
documentos de interés general.

Corresponde al Vicepresidente:

Representar a] Presidente en todos sus
actos por ausencia o enfermedad del
mismo.

En caso de ausencta o enfermedad del
primer Vicepresidente, sera sustitnido por
el segundo, y en caso de estar enfermo o
ausente, éste también serd sustituido por
el vocal méas antiguo.

Corresponde al Secretario:

A) Levantar y suscribir fodas las actas
de las Juntas.

B) Extender y firmar cuantas comuni-
caciones, convocatorias y avisos ema-
nen de la Junta Directiva, como igualmen-
re las certificaciones oportunas.

D) Confeccionar las listas de asocia-
dos, cou indicacion de altas y bajas y sus
causas, y redactar jas Memorias proce-
dentes.

D) Llevar la correspondencia de caréac
ter general que hubiere.

Corresponde al Tesorero:

Todo lo referente a ingresos y pagos de
la Sociedad, no pudiendo efectuar ninguno
de éstos sin el V.° B.° del Presidente de la
Comisién a que dichos pagos se prefieran.

Corresponde a los Vocales:

El estudio y proposiciéon de cuanto co-
rresponda a los asuntos de que estén en-
cargados, proponiendo al Secretario por
escrito para su estudio y resolucién por la
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Junia Directiva, de los indicados asuntos.

Art. 16. De la Comision Técnica:

Se entenderd formada, segin se indica
en el art. 12, siendo su Presidente uno de
los Vicepresidentes de la Junta Directiva.

A) Se reunird dos veces al mes, para
estudiar los trabajos e ideas de construc-
cion que presentaran los socios, y deter-
minar la posibilidad de realizacion de los
mismos.

B) Organizar concursos, pruebas y fes-
tejos relativos a divulgacion aerondutica,
asi como también estard encargada de la
organizacion de conferencias y cursos teé*
rico-practicos de raateriasrelacionadascon
la Aviacion.

La Comision Técnica no podra resolver
ni autorizar ninguna de las facultades que
se le atribuyen, sin la previa aprobacion
de la Junta Directiva.

Arf. 17. Siendo el motivo del AERO
POPULAR el de crear y desarrollar en to-
das sus ramas una excelente y sélida avia-
cion civil, es por lo que debe quedar enten-

MOTOAVION

dido que todo el personal que desee for-
mar parte de la misma, tendra obligacién
manifiesta de hacer algo positivo, material
e intelectualmente, individual y aun sepa-
radamente si asi lo desea, sin trabas ni
obligaciones que no entonarian con el ca-
racter liberal y democréatico de esta agru-
pacién, pero siempre positivamente en pro
de la Aviacion.

Por el contrario, el anhelo desprovisto
de intereses materiales y personales que
defender, que guia la constitucion de esta
Sociedad, sin duda alguna que animard en
todo momento a ayudar, moral y material-
mente, en cuantas iniciativas haya para
mayor desarrollo de la Aviacion.

Art. 18. En caso de disolucion de!
AERO-POPULAR, y después de haber
saldado todas las cuentas pendientes de
pago que hubiese, el h'quido que restara
en caja seria destinado a un Centro de
Beneficencia.

Madrid, mayo de 1929.

Un concurso de aviacion en Sevillg

Organizado por la Comisién de Depor-
tes de la Exposicién Ibero-Americana y
con la cooperacion del Real Aero Club, de
Andalucia, tendra lugar en Sevilla, duran-
te el préximo junio, un Concurso- de Avia-
cion.

Las pruebas se correran durante los
dias del 3 al 12 y seran las siguientes:

Prueba Militar

Los dias 3, 4, 5y 6 se correra la prueba
militar, exclusiva para patrullas militares
y de la armada.

Cada una de las patrullas la constiuiran
tres aparatos. Dos de ellos deberan ser pi-
loteados por jefes u oficiales, siendo los
pasajeros mecanicos de Aviacion Militar.
El tercero piloteado por una clase de tropa

llevara como pasajero un Oficial Obser-
vador.

Se admiten las inscripciones hasta el 31
de mayo.

El recorrido de la prueba se hara sobre
el itinerario que publicamos. Serda obliga-
toria la toma de tierra en Granada y Jerez.

Las etapas segun esto, son tres, en la
siguiente forma,;

Kms.
1® Sevilla-Cordoba-Andujar-Jaén-
Granada.........., 302
2® Granada-Motril-Malaga-Tarifa
JEIEZ i 327
3.° Jerez Huelva Aracena-Sevilla. 246

875
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Premios

Una copa al grupo a que pertenezca la
patrulla vencedora.

Objetos de arte a los Jefes y Oficiales
de la patrulla.

1.000 pesetas al piloto de tropa.
500 a cada uno de los mecéanicos.

, RACEN»

ES5TR ECWO
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Premios
1.° Una copa y 7’000 pesetas.

2° Una copa y 3.000 pesetas.
El mecénico del aparato vencedor reci-
bird 500 pesetas.

Prueba de Parejas
En esta prueba podran tomar parte to-

Itinerario de la Prueba Militar para patrullas militares y de la Armada

Pruebas Civiles

Copa Sevilla

Esta prueba se correra los dias 7 y 8.
Podran tomar parte Gnicamente aviones o
avionetas de propiedad particular, pilotea-
dos por espafoles o extranjeros con un
afio por lo menos de residencia en Es-
pafa.

El recorrido, representado en el grafico,
comprende 500 kilémetros, en las dos eta-
pas siguiente:

1® Sevilla-Cérdoba-Granada (250 kilo-
metros).

2® Granada-Malaga-Sevilla (250 kilo-
metros).

dos los pilotos sin distincion. Sera indis-
pensable llevar como pasajera una sefiora
o seforita.

Se correraen el trayecto Sevilla-Jérez-
Utrera-Sevilla.

Para esta prueba se admiten inscripcio-
nes hasta una hora antes de celebrarse.

Premios
1.° Una copa para el piloto y una joya
para la pasajera.

2.° ldem ide ide.

Cada sefiora o sefiorita que tome parte

recibird un objeto artistico como recuerdo.

Clasificacién

Ei orden de clasificacion en todas las

pruebas anteriores sera segun el numero
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de puntos obtenidos aplicando la formula
Q

V X “*p— Velcddadad en

en la que: V =

metros por segundo, G = peso en kilogra-
mos en el momento de despegar; P = Po-
tencia del motor segun catadlogo de fa-
brica.
Prueba para aficionados
Los dias 10y 11 se reservan para las
pruebas entre aficionados puros, quedan-
do por tanto excluidos, los pilotos milita-
res los civiles que hayan prestado servi-
cio en aviacion militar con posterioridad
a 1923 y los que prestan sus servicios en
lineas comerciales, casas constructoras,
empresas particulares etc.

Los aparatos seran aviones o avionetas
de propiedad particular.
Las pruebas son dos:

Copa Exposicion: Prueba de pericia

Cada aparato subird a I'OOO metros (se-
gun bardgrafo) y cortando motor total-
mente, debera planear y aterrizar dentro
de un circulo de 50 metros de diametro y
quedar lo mas cerca posible de su centro.

Premios
1= Una copa y 2.000 pesetas.
2. Una copa y L.OUO pesetas.
Z° Copa Tablada: Prueba

de Acrobacia
Cada aparato a una altura superior a

MOTOAVION

500 metros realizara todos los ejercicios
acrobéaticos de su libre eleccion.

El efectuar cualquier acrobacia a menos
de 500 metros de altura, serd causa de
descalificacion.

Estas son las notas mas salientes del
Programa para el Concurso de aviacion,
y que no siendo posible reproducirlo inte-
gramente, nos hemos li~.itado a extractar.

El Real Aero Club de Andalucia, que
no obstante ser reciente su creacién, ya
ha dado pruebas brillantes de su actividad,
en algunas fiestas aeronduticas, en la
creacion de su Escuela de Pilotaje y en su
revista de propaganda «Andalucia Aero-

Circuito de laprueba’ Co-

pa Sevilla™ para Pilotos

civiles, dotada con mas

de 10.000 pesetas en pre-
mios.

nautica, nos demuestra nuevamente su
inagotable entusiasmo y desinterés, orga-
nizando este gran Concurso de Aviacién,
dotado de importantes premios en todas
sus pruebas, bien meditadas y distribuidas
entre los distintos grupos de pilotos para
gue puedan participar tanto los noveles
como los ases de la palanca.

El Real Aero Club de Andalucia y sus
admirables organizadores D. Guillermo
Delgado Brackenbury, Sres Acedo y Xl-
ménez de Sandoval, merecen el aplauso y
felicitacion de todos los amantes de la
aerondutica, nosotros no les regateamos
nuestra enhorabuena porque se la mere-
cen muy cumplida.
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Partes del aeroplano: 6rganos de mando

(Del libro «Aerotécnia», por D. Emilio Herrera)

(Conclusién)

El mando transversal del aeroplano pue-
de ser conseguido por medio de un plano
vertical colocado sobre las alas y que gire
alrededor de un eje, también vertical, para
producir una reaccion lateral que incline al
aeroplano en el sentido deseado («Ba-

rrén»); pero este sistema, aunque tiene la
ventaja de dar siempre mando positivo, es
poco enérgico por su corto brazo de pa-
lanca.

Por esta razéon se usa el procedimiento
de aumentar el &ngulo de ataque del costa-
do de las alas que se quiere levantar, y dis-
minuir el opuesto, bien modificando la cur-

Fig. 15—Alerones compensados.

vatura del ala, siendo éstas flexibles (ala-
beo) (fig. 14), o bien dotando a éstas de
una parte movil en la parte posterior de
sus extremos (alerones), que pueden girar
alrededor de un eje por cl cual se unen al
resto del ala fija. Estos alerones pueden
estar también compensados por una pro-
longacién lateral y hacia delante de su eje,
teniéndose en cuenta en ello lo ya dicho
respecto a la compensacion de los otros
mandos (fig. 15).

Este sistema es el comunmente emplea-
do, a pesar de tener varios inconvenientes:
uno es que s6lo proporciona mando posi-
tivo cuando el angulo de ataque de las alas
no es préoximo “\ de maxima sustentacién,
pues si en estas condiciones se le aumenta
por un costado, por el alabeo o por lain-
clinacion de los alerones, la sustentacidn
de el disminuira en vez de aumentar, y cl
mando quedard indiferente o invertido;
ademés, el aler6n que desciende origina un
aumento de resistencia al avance (arrastre
de alerén), y una disminncién el que as
ciende (fig. 16), resultando de esto m par

que trata de hacer virar al aeroplano hacia
el lado que se quiere elevar (que es lo con-
trario de lo que se debe hacer para evitar
el resbalamiento que la inclinacién lateral
del aeroplano puede ocasionar), aumentan-
dose al mismo tiempo la velocidad relativa
del ala que se trata de hacer descender
por el movimiento de viraje iniciado, lo
cual aumenta su sustentacidon en perjuicio
del mando lateral. Por ultimo, los alerones
quiebran la regularidad de la superficie del
ala disminuyendo su rendimiento.

Para aminorar el primero de estos incon-
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venientes sc puede emplear el procedimien-
to de dejar una ranura (“Handley-Page»)
entre el eje del alerén y el borde posterior
del ala (fig. 17) en forma conveniente para

Fig. 17.—Alerdn con ranura.

que, entrando por ella una corriente de
aire que barra el dorso del aleron de remo-
linos, aumente el valor del angulo de ata-
gue que da mayor sustentaciéon (procedi-

Fig. iI8.—Alerones revelados.

miento que también puede utilizarse en la
union del equilibrador con el plano fijo de
cola). Para corregir el segundo de los de-
fectos citados, o sea para evitar el arras-
tre, se han empleado alerones relevados

Fig. 19.—Plano compensador.

(figura 18), con lo cual, tanto el que se ele-
va como el que desciende, aumentan la re-
sistencia al avance sin originar par que
haga virar al aeroplano, aumentando al

ismo tiempo la cstabihdad propia del ala

MOTOAVION

por resultar con doble curvatura, o sea for-
mando V longitudinal; pero con este siste-
ma el rendimiento aerodinamico disminuye
considerablemente.

Otro procedimiento consiste en dejar a

Fig. 20.—Volante de mando lateral.

ambos alerones en libertad de’estar'en el
lecho del viento, actuando el mando sélo
en variar la inclinacién relativa 'entre los
dos («La Cierva»), elevandose uno para
recibir el aire por su dorso, y descendien-
do el otro para recibirlo por su cara infe-

rior, pero siempre conservandose el plano
medio en la direccion del viento. Este pro-
cedimiento parece reunir mayores venta-
jas, con el solo inconveniente de la com-
plicacién introducida en la transmision del
mando, que ha de dejar libre el movimien-
to del conjunto de los alerones de los dos
costados.

Analoga a la del equiHbrador es la cons-
titucion de los alerones, y su forma es la
conveniente para completar, con la parte
fija, la forma del ala. En algunos aeropla-
nos se usan alerones planos independien-
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tes délas alas y situados entre ellas. En
otros la compensacion de las aletas, uni-
das a las alas, se eiectla por un pequefio
plano fijo al aleron y colocado sobre el
(plano compensador), cuya reaccién con
el viento, pasando por delante del eje de
giro, ayuda a vencer la resistencia del ale-
ron a aumentar su angulo de ataque (figu-
ra 19),

El mando se transmite por cables unidos
al extremo de las manguetas, y que pasan-
do por poleas o por intermedio de palan-
cas acodadas por el interior del ala, se
unen a la palanca de mando, de modo que
éste actla sobre ellas cuando se mueve la-

15

para permitir que'jlos ~largueros, o por lo
menos el posterior, puedan subir o bajar
girando alrededor de su unién con el cuer-
po del aeroplano. Los cables de arriostra-
micnto exterior, superiores e inferiores,
que sujetan a los largueros maéviles pasan
por poleas o se unen a palancas acodadas
que transmiten su tension a la palanca de
mando (fig. 21).

Tanto en ésta como en el volante, y aun
en la palanca de pedales, debe evitarse el
empleo del acero y del hierro por la per-
turbacién magnética variable, seglin su po-
sicion, que originan en la brdjula, que,
para estar a la vista del piloto, deberéa es-

Fig. 21.—Conjunto de mandos y transmisiones.

teralmente, tratando de hacer descender el
costado del aeroplano hacia el cual se in-
clina, segun el sistema de mando hoy um-
versalmente empleado. En los grandes
aeroplanos el movimiento se hace por un
volante en lugar de por el giro hacia los
lados de la palanca, lo que es menos fati-
goso para el piloto (fig. 20).

Si se emplea el sistema de alabeo, cuyo
inconveniente es la menor solidez del ala,
aunque proporciona la ventaja de no que-
brar su superficie, el armazén de largueros
y costillas debe ser deformable, para lo

cual éstas deben dejar juego suficiente

tar en la proximidad de estos 6rganos, pre-
firiéndose para ellos la madera, el duralu-
minio, el latén y demas materiales no majj-
néticos.

En algunos aeroplanos antiguos se efec
tuaba el mando lateral por medio de otr.i
palanca distinta de la empleada para el lor-
gitudinal («Wright»), por pedales («Nieu-
port»), por un respaldo maévil lateralment m
en que el piloto apoyaba su espalda («Cui -
tiss»), etc. Actualmente, el mando univei-
salmente adoptado esjel ya descrito par.s
cada Organo, que estd representado en
conjunto en la figura 22.
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CAMARAS V i ¢ t o r i a REFORZADAS
PARA AUTOMOVILES Y AEROPLANOS
FABRICACIOI™® NACIONAL

Tubos para circulaciéon de agua y gasolina. Piezas moldeadas. Planchas
Ebonita. Vulcanizaciones, etc., etc.
Reparacion de cubiertas.— Reparacién de cadmaras.

Teléf 51800 VICTORIA GOYA. 85
© 56986 Manufacturas de caucho '

Venta de neumaticos . Bandajes :-: Accesorios Lubrificantes

M. QUIIITAS

Cruz,num. 43.—Madrid.—T-clcf. 14515

Proveedor de la Aeronautica Militar

«N1

\Y

Material fotografico en gcneral.--Aparatos auto-
maticos y semiautoinaticos de placa y pelicula
para Aviacion. — Ametralladoras fotogréaficas,

telémetros, etc., de la O. P. L.

Carlos Hinderer y Conpadiia, & .

Piamonte, 10.—MADRID.—Teléfono 17764

ACEROS KRDOFP

MAQUINAS, HERRAMIENTAS Y HERRAMIENTAS DE PRECISION

¥IUBA DE A. MEmim

*

LR 2 XL X X X

*X

Material Eléctrico, Maquinaria, Instalaciones de Redes, Centrales, Riegos, etc. Lampara

WOMFRAM. Bombas BLOCH.
Especialidades STOTZ. WALLEY-LELAND. Alumbrado HOLOPHANE.
Teléfonos STANDARD

MADRID: Fcrnanflor, 4; Marqués de Cubas, 14.-Teléfono 12064
SEVILLA: Pastor y Landcro, 39:-Telefono 21122
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jf Preguntas y respuestas

No mantendremos correspondencia particular con nuestros comunicantes, los cua-
les deberan dirigirse al apartado de Correos num. 8.089, acompafiando siempre el cu-
pén correspondiente. Las que signifiquen reclamo, propaganda, etc., seran, desde lue-

go, rechazadas.

(Tienen precios muy elevados las avionetas?
;Tributan segun sn potencia O qué tributos pa-
gan?—R. C.

Fijar cl precio de una avioneta resulta
tan dificil como el de un automovil. Exis-
ten muchas marcas, cada una con su pre-
cio correspondiente. A titulo de ejemplo
citaremos la «Grasmucckc», que vale pese-
tas 10.000 aproximadamente; ésta es de las
mas baratas que se conocen, corrientemen-
te los precios se extienden de 15 a 30.000
pesetas.

Las avionetas no tributan nada al Esta-
do; s6lo y por una sola vez, los pequefios
gastos de documentacion al inscribirlas.

Si se refiere a los gastos de aduana,
estos son: 1.500 pesetas oro por cada mo-
tor que lleve el aparato, cualquiera que
sea su potencia, es decir, que lo mismo
paga un aviéon con un motor de 600

C. V. gque una avioneta con un dos cilin-

dros de 20 caballos; en cambio, un avion
con tres motores de 200 C. V. pagaria
4.500 pesetas oro.

Desearia saber qué es necesario para hacerse
radiotelegrafista de aviacién.

Oniluap (Tetuan)

Vea en el numero 19 de Motoavién, CO-
rrespondiente al 25 de enero, lo que le de-
cimos a J. S. G., Almeria.

;Le seria muy diHcil colocarse en «na compa-
fifa de Aviacién a un piloto que ha obtenido el ti-
tulo hace pocos meses?

Gerardo Garcia del Amo,
Aguadulce.

Para prestar servicio en una compafiia
de Aviacion es necesario poseer el titulo

de Piloto aviador, para lo cual, entre otras
pruebas, se exige la siguiente:

Vuelo nocturno: Un vuelo de 30 minutos
hecho a una altura de 500 metros por lo
menos. Este vuelo no podra comenzar
hasta dos horas, por jo menos después de
la puesta del sol, y acabara por lo menos,
dos horas antes de la salida delsoL Pose-
yendo el titulo de Piloto aviador es nece-
sario, ademas, cumplir las condiciones re-
queridas para la especializacion en trans-
portes publicos que son:

1~ Haber cumplido veinte afios de edad
y poseer el titulo de Piloto aviador reva-
lidado con menos de un afio de fecha.

2® Certificado de préacticas durante
noventa horas de vuelo de especializacién
en avion de varias plazas, de ellas la ter-
cera parte por lo menos entre aerddro-
mos, acompafiado del cuaderno de nave-
gacion visado por el Jefe del aeropuerto
de la region en que volo.

32 Examen tedrico comprendiendo las
siguientes materias:

Navegacion aérea practica; legislacion
aérea nacional vigente; nociones de Dere-
cho uvual o consuetudinario; Derecho pri-
vado aéreo; legislacion aphcada de Co-
rreos y Aduanas; nociones de Meteoro-
logia, hasta interpretacién de cartas de
tiempo; reglamentacion de aeropuertos,
sanidad de urgencia y conocimiento de
paracaidas. Antes de someterse a este
examen, presentaran certificado de buena
conducta y se someterdn a un reconoci-
miento psicofisioldogico de aptitud.

Si cumple las anteriores condiciones,
puede ofrece sus ser\icios a la C. L. A.
S. S. A



Carburadores I I QZ para aviacion

invento espafiol al que el famoso aviador ALAN COBHAM confio
su seguridad y economia de consumo al realizar los grandes vuelos
de 1926

Londrcs-El Cabo-Londres y Londres-Australia-Lcndres

INECORRIENDO 78.000 Kms,

Madrid: Monfalban, 5

Fabrica: Valladolid.—Apartado 78
Barcelona: AV. Alfonso XIlII, 420

| LA _UISP ANO-SUIZA |

Coches de turismo de 14 C. V., 20 C. V.y 46 C. V
Camiones desde 1.500 a 5-000 kilos de carga util.
Omnibus para el transporte de viajcros.-Tanques

para riego y contra incendios; basculantes y demas

usos industriales.-Motores de aviacién y marinoj

g Exposicion y Oficinas; Avda. Conde Pchialver, 18,-MADRID 1
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Me manifiestan que perteneciendo al Aero Po-
pular se puede obtener el titulo de aviador civil.
;Tiene la bondad de informarnie respecto a este
asunto?

E. Martinez
Madrid

Necesitando en diciembre el titulo de piloto,
desearia saber si le podria obtener por el Aero
Popular, y en caso afirmativo el régimen dela es-
cuela de pilotaje.

Andrés Medrano
Madrid

Nada podemos asegurar a ustedes, pues
resulta muy prematuro el vaticinar las po-
sibilidades del Aero Popular. Nuestro de-
seo tiende a ese fiti, pero seria muy aven-
turado el darles esperanzas. Lo que si po-
demos asegurar es que los socios del Aero
Popular volaran todo lo que permitan los
elementos disponibles. Si fuera posible ha-
cer pilotos a todos los socios, no hay que
dudar que el Aero Popular los haria. Nues-
tros comunicantes deben tener presente que
el Aero Popular no es una entidad particu-

| LAS PIEZAS PRINCIPALES
| DEtos |

I Motores de Aviacion

i (Ciguefal, Bielas, Valvulas, etc.)

| Son fabricadas con los aceros i
i especiales de

i ETABLISSEMEMTS {

I JACOB HOLTZER

| CONCaSIONASIO PARA BSPAfIA; |

| A. GAUDILLAT I
i Comcrcio, 1 Barcelona |
...... HIK*
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lar,sino una Sociedad libre e independiente,
en donie los socios con su voto decidiran
lo que méas convenga al interés general.

Tenemos aparatos, tenemos muchos y
buenos profesores de pilotaje, y estos ele-
mentos la Sociedad los utilizara en
ma que quiera,

la for-

Desearla un esquema del hidro «Ntiinancia»
para construir un modelo redacido.
X. X.
Los siguientes dibujos le seran suficien-
tes para su objeto.

Es”iuema acotado del hidro «NGmancia«

¢Le seria muy dificil colocarse en una Compa-
fifa de aviacién a un piloto que ha obtenido el tf-
tulo hace pocos meses?

Gerardo Garda del Amo
Aguadulce

Nos parece muy dificil que cumpla las
condiciones exigidas a los pilotos, para po-
der. prestar servicios de transporte publico.
Estas son:

CASA BEIRMEIJO

VULCANIZACION

AYALA,

20.-XEI_EROIMO0ISA 212
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¢(En qué condiciones se puede ingresar en cl
grupo infantil del Aero Popular, no siendo pa-
riente de ningln socio?

A. Navarro, Madrid.

Lea el art. 5.° de los Estatutos del Aero
Popular, que publicamos en este mismo
nimero y el anterior.

Desearia saber la posicién de los timones de
altura para que el aparato se eleve.

E. Carderén Blanco, Madrid.

Del dibujo que nos envia se desprende
que confunde usted el timoén de profundi-
dad o altura con los alerones, pues lo di-
buja a continuacién del ala. Puede verlo
claramente en las figuras tercera, cuarta
y quinta del articulo de D. Emilio Herrera,
que publicamos en anterior numero de

Motoavion.

Casa |

RODRIGO
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Si lee por encima dicho articulo, veréd
claramente que cuando el timon de altura
sube, el aparato encabrita y puede subir
(caso de la figura segunda que nos envia),
y cuando el timon gira hacia abajo el
avién pica y desciende.

En la figura tercera del mencionado ar-
ticulo, el aparato tiende a subir.

La marca «Hispano-Sniza», tanto en automo*
vilismo como en aviacién, ¢no es absolutamente
espafiola?

L. Martinez

La marca «Hispano-Suiza» se fundé en
Barcelona, con objeto de construir auto-
mdviles eléctricos. Pronto se abandoné
esta idea y se decidié la construccion de
motores de”explosién. Con el primer obje-
to vinieron dos técnicos suizos, uno de
ellos el hoy célebre ingeniero Birkigt, que
pronto se revel6 como un genio de la me-
cdnica en los maravillosos motores pro-
yectados por él. Las patentes de estos mo-
tores pertenecen a su inventor, Sr. Birkigt;
pero la actual «Hispano-Suiza», de Barce-
lona, goza del privilegio de explotar cual-
quiera de las patentes Birkigt.

Durante la guerra se construyeron mo-
tores de aviacion, estableciéndose fabricas
para construir las patentes Birkigt, ade-
mas de la Sociedad «Hispano-Suiza», de
Barcelona, que sigue gozando de aquel
privilegio, en Francia, Italia, Inglaterra y
Estados Unidos.

Fébrica de barnices para
correajes militares

Proveedor de Aviacion Militar
Drogas, Barnices, Esmaltes, Brocheria y Productos Quimicos

Calle de Toledo, 90 MHDR D

Teléfono 72040
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Soluciones a los dos problemas anunciados
en el numero 25 de MOTOAVION

Ha constituido para nosotros, sorpresa gratisima, el triunfo obtenido por la alum-
na de la Facultad de Ciencias de ja Universidad Central, Sta. Elena G. de! Valle, en la
resolucion de los dos problemas propuestos por D. Angel Ortiz.

El bello sexo interviene raramente en estas lides cientificas; pero, cuando lo hace,
es enemigo terrible, porque sabe quedar bien.

Todas jas soluciones recibidas, menos la que ha obtenido la victoria, vienen firma-
das por elementos del sexo fuerte, y, para desgracia de los que a él pertenecemos, nin-
guna ha traido las dos soluciones exactas; cuando la solucion, elegante y sencilla, de
unproblema se hace acretdora al premio, en el otro una pequefia confusién en la in.
terpretacion del enunciado o en la seleccion de las soluciones, les aleja de la victoria-

Felicitamos a la Sta. Elena G. del Valle, como representacion de la intelectualidad
femenina, y procuraremos que el vuelo sea digno de'l mérito de su trabajo. Puede en-
viarnos su direccién, para comunicarle la fecha en que habrd de efectuar el vuelo que

se haganado.

Estimariamos de la Sta. Elena G. de 1Valle, que, con otras compaferas de su cultu-
ra, se adhieran al Aero Popular, formando un nacleo distinguido de nuestra naciente

Sociedad.

Problema primero

Podiamos haberlo enunciado en la si-
guiente forma:

Determinar sobre un plano la posicion
del vértice de un angulo, de amplitud cons-
tante e igual a 112°, cuyos lados cumplen
con la doble condicién de pasar por dos
puntos determinados y sumar una magni-
tud de

150 ><_ N
60

Facilmente se comprende que todos los
puntos del plano que pertenezcan simulta-
neamente al lugar geométrico de aquellos
cuya suma de distancias a dos fijos es
constante, la elipse, y al de los puntos des-
de los cuales se ve la recta que une a los
dados bajo un mismo angulo, su arco ca-
paz, seran soluciones del problema pro-
puesto si le aplicamos las cantidades co-
nocidas.

Asi, pues, hemos hallado los puntos de
interseccion de la elipse de focos Ay B,
cuyo eje mayor mide 52,5 kilémetros con
el arco capaz del &ngulo de 112° que pasa

= 52,5 kilémetros.

por Ay By seleccionado uno que cumple
con las condiciorics de estar tierra adentro
y de que para llegar a él ha sido necesario
volar algun tiempo después de cruzar por
encima de un rio (fig. 1.®).

Otra solucion mas elegante y que re-
guiera menos precision en el trazado es la
propuesta por el Teniente Coronel D. Emi-
lio Herrera, expuesta a continuacion:

Por los puntos A y B haremos pasar dos
arcos de circunferencia que cumplan con
las condiciones de ser capaces respectiva-

112
mente délos angulos de 112° y . Tra-
d

cemos haciendo centro en B un arco con ra-
dio igual al espacio recorrido por el avién
en los 21 minutos, hasta que corte al

112-

arco capaz de Si unimos los puntos

de interseccion con B cortaremos al arco
capaz de 112° en dos puntos, que represen-
tan otras tantas soluciones.

Demostremos ahora que uno de stosc
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puntos cumple con las condiciones reque-
ridas para ser solucién:
BC + ~ = e
ang BDA + ang. DAC = ang. BCA por
ser angulo externo del triangulo ACD,
y como por construccion

ang EB(ﬁ: ang BCA luego

ang BDA = ang CAD (fig, 2®) por lo
tanto, el triangulo CDA sera isésceles y
CD = CA, por lo que BC CD — BC
CA.
Problema secundo
H = 1.500 mts.
,V = 86,4 kms. hora.
Datos /V: = 15 millas por hora.
ti = 26 segundos,
ti = 19 segundos.

MOTOAVION

Como puede verse en la figura que ad-
juntamos, las direcciones seguidas por los
rayos luminosos primero y altimo, que par-
tiendo de un punto de la imagen de cada
barco llegan al ojo del observador, son las
mismas a partir del nivel del mar en las

dos observaciones, pero siendo en un caso
el rayo directo en el otro es refractado.
Esto nos permite calcular facilmente el an-
gulo de refraccién r, pues o que conocemos

Hy e - (V,+ V2) to

Zz= Htg r

(V,+ Ve)ta=H tg. r

(V, 4 -V2) 12

tg. r=
9 H
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considerando el avion en reposo con rela-
cion al mar y a la vertical del punto de
vista sensiblemente paralela a !a normal a
la superficie refringentc.

Si aplicamos la formula establecida por

Dale para ei calculo del indice de refrac-
cion en funcién de la densidad del medio

refringente ~ “ tendremos

0,3246,

n=0,3246 d+ 1.

Como para la aplicacién de la ley de
Descartes es necesario conocer el seno del
angulo r, lo expresaremos en funcién de la
tangente, ya determinada:

tg. r vV, VI

La ley de Descartes dice: ®-""-~=C'que

wvil K
i

sen 1 ,
para nuestro caso seria A puesto

qgue el paso de los rayos luminosos se ve-
rifica de un medio méas a otro menos refrin-

sen r

gente, asi: sen e= "'
Si inspeccionamos ahora la figura, ve-

mos que no queda mas para llegar a la so-

23

lucién que determinar un cateto del trian-
gulo rectdngulo en que conocemos un an-
gulo agudo i y el otro cateto, que viene
dado por la diferencia de los espacios re-
corridos por las imagenes de los barcos
con respecto al avién

C = V,t, vy, por;lo;tanto,
e, = Ne'sVilLt, = (V, V,) t, - e’ de
donde e’ = Vjt, — (V, (VAR

El angulo de incidencia i viene expre-
sado por su seno, pero como para resolver
el triangulo necesitamos su tangente, y

. sen i
tgi =

Vi — sen™ i

) sen r
tendremos tg i =

, vV 1

y la solucién vendré dada por:

V,t- (V, ~)m2

e'= Xlgi; X=
tgi
Solucién: x = 72,8 metros aproximada-

mente.

Pigura 3/

Soluciones recibidas

Problema primero
Soluciones exactas

Srta. Elena G. del Valle (de la Facultad
de Ciencias de la U. C.)
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D. Gonzalo Nozas (del Instituto Catdli-
co de Artes e Industrias).

D. Nemesio Fernandez.

Problema secundo
Soluciones exactas

Srta. Elena G. del Valle.

D. Francisco Aymat.

El vuelo gratuito ofrecido como premio
ha correspondido por tanto a la Srta. Ele-
na G. del Valle.

MOTOAVION

Otras soluciones

Son dignas de mencion por su exactitud
0 buen planteamiento los soluciones en-
viadas al primer problema por D. Santia-
go Aréchaga, y al segundo por D. Santia-
go Aréchaga y D. Roberto Cagigal. Entre
estos cinco sefiores sortearemos un vuelo
gratuito como premio a su trabajo. EI
sorteo tendra lugar en nuestra Redaccién
el 31 del actual a las siete de la tarde.

LO QUE NOS CUENTAN

La Taraa Florio

La carrera de este afio no ha desmenti-
do la reputacion de las piecedentes y ha
obtenido el méas resonante éxito.

Nunca fué tan ruda ni tampoco los ele-
mentos acudieron con mas ardor a la lu-
cha, para demostrar el valor de un hom-
bre: Divo, y el mejor coche: Bugatti.

El circuito mide 108 kilémetros. Es uno
de los pocos recorridos en donde se en-
cuentran todas las dificultades que se pue-
den reunir para poner a prueba un piloto
y también su montura. En esta region sal-
vaje de Sicilia, que tiene todos los acciden-
tes imaginables, con 1.400 virajes (y no
700), con lineas rectas muy cortas, que li-
mitan la velocidad.

Los Alfa-Romeo han hecho una arries-
gada carrera, mientras que en 1.110 eme.
nadie logro terminarla.

He aqui la clasificacion:

I- Albert Divo (Bugatti, neumaticos
Duniop), los 540 kilémetros en 7 h. 15 m.
41 s. Medii: 74 kms. 386 m. Record batido.

2. Menoia (Bugatti), 7. h. 17. m. 41 s.

3. Brilli Pero (Alfa-Romeo), 7. 23 m. 52
segundos.

4. Campari (Alfa-Romeo),
segundos.

5. Bettmann (Bugatii),
segundos.

7 h. 34. 51

8 h. 23 m. 42

No Illegaron: Leperi (Bugatti), Foresti
(Bugatti).

El record de la vuelta lo alcanz6 Mi-
noia, en 1 h. 25 m.l7 s. (media: 75 kildéme-
tros 982 m.)

La copa ha sido ganada definitivamente
por la marca Bugatti.

En afnos anteriores, los
ron:

1925.—Constantini (Bugatti), 7 h. 32 mi-
nutos 27 s.

1926.—Constantini (Bugatti), 7 h. 20 mi-
nutos 45 s.

1927.—Materassi (Bugatti), 7 h. 35 minu
tos 55 s.

1928.-DiVO (Bugatii), 7 h. 20 m. 56 s.

El ano pasado, Campari, sobre Alfa Ro-
meo, conservO el primer lugar hasta el
final del recorrido, que fué adelantado por
Divo.

resultados fue-

Comodidades
a los turistas
El Automovil Club de Baviera, ha toma-
do recientemente la iniciativa siguiente: al-
gunos kilometros antes de las poblaciones,
en las carreteras mas frecuentadas, seran
instalador pabellones, donde los automo-
vilistas encontraran noticias que puedan
serles utiles.
Plano de la ciudad, reg'amento de circu-
lacion, lista de hoteles y garajes, indica-
cion de cilles interceptadas, etc.
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Gracias al teléfono, el automovilista po-
dré solicitar habitaciones en los hoteles,
pedir un guia, proveerse de gasolina vy
aceite, etc.

Esta iniciativa, segln se ve, es muy in-
teresantes y merece ser imitada.

Una Escuadrilla de Aviacién.
Militar eiv Casablanca

En el banquete celebrado en el Circulo
Mercantil de Zaragoza en honor del Gene-
ral Primo de Rivara, éste después de agra-
decer el homenaje ley6 varios telegramas,
uno de ellos, del jefe superior de las fuer-
zas militares de Marrnecos, dice asi:

«Ha regresado una escuadrilla march6 a
Casablanca para concurrir mitin Aviacion
teniendo conocimiento por nuestro consul
de su admirable actuacién, que ha motiva-
do las mas afectuosas felicitaciones del re-
sidente general francés y todas las perso-
nahdades que lo presenciaron. En prueba
de aterrizaje individual obtuvo primer pre-
mio avion espafiol piloteado por teniente
Guerrero, y el segundo, avion francés del
capitan Pelletier d’Orsy, que han sido ob-
jeto de entusiasmo por parte de la concu-
rrencia francesa y espafiola.

Han recibido premios del Presidente de
la Republica, medallas de las ciudades de
Paris, Marsella y Burdeos, tres medallas
del Aero Club Francés, dos de la Liga
Aeronautica Francesa, adjudicandose a
cada uno de los cinco mecanicos una me-
dalla y un alfiler de corbata.

El jefe de la escuadrilla fué recibido par-
ticularmente* por el residente francés en
Rabat quien nuevamente le felicité por su
actuacion.

El premio del Presidente de la Republica
consistente en un jarron de Sevres, fué
ofrecido por los aviadores espafioles a la
esposa del cénsul espafol en Casablanca.

MADERA
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Los siete aparatos han regresado por
sus propios medios y sin incidentes.»

Lo que cuesta un cocbe
de carieias

Muchos ignoran lo que cuesta construir
un coche de carreras.

Recientemente Alfa Romeo, para obte-
ner un ciguefal especial, tuvo necesidad
de fabricar once modelos diferentes. Y un
ciguefal es una sola pieza del motor.

Li~a Aeronautica de Francia

Las fiestas de le Bourget, ofrecidas a
sus adheridos por la Liga Aeronautica de
Francia, los dias 2 y 4 de mayo, han teni-
do el més brillante existo.

Mas de 600 bautismos del aire han sido
dados en esta ocasién, de los cuales 200
han sido gratuitos, Mientras que sin inte-
rrupcion los aviones iban y venian, la
numerosa concurrencia (mas de 2.000 per-
sonas) inundaba el aerodromo, unos visi-
tando los grandes hangares, otros escu-
chando la musica del 23® colonial y los
mas se divirtieron enviando mensajes en
en los globitos facilitados graciosamente a
la Liga, por los grandes almacenes de Lou-
vre, Printemps, Galerias Lafayette vy
Chaussures Cecil.

[Buena propaganda para la aviacion)

Los Fokker rebajan los transportes
La Sociedad que tiene el
transportes aéreos de Alemania, la Lulf
Hansa, utiliza para el transporte, gran
nimero de aviones honlandeses Fokker.
Pretende que ha podido reducir el precio
de la tonelada kilométrica, de 31 fr. 50 a
13 fr. 50.

monopolio de

VIUDA DE jANDRES PIERA Y C'a

Madrid, Paseo de San Vicente, numero 28
Teléfonos 16789, 17993 y 54937
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La Unién. Aérea £spafola

Durante el pasado afio 1928 la actividad
de Unidon Aérea en sus tres lineas, Ma-
drid'Sevilla, Madrid-Lisboa y Seviila-Lis-
boa se pone de manifiesto en las siguien-
tes cifras:

Kildbmetros recorridos, 214.957; pasaje-
ros transportados, 1.367; correo, 5.256 kilo-
gramos, y mercancias, 5.657 kilogramos.

Actualmente tiene también en servicio la
linea Sevilla-Granada a la que no afecta las
cifras anteriores, por haber sido inaugura-
da en marzo de este afio.

Las marcas mundiales sobren 5 ki-
l6metros y sobte> 5 millas, han
sido batidas pot~ Campbell

Campbell, con su vehiculo provisto d®
motor igual al del Flecha de Oro de Segra-
ve (1.000 C. V. Napier), ha logrado alean-

IVADERAS

zar en 5 kilémetros los 339,5 kilémetros
de velocidad media y sobre 5 millas des-
arrollé 341 kilémetros. La marca anterior
la poseia Segrave con 326,175 kilémetros.

La prueba ha sido corrida en el lago seco
de Verneuk-Pare, que ha demostrado sus
excelentes condiciones para los ensayos
de velocidad.

ADRIAN PIERA

Santa Engracia, 125

La marca de/ altura erv. avion.
El teniente Soncek ha intentado batir la

marca mundial de altura; en realidad la
ha superado en el vuelo que efectud en

Washington el dia 8 del corriente mes, pero
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oficialmente no se puede tener en cuenta,
pues no excede en 100 metros a la altura
homologada por la Federacion Aeronau-

tica Internacional.
- EIl teniente Soncek ha subido a 11.742

metros.

La marca de altura en avion e hidroa-
vién las gané el teniente Champion en 1927
estableciéndolas en 11.710 y 11.581 metros,
respectivamente.

Después del intento
de los ingleses

El modoplano Fairey que hizo reciente-
mente cl vuelo sin escala Londres-Karachi,
llevaba a bordo 5.000 litros de gasolina y
el peso total del aparato era de siete to-
neladas aoroximadamcnte.

Después de las declaraciones de los
pilotos Williams y Jemkins, esta tentativa
contra la marca mundial de distancia, fué
interrumpida por el mal tiempo, se sabe
que después de haber dejado atras Kara-
chi, los aviadores regresaron y aterrizaban
dos horas después, quedandoles en aquel
momento 36 litros de gasohna.

Una avioneta «ue aterriza a 52
kilometros por hora

Los vuelos de ensayo del pequefio mo-
noplano Lear, han tenido lugar reciente-
mente en Wichita. Este apasato de un peso
de 213 kilogramos lleva un motor Hender-
son 32 C. V. con cuatro cilindros en linea
y ha realizado las velocidades siguientes:
128 kilémetros por hora, y para aterrizaje
32 kilémetros por hora.

Este monoplano ha sido dibujado por
Claudio Lear, un estudiante de la Univer-
sidad de Wichita.

CASA UBALDO RODRiIgUB" |

Proveedor de Aviacion Militar y del Ejército, de lonas de algodén {

canamo, embreadas, en blanco y en colores, en distintos anchos para
todos los usos y aplicaciones. Cordeleria de cafiamo en general. Es-
puertas de esparto. Astiles de fresno para toda clase de herramientas

S —

Articulos de guarnicionero. Escobas de brezo y palma

~ Calle de Toledo, 92 y 117-MADRID-Teléfono S3330©
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(Critica balompédica y desapasionada,)

Comentarios de» Irv
(lateira £,spafia

El publico madrilefio ha sido testigo de
la lucha mas emocionante y de trascenden-
cia en que han intervenido nuestrosjugado-
res de balompié. Un Inglaterra-Espafia
solamente, vale por todos los matches in-
ternacionales juntos.

Y el publico ha sabido corresponder
acudiendo en masa a la gran lucha, ocu-
pandolo todo, asaltando las localidades y
pagando los boletos a precios increibles.

Una nota desagra'iable tuvo la fiesta: el
excesivo calor. Claro que para los apasio-
nados fué todo lo contrario ya que los ra-
yos solares fueron en parte la causa de la
derrota inglesa y pudo darles la satisfac-
cién de ver a los rojos vencedores de los
famosos «pross».

Pero para el que vea y sienta el deporte
en toda su grandeza tuvo que contrariarle
el tiempo, tan bochornoso, tan desagrada-
ble, refiido con todo espectaculo que en su
bandera lleve el lema pro raza.

Y vencieron los espafioles cuando no se
esperaba, después de verlos a merced de
la técnica inglesa, después de ser juguete
de los «pross», quienes con su gran con-
trol de balén y admirable colocacion des-
moralizaron a la mayoria de nuestros re-
presentantes.

Esto sucedid en ei primer tiempo, parte
que termindé con un empate a dos tantos,
conseguidos los de los ingleses en los pri-
meros diez y seis minutos y los espafioles
en el ultimo cuarto de hora marcados por
Rubio y Lazcano en dos momentos de
reaccion.

Luego la segunda parte con el triunfo
que llen6é de alborozo a la muchedumbre.
No era para menos. Los maestros dejaban
el field del Stddium Metropolitano derro-

tados por el entusiasmo, por el deseo de
vencer, por una gran rapidez, por las locas
genialidades de los futbolistas espafioles.

Se produjo el cambio. Los ingleses con
un tanto a su favor comenzaban a sentirse
fatigados, el calor los aplanaba y los con-
trarios se crecian, y en pases rapidos, en-
diablados amenazaban la meta enemiga.

Por fin lleg6 el empate: una rapida juga-
da por el ala derecha que concluyé en cen-
tro maravillosamente rematado de cabeza
por Rubio a la red contraria.

Un minuto después, cuando todavia la
gente dabii muestras de su natural alegria,
Goiburu, en una escapada por el centro,

FUMAD HiIBONOS
ROMEO VJULIETA

acosado por dos enemigos, burlaba al ar-
quero inglés con un cafionazo maestro.

Los ingleses intentaron hacer un esfuer-
zo. Era tonto, no podian, estaban rendidos
y el enemigo sabiamente mantenia el triun-
fo. Solamente una ocasion tuvieron de ha-
cer pareja la partida. Fué un momento an-
gustioso, un instante en que un delantero
inglés se situd solo ante Zamora. En el
acto de disparar, la bot<i de Quesada qui-
taba direccion al tiro. EI defensa madrile-
fio coroné con esta jugada su actuacién
prodigiosa.

El arbitro belga Mr, Langenus, con go-
rra y vestido de negro, delgado y de as-
pecto funebre hizo sonar su silbato dando
pof acabada la batalla.

Los vencidos aceptaron como buenos
deportistas la derrota. Ellos, técnicamente
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superiores, sabian perder como unos caba-
lleros. Se retiraron de la cancha y todos,
sin una excepcion, felicitaron al cuadro
vencedor. Perdieron, pero supieron ganar
la admiracién de todos;
Sus nombres son éstos:
«Inglaterrax.
Hufton
Cooper-Blankinsop
Kean - Hill - Peacock
Adock'Kail-Bradford-Carter-Barry

Los vencedores formaron:

«Espafia»
Zamora

Quesada-Quincoces
Prats - Marculeta - Pefia

Lazc-ano-Goiburu-Rubio-Padrén-Yurrita

Cuando en la caseta los actores de la
lucha se vestian, en el campo, lleno de es-
pectadcres, se oia el estruendo de los vi-
vas y se divisaba el flamear de los pa-
fiuelos.

Motores
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iLos maestros vencidosl jLos «pross»

derrotados! La sorpresa se habia produci-
do, Ldgicamente, ellos tenian maés proba-
bilidades de triunfo, pero ei desconcertan-
te juego espafiol les habia hecho inclinarse
Mas no por eso dejaban de ser superiores.
El publico inteligente lo reconocia. ¢(Pero
el derrotarles no es un gran mérito? Un
gran mérito y la satisfaccién de que otrras
potencias no puedan decir lo mismo.

La fecha no podrad olvidarse nunca. El
balompié espafiol se habia elevado mucho.
Tan alto subi6 esa tarde como el intrépido
aviador cuando evolucionaba por encima
del estadio en los momentos culminantes
de la lucha.

La lucha que tanto se comentaba por la
masa humana al desfilar de las graderias
mientras el fcndo del escenario se pintaba
fuertemente de nacar y de rojo.

Andrés QUEMADA

Mayo de 1929.

Avtacléea

Piezas de recambio y accesorios

Martin R. y Diaz de Lecea

o>

LOPE DE RUEDA,

o

9 MADRID
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La Compania de Maderas

Grandes almacenes de maderas y talleres mecanicos

Argumosa, 14
DEPOSITOS:

MADRID
MENDEZ ALVARO

Telefono 72840
(FINAL)

Bilbao—Santander.— Gijon.—San Juan —Aviles.—Pasajes.
Alicante.—Huelva.— Murcia.

Completo surtido en pino del pais y extranjero para carpinteria y construccion.—Maderas finas
de todas clases para ebanisteria.—Especialidad en entarimados colocados.—Molduras.

C u p 6 n
QUE DE ACOMPANARSE A TODAS LAS
COMUNICACIONES QUE SE NOS ENVIEN
A NUESTRA SECCION DE PREGUNTAS

Y Respuestas.

FABRICA DE PLUMEROS
Venta al por mayor de articulos de limpieza.
(Especialidad en trajes-monos para meca-
nicos.)

Alberto Aguilera, 64 Teléfono 34023

JULIO LENOIR

Alfonso XII, nim. 13 MADRID

Motocicletas Monet Goyon
Primer premio en el Circuilo Internacional
d’Antibes, en la Cuesta de St. L6, Circuito de
Sud-Oeste.

LBRERIA INTERNACIONAL

DE

R O M O
Alcala, 5. - Madrid. - Apartado 250

Gran surtido en obras cientificas nacionales
y extranjeras
Pida nuestro Catalogo de obras sobre Meca-
nica, Aviacion y Aufomovilisrao, que se envia
gratis

Accesorios para automoéviles, aceites y grasas,
magquinaria y herramientas, algodones-trapos,
caderas antiderrapantes

Piezas FORD

Aparatos ANTY SGIMMY

OMNIUM

Almacenes y Oficinas: San Roque, nium. 4
Teléfono 15383.-Madrid



BRUCH, 96, Y ARAGON, 314.~Barcelona.

Maquinaria y herramientas de todas clases :-: Ca-
rretillas autceléctricas Baterias de acumuladores

Edison Taladros eléctricos

CHAVARA Y CHURRUCA

Radiadores para automoviles y Aviacion
Calk de Viriafo, 7 MADRID Teléfono 36550

CoMisiruccloncs Acronauilfas. §. a.
C A. S A.

ARLABAN, 7 - (Edificio del Banco de Bilbao) - MADRID

Talleres de fabricacion de aviones. Gctafe (frente al Aerodromo Militar)
Talleres de construccion de hidroaviones, PUNTALES (Céadiz)

PATENTES BREGUET.-DORNIER
FUNDICION DE SILUMINIO

Direccion telegrafica: CASAIRE, Madrid o Madrid: 1678~ y 32096
Direccién postal: Apartado 193, Madrid Telefonos. m Getafe: 3



énez M oreno

Teléfono 10320

E rnesto G im

Huertas, 16 y 18 MADRID

PAPELES Y OBJETOS DE ESCRITORIO Y DIBUJO.-IMPRENTA,
ENCUADERNACION. - FABRICA DE SOBRES EN GRAN ESCALA

Precios de por mayor al detalle

Talleres: Canarias, 41

Q

A 2

S L

Teléfono 72030

I C ES

Proveedor de la Aeronautica Militar

MICb o s

Gran surtido de Material fotogréafico de las
Marcas uéas acreditadas y renombradas

Proveeckr lie la Aviedién Miitar Espeinla

Pasaje Matben, 3
Teléfono 15141. - MADRID

ANNWWWANANW W VW W WV

DROGUERIA' Y PERFUMERIA

F. Bafres

Glorieta de Bilbao, 5
Madrid. - Teléfono 30280
Casa especial en colores y barnices para

carruajes.—Proveedores efectivos del Centro
Electrotécnico y Aviacién Espafiola

Ge taf e

KLG

Cuando e! menor trastorno representa la
MUERTR. la bujia escogida para evitarlo
esla K. L. G.

Es la razén suprema por qué esta marca es
la preferida por los ases de la Aviacion

Distribuidor para la Aviacion:
- v
Martin Rodriguez
Francisco Silvela, 20.-MADRID

REPRESENTACION EXCLUSIVA:

Olabour, S. A.

Reina, 35y 37 Gran Via, 36
MADRID BILBAO



Carbones y lefnas

Suministros y c”~efacciones por contrata

Ventas al por mayor desde 1.000 kilogramos

D.© Apartadero ID. Comerciales] TOLEDO, Teléf. 70628
Oficinas, PTA. DE MOROS, 5. Teléf. 71717

Madrid

Proveedor de Aviacion Militar

TALLERES ELECTRO -MECANICOS

Antonio Diaz

PROVEEDOR DE AVIACION MILITAR

REPRESENTAIATE DE
EQUIPOS ACUMULADORES

E.V. FULMEN

Accesorios ¢léctricos.—Reparacion de equipos eléctricos de
Automovil.-Aviacion (magnetos, dinamos, motores eléctricos)

MECANICA EN GENERAL

Principe de Vergara, 8.-Teléfono 52204
— H = MADRID --yL "
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Representante generai Espafia y Colonias de

estocormo  A. G. A. suecia

Proyectos completos de alumbrado eléctrico y por acetileno
para campos de aterrizaje, rutas aéreas y aeropuertos
Faros de recalada y situacion. Faros de ruta. F.”ros de limite.
Indicadores de viento. Proyectores de aterrizaje. Grupos
electrégenos.

Proveedor de Aviacion Militar y Ministerio del Ejército

IBmpas CMampié a

= 11.827 metros de altura m
= Record mundial de altura establecido por DONATI sobre aparato DEWOITINE ~
= con motores Alfa-Romeo-Japiter, equipado con bujias CHAMPION n

Concesionario para Espafia:

M  Champion Spark

g PIug,_C.° Toledo, [a Ié Wm i I
8 Ohio. U. S. A.

Espinardo (Murcia) =

mili'



PROVEEDOR EFECTIVO DE L\ REAL CASA

-MADRID
BARCELONA

MONTtLEGON, 28 — Teléfono'31018.
Avenida Alfonso XIII, 458.-Tel. 74594,

Imp. d€ C Bemejo.-Sanli~in)a Trinidad, 7. i«l1éfono 31199.





