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Gralv triunfo ~# u 1 Q
J -
de’\ Ias motocicletas =

erv la carrera de’ los puertos, circuito de> Guadarrama
y Navacerrada. Oréanizada por~ el Real Moto Club de>

4n Espafia. 26 de™ mayo de> 1929 -0> n

7 motocicletas «A. J. S-» participatv y las 7 terminarv
la catrera, clasificandose con los mejores premios

Caiegoriade 500 cc. (60 km. p. h.)

1.° Federico Sagrario, sobre- A- J. S. (cero puntos).
2° Zacarias Mateos, sobre A. J. S. (cero puntos).

Ambos medallas de> oro.
Cateéoria de 350 cc, (50 km. p. h))

1. Césai~ Sastre, sobren A. J- S. (cero puntos).
2° José Alafont, sobre- A. J. S. (un punto).
3.“ Baltasar- Santos, sobre» A. J. S. (un punto).

Medallas de> oro y plata.

Categoria de 2%$0 cc. (50 km. p. h.)

1.° Jesus Bendito, sobre- A. J. S. (cero puntos).
2° Pablo Fernandez, sobre- A. J. S. (un punto).

Medallas de» oro y plata-

La mejor“y minima puntuaciérv obtenida en todas las macluinas
participantes. Una demostraciérv, palpable y evidente de- la abso-
luta regularidad de® la «A. J. S.»

TRIUNFO SIN PRECEDENTE

f; W - =1 Alberto Aguilera, 14.
n " Imml M ADRID
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CAMARAS T I ~ ~ O H 3 7~ reforzadas
PARA AUTOMOVILES Y AEROPLANOS
r ABKICia.CS01~ HJ&CSONAZ.

Tubos para circulacion de agua y gasolina. Piezas moldeadas. Planchas
Ebonita. Vulcanizaciones, efe., etc.
Reparacion de cubiertas.— Reparacion de camaras.

UISZSELE ™M

Venia de neumaéticos Bandajes Accesorios ;e: Lubrificantes

1. QUIMTAS

Cruz,num. 43.-M adrid.-Tcléf. 14515

Proveedor de la Aerondautica Militar

Material folografico en general.--Aparatos auto-

maticos y scmiautoradiicos de placa y pelicula

para Aviacion. — Ametralladoras fotogréficas,
telémetros, etc., de la O. P. L.

S. A, Il. FEMWICK

BAUCE, ®S, Y ARAGON, 3£4.-Bsircelona.

Maquinaria y herramientas de todas clases Ca-
rretillas autoeléctricas Baterias de acumuladores
Ediscn To6-ladros eléctricos

¥11UUBA BE A. HEMIZ

Especialidades STOTZ. WALLEY-LELAND. Alumbrado HOLOPHANE
Teléfonos STANDARD

MADRID: Fcrnanflor, 4; Marqués de Cubas, 14.-Teléfono 12064
SEVILLA: Pastor y Landero, 39:-Teléfono 21122

—— — X
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1 carburadores IRZ para aviacion

Invento espafiol al que el famoso aviador ALAN COBHAM confio
su seguridad y economia de consumo al realizar los grandes vuelos
de 1926

Londres-El Cabo-Londrcs y Londres-Australia-Londres

RECORRIENDO 78.000 Kms,

Madrid: Montalban, 5
Fabrica: Valladolid.—Apartado 78
m Barcelona: AV. Alfonso XIlIlI, 420 m

< @
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| LA HISPANO-SUIZA

Coches de turismo de 14 C. V., 20 C. V. y 46 C. V.
Camiones desde 1.500 a 5.000 kilos de carga util.
Omnibus para el transporte de viajcros.-Tanques
para riego y contra incendios; basculantes y demas

usos industriales.-Motores de aviaciéon y marinos

2 Exposicion y Oficinas: Avda. Conde Pefalvcr, 18.—MADRID ~

ENG NG ir
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CE GETAFE c/A

rADOIGA DE HELICES

GETArE-nADBID

La Compania de Maderas

Grandes almacenes de maderas y talleres mecanicos

Argumosa, 14
DEPOSITOS:

MADRID

MENDEZ

Telefono 72840

ALVARO (FINAL)

"ilbao.—Santander. -Gijon.—San Juan —Aviles. -Pasajes.
Alicante,—Huelva.— Murcia.

Completo surtido en pino del pais y extranjero para carpinteria y construccion.—Maderas finas
de todas clases para ebanisteria. -Especialidad en entarimados colocados.—Molduras.

C u p 0 n
QUE HA DE ACOMPARNARSE A TODAS LAS

COMUNICACIONES QUE SE NOS ENVIEN

A NUESTRA SECCION Dti PREGUNTAS

Y Respuestas.

FABRICA DE PLUMEROS

Venta al por mayor de articulos de limpieza.
(Especialidad en trajes-monos para meca-
nicos.)

Alberto Agallera, 64 Teléfono 34023

PERIQUET HERMANOS

Articulos para carrocerias. — Ferreteria
en generai

Piamonle, 23 Tcléfonol 34179

LISRERIA INTERNACIONAL

OB

rR O MO =

Alcald, 5. - Madrid. - Apartado 250

Oran surtido en obras cientificas nacionales
y extranjeras
Pida nuestro Catalogo de obras sobre Mecé-
nica, Aviacion y Automovilismo, que se envia
gratis

Accesorios para automoviles, aceites y grasas,
maquinaria y herramientas, algo'iones-trapos,
cadenas antiderrapantes

Piezas Ford

Aparato.« ANTY SGIMMY

OMNIUM

Aimaceaes y Oficinas: San Rogne, nim. 4
Teléfono 15383.-Mddrid



CINTILLA

De: De:
Pinedo Byrd
Wilkins Gallarza
Lindbergh Maitland
Kohl (Bremen) Chamberlin
Costes Le Brix Brock y Schlee
Jiménez lglesias Southern Gross

QUESTION MARK—150 horas de vuelo.—RECORD MUNDIAL

CEAAY W S 1% ASAATANS AR AANANASANAANASY VAW AMAAAINKAAAAAAAAAAA NKSANAAW ANV VVVVVYV Y

Consirucciancs ucronauficas. s. a.

C AS A

ARLABAN, 7 - (Edificio del Banco de Bilbao) - MADRID

Talleres de fabricacién de aviones. Getafe (frente al Aerodromo Militar; ~
Talleres de construccién de hidroaviones, PUNTALES (Cadiz)

PATENTES BREGUET.-DORNIER
FUNDICION DE SILUMINIO

Direccion telegrafica: CASAIRE, Madrid i Madrid: 16783 y 32096

Direccién postal: Apartado 193, Madrid Teléfonos . | Getafe: 3

¢ SSAAWIVWY ik s AVWVVAAAAVA R AWS WIA AWVWA WANAAIAA ASVVWSAVVVWA, SVVVVVA



cQUIERE USTED VOLAR?

Si no ha volado nunca, aproveche esta ocasién y gozard de las delicias de unas cortas evoluciones.
, No lema, con experto piloto y un buen aparato d riesgo es interior aj de un pas o eu automovil
Si una vez en el aire k disgusta, el piloto le dejara suavemente en ti sutlo.

Si usted no se decide no prohiba el que lo hagan los suyos.

No tema a vérligos ni mareos, que en el aeroplano no existen.

BASES

1" Los menores de edad necesitan el consentimiento de sus padres o tutores

2® Las sefioras casadas tienen que ser autorizadas por sus maridos.

3® Quedan excluidos del sorteo jos boletines que lleguen a nuestro apartado después de las doce del
dia 30 de junio de 1929,

4.* Quedaran excluidos del sorteo los boletines “ue no estén escritos y firmados por lus interesados

Si se comprobase esfa circunstancia después de resultar favorecido con el premio o no fuese cierto el domi-
cilio o edad, perdera su derecho al vuelo.

5" Al sorteo, que se celebrard en esta Administracion, el dia 5 de julio de 1929, a las seis de la tar-
de, podréan concurrir los interesados.

6.“ Para que nuesiros lectores de provincias puedan participar de los beneficios de esta seccion el dere-
cho al vuelo subsistird durante seis meses contados desde la celebracion del sorteo; pero Motoav.6n se re
serva el derecho de aceptar la fecha fijada por el agraciado para efectuar el vuelo,

7° Para tomar parte en el sorteo serd necesario enviar los boletines A, B, C y D correspondier,-
tes a los nameros 25, 26, 27 y 28 de Motoavion

MOTOAVION
D

Sorteo de vuelos gratuitos num. 6

D.
de afios de edad, domiciliado en la ciudad de ..., v caile
. , desea tomar parte en el sorteo de un vuelo gra-
tuito aceptando sus ha-ies y las especiales en caso de resultar favorecido.
Madrid, de de 1929.
El interesado.
- - Lépez Lafucntc y Calvo, C. L.
F e d e r I C O L O S I e Alm aFc)inde Ferreiiri- hierroYChapas ace:'os li<rrt-
MaquéS de Riscal, 7 Madl’ld ijikK D fas «n tornillos y clavazén.

Proveedor»« de la Aeronautica M<li(ar-

Dnque de Rivas, 3. -Madrid. Teléf. 70.908

GARAIJE Y TALLERES

Se encierran cochrs sin chofer.
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Direccion telegrafica; «MATEIl HIERROS

BARCELONA
Angeles, 3 a 7
MADRID
Prado, 27 y Sta. Catalina, 5
BILBAO
Elcano, 25 y Rodriguez Arias, 6
VALENCIA

Guillen de Castro, 5a 11

Maquinas-herramientas y utilaje en general.*Maquinaria
para trabaj.T madera. — Hierros comerciales, chapas y

vigueria. Vigas GREY.—Tuberia y accesorios

m CITNE |l

i-; . i - A 'm
EXCLUSIVAA
eASA. ZATC>- peligros:14

BOLETIN DE SUSCRIPCION

D. L vecino de
- proi‘incia de.....
domiciliado en la calle de nam. se
suscribe por un a la revista MOTOAVION, a pfrtiriiel nar para lo cual en-
Via pias, por Giro Postal (2).
de de 192.

El SUSCBIPTOB,

<1) Tachese lo gae no «c desee.
r«cibo a doratcilloy en todo ciso el pago serd siempre adelamado.

EDviesi al APARTADO 8,0ft9-M ADRID, franquiado coa 2 céntimos los de provincias y 5 céntimos per com o Jntfriop
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La Electricidad, S. A.

SABA DELL
Fabrica Nacional de Maquinaria Eléctrica

RUSTON & HORNSBY

Lincoln
Motores de aceites pesados

Representante: R. CORBELLA

Marqués de Cubas, 5 MADRID

Grandes almacenes de maquinaria y material elécirico

M oisés Saiiclia, s . A
14, Montera, 14 N Teléfono 11877 MADRID

driufa7p?r«t,r/ t;2rH 1| — "o
fe-

lame-tarios y con'forrold. l1a aVr-lesl o di'ymnn' o . .
? 7 N«"i{"ni"hle.-Motios irapermea-

les al agua, a | gras” y al aire anatoémico”
Ca.gq.e,.s d/cue.orfo.a lo. de T 7~
A ..torizados para poder hacerse los pagos por la Caja de Aviacion Militar.
Ingenititerao
Apartado 122.-BILBAO
MANN & BRAUNN. C nd..c(or4 el'cfric"7 n HART-
Fabnc, d, Iémp,,.s T.TAN. G ,a,d,, T.lle,.; Elec.r,,,,“c%“ os'T ™ '".T'"éciS™

“miJifii.r.s*;'r.s *r’

—
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Se publica los dias 10 jr.~A5 de cadda mea //

De tifuidad a los mecénicos, condnctorcs y"pt~Nietarip*'<”~'“tomdvilc8,
aspirantes a pilotos y mecénicos

ANO 1I MADRID, 10 DE JUNIO DE 1929. NUM. 28
FUNDADOR: DIRECTOR!
0. Feiix Gomez Guillamén Q. Luis Maestre Pére2
Ingeniero, Militar v Geograf® ex Profesor de la Ingeniero, Ex profesorde la Escaela de Meeinitos
&cuela Automovilista gc\ Centro Bkctrotéc' de Aviacién, Piloto y Observador
nkOf Piloto y Observador Aerostcro. de Aeroplano«

Autorizada su publicaciéon por Rea! Orden dcl Ministerio del Ejército.

REDACCION Y ADMINISTRACION: PRECIO DE SUSCRIPCION:
Costanilla de los Angeles, 13, bajo. MADRID Aflo 6,50 Semestre 3,50
ProTlacias: [ ] 7,00 4,00
Apartado 8.089.- Teléfono 13998. Exiranjero; = 10,00 4,00

IMPORTANTE

AERO POPULAR

La Comisién organizadora del Aero Popular ha terminado la misiéon que le fué encomenda>
da, y, para dar cuenta de su gestion y proceder a la elecciéon de vocales para laJunta Directiva,
convoca a todos los adheridos a una reunién, que se celebrara el préximo domingo, 16 de ju-
nio, en el antiguo Ministerio de Marina, plaza de los Ministerios. La reunién tendré lugar a las
once de la mafiana.

La Comisién organizadora encarece la puntual asistencia de todos los adheridos, por exi-
girlo asi la importancia de los asuntos a tratar. No necesitamos decir que las sefioritas adheri-
das no deben faltar a esta reunién. Esperamos que concurran los 600 inscritos en el Aero Po-
pular.

La Comisi6n organizadora expresa publicamente su agradecimiento al sefior Secretario del
Consejo Superior de Aeronéutica, D. Pedro Maria Cardona, y dignisimas autoridades gne han

cedido el local para este acto.
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Z|l «JESUS DEL GRAN PODER»

EL REGRESO DE LOS HEROES

Cuando estas lineas lleguen a nuestros lectores, Jiménez e Iglesias, los
héroes del dia, habran llegado a Madrid.

Si técnicamcnte constituye una gran proeza el vuelo de Jiménez e Igle-
sias, espiritualmente es un estrecho abrazo que Espafia entera, represen-
tada por nuestros aviadores, ha dado a sus hijas las republicas Ibero-
americanas.

El vuelo de Jiménez e lIglesias quedara perenne en los corazones de
uno y otro lado del Atlantico unidos fuertemente por la estela que grabo
en el cielo el Jesus del Gran Poder.

Las cadenas de paz y amistad puestas por nuestros aviadores, son
fuertes ligaduras mas dificiles de romper que las inteligencias entre los
representantes de las naciones. La cordialidad establecida por el Jesus del
Gran Poder es un pacto acordado entre todos los corazones de los pue-
blos ibero-americanos que el vuelo de nuestros compatriotas ha hecho
vibrar con este mismo sentimiento.

M otoavion felicila y abraza con emocién a Jiménez e Iglesias, uniéndo-
se a los merecidos aplausos que reciben de todos los espafioles.
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La construccion de™ automoviles desdo
el punto de vista del consumidor

(Conferencia dada por- M. Henti Petit en la Sociedad de Ingenieros

de Automodviles de- Paris, con

Por el ffiulo de mi comunicacion ya os
figuraréis que no nos vamos a ocupar de
cuesiiones técnicas. El punto de vista del
consumidorno puede tener, o por lo me-
nos asi parece, nada de técnico, pues aulo-
raovitista, se puede decir, que es todo el
mundo.

Pero puesto que el automovilista va a
exponer, per mi mediacién sus deseos, 0s
diré, lo que quiere encontrar en el ve-
hiculo automovil y los defectos de que a
sus ojos adolece.

Yo me guardaré muy bien, en mis cri-
ticas, de hacer ninguna alusién personal,
y examinaié la cuestién desde e! punto de
vista general.

Dicho esto, veamos, primeramenle, cua-
les son las relaciones entre la clientela y
(1 fabricante de automoviles o sus inter-
mediarios.

El cliente elige su vehiculo, cumple las
formalidades administrativas, se pone al
corriente en los impuestos, polizas de se-
guros. Vs preocupa después de alojarlo,
conservarlo, repararlo, si le fuera necesa-
rio, bien él, o buscando especialistas que
se lo hagan, y, por ultimo, puede llegarle
el caso de revenderlo.

Para hacer nuestro estudio completo de-
bemos examinar detalladamente cada una
de las operaciones que acabamos de enu-
merar, si bien algunas de ellas s6lo las
tocaremos ligeramente, ya que por su ca-
racter comercial o puramente administra-
tivo, no entra en mi idea al exponer esta
cuestion.

Eleccion del coche

La l6égica aconseja que se haga una pri-
mera seleccion y que circunscribamos
nuestra atenciéon sélo a los tipos de las

ilustraciones de un colaborador nuestro.

diferentes marcas que cumplan con esta
primera parte del programa que todo com-
prador se debe hacer.

Con ello ya se sabe, aproximadamente, la
importancia que va a tener, su capacidad
de transporte, y, en una palabra, su tipo.

. encontraran varias marcas gae llenan
jas condiciones...

Hecho esto, la duda se apoderard del
animo, pues se encontrardn varias marcas
que llenen las condiciones de esta primera
clasificacion.

Para fijar algo las ideas,
consultar un poco entre las amistades que
sean ya propietarios de coches y a poste-
riori hacer una incursién por el campo de

se debera
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los agentes, que ostenten la representacién
de las marcas entre las cuales se ha decidi-
do elegir.

Los amigos son los que haran mas fuer-
za sobre el cliente eventual; por ello los
constructores deben dedicar gran atencién
a la conservacién de su clientela y que en
todo momento esté satisfecha con la mar-
ca que posee. Un cliente salisfecho es el
mejor propagandista. Ahora bien; para que
el cliente esté satisfecho, no solo es nece-
sario que. la marca le haya dado buen re-
sultado, sino que es preciso que esté asi-

MOTOAVION

a veces se gana un enemigo. Los fabrican-
tes deb'.eran fijarse en este punto y darle
mas importancia de la que le dan.

Veamos ahora los agentes. El
bien su papel es primordial para la venta
de un coche, y todo el mundo habra trope-
zado en su vida con quienes no tenian ni
tan siquiera don de gentes.

Recientemente un sefior, cuyo nombre
se encontraba dudando

hacer

no hace al caso,

en la eleccién de dos marcas, la X.. yla
Y .. consulté con un agente de la marca
X .. que, naturalmente, le dijo que era el

Los amigos son los que hardn mas Fuerza sobre el cliente eventual.

mismo satisfecho de sus relaciones comer-
ciales con la casa.

Insisto sobre este punto, por su impor-
tancia. En muchos casos el cliente no en-
cuentra su visita (an amena como espera-
ba; a veces se les deja traslucir que estan
estorbando, otras ven atendida su reclama-
cion, pero con sequedad, sin que vean se
les da la importancia que a su juicio tiene,
y sin darles «coba» se I;s despacha, y, na-
turalmente, se desperdicia co:i ello el deseo
que todo el mundo tiene de demostrar a
los demés lo acertado que ha estado en
la eleccién, se pierde un propagandista y

mejor coche que habia salido de una fa-
brica, el mas econémico, el que mas co-
rria, etc., etc... El sefior le preguntdé que
imparcialmente le dijera su opinién sobre
la marca Y . y el agente se extendié in
consideraciones sobre los defectos que po-
seia y, escuchandole, ni aun por dinero po-
dria aceptarse un coche de esa marca.
Casi convencido salié el sefior de esta
entrevista, pero para tranquilidad de con-
ciencia fué al encuentro de un agente de la
marca Y.. Yy se repiti6 la misma escena
con los cambios nitural™s de nombres,
donde antes era X . . ahora fué Y..., e
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inversamente. Sucedié al final que el refe-
rido sefior se compro un coche de marca
Z .con gran desesperacion de los res-
pectivos agentes, que no se explicaban
por qué se habia decidido por una tercera
marca en la que no habia pensado.

E! agente esfa desacreditado para el
cliente, pues es conocido el caso de que
un agente deje una marca para trabajar
en otra que con anteriori-
dad él mismo trataba de
desacreditar.Esto trae con-
sigo que su papel, comer-
cialmente considerado, ba-
je, y seria preciso que el
agente obrase de buena fe,
0 que al menos tratase de
inspirarsela al cliente, cosa
ninguna de las dos facil de
desarrollar con facilidad y
para lo cual se exigen con-
diciones no comunmente
extendidas entre los que a
ello se dedican. Pero, en
fin, este es un asunto cuya
solucion corresponde al fa-
bricante, y que se aparta
del punto de vista desde el
cual estamos tratando la
cuestion. Desde nuestro
campo, lo interesante es
dar a conocer los argu-
mentos que el agente em-
plea para llegar a conven-
cer al comprador de que
su marca es la que le con-
viene, y entresacar de entre ellos los que
merecen tomarse en cuenta y liasta qué li-
mites.

Es muy corriente el tomar como tipo de
comparacién la velocidad maxima en kilo-
metros por hora y el consumo de combus-
tible por 100 kilémetros de recorrido. Sin
embargo, hay que reconocer que estos va-
lores no son generalmente los obtenidos
comojnedios en los ensayos de los proto-
tipos.

Afortunadamente, la cultura general del

1

consumidor en esta materia ha ido en au-
mento por dia y ya no son tan crédulos
como hace-tiempo. Sin embargo, todavia
suele encontrarse ese lema aplicado, y por
ello lo menciono, pues esas afirmaciones
falsas, tienen una influencia nefasta sobre
la buena fe o la ignorancia del cliente.
Creo, por todo lo expuesto, que vale

mas la sinceridad, admitamos aun el au-

Bn muchos casos el cliente no encuentra su visita tan amena

como esperaba...

menté del 10 por 100 en la velocidad, con
lo que se ponen de acuerdo con la toleran-
cia admitida por los constructores de cuen-
tavelocidades. Tolerancia, que al fin y al
cabo, es una garantia de seguridad para
los automovilistas en carretera; ahora
bien; yo creo que en lugar de utilizar el
namero que da la velocidad maxima, de-
beria reemplazarse por otro que expresa-
ra la «préactica»; ustedes saben que la ve-
locidad a que corrientemente se hace mar-
char a un coche estd por bajo de la maxi-
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ma. Lo dificil es ponerse de acuerdo en
cual velocidad es ésia. Yo entiendo por
ella, aquella méaxima para la cual el coche
es agradable, que no es causa de trepida-
ciones, la que permita «hacerse con el co-
che» en no importa en qué circunstancias,
Yy que se noie que va bien «sentado sobre
la carretera». Ella viene a ser los tres
cuartos o los cuatro quintos de la maxima
y es el limite a partir del cual no es pru-
dente pasar.

En una palabra, al propietario lo que le
interesa saber es que su coche puede ha-
cer 90 kilbmetros por hora, pero que, co-
rrientemente, debe hacer como méaximo 75,
y si cumple con ello, puede tener la segu-
ridad de que tendra coche para mucho
tiempo y ademas de que eliminara casi por
completo las causas de accidentes; no
fuerza su motor, lo que le permitir4 tener-
lo en un magnifico estado de conservacion.
El agente que trabaje de esta forma puede
tener la seguridad de gae tendra contento
a sus clientes.

Llamo la atencién de que la conducta a
seguir por los agentes estd grandemente
influenciada por lo que los clientes exigen
y que, por lo tanto, a estos Ultimos corres-
ponde una parte de la responsabilidad en
que incurran los primeros al emplear en
sus argumentos datos exagerados.

Otro punto que quiero hacer resaltar,
por ser bastante corriente, es esc caso de
compra de un tipo nuevo de coche, refe-
riéndome al tipo recién acabado de fabri-
cacion.

Casa | ROCRIGO

MOTOAVION

La casa constructora, generalmente, lo
hace para concurrir a alguna exposicion;
el tiempo ha sido escaso y a menudo no h.i
sido posible terminarlo para la fecha de la
inauguracion. Forzando todos los resortes,
el fabricante consigue poner medio en
punto, ademas del prototipo, bonito de Ili-
neas, elegante, confortable y seductor,
tres o cuatro coches mas para hacer de-
mostraciones. EI comprador lo ve en la
exposicion, y le llama primeramente la
atencion el lujo de presentacidn; se acerca,
le da dos o tres vueltas aire ledor; por fin
se decide y se sube en él, prueba los asien-
tos, la bocina o el claxon, cambia de ve-
locidades (no le sirve para nada, pero lo
hice), comprueba que éstas estan suavisi-
mas, y se decide a efectuar una pruebn
sobre uno de los coches que a su disposi-
cion ponen. Todo marcha de perilla, y el
futuro diete se inscribe y hace su pedido.
Hasta aqui lo ocurrido entra dentro de la
normalidad, pero a partir de ese momento
la cosa se agrava de repente, pues el co-
che de nuevo (ipo no ha sufrido las prue-
bas como debe, su experimentacién es
nula y son sus pi'imeros poseedores los
gue, subsanando estos defectos, sufren sus
consecuencias. Claro que el fabricante no
se va de rositas, ya que para acreditar el
nuevo tipo tiene que sacrificarse econémi-
camente poniendo todos los medios que
estén a su alcance para efectuar las repa-
raciones lo mas urgentemente que le sea
posible, pero con ello no evitara el privar-
le al nuevo cliente de los servicios del co-

Fabrica de barnices para
correajes militares

Proveedor de Aviaciéon Militar
Drogas, Barnices, Esmaltes, Brocheria y Productos Quimicos

N Calle de Toledo, 90

MflQRID

Teléfono 72040
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llega al
y no

chey, a la larga, su deseperacion
punto d€ querer deshacerse de él
querer ni oir nombrarlo.

Compra del cochea

Para la compra, el comprador trata, en
general, con el agente: es una transaccién
comercial corriente y que no tiene interés.

Pago del coche«

Generalmente, éste se efectia dando por
adelantado una cantidad en el momento de
hacer el pedido, que suele oscilar entre un
tercio y un cuarto de su precio, y cuya
cantidad se le entrega al agente. Este pro
cedimiento, tratdndose de coches en serie,
es un poco abusivo, pues no hay razén
para que el futuro propietario sea el ban-
quero del agente. En descargo de este ulti-
mo hay que reconocer que no es él quien
disfruta de ese beneficio, ya que se invier-
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ten los papeles y él lo es del fabricante, al
cual no le vendria ningln perjuicio, caso
de no efectuar la venta, ya que el coche es
de serie y seria facilmente vendido en otra
ocasion. En cambio, cuando el capricho de
un cliente le lleva hacer un pedido espe-
cial, es muy natura! que deje una sefal
como garantia de su pedido, ya que el no
aceptarlo puede acarrear el que no se en-
cuentre a quien le agrade y, por tanto, que-
darse como una carga para el fabricante.

No me detengo a examinar el caso del
agente que cobra a su cliente una cantidad
mayor que la que él envia al fabricante,
utilizando el resto para hacer frente a sus
compromisos comerciales, pues en el caso
de una quiebra es el comprador el que paga
los vidrios rotos y se encuentra con mo-
lestias y retrasos en sus deseos.

(Continuard)

UN AVION AMERICANO

El monoplano de™ turismo «Bullet» Ea”™lerock

El nuevo Eeglerok «Bullet», construido
por The Alexander Aircratt C® de Colo-
rado Springs, presentado en el salén de
Detroit, ha sido uno de los aparatos que
mas han llamado la atencion de los visi-
tantes. Es un monoplano de ala inferior,
cantilever, pudiendo equiparse con motor
Kinner 100 CV. o Wright ] 6-150 CV.

En su cabina encuentra cémodo aloja-

miento una familia estadounidense de com-
posicion media Foar people and a doQ
(cuatro personas y un perro); no se trata
de una extravagancia yanqui, sino el re-
sultado practico de las observaciones del
constructor, que trata de establecer el tipo
de avién familiar.

El Bullet es un neto conduccién interior,
practico, rapido y econdmico. Equipado
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con Kinner 100 CV., la velocidad media es
de 175 kilometros y el consumo de 24 li-
tros por hora; es decir, menos de 14 litros
por 100 kilbmetros y bastanti menos que
todos esos recientes coches de 6 cilin-
dros que se tragan sus buenos 20 litros
por 100 kildbmetros y exhiben certificados
presumiendo de poco consumo.

Este avion puede llevar 6 horas de
combustible y una familia standard ameri-
cana, que, segun rumores, también estu-
dian su fabricacion en serie. Como se ve
por estas cifras, los 1.000 kilémetros que
se tardarian dos o tres dias en recorrerlos
a caballo de un brioso 6 cilindros, se de-
voran en 6 horas en este humilde péjaro,
lo que supone el doble ahorro de com-
bustible y gastos de viaje muy dignos de
tenerse en cuenta.

La posicion del ala cantilever presenta
grandes ventajas por su ligereza y resis-
tencia. La supresion de montantes y dia-
gonales aumenta su finura. Las vibracio-
nes del fuselaje quedan muy atenuadas
por soportar el ala misma los pesos de
pasajeros y equipajes y esfuerzos del tren
de partida y aterrizaje.

La seccion central del ala es de tubos
de acero soldados, sobre los que se fija el
fuselaje. Las secciones laterales y los ale-
rones son de madera. EIl timén de altura
se puede reglar en vuelo. EIl plano de deri-
va se puede reglar en tierra. EIl tren de
aterrizaje se puede replegar en vuelo por
medio de un volante movido a mano.

El fuselaje de tubos de acero es de cons-
truccion sélida y ligera.

La cabina, 2,75 de longitud por un me-
tro de ancha y 1,20 de altura. Amplias
ventanas descubren dilatadas vistas al pi-
loto y pasajeros. Otra ventana superior,
completa la perfecta visibilidad y puede
abrirse, por simple presion, para ser utili-
zada como salida rapida en caso de acci-
dente. Los cuatro asientos, dispuestos en
forma analoga q los de los automdviles,
son reglables, segun la longitud de las
piernas. Un quinto asiento facultativo (éste
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debe ser el del perro) y gran espacio aun
disponible para el equipaje.

Caracteristicas

Envergadura, 12,5 metros; superficie de
ala, 19 metros cuadrados; longitud total,
6,90 metros; altura, 2,60 metros; carga util.
560 kilos; combustible, 180 litros.

Con motor «Kinner» I0OO C K.—Peso
en vacio, 530 kilos; peso total, 1.040; velo-
cidad méaxima, 210 kilémetros por hora;
velocidad de crucero, 175 kilbmetros; velo-
cidad de aterrizaje, 67 kilémetros; radio de
accion, 1.100 kilémetros.

Con motor « Wright» 150 C F.—Peso en
vacio, 600 kilos; peso total, 1.110 kilos; ve-
locidad maxima, 240 kilometros por hora;
velocidad de crucero, 200 kilébmetros; velo-
cidad de aterrizaje, 72 kilometros; radio de
accion, 985 kiémetros.

Resumen

Los anteriores datos, tomados de una
revista, califican este aparato como rapido,
seguro, econémico y, en cuanto a contort
y practico, no se puede pedi:;' mas. Si real-
mente todo es asi, no nos extrafia el éxito
gue ha obtenido en la Exposicién de De-
troit; pero, francamente, somos algo incré-
dulos y nos parecen mu:has buenas .cuali-
dades juntas, y si es pintar como querer,
nos parece poca la imaginacion del in-
ventor.
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EL PRESIDENTE DI,

Excmo. Sr. D.fosé Savjurjo, Presidente del «Aero Populara de Madrid.

Gran.acierto ha sido el del «Afro Popular» de Madiid, a! elegir como
Presidente al ilustre General. No vamos a de'cubiir la popularidad de
D. José Sanjurio porque seria descubrir el Mediterraneo, pero si pre-
tendemos decirles a los socios del "Aero Popilar» alg - que segura-
mente ignorardn. El General Sanjurjo es el espafiol qu™ méas ha volado,
si exceptuamos algunos profesionales. Su aficion al vuelo no tiene
limite. No duda en cambiar el cobmodo viaje que por su elevado cargo
le corresponde, por el mas destartalado fie los aviones.
Hoy dé&vida a las modestas paginas de Motoavison las el cuentes lineas
gue reproducimos, gtie prufban la extraordinaria aficién que sienle
por la aeronautica, yjustifican la gran satisfaccion experimentada por
todos los pertenecientes al mAero Popular» por estar presididos por el
heréico General Sanjurjo.

«AERO POPULARWX»
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EL DEPORTE DEL PLANEO

De «Avialion», por- Roberto B. Evans; traduccion de D. J. Ugarte»

El arte de planear caydé en desuso y ol-
vido cuando los hermanos Wright le dota-
ron a! planeador de un motor, convirtién-
dolo en aeroplano, pero actualmente pare-
ce estar destinado a sahr del desvan aero-
nautico al que estabarelegadoy,sacudiendo
su polvo se apresta a rehabilitarse como
elemento importarte de la aviacion norte-
americana. A principios de siglo, los dos
citados constructores trataron de resolver

guridad méxima de estabilidad y dcminio
en el manejo. Los accidentes fatales, que
aun ocurren, son debidos a caprichos ex-
travagantes y a la infraccion deliberada de
las prescripciones y leyes del equilibrio y
seguridad.

Respecto al coste del artefacto, los pre-
cios estan al alcance de cualquier grupo o
escuadrilla de vuelo. Un buen planeador de
entrenamiento para ensefianza, con solidez

Elpiloto aleméan Wurttenburg, remontando el vuelo

la cuestién del vuelo de lo llamado mas
denso que el aire, y ahora se presenta el
problema de la sensacion de confianza en
el aire, asi como de la destreza del piloto.

El vuelo sin motor que ahora estd en
boga no tiene, pi &cticamente hablando, ex-
po.sicion alguna. Cierto que Otto Bilienthal
hall6 la muerte en un planeador, pero tenia
un aparato sin alerones, elevadores ni ti-
mon. Crey6 que podia equilibrarlo despla-
zando su peso o centro de gravedad, pero
una repentina racha tempestuosa demostro
que Otto estaba equivocado.

Los planeadores modernos, de toda indo-
le, han sido concebidos para lograr una se-

para resistir golpes sin inutilizarse, se com-
pra a cualquier constructor del Estado de
Detroit (region de fabricas de autos y avio-
nes) por unos 500 ddlares, que bajara a
medida del progreso rapidisimo de la cons-
truccién en serie. Es un monoplano del ti-
po convencional de ala grande, con 34 pies
(unos 8 metros) de envergadura y 5 (metro
y pico) de profundidad o cuerda.

El piloto estd sentado directamente fren-
te al ala, sobre el fuselaje abierto de la
construccién reticular y dirige el aparato
con la seguridad del gobierno de un avion.

Un planeador de escuela puede Ci™ns-
truirse mediante planos que se obtienen de
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la fabrica National Glider Association—
UelTcit (Michigan)—, pero su construccion
en esia forma en los Estados Unidos no se
reco.nienda a los que carezcan de vastos
conorimientos en planos y fabricacion de
aparaios aeronaduticos.

En efecto, es completamente falsa y peli-
grosa la idea de que la confeccion de un
planeador no requiere dificultad alguna vy
de poder utilizar alas de cualquier género
y donde se encuentren, arrinconadas o des-
tiehadas.

Por el contrario, hay que trazar y cons-

Otra fase de vuelo de altura de es? piloto

fruir las alas con el cuidado mas minucio-
so por ser el 6rgano esencial y vital del pla-
neador, que exige un profundo conocimien-
to en aerodinamica. Para los que estan ca-
pacitados en esos conocimientos indispen-
sables existen materiales que no pasan de
cien dolares para la construccion de un
planeador, destinado a escuelas de instruc-
cion.

La ensefianza para adquirir destreza en
volar es el coco de tanto piloto fracasado,
y no debe ni cuesta actualmente nada. En
ias escuelas alemanas de planeadores, los
neofitos se familiarizan con los detalles de
su estructura y manejo, pudiendo ser en se-
guida autorizados a hacer ligeros saltos en
terreno llano.
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A medida que adquieren la sensacién de
confianza en el aire, pasan sucesiva y gra-
dualmente a saltos mayores, empezando
por las cimas de ias colinas y haciendo
vuelos de un minuto y mas de duracion.
Este método es francamente rapido y ca-
racteristico de la perfeccion teutdnica.

En Norte América se hace ahora algo
que produce iguales resultado?, sin necesi-
dad de asistencia escolar, como en Alema-
nia. Con un viento de unas 10 a 15 millas
(15 a 20 y pico kilébmetros) por hora, se
lanza el piloto lenta y suavemente por el
aire. Con la palanca hace los movimientos
propios laterales para mantener las alas
despegadas del suelo. Este ejercicio some-
te a prueba su sensacién de equilibrio,
dandole practica en la manipulaciéon de la
palanca a fin de que su manejo correcto
se haga instintivamente. Después de haber
demostrado su habilidad en ese balanceo,
esta listo para pequefos saltos fuera del
Ilano, que se incrementan paulatinamente.
Con estas practicas, comprueba la expe-
riencia que el alumno puede picar el pla-
neo cuando el aparato se para o alza,
avanzando la palanca, y reciprocamente,
elevarse manteniendo su nivel con palanca
atras cuando el planeador pique con ex-
ceso pronunciado. Los discipulos que si-
guen atentamente el curso del aprendizaje
desde tierra, aprenden simultdneamente,
como es natural.

Las averias son, claro esta, inevitables,
resultando de la estadistica que de cada
cinco aviones hay uno que se descompone.

No obstante, la construccion especial
de los aparatos, permite repararlos réapida
y eficazmente, pues en general el arreglo
se cifie al ajuste de los miembros princi-
pales, recambio de ref-jerzos o riostras y
remiendos de las piezas reticulares, y
todo e>0 puede hacerlo quien tenga una
practica corriente de la carpinteria de ar-
mar. Aunque no son muy costosas estas
reparaciones, constituyen sin embargo el
gasto principal de conservacion o mante-
nimiento. Luego hay que alquilar un co-
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bertizo, que pueda ser, por cjempl ), un gra-
nero grande y vado, para guardar el apa-
rato y el arriendo de un terreno apropiado,
y econémico, desde luego.

Después del artefacto, lo mas importan-
te es el terreno para volar y es una cues-
tion mas difidil que el de aterrizaje de
aviones con motor, pues los planeadores,
particularmente los de altos vuelos, tienen
que amoldarse a Ja topografia local para
mantenerse a cierta elevacién; por lo tanto,
se seleccionarad el campo cuidadosamente
y siguiendo las condiciones necesarias que
vamos a enumerar, como requisitos.

En primer lugar, el terreno que se escoja
debera estar exento de cualquier obstacu-
lo como arboles, postes de comunicacio-
nes, vallas, setos, artificios de toda natu-
raleza y plantas, etc., que puedan retener
o0 enganchar el planeador, que esta casi a
merced de los vientos.

En segundo término, el terreno estard
provisto al menos de un otero de 50 a 200
pies (20 a 60 metros) de altura, con ladera
lo mas uniforme posible en el sentilo del
viento predominante, aunque a fin de
aprovechar todos los aires, tendria que te-
ner los declives en todas las orientaciones,
para constituir un terreno perfecto. La to-
pografia ideal seria la de una tierra de
suelo de accidentes ondulatorios con alto-
zanos que estuviesen dispuestos en filas
groseramente paralelas, en sentido trans-
versal al viento dominante,o bign una sola
serie de prominencias en la direccion de
la corriente aérea general.

En un terreno lo mas parecido a estas
configuraciones, puede el planeador, que
irrumpe de una de esas elevaciones, ir
ganando altura de una cima a otra, utili-
zando la corriente aérea ascensional de
una punta a las otras, sucesivamente, has-
ta llegar al final de esos accidentes.

Hay que advertir, no obstante, que las co-
linas de forma conica o pendientes abrup-
tas o excesivamente pronunciadas, no son
convenientes en modo alguno, pues preci-
sa una ladera extensa de suave declive que
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desvia el viento hacia arriba, para utilizar
esa corriente en los saltos del aeronauta.

Finalmente, esos mogotes o cerros, debe-
ran estar desprovistos de rocas, troncos y
demés vegetales voluminosos y duros que
podrian estropear o romper el planeador
al aterrizar, por lo que es preferible una
tierra de césped o arada elastica que amor-
tigue el choque de los aterrizajes contra ei
suelo:

Es obvio que el campo de emplazamien-
to ha de poseer caminos para autos y ca-
miones, pues esos aparatos que pesan de
200 a 400 libras (100 a 200 kgs) tienen que

Un planeador de entrenamiento de alujnnos de la
Universidad da Michigéan

transportarse en ambos sentidos, asi como
los pilotos y espectadores.

Con un aparato y terreno apropiado en
las formas expuestas, la escuadrilla de
instruccion adquirird rapidamente la sen-
sacion del equilibrio aéreo e ira pasando
de! vuelo de colinas al de altura simple o
ligera, hasta remontarse definitivamente
con aparatos que utilizan las corrientes
ascensionales.

Los resultados de experimentacion arro-
jan cifras expresando que de cada tres es-
cuadrillas o grupos instructores fracasa
uno, por no alcanzar la sensacién de se-
guridad que es de vital importancia para
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sentirse en equilibrio practicamente esta-
ble. De consiguiente, las dos terceras par-
tes restantes experimentan una fascinacion
cuyo goce ella la garantia del futuro
aviador.

Al remontarse en el vuelo los aisladores
alemanes, llegaron a batir una permanen-
cia de 75 y \\2 horas, llegando a 2.500
pies (unos 800 metros) de altura, en reco-
rridos de 42 millas ¢ 70 kilémetros.

Estos brillantes resultados confirman el
magnifico porvenir de los vuelos de altura
y ofrecen un blanco admirable para la pun-
teria, al genio americano, pues con la emu-
lacion que nos sugieren los pilotos alema-
nes, no hay razén para que no podamos
igualarles y hasta pasarles.

El factor fundameutal para llegar a la
perfeccién cientifica del planeo, consiste
en la inteligente utilizacién de las corrien-
tes aereas verticales que ejercen una fuer-
za ascensional al actuar sobre superficies
planas, tales como las alas en este caso de
un aparato que debe remontarse a cierta
altura. Por lo tanto, un piloto de talento
debe conocer la meteorologia edlica para
aprovechar, con toda la exactitud que per-
miten los fenémenos naturales, e-as co-
rrientes internas y externas.

Las leyes de la Naturaleza nos demues-
tran que, como regla general, la masa
aérea que fluye a lo largo de la superficie
terrestre, sufre una desviaciéon hacia arriba
al incidir sobre la base de una cc lina, para
seguir luego elevandose hacia su cresta y
volver después a bajdr por la vertiente
opuesta, o sea, por sotavento.

Esta corriente que pasa por las puntas
o cimas de los accidentes de la tierra, se
llama la zona colica superficial y se re-
monta al doble, proximamente, de la altura
de las colinas que considerariios.

(Continuara)
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E-1 Gran Premio
™ Indiangpolis

El Gran Premio de Indianépolis ha dejado
sus laureles en poder de Norteamérica. Un
coche americano, el Duesenberg, y un co-
rredor de la misma nacionalidad, Ray
Keech, han cubierto los 804 kilémetros
del circuito en5 h. 7 m, 23 s., resultando
la velocidad media de 157 kilémetros, apro-
ximadamente.

Méas de 160.000 espectadores han pre-
senciado estas pruebas, en que los que sa-
borean la tragedia no suelen sufrir decep-
cion. Dos accidentes han ocurrido, el de
Moriceau, de leves consecuencias, afortu-
nadamente, y el de Bill Spencer, que pere-
ci6 a consecuencia de las heridas reci-
bidas.

Ray Kcech, que ha ganado el 17 Gran
Premio de Indian6polis, no es un descono-
cido entre los ases del volante. EI 22 de
abril de 1928, en su bélido, provisto de
tres motores 12 cilindros (cilindrada 81 li-
iros 998) batio la milla lanzada, a la velo-
cidad de 334,22 kilbmetros por hora. Ya co-
nocen nuestros lectores el reciente triunfo
de Segrave sobre esta marca.

De los treinta y tres coches inscritos en
esta prueba, los vehiculos americanos han
probado ser mas apropiados para esta em-
presa. Son vehiculos muy revolucionados
y, por tanto, de pequefio par motor; esto
seria un gran inconveniente para las pe-
quefias velocidades si la extremada ligere-
za de estos vehiculos no compensase el an-
terior defecto. En algunos vehiculos ame-
ricanos las ruedas delanteras son motrices
y directrices al mismo tiempo, permitiendo
conservar la velocidad en las curvas. La
especial orientacién de los constructores
americanos explica el que corredores como
Chiron han quedado clasificados bastante
lejos de la victoria.

Los americanos llevan venciendo en esta
prueba los diez ultimos afos.
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respuestas

No mantendremos correspondencia particular con nuestros comunicantes, los cua’
jes deberan dirigirse al apartado de Correos nim. 8.089, acompafiando siempre el cu’
pén correspondiente. Las que signifiquen reclamo, propaganda, etc., seran, desde lGe'

80, rechazadas.

(Qué honorarios percibe, aproximadamente,
un paracaidista, cada vez que actua?
0.J. G.

(Para ser paracaidista, es necesario tener algu-
nos conocimientos sobre los paracaidas?
Jacinto G. del Rey

(Hnércal)

El paracaidista no lo contratan solo.
Con motivo fie alguna feria o fiesta, es fre-
cuente el espectaculo del descenso en pa-
racaidas.

Como es natural, no existen precios fi-
jos para estas exhibiciones, pero, en algu-
nos casos que conocemos, han oscilado
entre 2.000 y 2.500 pesetas, siendo de cuen-
ta del paracaidista el avion, piloto y para-
caidas. Por esto lo frecuente es formar
equipos de piloto con su avién y paracai-
dista con el suyo, di5.tiibuyéndose la can-
tidad segln convengan.

De esta cantidad, dos terceras partes
suelen ser para el piloto y el resto se lo
lleva el paracaidista. Otras veces, el para-
caidista contrata por si solo la exhibicioén,
y busca piloto y avion juntos o separados,
los que son objeto de nuevos contratos. El
ganarse la vida de paracaidista no es facil,
los contratos se consiguen con dificultad y
muchos se malogran por falta de piloto o
avién.

En cambio, el aprendizaje es extraordi-
nariamente sencillo, unos minutos bastan
para adquirir los conocimientos necesa-
rios, En los paracaidas mandados no hay
maéas que tirar de una anilla dos o tres se-
gundos después de arrojarse, y en los auto-
maticos, lan2andose al espacio, el para-
caidas se encargara de hacer todo lo de-
mas. Lo que es para muchos dificultad in-
superable es arrojarse. Antes de firmar un

contrato debe consultarse con la voluntad,
no sea que lo que es muy facil decir, falte
valor para hacer.

En los paracaidas que pudiéramos lla-
mar rudimentarios, o sea, en los compues-
tos de varias telas cosidas formando un
casquete, con un orificio en la parte supe-
rior, es necesario que se abra antes de to-
mar gran velocidad, porque el frenado
brusco a que da lugar la apertura del pa-
racaidas, puede causar graves conmocio-
nes en el organismo humano o provocar
la rotura del paracaidas.

Todo cuerpo pesado, abandonado hbre
en la atmoésfera, desciende con movimien-
to acelerado, hasta que la resistencia cre-
ciente que el aire le opone se equilibra con
la fuerza de caida; desde este momento su
velocidad permanece constante y es la ma-
xima que puede alcanzar.

Aplicando estas ideas al descenso del
cuerpo humano, éste toma una velocidad
creciente hasta llegar a 400 kilémetros por
hora si el cuerpo desciente en posicion
vertical, y s6lo 300 kild6metros si baja dan
do vueltas como un ovillo. Adquiridos los
300 o 400 kilémetros, segun la forma de
descenso, la velocidad queda constante y
el cuerpo desciende con movimiento uni-
forme.

Los paracaidas méas perfeccionados van
provistos de una valvula, que cuando la
apertura del paracaidas se hace con mucho
retraso y por tanto el conjunto hombre
paracaidas desciende a mucha velocidad,
la valvula colocada en la piirte superior
del paracaidas deja una gran abertura evi-
tando los peligros del frenado brusco de
que antes hablamos. En estos paracaidas
seria posible descender a cuerpo limpio en
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un gigantesco salto de 400 o 500 metros
de altura y después abrir el paracaidas
para continuar el descenso tranquilamente
si nuestras energias morales y fisicas han
sido capaces de soportar tal violencia.

En Cuatro Vientos se han lanzado mu-
chos oficiales en paracaidas y es digno de
tener en cuenta que los de peso superior a
70 6 75 kilogramos han sufrido, al llegar
al suelo, un choque demasiado violento.

Los paracaidas que se venden parecen
hechos para personas de poco peso (70
kilogramos como maximo). Las personas
de 50 6 60 kilogramos que hemos visto
lanzarse han llegado al suelo con toda
suavidad.

Pueden ver también lo que dijimos en
esta Seccién al Sr. H. Garcia (Almeria)-en
el nimero 10 de Motoavion de la segunda
guincena de septiembre de 1928.

Desearia saber dondey a qué precio podria
adquirir la obra «ArofccDla», por D. Emilio He-

rrera.
E. Martinez (Madrid)

Dirijase al Sr. Jefe de Escuelas: Cuatro

Vientos, enviando 12,50 pesetas.

MOTOAVION

¢(Alrededor de cnanto vale hacerse piloto en
Francia y qué escuelas h<ty para ello?

A. M. (Madrid)

En Francia se puede hacer piloto por
5.000 6 6.000 francos. Claro que por este
precio tendrd el titulo en el bolsillo, pero
de ahi a saber volar hay mucho terreno
por en medio.

Entre las Escuelas.de pilotaje francesas
citaremos:

Bleriot
3, quai du Maréchal- Galliéni
Suresnes (Seine).

Caudron

52 a 72 rue Guynemer
Issy Les-Moulineaux (Seine).

Hanriot
Escuela de Pilotaje en Bourges.

Farman
167 rue de Siliy
Billancourt (Seine).
Moréane
Villacoublay

LO QUE NOS CUENTAN

Unos cuantos “records*

La fiebre de los records se repite perio-
dicamente, unas veces porque el tiempo se
muestra propicio a estas empresas, otras
por adelantarse a los que con bombo y
platillos anuncian sus futuras proezas; el
caso es, que un record, raramente viene
solo. Los ultimos dias del mes de mayo
han sido prédigos en intentos afortunados,
que han elevado los marcas establecidas,

JVi A F) P R A ~

dejandolas en buenas condiciones para

buscar otro entretenimiento.

23 de mayo. Lemoigne sobre monopla-
no Gourdon con motor Japiter, sube a
9.600 metros con 500 kilogramos de carga
(mal dadas vienen para la defensa an-
tiaérea).

Esta marca la poseia Schinzinger (Ale-
mania) con 9.180 metros sobre Junkers

24 de mayo.—M dia siguiente madame

VIUDA DE ANDRES PIERA Y C.'a

Madrid Pas.o de San Vicente, numero 28
Teléfonos 16789, 17993 y 54937
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Maryse Basiie sobre Caudron, con motor
Salmson, intenta en Bourget superar la
marca femenina de duracion. La fortuna
no acompafia en esta ocasion a Mme. Bas-
lie, como cuando logré la marca de distan-
cia con este mismo aparato. Entonces la
acompafiaba el malogrado as Drouin al
gque Mme. llamaba su reputado pasajero.

25 de mayo.—Los comandantes Girier
y Weiss baten la marca mundial de distan-
cia sobre 5.000 kild6metros. Sobre un avién
Breguet con Hispano 600 C. V. han obte-
nido una media en 5.000 kilometros de
188,310 kilémetos por hora. El aparato
despeg6 con 3.500 litros de gasolina y -200
de aceite. Es una proeza muy digna de te-
nerse en cuenta el hacer 5.005 kilémetros
en 26 horas 34 minutos 55 segundos.

El salto dado es de importancia, pues la
anterior marca establecida por Ferrarin y
Del Prete el 2 de junio de 1928, la veloci-
dad fué de 139,177 kilébmetros.

19-26 de mayo.—Los aviadores ameri-
canos Robbins y Kelly permanecen en el
aire durante 172 horas 32 minutos. Esta

verdadera proeza, que ha pasado desaper-
cibida para gran parte del publico, es de

las que deben formar época; pero la opor-
tunidad es la madre del éxito y asi como
en la proeza del Question Mark en el vuelo
de 150 horas 40 minutos que Robbins y
Kelly acaban de anular, se estremecid el
mundo, ahora s6lo han merecido unas li-
neas de misericordia en los periéddicos.
Menos mal que el premio de 16.000 doéla-
res ofrecido por la Camara de Comercio
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de Fort-Worth les endulzard estas amar-
guras.

El aparato es un Rian monomotor, equi-
pado probablemente con un Wright 200
C. V. al que pusieron el pagano nombre de
Forlworth.

26 de mayo.—La altura sin carga util
también se ha estirado de manera impre-
vista, después de las raeritisimas chanzas
de Callizo, verdadadero prestidigitador es-
pecialista en barografos; la marca mun-
dial de altura estacionada desde 1927, ha
sido superada en méas de 1.000 metros. El
piloto alemé&n Willy Neuenhofen sobie
Junkers alcanza en una hora 41 minutos la
formidable altura de 12.739 metros.

Champion establecié6 esta marca en
11.710 metros.

Alfa-Romeo ¢ana el Gran
Premio de Roma

El 26 de mayo se corrié el Gran Premio
de Roma en el circuito situado a la entra-
da de Roma, que tiene por una parte la
ruta automovilista Roma-Ostia, circuito
gue se puede dividir en dos partes: una
parte bastante tortuosa pero soportable,
pues los virajes pueden ser tomados con
bastante velocidad, y una segunda parte
constituida por la carretera de que acaba-
mos de hablar, que permite dar a los co-
ches el maximum de velocidad. Alfa-Romeo
es el que ocupa los dos primeros puestos
con sus pilotos Barzi y Brilli-Peri. Especi-
ficamos que la marca corria con los coches
2 litros, que obtuvieron hace cuatro afos el

Es indispensable para conservar una hermosa dentadura

EL USO DE LOS DENTIFRICOS

ELIXIR-PASTA Y POLVOS OXIGENADOS
Casa L RODRIGO, Calle de Toledo, nim. 90.-Madrld
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primer titulo de campedén del mundo y no
con los coches sport 1litro 750, que corrie-
ron en la Targa de Florio.

Willians que con Divo representaba
oficialmente la marca Bugatti, no pudo to-
mar parte. En efecto, en el entrenamiento,
marcé6 un viraje, y volcd, afortunadamente
sin heridas graves.

Varzi ha batido el record de la prueba
que pertenecia a Chiron, y de otra parte,
Brilli-Peri ha batido el record de vuelta al
circuito.

He aqui ios r«'.«Multados:

1.500 &n.— 1, Arcangeli (Talbol), cubrien-
do 'os 39 kms. 500 m.en 3 h, 17 m. 16 s.
(media horaria: 118 kms. 770); 2, Albrini
(Alfa Romeo), 3 h. 42 m. 59 s.; 3, Biondette
(Salmson), 3 h. 45 m. 7 s.

2 litros.—1, Varzi (Alfa Romeo), neumé-
ticos Dunlop, en 3 h. 3 m. 10 s. (media ho-
raria: 128 kms. 241); 2, Divo (Bugafti), 3 h.
13 m. 21 s.; 3, Mencioni (Maserati), 3 h.
28 m. 10 s.; 4, Foresti (Bugalti), 3 h. 34 m.
14 s.; 5, Puntacuda (Talbot), 3 h. 34 m. 9 s
6, Tomini (Bugatti), 3 h. 37 m. 23 s.

Maés de 2 litros.—1, Brilli-Peri (Alfa-Ro-
meo), neumaticos Dunlop, 3 h. 3. m. 57 s.
(media horaria: 127 kms. 692); 2, Caflichs
(Mercedes), 3 h. 29 m. 45 s.

Vuelta méas rapida: 5 m. 51 s. li5, por
Brilli-Peri (media horaria: 133 kms. 700).

Un record femenino

Una joven americana, miss Crossen,

pretende haber establecido un nuevo re-
cord femenino, alcanzando una altura de
24.000 pies, o sea, cerca de 7.30 metros.

Los barografos que la aviadora tenia a
bordo seran examinados en Washington
para homologar el record.

MOTOAVION

FYiYIID HEIBfInOS
ROITIEQ V JULIETA

Decididamente, las pruebas femeninas
estan en voga en los Estados Unidos.

La duracion...

23 de mayo.—E| teniente aviador ameri-
cano Herbert Fahy, jhabrad batido e! re-
cord de duracién en avion monoplaza? En
efecto: ha permanecido en el aire durante
36 horas 56 minutos 36 segundos.

Este nuevo record no ha sido todavia

homologado.

La fabrica de aviacion «Mitsubishi», del
Japén, ha adquirido los derechos exclusi-
vos de empleo de las patentes japonesas
concernientes a las alas con ranura Hand-
ley y Page. Este dispositivo sera aplicado,
desde luego, a los hidroaviones.

*
- «

La villa de New York se propone poseer
el mayor aeropuerto del mundo. Tendra
300 hectarsas de superficie y estara a quin-
ce minutos de New Yor. La «New-Yor Air
Termindis Co» ha adquirido esta superficie
de terreno en New-York, y en el término
de menos de un afio los aviones podran
aterrizar regularmente. Los proyectos pre-
veen también un Jago artificial de varias
hectareas para el amaraje de los hidro-
aviones.

CASA BERMEIJO

VULCAM2 ACIO IS

AYAUA,

aO.-TEL-EF-OrvIiIO 64212
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(Critica balompédica y desapasionada,)

1Y volvid!

Cuando menos se esperaba, ha vuelto
Juanito Monjtirdiii a )a 'ucha balompédica.

Cuando lo supimos, la noche anterior al
dia del match, no lo creimos, y hasta que
no lo vimos pisar la cancha de Chamartin
vestido de merengue y con e! pafiuelo a la
frente, no dimos crédito a los rumores cir-
culados.

Un Madrid cansado, con falta de juga-
dores, necesitaba de alimento para soste-
ner su rango actual y por eso estaba alH
ti antiguo jugador dispuesto a la lucha con
sufreconocido entusiasmo.

La partida no era nada clara para salir
airoso en la nueva presentacion, pues un
nuevo Espafiol-Madrid, después de lo
acaecido en Mestalla—jlagunas, nefasto
arbitraj€, agua,'mucha agual—, pesaba mu-
cho para los madrilefios. Sin embargo, jus-
to es opinar que los momentos dificiles
son los mas apropiados para ver lo que de
si puede dar un jugador. En este caso algo
pudo juzgarse, pero no todo; el calor, ene-
migo temible, se encargé de darnos la
ocasion incompleta.

De lo que pudo apreciarse, comentemo.s
algo. ElI famoso delantero centro jugé
tranquilamente, pasé en la mayoria de las
veces acertadamente y dié a la linea mas
empuje de la que actualmente tenia desde
la ausencia de Uribe.

Esta cualidad, Unico defecto que hemos
encontrado a la vanguardia realista, como
ya tenemos sefialado en crénicas anterio-
res, es en partidos la que los decide. Por
eso, el dia que Rubio se muestra apatico—o
medroso, si quiere mejor el lector—la vic-
toria suele escaparse a pe.sar del buen jue-
go del resto del equipo y de su*empefio en
conseguirla.

Este defecto, como decimos, ha sido el

motivo de que el Madrid se haya colocado
en una situacién algo dificil para conse-
guir el primer puesto de la liga, no obstan-
te haber llegado en admirables condiciones
al fmalizar la primera ronda.

La nueva alineacion puede devolverle su
poderio y llegar victorioso al fin, si el Bar-
celona sigue el declive que nuevamente hi
vuelto acusar.

Y si es asi, los madridistas tienen que
celebrar la nueva inyeccién dada a su
equipo favorito. De momento, Monjardin
les resuelve la situacién, y en adelante, si
este jugador persiste en actuar, volviendo
desde luego a su plena forma, habran en-
contrado el calor entusiasta que recesila
el quinteto atacante de los blancos. Ele-
mentos admirables del juego, los tiene.

El domingo quedé demostrado, y si en
el marcador con el 2 a Oa su favor no se
dej6 sentada bien la diferencia de juego,
en una tarde de aciertos, la eficacia se not6
palpablemente.

Tan palpablemente, que Zamora tuvo la
oportunidad de conseguir un triunfo rui-
doso, doblemente meritorio por el temor
con que piso el tield después de su mala
actuacion con los ingleses.

Todo por el arrojo, por la vida, por el
entusiasmo de una linea.

1Y volvid!

Y no lo creimos hasta cuando lo vimos
pisar !a cancha vestido de merengue y con
el patiuelo en la frente.

Andrés Quemada

5 junio 1929.

Nariin Mariinez

Maderas y Fabrica de aserrar

Ronda de Atocha, 25 Telefono 72114
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Pasco de San Juan, 149-

BARCELONA

DELEGACION DE MADRID:

Paseo de Recoletos, 19
Motor de aviacion 450 CV,, fonia directa, 12

cilindros, 120 por 180, enfriamiento por agua.

Compania Espafiola de Trabajos
Fotogramétricos Aeéreos (S. A)

Levantamientos de todas clases de planimetria y nivelacién
especialmente catastrales
Itinerarios para estudios sobre carreteras, ferrocarriles y cursos de
planos de poblaciones, etc. etc.

Laboratorios y oficinas:

Fuencarral, 55 MADRID Telefono 50237

St O mme
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ARMAS, EFECTOS DE CAZA, ESGRIMA Y SPOBT FranCiSCO M Ora Rey

Toliios y corliaas.-Cordeleria -Lonas.

Casa Rardo Saquerio, Yutes y Tramillas.

6, Espoz y Mina, 6 Madrid ) )
2y 4, Imperial, 2 y 4.-Madrid.-Teléf. 15i72

CKANMNMANMWWVWWWWWWWWWWWW'
Pedro CAlanm e Biblioteca Circulante GALAN

Rfpresentaddn exclullva de las bicidelas ~cfuras a domicilio, 16.500 titulos en vario
G- A- C- Primera marca nac'onal. idiomas, Madrid y prov ncias. Suscripciones a
Motociclefa? HARLEY-DAVIDSON. Subager- periédicos y revistas nacionales y extranjeras.
cia para Madrid, Toda dase de accesorios. Libreria Galan, Fernando VI, 21.-Tel. 34334
Reyes, 19. Teléfono 18057. MADRID
Silvestre $e”arra e Hilo SOCIEDAD ANONIMA
Graii'les fabricas d« al|>aryatas
y borceguies ECHEYAMRIA
Proveedores del Ejército Aceros finos Echevarria, marca HEVA
VALL DE UXO (Ca.stdlon)

Fundidos al carbono, de construcciéon, de ce-
mentacion. para herramientas, al tungsteno,
al vanadio, al titano, al molibdeno, al niquel,

- o A al cromo, cromo-niquel, inoxidables, rapidos
HlJOS de Mcndlzabal y extr4.-rapidos.
Almacenes ai por mayor de hierros APARTADO DS COBREOS NUMERO 46
y ferreleria DIBECCION TELEGKAFICA: «ECHEVARRIA»
Almendro, 8. eMadrid. -Teléfono 72429. B | | b ao

Apartado de Correos 393.
2>AM AWWS VWY WWHN<WA<VIWVWV»VW

CASA CARRIZO Venta de una casa

Construccién y reparacién carrocerias Se vende una casa en el Puents de Vallecas,

automoévil. — Especialidad en pinturas calle de Mendrzil, 57, con dos viviendas inde-

americanas pendientes, corral y agua del Lozoya. Renta

. 80 pesetas mensuales. Se daria en 12.500 pese-
Villanueva, 32.-MADWID.-Telef. 51016 tas. Razon en el 54 de la misma calle.

ARTICULOS DE LIMPIEZA

Hijos M, Garages
Proveedores de la Aeronautica MiHirir
Infantas, esquina a Clavel

FORGAS Y FONT, |S. A

Beléen™ 19 MADRID Tel. 338S0O
ACEROS GIROD-UGINE

Maquinarla Metale! Herramientas
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M omtmlhan, BQ .mt

Representante general Espafia y Colonias de
Aktiebolaget Gasdccum”alator

estocolmo a. g a. SUECIA

Proyectos completos de alumbrado eléctri.'o y por acetileno
para campos de aterrizaje, rutas aéreas y aeropuertos
Faros de recalada y situacion. Faros de ruta. Fdros de limite.
Indicadores de viento. Proyectores de aterrizaje. Grupos
electrogenos.

Proveedor Me Aviacion Militar y Ministerio del Ejército

i-on sabe que la seguridad es suprema ley
en la aviacion y esa es la razén de que

prefiera las bujias CHAMPION

CONCESIONARIO PARA ESPANA

Francisco FI®Oilres

ESPINARDO (Murcia)

Champion Spark Plug, C."
Toledo, Ohio. U. S. A.



EL MEJOR LUBRIFICANTE DEL MUNDO

W a k e fie M C astro |

Disfribuidor para la Aviacion Civil:

MAKTSN RODRIGUEZ

Francisco Silvela, 10 MADRID

MOTOR OIL

Represent<)nte exclusivo pdra la regiéon centro; PARIS MADRID AUTOBCOVIt.
Fernando VI, 12.—MADRID,—Teléfono 34683

ELECTRICIDAD EN GENERAL

CASA GALLARDO I (T"E dedlﬁﬂ

-00
ANTIGUA CASA ORUETA Im 9
Toledo, 1
O O
Nufiez de Arce, 7y 9 MADRID rtADRID

Teléfono 11780

Vicente del Portillo

Especialidad en [servicio de banquetes

Hierrci.—Aceros.—Maquinaria. para BODAS

Clavazén.—Ferreteria .
Grandes salones para fiestas; piiino,

Atocha, 4, cuadruplicado Tél. 73731 orquesta

Y LAMPARAS
C am a s DE MBTAI

Teran y Agallara S. A.
Visiten la Exposicién que tiene en su fabrica Y
calle de Zurbano, nim. 65 (detrds de'la Es- T e I e f O n O 1 O 1 9 4

cuela de Sordomudos), Hip6dromo.

BE PIOKMA"BCUJTOWTr

Automoviles de turismo.—Omnibus de 14 a 40 asientos. — Camiones
de 1.000 a 5.000 kilogramos de carga util. — Material para limpieza,
riego e incendios
Exposicion: Paseo de Recoletos, nim. 16

Ofkinas y talleres: Calle de Raimundo Fernadndez Villaverde (Hip6dromo)
Madrid — Teléfono 32802



El elemento insubstituible para evitar y
combatirlasulfatacién de losacumuladores

su EFICACIA ESTA DBMOSTBADA EN MILLA-
RES DE ELBMENTOS TRATADOS CON EXITO
EN TODA ESPANA

Algunas de sus cualidades:

Defiende d« la snifaracién los aeuniuTadores nuevos

RehaHHta en pocas huras los elementos que por un prin-
cipio <le sulfatacioii 1~ cargis o no dan su rendi*
niien'o normai

Devuelve su acfividad a los acumuladores fuerjemente

su'liitados. aunque v? hay n deseihi-do por 'U inutilidad

CAUSA HAYA sSIDO

SOCAMENTE LA SULFATA ION, que es, por oira

pane, la que mas frecu*-rtrineri« ocasiona la muerte de
jas bni.Tias.

Solicite folleto
P.XCLUSIVA PARA [SfPANA Y PORTUGAL:

SALVADOR MAS-Sagasta, 5-Teléf. 35900
MADRID

ii/"{EjcMfMOTO<I(LETA/
At/ sficane

IKDKATIiliS YHC-NCTOMAORt0

»»*p)21S-0«.e»Vv".Ei»9fcr»«.Qliyf,4

Al contado. Desde 550 pesetas
A plazos Desde 40 pesetas ai mes

Rhfikaulofg gt maadofl rines@0LETIN

INDUSTRIAS VELO-HOTO csf M
Apirl«d« M4t i

tQmhiff
Utrtfrica
Pineblo -
Previao»

DXittceBowi /oty

Compafiia Espafiola de

Aviacion

Direccion:
Ol6zaga, 5y 7.
Apartado 797.
Direccion Telegréfica:
ESPAVIA. Telefon6 52201.

Madrid.

Aerodromo y talleres en Albacete.
Unica Escuela Oiicial Espafiola de
Pilotos y Aviadores. Ensefianza de
Pilotos militares, navales y civiles.
Concesionaria de la Aviacion militar
y Aviacion naval. Trabajos de
aerofoiogrametria, aplicaciones agri-
colas, maritimas y postales.

PUBLICIDAD AEREA

rg~ T T w W FrM "

Agencia Oficial

LINCOLN FORDSON

Completo Stock en piezas de recambio,
tnoderno y antiguo

Ventas al contado y largos plazos
ENTREGAS INMEDIATAS
o]
Jiménez de Quesada, 2.-Tcléf. 18101

(Edificio del Teatro Fontalba) «
MADRID



Smest® Giméaes MOs®Rm»

Huertas, 16 y 18

MADRID

Telefono 10320

PAPELES Y OBJETOS DE ESCRITORIO Y DIBUJO.-IMPRENTA,
ENCUADERNACION.-FABRICA DE SOBRES EN GRAN ESCALA

Precios de por

Talleres: Canarias, 41

H E L

mayor al detalle

Teléfono 72030

C E S

Proveedor de la Aerosaautica Militar

Ipiilos lolognlios

Gran snrtido de Material fotografico de las
Marcas cés acreditadas y renombradas

Proveedor de la Aviacion Militar Espafisla

Espigm

Pasaje Matheu, 3
Teléfono 15141. - MADRID

DROGUERIA Y PERFUMERIA

F. Bat?@s

Glorieta de Bilbao, 5
Madrid.—Teléfono 30280
Casa especial en colores y barnices para

carruijes. Ficveedores eleclivos del Centro
Electrotécnicg y Aviacion Espafiola

GOtale

K> L-

Cuando el menor trastorno representa la
MUERTE, la bujia escogida para evitarlo
es la K. L. G.

Rs la raz6n siipri-ma por qué esta marca es
la preterida porlos ases de la Aviacién

Distribuidor para la Aviacion:
M attiii ModriS8B®©s
Francisco Silvela, 20.-MADRID

REPRESENTACION EXCLUSIVA:

01lab@ w , 1= Ao

Reina, 35 y 37 Gran Via. 36
MADRID BILBAO



PROVEEDOR EFECTIVO DE LA REAL CASA

MADRID
BARCELONA

Montbleén, 28 -Teléfono 31018. . .
Avenida Aiponso XIII, 458.-Tel. 74594,

Imp. d« C Bermejo.-Santisima Trinidad, 7. Teléfono 31199.





