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Jiménez e laUsias ~ue, tripulando el JE -
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<-k Ifi0 principales capitales de> Europa "

A ERO POPULAR de. Madrid

£1 préximo domindo, 30 it> junio, celebraremos la primera Reuniérv. de/ Propaganda
Aerondutica
A dicKa fiesta, que.' tendréa lugar* a las nueve» d f la mafiana eiv el Aer6dromo de Cuatro
Vientos, estdn moralmente obligados a asistir® todos los adheridos al AERO POPU -
LAR y cuantos simpaticetN. con esta Sociedad, aunque/ no pertenezcarv. a ella
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DROGUERIA Y PdfiFUMKRIA
Marques de Riscal, 7. Madrid.

Proveedor de Aviacién Militar

Drogas, barnices, esmaltes, brocheria y
productos quimicos
Articulos de higiene y limpieza GARAIR Y TALLERES

Lépez de Hoyos, 85 (Prosperidad), Madrid

Teléfono 55366 Se encierran coches sin choéfer.

FaRuiCX ap MUTinDe
Lopez Lafucnte y Calvo, C. L.

B Almacinde FerrcteH{, hierros, chapas, »c«pos, herra-
TflllereM Santa _Ur3U|a, 12, y B_gr_ra-ou, 1 mientas «n genera!, lomillos y clavajén.
(Puente de Segovia).-Correspondeiicia. Calle Proveedores de la Aefonamica M IKar.

fie Sama Barbara, 11- MADRID

Proveedor de la A«r.nauii,™ Espafiola

Duque de Rivas, 3.-M adrid. Tdéf. 70.908



El «leinenfo insubsiituible para evitar y
combatirlasnifatacion delos acumnladores

su EFICACIA ESTA DEMOSTRADA EN MILLA-
RES DE ELEMENTOS TRATADI'S CON EXiTO
SN TODA fcSPANA

Algunas de sus cualidades:

Defiende de la sullaTa<ién los acuinu'ador®s nuevos.

RehaM Hw €n pocas horas lo» elemen‘os que pf'r vn prin-
cipio de sulfataciéon pificen varis® o no dan su r«ndi’
oiiea o norm al,

D«vii?lve su «acMvidad a (os acumuladbres fueft«m«nte

su.filiados, aunque 'f hay n dese<h''rio por sainuitlidad

cii>-olut<*. SIEKIkKRE QUE CAUSA HXYK SiOO

SOLAMENTE LA SULPATA ION,'cju”™ =ts, por oira

parte, la qup mas ffccue'Til* nifTite OsasiOTia la muerte de
las baitnas.

Solicite folleto

EXCLUSIVA PARA ESPANA ¥ POUTUGAL;
SALVADOR MAS-Sagasta, 5-Tcléf. 35900
MADRID
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Al contado. Desde 530 pesetas
A plazos Uesd? 40 pesetas ai mes
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Compaiia Espafola de

Aviacion

Direccién:
Olb6zaga, 5 vy 7.
Apartado 797.
Direccion Telegréfica:
ESPAVIA. Teléfono 52201.

Madrid.

Aerodromo y talleres en Albacete.
UniCfi Escuela Oiicial Espafiola de
Pilotos y Aviadores. Ensefianza de
Pilotos militares, navales y civiles.
Concesionaria de la Aviacion militar
y Aviaciéon naval. Trabajos de
aerofotogrametrid, aplicaciones agri-
colas, maritimas y postales.

PUBLICIDAD AEREA

«
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Agencia Oficial

LINCOLN FORDSON

Completo Stock en piezas de recambio,
jmoderno y antiguo

<=>
Ventas al contado y largos plazos

ENTfIEOAS INMEDIATAS

Jiménez de Quesada, 2.'Teléf. 18101
(Edificio'del Teatro Fontalba)

MADRID



ARMAS, EFECTOS DE CAZA, ESGRIMA Y SPORT

C asa Rardo

6, Espoz y Mina, 6 Madrid
JULIO LENOIR

Alfonso XII, nim. 13 MADRID

Motocicletas Monet Qoyon

Primer premio en el Circuito Internacional
d Antibes, en la Cuesta de St. L6, Circuito de
Sud-Oesle.

Silvestre fegarra e Hijo

Grandes fabricas de alpargatas
y borceguies
Ejérciio
(Castellén)

Proveedores del
VALL DE UXO

Hijos de Mcndizabal

Almacenes al por mayor de hierros
y ferreteria

Almendro, 8.— Madrid.—Teléfono 72429.
Apartado de Correos 393.

~ A CO A M X » é_ N
carrito
ConstrucgidfA y reparacidn carrocerias
automovil, — Eespecialidad en pinturas
americanas

Villanueva, 32.-MADVID.-Teléf. 51016

ARTICULOS DE LIMPIEZA

Hijos de Ma Grases

Proveedores de la Aeronautica Militar
Infantas, esquina a Clavel

chavara

Fraaelsco M ora R ey

Toldos y cortiaas.-Cordeleria.-Lonas.
Saquerio, Yutes y Tramillas.

2y 4, Imperial, 2 y 4-Madrid.-Teléf. 15172

Biblioteca Circulante GALAN

Lecturas a domicilio, 16.500 titulos en vario
idiomas, Madrid y provincias. Suscripciones a
periédicos yrevistas nacionales y extranjeras.

Libreria Galan, Fernando VI, 21.-Tel. 34334
MADRID
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SOCIEDAD ANONIMA
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Aceros finos Echevarria, marca HEVA

Fundidos al carbono, de construccién, de ce-
mentacién para berraraientas, al tungsteno,
al vanadio, al titano, a! molibdeno, al niquel
al cromo, cromo-niquel, inoxidables, rapidos
y extn-i-rdpidos.
APARTADO DE CO06RHO0S NUMSBO 46
DIRBCCION TELEGBAFICA; «ECHEVARRIA»

Bilbao

|/\W __________________ -

Venta ua®© casa

Se vende una casa en el Puents de Vallecas

calle de Mendizil, 57, con dos viviendas inde-

pendientes, corral y agua del Lozoya. Renta

»0 pesetas mensuales. Se daria en 12.500 pese-
tas. Razon en el 54 de la misma calle.

A<VWW'

Imprenta SAN MARTIN

San Pedro, 16.-Teléfono 70238

Trabajos de estadistica, propaganda, revistas,
comerciales etc.
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y OHURRUCA

Radiadores para automoviles y Aviacion

Calle de Viriafo, 7

MADRID

Teléfono 36550



Ernesto Gimén©* Moreno
Huertas, 16 y 18 : MADRID : Teléfono 10320

PAPELES Y OBJETOS DE ESCRITORIO Y DIBUJO. -IMPRENTA,
ENCUADERNACION.-FABRICA DE SOBRES EN GRAN ESCALA

Precios de por mayor al detalle
Talleres: Canarias, 41 Teléfono 72030

;.Ama|i® 9|az

HELICES

Proveedor de U Aeronautica MIUtar

Getaf e

| 1 ’ | | I B B )

D1 0s Tologliis

Gran surtido de Material fotografico de las
Marcas nés acreditadas y renombradas

Proveedor da la Aviaciin Militar Espafiola

Espiga

Pasaje Matheu, 3

«

Teléfono 15141. - MADRID "
Cuando el menor traslomn representa la
MUERTE, la bujia escogida para evitarlo
esla K, L G.
DROGUERIA Y PERFUMERIA Es la raz6n suprema por qué esta marca es

la preferida por los ases de la Aviacién

F . B a t r e S Distrib-uidor para la Avi-aci(’)n:
Martin Rodriguez

Francisco Silvela, 20.-MADRID

Glorieta de Bilbao, 5

Madrid.—Teléfono 30280 )
REPRBSENTACION EXCLUSIVA:

Casa especial en colores y barnices para OI b & S A
carruajes. Proveedores efectivos del C«ntro a Ou r. . .
Electrotécnico y Aviacion Espafiola Reina, 35 y 37 Gran Via, 36
MADRID BILBAO



Pasco de San Juan, 149
BARCELONA

DELEGACION DE MADRID:

Paseo de Recoletos, 19

Compania Espafola de Trabajos
Fotogramétricos Aereos (S. A)

C. E.T. F. A

Levantamientos de todas clases de planimetria y nivelacién
especialmente catastrales
Itinerarios para estudios sobre carreteras, ferrocarriles y cursos de
agua, planos de poblaciones, etc. etc.

Laboratorios y oficinas:
Fuencarral, 55 M ADRID Teléfono 50237

0000000000000 <
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La Compania de Maderas

Grandes almacenes de maderas y talleres mecénicos

Argumosa, 14 MADRID :: Telefono 72840
DEPOSITOS: MENDEZ ALVARO (FINAL)

Lilbao.—Santander.—Giién. -San Juan —Avilés. -Pasajes.
Alicante.—Hnelva.— Murcia.

Completo surtido en pino de! pais y extranjero para carpinteria y consirucdén.—Maderas linas
de todas clases para eban steria.—Especialidad en entarimados colocados.—Molduras.

L15RERIA INTERNACIONAL

DE

C up 6 n R O M

QUE HA DE ACOMPANARSE A TODAS LAS Alcala, 5. - Madrid. - Apartado 250

COMUNICACIONES QUE SE NOS ENVIEN
Gran surtido «n obras cientificas nacionales

A NUESTRA SECCION DE PREGUNTAS y extranjeras
Pida nuestro Catalogo de obras sobre Mecéa-
Y Respuestas. nica, Aviacion y Automovilismo, que se envia
gratis
mjmtaam sg"m mammesmamamoa

~
C asa Can ete Accesorios para automaéviles, aceites y grasas,

FABRICA DE PLUMEROS magquinaria y herramientas, algoilones-trapos,

. . . cadenas antiderrapantes
Venta al por mayor de articulos de limpieza. P

Especialidad en (rajes-monos para meca- -

(Esp e P Piezas FORD

Alberto Aguilera, 64 Teléfono 34023 Aparatos ANTY SGIMMY
PERIQUET HERMANOS i O M N I U M
Articulos para carrocerias. — Ferreteria Almacenes y Oficinas; San Rogne, nnm. 4

en general 3 .
Teléfono 13383.-Madrid

Piamonte, 23 Teléfono'34179



M Carburadores IRZ para aviacion

Invento espafiol al que cl famoso aviador ALAN COBHAM confié
su seguridad y economia de consumo al realizar los grandes vuelos
de 1926

Londrcs-El Cabo-Londrcs y Londres-Australia-Londrcs

" RECORRIENDO 78.000 Kins.

Madrid: Montalban, 5
Fabrica: Valladolid.—Apartado 78
Barcelona: AV. Alfonso XIlII, 420

filili

| LA HISPANO-SUIZA

Coches de luristno de 14 C. V., 20 C. V.y 46 C. V.
Camiones desde 1.500 a 5.000 kilos de carga util.
Omnibus para el.transporte de viajeros.-Tanques
para rie” ycontra incendios; basculantes y demas

= usos industriales.-Motores de aviacién y marinos

g Exposicion y Oficinas: Avda. Conde Pciialvcr, 18.—MADRID
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[[ieui/™Mi pi-acrica de aufo™ilvC'mo'y auiocleu

| *
Se publica los dias;Wiy 25 de cada niés
"9?! a»

De utilidad a los mecénicos, condlctcyfes y prépietarios<nde antomoviUs,
aspirantes a pilotos y mecanicos de Aviaeiénl’

ANO 1l MADRID, 25 DE JUNIO DB=t929 NIiM. 29
FUNDADOR: DIRECTOR:
D pélix GG Guillama i :
. pelix Gomez Guillamon  Q  Lluis Maestre Pérez
Itig«ni«ro, Militar y Geografo, ex Profesor de la Ingeniero, Ex profesor de la Escuela de Mecanicos
Escisela Autotuovilijfa oel Centro £Uctrotéc> de Aviacién, Piloto y Observador
nico, Piloto y Observador A«rosfero. dé Aeroplano.

Autorizada su publicacion por Real Orden ael Ministerio del Ejército.

REDACCION Y ADMINISTRACION: PRECIO DE SUSCRIPCION:
Costanilla de los Angeles, 13, bajo. MADRID! Afio 6,50 Senieslre 3,50
: Provincias: - 7,00 4.00
Apartado 8.0S9. -- Teléfono 1399S. Extranjero: « 10,00 6.00

REALIDADES

AERO POPULAR

Ya pasaron aquellos tiempos en que para tratar del Aero Popular teniamos
gue anteponer la paldbra «proyectos», como cabeza de nuestros escritos; hoy la
sustituimos por otra mas sonora y positiva: «Realidades». Hasta hace unos dias
soiameiite, se nos podia tildar de ilusos pensando que nuestro proyecto seria uno
de tantos castillos en el aire, que sélo la inexperiencia intenta construir. No hemos
construido castillos en el aire, sino que hemos conquistado castillos y aire; una
Real orden nos los ha dado, pues castillos pueden llamarse los magnificos locales
que en el antiguo Ministerio de Marina ocupard el Aero Popular de Madrid; sober-
bios elementos son los tres aviones, cuyas estelas bien pronto desplazaran por el
aire el emblema de nuestra Sociedad. Ayer éramos un centenar escaso los que for-
mébamos el Aero Popular; hoy somos méas de 800 y disponemos de tres aviones
y el local que nos acaban de prestar; confiamos en que pronto seremos algunos
millares con unas docenas de aviones y un local <ie nuestra propiedad. No os
asuste lo que acabamos de decir, porque no somos partidarios de exagerar. Tene-
mos colocadas las primeras piedras y lo mas dificil es empezar. Estamos viviendo

de la caridad oficial, que nada nos ha negado, lo que nos da animo para pedir
e - of M x =>Bo"=Mu M Bill» iir- m
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cada vez m4'; pero antes debemos utilizar bien estos elementos y los procios de
gue disponemos, demostrando cumplidamente que somos dignos de todo lo con-
cedido y que nos merecemos muchisimo més.

Cada socio del Aero Popular debe creerse duefio absoluto de todos sus ele-
mentos, debe enorgullecerse de sus éxitos como propios, dfbp obrar siempre como
si toda la Sociedad hubiese confiado a él, el que velase por su crédito y prosperi-
dad. No nos cansaremos de repetir estas ideas. Todo cuanto bueno o malo ocurra
en la Sociedad, son éxitos o responsabilidades que alL-anzan a todos los socios por
igua!. Seria muy comodo aceptar los elementos que el Estado nos ha facilitado,
olvidando que al admitirlos se contrae una obligacién. A las cesiones que nos
hace el Estado, les pondremos nosotros mismos el limite; mientras sepamos
utilizar los elementos que se nos confdn, mientras el Estado vea que a mayor sa-
ciificib, por su parte, correspondemos con mas beneficiosa labor, su proteccién no
tendré limite.

Mucho estamos insistiendo sobre este tema de los deberes, pero es necesario
aceptarlo, fijandose en que, actualmente, somos una serie de elementos heterogé-
neos en'que confusamente ha nacido un ideal, y la solidez y salud del Aero Popu-
lar exige perfecta unidad moral en todos, Gnica manera de sumar los esfuerzos in-
dividuales, para llegar al vigoroso desarrol.o que es necesario alcanzar.

La Junta General

El dia 16, domingo, a las once y media de la mafiana, se celebrdé la primera
Junta General del Aero Popular. En uno de los salones del antiguo Ministerio de
Marina, que hoy ya nos pertenece, nos reunimos gran numero de socios. Como
fue una reunién fundamental, y por falta de tiempo no se pudo avisar a todos !os
socios, vamos a dar una referencia detallada de lo tratado, que permita a éstos,
y a los adheridos posteriormente, enterarse del desenvolvimiento del Aero desde
su iniciacién.

Un amplio salén rectangular, y en uno de sus lados mayores, sentada frente al
puWico, en buenas sillas, la Comisién organizadoia; frente a ésta, sentados igual-
mente, hasta agotar la provision de asientos que el constructor de hélices de aero-
plano, D. Amallo Diaz, nos cedié desinteresadamente, gran nimero de agraciadas
asociadas y muchos asociados, los que, naturalmente, no nos parecieron agra-
ciados. Otros, de pié, tras la barrera que formaban los sentados. Una mesa de
pino, galantemente cedida por el Contramaestre D. Sebastian Losada quitaba el
descaro a la improvisada presidencia que, por falta de costumbre, soportaba
ruborosa la mirada penetrante de la concurrencia.

Muchos papeles encima de la mesa, que se miran y no se ven, y pronto un si-
lencio profundo al que siguen unos cuchicheos en la mesa presidencial, que sélo
llegan a los que estan sentados cerca, unos empieza tl0 que mutuamente se diri-
gen los que componen la presidencia y, por f,n, empiezo yo, con voz poco firme
al principio, algunos parrafos de los cuales, perdono al lector muchos, rogandole
gue soporte s6lo los que siguen, que considero de interés.

«La mayoria de los aqui reunidos conocen a fondo el objeto que nos prooone-
mos al fundar esta Sociedad. Hasta ahora, la aviacion ha sido deporte de ricos
que no solamente han disfrutado de este deporte por el hecho de gozar de fortuna'
sino también, porque han sido favorecidos por subvenciones oficiales; seguramen-
te 0s parecera mjusto, que personas y aun personalidades cuya situacion eco-
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némica les permitiria mantener en vuelo, no una insignificante avioneta, sindé una
escuadrilla de pesados aviones, sean hasta ahora los Unicos que han obtenido la
proteccion oficial.

Pero decidme: ;quiénes son los culpables de que esto ocurra?

Los culpables somos nosotros. Jos aqui reunidos, son los que, sobrados de
aficién y deseo de profesar en la navegacién aérea, en esta sublime conquista del
hombre, se han limitado a suspirar por ella y no se han agrupado para pedir lo
que no se les iba a nfgar.

Este es el fin primordial de la Sociedad, conseguir todos juntos lo que le se-
ria imposible obtener a uno solo.

Pero es absolutamente necesario tener en cuenta, que en esta, como en muchas
ocasiones, por procedimientos directos, no es facil alcanzar la victoria; es necesa-
rio que nuestra Sociedad se asiente sobre muy firmes cimientos. La mayoria de
las sociedades que se forman con un fin determinado, no siempre lo cumplen.

Se forma una Sociedad de cazadores (y no vean en este ni en otros ejemplos
alusion, porque no ia hay), y a poco de constituirse, el 90 por 100 de los socios
juegan al billar, al domind, a los naipes, y alli se habla de todo menos de caza.

Unos cuantos entusiastas de la navegacion aérea se relnen para fomentar la
aficién a la aeronadtica, y al cabo de algun tiempo aquel noble afan queda ahoga-
do por el 90 por 100 a que antes aludimos, olvidan su objeto, y los billares y bara-
jas absorben la vida de la Sociedad.

Los que aqui nos reunimos no somos elegidos; somos personas iguales que las
otras, ni mejores ni peores que todas las demés, y por tanto, caeriamos en los
mismos defectos y vicios que ellas, si desde un principio no ponemos los medios
para evitarlo.

Si en la Sociedad de cazadores se desviaron de su objeto, si en la Sociedad
de aeronautica olvidaron su mision, a nosotros (que no debemos presumir de
mejores) nos ocurriria exactamente igual que a ellos.

Salta a la vista como remedio evidente que, si no hay mesas de billar, si no
hay domindés ni barajas, mal podran extraviarse en estos entretenimientos los que
pertenezcan a esta sociedad; pero esto tomado al pie de la letra, a mi juicio, seria
una equivocacion que bien pronto habriamos de lamentar. Pues la mayoria de los
socios, por aburrimiento, se alejarian de nosotros, porque si esto en cualquier
agrupacién ocurre con frecuencia, en una sociedad aeronautica que por lo costo-
so del vuelo no es posible que todos los socios disfruten de él ni siquiera una vez
a la semana, ocurriria mucho antes; por esto recurrimos a establecer en la socie-
dad una serie de actividades que alejen de nuestro seno a todos aquellos que no
encajen en ninguna de elles, y, por el contrario, que conserven el interés y lo acre-
diten de aquellos otros que acuden a nuesti'as filas llenos de ilusién.

El vuelo es el objeto mas importante que persigue la Sociedad.

Creemos que las reuniones no deben ser de vuelos en que el pasajero vaya
como una maleta, es necesario que se verifiquen con fin determinado; asi pueden
ser: iniciacién de pilotaje, ensefiando el manejo de los mandos del avion. Sacar fo-
tografias, dibujos del terreno, lanzamiento de avisos, etc.

Los vuelos deben efectuarse por riguroso orden d' antigtiedad en la Sociedad,
entre los socios que se inscriban para ello. Pero de vez en cuando sera convenien-
te realizar una reunién en que vuelen los agraciados por sorteo, celebrado en el
mismo aerédromo. Tiene esto por objeto el que periédicamente (una vez al mes o



cada dos meses) se reunan todos los socios para hacer una demostraciéon de fuer-
zas, que acredite que el Aero Popular no se duerme y conserva vivo su entu-
siasmo.

No debemos cefiirnos exclusivamente al vuelo propiamente dicho; es necesa-
rio, ademas, el mantener los aviones en buen estado de servicio. Es necesario,
también, construir nuevos aviones, que ya se estan proyectando; es necesario lle-
var a la practica las ideas producto del ingenio de los socios. Para esto existira, en
el mismo local que ahora ocupamos, un taller. Un taller en donde, al mismo tiem-
po que se construye, se aprende; viendo hacer los aviones, las personas de inge-
nio pueden llegar a idear otros méas perfectos.

Tenemos muchos obreros, excelentes en su oficio, pero estancados en la ruti-
na de su practica, por falta de base sélida que les permita progresar. Por eso or-
ganizamos un<i clase de aviones y otra de motores, y ya que no existe diferencia
esencial entre los de automovil y aeroplano, es posible agrupar a los mecanicos
de automavil y aviacion. Otra enseflanza que entra de lleno en nuestra Sociedad
es la preparacion para el ingreso en la Escuela de Mecanicos de Aviacion.

Por fin, dispondremos clases de idiomas y taquigrafia, en las cuales tiene ca-
bida apropiada la mujer, sin que esto quiera decir que no puedan concurrir a las
clases de aviones o motores; por el contrario, seria altamente sim.;>atico el que al-
gunas deseasen asistir.

Como veis, una sociedad que se asienta en cimientos tan sélidos como aca-
bamos de enunciar, no puede salirse de su misién, pues tendria que sufrir un cam-
bio tan trascendental, que primero habria de sucumbir.

Por otro lado, no me negaréis, que aqui los socios distribuidos en las distin-
tas secciones, encajados en el lugar donde le llame su aficién o su interés, no
pueden echar de menos los recreos, no siempre inocentes, que son corrientes en
muchas sociedades.

Con ser muchos los extremos que abarca el Aero Popular, ain queda uno
que es el mas importante de todos, el que caracteriza a esta Sociedad, el que nos
dara el sello de noblez 1 e hidalguia, el que servird para distinguirnos de todas
las sociedades similares. Sin duda, éste sera taTibién el mayor éxito de nuestra
Sociedad; por eso no hay que omitir sacrificio para conservarlo y engrandecerlo.

El aliciente mas importante que figura en nuestro Aero Popular es la mujer.
Pocas son las Sociedades que admiten a ja mujer, con idénticos derechos que al
hombre.

Pero esta admision de la mujer no debemos tomarla en el sentido de igualdad
del hombre y la mujer en nuestra Sociedad, pues si en nuestros Estatutos gozan
de iguales derechos y deberes, no debe ocurrir lo mismo en el interior de la So-
ciedad. Toda mujer, por el hecho de entrar en este local, nos honra y nos enorgu-
llece; en cualquiera de ellas debemos ver wuna flor que esparce su perfume, y
ellas son el ornato de nuestro Aero Popular; la ultima de todas, siempre valdra
maéas que el primero de nosotros. Ved en cualquiera de ellas una representacién
de vuestra madre y de vuestras hermanas.

Demostremos nuestra cultura y nuestra caballerosidad, haciéndonos dignos de
su amistad y de su confianza. Que sepan sus padres, que sepan sus hermanos, que
la mujer que aqui venga esta como en su propio hogar.

Haciendo honor a estas ideas, yo propongo y desearia que fuese aceptado por
unanimidad, que la primera reuniéon que celebremos, y cuya fecha fijara la Junta
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Directiva, sea dedicada a las mujeres que pertenezcan a la Sociedad, y, por tanto
que antes que ningun socio, vuelen todas las que nos han honrado con su ad-
hesién.

Todos sabéis que. incluso en altas sociedades, no ha sido facil conseguir la ad-
misién de la mujer, pues, con justo temor, no se han atrevido a arrostrar esta res-
ponsabilidad. Pues bien, yo, al fundar esta Sociedad y al conocer casi todos los ele-
mentos que actualmente la integran, no he sentido escrupulo en hacerlo, pues ten-
go la conviccion absoluta de que somos dignos de que nos honre con su asistencia,
y estoy seguro, que los mé&s humildes seran los méas nobles y los mas respetuosos-

Pronunciadas las anteriores palabras, que el auditorio acepté complacido, se
acord6 por unanimidad celebrar la primera reunién aeronautica el domingo 23-
dedicando la reunién a todas las sefioras y sefioritas inscritas en el Aero Popular-
Por encontrarse ausentes distinguidas personalidades, que honrarian el acto con
su presencia, hemos tenido que aplazar la fiesta al siguiente domingo 30 de junioi
Este dia, a las nueve de la mafiana, en el Aer6dromo de Cuatro Vientos, empeza-
ran los vuelos en que surcaran los aires todas las mujeres que ya pertenecen al
Aei o Popular. Para esta fiesta disponemos de los tres aparatos del Aero Popular y
tres avionetas de' Real Aero Club de Espafa, que la sociedad hermana cede gra-
tuitamente como proteccién a la que nace.

A continuacion hizo uso de la palabra nu 'Stro Secretario, D. Francisco Arranzi
que, en elocuentes parrafos, trazé esquematicamente el camino que ha de seguir
e! Aero Popular. Como consecuencia de su discurso, se (ornaron los siguientes
acuerdos, siendo digno de notar que todos fueron votados por unanimidad:

1.° Se establece para las sefioras y sefioritas ia cuota de una peseta mensual,
y para los socios que residan fuera de la provincia de Madrid, la cuota minima
mensual serda de dos pesetas. Estos socios pagardn su cuota anticipadamente y
por periodos no inferiores al trimestre.

2° Se dieron las gracias a las sefioritas Anita Luc y Lucrecia de San Anto-
nio, aceptando su ofrecimiento de explicar gratuitamente clases de francés y es-
peranto. lgualmente fueron aceptados y agradecidos los del Sr. Galan, para la
clase de taquigrafia.

3.° Quedo6 aceptado por mayoria aplastante el emblema soc'ai que reproduci-
mos, sin los colores propios, que por falta de tiempo no se han podido grabar.

4.° Se nombraron un rierlo nimero de vocales, que la practica indica la nece-
sidad de ampliar. Como las secciones n #han quedado definitivamente constituidas,
dejamos para el pré6ximo nimero de Motoavién el publicar los nombres de los se-
fiores que la componen. —

5.° Se recomend¢ la asistencia de todos los socios a la reunién de vuelos que
se celebrara el dia 30, a las nueve de la mafiana, en el Aer6dromo de Cuatro Vien-
tos. A esta reunidn asistiran las Autoridades, por io que no necesitamos insistir
recomendando que no falte uno solo de los adheridos, para demostrar que somos
muchos y bien avenidos los que formamos el Aero Popular.

Los socios que disponiendo de vehiculos quieran ponerlos a disposicion de la
Sociedad para transportar al Aerédromo a las sefioras y sefioritas que tienen que
volar, deberan manifestarlo, cuanto antes, en la Redaccion de Motoavién, indican-
do marca del vehiculo y nimero de asientos que se podran ocupar, y sin mas avi-
so quedan aceptados, debiendo situarse en la plaza de la Cibales, frente al Banco
de Espafia, a las ocho en punto de la mafiana del dia 30 del actual. Si los asien-



tos ofrecidos no bastasen, se alquilaran émnibus, para ser todas transporladas al
Aerédromo. Rs necesario, para evitar gastos inutiles, que las sefioritas que se
trasladen por su cuenta al Aeré6dromo o las que no puedan asistir, lo manifiesten
lo antes posible.

El resto de los socios tendra que trasladarse al Aerédromo utilizando el tran-
via que sale do. ]a plaza Mayor o los autobuses que, mediante el pago de una pe-
quefia cantidad, saldran de la plaza Mayor, para trasladar al Aer6dromo a cuan-
tos lo desei’n.

6.“ Se acordd empezar en breve las clases de motores, aviones y alguna otra,
que por el niUmero de solicitantes se debiese establecer. Para asistir a estas clases
es necesario enviar por escrito la clase de estudios que desean empezar.

Todos los que posean conocimientos y se comprometan a desempefiar el car-
go de profesor de alguna clase; los que pongan a disposicion de la Sociedad des-
interesadamente el trabajo de su oficio; uiiod y otros lo manifestaran por escrito
a esta Sociedad indicando las horas disponibles para cumplir su cometido. Oiros
asuntos de menor Nimportancia se trataron en esta histérica Junta del Aero Popu-
lar, de los que hacemos gracia al lector.

Reind verdadero entusiasmo, se dieron vivas al Aero Popular, nos fuimos co-
nociendo unos a otros, quedd demostrado que hay sobrados elementos para for-
mar un potente Aero Popular, y salimos més que contentos convencidos de que el
Aero Popular viene al mundo con tales energias que en el fracaso ya no se puede
pensar.

LUIS MAESTRE

Dibujo en ne”*ro del emblema del «<Aero Popular»

Bi martillo, como simbolo de! trabajo, se cruza can vtia hélice de avion en el
cevtro del circula, que es rojo en el emblema original. EIl tono negro de jas alas
es un azul, como el cielo de Espafia, y el blanco es plata, como las nubes bafiadas
por nuestro sol.
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Nv°siros hntosos aviadore'i los capitanes Jiménez e Iglesias dedican al AERO
POPULAR las lineas que sisaen. Asediados por toda clase de*halagos y home-
najes, no les pasa desapercibida la creacion del AERO POPULAR y la hon-
ran con su adhesion.
En la lunfagerera!, e! AERO POPULAR acord6 expresarles Publicamente su
aplaaso y admiracion por el éxito del brillante vuelo que en el “Jests "delGran
Podev acaba de realizar.

c™U
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«Numancia» vuela kacia las costas

de Ameérica

Cuando estas lineas lleguen a nuestros
lectores, los diarios habran dado cuenta
seguramente de la llegada a Nueva York

de] «Dornier 16» tripulado por los laviado-

res espafioles Franco, Gallarza, Ruiz de
Alda y el saigento Madariaga. Con esto
habran realizado la parte méas interesante

del vuelo que han emprendido, como es el
salto Azores-Nueva York, de tres mil ocho-
cientos cincuenta kilémetros, logrando ser
los primeros aviadores que lo han efectua-
do y batiendo el record de distancia en
hidro establecido hasta ahora en 3.100 Ki-
lémetros.

Al regreso,
Nueva York-Terranova y Terranova a las
costds espafiolas por un punto, que aun-
que no determinado, se espera sea Galicia,
como parle mas avanzada de nuestro te-
en esta Gltima etap i
aproximarse lo mas
las Azores, para

las etapas marcadas son:

rritorio, procurando,
de 3.300 kild6mefros,
posible al paralelo de
contar con este puerto como refjgio posi-
ble, en caso preciso,
Al llevarse a cabo,
interesante y extraordinario vuelo, no sélo
habran logrado nuestros aviadores, aun-
gue no sea ese su proposito, batir todos
los records establecidos en hidro: distan-
cia, duracién y cargi, afiadiendo en esta
forma una gloria mas a las muchas al
canzadas por nuestra aviacion, sino que,
ademas, poniendo de manifiesto la perfec-
cion del aparato, construido en los talleres
de Construcciones Aeronauticas, demos-
traran plenamente los progresos y posibi-
lidades de nuestra industria nacional.

con feliz éxito, tan

IVT A P)fT P A C
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El «Dornier 16», igual a! «Plus Ultra»,

lleva dos motores de seiscientos caballos
con reductor. Cargado con 4.800 litros de
gasoina, y aceite en cantidad necesaria,
calculada a razé6n de seis litros para cada
motor Y hora de vuelo, tardé un mi fiuto en
sallar al espacio, loque constituye, técni-
camente, el mayor éxito del vuelo.

Pasada ya la época favorable para em-
prender el vuelo alrededor del mundo, y

AERO POPULAR

Se necesita, para las Oficinas del Aero Popular,
una sefiorita taqui-mecénografa y un escribiente,
ambos bien impuestos en su profesion. Las ho-
ras de Oficina serdan de cuatro de la tarde a nue-
ve de la noche. Son preferidos, en igualdad de

condiciones, los socios del Aero Popular, poror-
den de antigiedad.

encontrdndose nuestros aviadores frente a
un aparato de funcionamiento y ajustes ad-
mirables y con un tiempo propicio para
volar sobre el Atlantico, concibieron réapi-
damente la idea de aprovechar su hidro
para dar dicho salto; y la consulta y apro-
baciéon fueron tan seguidas y breves, que
la partida, anunciada la noche antes de em-
prender el vuelo, produjo tanta sorpresa,
como admiracién y entusiasmo producira
el anuncio de la llegada a las costas galle-
gas del aparato espafiol.

VIUDA DE ANDKES PIERA Y C. a

Vicente, nUmero 28

Madrid, Pas.o de San
179«3 y 54937

Teléfonos 16789,
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Lineas Aereas Espaldlas

C,L,A S- A
Shim aMW i el Eisyiiig i s
Aviones trimotores, metalicos. ~ Pilotos hasta con

1.500 horas de vuelo. — Aerédromos eventuales cada
50 kilbmetros. — Estaciones metereoldgicas cada 75.

Durante el viaje contemplara usted las regiones mas pintorescas
y ricas de Espaiia

Pida ahora su billete. Méas tarde todas las plazas del
— avibén estardn ocupadas

SeguifM ad. VE'CCidad Econom ia.
Madrid: Sevilla:
Alcala, 71 Trajano, 2
Teléf. 52.922 Teléf. 26.938

CBRSEE VK GHOCMXLOMERXDCIMERRIIEISXAEIMMNMMLIERZIRMNENRMMNNLIIMREOMHMMNREMMNNRNIERBDE)

bacas a la Nitroce u osa

Resiten todas ACMEq u ality Adecuadas
las al pintado de
temperaturas < N> hélices de avion

Agentes Depositarios Exclusivos

E. PUIG DENGOLfIS, SQfID. UTDfl.
BARCELONA-Ausias March, 50 C. Victoria, 4-MADRIQ
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LOS VICEPRESIDENTES DEL «<AERO POPULARN»
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Excmo. Sr. D. Felipe Salcedo Bermejillo, Vicepresidente del Aero Popular de Maand-
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¢ Excmo Sr. D. Alfiedo KindeUn Duany, Vicepresidente del Aero Popular d« Madrid-
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UN EXITO MAS |

El “Jesus dcl Gran Poder” |

VAEQUIPADOCON |

Radiador Corominas |

“Radiador magnifico. Muy agradecidos. — Jiménez. Iglesias.” |

DE FABRICACION NACIONAL i

Este radiador ha efectuado ya ciento setenta horas de vuelo sin

la menor averia, habiendo sido fabricado y entregado en

diciembre de 1927, contdndose entre sus viajes el de ida a Irak

(Mesopotamia), Nasiriya (o Nasrie) y regreso, continuando en

perfecto estado, como lo demuestra el telegrama puesto en Rio
Janeiro por los intrépidos aviadores.

| MADRID BARCELONA |
i Montclcon, 28 Avda. Alfonso XIII, 458 |
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La construccidorv. de™ automoviles desden
el punto de vista del consumidor

(Conferencia dada por M. Henti Petit en la Sociedad de Ingenieros
de™ Automoviles de™ Paris, corv ilustraciones de- uiv colaborador® nuestro,)

(Continuacion)

Por el contrario, debo hacer observar
gue el nuevo método de pago a plazos lo
encuentro excelente, mirado desde los dos
campos.

Toma de posesién del coche

Cuando el comprador recibe del fabri-
cante el aviso que su coche esta ya listo,
tiene a veces la idea genial de ir él mismo

en persona a recogerlo. jF,| desgraciado
ignora lo que le espera! jCuéantas veces
tendra que recorrerse la fabrica, cuantas
esperas antes de verse ya con el volante
en la mano!

Asi como no suelen recibir atentamente
algunos fabricantes a los compradores,
idénticamente tampoco suelen ser un mo-
delo de galanteria cuando llega el momen-
to de hacer la entrega. Si no dificultan, por
lo menos no dan facilidades y tiene que
ser a fuerza de paciencia, como el cliente
llega a verse saliendo por la puerta con su
coche. EI desgraciado, se ve en la necesi-
dad de luchar a brazo partido con vaiias
secciones, para que le revisen un faro que
no alumbra, el piloto que esta algo suelto,
etc., etc.se lo envian como pelota de
unos o otros, hasta que ya la paciencia
agotada recurre a dar propinas, medio que,
generalmente (no siempre), le allana obsta-
culos y que hace resurgir al lazarillo que
le conduce de un departamento a otro y
gue hasta a ve”es toma interés en que le
atiendan.

En descargo, tengo que decir que ya mu-
chas casas han salido al encuentro de es-
tos defectos, estableciendo una seccién ex-
clusivamente dedicada a esta mision y sir-
ve de enlace entre los clientes y las seccio-

nes de envios, personal que sustituyendo

al cliente, efectla lo necesario para dar los
ultimos toques al coche y ponerlo en dis-
posicion de marcha. Las ventajas que pro-
porcionan no es necesario enumerarlas;
el cliente sale satisfecho y se borra esa
impresion desagradable que produce el en-
contrarse abandonado entre esos engrana-
jes burocréaticos y sin saber cuales son los
resortes que tiene que tocar para satisfa-
cer sus deseos justos y naturales, de mar-
charse con su coche en perfecto estado. Es
de desear que esta iniciativa sea pronto
copiada por todos los fabricantes en benefi-
cio, no sélo del cliente, sino de ellos mismos

Alojamiento del coche

No han terminado aun los sufrimientos
del duefio del coche; aln tiene que desen-
volver sus actividades para la busca y cap-
tura del garaje. Yo creo que merece la
pena de que los urbanizadores de las
grandes ciudades estudiasen este asunto.

En el campo o en las afueras, donde ge-
neralmete sobra terreno, el propietario
puede optar por construirse él mismo su
garaje, no requiere como complemento
maéas que poder disponer de unas pesetas
para invertirlas en ello.

Sin embargo, me voy a permitir
unos cuantos consejos sobre este punto.
Es muy corriente el hacer el garaje con
las medidas justas para el coche que en el
instante se posee; no dejan ni 20 centime-
tros de méas, pero no piensan que, proba-
blemente, detrds de un 5 C. V. viene un 8,
uu 10, un 15, etc.

Recuerdo una caricatura en que dos se-
fiores estaban de conversacién, dirigiendo
sus miradas a un mismo sitio.

Uno dice al otro:

—¢Has comprado un perro?

dar
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—Si, lo he comprado por los ladrones,
porque tengo un coche.

—Pero entonces, ;por qué
perro en el garaje?

-Pero si esta ya en él.

En efecto, al lado del perro habia como
un nicho. [Ese era el garaje!

El cliente debe informarse sobre ésto y
constructor a los que
los consejos para evi-

iio pones el

es al agente o al
corresponde darle
tare gastos en el porvenir, y ademas pstar
siempre en condiciones de cambiar libre-
mente de coche.

Formalidades administrativas,
impuestos, seguros

Una vez resuelto el alojamiento del co-
che, le es necesario al propietario ocupar-
se de cumplir con las formalidades admi-
nistrativas y fiscales. Con anterioridad
debe estar en posesion de su titulo con-
ductor.

Dar de alta al coche en la contribucidn,
etcétera.

En general, el agente suele encargarse
de dar todos los pasos necesarios, y uni-
camente le queda al propietario aquellas
formalidades, que tiene que hacerlas per-
sonalmente.

Entretenimiento del coche

El propietario, que ha llenado por fin
todas estas formalidades, va a empezar a
utilizar su coche.
es su deseo? Que le asegure el
que lo ha comprado, sin

¢Cual
servicio para el
tener ninguna interrupcién y lo més bara-

MOTOAVION

to posible, al paso que no le emplee mucho

tiempo su revisiéon y cuidado.
Veamos una por una estas

entre el propietario y sii coche.

El llega al g iraje y se dispone a prepa
rarlo, cargando primero la gasolina. Para
esto es preciso quitar el tap6n del depdsi-
to, para lo que se necesita una llave, la
busca en la caja de herramientas, trata de
aplicarla, pero no entra bien, y con la lima
la repasa. Desatora lia el tapén, echa la
gasolina y se apercibe que, a pesar de las
indicaciones del nivel, sn depdsito, que de-
beria admitir 48 litros, no consiente sino
unos 40 (caso general cuando el orificio de
carga estd a un costado, pues la salida de
aire se efectua mal).

Si el automovilista tiene prisa,
tenta con los 40 litros. En caso contrario,
con mil cuidados, puede, tal vez, llegar a
completar lo que el catdlogo le indica. (No
creen ustedes que podria pensarse en faci-
litar esta operacion?

Lleno el dep6sito de gasolina, hay que
cargar de aceite; a la busca y captura del
tapon. Eu los tipos modernos suele estar
el indicador de nivel en el mismo lado del
motor. Yo he conocido algunos tipos, no
en que se encontraban en

relaciones

se con-

muy antiguos,
lado diferente, y excuso decirles lo pesada
que se hacia e.sta operacidn; creo que, aun,
algunos modernos lo tienen asi.

El automovilista empieza su carga de
aceite vaciando directamente el bidon...
Pero un poco distraido, esta pensando en
otra cosa, se apercibe de pronto que tiene

i CASA UBAL.PO RODRIGUES |

Proveedor de Aviacion Militar y del Ejercito, de lonas de algodén,

canamo,

todos ios usos y aplicaciones. Cordeleria de caflamo en general.

embrea jas, en blanco y en colores, en distintos anchos para

Es-

puertas de esparto. Astiles de fresno para toda clase de herramientas

Articulos de guarnicionero. Escobas de brezo y palma

Calle de Toledo, 92 y 117-MADRmM-TeléfonLO 53336
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aceite por todos lados. Es que hay un fil-
tro a la entrada y este filtro no lo deja pa-
sar tan deprisa. Hay que tener paciencia y
hacerlo con lentitud. Probablemente, ca-
lentando el, aceite este pasara mas rapida-
mente... pero, ésto, el automovilista no lo
sabe... jes la primera vez que ti-'ne un
cochel

Dichoso sera si el orificio de entrada
estd coOmodo y ai alcance de la mano. Yo
conozco coches, y atn de tipos modernos,
donde es imposible vaciar directamente un
por molestar el kla-
X0, 0 la bocina, etc., y es necesario utilizar
un tubo de goma como intermediario.

Para ver si el nivel

bidén de dos litros

es el necesario, ge-
neralmente hay una regleta graduada. jOh!,
os dice el vendedor, cuando se elige el
che; con esta regleta puede usted estar
tranquilo si va a su nivel. jEsto esta muy
bien! Sélo [que, cuando en la carretera se
quiere comprobar el nivel y se saca la re-
gleta, se la ve llena de aceite hasta airiba,
hay que limpiarla y volverla a meter. Al-
gunas estan atornilladas y hay que roscar-
la hasta el tope, pero a menudo estdn muy
calientes y queman. Por fin se la vuelve a
sacar y se ve el nivel; se vuelve a meter,
se echa aceite, se vuelve a sacar, se ve el
nivel, y asi sucesivamente.

Las regletas de nivel constantemente vi-
sibles son eminentemente practicas. No
creo que cuesten mucho mas caras que las
otras.

Voy a hacer una ligera observacién so-
bre los depésitos de gasolina. General-
mente, éstos son de una capacidad muy pe-

CO-
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quefia. Hoy dia el turismo hace etapas de
mas de 300 kil6mefros y pocos son los ti-
pos de coches que llevan gasolina para
esos recorridos. No me explico por qué no
se hacen méas grandes, cuando, por lo ge-
neral, el tipo de coche lo 'permite y el
aumento de precio de éste seria insignifi-
cante.

Una vez cargada de gesolina y aceite,
hay que hacerlo de agua. Es una opera-
cion sin importancia, pero a menudo
la lata». ({No han observado ustedes nunca
el trabajo que cuesta destornillar el tapén
del radiador? La expli:acion es sencilla: el
tapon suele tener una junta de fibra que,
mientras no ha chupado agua, todo va

«da

Las ofertas o solicitudes de trabajo que envien

los sefiores socios del “Aero Po ular» seran pu-

blicadas gratuitamente en MOTOAVION. Las no-

tas que se nos envien serdn extractadas para su
publicacién.

bien; pero en cuanto esté hiumeda, no hay
guien pueda desatornillarK ; y como en
general es redondo, se recurre a darle unos
martillazos.

Voy a explicarles un medio por mi em-
pleado con excelentes resultados: se coge
un mango de madera de unos 30 centime-
tros de longitud, se le ata a un extremo
una correa cuyo otro extremo es mas gran-
de que el tapo6n; este aparato se pone so-
bre el tapén de modo que, apoyando la
correa sobre él y haciendo fuerza con el
mango, se consigue desatornillarlo.

Ya todo estd preparado para poner en

Es indispensable para conservar una hermosa dentadura

EL USO DE LOS DENTIFRICOS

M A Cm iM E

ELIXIR-PASTA Y POLVOS OXIGENADOS
Casa |I. RODRIGO, Calle de Toledo, nim. 90.-Madrid
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marcha el motor. Se abre la llave de paso
de Ja gasolina. Todo fabricante os hace
saber «ntre sus consejos: «Cada vez que
vaya a estar el coche parado un cierto
tiempo, cierre la llave de la gasolina». Pero
casi siempre esta llave es(4 en el inferior
del capot y es una molestia si se quiere
seguir al pie de la letra su consejo. En ello
debiera pensar el constructor, y es sencillo
colocar la llave de paso para que desde el
asiento de conduccién pueda co6modamen-
te accionarse. También es interesante que,
a pesar del uso, no tenga pérdidas.

Si lo tenemos abierto, la gasolina inun-
da el carburador, y el constructor os dice:
"Nuestros coc'ies estan provistos de arran-
que eléctrico, lo que evita el tener que ha-
cerlo por la manivela; sin embargo, duran-
te el invierno, es conveniente darle unas
vueltas a mano para evitar gastar inutil-
mente la bateria, pues debido al frio, el
aceite esta muy viscoso y los émbolos no
se deslizan facilmente en los cilindros».

No niego las razones que dan; pero si se
tiene puesta en marcha, lo menos que se le
puede pedir es que cumpla con su cometi-
do. Hoy en dia ningln coche lleva la ma-
nivela de puesta en marcha colocada; to-
dos la llevan en el cajon de herramientas.
Imaginense ustedes que el automovilista
quiere salir por la mafiana a sus negocios;
va bien vestido, limpio y tiene que sacar ja
manivela del cajén, dar unas vueltas al
motor con la puesta, quitar la manivela,
calocar el tapén... Pues bien, jno! La pues-
ta debe estar calculada para que el motor
cualquiera que sea la tempera-

arranque,
tura; es necesario que con sélo llegar y
pisar el botén el motor se ponga en
marcha.

El defecto principal es la insuficiencia

CASA
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de la bateria. En la ultima exposicion de
automoviles he tenido la curiosidad de re-
correr todas las marcas expuestas y ver la
capacidad de las baterias que empleaban.
Estas eran de unos 30 a 32 amperios-hora
para motores potentes. [Pues bienl Si expe-
rimentalmente queremos ver el maximo de
potencia qua da una bateria, observamos
la da cuando su consumo es igual en am-
perios a cinco veces su capacidad en am-
perios-hora. Descarguen una bateria sobre

uns resistencia variable y midan periédi-

LAS PIEZAS PRINCIPALES 1

i
DE LOS 1

II flolores de /ivpacfon |

| (Ciguefial Bieias, Valvulas, €ic.) i
| Son fabricadas con los aceros |
| especiales de |
| ETABLISSEMEMTS ?
i JACOB HOLTZER i
I CONCESIONARIO PARA KSPANA:
I A GAUDILLAT

i Comercio, 1 Barcelona é

[—

Mol

camente la tensién entre bomas y su con-
sumo. Multiplicando estos numeros se ob-
tiene la potencia. Cuando el consumo au-
menta, la tensién disminuye, y, por conse-
cuencia, tenemos un momento en que el
producto pasa por un maximum. A este
méaximum se llega cuando la intensidad es
igual a cinco veces su capacidad en ampe-
rios-hora,

fConlinuaral

BEIRMEIJO

VUL CArsil2ACI10 N

Claudio Codio,

54 (antes Ayala, 20)



MOTOAVION

23

EL DEPORTE DEL PLANEO

De™ »Aviation»,
(Conclusién:)

De consiguiente, el pikto lanzado desde
las crestas ird manteniéndose a flote por
estas corrientes elevadoras, muy por en-
cima del punto inicial o de despegue y uti-
lizard ia altura que va ganando para
entrar c6modamente en la zona aérea de
la colina siguiente y sélo tendra cuidado
de no «dejarse meter» en la llanura o valle
inferior que si halla bajo esta zona del
viento considerado. En tanto que siga
nando este género de viento, si el piloto lo
desea, manejo de su
planeador, podra mantenerse a cierta al-
tura sobre un lugar determinado, a modo
de equilibrio utilizando las
corrientes verticales de esta misma zona
colica.

Los pilotos que poseen una préactica ex-
cepcionalmente larga y variada, pueden
elevarse a lugares por encima de una nube
gue esta en movimiento de marcha,
vechdndose de las corrientes elevadoras
creadas por el remolino formado sobre la
arista de barlovento, y al seguir la trayec-
toria que describen las nubes, podran ha-
cer una navegacion aérea de largos reco-
rridos.

Para estas hazafias, como espectaculo
de exhibicién, se precisan aparatos espe-
ciales llamados de remonte complejo, pero
para planear en remonte sencillo, basta el
planeador escolar que puede adquirirse de
la casa Qliders Inc. Detroit (Michigan) o
construirse mediante planos adquiridos de
la National Glider Association. En estos
artefactos elementales, el piloto aleman
Krausa, de Berlin, se mantuvo durante
tres horas y media en el aire, llegando a
alturas de 1.310 pies, o sea, de unos 400
metros.

Estos planeadores ejecutan el despegue

rei-

mediante un habil

dindmico,

apro-

por- Roberto B. Evans: traducciorv. ie™ D. J.

ligarte;

mediande un largo cable de caucho o
cuerda vibrante que, con un buen viento,
les imprime a una elevaciéon de 20 a 50
pies 0 6 a 15 metros de alto, que dependen
de la fuerza empleada para poner la cuer-
da en tension. Con un lanzamiento o des-
pegue inicial similar, puede remontarse
también un planeador escolar de peso re-
lativamente considerable.

La escena del lanzamiento de un pia
neador con la cuerda vibrante, produce
una emocion indescriptible, tanto en el ac-
tor como en los auxiliares y espectadores;
el centro del cable lleva un anillo corredi-
zo que se desliza hacia un gancho que se
halla en la proa del aparato, y unos cuatro
a diez individuos del personal auxiliar en
tierra,
la cuerda en forma de 4&ngulo o figura en
V, tiran de ésta para ponerla tirante frente
al aparato. Otra parte del personal hace
un esfuerzo inclindndose hacia el suelo
para retener la cola del planeado:. A los
que asen los cabos de la cuerda, se dirige
el piloto en alta voz,
chen» o «anden», y a los pocos instantes
sigue la exclamacién de «corran» para, fi-
nalmente, darles la voz de «soltar», a lo
que los restantes sueltan también la cola

repartidos en ambos extremos de

exclamando «mar-

y el aparato sale despegado con una fuer-
za de unos 40 caballos. Sale lanzado casi
instantdneamente, y al iniciar el vuelo, el
anillo de la cuerda sale dcl gancho, con lo
que el aparato queda en libertad para po-
nerse en pleno vuelo.

Con el tiempo, cuando un grupo instruc-
tor ha terminado su entrenamiento con el
planeador escolar, pasa después de empe-
zar a ejercitarse con otro menos sencillo,
que es el remontador para tratar de la
practica de batir los records.

Esta clase de aparatos especiales, hasta
ahora sdlo se construyen particularmente
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en la Unién Americana o Estados Unidos
dil N. América, pero pueden adquirirse en
Alemania, dirigiéndose para ello a la Casa
Gegr, Muller Darmstadt, cuyo fabricante
tiene fama mundial, asi como a la Casa
Ackermann Cassei, que asimismo (iene
una reputacién de gran prestigio. Estos
aparatos cuestan de 700 a 1.200 dolars
(4 000 a 8.000 pesetas). EI remontador lla-
mado «Cassei» es una enorme maquina
de 65 pies (casi 20 metros) de envergadu-
ra. que es proximamente la de un gran
trimotor de transporte Ford, pero pesa
s6lo 214 libras o 107 kilos cuando esta
completamente equipado.

Es exclusivamente de madera y el arma-
z6n estd revestido con chapitas de madera
de un grueso de 1ij32 pulgadas u
8 mim, superpuestas en tres capas pegadas
con una cola impermeable. El fuselaje le
da un aspecto muy semejante al del mono-
plano Lockheed-Vega.

Las escuelas alemanas de planeo tam-
bién emplean un remontador de tipo inter-
medio, conocido con el nombre de «Proe-
fling», sobre el cual diremos algo a conti-
nuacién en relacion con estas escuelas vy,
sobre todo, la de Wasseikuppe, siluada en
los cerros de la comarca de Rhoen, junto
a Francfort del rio Main (en aleman) y
«Mena» en castellano.

El poblado de Wasserkuppe posee, qui-
za, el mejor campo planeador del mundo,
cuyos montes tienen ambas clases da lade-
ras, suaves y pendientes a todas las orien-
taciones.

El perfil general del terreno del
no es muy pronunciado pero vasio,
a propésito para vuelos de distancia, que
se empiezan en el pico méas alto, a 958 me-
tros de altitud, para acabar al final a 500
metros de altitud en la base o llanura, dan-
do, pues, un desnivel maximo de unos 450
metros. Constituye este pais el escenario
de los pugilatos anuales entre los ciento y
pico clubs alemanes de todo género, donde
se hacen proezas de duracién, distancia y
altura en toda forma de vuelos planeados.

total

Rhoen
muy
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En ese territorio estd establecida la Es-
cuela de Wdsserkiippe, en que se inscriben
muchisimos estudiantes, principalmente
desde el 15 de diciembre, que es el periodo
ideal para el planeo.

La instrucién por etapas de los estudian-
tes alemanes, principia por las elementos
de la construccion y de la aerodinamica.
Con estos conocimientos previos se prepa-
ran para iniciar el primer vuelo con el pla-
neador «Zoegling» délos principiantes.

El curso escolar de vuelos comprende
tres partes:

Examen i4.—Volar colina abajo con el

FynilflD HABATIOS
ROMEQ V JULTETA

aparato «Zoegling» durante 30 segundos
al menos.
Examen fi.~Volar con el artefacto

«ProefUng» planeando en alto durante un
minuto, virando a derecha y a izquie da;
este aparato se distingue del sencillo ante-
rior por llevar un fuselaje cubierto, y se di-
ferencia del remontador en ser mas pesado
y de estructura mas fosca.

Examen C.—Esta Gltima prueba de vue-
los requiere un planeo de cinco minutos
sobre el punto de despegue, es decir, en
la misma trayectoria de la zona del viento;
entonces recibe el titulo de piloto planea-
dor de la Escuela.

Contra la creencia general, hay que ad-
vertir que es relativamente facil adquirir
destreza en el ejercicio del planeo, pues en
esta escuela alemana de Wasserkuppe la
instruccidon se hace en un tiempo medio de
30 dias.

El planeo en Alemania ha llegado a ser
rapidamente un deporte nacional. Las uni-
versidades lo han adoptado como emula-
cion para rivalizar en proezas, cuya popu-
laridad y entusiasmo se asemeja al del ba-
lompié en los Estados Unidos. Anualmente,



MOTOAVION

concurren a Wasserkuppe, universidades,
coli'gios y clubs para luchar en competen-
cia. Con gran espiritu de
niu'uayconun

independencia
ligero apoyo, o ninguno
las mas de las veces, estas entidades do-
centes y de aficionados a la aviacion se
entregan apasionadamente a resolver sus
problemas de vuelos y construyen sus pro-
pios aparatos en que han de volar.

Pero, el motivo deportivo, puede decirse,
resulta ser sé6lo una causa incidental, pues,
como por el Tratado de Versalles, Alema-
nia no estd autorizada para disponer de
poderosos aviones, recurrié a valerse de
planeadores para formar la base de sus
aviadores, a fin de desarrollar el progreso
aeronautico en todas las fases del futuro
desenvolvimiento.

Esta fuera de duda que la aviacion teu-
tona esta casi totalmente fundada en la
instrucciéon y entrenamiento incesante que
ha hecho y hace con planeadores,
pues, no sb6lo se ha comprobado que el
planeador es superior al
mico,

los

aerodina-
como un medio para demostracién
de innovaciones, sino que ha contribuido
poderosamente al

tunel

entrenamiento de los
pilotos de aviones con motor, y la prueba
fehaciente estd, en que las flotas aéreas
mercantiles germanicas exigen para sus
pilotos el titulo de planeador.

Para aprovecharse de estos grandes be-
neficios y ventajas que puede reportar a la
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aviaciéon americana también, fué creada la
«National Glider Association» (Liga Na-
cional de Planeo) por Edw. S. Evans, pre-
sidente de la «Evans Auto Loading Co»
(Compafia auto-transportes Evans),
desde hace tiempo esta
toda;

que
interesadisima en
las cuestiones aeronduticas en que
toma parte muy activa, pues Evans es
también presidente de la «Aviation Cons-
mittee ot the Cetroit Board of Commercee»
(Seccion ds Aviacion del Ministerio de Co-
mercio del Estado de Detroit). Dicha Liga
organiza y desarrolla en intensa escala el
planeo por toda la nacién yanqui, mediante
enorme propagand ! de toda clase de pu-
blicaciones,
lando

conferencias, croquis, estimu-
los clubs y creando emulacién y
competencias mutuas. Por ahora, al menos,
dos de los clubs han erigido Escuelas en
Ann Arbor, Universidad de Michigan, y la
otra en San Francisco de California.
Nuestra naciéon yanqui con medio millon
de estudiante mas que Alemania, el déclu-
po en materias primarias y cien veces mas
en dinero, puede llegar a ponerse a la ca-
beza del mundo en la practica del planeo,
en cuanto el deporte se generalice en nues-
tros Universidades y demas Centros na-
cionales y se haya americanizado comple-
tamente.
"DRIAN PIERA
NADERM Santa Engracia, 123

Alfred J. Amsler & C.”

S chaffhonse

Maguinaria y aparatos para ensayo de materiales

PIANUEL ULONSO SANUDO

Lealtad, 14.

MADRID
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(Critica balompédica y desapasionada,)

Reformas de los clubs

La temporada muere y ya los clubs se
disponen a reformar sus normas y sus
equipos. Comienza, por lo tanto, la lucha
interior y la batalla entre «gerentes técni-
cos». Se preparan con sus habilidades, con
la experiencia recibida en el ultimo ejerci-
cio, dispuestos a la brega con buenas
armas.

Esto es lo que a primera vista se ve. Se
Ve aunque quieran ocultarlo, y méas en
aquellos equipos cuya dultima labor no
ha sido muy brillante. Se les nota por sus
declaraciones, por el malestar reinante en
el seno de sus directivas y entre la masa
de sus socios.

Asi es que el disgusto existe. ;Pero este
disgusto esta justificado? Esto es lo que
debe de verse, antes de tomar medidas ra-
dicales y de pretender arreglar lo que es
dificil muchas veces, por no decir impo-
sible.

Por lo que hemos oido, deducimos que
todos los equipos, segln sus partidarios,
debieran haber sido primeros en la liga o
finalistas del campeonato nacional.

Esto es una idea descabellada, hija, Uni-
camente, de wuna inteligencia obscura y
también muy partidista.

Hay que pensar, y mas esos deporitistas,
que por la misma razéon que hay en todo
torneo un primer clasificado, tiene que ha-
bar un colista.

Todos no pueden ser
mo que no pueden ser Zamoras, Quesa-
das y Goiburus sus elementos. Lo bueno
no abunda en nada, y el que lo tiene lo
sabe guardar. Por eso no sirve despreciar
con ligereza lo que se posee, ya que se
esta expuesto que, al entregar X, le den a
uno Z, que tiene el mismo o peor valor a
fin de cuentas.

primeros, lo mis-

Por eso no podemos opinar igual que
algln «técnico», partidario de reformar to-
do el team. Un equipo no se improvisa t?n
facilmente, sino a fuerza de constancia, di-
nero y un gran acierto de competencia, y
hasta diplomatico en ocasiones.

La reforma, por lo tanto, debe de hacer-
se lentamente y no con la idea radical de
ser los primeros.

Bien sabemos que todo el
trae la parte econémica. Mal, que mas que
la calidad baja de los jugadores, la ocasio-
na la absurda cotizacién dada por ioj
clubs a los elementos que los defienden.

De querer hacer reformas, por esto debe
los suel-

malestar lo

comenzar, sefilalando a cada uno
dos que merecen, pero sin faltarles al com-
promiso adquirido. En esto radica el es-
fuerzo de los trabajadores del balén.

Lo demas es gana de perder el tiempo.
En Espafia, aunque la calidad de su fatbol
es elevada, esa calidad radica, mejor dicho,
esta acaparada por cuatro equipos, y toda-

via nos pasamos en el namero.
Los clubs modestos deben tirar a no
perder lo que tienen y saber crear, de su

mismo seno, algo nuevo que vaya dando
vida a la parte inservible que tengan.

De este modo podran, algun dia, apar-
tarse, en los torneos, del farol rojo.

Andrés QUEMADA

Madrid, 19 de junio de 1929.

Maderas y Fabrica de aserrar

Ronda de Atocha, 25 Telefono 72114



La Electricidad, S. A.

SABADELL
Fabrica Nacional de Maquinaria Eléctrica

RUSTON & HORNSBY

Lincoln
Motores de aceites pesados

Representante: R. CORBELLA
Marqués de Cubas, 5 MADRID

Grandes almacenes de maquinaria y material eléctrico

s..treri. de Sport S an clta , S= A »

14, Montera, 14 Telefono 11877 MADRID

Unica Casa que tiene los gabanes de cuero de vaca de una sola piezci, sin costura en el tronzado,
con doble forro de quila y pon, s gun las temporadas. Monos azules de diferentes medidas, re-
Blamentarios y con forros de lana gruesa o de piel de mouton, desmontable.-Monos impermea-
bles al agua, a le grasa y al aire, anatémicos.—Monos de (cia antiduda, para manipular el motor.
Casquetes de cuero, forrados de lana y piel.—Qaf<is Meyrowitz.—Gogglettesnim. 5y 6.

Autorizados para poder hacerse los pagos por la Caja de Aviacion Militar.

DE "GURSN

INGENIERO
Apartado 122 .-BILBAO

Turbinas hidraulicas BELL (Kriens Luceme Suiza)
Mé&quinas eléctricas, transformadores, motores GAKBE-LAHMEYER. Armaduras y contadores
KANDEM. Aparatos de alta y baja tension VOIGT & HAETFNER. Aparatos de medicién HART-
MANN & BRAUNN. Conductores eléctricos. Cables armados. Materiales aislantes especiales.
Fabrica de ldmparas TITAN. Grandes Talleres Electromecanicos. Ascensores eléctricos.

SUCURSALES: MADRID: Heina,5y 7.-LA CORURNA: Haertas, 31 y i3 -VALENCIA: Gr»n Via,21.
SEVILLA: Fernandez r Coozalez, 25.



QUEMADORES DE ACEITES PESADOS p¢ira calefacciones, hornos de
pan y de todas clases. Calderas industriales y de barcos

Numerosas e importantes referencias

Material todo de patentes y fabricacién espafiola

APLICACIONES DE COMBUSTIBLES LIQUIDOS M. C. R

ANTONIO MEDINA ESPERON

Marqués de Cubas, 16 y 18 - MADRID - Teléfonos 12162 y 54650

Carlos Hinderer y Compaiia, S .

Piamontc, 10.—MADRID.—Teléfono 17764

ACEROS KRUPP

MAQUINAS, HERRAMIENTAS Y HERRAMIENTAS DE PRECISION

Consfruccioncs Acronaniicas. S. a.

C A S A

ARLABAN, 7 - (Edificio del Banco de Bilbao) - MADRID

Talleres de fabricacién de aviones. Gctafe (frente al Aerodromo Militar)
Talleres de construccién de hidroaviones, PUNTALES (Cadiz)

PATENTES BREGUET.-DORNIER
FUNDICION DE SILUMINIO

Direccion telegrafica; CASAIRE, Madrid Madrid: 16785 y 32096
. L, . . Teléfonos '
Direccion postal: Apartado 193, Madrid Getafe: 3
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Carbones y lenas

B. PAR1II3LLA

Suministros Y calefacciones por contrata

Ventas al por mayor desde 1.000 kilogramos

t>.° Apartadero ID. Comerciales) TOLEDO, Teléf, 70628
Oficinas, PTA. DE MOROS, S. Teléf. 71717

Madrid

Proveedor de Aviacion Militar

TALLERES ELECTRO-MECA NICOS

Antonio Diaz

PROVEEDOR DE AVIACION MILITAR

REPRESENTANTE DE
EQUIPOS ACUMULADORES

p- V FULMEN

Accesorios ¢léctricos.—Reparacién de equipos eléctricos de
AutomoviL-Aviacion (magnetos, dinamos, motores eléctricos)

MECANICA EN GENERAL

Principe de Vcrgara, 8.-Teléfono 52204
MADRID



Neumaflcos Nacional Pirell

ESPECIALIS P4RA AVIACION

Mwedas Aero
I INICOS DE PRODUCCION ESPANOLA

Cables para magneto Tuberia de goma para gasolina, aceite,
agua, etcétera.

fabricas en NAnresa y viiianueva y Geiira

Comercial Pirelli, $. A Alcalda, 73. MADRID

BOLETIN DE SUSCRIPCION

D. = o vecino de
o provincia de
domiciliado en jacalle de...ccoooveernae num. se
suscribeporu n a jarevista MOTOAVION, a partir del naw. para jo cual en-
via pias, por Giro Posta! (2).
de de 192-....

HL SUSCRIPIOR,

(!) Tachese lo gae no se de$ee. .
(2) A lo» suscnplores d< Madrid se les pasaréa el fecibo a domicilio y «<n todo caso el oaao sera Siemnri
Envl.se at APARTADO 8.089-MADH1D, franqueado con 2 cin.imos |i, de provincia'yV?<ni~hiosTot?6rreo nmvwww



si

Luis J. Dahlaaaeid

M ositalbam , I13.-M ABRITD .oTel¢g 50.071

Representante general Espafia y Colonias de
Aktiebolaget Gasaccumulator

estocormo  A. G. A. suecia

Proyectos completos de alumbrado eléctrico y por acetileno
para campos de aterrizaje, rutas aéreas y aeropuertos

Faros de recalada y situacion. Faros de ruta. Faros de limite.

Indicadores de viento. Proyectores de aterrizaje. Grupos
el ctrégenos.

Proveedor de Aviado Wilitar y Ministerio del Ejercito

CMAMPIOH

LA BUJIA QUE HACE TRIUNFAR

su PERFECTO FUNCIONAMIENTO Y LA SEGURIDAD
DE su RENDIMIENTO HACEN QUE BL AVIADOR LA PREFIERA
SOBRE TODAS LAS MARCAS

CONCERIONARIO PARA ESPANA:

Francisco Flores
ESPINARDO (Murcia)

Champiod Spark Ping, C.°
Toledo, Ohio. U. S. A.

mil



CAMARAS "~ 1 C T O M | A REFORZADAS i

I PARA AUTOMOVILES Y AEROPLANOS I
FABRICACKOH NAC30NAI. A

Tubos para circulacién de agua y gasolina. Piezas moldeadas. Planchas t
Ebonifa. Vulcanizaciones, etc., etc. n

Reparacion de cubiertas.— Reparacién de camaras. 5

56986 [ ] M aiLLSuTi'deci~ho GOYA,85 |

Venta de neumaéticos :-: - Bandajes ;- ; Accesorios :e; Lubrificantes ti

M. QUIMTAS

Cruz,nim. 43.—Madrid.—Teléf. 14515 I
Proveedor de la Acronauttca Militar Q

Material fotografico en general.--Aparatos auto-

maticos y semiautomaticos de placa y pelicula

para Aviacion. — Ametralladoras fotogréficas,
telémetros, etc-, de la O. P, L.

T U = X

) S. A. M. FEWWICK

BRUCH, 9G, Y ARAGON, 314.-Barcelona.

Maquinaria y herramientas de todas clases Ca-
rretillas autoelectricas Baterias de acumuladores
Edison Taladros eléctricos

VIUDA DE A. HERIZ

. m Material Eléctrico, Maquinaria, Instalaciones de Redes, Centrales, Riegos etc Lamoara
* WOMFRAM. Bombas BLOCH. i-anipara

Especialidades STOTZ. WALLEY-LELAND. Alumbrado HOLOPHANE
Teléfonos STANDARD

0> o

MADRID: FernanHor, 4; Marqués de Cubas, 14.-Teléfono 12064
SEVILLA: Pastor y Laudero, 39:-Teléfono 21122

11 Ttfl11 mt
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EL MEJOR LUBRIFICANTE DEL MUNDO M

mffalsefiela Castrol

Distribuidor para la Aviacion Civil:

M A BT

H R ODRIGUEZ

Francisco Silvcla, 20 MADRID

MOTOR OEX

Representante exclusivo para la regién centro: PAUafi BRAS3EES3 AOTO M O VII.
Fernando VI, 12.-M ADRID.—Telefono 34683

feiB<Ti»S!5»®aBS3ae6««K3s™

ELECTRICIDAD EN GENERAL

CASA GALLARDO

oo

ANTIGUA CASA OKUETA
;( OO0
N tii*cz de Aree, 7y 9 MADRID
Telefono 11780

Vicei&te d@l Pos'tOlo

Hierro«,—Aceros,—Maquinarici.
Clavaz6n.—Ferreteria

Atocha, 4, cuadruplicado Tel. 73731

N~ oA S Das MBTALI.
;" Aguilas, S.
Visiten la Exposicién que tiene en su fabrica

calle de Zurbano, nim. 65 (detras de la Es-
cuela de Sordomudos), Hipédromo.

g
S

Café Nacional
Toledo, 19

NADRID A
e
Especialidad en [servicio de banquetes
para BODAS I
Grandes salones para fiestas; piano, |

orquesta

|
TCiélono 10794 |
$
I
I

Automdviles de turismo.— Omnibus de 14 a 40 asientos. — Camiones
de 1,000 a 5.000 kilogramos de carga util. — Material para limpieza,
riego e incendios

Exposicidti: Paseo de Recoletos, nam. 16
Oficinas y talleres: Calle de Riiimiindo Fern&dndez Villaverde (Hipédromo)

Madrid

Teléfono 32802
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S. Sanchez Quinones

Proveedor de la Aeronautica Militar

Alberto Aguilera, 14 - Madrid

Gran Carrera TONRIGT TROPHY

I CATEGORIA JUNIOR

j En esta imporiantc prueba, la famosa marca A.J. S.,
] ganador de cinco carreras T. T., se ha clasificado el
[ 2° con el corredor W. L Handley, sobre una 350 ¢ c,
j 3,49 HP., a una velocidad media de 116 kilometros

I por hora, en 3 h,, 48 m., 5 s.

Segunda vuelta mas rapida por el mismo corredor

s
| Velocidad media obtenida, 117 kilometros por hora.

Imp, di C. Benticio.—Saniibima Trinidad; 7.~ T.«léfono 31159.





