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p r À c r i c e ^  d e  a . u í ’o m o i ^ i l i / f f i o . Y A ^ í S k C i ó n

O rg an o  o f ic ia l  del A E R O^'P O P U L A R d e M adrid

r -

- M . - V ( kvnc> > « ^

Nu6$tro6 ^lotio«o& aviador^ )os CApÌt&nea 

Jiménez e làUsias ^ue, tripulando el J E ­

S U S  D E L  G R A N  P O D E R , vi9iur4t\.

< -k l f i 0  p r i n c i p a l e s  c a p i t a l e s  d e >  E u r o p a  ^

A E R O  P O P U L A R  de .  M a d r i d

£ 1  p ró x im o  d o m in áo , 3 0  it>  ju n io , celeb rarem o s la  p rim era  R eu niórv . de/ P ro p agan d a
A e ro n á u tic a

A  dicKa í ie s ta , que.' te n d rá  lu g ar* a  la s  nueve» d f  la  m a ñ a n a  eiv  e l A eró d ro m o  de C u a tro  

V ie n to s , e stá n  m o ra lm en te  ob ligad os a  asistir^  tod os lo s  ad h erid o s a l  A E R O  P O P U -  
L A R  y c u a n to s  simpaticetN. co n  esta  S o cied a d , aunque/ n o  pertenezcarv. a  ella i

r j
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E® t M  ¿ ¡ ¡ I ® y c @

F>ie^as d s  s-scam M o j  acc@ se?lo s

M a ' í t i í i a  M ,  y  P i a i  t ì s  l a @ c @ s i

L O P E  n m  A
m a e > ^ i d

•:

i f e i e r l c ©  I ^ o n s

Marques de Riscal, 7 . Madrid.

:

I

'<

S E G O  VI  A N O
D R O G U E R I A  Y  P d f iF Ü M K R Í A

Proveedor de Aviación Militar
Drogas, barnices, esmaltes, brocheria y 

productos químicos 
Artículos de higiene y limpieza

L6pez de H oyos, 8 5  (P ro sp erid a d ), M adrid 
T eléfon o  55366

G A R A J R  Y  T A L L E R E S

S e  en c ierran  c o c h e s  sin chófer.

FaRüíCX n p  UUTínDcF a b r i c a  d e  h k u c e s

L U I S  O S O R I O
TflllereM Santa U rsula, 12, y B a rra -ó ii, 1 
(Puente de Segovia).-C orrespondeiicia. Calle 

íie Sam a B árbara, 11 - MADRID 
P ro v e ed o r de la  A « r .n a u i i ,^  E sp a ñ o la

López Lafucnte y Calvo, C. L.
A lm a c ín d e  F e rr c te H í, h ie rro s , c h a p a s , »c«p o s, h e rra ­

m ien ta s  «n  g e n e ra !, lo m illo s  y c la v a jó n .  

P ro v e ed o re s  de la  A e fo n á m ic a  M lK ar.

D uque de R iv a s, 3 .-M a d r id .  T d é f . 70 .908

Ayuntamiento de Madrid
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E l « le inen fo  in su b siitu ib le  p a ra  e v ita r  y 
c o m b a tir la  sn ifa ta c ió n  de lo s  a cu m n lad o res

s u  E F I C A C I A  E S T Á  D E M O S T R A D A  E N  M IL L A ­

R E S  D E  E L E M E N T O S  T R A T A D i 'S  C O N  É X i T O  

S N  T O D A  fc S P A Ñ A

A lgun as de sus cu a lid ad es:
D e f i e n d e  d e  l a  s u l !a T a < Í ó n  l o s  a c u i n u 'a d o r ^ s  n u e v o s .  

R e h a M H w  € n  p o c a s  h o r a s  l o »  e l e m e n 'o s  q u e  p f ' r  v n  p r i n ­
c i p i o  d e  s u l f a t a c i ó n  p í f i  c e n  v a r is ^  o  n o  d a n  s u  r « n d i '  

o i i e a  o  n o r m a l ,

D « v i i ? l v e  s u  «a c M v id a d  a  ( o s  a c u m u l a d b r e s  f u e f t « m « n t e  
s u . f i l i a d o s ,  a u n q u e  ' f  h a y  n  d e s e < h ' ' r i o  p o r  s a i n u i t l i d a d  
c í í>-o lu t< * .  S I E K Í k R E  QUE C A U S A  H X Y K  S i O O  
S O L A M E N T E  L A  S U L P A T A  I O N , ' c j u ^  •ts, p o r  o i r a
p a r t e ,  l a  q u p  m a s  f f c c u • 'T i l *  n i f T i t e  O s a s i O T i a  l a  m u e r t e  d e  

l a s  b a i t n a s .

S o l i c i t e  f o l l e t o  
E X C L U S I V A  P A R A  E S P A Ñ A  ¥  P O U T U G A L ;  

S A L V A D O R  M A S -S a g a s ta , 5 - T c lé f .  3 5 9 0 0  
M A D R I D

Compañía Española de 
Aviación

Dirección:
Olózaga, 5 y 7. Madrid. 

Apartado 797. 
Dirección Telegráfica: 

ESPAVIA. Teléfono 52201.

A e ró d rom o  y ta l le res  en  A lbacete .  
UniCfi E s c u e la  O iic ia l  E s p a ñ o la  de 
P ilo to s  y  A v iad ores .  E n s e ñ a n z a  de 
P ilo to s  m ilitares ,  n a v a le s  y civiles. 
C o n c e s io n a r ia  de la A v iac ión  militar 
y A viación  naval.  T r a b a jo s  de 
aerofo tog ram etríd , a p l ic a c io n e s  a g r í ­

co la s ,  m arít im as y p osta les .

PUBLICIDAD AEREA
«

«  iáe<>a^jíeí,>3^3íK<3S^:-íK<3«K-::x4xa3e<si«:,--í»&j-se<>-se<:iasías»:>mas^ii3»;3»í; “

lUMtjoRuMOTOCKLETA/
Aoteftcane

i K D i n U i S  VIlC-HOfC-HAOHo
lHU>N2!«-OnciV'C»Q*uoii.3fV*>4

Al contado. Desde 530 pesetas 
A plazos Uesd? 40 pesetas ai mes

Pt4 «  c i C « e J  tOfO f« n e r 4  * fnvvi nOo ei B 0 L6 T1N

(N D U S T tU A S  V E L O -M O tO  

Apari^ 21«*tU4rtd Mite 4* l «HWi

Ncmbrt f 4pelh<lQs........................-

0/mTíM  -  • .

Ptttblo ^ . -

P r o v ta c t *  . .

ü t s t a  <9m p ré r  « i  w u u á i t ié p k

TTiiinl/̂ . ■ 
^ r jW r U V T íW *

Agencia O ficial

.

: •

: ■

LIN C O LN  FORDSON

Completo Stock en piezas de recam bio, 
jmoderno y antiguo

< = >

Ventas al contado y largos plazos

E N T f i E O A S  I N M E D I A T A S

Jiménez de Quesada, 2.'Teléf. 18101 
(E d ific io 'd e l T e a tro  F o n ta lb a )

MADRID

Ayuntamiento de Madrid
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A R M A S , E F E C T O S  D E  C A Z A , E S G R IM A  Y  S P O R T

C a s a  R a r d o
6, Espoz y Mina, 6 Madrid

J U L I O  L E N O I R
A lfo n so  X I I , núm . 13 M A D R I D

M otocicletas Monet Qoyon 
Prim er prem io en el Circuito Internacional 
d Antibes, en la  Cuesta de St. Ló, Circuito de 

Sud-O esle.

F r a a e l s c o  M o r a  R e y

Toldos y cortia a s .-C o rd e lería .-L o n a s . 
Saquerío, Yutes y Tram illas.

2  y 4 , Im p eria l, 2  y 4 .-M ad rid .-T eIéf. l 5 l7 2

> a ^.v v v w ^ , v v v v v v w v v v »a %v v s a v ^

Silvestre fegarra e Hijo
Grandes fábricas de alpargatas 

y borceguíes

P r o v e e d o r e s  d e l  E j é r c i í o  
VALL D E  U X Ó  (Castellón)

H ijo s de Mcndizábal
A lm acenes al por m ayor de hierros 

y ferretería

A lm end ro , 8 .— M ad rid .—T elé fo n o  7 2 4 2 9 . 
A p artad o  de C o rreo s  3 9 3 .

Biblioteca  Circulante GALAN
Lecturas a domicilio, 16.500 títulos en  v ario  
idiomas, Madrid y provincias. Suscripciones a 
periódicos y revistas n acion ales y extran jeras.
L ib rería  G a lá n , F ern a n d o  VI, 21 .-T el. 3 4 3 3 4  

M A D R I D

: i^W ------------------ -
^  A  C9 A  M  rx ».  é _  ^    i

c a r r i t o  i V en ta  ua© casa
Construcción __________
autom óvil. — fespecialídad en pinturas 

am ericanas

ción y reparación carrocerias 
il. -  E s  .............

V illan u ev a , 32 .-M A D V ID .-T eIéf. 51016

ARTICU LO S D E  LIMPIEZA

Hijos de Ma Grases
Proveedores de la  A eronáutica M ilitar 

Infantas, esquina a Clavel

S O C I E D A D  A N Ó N IM A

E C H S ¥ A a a i A
A cero s  fin o s  E ch e v a rr ía , m a rca  HEVA

Fundidos al carbono, de construcción, de ce­
m entación para berraraientas, a l tungsteno, 
al vanadio, a l titano, a ! molibdeno, al níquel 
a l crom o, crom o-níquel, inoxidables, rápidos 

y extn-i-rápidos.
A P A R T A D O  D E  C 0 6 R H 0 S  N Ú M S B O  46 

D I R B C C I Ó N  T E L E G B Á F I C A ;  « E C H E V A R R I A »

B i l b a o

Se vende una casa  en el Puents de Vallecas 
calle  de Mendizil, 57, con dos viviendas inde­
pendientes, corral y agua del Lozoya. Renta 
»0 pesetas m ensuales. S e  daría en 12.500 pese­

tas. Razón en el 54 de la  misma calle.

A<VW W '

Imprenta SAN MARTIN
S a n  P ed ro , 16 .-T eIéfon o  70238

T rab a jos de estadística, propaganda, revistas, 
com erciales etc.

 ̂w T W W ̂  W Ŵ WW

c h a v a r a  y  O H U R R U C A

;

Radiadores para automóviles y Aviación 
Calle de Viriafo, 7 M A D R I D  Teléfono 36550

;

Ayuntamiento de Madrid
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Ernesto Gimén©* Moreno
Huertas, 16 y 18 : MADRID : Teléfono 10320

P A P E L E S  Y O B JE T O S  D E  E SC R IT O R IO  Y  D IB U JO . -IM P R E N T A , 

E N C U A D E R N A C IO N .-F A B R IC A  D E  S O B R E S  EN  G R A N  E SC A L A

Precios de por mayor al detalle
Talleres: Canarias, 41 Teléfono 72030

►
; .

■

:

A m a l i ®
L I C E S

9 l az
H E

Proveedor de U  Aeronáutica MlUtar

G e t a f  e
---------------------------------

:

I p i . ’ l o s  l o l o g i i i i s
G ra n  su rtid o  de M a teria l fo to g rá fic o  de las 

M a rca s  nás a cre d ita d a s  y ren o m b rad as

P ro v e e d o r  d a  la  A v ia c i ín  M ilita r  E sp a ñ o la

E s p i g a
P a sa je  M atheu, 3 

Teléfono 15141. - MADRID

«

■:

'

DROGUERIA Y PERFUMERIA

F .  B a t r e s
Glorieta de Bilbao, 5 

Madrid.—Teléfono 30280

Casa especial en colores y barnices para 
carruajes. Proveedores efectivos del C«ntro 

E lectrotécnico y Aviación Española

Cuando el menor traslom n representa la 
M U ERTE, la bujía escogida para evitarlo 

es la  K, L  G.
E s la  razón suprema por qué esta m arca es 

la  preferida por los ases de la  Aviación

D istrib u id o r p a ra  la  A v iació n :

Martin Rodriguez
F ra n c isco  S ilv e la , 20.-M A DRID 

R E P R B SE N T A C IÓ N  E X C L U SIV A :

Olabou&r. S. A .
'

Reina, 35 y 37 
MADRID

Gran Vía, 36 
BILBAO

Ayuntamiento de Madrid
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Pasco de San Juan, 149 

BARCELONA

D E L E G A C IÓ N  D E  M A D RID : 

Paseo de Recoletos, 19

♦

Compañía  E s p a ñ o l a  de Trab ajo s  
Fotogramétricos Aéreos (S. A.)

C. E. T. F. A.

Levantamientos de todas clases de planimetría y nivelación 
especialmente catastrales 

Itinerarios para estudios sobre carreteras, ferrocarriles y cursos de 
agua, planos de poblaciones, etc. etc.

Fuencarral, 55
Laboratorios y oficinas: 

M A D R I D Teléfono 50237 

♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ » ♦ » ♦ » ♦ ♦ ♦ <

I

Ayuntamiento de Madrid
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DE GlTArt c/̂ A.
R A D K 1 G A  D E  H É L I C E S

G ETA fÉ-/\A D ElD

La Compañía de Maderas
Grandes almacenes de maderas y talleres mecánicos

Argumosa, 14 MADRID : : Telefono 72840
D E P O S I T O S :  M E N D E Z  A L V A R O  ( F I N A L )

L ilb a o .— S a n ta n d e r .— G iión .  - S a n  Juan  — Avilés. -P a s a je s .
A lic a n te .— H n e lv a .— M urcia.

Com pleto surtido en pino de! país y extran jero  para carpinteria y consírucdón .— M aderas linas | 
de todas clases para eban stería.— Especialidad en entarim ados colocados.— M oldúras. i

L15RERÍA INTERNACIONAL |

C u p ó n

Q U E  HA D E  A C O M PA Ñ A RSE A T O D A S LA S 

CO M U N IC A C IO N ES Q U E  S E  N O S EN V ÍEN  

A N U E STR A  S E C C IÓ N  D E  P R E G U N T A S

Y  R e s p u e s t a s .

D E

R O M O
Alcalá, 5. - Madrid. - Apartado 250

G ran surtido «n obras científicas nacionales 
y extran jeras 

Pida nuestro C atálogo de obras sobre M ecá­
nica, Aviación y Automovilismo, que se  envía 

gratis

m jm taam  -sg' m m a m m e s m a m a m oa

Casa Cañete
FA BRIC A  D E  PLU M ERO S 

Venta al por m ayor de artículos de limpieza. 
(E sp ecia lid ad  en (rajes-m onos p a ra  mecá­

nicos.)
A lb erto  A g u ilera , 64  T e lé fo n o  3 4 0 2 3

A ccesorios para autom óviles, aceites y grasas, 
m aquinaria y herram ientas, algoilones-trapos, 

cadenas antiderrapantes

P i e z a s  F O R D
Aparatos ANTY SGIMMY

PERIQUET HERMANOS ¡ O M N I U M

A rtículos para carrocerías. — Ferretería 
en general

P ia m o n te , 2 3  T e lé fo n o '34179

A lm acen es y O fic in a s ; S a n  R oq ne, nn m . 4 
T eléfon o  13383.-M ad rid

Ayuntamiento de Madrid



m Carburadores IRZ para aviación m

Invento español al que cl famoso aviador ALAN COBHAM confió M 
su seguridad y economía de consumo al realizar los grandes vuelos s

de 1926 J

Londrcs-El Cabo-Londrcs y Londres-Australia-Londrcs M

’ R E C O R R I E N D O  78.000  Kins. ' M

Madrid: Montalban, 5 M
Fábrica: Valladolid.—Apartado 78 |

Barcelona: AV. Alfonso XIII, 420 m

f i l i l i

I LA H I S P A N O - S U I Z A  I

C o c h e s  de lu ris tn o  de 14 C. V., 2 0  C. V. y  46  C . V. 

C a m io n es  desde 1 .5 0 0  a  5 . 0 0 0  k ilos  de carg a  útil. 

O m n ibu s  para  e l . t r a n s p o r te  de v ia je ro s .-T an q u es  

p ara  r i e ^  y co n tra  incendios;  b a sc u la n te s  y dem ás 

• u sos  in d u str ia le s .-M o to res  de av iac ió n  y  m arin os

g  Exposición y Oficinas: Avda. Conde Pcñalvcr, 18.—MADRID M

Ayuntamiento de Madrid
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[:ìeui/^ñ pi-ácrica de aufo^^ilvC'mo'y auiòclèu

. ! */
Se publica los d ías;W iy  25 de cada niés

' '9 ? ‘ a»
D e utilidad  a lo s  m ecá n ico s , condúctcyfes y própietarios<náe a n to m óv iU s,

A Ñ O  II

asp iran tes  a  p ilo to s  y m ecá n ico s  de A viae ión l' 

MADRID, 2 5  DE JUNIO D B = t9 2 9 NliM. 2 9

F U N D A D O R :

D. pélix Gómez Guillamón
It ig « n í« ro , M ilita r  y  G e ó g r a fo ,  e x  P r o fe s o r  d e  la  

E sc ise la  A u to tu o v íli jfa  o e l C e n tro  £ U ctro té c >  
n ic o ,  P i lo to  y  O b s e rv a d o r  A « ro s fe ro .

Autorizada su publicación por Real Orden ael M inisterio del Ejército.

R E D A C C IO N  Y  A D M IN ISTRA C IO N : 

Costanilla de los Angeles, 13, bajo.
A p a rta d o  8 .0 S 9 .  - -  T e lé fo n o  I 3 9 9 S .

P R E C IO  D E  S U S C R IP C IO N :
M A D R ID !
P r o v in c ia s :
E x tr a n je r o :

A ñ o  6 ,5 0
• 7 ,0 0
• 1 0 ,0 0

S e n ie s lre  3 ,5 0
4 .0 0
6.00

R E A L I D A D E S

D I R E C T O R :

Q. Lluis Maestre Pérez
I n g e n ie ro , E x  p r o fe s o r  d e  l a  E s c u e la  d e  M e c á n ic o s  

de A v ia c ió n , P ilo to  y  O b s e rv a d o r  
dé A e ro p la n o .

A ERO  PO PU LA R
Y a  p asaro n  aqu ellos  tiem pos en que para tr a ta r  del A e ro  P o p u la r  te n íam o s  

que an te p o n er  la paldbra «proyectos» , co m o  cab eza  de n u e s tro s  escr i to s ;  h o y  la 
sustitu im os por otra m ás s o n o ra  y  positiva: «R ealid ad es» .  H a s ta  h a c e  u n o s  días 
so iam eiite ,  se  n os  podía ti ldar de ilusos pen san do  que n u estro  proyecto  se r ia  u no  
de tan tos  c a s t i l lo s  en el a ire ,  que só lo  la  in e x p erien c ia  intenta con stru ir .  N o  h e m o s  
co n stru id o  c a s t i l lo s  en el aire, s in o  que h e m o s  co n q u is ta d o  c a s t i l lo s  y  a ire ;  una 
R ea l o rd en  n o s  lo s  h a  dado, pues c a s t i l lo s  pueden l la m a rse  los  m ag nif icos  lo c a le s  
que en el  an tigu o  M inisterio  de M a r in a  o cu p a rá  el A e ro  P o p u la r  de M adrid; so b e r ­
b io s  e lem entos so n  los  tres  av ion es ,  c u y a s  es te las  bien p ro n to  d esp lazarán  por el 
a ire  el em blem a de nu estra  S o c ied ad . A y er é ram os  un ce n te n a r  e sc a so  lo s  que for­
m á b a m o s  el A e ro  P op u lar ;  h o y  s o m o s  m ás de 8 0 0  y d isp on e m o s de tres  av ion e s  
y el local que n o s  a c a b a n  de p restar ;  co n f ia m o s  en  que pronto  serem o s  a lgu nos 
m illares  co n  u nas  d o ce n as  de a v io n e s  y un local <ie n u estra  propiedad. N o  os 
asu s te  lo que a c a b a m o s  de decir, porque no so m o s  part id arios  de e x a g e ra r .  T e n e ­
m o s  co lo c a d a s  la s  prim eras p iedras y lo  m á s  difícil es  em pezar.  E s ta m o s  viviendo 
de la caridad  oficia l,  que nada n o s  h a  negado, lo que n o s  da án im o  para  pedir

1^.. ...-------------   ■■■ .»■ _m >»« =>8coî =«Mu m Bill».  iir -  m

Ayuntamiento de Madrid



ca d a  vez m á ' ;  p ero  antes  debem os utilizar b ien  estos  e lem en to s  y  los  p ro c io s  de 
que d isp onem os,  dem ostrand o  cum plidam ente que so m o s  d ignos de todo  lo con­
cedido y que n o s  m e recem o s  m u chís im o m ás.

C ada  so c io  del A ero  P op u lar  debe cre e rse  dueño absolu to  de tod os  s u s  ele­
m entos,  debe enorg u llecerse  de su s  éx ito s  co m o  propios, dfbp o b ra r  siem pre com o 
s i  toda la S o c ied a d  h u b iese  co n fia d o  a él, el que v e la se  por su  crédito  y  p ro sp e ri­
dad. N o  n o s  c a n sa r e m o s  de rep etir  es tas  id e a s .  T o d o  cu anto  bu en o  o  m alo  o cu rra  
en la S o c ied ad , so n  éx ito s  o  re sp o n sab il id ad es  que aL-anzan a  todos los  s o c io s  por 
igua!. S e r ía  m uy cóm od o  a ce p ta r  los  e lem entos que el E s ta d o  n o s  h a  facilitado, 
o lv id ando  que al adm itirlos s e  co n trae  u na o b ligac ión .  A  las  ce s io n e s  que n o s  
h a c e  el E s ta d o ,  les  p o n d rem o s  n o s o tr o s  m ism os el  límite; m ientras  sep a m o s  
u til izar lo s  e lem entos que se  n o s  co n fú n ,  m ientras  el E s ta d o  v ea  que a m a y o r  sa- 
c iif ic ib ,  p o r  su  parte ,  c o rresp o n d em o s  con  m ás benefic iosa  labor,  su  p ro tecc ió n  no 
tendrá  límite.

M u ch o  estam o s  in s is t ien d o  s o b re  este te m a  de los  deberes,  pero  es n e c e sa r io  
acep tar lo ,  f i jándose en que, actualm ente ,  s o m o s  una ser ie  de e lem e n to s  h e te ro g é ­
n e o s  e n 'q u e  confusam ente  ha n ac id o  un ideal, y la so lidez  y  sa lud  del A ero  P op u ­
la r  e x ig e  perfecta  unidad m o ra l  en  todos, ú n ica  m a n e ra  de su m a r  los  esfu erzo s  in­
dividuales, p a ra  lleg ar  al v ig o ro so  d e s á rr o l .o  que es n e c e sa r io  a lcanzar.

L a  J u n t a  G e n e r a l

E l  día 16, dom ingo, a la s  o n ce  y  m edia de la m añ an a ,  se  ce le b ró  la prim era 
Junta  G e n e ra l  del A e ro  Pop ular .  E n  u no de lo s  sa lo n e s  del an tigu o  M in isterio  de 
M arin a ,  que h o y  y a  n o s  pertenece ,  n o s  reu n im os g ran  núm ero  de so c io s .  C om o 
fue una reu nión  fundam ental,  y  p o r  falta  de tiem po n o  se  pudo a v isa r  a  tod os  !os  
s o c io s ,  v a m o s  a  d ar  u n a  re fe ren c ia  deta llada de lo tratado, que perm ita a  éstos,  
y  a  lo s  ad h erid os  p o steriorm ente , e n te ra rse  del desenvolvim iento  del A e ro  desde 
su  in iciación.

U n  am plio  sa ló n  rectang u lar ,  y  en  u no  de su s  la d o s  m ay ores,  sentad a  frente al 
puWico, en bu en as  sillas, la  C om is ió n  o r g a n iz a d o ia ;  frente a  és ta ,  sen tad o s  ig u a l­
m ente, h a s ta  a g o ta r  la p rov isión  de a s ie n to s  que el co n stru c to r  de hélices  de a ero ­
plano, D . A m allo  D íaz, nos ced ió  d es in teresad am en te ,  g ran  núm ero  de a g ra c ia d a s  
a s o c ia d a s  y m u ch o s  a s o c ia d o s ,  los  que, natu ra lm en te ,  n o  n o s  p are c iero n  a g ra ­
c iad os. O tro s ,  de pié, tras  la b a r r e r a  que fo rm a b a n  los  sentados. U n a  m e sa  de 
pino, ga lan tem en te  cedida p o r  el C o n tra m a e s tre  D . S e b a s t iá n  L o sa d a  q u itab a  el 
d esc a ro  a  la im provisad a  presid encia  que, por falta  de costum bre, so p o rtab a  
ru b o ro s a  la m irad a  penetrante  de la  con cu rren cia .

M u ch o s  papeles encim a de la m esa , que s e  m iran  y no se  ven, y pronto  un s i­
lencio  profundo al que siguen u n o s  c u ch ich e o s  en la m e sa  p resid encia l ,  que só lo  
lleg an  a  lo s  que e s tá n  sen tad o s  ce rca ,  u n o s  em pieza tú que m u tu am ente se  diri­
g en  los  que com p onen  la presid encia  y, p o r  f,n, em piezo yo, con  voz p o co  firme 
a l  principio, a lg u n o s  p á rra fo s  de los  cu a les ,  perdono a l  le c to r  m u ch o s ,  rog ánd ole  
que so p o rte  só lo  los que siguen, que co n s id e ro  de interés.

«La m a y or ía  de lo s  aquí reu nidos co n o ce n  a  fondo el o b je to  que n o s  prooone-  
m o s  al fu n d ar  esta  S o c ied ad . H a s t a  a h o ra ,  la av iación  ha s ido  deporte de ricos 
que n o  so lam en te  h a n  d isfrutado de este d eporte  por el h e c h o  de g o z a r  de fortu na ' 
s in o  tam bién , porque h a n  s ido  favorecid os  p o r  su bven cion es  o fic ia les ;  seg u ra m en ­
te  o s  p a re c e ra  m ju sto ,  que p e rso n a s  y aú n  p erso n a lid ad es  cuya s itu ac ión  eco-
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n ó m ica  le s  perm itiría  m an ten er  en vuelo, no  una insignificante av ioneta ,  s in ó  u na 
escu ad ri l la  de p e sa d o s  av ion es ,  sean  h a s ta  a h o ra  lo s  ú n ico s  que h a n  obtenido la 
p ro tecc ión  oficial.

P ero  decidm e: ¿quiénes son  lo s  cu lp ab les  de que esto  o cu rra?
L o s  cu lp ab les  so m o s  n o so tro s .  Jos aq u í  reunidos, son los  que, s o b ra d o s  de 

a f ic ió n  y d eseo  de p ro fesar  en la n a v eg a ció n  aérea ,  en esta  sublim e co n q u is ta  del 
h om bre, s e  h a n  lim itado a  su sp ira r  por ella  y n o  se h a n  ag ru p ad o  p a ra  pedir lo 
que no se  les  ib a  a  n f g a r .

E s te  es  el fin prim ordial de la  S o c ied ad , co n se g u ir  tod os  ju n tos  lo que le  s e ­
ría  im posib le  o b ten er  a  u n o  solo.

P e r o  es  a b so lu tam e n te  n e c e s a r io  tener en cuenta, que en esta ,  co m o  en m u ch as  
o c a s io n e s ,  p o r  procedim ientos d irectos,  n o  es  fácil a lc a n z a r  la  v ictoria ;  es  n e c e s a ­
r io  que n u e stra  S o c ied a d  se  as ien te  sob re  muy f irm es cim ien tos .  L a  m a y o r ía  de 
la s  so c ie d a d e s  que se  form an  co n  un fin determ inado, no  siem pre lo cumplen.

S e  form a u n a  S o c ied a d  de ca z a d o re s  (y n o  vean  en este  n i en  o tro s  e jem p los 
a lu sión ,  p orqu e no ia h a y ) ,  y  a poco  de constitu irse ,  e l 90  p o r  100  de los  so c io s  
ju e g a n  al billar , al dom inó, a  los n a ip es ,  y a l l í  se  h a b la  de todo  m e n o s  de caza .

U n o s  cu an to s  e n tu s ia s ta s  de la n a v e g a c ió n  aérea  se  reúnen para  fom e n tar  la  
afic ión a  la aero n a ú tica ,  y al c a b o  de algún tiempo aqu el n ob le  afán  queda a h o g a ­
do por el 90  por 100 a  que antes  a ludim os, o lvidan su ob je to ,  y los  b i l la re s  y  b a r a ­
ja s  a b s o rb e n  la vida de la S o c ied ad .

Los que aq u í  n o s  reunim os n o  so m o s  e legidos; so m o s  p e rso n a s  ig u a les  que las  
o tra s ,  n i m e jo re s  ni p eores  que tod as  las dem ás, y por tanto , c a e r ía m o s  en  los 
m ism os defectos y v icios que e llas,  s í  desde un principio n o  p o n em o s los  m edios 
para  evitarlo.

S i  en la S o c ie d a d  de ca z a d o re s  se  d esv iaron  de su  ob je to ,  s i en  la S o c ied a d  
de ae ro n á u tica  olvidaron su  m isión , a  n o s o tro s  (que n o  debem os presum ir de 
m e jo re s )  n os  o cu rrir ía  ex ac tam e n te  igual que a  ellos.

Sa lta  a  la vista com o rem ed io  evidente que, si n o  h a y  m e sa s  de billar , s i no  
h ay  dom inós  ni b a r a ja s ,  mal pod rán  e x tra v ia rse  en  estos  en treten im ien tos  lo s  que 
pertenezcan  a esta socied ad ; pero es to  tom ad o  al pie de la le tra ,  a  m i ju ic io ,  ser ía  
una e q u iv ocac ió n  que bien pronto  h a b r ía m o s  de lam entar .  P u es  la m a y o r ía  de los  
so c io s ,  por abu rrim iento , se  a le ja r ía n  de n o so tro s ,  porque s i  esto  en  cu alq u ier  
ag ru p ac ió n  o cu rre  con  frecu en cia ,  en u na sociedad  ae ro n á u tica  que por lo  c o s t o ­
so  del vuelo n o  es  posible  que todos los  s o c io s  disfruten de él n i s iq u iera  una vez 
a la sem an a ,  o cu rr ir ía  m u cho antes ;  por es to  re cu rrim os a e s ta b le ce r  en la  s o c ie ­
dad u na ser ie  de activ idades que a le je n  de n u estro  sen o  a to d o s  a q u e l lo s  que no 
e n c a je n  en  n inguna de e l les ,  y, por el con trar ío ,  que co n serv en  el in terés  y  lo  a cre ­
diten de a q u e l lo s  o tro s  que acu d en  a  nuesti 'as  f ilas  l lenos  de ilusión.

E l  vu elo  es  el ob je to  m ás  im portante que persigue la S ocied ad .
C re e m o s  que la s  reu n ion e s  n o  deben s e r  de vuelos en que el p a s a je r o  vay a  

com o u n a  m aleta ,  es n e c e sa r io  que se  verifiquen con  fin determ inado; a s í  pueden 
ser :  in ic iac ió n  de p ilota je ,  en se ñ a n d o  el m a n e jo  de los  m an d o s del av ión . S a c a r  f o ­
to g ra f ías ,  d ib u jo s  del terreno, lan zam ien to  de av isos ,  etc.

L o s  v u elos  deben efec tu arse  por r ig u ro so  orden d'  antigüedad en  la  S ocied ad , 
entre los  s o c io s  que se in sc r ib a n  p ara  ello . P e r o  de vez en cu an d o  s e r á  convenien­
te re a l iz a r  u n a  reunión  en que vuelen los  a g r a c ia d o s  por so rte o ,  ce leb rad o  en el 
m ism o aeród ro m o . Tiene esto  p o r  o b je to  el que periód icam ente  (una vez al m es o
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ca d a  dos m e ses)  se  re ú n an  to d o s  lo s  s o c io s  p ara  h a c e r  u na d em ostración  de fuer­
za s ,  que acred ite  que el A e ro  P op u lar  n o  se  duerm e y  co n se rv a  vivo su  en tu ­
s ia sm o.

N o  d ebem os ceñ irn o s  exc lu sivam ente  al vuelo propiam ente d icho; es  n e c e s a ­
rio ,  ad em ás,  el m an te n er  los av ion e s  en bu en  es ta d o  de serv ic io .  E s  n ec esa r io ,  
tam bién , con stru ir  nuevos av ion es ,  que ya  se  es tán  proyectando; es n e c e sa r io  lle­
v a r  a la p ráctica  la s  id eas  producto del ing enio  de los  so c io s .  P a ra  es to  ex is tirá ,  en 
el m ism o lo ca l  que a h o ra  ocu p am o s,  un taller. U n  ta l le r  en donde, a l  m ismo tiem ­
po que se construye, se  aprende; viendo h a c e r  lo s  aviones, las  p e rso n a s  de in g e ­
n io  pueden l leg a r  a idear  o tro s  m á s  perfectos.

T e n em o s  m u ch o s  o b re ro s ,  e x ce len te s  en su  oficio, pero es ta n ca d o s  en la  r u t i ­
na de su  práctica ,  por falta  de b a s e  só lid a  que les permita prog resar .  P o r  e s o  o r ­
g an izam o s  un<i c lase  de av ion e s  y o tra  de m otores ,  y y a  que no ex is te  diferencia 
esen cia l  entre  los  de au tom óvil y aerop lan o ,  es  p osib le  ag ru p ar  a  los  m e c á n ic o s  
de autom óvil y av iación . O tra  en se ñ an za  que entra de lleno en  n u estra  S o c ied a d  
es la prep arac ión  para el in g re so  en la E sc u e la  de M e c á n ic o s  de A viación .

P o r  fin, d isp ondrem os c la ses  de id iom as y taquigrafía ,  en  la s  cu a les  tiene c a ­
bida ap ro p iad a  la mujer, sin  que es to  quiera decir que n o  puedan co n c u rr ir  a  las  
c la s e s  de av ion e s  o  m otores ;  por el con trar io ,  ser ía  altam ente sim.:>ático el que a l ­
g u n a s  d ese asen  asistir .

C o m o  veis, u na sociedad  que se  as ien ta  en cim ientos tan só lid os  co m o  a c a ­
b a m o s  de enu nciar ,  n o  puede sa l irse  de su  m is ión ,  pues tendría  que sufrir  un ca m ­
b io  tan trascend en ta l ,  que prim ero h a b r ía  de sucum bir.

P o r  o tro  lado, n o  me n eg aré is ,  que aq u í  los  s o c io s  d istribuidos en las  d is t in ­
tas  sec c io n e s ,  e n c a ja d o s  en el lu g ar  donde le llam e su afic ión  o  su  interés, no  
pueden e c h a r  de m e n o s  lo s  re c re o s ,  n o  siem pre in ocen tes ,  que so n  co rr ien tes  en 
m u ch a s  sociedades.

C o n  s e r  m u ch o s  los  e x trem o s  que a b a rc a  el A e ro  P op ular ,  aún queda uno 
que es  el m ás im portante  de todos, el que ca ra c ter iz a  a  esta  S o c ied ad , el que n o s  
d a rá  el sello  de noblez  1 e h id algu ía ,  el que serv irá  para  distinguirnos de tod as  
las  so c ied ad es  s im ilares .  S in  duda, éste  s e r á  taTibién el m a y or  é x i to  de nuestra  
S o c ied ad ; por eso  n o  h ay  que om itir  sacr if ic io  para  co n se rv a r lo  y eng rand ecerlo .

E l aliciente m ás im portante que figura en n u estro  A ero  P o p u la r  es  la m u jer.  
P o c a s  son las  S o c ie d a d e s  que adm iten a  ¡a  m ujer, con  idénticos d ere ch o s  que al 
hom bre.

P e ro  es ta  ad m isión  de la m u jer n o  d ebem os to m arla  en el sen tid o  de igualdad 
del h o m b re  y la  m u jer en n u estra  S o c ied ad , pues s i en n u e s tro s  E s ta tu to s  g ozan
de ig u a les  d ere ch o s  y deberes,  n o  debe o c u rr ir  lo m ism o en el in terior  de la S o ­
ciedad. T od a  m ujer, por el h e c h o  de en trar  en este lo ca l ,  n os  h o n ra  y n o s  e n o r g u ­
llece; en  cu alq u iera  de e l las  d ebem os ver una flor  que esp a rce  su perfume, y 
ellas so n  el o rn a to  de nuestro  A e ro  P op ular ;  la última de tod as ,  s iem pre valdrá 
m ás que el p rim ero  de n o so tro s .  Ved en cu a lq u iera  de e l las  u na re p rese n tac ió n  
de vuestra  m adre y de v u estras  h erm a n a s .

D em o strem o s  nu estra  cultura y nuestra  cab allero sid ad , h a c ién d o n o s  d ignos de 
su  am istad  y de su  confianza . Q u e  sep an  sus padres,  que sep an  su s  h erm a n o s ,  que 
la  m u je r  que aq u í  venga es tá  com o en su p ropio  h ogar.

H a c ie n d o  h o n o r  a es ta s  id eas ,  y o  p rop on g o  y  d ese ar ía  que fuese ace p tado  por 
unanim idad , que la prim era re u n ión  que ce le b rem o s ,  y cuya fecha f i ja rá  la Junta
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D ire ct iv a ,  s e a  dedicada a  la s  m u je re s  que p erten ezcan  a la S o c ied ad , y, por tanto 
que antes  que ningún so c io ,  vuelen tod as  la s  que n os  h a n  h o n ra d o  co n  su  ad­
hesión .

T o d o s  sab é is  que. in c lu so  en a ltas  so c ied ad es ,  no  h a  s ido  fácil co n se g u ir  la  ad­
m isión  de la m ujer, pues, con  ju s to  tem or, n o  se  han  atrevido  a a r ro s tra r  esta  re s ­
ponsabilidad . P u es  bien, yo, al fundar esta  S o c ied a d  y al c o n o c e r  ca s i  tod os  los  ele­
m entos que actualm ente  la in tegran , n o  he  sentido escrú p u lo  en h a c e r lo ,  pues te n ­
g o  la co n v icc ió n  absolu ta  de que so m o s  d ignos de que n o s  h o n re  con  su  as is tenc ia ,  
y  estoy  segu ro, que lo s  m ás  hum ildes se r á n  lo s  m ás n o b le s  y  los m á s  re sp etu o so s-

P ro n u n cia d a s  las  an te r io re s  p a la b ra s ,  que el au ditorio  aceptó  co m p lac id o ,  se 
a co rd ó  por unanim idad  ce le b ra r  la prim era  reu nión  a e r o n á u tic a  el dom ingo 23- 
d edicando la re u n ión  a to d a s  la s  s e ñ o r a s  y se ñ o r i ta s  in sc r i ta s  en  el A e ro  Popular- 
P or  e n c o n tra rse  au sen tes  d istinguidas personalidad es ,  que h o n ra r ía n  el a c to  con 
su presencia ,  h em os tenido que ap lazar  la  fiesta al siguiente dom ingo 30  de ju n io i  
E s te  día, a la s  nueve de la m a ñ a n a ,  en el A e ró d ro m o  de C u atro  V ientos,  em peza­
rá n  lo s  vuelos  en que su rc a rá n  lo s  a ir e s  tod as  la s  m u jeres  que y a  p e rten ecen  al 
Aei o Popular.  P a ra  es ta  fiesta d isp on em os de los  tres a p a ra to s  del A ero  P op u lar  y 
tres  av ion e tas  de' R e a l  A e ro  C lub de E s p a ñ a ,  que la so c ied a d  h e rm a n a  cede g r a ­
tuitam ente co m o  protección  a  la  que nace .

A co n tin u ación  h izo  u so  de la  p a lab ra  nu 'Stro S e c re ta r io ,  D. F r a n c is c o  Arranzi 
que, en  e locu en tes  p árrafos ,  tra z ó  esq u em áticam en te  el cam in o  que h a  de segu ir  
e! A e ro  P op u lar .  C o m o  co n s e c u e n c ia  de su d iscu rso ,  se  (ornaron los  siguientes 
acu erd os ,  s iendo d igno  de n o ta r  que tod os  fueron  votados por u n an im id ad :

1.° S e  es tab le ce  para  las  se ñ o ra s  y se ñ o r i ta s  ia cu ota  de u n a  peseta  m ensu al,  
y para  lo s  s o c io s  que residan  fuera de la provincia  de Madrid, la cu o ta  mínima 
m ensual s e r á  de dos pesetas. E s to s  s o c io s  pag arán  su  cu o ta  an tic ip ad am en te  y 
p o r  p eríod os n o  in fer iores  a l  trim estre .

2 °  S e  dieron la s  g r a c ia s  a la s  se ñ o r i ta s  A nita  Luc y  L u crec ia  de S a n  A nto­
nio, acep tand o  su o frecim ien to  de e x p l ic a r  g ratu itam ente  c la s e s  de f ra n cé s  y e s ­
peranto . Igualm ente fueron  ace p tad o s  y ag rad ecid os  los  del S r .  G a lá n ,  para  la 
c la se  de taq u igrafía .

3 .°  Q u edó  acep tado  por m a y or ía  ap lastan te  el em blem a so c 'a i  que re p ro d u c i­
m os, sin  los  c o lo re s  propios, que por fa lta  de tiem po n o  se  han  podido g ra b a r .

4 .°  Se  n o m b ra ro n  un r ie r lo  n ú m ero  de v oca les ,  que la práctica  indica la n ece ­
sidad de am pliar.  C o m o  la s  se c c io n e s  n  •> h a n  q u ed ad o  definitivam ente constitu idas ,  
d e ja m o s  p ara  el p róx im o núm ero  de M otoavión  el pu blicar  los  n om b res  de lo s  s e ­
ñ o re s  que la com p on en . —

5.° S e  re co m en d ó  la a s is te n c ia  de tod os  los  so c io s  a la reu nión  de v u e lo s  que 
se  ce le b ra rá  el d ía 30, a las  nueve d’e la  m a ñ a n a ,  en  el A e ró d rom o  de C u a tro  V ie n ­
tos. A  esta  reunión  a s is t irá n  las  A u toridades, por io que n o  n e c e s i ta m o s  in s is t ir  
re co m en d an d o  que n o  falte u no  s o lo  de los  ad h erid os ,  p a ra  d em ostrar  que som os 
m u ch o s  y bien avenidos los  que form a m o s  el A e ro  Popular.

L o s  so c io s  que d isp oniendo de v eh ícu los  q u ie ra n  p o n er lo s  a  d isp os ic ió n  de la 
S o c ie d a d  para  tra n sp o rta r  a l  A e ró d rom o  a la s  s e ñ o r a s  y señ o ritas  que tienen  que 
v o lar ,  deberán  m an ifestarlo ,  c u a n to  antes ,  en la  R e d a cc ió n  de M otoavión , in d ica n ­
d o  m a rc a  del v eh ícu lo  y n ú m ero  de a s ie n to s  que se  pod rán  ocu p ar ,  y  s in  m á s  a v i ­
s o  quedan acep tados ,  debiendo s i tu a rse  en la plaza de la C ibales ,  frente al B a n c o  
de E s p a ñ a ,  a  la s  o ch o  en  punto de la  m a ñ a n a  del día 30  del actual .  S i  los  a s ie n ­
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to s  o frec id o s  n o  b a s ta sen ,  s e  a lq u i la rá n  óm nibu s, p ara  s e r  tod as  tr a n s p o r la d a s  al 
A eródrom o. R s  n ecesa r io ,  p a ra  ev itar  g a s to s  inútiles, que la s  se ñ o r i ta s  que se 
tras lad en  p o r  su  cuenta a l  A e ró d ro m o  o  la s  que n o  puedan asist ir ,  lo  m anifiesten 
lo  antes  posible .

E l  r e s to  de lo s  s o c io s  tendrá  que t r a s la d a rs e  al A e ró d rom o  utilizando el tran ­
vía que sa le  do. ]a plaza M a y o r  o  lo s  au to b u se s  que, m ediante el p ag o  de u na pe­
q u eñ a  cantidad, sa ld rá n  de la plaza M ayor, p a ra  tra s la d a r  al A e ró d ro m o  a  c u a n ­
to s  lo deseí’n.

6 .“ S e  a co rd ó  em pezar en breve la s  c la s e s  de m otores ,  av ion e s  y  a lg u na  otra, 
que por el n ú m ero  de so lic i ta n tes  se debiese estab lecer .  P a r a  a s is t i r  a  es ta s  c la ses  
es  n e c e sa r io  en viar  por esc r i to  la c la se  de estudios que d esean  em pezar.

T o d o s  lo s  que p osean  co n o cim ie n to s  y s e  com p rom etan  a  d esem p eñ ar el c a r ­
g o  de p ro feso r  de a lg u na  c lase ;  lo s  que p on gan  a d isp osic ión  de la  S o c ie d a d  des­
in teresad am en te  el t r a b a jo  de su  oficio ;  u iioá y o tro s  lo m an ifestarán  p o r  escrito  
a esta  S o c ie d a d  indicando la s  h o r a s  d isp onib les  p ara  cum plir su  com etido. O ír o s  
a su n tos  de m e n o r  ^importancia se tra taro n  en esta h is tórica  Junta del A e ro  P o p u ­
lar, de los  que h a c e m o s  g rac ia  a l  lector.

R ein ó  verdad ero  entusiasm o, se dieron v iv as  al A ero  P op ular ,  n o s  fu im os c o ­
nociend o  u nos  a o tro s ,  quedó d em ostrad o  que h ay  so b ra d o s  e lem e n to s  p ara  for­
m a r  un potente A e ro  P op u lar ,  y sa l im o s  m á s  que co n ten tos  con v en cidos  de que el 
A e ro  P op u lar  viene al m undo co n  tales en e rg ía s  que en el f ra c a s o  y a  no se  puede 
pensar .

L U I S  M A E S T R E

Dibujo en ne^ro del emblema del «Aero Popular»

B¡ martillo, como sím bolo de! trabajo, se cruza can vtia hélice de avión en el 
cevtro del circula, que es rojo en el emblema original. E l tono negro de ¡as alas 
es un azul, como el cielo de España, y  el blanco es plata, como las nubes bañadas 
por nuestro sol.
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N v‘’siros hn tosos aviadore'i los capitanes Jim énez e  Iglesias dedican a l  AERO 
POPULAR las lineas que sisaen . A sediados p or  toda clase de'halagos y  hom e­
najes, no les pasa  desapercib ida  la creación  del AERO POPULAR y la  hon­

ran con su adhesión.
En la  lu n fa g erera !, e! AERO POPULAR acordó expresarles Públicam ente su 
ap laaso  y  adm iración  p o r  e l éx ito  del brillan te vuelo qu e en e l “Jesús 'delG ran  

P o d ev  acaba  de realizar.

’C^U

^ rX « . aÍ5^*?Í-

■ 'f' / J
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E l «Numancia» vuela kacia las costas 
de América

C u a n d o  es ta s  l íneas  lleguen a nuestros  
lectores ,  los  d ia r io s  h a b rá n  dado cuenta 
seg u ram ente  de la lleg ad a  a N ueva Y o rk  
de] « D orn ier  16» tripulado por los  laviado- 
res  esp a ñ o le s  F r a n c o ,  G alla rza ,  Ruiz de 
Alda y  el s a ig e n t o  M a d ariag a .  C on esto 
h a b rá n  re a lizad o  la  parte  m ás  in teresan te  
del vu elo  que h a n  em prendido, co m o  es  el 
s a l to  A zores-N u eva  Y o rk ,  de tres mil o c h o ­
cientos c incuenta k ilóm etros,  lo g ran d o  ser  
lo s  prim eros a v iad o re s  que lo han  e fec tu a ­
do y  batiend o el record  de d istancia  en 
h idro  estab lecid o  h asta  a h o ra  en 3 .100  k i ­
lóm etros.

AI re g re so ,  l a s  e tap as  m a rca d a s  son: 
N u eva  Y o rk -T e rra n o v a  y  T e rra n o v a  a las 
costd s e sp a ñ o la s  por un punto, que au n ­
que no determ inado, se  esp era  sea  G alicia ,  
c o m o  p arle  m ás avan zad a  de n u estro  te­
rritorio ,  p ro cu ran d o , en esta  última etap i 
de 3 .300  k ilóm efros ,  a p ro x im a r s e  lo m ás  
p osib le  a l  p ara le lo  de las  A zores ,  para 
c o n ta r  con  este puerto  co m o  r e f jg i o  p o s i ­
ble, en  c a s o  p reciso ,

Al llev arse  a c a b o ,  con  feliz éx ito ,  tan 
in tere san te  y e x tra o rd in a r io  vuelo, no  só lo  
h a b rá n  logrado n u e s tro s  a v iad o re s ,  a u n ­
que no sea  ese su  prop ósito ,  b a t ir  todos 
lo s  re co rd s  estab le c id os  en hidro: d is ta n ­
cia, d u ración  y  c a r g i ,  añ ad ien d o  en  esta  
form a u n a  g lo r ia  m ás  a  las  m u ch as  al 
ca n z a d a s  por n u e stra  av iación ,  s in o  que, 
ad em ás,  poniendo de m an if ies to  la perfec­
ción del a p ara to ,  con stru id o  en los ta l leres  
de C o n s tru c c io n e s  A e ro n á u tica s ,  d e m o s ­
tra rá n  plenam ente los  p ro g reso s  y  p o s ib i­
lidades de nuestra  industria nac io n a l.

E l  « D orn ier  16», igual a! «P lu s U ltra», 
lleva dos m otores  de se isc ie n to s  ca b a llo s  
con  reductor. C arg ad o  con  4 .800  litros de 
g a s o i n a ,  y ace ite  en cantidad n e c e s a r ia ,  
ca lcu lad a  a razón  de seis  litros para  cada 
m o to r  y hora  de vuelo, tardó un mi ñuto en 
s a l la r  a l  esp acio , l o q u e  constituye, técni­
cam ente ,  el m ay or é x i to  del vuelo.

P a sa d a  ya la ép oca  fav orab le  p ara  em ­
prender el vuelo a lrededor del mundo, y

A E R O  P O P U L A R

S e  n e ce sita , p a ra  la s  O fic in a s  d el A ero  P op ular, 

un a se ñ o rita  ta q u i-m ecá n o g ra fa  y un e scrib ien te , 

am b o s b ien  im puestos en su p ro fes ío n . L a s  h o ­
ra s  de O fic in a  será n  de cu a tro  de la  tard e  a  n u e­

ve de la  noche. S o n  p referid os, en  igu ald ad  de 

co n d ic io n es , lo s  so c io s  del A ero  P o p u la r , p o r  o r ­
den de antigü edad .

en co n trán d o se  n u estros  a v iad o re s  frente a 
un a p ara to  de funcionam iento  y a ju s te s  a d ­
m irab les  y con  un tiempo propicio para  
vo lar  so b re  el A tlántico , co n c ib iero n  rá p i­
damente la idea  de a p ro v e ch a r  su h id ro  
p ara  d ar  dicho sa lto ;  y la consu lta  y  a p ro ­
bac ión  fueron tan seg u id as y breves,  que 
la partida, an u n ciad a  la n o ch e  antes  de em ­
prender el vuelo, produjo  tanta  so rp re sa ,  
co m o  ad m iración  y en tu siasm o producirá  
el an u n c io  de la llegada a  la s  co s ta s  g a l le ­
g a s  del a p a ra to  español.

]V T  A  P )  f T  P  A  C  VIUDA DE ANDKES PIERA Y C. a
- T V .  X ~ \  v 3  M a d r id , P a s .o  de S a n  V icente, nú m ero  28

T eléfo n o s 16789, 179«3  y 54937
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Líneas Aéreas Espalólas
C, L, A. S- A.

Seivi ím a M\Wi Ida i vuella. ¡ ligias y iiia; i  Píos.
Aviones trimotores, metálicos. ~  Pilotos hasta con 
1.500 horas de vuelo. — Aeródromos eventuales cada 
50 kilómetros. — Estaciones metereológicas cada 75.

Durante el viaje contemplará usted las regiones más pintorescas
y ricas de España

Pida ahora su billete. Más tarde todas las plazas del 
—  avión estarán ocupadas

S e g u i f M a d .

Madrid:

Alcalá, 71
Teléf. 52.922

Velccidad. E c o n o m í a .

Sevilla:

Trajano, 2
Teléf. 26.938

®3¡®¡S®S)(a»SW*X«5»K'0C»X<«X»X*X*X'DC*X»X*X*X*X»X*X»>X«X*X»X»X»X»X««X*X*>X»X»X«»X»X»X«X»X»X*X»X«X»X»X*X»X»X»X»X*X*J(«X*J»(!X»)

bacas a la Nitroce
ACME q u a lity  

< ^ >

u osa
Resiten todas 

las
temperaturas

Adecuadas 
al pintado de 

hélices de avión
A gentes D e p o sita rio s  E xc lu siv o s

E. PUIG DENGOLflS,  SQflD.  ÜTDfl.
BARCELONA-Ausias March, 50 C. Victoria, 4-MADRIQ

««M

Ayuntamiento de Madrid



LOS VICEPRESIDENTES DEL «AERO POPULAR»

E xcm o. S r .  D . Felipe Salcedo B erm ejillo , V icepresidente del A ero P op u lar de M aànd -

r -/f A . l

.¿301

^  ^  « l-'í¿ íá í:« £ fc ía íL

<¿¿^  -« -^
;~<^-

< L < ^

E x cm o S r . D . A lfied o  K in d eU n  D u a n y , V icepresidente del A ero  P op u lar d« M adrid-

a e e = a p e
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UN EXITO MAS | 

El “Jesús dcl Gran Poder“ |
V A E Q U I P A D O C O N  |

Radiador Corominas |
“ Radiador magnífico. Muy agradecidos. — Jiménez. Iglesias.“ |

DE FABRICACIÓN NACIONAL ¡

M i i i i i i i i i i i n i i i i i i i r i n i i M i M i i  [ i i i i i i i i M i i t M i i i i i i i m i i i i i i i i i i

Este radiador ha efectuado ya ciento setenta horas de vuelo sin 
la menor avería, habiendo sido fabricado y entregado en 
diciembre de 1927, contándose entre sus viajes el de ida a Irak 
(Mesopotamia), Nasiriya (o Nasrie) y regreso, continuando en 
perfecto estado, como lo demuestra el telegrama puesto en Rio 

Janeiro por los intrépidos aviadores.

I MADRID
¡  Montclcón, 28

BARCELONA |
Avda. Alfonso XIII, 458 |

........................................................................................... ...............................................
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La construcciórv. dê  automóviles desden 
el punto de vista del consumidor

(Conferencia dada por M . H enti P etit en la  Sociedad de Ingenieros 
dê  Autom óviles de  ̂ P arís, corv ilustraciones de-- u iv colaborador“ nuestro,)

(Continuación)
P o r  el con trar io ,  debo  h a ce r  o b serv a r  

que el nu evo  m étodo de pago a p lazos lo 
en cu en tro  excelente ,  m irado desde lo s  dos 
cam pos.

T o m a  de p o se s ió n  del coche 
C u an d o  el co m p rad or  re c ib e  del fabri­

can te  el a v is o  que su  co c h e  es tá  y a  listo, 
tiene a  veces  la idea g e n ia l  de ir  él m ismo 
en p e rso n a  a re co g e r lo .  ¡F ,l d esgraciado  
ig nora  lo que le esp era ! ¡C u ántas  veces 
tendrá  que re c o rre rse  la fábrica ,  cu ántas  
e sp e ra s  a n te s  de verse  ya con el volante 
en la m ano!

A s í  co m o  n o  suelen  re c ib ir  a tentam ente 
a lg u nos  fab r ican tes  a los  com p rad ores ,  
id én ticam en te  tam p o co  suelen  s e r  un m o­
delo de g a lan te r ía  cu an d o  llega el m om en ­
to de h a c e r  la entrega. S i  n o  dificultan, por 
lo m e n o s  n o  dan facilid ad es  y tiene que 
ser  a  fuerza de pac iencia ,  com o el cliente 
llega a verse  sa l ien d o  por la puerta con  su 
co c h e .  E l  d esg raciad o ,  se  ve en la n e c e s i­
dad de lu ch a r  a b ra z o  partido con  v a i ias  
sec c io n e s ,  p ara  que le revisen un fa ro  que 
no a lu m b ra ,  el piloto que está  a lg o  suelto, 
etc., e t c . s e  lo envían  co m o  pelota de 
u nos  o  o tro s ,  h a s ta  que y a  la pac iencia  
ag o ta d a  re cu rre  a  d ar  p ropinas, m edio que, 
g en era lm en te  (no  siem pre), le a llana  o b s tá ­
cu los  y  que h ace  re su rg ir  al lazar il lo  que 
le con d u ce  de un d ep artam en to  a o tro  y 
que h a s ta  a  ve^es tom a interés en que le 
atiendan.

E n  d escarg o ,  tengo que decir que y a  mu­
c h a s  c a s a s  h an  sa lid o  al en cu e n tro  de es­
tos d efectos ,  es tab lecien d o  una secc ió n  e x ­
c lu sivam ente  dedicada a es ta  m is ión  y  s i r ­
ve de en lace  entre los  c lientes y las s e c c io ­
nes de envíos ,  p e rso n a l que sustituyendo

al cliente, efectúa lo n e c e sa r io  p ara  d ar  los  
ú ltim os toqu es al co c h e  y  ponerlo  en d is­
posic ión  de m a rc h a .  L a s  v en ta jas  que pro­
p orc io n an  no es n e c e sa r io  en u m erar las ;  
el cliente s a le  sa t is fech o  y se  b o rra  esa 
im p resió n  d esa g ra d a b le  que prod u ce  el en ­
co n tra rse  a b a n d o n a d o  entre e s o s  e n g ra n a ­
je s  b u ro crá t ic o s  y sin s a b e r  cu á les  so n  los  
re so r te s  que tiene que to c a r  para sa t is fa ­
cer  su s  deseos  ju s to s  y  n atu ra les ,  de m a r ­
ch a r se  co n  su co ch e  en perfecto estad o .  E s  
de d ese ar  que es ta  in iciativa s e a  pronto 
cop iad a  por todos los  fab r ican tes  en ben efi­
c io ,  no  só lo  del cliente, s in o  de ellos  m ism os 

A l o ja m i e n t o  del co ch e  
N o  han  term inado aún los  su frim ientos  

del dueño del co ch e ;  aún tiene que d ese n ­
volver su s  activ idades para  la bu sca  y  cap ­
tu ra  del g a r a je .  Y o  cre o  que m e rec e  la 
p e n a  de que lo s  u rb an izad o res  de las 
g ra n d e s  ciudades estu d iasen  este asu nto .

E n  el ca m p o  o en las  afueras ,  donde ge- 
n era lm ete  s o b r a  terreno, el propietario  
puede o p ta r  por con stru irse  él m ism o su 
g a ra je ,  n o  requiere c o m o  com plem ento  
m á s  que p oder d isp on e r  de u n a s  pesetas 
para  inv ertir las  en  ello.

S in  em bargo ,  me voy a perm itir dar 
u n o s  cu an to s  c o n s e jo s  sob re  este punto. 
E s  muy co rr ien te  el h a c e r  el g a ra je  con 
las  m edidas ju s ta s  p ara  el co ch e  que en  el 
in stan te  se  posee; no  dejan n i 2 0  centím e­
tros  de m á s ,  pero  no piensan  que, p ro b a­
blem ente, d etrás  de un 5 C. V. v iene un 8, 
uu 10, un 15, etc.

R e cu e rd o  una ca r ic a tu ra  en  que dos se­
ñ o re s  es ta b a n  de c o n v e rsa c ió n ,  d irigiendo 
su s  m ira d a s  a un m ism o sitio.

U n o  dice al otro:
— ¿H a s  co m p rad o  un perro?

Ayuntamiento de Madrid
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— Sí, lo  he com p rado por lo s  ladrones,  
porque tengo  un coche.

— P ero  entonces , ¿p or qué iio  p ones el 
perro  en el g a ra je ?

- P e r o  si está  y a  en él.
E n  efecto, al lad o  del perro h a b ía  com o 

un nicho. [E se  era el g ara je !
E l  cliente debe in fo rm arse  s o b r e  ésto  y 

e s  al agente o a l  co n stru c to r  a  lo s  que 
corresp o n d e darle los c o n s e jo s  para evi­
t a r e  g a s to s  en el porvenir, y a d em ás pstar 
siem pre en cond iciones de c a m b ia r  libre­
m ente de coche.

F o r m a l id a d e s  a d m in is tr a t iv a s ,  
im p u e sto s ,  seg u ros

U n a vez resuelto  el a lo jam ien to  del co ­
che, le es  n e c e sa r io  al propietario  o c u p a r ­
se  de cum plir co n  la s  form alidades adm i­
n is tra t iv as  y  f isca les .  C o n  anterioridad  
debe e s ta r  en p o ses ió n  de su título co n ­
ductor.

D a r  de a lta  al co ch e  en la con tribu ción ,  
etcétera.

E n  g eneral,  el agente suele e n c a rg a rse  
de dar tod os  lo s  p aso s  n e c e sa r io s ,  y  ú ni­
cam ente  le queda a l  propietario  aqu ellas  
form alidades, que tiene que h a c e r la s  per­
sonalm ente .

E n t r e t e n i m i e n t o  del coche
E l  propietario ,  que h a  llen ad o  por fin 

tod as  es ta s  form alidades,  va a em p ezar a 
util izar su co ch e .

¿C u ál es  su  deseo? Q u e le aseg u re  el 
serv ic io  p ara  el que lo h a  com p rad o, sin 
ten er  n ing una interrupción y lo m á s  b a r a ­

to  posible , al p a so  que n o  le em plee m ucho 
tiem po su  revisión y cuidado.

V eam o s una por u na estas  re lac io n es  
entre el p rop ietario  y sii coche.

E l  llega a l  g  i r a je  y se  d ispone a prepa 
rar lo ,  carg an d o  prim ero la g a s o l in a .  P ara  
es to  es p reciso  quitar el tapón del d ep ó si­
to, para  lo que s e  n ecesita  u n a  llave, la 
b u sca  en la c a ja  de h e rram ie n tas ,  trata  de 
ap licarla ,  pero n o  entra  bien, y  co n  la lima 
la  rep asa .  D e sa to ra  lia  el tapón, ech a  la 
g a so l in a  y se apercibe  que, a p esar  de las  
in d icac io n es  del nivel, sn depósito , que de­
b e r ía  admitir 4 8  litros, no  co n s ien te  s ino 
u nos  4 0  (ca so  g en era l  cu and o el orif ic io  de 
c a r g a  e s tá  a un costad o ,  pues la sa lid a  de 
a ire  se  efectúa mal).

S i  el autom ovilista  tiene prisa , se co n ­
tenta con  los  40  litros. E n  c a s o  con trar io ,  
con  mil cu idados, puede, tal vez, l leg ar  a 
co m p letar  lo que el ca tá lo g o  le indica.  ¿N o 
creen  u stedes que podría  p en sarse  en fa c i­
l i ta r  esta  op eración ?

Lleno el depósito  de g a so l in a ,  h a y  que 
c a r g a r  de aceite; a  la bu sca  y cap tu ra  del 
tap ón . E u  los  tipos m o d ern o s  su ele  es ta r  
el ind icad or de nivel en el m ism o lado del 
m otor.  Y o  he  con ocid o  a lg u nos  tipos, no  
m uy antiguos, en que se  en c o n tra b a n  en 
lad o  diferente, y e x c u s o  decirles lo  pesada 
que se h a c ía  e.sta o p era c ió n ;  c re o  que, aún, 
a lg u n o s  m od ern os  lo  tienen así.

E l  autom ovilista  empieza su  c a r g a  de 
ace ite  vaciand o d irectam ente  el bidón...  
P e ro  un poco  distraído, está  p en san do  en 
o tr a  co sa ,  s e  apercibe  de pronto  que tiene

i-: C A S A  Ü B  A L . P O R O D R I G U E S  |
P ro v ee d o r  de A v iac ión  M ilitar  y del E je rc i to ,  de lo n a s  de a lgodón, 
c a n a m o ,  em brea  ja s ,  en  b la n c o  y  en co lo res ,  en  d istin tos a n c h o s  para 
tod os  io s  u so s  y ap l ic a c io n e s .  C ord e ler ía  de cá ñ a m o  en g eneral.  E s ­
puertas de esp arto .  A st i les  de fresno p ara  toda c lase  de herram ientas  
-:- A rt ícu los  de g u a rn ic io n e ro .  E s c o b a s  de brezo  y palma

C alle de Toledo, 9 2  y  1 1 7 -M ADRm-TeléfonLO 5 3 3 3 6
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aceite  p o r  to d o s  lados. E s  que h ay  un fil­
tro  a  la en trad a  y este filtro no lo  deja p a ­
s a r  tan  d ep risa .  H ay  que tener pac iencia  y 
h a c e r lo  con  lentitud. P ro b ab le m en te ,  c a ­
len tan d o  el, ace ite  este p a sa rá  m ás rá p id a ­
m ente...  pero, ésto ,  el au tom ovilista  n o  lo 
sabe .. .  ¡es la prim era vez que ti-'ne un 
cochel

D ic h o so  s e r á  s i el orif ic io  de entrada 
es tá  cóm od o  y  ai a lc a n ce  de la  m a n o .  Y o  
co n o z co  co ch es ,  y  aún de tipos m odernos, 
donde es im posible  v a c ia r  directam ente un 
b id ó n  de d o s  l i tros  por m o le s ta r  el k la-  
xo , o  la b o c in a ,  etc., y es  n e c e sa r io  utilizar 
un tu bo  de g o m a  co m o  in term ediario .

P a ra  ver si el n ivel es el n ecesa r io ,  g e ­
n era lm ente  h ay  una regleta g rad u ad a.  ¡Oh!, 
o s  dice el vendedor, cu an d o  se  elige el c o ­
che; co n  esta regleta  puede usted es ta r  
tranquilo  s i va a su  nivel. ¡E s t o  es tá  muy 
b ien! S ó lo  [que, cu an d o  en la  c a r re te ra  se 
q u iere  c o m p ro b a r  el nivel y se  s a c a  la re ­
gleta ,  se  la ve llena  de ace ite  h a s ta  a ir ib a ,  
h a y  que lim piarla  y  volverla  a  m eter. A l­
g u n a s  están  a to rn il lad as  y  h a y  que r o s c a r ­
la  h a s ta  el tope, pero  a m enudo están muy 
ca l ie n te s  y qu em an. P o r  fin se  la  vuelve a 
s a c a r  y  se  ve el nivel; se  vuelve a meter, 
se  ec h a  aceite, se vuelve a  s a c a r ,  se  ve el 
nivel, y  así  su ces ivam ente .

L a s  re g le ta s  de nivel co n stan tem en te  v i­
s ib les  so n  em inentem ente prácticas .  N o 
c r e o  que cu esten  m u ch o  m ás c a r a s  que las 
o tras .

V o y  a  h a c e r  u n a  ligera o b se rv a c ió n  s o ­
b re  los  d ep ó sito s  de g aso lin a .  G e n e r a l ­
m ente ,  és to s  son  de una cap acid ad  muy pe­

qu eña . H oy día el turism o h a c e  e tap as  de 
m ás  de 300  k ilóm efros  y p o co s  son  los  t i ­
pos de co c h es  que llevan g a s o l in a  para  
e so s  recorridos.  N o  m e exp lico  por qué no 
se  h ace n  m á s  grandes,  cuando, p o r  lo  g e ­
neral,  el tipo de c o c h e  lo 'permite y  el 
au m en to  de precio de éste ser ía  insignifi­
cante .

U n a  vez cargad a  de g e s o l in a  y aceite , 
h ay  que h a ce r lo  de agua. E s  u n a  o p e r a ­
ción sin im portancia ,  pero a  m enudo «da 
la la ta» . ¿N o  h an  o b se rv a d o  ustedes nunca 
el t r a b a jo  que cuesta  d estorn il lar  el tapón 
del rad iad o r?  La e x p l i :a c ió n  es  se n c il la :  el 
tapón suele tener una junta de f ibra  que, 
m ientras  no h a  chu pad o  ag u a ,  todo va

L a s o fe rta s  o  so licitu d es  de tra b a jo  que envíen 
lo s  señ o res  s o c io s  del “A ero P o  u lar»  será n  pu­
b lic a d a s  gra tu itam en te  en  M O TO A V IO N . L a s  n o ­
ta s  que se n o s envíen s e rá n  e x tra c ta d a s  p a ra  su 

p u b licació n .

bien; pero en cu an to  esté  húm eda, no  h ay  
quien pueda desatornillarK ; y  co m o  en 
g e n e ra l  es  redondo, se recu rre  a darle  unos 
m artil lazos.

V o y  a ex p licar le s  un m edio p o r  mí e m ­
p leado con  ex ce len te s  resu ltad os :  se  cog e 
un m an g o  de m ad era  de u n o s  3 0  ce n t ím e ­
tros  de longitud, se  le  a ta  a un extrem o 
u na co rre a  cuyo otro  ex trem o  es  m á s  g r a n ­
de que el tap ón ; es te  a p a r a to  se  p on e  s o ­
bre  el tapón de m odo que, a p o y a n d o  la 
co rrea  sob re  él y  h a c ie n d o  fuerza co n  el 
m a n g o ,  se  con sigu e  desatorn il lar lo .

Y a  todo  está  p re p arad o  p ara  p o n er  en

Es indispensable para conservar una hermosa dentadura 
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m a rc h a  el m otor.  S e  a b re  la l lave de paso  
de Ja g a so l in a .  T od o  fab r ican te  o s  h a c e  
s a b e r  «ntre  su s  c o n s e jo s :  «C ada  vez que 
vay a  a e s ta r  el co c h e  p a ra d o  un cierto  
tiem po, c ierre  la l lave de la g a s o l in a » .  Pero  
ca s i  s iem pre esta  llave e s (á  en el in fer ior 
del ca p o t  y es  una m olestia  s i  se quiere 
seg u ir  al pie de la letra su  c o n s e jo .  E n  ello 
d eb iera  p e n sar  el co n stru c to r ,  y  es  sencil lo  
c o lo c a r  la llave de p a so  para  que desde el 
a s ien to  de con d u cció n  pueda có m o d a m e n ­
te acc io n a rse .  T am bién  es  in teresan te  que, 
a  p e sa r  del u so , no  tenga pérdidas.

S i  lo te n em o s  abierto, la  g a s o l in a  inun­
da el ca rb u ra d o r ,  y el co n stru c to r  os  dice: 
"N u e s t ro s  co c 'ie s  es tán  prov istos  de a r r a n ­
que eléctrico , lo  que evita el ten er  que h a ­
ce r lo  por la m anivela ;  sin  em bargo , duran­
te el inv ierno , es  conveniente darle u nas  
vu eltas  a m a n o  p ara  evitar g a s ta r  inútil­
m ente la bater ía ,  pues debido al frío, el 
ace ite  está  muy v isco so  y lo s  é m b olo s  no 
s e  deslizan  fácilm ente en  los  cilindros».

N o n iego la s  ra z o n e s  que dan; pero si se 
tiene puesta  en m a rc h a ,  lo  m e n o s  que se  le 
puede pedir es que cum pla con  su  com eti­
do. H o y  en día ningún co ch e  lleva la m a ­
nivela de puesta en m a rc h a  co lo ca d a ;  to­
dos la  l levan  en el c a jó n  de herram ientas .  
Im ag ín en se  u stedes que el autom ovilista  
quiere sa l ir  p o r  la m a ñ a n a  a  sus neg ocios ;  
va  b ien  vestido, limpio y  tiene que s a c a r  ¡a 
m aniv ela  del ca jó n ,  d ar  u nas  vueltas al 
m o to r  con  la p u esta ,  quitar la m anivela ,  
c a lo c a r  el tapón... Pu es  bien, ¡no! La pues­
ta debe es ta r  ca lcu la d a  p ara  que el m otor 
arran qu e,  cu alq u iera  que s e a  la tem p era­
tu ra ; es  n e c e s a r io  que con s ó lo  l leg a r  y 
p isa r  el  b o tón  el m o to r  se  p o n g a  en 
m arch a .

E l  defecto  principal es  la insufic iencia

de la b a tería .  E n  la última ex p o s ic ió n  de 
autom óviles  he  tenido la cu rios id ad  de re ­
c o rr e r  todas la s  m a rc a s  ex p u esta s  y ver la 
cap acid ad  de las  b a te r ías  que em pleaban . 
E s t a s  eran  de u n o s  30  a 3 2  am p e rio s-h o ra  
p ara  m otores  potentes. [Pues bienl S i  expe- 
r im entalm ente  q u erem os v er  el m á x im o  de 
potencia  qua da u na bater ía ,  o b serv am os  
la  da cu ando su  co n su m o  es igual en a m ­
perios  a  c in co  veces  su  cap acidad  en am- 
p e r io s -h ora .  D escargu en  una bater ía  sobre 
u n s  res is ten c ia  v ar iab le  y m idan periódi-

            .
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 m i l .................   I I ' '

cam ente  la tensión entre b o m a s  y su  c o n ­
sum o. M ultiplicando es to s  n ú m eros  se o b ­
tiene la potencia. C u an d o  el co n su m o  a u ­
menta, la tensión disminuye, y, p o r  c o n s e ­
cu en c ia ,  tenem os un m om ento en  que el 
producto  pasa  por un m áxim um . A este 
m áxim u m  se  llega cu ando la in tensidad  es 
igual a  c in co  veces  su  cap acidad  en a m p e ­
r ios -h o ra ,

fConlinuaráJ

C A S A  B E I R M E I J O
V U L _ C A r s i l 2 A C I Ó N  

Claudio C odio, 54 (antes Ayala, 20)
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E L  D E P O R T E  D E L  P L A N E O
De^ » A v ia tio n » , p o r- R o b e r to  B . E v a n s : traducciórv. ie^ D . J .  l ig a r te ;

(Conclusión:)

De consiguiente ,  el p i k t o  lanzad o  desde 
la s  c r e s t a s  irá  m an ten ién d ose  a flote por 
es ta s  co rr ie n te s  e lev ad o ras ,  muy p o r  en­
c im a del punto in icia l o  de despegue y uti­
l iz a rá  ia a ltura que va g an an d o  para  
en trar  cóm od am en te  en la  zona a é re a  de 
la  co l in a  siguiente y só lo  tendrá  cuidado 
de no «d e jarse  meter» en la l lanu ra  o  valle 
in fe r io r  que s í  h a lla  b a jo  es ta  zona del 
viento co n sid erad o . E n  tanto que s iga  re i­
n a n d o  este g én ero  de viento, s i el piloto lo 
d esea ,  m ediante  un hábil m a n e jo  de su 
p lan ead or,  p od rá  m a n te n e rse  a c ier ta  a l­
tura so b re  un lugar determ inado, a modo 
de equilibrio  d inám ico, u t i l i z a n d o  las 
co rr ien tes  vertica les  de esta  m ism a zona 
có l ica .

L o s  p ilo tos  que p oseen  u n a  p ráctica  e x ­
ce p c io n a lm e n te  la r g a  y  variada, pueden 
e lev arse  a  lu g ares  por enc im a de una nube 
que es tá  en m ovim iento  de m arc h a ,  a p r o ­
v e c h á n d o s e  de la s  corr ien tes  e lev ad o ras  
c r e a d a s  p o r  el rem olin o  form ado so b re  la 
a r is ta  de b a r lo v en to ,  y a l  segu ir  la t ra y e c ­
toria  que d escriben  la s  nubes, pod rán  h a ­
c e r  u na n a v e g a c ió n  a é r e a  de la rg o s  r e c o ­
rridos.

P a r a  es ta s  h a z a ñ a s ,  com o esp ectácu lo  
de exh ib ic ió n ,  se  p re c isan  a p a ra to s  esp e­
c ia le s  l lam ad o s de rem onte com p le jo ,  pero 
p ara  p la n e a r  en  rem onte  sencil lo ,  b a s ta  el 
p la n ea d o r  e s c o la r  que puede adqu irirse  de 
la c a s a  Q liders  Inc. Detroit (M ich igan)  o 
co n s tru irse  m ediante planos adqu iridos de 
la N a t io n a l  G lider  A sso c ia t io n .  E n  estos 
a rte factos  e lem entales ,  el piloto a lem án 
K r a u s a ,  de Berl ín ,  se m antu vo durante 
tres  h o r a s  y  m edia en  el a ire ,  l leg an d o  a  
a l tu ra s  de 1 .310 pies, o  sea ,  de u no s  400 
m etros .

E s t o s  p lan ead ores  e jecu tan  el despegue

m ediande un la r g o  cab le  de c a u c h o  o 
cu erda  v ibrante  que, con  un buen viento, 
les  im prime a u n a  e levac ión  de 20  a  50 
pies o 6  a  15 m etros  de alto, que dependen 
de la fuerza em pleada p ara  p o n er  la cu e r ­
da  en tensión. C o n  un lanzam iento  o  des­
pegue in ic ia l  sim ilar,  puede rem on tarse  
tam bién un p la n ea d o r  e sc o la r  de p eso  r e ­
lativam ente considerable .

L a  e sc en a  del lan zam ien to  de un pía 
n ea d o r  con  la cu erda  vibrante, produce 
una em oción  indescriptib le ,  tanto  en el a c ­
tor com o en los a u x i l ia re s  y esp ectad ores ;  
el ce n tro  del cab le  lleva un anillo  co rred i­
zo que se  desliza h a c ia  un g a n c h o  que se 
h a lla  en la p ro a  del a p ara to ,  y u no s  cuatro  
a diez individuos del p e rso n a l a u x i l ia r  en 
tierra, rep artid os  en  am b o s e x trem o s  de 
la  cu erda  en form a de ángu lo  o  figura en 
V, tiran  de és ta  p ara  ponerla  tirante frente 
a l  a p a ra to .  O tra  parte  del p erson al h ace  
un esfu erzo  in c lin á n d o se  h a c ia  el suelo  
p ara  re ten e r  la cola  del p la n e a d o :.  A  los 
que a s e n  los c a b o s  de la cuerda, se  dirige 
el piloto en a lta  voz, ex c la m a n d o  «m a r­
chen» o «anden», y a  los  p ocos  in stan tes  
s igue la ex c la m a c ió n  de «corran »  p a ra ,  f i ­
nalm ente , darles  la voz de «so ltar» ,  a  lo 
que lo s  re s ta n te s  su eltan  tam bién  la cola  
y el a p a ra to  s a le  d esp egado con  u na fu er­
za de u n o s  40  ca b a llo s .  S a le  lan zad o  cas i 
in s ta n tá n e a m en te ,  y  a l  in ic ia r  el vuelo, el 
an il lo  de la  cu erda  s a le  dcl g a n c h o ,  con  lo 
que el a p a ra to  queda en libertad p ara  p o ­
n e rse  en p leno  vuelo.

C o n  el tiempo, cu an d o  un grupo in s tru c­
tor h a  term in ado  su  entrenam iento  co n  el 
p lan ead or esc o la r ,  p a sa  después de em pe­
zar  a e je rc i ta rse  con  otro  m e n o s  sencil lo ,  
que es  el re m on tad or p ara  tr a ta r  de la 
p rá c t ica  de batir  lo s  records.

E s ta  c la se  de a p a ra to s  esp ec ia les ,  h as ta  
a h o ra  só lo  se constru y en  particularm ente

I
I
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en la U n ió n  A m e ric a n a  o  E s ta d o s  U nidos 
d¿l N . A m érica ,  pero pueden adqu irirse  en 
A lem ania , dirigiéndose para  ello  a la C a sa  
G egr, M uller  Darmstadt, cu y o  fabricante 
tiene fam a mundial,  a s í  com o a  la  C a sa  
A ck e rm a n n  Cassei, que a s im ism o  (iene 
u n a  reputación  de g ran  prestig io .  E s to s  
a p a ra to s  cu estan  de 700  a  1.200 d o lars  
(4 000 a 8 .0 0 0  pesetas).  E l  re m o n ta d o r  lla­
m ado « C a sse i»  es  una en orm e m áqu ina 
de 65 pies (cas i  20  m etros)  de envergadu ­
ra .  que es próxim am ente  la  de un g ran  
tr im otor de transp orte  F o rd ,  p ero  pesa 
só lo  214  l ibras  o  107 k ilos  cu and o está  
com p letam ente  equipado.

E s  exc lu siv am en te  de m adera  y el a rm a ­
zó n  está  revestido  co n  ch ap itas  de m adera  
de un g ru e so  total de 1 ¡32  pulgadas u 
8  mim, su p erp u estas  en tres ca p a s  pegadas 
co n  u n a  c o la  im perm eable .  E l  fuse la je  le 
da un a sp e c to  muy sem ejan te  a l  del m o n o ­
plano Lock heed -V eg a .

L a s  e sc u e la s  a le m a n a s  de p laneo  tam ­
bién em plean  un re m on tad o r  de tipo in ter­
medio, co n o c id o  co n  el nom bre de «Proe- 
fling», s o b re  el cu a l  d irem os a lg o  a  conti­
n u a c ió n  en re lac ió n  co n  estas  e sc u e la s  y, 
so b re  todo, la  de W a sse ik u p p e ,  s i lu ad a  en 
lo s  c e rro s  de la co m a rc a  de R h oen , junto  
a  F r a n c fo r t  del río  M ain  (en  a le m á n )  y 
«M ena» en  caste llano .

E l  p oblado  de W asse rk u p p e  p osee , qui­
zá, e l m e jo r  ca m p o  p lan ead or  del mundo, 
cu y o s  m o n te s  tienen  a m b a s  c la s e s  da lade­
ra s ,  su av es  y  pendientes a tod as  la s  or ien ­
taciones.

E l  perfil g en era l  del te rren o  del R hoen 
no es muy pronu nciad o  pero  v as ío ,  muy 
a  p ro p ó s ito  para  v u elos  de d istancia ,  que 
s e  em piezan en el pico m ás  alto , a  958  me­
tr o s  de altitud, para  a c a b a r  a l  final a 500 
m etros  de altitud en la b a se  o  l lanu ra , dan­
do, pues, un desnivel m á x im o  de u n o s  450 
m etros .  C onstituye este país el esc en a r io  
de lo s  pugilatos anuales  entre los  c ien to  y 
pico  clubs a le m a n e s  de todo g én ero ,  donde 
s e  h ace n  p ro ezas  de duración , d is tancia  y 
a ltura en toda form a de vuelos p laneados.

E n  ese te rr i torio  es tá  es tab lecida  la E s ­
cuela  de W dsserkiippe , en que s e  inscriben 
m u chísim os e s t u d i a n t e s ,  principalm ente 
desde el 15 de diciem bre, que es  el período 
idea l para  el planeo.

La instru ción  por e tapas de los  estudian­
tes a lem anes, princip ia  por la s  e lem entos 
de la co n stru cc ió n  y de la aerod in ám ica .  
C o n  estos  co n o cim ie n to s  previos  s e  prepa­
ra n  para  in ic iar  el prim er vuelo con el pla­
n ea d o r  «Zoegling» d é l o s  princip iantes.

E l cu rso  e sc o la r  de vuelos  com prende 
tres  partes:

Exam en  i4.— V o la r  co l in a  a b a jo  co n  el

F y n í l f l D  H A B A I I O S
R O M E O  V J U L I E T A
a p a ra to  «Zoegling» durante 30 segu ndos 
al m enos.

Examen  f i . ~ V o l a r  c o n  el artefacto  
«ProefÜng» p laneand o  en  a lto  durante  un 
minuto, v irando a derecha  y  a izquie da; 
es te  a p a ra to  se  distingue del sen c il lo  a n te ­
r io r  por llevar  un fu se la je  cu bierto ,  y se  di­
feren cia  del re m on tad o r  en s e r  m á s  pesado 
y de estructura m as fosca.

Exam en C .— E s ta  últim a prueba de vue­
los  requiere un p lan eo  de c in co  minutos 
s o b r e  el punto de despegue, es decir,  en 
la  m ism a tray e cto r ia  de la zona del viento; 
e n to n ces  recibe  el título  de piloto p la n ea ­
d o r  de la E sc u e la .

C o n tra  la creencia  g eneral,  h ay  que ad ­
vertir  que es  re lativam ente  fácil adquirir 
destreza  en el e je rc ic io  del p laneo , pues en 
es ta  escu e la  a le m a n a  de W a sse rk u p p e  la 
instru cción  se h a c e  en un tiempo m edio de 
30  días.

E l  p laneo  en A lem ania h a  lleg ad o  a  ser 
ráp id am ente  un deporte nac io n a l.  L as  uni­
vers id ad es  lo h a n  ad o p tad o  co m o  em ula­
c ió n  p ara  r iv a lizar  en p roezas,  cu y a  popu­
laridad  y en tu siasm o se a sem eja  a l  del b a ­
lom pié en los  E s ta d o s  U nidos. Anualm ente,
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co n cu rre n  a  W asserku p p e ,  universidades, 
co l i 'g ios  y  c lu bs  p ara  lu ch ar  en com p eten­
cia .  C on  g ran  espíritu  de independencia  
n i u ' u a y c o n u n  ligero  ap o y o, o  ninguno 
la s  m ás  de la s  v eces ,  es tas  en tidades do­
ce n te s  y  de a f ic io n a d o s  a la av iación  se 
en treg an  ap as io n ad am e n te  a  re so lv e r  su s  
p ro b lem as  de vuelos  y  constru y en  su s  pro­
p ios  a p a ra to s  en  que h a n  de volar.

P e ro ,  el m otiv o  deportivo, puede decirse ,  
re su lta  s e r  s ó lo  una ca u sa  inc idental,  pues, 
co m o  por el T ra ta d o  de V ersa l le s ,  A lem a­
n ia  n o  es tá  au torizad a  p ara  d isp oner de 
p o d e ro so s  a v io n e s ,  recu rr ió  a  va lerse  de 
p lan ead o res  p a ra  fo rm a r  la  b a s e  de su s  
a v iad o re s ,  a fin de d esa rro l la r  el prog reso  
a e ro n á u tico  en  tod as  la s  fa se s  del futuro 
desenvolvim iento .

E s t á  fuera de duda que la a v ia c ió n  teu­
to n a  es tá  c a s i  totalm ente fundada en  la 
in stru cc ió n  y en tren am ien to  in cesan te  que 
h a  h e c h o  y  h a c e  co n  l o s  p lan ead ores ,  
pues, n o  s ó lo  se  h a  c o m p ro b a d o  que el 
p la n ea d o r  es  superior al túnel a ero d in á ­
m ico , com o un m edio  p ara  d em o strac ió n  
de in n o v a c io n es ,  s ino  que h a  contribuido 
p o d ero sam e n te  al en trenam iento  d e  los  
p ilo tos  de av ion e s  con  m otor, y  la  pru eba  
fehaciente  está ,  en que la s  f lo tas  aéreas  
m e rcan t i le s  g e rm á n ica s  ex igen  p ara  sus 
p ilo tos  el título  de p laneador.

P a ra  a p ro v e ch a rse  de es to s  g ra n d e s  b e ­
n ef ic io s  y v e n ta ja s  que puede re p o rta r  a  la

a v ia c ió n  am e rican a  tam bién , fué c read a  la 
« N ation al G lider  A sso c ia t io n »  (L iga  N a ­
c io n a l  de P lan e o)  por Edw . S .  E v a n s ,  pre­
s idente  de la  « E v a n s  A u to  L oading  Co» 
(C o m p a ñ ía  au to -tra n sp o rtes  E v a n s ) ,  que 
desde h ace  tiempo e s tá  in tere sad ís im a  en 
to d a ;  las  cu est ion es  a e r o n á u tic a s  en  que 
tom a parte muy act iva , pues E v a n s  e s  
tam bién  presidente de la  «A viation C o n s-  
mittee ot the C etro it  B o a rd  of C om m ercee»  
( S e c c ió n  ds A v iac ión  del M in is terio  de C o ­
m e rc io  del E s ta d o  de Detroit) .  D ich a  Liga 
o rg a n iz a  y  d esarro l la  en in ten sa  esc a la  el 
p lan eo  por toda la  n a c ió n  yanqui, m ediante 
en orm e prop ag and  1 de to d a  c la se  de pu­
b l icac io n e s ,  co n fere n cias ,  c roq u is ,  estim u­
lan d o  los  clubs y  crea n d o  e m u lac ió n  y 
com p eten cias  m utuas. P o r  a h o ra ,  a l  m enos, 
d os de lo s  clubs h a n  erig ido E s c u e la s  en 
Ann Arbor, U niversidad de M ich ig án ,  y  la 
o tra  en S a n  F r a n c is c o  de C aliforn ia .

N u estra  n a c ió n  yanq ui co n  m edio  millón 
de estudiante  m ás  que A lem ania ,  e l déclu- 
po en m ater ias  p r im arias  y  c ien  veces  m ás 
en  dinero, puede lleg ar  a  p on erse  a  la  c a ­
b ez a  del m undo en la p ráctica  del p lan eo ,  
en cu an to  el deporte se  g en era lice  en n u e s­
tr o s  U niversidades y dem ás C en tro s  n a ­
c io n a le s  y se h a y a  am e rican izad o  co m p le ­
tam ente.

NADERM ^ D R I A N  P I E R A  

S a n ta  E n g r a c ia ,  123

Alfred J. A m s le r  <& C.
S c h a f f h o n s e

Maquinaria y aparatos para ensayo de materiales

PIANUEL ÜLONSO SAÑUDO
Lealtad, 14. M A D R I D

O
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M O TO AVIO N

í  ̂ R A F A G A S
(C rítica balom pédica y desapasionada,)

Reformas de los clubs

La te m p o rad a  m uere y ya lo s  c lu bs  se 
disp onen a  re fo rm a r  su s  n o rm a s  y sus 
equipos. C om ienza ,  p o r  lo  tanto, la  lucha 
in ter io r  y  la  b a ta l la  entre «g eren tes  té cn i­
co s» .  Se  prep aran  con  s u s  hab il id ad es, con 
la ex p e rie n c ia  rec ib id a  en el ú ltim o e je r c i ­
cio , d isp uestos  a la b re g a  co n  bu en as  
a rm a s .

E s t o  es  lo  que a prim era v is ta  se  ve. S e  
ve au nq u e q u ieran  ocu ltar lo ,  y m ás en 
aq u ello s  eq u ip os  cu y a  últim a la b o r  no 
h a  s id o  muy brillante. S e  les  n o ta  por sus 
d ec larac io n es ,  p o r  el m alestar  re in an te  en 
el s e n o  de su s  directivas y  entre la  m asa  
de su s  so c io s .

A s í  es  que el d isgusto  existe . ¿P e ro  este 
d isg usto  es tá  ju st if icad o? E s t o  es  lo que 
debe de verse, a n te s  de to m ar  m edidas r a ­
d icales  y de pretender a rre g la r  lo que es 
difícil m u ch a s  v eces ,  por n o  decir im po­
sible.

P o r  lo que h e m o s  oido, dedu cim os que 
tod os  los  equipos, según s u s  partidarios ,  
deb ieran  h a b e r  s ido  p rim eros  en  la  l iga o 
f in a l is tas  del cam p eo n a to  nac io n a l .

E s t o  es  u n a  idea  d escab el lad a ,  h i ja ,  úni­
cam ente , de u n a  in teligencia  o b sc u ra  y 
tam bién  muy partidista.

H a y  que p e n sar ,  y  m á s  e s o s  deporitistas, 
que por la m ism a ra z ó n  que hay en todo 
to rn e o  un prim er clasif icad o , tiene que h a ­
b ar  un co lista .

T o d o s  n o  pueden ser  prim eros,  lo  m is­
m o  que n o  pueden ser  Z a m o ras ,  Q u e sa -  
das y  G o ib u ru s  s u s  elem entos. L o  bueno 
n o  ab u n d a  en n ad a ,  y  el que lo tiene lo 
s a b e  g u ard ar .  P o r  e s o  no sirve d esp rec iar  
c o n  ligereza  lo que se  p osee , y a  que se 
e s tá  exp u esto  que, a l  en treg ar  X ,  le den a 
u n o  Z, que tiene el m ism o  o p e o r  va lor  a 
fin de cu entas .

P o r  e s o  no pod em os o p in a r  igual que 
algún «técnico» , partidario  de re fo rm a r  to ­
do el team. U n  equipo n o  se  im p ro v isa  t?n 
fácilm ente, s in o  a  fuerza de co n s ta n c ia ,  di­
n e ro  y un g ran  acier to  de co m p ete n cia ,  y 
h a s ta  d iplom ático  en o ca s io n e s .

La re form a, por lo tanto, debe de h a c e r ­
se  lentam ente y  n o  con  la idea  ra d ic a l  de 
s e r  los  prim eros.

Bien sa b e m o s  que todo  el m a les ta r  lo 
trae  la parte e co n óm ica .  Mal, que m ás que 
la  calidad b a ja  de los ju g ad ores ,  la o c a s io ­
n a  la absu rda  co tizac ión  dada p o r  io j  
c lu bs  a los  e lem entos que los  defienden.

De q u erer  h a c e r  re form as,  por es to  debe 
com enzar,  s e ñ a la n d o  a  cad a  u no  los  su el­
d o s  que m erecen, pero  sin fa ltarles  a l  co m ­
p rom iso  adquirido. E n  esto  ra d ic a  el e s ­
fuerzo de los  tr a b a ja d o re s  del ba lón .

L o  d em ás es  g a n a  de perder el tiempo. 
E n  E s p a ñ a ,  au nq u e la  calidad de su  fútbol 
es  elevada, esa  ca lidad  rad ica , m e jo r  dicho, 
está  a c a p a r a d a  p o r  cu atro  equipos, y to d a ­
v ía  n o s  p asam o s  en el número.

Los clu bs  m od estos  deben t i ra r  a no 
perder lo que tienen y  sa b e r  crear ,  de su 
m ism o seno , a lg o  nuevo que vay a  dando 
vida a la  parte inservib le  que tengan.

D e este  m odo podrán, algún día, a p a r ­
tarse ,  en los  torn eos ,  del fa r o l  ro jo .

A n drés Q U E M A D A

M adrid, 19 de ju n io  de 1929.

fíaríín Naríínez
M aderas y F á b r ic a  de a s e r ra r

R ond a de A to ch a , 25 T elefo n o  72114

Ayuntamiento de Madrid



La Electricidad, S. A.
S A B A D E L L  

Fábrica Nacional de Maquinaria Eléctrica

R U S T O N  & H O R N S B Y  

Lincoln
Motores de aceites pesados

R e p r e s e n t a n t e :  R .  C O R B E L L A  

Marqués de Cubas, 5 M A D R I D

Grandes almacenes de maquinaria y material eléctrico

s . . t r e r i .  d e  S p o r t  S a n c l t a ,  S =  A »

14, Montera, 14 Telefono 11877 MADRID

U nica C asa que tiene los gabanes de cuero de vaca de una sola piezci, sin costura en el tronzado, 
con doble forro de quila y pon, s gún las temporadas. Monos azules de diferentes medidas, re- 
Blam entarios y con forros de lana gruesa o de piel de mouton, d esm o n tab le .-M o n os impermea­
b les al agua, a le grasa y al aire, anatóm icos.—M onos de (c ía  an tiáud a, para manipular el motor. 

Casquetes de cuero, forrados de lana y piel.— Qaf<is M eyrowitz.— G ogglettes núm. 5 y 6.

A u to rizad o s p a ra  pod er h a c e rse  lo s  p agos p o r la  C a ja  de A v iació n  M ilitar.

D E  ^ G U R S N
I N G E N I E R O  

A p a r t a d o  1 2 2 . - B I L B A O
Turbinas hidráulicas BELL (K riens Lúcem e Suiza)

Máquinas eléctricas, transform adores, m otores GÁ KBE-LA H M EYER. Armaduras y contadores 
KANDEM . A paratos de alta y ba ja  tensión VO IG T & H A ETFN ER. A paratos de m edición HART- 
MANN & BRAUNN. Conductores eléctricos. C ables arm ados. M ateriales aislantes especiales. 

Fábrica de lám paras TITAN. Grandes Talleres E lectrom ecánicos. A scensores eléctricos. 
S U C U R S A L E S : M A D R ID : H ein a , 5  y  7 .-L A  C O R U Ñ A : H a e r ta s ,  31  y  Í 3  -V A L E N C IA : G r» n  V ia , 2 1 . 

S E V IL L A : F e rn á n d e z  r  C o o z á le z , 2 5 .

Ayuntamiento de Madrid
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Q U E M A D O R E S  D E  A C E I T E S  P E S A D O S  p¿ira ca le fa cc io n e s ,  h o r n o s  de 
pan y de tod as  clases .  C a ld era s  industríales y de b a rc o s

Num erosas e im portantes referen cias

M ateria l todo de patentes  y fab r icac ión  esp añ ola  

A P L I C A C I O N E S  D E  C O M B U S T I B L E S  L I Q U I D O S  M. C. R. 

A N T O N IO  M E D I N A  E S P E R O N
M arqu és de C u bas, 16 y 18 -  M A D R I D  -  T e léfo n o s 12162 y 5 4 6 5 0

Carlos Hinderer y Compañía, S i.
Piamontc, 10.—MADRID.—Teléfono 17764

A C E R O S  K R U P P

MAQUINAS, HERRAM IENTAS Y  H ERRAM IENTAS D E  PREC ISIO N

* i

Consfruccioncs Acronáníicas. s. a.

.

C. A. S. A.
ARLABAN, 7 - (Edificio del Banco de Bilbao) - MADRID 
Talleres de fabricación de aviones. Gctafe (frente al Aerodromo Militar) 

Talleres de construcción de hidroaviones, PUNTALES (Cádiz)

PATENTES BREGUET.-DORNIER  

FUNDICION DE SILUMINIO

D irecc ió n  te leg rá fica ; C A S A IR E , M adrid 

D irecc ió n  p o s ta l: A p artad o  1 9 3 , M adrid T eléfo n o s
M adrid : 16785  y 32096  

G e ta fe : 3

:■
->
I
.

:

♦  ̂ ^^^A»V^V>^>^W^^WyVWSWNA^V^V»^A^<^W^AAAAAAAAA*<> >
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C a r b o n e s  y le ñ a s

B .  P A R 1 Í Í 3 L L A
Sum in istros y calefaccio n es por contrata  

Ventas al por mayor desde 1 .0 0 0  kilogramos

t>.° Apartadero ID. Comerciales) TOLEDO, T eléf, 7 0 6 2 8  

Oficinas, PTA. DE MOROS, S . Teléf. 71717

M a d r i d

Proveedor de A viación M ilitar

T A L L E R E S  E L E C T R O - M E C A  NI  C O S

A n t o n i o  Dí a z
P R O V E E D O R  D E  A V IA C IO N  M ILITA R

REPRESENTANTE DE
EQUIPOS

p- V
ACUMULADORES

F U L M E N
A c ce so r io s  ¿ lé c tr ic o s .— R ep a ra c ió n  de equipos e léc tr ico s  de 
A u tom óviL -A viación  (m ag n eto s, d ín am os, m o to re s  e lé c tr ico s)

M E C A N I C A  E N  G E N E R A L

Príncipe de Vcrgara, 8 .-Teléfono 52204 

M A D R I D

Ayuntamiento de Madrid



Neumàflcos Nacional Pirelli
ESPEC IAL IS  P4RA AVIACIÓN

M w e d a s  A e r o
IINICOS DE PRODUCCIÓN ESPAÑOLA

Cables para magneto Tuberia de goma para gasolina, aceite, 
agua, etcétera.

fábricas en NAnresa y viiianueva y Geiíra

Comercial Pirelli, $. A. Alcalá, 73. MADRID

BO LETIN  DE SUSCRIPCION
D. ■

provincia de vecino de
dom iciliado en  ¡a ca lle d e ..........................
suscribe p or  u n a  ¡a revista  M O TO A V IO N , a  p artir  del núw. 
vía p ías, p or  G iro Posta! (2).

de  ..............
HL SU SCRIPIO R,

( ! )  T áchese lo  q a e  n o  se  de$ee.
(2) A lo »  s u s c n p lo r e s  d< M adrid  se  les  p a s a rá  e l f e c ib o  a  d o m icilio  y «n  to d o  c a s o  e l o a a o  s e r á  siemnrí 
E n v l .s e  a t A P A R T A D O  8.0S9-M A D H 1D , fra n q u e a d o  co n  2  c ín .im o s  l í ,  de p r o v in c ia 'y V ? < n Í ^ h ío s T o t? ó r r e o  n?̂ ^̂ ^̂ ^̂

num. se
para  ¡o cu al en­

de 192-.....

Ayuntamiento de Madrid



L u i s  J .  D a h l a a â e ï
M o s î t a l b â m ,  I 3 . - M A B R l î D . o T e I ç  5 0 . 0 7 1

Representante general España y Colonias de 

A k t i e b o l a g e t  G a s â c c u m u l a t o r
ESTOCOLMO A. G. A. SUECIA

Proyectos completos de alumbrado eléctrico y por acetileno 
para campos de aterrizaje, rutas aéreas y aeropuertos 

Faros de recalada y situación. Faros de ruta. Faros de límite. 
Indicadores de viento. Proyectores de aterrizaje. Grupos

el

Proveedor de Aviado

ctrógenos.

Wilitar y Ministerio del Ejercito

ill

li­

si

C M A M P I O H

LA BUJIA Q U E HACE TRIUNFAR
s u  P E R F E C T O  FUN CIO N A M IEN TO Y  LA SEG U RID A D  

D E  s u  REN D IM IEN TO  H A CEN  Q U E  B L  AVIADOR LA P R E F IE R A  

S O B R E  TO D A S LA S M ARCAS

C O N C E R IO N A R IO  P A R A  E SP A Ñ A :

F r a n c i s c o  F lo r e s
ESPINARDO (M urcia)

C ham p iod  S p a rk  P in g , C.°

T o le d o , O h io . U . S .  A.

mil

Ayuntamiento de Madrid



I  C A M A R A S  " ^ I C T O M I A  R E F O R Z A D A S  í

i P A R A  A U T O M O V I L E S  Y  A E R O P L A N O S  I
F A B R I C A C K O H  N A C 3 0 N A I .  ^

T u b o s  p ara  c ircu lac ió n  de ag u a  y g a so l in a .  P ie z a s  m o ld ead as .  P la n c h a s  t  
E b o n ifa .  V u lcan izaciones, etc., etc. ^

R ep arac ión  de c u b ie r ta s .— R e p a ra c ió n  de c á m a ra s .  5

5 6 9 8 6  ■ M a í L L S u T i ’ d e c i ^ h o  G O Y A , 8 5  |
Venta de neum áticos : - :  - Bandajes ; -  ; A ccesorios : • ; Lubrificantes t í

M . Q UIM TAS I
Cruz,núm. 43.—Madrid.—Teléf. 14515 I

Proveedor de la Acronáuttca Militar Q

M ateria l fo tográfico  en g en era l .- -A p a ra to s  au to -  k
m á tico s  y sem iau to m ático s  de p laca  y película  |
para  A v iación .  —  A m e tra l la d o ra s  fo to g rá f icas ,  P

te lém etros ,  etc-, de la O . P, L. i

;
♦« S .  A .  M .  F E W W Ï C K

B R U C H , 9 G, Y  A R A G O N , 3 1 4 .-B arcelona.

Maquinaria y herramientas de todas clases Ca­
rretillas autoelectricas Baterías de acumuladores 

Edison Taladros eléctricos

V I U D A  DE  A.  H E R I Z
. ■ Material Eléctrico, Maquinaria, Instalaciones de Redes, Centrales, Riegos etc Lámoara 
*  WOMFRAM. Bombas BLOCH. i-anipara

Especialidades STOTZ. WALLEY-LELAND. Alumbrado HOLOPHANE 
Teléfonos STANDARD

0 >  O

MADRID: FernanHor, 4; Marqués de Cubas, 14.-Teléfono 12064 
SEVILLA: Pastor y Lauderò, 39:-Teléfono 21122

11 T t f I 11 ■ t   .
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E L  M EJO R  L U B R IFIC A N T E  D E L  M U N D O  M

??

■ffalsefielâ Castrol
D istribuidor p ara  la  A v iac ión  Civil:

M A B T I H  R O D R I G U E Z
F ra n c isco  S ilv c la , 20  M ADRID

M O T O R  O E X.
Representante exclusivo para la región centro: P A U a f i  B®AS3EES3 A 0 T O M O V J I .  

F ern a n d o  VI, 1 2 .-M A D R ID . — T elèfo n o  34683

feiB<Ti»S!5»®aBS3ae6««K3s^

■A

E L E C T R IC ID A D  EN  G E N ER A L

C A S A  G A L L A R D O
o o

A N T I G U A  C A S Ä  O K U E T A

; O O
(

N tìi^cz d e  A re e ,  7  y  9  M A D R ID  
T elèfo n o  11780

Café Nacional
Toledo, 19

NADRI D
I
?A
é

$ V i c e i & t e  d@I P o s ' t O l o
Hierro«,—A ceros,—Maquinari ci. 

Clavazón.—Ferretería

A to ch a , 4 , cuad rup licad o T el. 73731

^  ^ 1  ^  S  Das MBTAI. 
j;' Aguilas, S.

Visiten !a Exposición que tiene en su fábrica 
calle  de Zurbano, núm. 65 (detrás de la  E s­

cuela de Sordom udos), Hipódromo.

E sp ecia lid ad  en [servicio  de banq u etes 

p a ra  B O D A S 

G ran d es sa lo n e s  p a ra  fies ta s ; p iano , 

orqu esta

T C i é l o n o  1 0 7 9 4

>íeír.íe<>3ef5í^>sie>:>3K <j«» .<«•;>»>:> sk < .x « ':> í« < j» x ,í^ ;< « ';x '» ;> sk < x « -..-» >  •!»€«< -x ose-

i g
si

i
i

*
i
V

’i*?
$

Ì
I

i

A u tom óviles  de tu r ism o .—  O m n ibu s d e  14 a 40  a s ien to s .  —  C a m io n es  
de 1 ,000 a 5 .000 k ilo g ra m o s  de carg a  útil. —  M ateria l p ara  l i m p i e z a ,

r ieg o  e incendios

E x p o s ic ió t i :  P a s e o  de R e c o l e t o s ,  nú m . 16 
O f i c i n a s  y  ta l l e r e s :  C a l le  de R ii ím iin d o  F e r n á n d e z  V il la v e rd e  ( H ip ó d r o m o )

M a d rid  T e lé f o n o  3 2 8 0 2 J
Ayuntamiento de Madrid
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S. Sánchez Quiñones
Proveedor de la Aeronáutica M ilitar

Alberto Aguilera, 14 - Madrid

Gran Carrera TONRIGT TROPHY

I  C A T E G O R I A  J U N I O R

j  E n  esta imporíantc prueba, la famosa marca A. J. S., 

j  ganador de cinco carreras T. T., se ha clasificado el 

[ 2 °  con el corredor W. L  Handley, sobre una 350 c  c.,

j  3,49 HP., a una velocidad media de 116 kilómetros 

I por hora, en 3 h,, 48 m., 5 s.

Segunda vuelta más rápida por el mismo corredor

ss
I Velocidad media obtenida, 117 kilómetros por hora.

Imp, d i C. Benticio.—¡Saniibim a Trinidad, 7 .~ T «léfo n o  31159.Ayuntamiento de Madrid




