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S«fioril»i Adela Rodriguez y Clementin» Sdnchez, Vocales de la Directiva del Aero Popular de Madrid, figuras «legantes |
y esbeltas, cuya acertada actuacién en las Juntas prueba su talento y entusiasmo por la aviacién. m
(Poto Aviacién Mililar.)



ARMAS, EFECTOS DE CAZA, ESGRIMA Y SPORT Frame|sco M ora R ey
C as a R ar d 0 Toldos y cortinas.-Cordeleria -Lonas.

Saquerio, Yutes y Tramillas.
6, Espoz y Mina, 6 Madrid . . X
2y 4, Imperial, 2 y 4.-Madrid.-Tcléf. 15t72

*AAAAAANAAAAAAAAAAAAAANNAANAA  AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA,
JULIO LENOmM-GRAND Biblioteca Circulante GALAN

Alfonso XII, nim. 13 MADRID Lecturas a domicilio, 16.500 titulos en varios
idiomas, Madrid y prov ncias. Suscripciones a

periddicos y revistas nacionalesy extranjeras.
) ) ) Libreria Galan,  Fernando VI, 21.-Tel. 34334
Accesorios y piezas de recambio MADRID

Motocicletas Monet <§ Qoyon
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Stivesire Cegarra c Hilo SOCIEDAD ANONIMA

Grandes fabricas de alpargatas

0 y borceguies

Proveedores del Ejército Aceros finos Echevarria, marca HEVA
VALL DE UXO (Castellon) Fundidos al carbono, de construccion, de ce-

AAAAAAAAANANAAAANAAANAAAAAAAA, mentacio_n, para herramien'gas, al tungs,teno,
al vanadio, ai titano, al molibdeno, al niquel,

.. -z | , -niquel, inoxidables, réapid
Hijos de Mendizabal T ktracrapidos. Do

APARTADO DE CORREOS NUMERO 46

Almacenes al por mayor de hierros
DIRECCION telegrafica: «ECHEVARRIA"

y ferreteria
Almendro, 8.— Madrid.—Teléfono 72429. Bilbao
Apartado de Correos 393.

CASA CARRUJO Venta de utm casa

Construccién y reparacién carrocerias Se vende una casa en el Puente de Vallecas,

automovil. — Especialidad en pinturas calle de Mendizil, 57, con dos viviendas inde-

americanas pendientes, corral y agua del Lozoya. Renta

80 pesetas mensuales. Se daria en 12.500 pese-
tas. Razén en el 54 de la misma calle.
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Villanueva, 32.-MADRID.-Tcléf. MOI6

ARTICULOS DE LIMPIEZA Yeles
EtlIOS de M. 6 rases Fabricacion espafiola de muebles de acero

Proveedores de la Aeronauiica Militar para oficinas, en todos los sistemas
Infant ; cl | Direcciéon y Talleres: Marina Espafiola, 31
ntantas, esquina a ave Carabanchel Olto (Madrid)

QUEMADORES DE ACEITES PESADOS para calefacciones, hornos de
pan y de todas clases. Calderas industriales y de barcos

Numerosas e importantes referencias

Material todo de patentes y fabricacion espafiola
APLICACIONES DE COMBUSTIBLES LIQUIDOS M. C. R.
ANTONIO MEDINA ESPERON

Marqués de Cubas, 16 y 18 -- MADRID — Teléfonos 12162 y 54650



El elemento 'insubsiituible para evitar y
combatirla sulfataciéon de los acumuladores

SU RFICACIA ESTA DEMOSTRADA EN MILLA-
RES DE ELEMENTOS TRATADOS CON EXITO
P-N TODA ESPARNA

Algunas de sus cualidades:

Defiende de la aulfalacion los acumuladores nuevos.

RehabiHla en pocas horas los elementos que por un prin-
cipio de sulfatacién pierden la carga o no dan su reudi-
mien'o normal.

Devuelve su aclividad los acumuladores fuertemente

"Su faiados. aunque 'e hayan desechado por su inutilidad

ab-oltar SEMREE QUL @ CAUSA - HAYA SIDO

SOLAMENTE LA SULFATACION, que es, por otra

pane, la que mas frecurriemenie ocasiona la muerte de
las balerias

Solicite folleto
EXCLUSIVA PARA ESPANA Y PORTUGAL:
SALVADOR MAS-Sagasta, 5-Teléf. 35900
MA D RID

I | | I --[
Gran surtido de Material fotografico de las
Marcas nés acreditadas y renombradas

Proveedor de le Aviacion Militar Espafiola

Pasaje Matheu, 3
Teléfono 15141. - MADRID

Carlos Hinderer y

-MADRID.-Teléfono 17764

Piamonte, 10.

ACEROS
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Compaifiia Espafiola de

Aviacion

Direccién:
Ol6zaga, 5 y 7.
Apartado 797.
Direccién Telegréfica:
ESPAVIA. Teléfono 52201.

Madrid.

Aerdodromo y talleres en Albacete.
Unica Escuela Oticial Espafiola de
Piloto,s y Aviadores. Ensefianza de
Pilotos militares, navales y civiles.
Concesionaria de la Aviacion militar
y Aviacién naval. Trabajos dé
aerofotogrametria, aplicaciones agri-
colas, maritimas y postales.

PUBLICIDAD AEREA

DROGUERIA Y PERFUMERIA

atres

Glorieta de Bilbao, 5
Madrid.—Teléfono 30280

Casa especial en colores y barnices para
carruajes. Proveedores efectivos del Centro
Electrotécnico y Aviacién Espafola
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Compaiia, §. I.

KRUPP

MAQUINAS, HERRAMIENTAS Y HERRAMIENTAS DE PRECISION
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Neumaticos Nacional Pirclli

ESPECIALES PARA AVIACION

Ruedas Aero

UNICOS DE PRODUCCION ESPANOLA

Cables para magneto Tuberia de goma para gasolina, aceite,
agua, etcetera.

Fabricas en ffanresa y Vlillanneva y Oeilra

Comercial Plrciil, S. A. Alcala, 73. MADRID

BOLETIN DE SUMCHISMCION

vecino de
provincia de........
domiciliado en la calle de ... s nam. se
suscribe por a/a revisia MOTOAVION, a partir del nam. para lo cual en-
Via ptas. por Giro Postal (2).
mde de 192

Bl SUSCUIprokK,

(1) rachese logneao s« desee. ,
ti) A los siiscr'ptores de Madrid se ks [Jaaara <l recibo a dumiciltoy rn lodo caso el pago sera siempre adeUnlado.

Enviese al APARTADO 8.0HP-MADRIO. franqoeado con 2céntimos los de provincias y 5céntimos por correo interior.



Ernesto Giménez Moreno i
Huertas, 16 y 18 : MADRID : Teléfono 10320 |

PAPELES Y OBJETOS DE ESCRITORIO Y DIBUJO.- -IMPRENTA,
ENCUADERNACION.-FABRICA DE SOBRES EN GRAN ESCALA

Precios de por mayor al detalle
Talleres: Canarias, 41 Teléfono 72030
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Proveedor de la Aeronautica Militar

G e ta f e

n
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Agesucix Oticlx£E

LINCOLN FORDSON
L -

Completo Stock en piezas de recambio,

.moderno y antiguo Cuando el menor Irastonin representa la
MUERTE, la bujia escogida para evitarlo
es la K. L. G.

Es !a raz6n suprema por qué esta marca es
la preferida porlos ases de la Aviacion

Ventas al contado y largos plazos Distribuidor para la Aviacion:

RNT6BOAS INMEDIATAS Martin ROd riguen
Francisco Silvela, 20.-MADRID
REPRESENTACION EXCLUSIVA:
Jiménez de Quesada, 2.-Tcléf. 18101 =
(Edificio del Teatro Fontalba) J Olabu u r’ S'
MADRID i Re'\l/ln:\bBRSIgC%? Gr;TL\éﬁb%
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La Compania de Maderas

Grandes almacenes de maderas y talleres mecanicos

Argumosa, 14 :-
DEPOSITOS:

MADRID :-

MENDEZ

Teléfono 72840

ALVARO (FINAL)

Bilbao.—Santander.—Gijon.—San Juan —AVilé.s.--Pasajes.
Alicante.—Huelva.—Murcia.

Completo surtido en pino del pais y extranjero para carpinteria y construccion.—Maderas finas
de todas clases para eban sleria.— Especialidad en entarimados colocados.—Molduras.
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C u p 6 n
QUE HA DE ACOMPARNARSE A TODAS LAS

COMUNICACIONES QUE SE NOS ENVIEN

A NUESTRA SECCION DE PREGUNTAS

Y Respuestas.

Casa Caneta

FABRICA DE PLUMEROS

Venta al por mayor de articulos de limpieza.
(Especialidad en trajes-monos para meca-
nicos.).

Alberto Aguilera, 64 Teléfono 34023

PERIQUET HERMANOS

Articulos para carrocerias. — Ferreteria
en general

Piamonte, 23 Teléfono 34179

Imprenta SAN MARTIN

San Pedro, 16.-Teléfono 70238

Trabajos de estadistica, propaganda, revistas,
comerciales, etc.

Proveedor de la Aeronautica Espafiola

Establecimiento tipogréafico

DE

C. BEIRMEIJO

sima. Trinidad, 7.-Tcléf. 31199

Accesorios para automdviles, aceites y grasas,
maquinaria y herramientas, algodones-trapos,
cadenas antiderrapantes

Piezas FORD

Aparatos ANTY SGIMMY

OMNIUM

Imacen es y Oficinas: San Roque, num. 4
Teléfono 15383.-Madrid
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~Carburadores IR Z para aviacion s

Invento espafol al que el famoso aviador ALAN COBHAM confio
su seguridad y economia de consumo al realizar los grandes vuelos
de 1926

o

Londres-El Cabo-Londrcs y Londres-Australia-Londres

RECORRIENDO 78.000 Knis,

Madrid: Montalban, 5
Fabrica: Valladolid.—Apartado 78
Barcelona: AV. Alfonso XIII, 420

4853234889232353232353010053010153020100000201010000010001020202020001020102000002

ILA HISPANO-SUIZA |

Coches de turismo de 14 C. V., 20 C. V. y 46 C. V. 8§
Camiones desde 1.500 a 5.000 kilos de carga util. 8§
Omnibus para el transporte de viajeros.-Tanques =
para riego y contra incendios; basculantes y demas 3

usos industriales.-Motores de aviacién y marinos S

Exposicion y Oficinas: Avda. Conde PchAalver, 18. MADRID m



La Electricidad, S. A.

SABADELL
Fabrica Nacional de Maquinaria Eléctrica

RUSTON & HORNSBY

Lincoln
Motores de aceites pesados

Representante: R. CORBELLA

Marques de Cubas, 5 MADRID

Grandes almacenes de maquinaria y material eléctrico
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Sastreria de Moisés Saaclia» S. A.

14, Montera, 14 Teléfono 11877 MADRID

Unica Casa que tiene los g-ibanes de cuero de vaca de una sola pieza, sin costura en el tronzado,
con doble forro de quita y pon, s-gun las temporadas. Monos azules de diferentes medidas, re-
glamentarios y con forros de jana gruesa o de piel de mouton, desmontable. Monos impermea-
bles al agua, a R grasa y al aire, anatémicos.— Monos de tela aiitiddda, para manipular el motor.
Casquetes de cuero, forrados de lana y piel.— Gcrfas Mcyrowitz.—Goggleffes mim. 5y 6.

Autorizados para poder hacerse los pagos por la Caja de Aviacion Militar.

M. DE EGPKEM

INGEHIEDO
Apartado 122 .-BILBAO

Turbinas hidraulicas BELL (Kriens Luceme Soiza)
Maquinas eléctricas, transformadores, motores UARBE-LAHMEYKR. Armaduras y contadores
KANDEM. Aparatos de alia y baja tension VOIGT & HAETENER. Aparatos de medicion HART-
MANN & BRAUNN. Ccndiictores eléctricos. Cables armados. Materiales aislante.s especiales.
Féabrica de lamparas TITAN. Grandes Talleres Electromecanicos. Ascensores eléctricos.

SUCURSALES: MADRID: Rdna, 5j 7.-LA CORUNA: Hnerlas, 31 y 33 -VALENCIA; Gran Via, 21.
SEVILLA; Perndnd«z y Gonzilez, 25.
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Se publica los dias 10 y 25 de cadb pies |, <ir

De utilidad a

A A

los mecéanicos, conductores y propietarios dé'automoéviles™ y'J

aspirantes a pilotos y mecanicos de Aviacién: -

ANO 11 MADRID,

FUNDADOR:

D. Félix GOmez'Guillamon

Ingeniero, Militar y GeOarafgiex Profesor de la
Fiscuela AntoinoTilisfa del Centro Electrotéc-
nico, Piloto y Observador Aeroslero.

25 DE JULIO DE 1929

NUM. 31

DIRECTOR:

D. Luis Maestre Pérez

Ingeniero, Ex profesor de la Esencia de Mecanicos
de AvlaciOn, Piloto y Observado
de Aeroplano.

Autorizada su publicacién por Real Orden del Ministerio del Ejército.

REDACCION Y ADMINISTRACION:
los Angeles, 13, bajo.

13998.

Costanilla de
parlado S-089. — Telélono

PRECIO DE SUSCRIPCION;

MADRID: Afio 6.50 Semestre 3,50
Provinciasi . 7.00 4.00
Extranjero: 10,00 6.00

COMENTARIOS

LOS ULTIMOS RAIDS

A las innumerables tentativas de atravesar el
Atlantico tenemos que afadir un buen racimo.

Yancey y Williams, que por un accidente no
pudieron partir cuando Asollant, Lefévre y Lot-
ti, prepararon rapidamente un monoplano Be-
llanca-Wright, al que bautizaron con el nombre
“Path Finder”.

El “Path Finder” sali6 de Oid Orchar (Nue-
va York) con propdsito de ganar las costas de
Italia. Aunque no lo han conseguido, el viaje ha
sido afortunado, pues la averia de gasolina que
les obligd a tomar tierra se present6 cuando vo-
laban sobre las costas de Santander. El “Path
Finder”, debidamente atendido por las autorida-
des espafiolas, reanudé su vuelo a Roma.

Los pilotos Yancey y Williams han sido muy
agasajados en Italia y Francia, por su meritorio
vuelo, todo él sobre el Atlantico,

posteriormente tenemos que anotar una serie

de intentos sin fortuna, que no deiien causarnos
asombro, pues actualmente aun son muchos los
factores confiados a la suerte, en estos largos
viajes en que se pidén”™ al material mas de lo que
normalmente puede dar, y a los elementos at-
mosféricos una estabilidad que es imposible ga-
rantizar.
Es una temeridad indisculpable emprender
vuelos trasatlanticos con

Como ensayo para el establecimiento de lineas

aparatos terrestres.

aéreas entre Europa y América no tienen utili-
dad, puesto que éstas, el servicio lo prestaran
hidroaviones y nunca aviones terrestres. EIl hi-
droavion, por su mayor peso muerto debido a
bs flotadores o canoa, no permite realizar tan
grandes distancias, y como la celebridad del ma-
terial y pilotos parece residir en el namero ab-
soluto de kilémetros recorridos y en el riesgo

que corren sus tripulantes, se emprenden con



demasiada frecuencia asta clase de “raids”
daran buena cosecha de victimas sacrificadas

que

indatilmente.
;Se quieren tantear las lineas aéreas trasat-

MOTOAVION

Pues téngase en cuenta esta circunstancia si
fuere posible, pues las grandes distancias, cuan-
do se realizan favorecidos por el viento, seran
motivo para que se le haga una estatua a Eolo.

Los tripulantes del Path Finder a su llegada al aer6dromo de Albeficia (Sautander).—Polo Diaz Casariego.

lanticas? Haganse toda clase de pruebas y via-
jes con hidroaviones, que para eso sirven.

;Se trata de exprimir el radio de acciéon de
los aviones terrestres? Tierra bastante hay para
estos vuelos.

¢;Que los vientos dominantes no favorecen es-

tos viajés?

Casa |

RODRIGO

que empujoé el- aparato, pero a nadie mas.

Si se trata de competencias de temeridad, no
cabe duda que el premio es del que se- mate, y
esto ya estd demasiado repetido para presentar-
lo cdmo novedad.

LUIS MAESTRE

Fabrica de barnices para
correajes militares

Proveedor de Aviacion Militar
Drogas, Barnices, Esmaltes, Brocheria y Productos Quimicos

Calle de Toledo, 90

MADRID

Teléfono 72040
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LA SUSPENSION

La evolucién constante que ha experimentado
la industria automdvil en estos ultimos afios, es-
pecialmente después de la gran guerra, ha sido
la causa de que los constructores, técnicos y es-
pecialistas de esta materia se hayan consagrado
al estudio y perfeccionamiento de los distintos
elementos de esta clase de vehiculos, ya que los
progresos alcanzados en determinadas caracteris-
ticas de los mismos han exigido o exigen un me-
joramiento en los diferentes 6rganos del coche
para obtener un conjunto pleno de inmejorables
cualidades.

El aumento de velocidad obtenido en los co-

ches actuales ha reclamado la atenciéon sobre
punto tan esencial como es la suspension, que
por su complejidad, debida a las muchas cau-
sas que intervienen en su estudio, ha llegado a
constituir un verdadero problema, al que conti-
nuamente se le encuentran soluciones que, sin
llegar a resolverle definitivamente, nos acercan
constantemente al ideal de una perfecta suspen-
sién.

Recientemente, M. de Rain, reconocida auto-
ridad en la materia, ha dado una conferencia en
i'aris en la Sociedad de Ingenieros del Automé-
vil sobre tan importante cuestién, y después de
hacer un breve resumen de la legién de suspen-
siones que, con la idea de solucionar el proble-
luz en los ultimos afios, llama la

los defectos de nuestros coches

ma, vieron la
atencién sobre
actuales, que hacen particularmente ardua la so-
luciéon del problema de la suspensién.

Comienza por definir el “confort”, y
como interpretan de distinta manera esta cua-
lidad los que generalmente ocupan los asientos
«lelanteros del coche, y los que, por costumbre
0 necesidad ocupan los posteriores.

Para los primeros, que no estan influenciados
por los movimientos de galope y que con una
regular suspensiéon estan exentos de las demas
causas, el criterio de una buena suspension con-
siste en poder franquear los malos pa.sos al ma-
ximum de velocidad. La palabra “confort” es,
I'racticamente, para ellos, sin6nima de buena es-
labilidad sobre

sefiala

la carretera.

En cambio, los que ocupan los asientos p>os-
teriores, exigen que el coche sea dulce y agrada-
ble, tanto sobre buena que por mala carretera,
y esto, que seria facil de conseguir soltando casi
completamente los amortiguadores, iria en detri-
mento de la estabilidad del coche en la carrete-
ra, a grandes velocidades, y por consiguiente, de
la seguridad del mismo.

M. de Ram entiende que el “confort” esta ca-
racterizado. por la habitabilidad de las plazas
posteriores, tanto si ei coche rueda despacio so-
bre mala carretera que si marcha deprisa sobre
un suelo ligeramente ondulado que dé lugar a
movimientos de galope, unido, a una buena esta-
bilidad y ausencia absoluta de reacciones sobre
el volante.

Lo complicado es conciliar estas cuatro con-
diciones, y para lograr este cuadruple resultado,
orientéd sus investigaciones hacia las suspensio-
nes especiales, estableciendo en 1920 su primer
sistema de suspension, en el cual, la flexibilidatl
instantanea variaba en razén inversa de la velo-
cidad.

Practicamente vié que los coches de carreras,
para tener gran estabilidad a grandes velocida-
des, van provistos tle resortes muy duros, y sa-
bia, por experiencia, lo poco confortables que
eran estos coches a pequefias velocidades. En
cambio, los resortes demasiado flexibles hacen
coches agradables a pequefias velocidades, pero
peligrosos cuando ésta aumenta.

La variacion automatica de la flexibilidad de-
bia, pues, légicamente, proporcionar un “con-
fort” igual a todas las velocidades.

En los aparatos que hoy dia fabrican, la fle-
xibilidad de los resortes queda invaraible, y es la
accion de frenado de los ejes la que varia se-
gln una ley similar a la expuesta.

Injluencia de la suspensién anterior.— Los mo-
vimientos de galope, que tan perjudicial influen-
cia ejercen en el “confort””, y que consisten en
oscilaciones del coche alrededor de un eje hori-
zontal, perpendicular a su plano de simetria, son
engendrados por la suspension anterior.

Diversas experiencias hechas en coches pro-



vistos en su parte posterior de suspensién espe-
cial, dejando la suspensiéon ordinaria en la parte
anterior, dieron movimientos agradables sobre
buena carretera, que eran cortados frecuente-
mente por golpes secos o sacudidas en las pla-
zas posteriores. Estos golpes desaparecieron in-
mediatamente cuando se equip6 delante con sus-
pension especial provista de resortes muy flexi-
bles que aumentaban considerablemente el pe-
riodo de oscilacion de la parte anterior del co-
che, logrando de esta manera colocar el eje de
oscilacion mas préximo al eje trasero del ve-
hiculo.

Es, pues, la relacion entre las flexiones estéa-
ticas anterior y posterior la que determina la
posicion del eje de oscilacién natural del coche,
gque, como vemos, tiene enorme influencia en el

“confort”.

Influencia de los neumaticos.— No solamente

la suspensién anterior provocaba las sacudidas
<lel coche, pues en dichas experiencias después
tle la transformacion, aun subsistian reacciones
desagradables que pudo comprobarse provenian

de los neumaticos.

El neumético constituye, en efecto, un resorte
de los mas flexibles, débilmente amortiguado y
que tiene una expansiéon muy brusca.

Indudablemente, si el coche tiene una suspen-
si6n algo dura a causa del frotamiento interno
de los resortes, es decir, de poca sensibilidad,
muy bien puede ceder sobre sus neumaticos sin
que la suspensién intervenga para nada.

Estas reacciones se hacen sentir con mas fuer-
“Bailon”, de
gran seccién y débil presién; pero M. de Ram
confia que en un porvenir no muy lejano se lle-

za con el empleo de neumaéticos

gue a un tipo de neumético menos grueso y mas
inflado.

Influencia del “chassis”. — rigidez del
“chassis” deja, en efecto, mucho que desear, so-
bre todo cuando se considera su resistencia a la

torsion.

“Actualmente--dice M. de Ram— no es raro
encontrar “chassis” en los que su flexibilidad es
superior a la de los resortes de suspensiéon an-
terior, y ha comprobado casos en los que, para
un flexamiento de 20 milimetros de un resorte

MOTOAVION

anterior, existia una deformacién del “chassis”
superior a 60 milimetros.
Esta falta de rigidez es, ademéds, perjudicial

para las carrocerias que, sufren enormemente a
cada deformacion del cuadro, y que de ser éste
mas robusto, podrian construirse mas ligeras y
econémicas por consiguiente.

flexibilidad del
que M. de Ram atribuye el “shimmy”, y afirma
categ6ricamente

Es también a la “chassis”,

que reforzando el cuadro po-
dria suprimirse este movimiento.

En resumen, dice, nos hallamos en presencia
de un sistema de tres resortes de tres grados Ue
libertad, constituido por el neumatico, el resorte
de suspensién y el “chassis”.

De estos tres resortes, sélo el resorte de sus-
pension puede ser controlado por amortiguado-
res o aparatos de suspensiéon, y la dificultad del
problema estriba en que dos de los resortes, de
los tres que existen, escapan por lo pronto a todo
control.

Principios de una buena suspensién.— Desde
luego hay que prescindir de la mayor o menor
rigidez del cuadro puesto que no tenemos ningu-
na accién sobre él.

Para evitar las reacciones de los neuméticos,
ya que actualmente no pxidemos amortiguarlas,
se debera impedir el aplastamiento excesivo de
los mismos.

Cuando bajo el efecto de un obstaculo, el neu-
matico se flexa, se debe en gran parte al aumen-
to de carga del resorte, el cual, debido a su iner-
cia, tarda en flexarse y transmite integra la car-
ga al neumatico. Puede evitarse esto aumentando
la sensibilidad del resorte, disminuyendo los fro-
tamientos internos. Para ello debe darse la mis-
ma curvatura a las laminas a fin de disminuir la
presion de metal sobre metal, engrasarlas pier-
fectamente, colocar entre ellas laminas de laton
perforado o también hojas de caucho muy del-
gados piara evitar los frotamientos.

El movimiento de galopje habra de suprimirse
estabilizando la parte anterior de manera que se
impidan a toda costa estos movimientos antes
de producirse. Se conseguird por medio de un
amortiguador que reuna cualidades especiales.

Hemos visto la necesidad de una gran sensi-
bilidad en la suspensién. El amortiguador debe-
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ra funcionar bajo un esfuerzo tan pequefio como
sea posible, y en los dos sentidos, sin que per
ello se perjudique dicha sensibilidad. Su acci6n
debera ser muy precisa, y reglada meticulosa-
mente para ser siempre proporcional al esfuerzo
de frenado necesario a la parada progresiva, te-
niendo tendencia inmediatamente después de
toda oscilacién a paralizarse a fin de ejercer, so-
bre el “chassis” y sobre el neumatico, un esfuer-
zo tan pequefio como sea posible para evitar las
reacciones elasticas de estos dos resortes que es-
capan a nuestro control.

M. de Ram ha llegado a este resultado cons-
truyendo un aparato, cuya descripcién hacerao;.
a continuacion suceptible de un reglaje preciso
e invariable y de una accién practicamente nula
en su posicion de equilibrio, aumentando esta
accion prooprcionalmente a la amplitud de los
movimientos y variando con la velocidad.

La suspensién de Ram — El aparato afecta la
forma general de un compaés, en el cual los bra-
zos estan ligados, uno al “chassis” y el otro al
eje. La rama inferior estd formada por la palan-
ca de mando. Esta palanca A es solidaria de un
tambor B y todo desplazamiento de la extremi-
dad de la palanca A provoca un desplazamien-
to angular del taml”™or R en el cuerpo C del apa-
rato. En el tambor B estd situado el alojamien-
to d" una rétula D, cuyo centro E esta descen-
trado con relacién al eje F del tambor. La rota-
ciéon del tambor B determinara, pues, un des-
plazamiento del pequefio pistén G en el cilindro
'f, cuya extremidad superior igualmente esféri-
ca, estd articulada en la cubeta K. EI aparato
esta lleno de aceite.

A cada desplazamiento del piston G en el ci-
lindro U, el liquido serd aspirado por las valvu-
las de aspiracién /,, y, en seguida, impulsado
a través del termoestato Af. Este Gltimo se com-
pone de una pieza central M, sobre la cual se
apoya la pastilla N, mantenida por la campana
P. Las piezas M y N son de acero, mientras que
la P es de metal invar: la seccién de paso reser-
vada al liquido entre las piezas A/ y N variara
con la temperatura debido a la dilatacion des-
igual de los dos metales, y las variaciones de
fluidez del liquido se hallardn compensadas en

cierta medida,

1

En funcionamiento normal, la pastilla N se
encueiitra mantenida alrededor de 3 centésimas
de milimetros de la pieza Ai. Esto explica que, a
pesar de sus pequefias dimensiones, este termo-
estato es eficaz.

El ojo () esta fijado generalmente al “chas-
sis”, mientras que la extremidad R de la palan-
ca A se halla ligada al eje.

El aparato estd representado en su posicién
neutra, hallandose el piston G en la extremidad
de su carrera. En esta posicién, la accion del
ap :raio es nula.

Su funcionamiento es el siguiente:

La extremidad de la palanca A sigue al eje

en todos sus desplazamientos; éstos provocan.

como acabamos de decir, un movimiento de ro-
tacion del tambor B en el cuerpo C, y, por con-
secuencia un desplazamiento del pistén G en el
cilindro //. Si partimos de la posiciéon neutra, el
liguido serd aspirado en el cilindro //. cualquie-
ra que sea el sentido de rotacién del tambor B
y sin que el aparato oponga la menor resisten-
cia a esta rotacion. A la vuelta, al contrario, el
pistén 6’, encontrando la resistencia del liquido
obligado a atravesar el termoestato A/, se esta-
blecerd una presion en el cilindro H, el tambor
B se encontrara situado en su alojamiento cilin-
drico exactamente como un segmento de freno
en su tambor, y la acciéon de este freno depende-
rd unicamente de la presion del liquido en el ci-
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iindro //. Entonces, aquélla es fundén de la ve-
locidad del desplazamiento del pistén, y, por
consecuencia, también dd eje. El freno mecani-
co de accion variable con la velocidad se halla
asi realizado.

En la practica, los aparatos van montados so-
bre los coches encontrandose en su posicién

neutra. Su accién es entonces practicamente

MOTOAVION

nula y deja al coche toda su dulzura para las
pequefias oscilaciones. El resorte puede separar-
se libremente de su posicion de. equilibrio, pero
la vuelta a esta posicion se halla contrariada
tanto en un sentido como en otro, la accién del
frenado queda siempre proporcional a la ampli-
tud de! movimiento.

F. M edrano.

NOTA GRAFICA

La sefiora de Garcia de los Reyes (A), esposa del sefior Ministro de Marina, con la linda sefiorita
TiliHolt (B)y el Vicepresidente del Aero Popular Coronel Kindrlan (C), después de! bautismo de!
aire de las dos primeras.— Foto Aviacién Militar.

Proveedor de Aviacion Militar y del Ejercito, de lonas de algodén,
caflamo, embréalas, en blanco y en colores, en distintos anchos para
todos los usos y aplicaciones. Cordeleria de cafiamo en general. Es-
puertas de esparto. Astiles de fresno para toda clase de herramientas

Articulos de guarnicionero. Escobas de brezo y palma

Calle de Toledo» 92 y 117>MADIIID-Teléfono 53336



F;sia de no angulo del campa de vuelos de Cuatro Vientos.

(Foto. Aviacion Militar).
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c-. Preguntas y

;Coémo es el ciglefal y asientos de biela en
un motor rotativo”™

(Coémo fmciona un motor de explosién de dos
tiempos?

X .— Sanlarder.

Su primera pregunta creo queda suficiente
mente explicada en las dos figuras que se aconi
pafian.

Las bielas se unen al ciglefial por medio d“

unos talones o ensanchamientos (fig. i), que

descansan en la mufiequilla por intermedio de
dos rodamientos de bolas (fig. 2).

El codo del ciguefal tiene dos platillos, \%
B, provistos, cada uno, de tres ranuras de bron-
ce, en los cuades pueden resbalar los talones fe
las bielas; este dispositivo permite a las bielas
oscilar unas con relacién a otras.

El motor de explosion de dos tiempos funciona
de la siguiente manera: al verificarse la expan-
sion de los gases el émbolo desciende y descu-
bre la lumbrera de escape (Fig. A), por donde
los gases quemados salen a la atmaésfera; al con-
tinuar su descenso, descubre la lumbrera de ad-
misién por la cual entran los gases frescos pre-
viamente comprimidos ( Fig. B), los cuales,
guiados por el flector m, ascienden a la parte su-
perior del cilindro y son comprimidos por el ém-

bolo en su carrera ascendente. La chispa de la

motoavion

respuestas

bujia infiama estos gases y vuelve a repetirse el
proceso anterior. Como se ve, hay un tiempo

motor a cada vuelta del cigiiefial. En la préactica,

debido a que el émbolo cierra antes la lumbre-
ra de admisién que la de escape, parte de los
gases frescos que entran en el cilindro, salen a la
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atmoésfera sin quemar, en pura pérdida, por la
lumbrera de escape.

Vea en el numero 13 de MOTOAVION
cripcion del motor CEYC, en el cual, se han co-
rregido este y otros inconvenientes que hacian

la des-

imposible la aplicacién del motor de dos tiem-
pos al automovilismo.

Martin Martinez

Maderas y Fabrica de aserrar
Ronda de Atocha, 25 Telefono 72114

COLABORACION ESPONTANEA

AVIACION

La palabra Aviacién, a mi juicio, representa
el progreso de una nacién moderna, es el pro-

greso de la inteligencia humana, ia fuerza, la
libertad de todos los pueblos.
-La idea de volar siempre libre de las tra-

bas hizo soflar a los hombres para que ese suefio
pasase luego a la realidad? ¢(Quién no penso6
en volar? El hombre, hoy, se remonta con hs
alas de su aeroplano para cruzar valles, mon-
taflas y hasta realiza los viajes mas arriesga-

dos, cruzando en todas direcciones el espacio.
La Aviacion puede dividirse en dos partes:
Militar y Comercial.
La Militar es
de tierra, es la mejor arma con que puede con-

tar cualquier nacion.

la fuerza mas superior a j,;

Esta es el ojo avizor que escudrifia desde la
altura el enemigo para derrotarlo y vencerlo.
es el continuo vigilante que no se arredra ante
las multiples dificultades con que tiene que tro-
pezar para cumplir su cometido, es, en fin, la
supremacia de la fuerza.

La Civil, en su aspecto comercial y eco c-
mico. ofrecerd al mundo facilidades, que hoy
podria decir que son desconocidas. El comercio
anuncio,

progresa en relacion directa de su

pero... ;qué anuncio mas practico y atrayente
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puede hacerse por medio de los aviones? ;Qué
correspondencia va con mas seguridad y rapi-
dez que la que se conduce por el aire? ;Quién,
en lo futuro, no se trasladard de un punto a
otro, aunque las distancias sean excesivamente
largas, con mayor prontitud sin temer a las tor-
mentas ni las dilaciones propias del tiempo?
Las maravillosas telas de arafia que han de te-
jerse con tanta maestria por esos pajaros de ace-
ro, serdn las que fundan los servicios comerciales
de todo el mundo.

El porvenir que le estd reservado a la Avia-
cién tiene para la juventud de hoy un gran atrac-
tivo. es decir, mejor dicho, una triple vocacion,
la Ingenieria Aeronautica, la Mecanica de los
Aviones y el Pilotaje.

Mas, no s6lo para los jovenes tiene atracti-
vos la Aviacién, no: si no también para los hom
bres algo maduros, donde, creo, pueden encontrar
un gran medio de explotacion creando grandes ca-
sas constructoras de aparatos y aprovechar to-
dos sus rendimientos, de transporte.

Ks conveniente que los aspirantes a esta ma-
teria reciban el aprendizaje debido, las ensefian-
invente.i,

za? propia? para ser ingeniero? que

Las ofertas o solicitudes de trabaio que envien

los scfioressocios del «Aero Po)ular" seran pu-

blicadas gratuitamente en MOTOAVION. Las no-

tas que se nos envien serdn extractadas para su
publicacion.

gue resuelvan los muchos problemas de Avia-
cién, que disefien, que construyan y que lleven
a la practica todo el trabajo encomendado a su
profesion y asi no decaerad el &nimo en cualquier
empresa, por muy grande que ésta aparezca.

De esta forma, veremos salir de esta Socie-
dad Aero Popular hombres capaces de resolver
ligados con
puesto que contamos con directores dignos de

toda clase de encomio y que de ella tanto ei-

cuantos asuntos estén la Aviacién,

iwramos los que somos amantes de la Aviaci6.n.

José Agudo.

ADRIAN PIERA

Santa Engracia, 125



INAUGURACION L AERO POPULAR
DE MADRID

He aqui una prueba evidente de lo Fielmente que se cumple el Reglamento.—Poto Diaz Casariego.

Embarcando en an avién para recibir el bautismo de aire.-¥o0io Diaz Casariego,

Avion militar desde el cual se lanzaron paracaidas—Fofo Diaz Casariego.

Animado aspecto que ofrecia la torre de Cuatro Vientos el dia de la Fiesla.-Foto Diaz Casariego,

Algunos de los aviones que lomaron parte en la Fiesta celebrada por el Aero Popular en Cuatro

. Vientos,—Foto Diaz Casariego.
MM« it
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| Radiador Corominas |

“Radiador magnifico. Muy agradecidos. - Jiménez. Iglesias.H s

DE FABRICACION NACIONAL

Este radiador ha efectuado ya ciento setenta horas de vuelo sin |
la menor averia, habiendo sido fabricado y entregado en |
diciembre de 1927, contandose entre sus viajes el de ida a Irak |
(Mcsopotamia), Nasiriya (o Nasric) y regreso, continuando en |

perfecto estado, como lo demuestra el telegrama puesto en Rio |
| Janeiro por los intrépidos aviadores. |

MADRID BARCELONA
Montclcon, 28. Avda. Alfonso XIII, 458
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Grupo de he//as sefioritas, socios del «Aero Popu/ar- que, recibieron su bautismo del aire. -(Foto. Aviaciéon Militar.)

NOZA VO TIOU
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La construccidiv de. automoviles desde,
el punto de vista del consumidor

(Continuacion)
LOS FRENOS

En carretera, los frenos se emplean constan-
temente y, por tanto, es necesario respondan
cuanto se ejerza la accién sobre sus 6rganos.

Yo quiero llamar la atencién sobre observa-
ciones hechas personalmente en esta cuestion.
Los modernos tipos de frenos en las cuatro rué
das creo no son bastante potentes, mejor dicho,
el conductor de constitucién media no puede des-
arrollar el esfuerzo necesario sobre el pedad vy.
por tanto, el resultado es que no actlan con
toda su eficacia.

Que estas observaciones no van muy desea
minadas nos lo demuestran las mejoras que algu-
nas casas constructoras tratan de introducir
adoptando los frenos autométicos, los servo fre-
nos y dedicando gran atenciéon a los materiales
a emplear.

Sin embargo, creo van olvidando una de las
cualida(ie.s generales de los fren s: su precisién.
Entiendo por ella, aquélla que permite frenar la
cantidad que se quiera. Cuando la carretera que
<e presente al automovilista estd en buen estado
la impresion del freno no lleva consi-
pero en caso que la carretea
importancia resalta.

y seca,
go gran peligro;
no esté en condiciones, su
No hace falta ni siquiera haberse subido en un
coche para haber sido testigo de patinazos en
poblaciones con calles asfaltadas, y aunque en uu
poco de menor grado, en la carretera puede su-
ceder lo mismo, con la diferencia que como las
velocidades son mayores las consecuencias sue-
len ser amenudo lamentables.

Se deberia llegar a imposibilitar que el roza-
miento producido por el freno sea mayor que el
producido por el terreno que se marcha, y elh
se consigue mas que con la precisién del jren”,
ya que descarto la practica que pueda poseer
el profesional toda vez que estas ideas van di-
rigidas a los casos de personas que emplean el
intermediario para el

automovil como medio

desarrollo de sus actividades, y es necesario r.o
olvidar que no puede dedicar tiempo a entrar en
el conocimiento justo del coche, siendo preciso
poner entre sus manos un buen duatil para que,
aunque sea poco mafoso, le saque el mayor fru-
to posible.

ALUMBRADO

Como en la vida la mitad es oscura, es nece-
sario alumbrado, y el que va en un coche nece-
sita luz por delante. Hasta tanto no se resuelva
el tener las carreteras iluminadas, tiene que re
currir a sus propios medios e iluminarse lo que
por delante tiene. Hay que emplear los faros.

U s prescripciones del Cddigo s6lo hablan que
los faros deben ser de tal intensidad que no
cieguen al que venga en sentido opuesto.

Como comprenderdn ustedes, se presta a inter-
pretaciones multiples y el resultado es que
practicamente no esta resuelto.

Algo se ha intentado haciendo que sea fac-
tible apagar el faro de la izquierda y seguir
con el de la derecha un poco inclinado hacia
afuera.

Pero sobre esto, entra en seguida la voluntad
del automovilista que, al ver que su lampara de
25 bujias no alumbra lo suficiente le pone una
de 100. Con ello consigue su propdésito, pero tam-
bién consigue deslumbrar a los que en direc-
cién opuesta se le cruzan, sin pensar que corre
el mismo peligro y que el faro con sus 100 bu-
jias es un iman potente que atrae al que des-
lumbra. Pues bien, si ademas apaga uno de sus
faros la tension pasa de los 12 voltios y el faro
restante, por muy separado que esté hada afue-
ra, cumple su cométido de atraccion de la ca-
tastrofe.

Otro punto muy interesante y no resuelto en
el alumbrado, es cuando hay niebla y que cuan-
to menos intensidad de luz tenga mejor son los
faros,

-Al tratar de los faros no podemos menos de
dar una ojeada a la instalaciéon eléctrica. Creo
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que sin temor a caer en exageracion se puede de-
cir que las instalaciones eléctricas no son modelo
de perfeccion. No niego que algo se progresa,
pero no lo suficiente.

Es cosa corriente oir decir; “El coche me va
muy bien, pero la instalaciéon eléctrica es mut’
mediana, la puesta en marcha funciona ocho
dias bien, el alumbrado un mes sin interrupcio-
nes.” o “Acabo de comprar un coche y.le he qui-
tado toda la instalacion eléctrica para evitarme
molestias sustituyendo el alumbrado por faros de

acetileno.”
LOS ACUMULADORES

La bateria de acumuladores es generalmente
la responsable de las averias de la instalacién
eléctrica y, sin embargo, la culpa es del que h
instala. Todos los fabricantes dan un cuadro de
instrucciones a seguir para el entretenimiento de
la bateria y entre varios de ellos he entresaca-
do algunos que merecen un poco de critica

Dice: “Cada ocho dias durante el verano v
cada diez dias en el invierno se debe rellenar de
electrolito. Dos veces al mes comprobar su den-
sidad.”

La bateria, generalmente, va entre los largue-
ros del chassis- Para sacarla deberd quitarse la
alfombrilla, a menudo sera necesario quitar los
asientos- Después las tablas del piso que le ha
ran pasar algun apuro o, por lo menos, le permi-
tirdn ensuciarse. Ya ve la bateria pero tiene que
levantar su tapa que corrientemente va con
una brida provista de tornillos y tuercas.

Ya tiene los elementos al alcance de su mano;

CASA B E
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pero, como generalmente el sitio en que esta
la bateria es oscuro, le hace falta una luz.

Ya puede comprobar si le falta electrolito a
algin elemento y se dispone a completar a ios
qgue le falte, coge el agua destilada o de lluvia,
segun lo que disponga, y al ir a vaciarle se da
cuenta que le es necesario un embudo de crix-
tal con un pitorro bastante largo. Coge con una
mano la botella y en otra ei embudo y empieta
a vaciar el liquido, pero como no tiene tres ma

nos y la luz ha tenido que dejarla, éste se le sale

FUIYIAD HABAUDOS
ROMEQ V JULIETA

desbordandose del elemento. Coge un algodén o
trapo y lo intenta secar, pero sus dedos pagan
las consecuencias al ponerse en contacto con “1
4cido. Para terminar bien su operacion le haréa
falta sacar el liquido sobrante con-una pipeta
hasta conseguir un nivel de un cm. |ior encima
de las placas-

Repetida esta operacién en cuantos elementos
lo necesite, tiene que proceder por orden inverso
hasta colocar la alfombrilla y hasta la semana sK
guiente.

Convengamos que exigir tales cosas a un hom-
bre de negocios o que tiene que trabajar ir;
estd dentro de la normalidad.

(Continuara.}

IR M EIJO

VUICAINIZACIO rsl
Claudio Coello, 54 (antes Ayala, 20)

MADERAS

VIUDA DE ANDRES FIERA Y C."™*

Madrid, Paseo de San Vicente, nimero 28
Teléfonos 16789, 17993 y 54937
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He aqui ei ualtimo hidro, construido en Suiza,
producto del genio aleman. Es del tipo Domier.
En Espafia tenemos: el “Dornier Wal”. pro-
visto de dos motores en tanden; a este tipo per-
tenecen el “Plus Ultra” y el “Dornier nim. i6”:
“Numancia”,

el “Domier Superwal”, como el

Dornier

MOTOAVION

Hiperwal ,

con dos grupos gemelos de dos motores en tan-
den. -Ahora aparece este nuevo tipo de seis gm-
pos paralelos de dos motores en tanden. En to-
tal, doce motores, que a 500 c. v. por buje, su-
man 6.000 c- v.

La orientacién actual parece encaminada ha-

Hidro Dorni-r de 12motores de 500 C. V. cada uno, jleva el puesto de mandopara un j™ie, dos pilotos
un radio, tres mecéanicos, su coste es de cinco millones de pesetas, mide 54 metros de envergadura- sé
ban construido tres y esperan contestacién de Comandante F anco para que pruebe un ed- elos

Ya ha volado uno coa resultado satisfactorio.

cia estas enormes naves aéreas pseudo-comer-
ciales, puesto que su transformacién en avion
de guerra es rapida y econémica. Los viajes co-
merciales sirven de préactica, para obtener tripu-
laciones diestras para la guerra.

Como estas construcciones se sigan prodigan-

(Foto. Diaz Casariego)!

do, veremos pronto preparadas grandes masas

aéreas que seran verdaderos ejércitos sin unifor-
me. Probablemente muchas de estas naves son
concebidas con caracter guerrero y disfrazadas
descubrir los

comercialmente. No seria dificil

emplazamientos previstos para el armamento,
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y el sacrificio de alguna cualidad en provecho de
otras utilizables en su dia.

Resulta muy curiosa casualidad que la orien-
tacion comercial de la aviacion vaya modifican-
dose hasta coincidir con las necesidades guerre-

¢3
ras que fijan las modernas doctrinas sentadas
como consecuencia de las maniobras aéreas que
frecuentemente realizan las principales poten-
cias, hayan o no firmado el Pacto Kellog.

LO QUE NOS CUENTAN

LA COPA MICHELIN

El 30 de junio finalizé la prueba de clasifica-
cién previa de la Copa Michelin, que contstitu-
y6 una lucha continua entre el vencedor Détro-
yat y el piloto Challe.

El primero, pilotando un Morane Sauluier, con
motor Salmson 230 HP, y el segundo, un Spad
61, con motor Lorraine 230 HP. Salieron de
Bourget el 27 de junio con diferencia de trein-
ta minutos a favor de Challe.

Los pasos por Reims, Nancy, Strasbourg y
sefialados con dife-
rencias de 50, 20, 2 y 23 minutos, y aunque ia

persecucién es continua, las diferencias de tiem-

Clermont-Ferrand fueron

po a su paso por Lyon y Montpellier van sien-
do menores, hasta que, al fin, Détroyat llega pri-
mero a Pau con tres minutos de ventaja.

Los pasos sobre Burdeos y Angers se sefialan
con escasos minutos de diferencia a favor de
Détroyat, pero en las ultimas etapas logra ga-
nar algunos minutos méas para llegar a Bourget
a las 20 h., 22'40” y Challe a las 20 h., 28’i6".

Descontando las escalas efectuadas, los 2:782
kilémetros del recorrido los ha cubierto el ven-
cedor en 14 h. 37'39”, a una velocidad media
de 190 kilémetros por hora.

Détroyat ha ganado la tercera Copa Miche-
lin y recibido el premio de 30.000 francos asig-
nado para el afio 1928-29 a esta prueba.

PARIS-LOS PIRINEOS-PARIS

Moto-Revue ha organizado una prueba que se
titula “Campeonato de montafias”, que se dispu-
tara desde el 27 de julio al 4 de agosto de 1929,
con un recorrido aproximado de 2,430 kilome-
tros.

Las etapas y puntos de paso asi como los re-

corridos parciales son los indicados en el grafi-

co, organizdndose, los dias 28 de julio y 3 de
agosto, dos exposiciones de los vehiculos con-
cursantes en Burdeos y Clermonl

Tomaran parte en la prueba motocicletas sv-
las y con “sidecars”, “ciclecars” y automoviles,
pudiendo participar los constructores, profesiona-
les y propietarios.

Se dividiran en dos grupos, azul y rojo; e!

primer grupo comprenderd los motos de 175 a
250 centimetros cubicos, “sidecars” de 350 a 600
centimetros cubicos, “ciclecars” de 350 centime-
tros cubicos y coches de 350 a 500 centimetros

El grupo rojo comprenderd las motos de mas
de 350 centimetros clbicos, “sidecars” de i.000,
de 750 a cabi-
cos y coches de méas de 500 centimetros cubicos.

La clasificacion se hard segun el numero de

“ciclecars”

i.ioo centimetros

puntos obtenidos en los controles horarios.
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"AERO POPULAR"-

OMNIBUS A CUATRO VIENTOS

Para que los socios del “Aero Popular’” no
tengan que soportar la insufrible lentitud de los
tranvias de la linea de Cuatro rientos, la Socie-
dad pone a <lisposicién de sus socios dos 6mni-
bus que saldran de la Plaza Mayor para Cua-
tro Vientos, todos los domingos a las siete ho-
ras cuarenta y cinco minutos de la mafana, re-
gresando cuando terminen los vuelos.

Tendran preferencia en los émnibus los que
hubieren de volar, y para los asientos restantes
los sefiores socios que primero los hayan ocu-
pado.

El viaje de ida y vuelta costard 1,25 pesetas

por asiento.

TARJETAS PARA VUELUS

Los sefiores socios a quienes corresponda vo-
lar pueden recoger sus tarjetas en las oficinas
del “Aero Popular” o en el mismo aer6dromo el

dia del vuelo.

DONATD 00

La casa Victoria (Manufacturas de caucho),
que tiene su fabrica y despacho en Goya, 85, ha
regalado para los'aviones del “Aero Popular” 12
camaras reforzadas, y se ofrece para reparar a
precio de coste. La Junta directiva ,en nombre
de la Sociedad, agradece el valioso donativo y

ofrecimientos.

PERDIDA

Habiéndose encontrado en el campo de avia-
cién de Cuatro Vientos una medalla con cade-

na, ambas cosas de oro, perdidas indudablemen-
te en uno d elos festi\'ales celebrados por Aero-
Popular en dicho sitio, se pone en conocimiento
de los sefiores s tcios por si fuera de la perte-
nencia de alguno de ellos.

L.\ EIBCUEJ.A DE MECA-
NICOS

INC.RE.SU EX

Se ruega a los sefores socios de .\ero-i'opular
que deseen hacer la preparaciéon para la Escue-
la de Mecéanicos de .Aviacion, envien sus inscrip-
ciones a nuestras Oficinas, pues estas clases em-

pezardn en breve.

CORRESPONDENCL-y

Se pone en concimiento de los sefiores socios
de Aero-Popular que toda la correspondencia
del interior no podrad ser contestada, por exceso
de trabajo, advirtiéndoles al mismo tiempo que
para cuantas consultas deseen, pueden pasarse
por nuestras Oficinas, de cinco a ocho, para ex-
ponemos su sdeseos.

AVISO

Una vez mas advertimos a los sefiores socios
de Aero-Popular que dicha Sociedad ha trasla-
dado sus Oficinas a la Plaza de los Ministerios,
ndamero 7, antiguo Ministerio de Marina.

TELEFONO

A partir de esta fecha, se anuncia a los sefo-
res socios de Aero-Popular que dicha Sociedad
tiene teléfono de su propiedad, el cual pone a
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isposicion de los mismos para cuanto deseen.
Su numero es 14401 (catorce mil cuatrocientos

uno).

LISTA DE SENORITAS Y SENORES SO-
CIOS A QUIENES CORESPONDE VOLAR
EN LAS FECHAS QUE SE INDICAN

Q@ 0 N O O~ WN -

e
w N = O

14
15
16
17
18
19
20

40
41
42
43
44
45
46
47
50
51
52
53
54
55

28 de julio.

Seforitas;
Felisa Lopez Recia.
Julia Puente Rivero.
Maria Sidros Pefuek
Paz Alvarez Alvarez.
Maria del Carmen.
Maria del Pilar.
Natividad Brunell.
Maria Bernaldo de Quiros.
Gloria Nau.
Avelina Avila.
Brigida Gallur.
Juanita Roca Martinez.
Vurea Mufioz Téllez.
Juana Mufoz Téllez.
Dolores Martinez.
Maria Clara Martin.
Margarita Maroto Ruiz.
Esperanza Maroto Ru
Maria Ruiz de Leo6n.
Paquita Cantero Gar::do.

Socios:

Julio Saboya.

Ramiro Soler.

Enrique Pascual Roncal.
Camilo Pena Diaz.
Fidel Gonzalez Vidal.
.Vvelino Oortiz Ortiz.
Asensio Campilo.
Fernando Puig Sanchiz.
José Aguilera Cullell.
Ramén Navalles.
Manuel Rodriguez
Pedro Errasti.

José Godoy.

José Aparicio Calvo.
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56 Miguel Etresas.

57 Cristébal Gersol.

58 Juan tuertes.

59 Eliseo Tomas.

60 .\lejandro Castellanos.
61 Mateo de la Puente.

4 de agosto.

Seforitas:
Rosa Cobos Viiella.
Emilia Guerola Bustos.
Carmen Sanchez.
Trinidad Sanchez.

1
2

3

4

5 Maria lIsabel Lorenzo.
6 Leonor Lorenzo.

7 Rufina .Vranguren.

8 Rsario Marban.

9 Carmen Fernandez.
10 Beatriz Gonzéalez lIbarra.
11 Pilar Gamilla.

12 Carmen Garcia,

ij Segunda Milla.

14 Maria Milla.

15 Elena Lézaro.

16 Sagrario Loépez,

17 Pilar Gascon y Peral.

18 Concha de! Rio Montilla.

Los trabajos que nosjremitan los sefiores so-
cios del Aero Popnbr, serdn publicados en

Motoavjén, siempre que por la indole o for-

ma del asunto no resulten impropios de ésta
revista.

| [.AS PIEZAS PRINCIPALES
| 0B LOS

J Nolores de Aviacion
(Ciguenal, Bie'as, Valvulas, etc.)

| Son fabricadas con los aceros

i especiales de

| ETABLISSEMEMTS

| JACOB HOLTZER

| CONCESIONARIO RARA ESPANA:

i A. GAUDILLAT
\ Comercio, 1 Barcelona
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19 Teresa Pacheco Gonzalez. 846 Maria Delgado Pérez.

20 Maria Mengual Sarabia. 864 Maria Luisa Nufiez A'alleta.
865 Petra Sanchez.

Socios: 867 Luisa Gonzalez de Gutiérrez.

869 Rosario Mejia.

62 Sebastian Murillo. 870 Pilar Garcia.

63 José Junyent Pia. 884 Alfonsa .Andreu Mauris.

64 Ulpiano Garcia. 901 Josefa GAmez Baeza.

65 Laureano Maldonado.

66 Pablo Isler. Socios:

67 José Garcia Fernandez.
68 Victor Fernandez King.
69 José Maria Salem.

70 Rosalio Campillo.

71 Jaime Linares.

82 Antonio Fernandez Zamela.
83 José Loépez .Alonso.

84 Enrique Rojas Pintado

85 Luis Carrillo Esperi.

88 Grato Delgado.

91 .Adolfo Cabezas.

92 Luis Kumaya Guirau.

93 Juan José Montuno.

94 Fernando Villarrubia.

95 Casimiro Ruiz.

96 Enrique Elena Olmo.

97 Manuel Velasco.

98 Jesus Garcia Romero.

99 Francisco Menéndez Fernande.
100 Joaquin Quijano Lopez.
roi Cristébal Ortega Lopez.

72 Francisco Marin.

73 .Antonio Maldonado.

74 Vicente Jiménez Camufias.

75 Secundino Carén Lorenzo.

76 José Martin Cabreras.

77 Manuel Miran.

78 Francisco Pérez Iglesias.

79 Rafael Garcia Garcia.

80 Manuel Rodriguez Lumeras.
81 José .Agudo Garcia.

;; de agosto.
102 Enrique Gdémez Bafos.
Sefioritas: 103 José Carrons Condrals.
840 Pilar Laborda Salcedo. 104 Ramon Castillo Garda.
841 Rosario Cabrerizo Areal. 105 Eugenio Calvo Cuenca.

Lacas a a Nitrocelulosa

Resiien todas ACMEQi/a1ITY Adecuadas
las al pintado de
temperaturas hélices de avion

Agentes Depositarios Exclusivos

E. PUIG DENGOLfIS, SDfID. LTDflI.
BfIRCEUONA-fluslas March. 50 C. Victoria, 4'MfIDRID

AXSHIXPX WX XX RINEX)SSSS)ISHIXGHXERN0 IXROEIREXIDEXSXIXHASXIXIXM
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Wafe@fi©oM Castrcil

Distribuidor paia la Aviacion Civil:

&A TIN RODRIGUEZ

Francisco Silvela, 'O MADRID

MOTOR OIL

Representfinte exclusivo para la regién centro: PARIS MADRID AUTOMOVIL
Fernando VI, 12.-M DRID .-Teléfono 34683

ELECTRICIDAD EN GENERAL

(A$SA GALLARDO Café Nacional

OO0
ANTIGUA CASA ORUETA T I d 19
oledo,
OO -
Nlifiez de Arce, 7y 9 MADRID NADRID

Teléfono 11780

Vicente del Rortillo

Especialidad en servicio de banquetes
Hierros.—Aceros. Maquinaria. para BODAS

Clavazon.—Ferreteria . -
Grandes salones para fiestas; piano,

Atocha, 4, cuadruplicado Tél. 73731 orquesta

T LAMPARAS

C a m a s DE METAL
Teran y Aguilar, S. A.
Visiten la Exposicién que tiene en su fabrica A
calle de Zurbaiio, nam. 65 (detrds de la Es- T e I e I 0 n 0 1 O 1 9 4

cuela de Sordomudos), Hip6dromo.

Ye~exi9 SK'<imy' ~AKK['SBii-jAj~iS!ii9 e<>9~=0 S6iSKr-

DE DION-BOUTON

Automoviles de turismo.— Omnibus de 14 a 40 asientos.— Camiones
de 1.000 a 5.000 kilogramos de carga util. — Material para limpieza,
riego e incendios

Exposicion: Paseo de Recoletos, num. 16
Oficinas y talleres: Calle de Raimundo Fernandez Villavcrde (Hip6dromo)
Madrid - Teléfono 32802

MaaEMEeam«n>aEeaEi
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Martiiii K. y Biag de Lecea

LOPE D13 RUEDA,

SEGOVI ANDO
EmJ_RA V PtiRPUMEWTfA

Proveedor de Aviaciéon Militar

Drogas, barnices, esmaltes, brocheria y
productos quimicos
Articulos de higiene y limpieza

Lépez de Hoyos, 85 (Prosperidad), Madrid
Teléfono 55366

FABRICA pE HELICES
LUIS OSORIO

Talleres: Santa Ursula, 12, y Barra-6n, 1
(Puente de Segovia).—Correspondencia, Calle
de Santa Barbara, 11.--MADRID

Proveedor de 1~ Aeronéautica Espafi Ifl

1
.’
:

9

1
MADRID
Fadeinc®© Idi™sie
M arqués de Riscal, 7. M adrid.

garajr:

Se encierran

y talleres
n

coches sin chofer.

; Loépez Lafuentc y Calvo, C. L.

Almacén de Perreieil-.

mientas rn ecnem

Proveedores de

Duque de Rivas, 3.

hierros, chapas, aceros, herra-

I, tornillos y clavazén,

la Aeronautica M'litar.

Madrid. -TvIéf. 70.908
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| CAMARAS vV I C T O R I A REFORZADAS |

PARA AUIOMOVILES Y AEROPLANOS [
FABRICACION NACIONAL *

Tubos paia circulacién <le agua y gasolina. Piezas moldeadas. Plancha.s
Ebonita. Vulcanizaciones, etc., etc.

Reparacion de cubiertas.— Reparacion de camaras.
VICTORIA GOYA,83
50Vv80 Manufacturas de caucho
Venta de neuméaticos :-: Bandajes :-; Accesorios :e; Lubrificantes

M L g m m r m

Cruz,num, 43.—Madrid.—Teléf. 14515

Proveedor de la Aeronaultca Militar

M aterial fotografico en general.--Aparatos auto-

maticos y semiautomaticos de placa y pelicula

para Aviacion. — Ametralladoras fotograficas,
telémetros, etc.,, de la O. P. L.

>af0s»X«< X »: Vv

| S. A v FEMWICK

BRUCH, 96» Y ARAGON» 314.-Barcelona.

Maquinaria y herramientas de todas clases Ca-
rretillas autoeléctricas Baterias de acumuladores
Edison Taladros eléctricos

V1UDA DE A. HERIZ

Material Eléctrico, Maquinaria, Instalaciones de Redes, Centrales, Riegos, etc. Lampara
WOMFRAM. Bombas BLOCH.
Especialidades STOTZ. WALLEY-LELAND. Alumbrado HOLOPHANE.
Teléfonos STANDARD

0> <0

MADRID; Fernanflor, 4; Marqués de Cubas, 14. Teléfono 12064
SEVILLA: Pastor y Landero, 39:-Tcléfono 21122
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Carbones y lenas

<>

:
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*

Saministros yr calefacciones poT contrata X
<&

al por mayor desde 1.000 kilogramos b

Apartadero {D. ComercSalesl TOLSPO, Teléf. 70628 *

Oficinas, PTA. MOROS, 8. Telef. 71717 |
:’
M adrid A
t
Proveedor do Aviacion M Mtsr \
»
22222222 +000600000
TALLERES ELECTRO-MECANICOS L
)
- y 4 *
Antonio Dilaz :
3
PROVEEDOR DE AVIACION MILITAR J
REPRESENTANTE DE P
EQUIPOS ACUMULADORES
3
-
FULMEN
X
Accesorios ¢lcctricos.—Reparacion de equipos eléctricos de J
Automovil.-Aviacién (magnetos, dinamos, motores eléctricos) J

MECANICA EN GENERAL

Principe de Vcrgara, 8.-Telcfono 52204

- M ADRID —_—
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Paseo de San Juan, 149

BARCELONA

DELEGACION DE MADRID:

Paseo de Recoletos, 19

Compania Espafiola de Trabajos
Fotogrametricos Aeéreos (S. A)

C. E, T. F. A

Levantamientos de todas clases de planimetria y nivelacion
especialmente catastrales
Itinerarios para estudios sobre carreteras, ferrocarriles y cursos de
agua, planos de poblaciones, etc. etc.

Laboratorios y oficinas;
Fucncarral, 55 MADRID Teléfono 50237
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Viriato, 7, antiguo Teléfono 36550

En la fabricacion de nuesiro RADIADOR PATENTADO prescindimos de la necesidad de mate-
rias primas del Extranjero. Fabricamos con materiales de producciéon nacional.

Esta Casa es proveedora de RADIADORES a una Casa muy importante de ALEMANIA

CHAVARA Y OHURRUCA, MADRID

Para todos sus articules de goma amianto y correas de todas clase» para maquinaria

i=IFi 1G IFia e A

SEGOVIA W t a W CIlA M ADRID
Apartado 24 iSi"daLacEaA i A Sagasta, 19
BARCELONA.—Princesa, 61

lubos para gasolina.--Radiador faro.s.— Bombas autdégena.—Aire
comprimido. —Tira ventanilla.— Amortiguadores.—Correas para
ventiladores.—Goma Yy telas para reparacion de neumaticos

Macizos DELTA Banda FRENO DELTA
Conslmccioncs Acronanflcas, S. A

C. A S A

ARLABAN, 7 - (Edificio del Banco de Bilbao) - MADRID

Talleres de fabricacion de aviones. Getafe (frente al Aer6dromo Militar)

Talleres de construccién de hidroavione.s. PUNTALES (Cadiz)

PATENTES BREGUE!, DORNIRR
FUNDICION DE SILUMINIO

Direccion telegrafica: CASAIRE, Madrid Madrid: 16785 y 32096
. o . Teléfonos
Direccion postal: Apartado 193, Madrid Getafe: 3
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Lrals J, DaSalambes

M osatalfedaa, 13.«M ADMB.«T@L SM 71

01020123532302020:

Representante general Espafia y Colonias de
AMtieboiaget Gasaccum”™lator

estocormo  A. G. A. suecia

Proyectos completos de alumbrado eléctrico y por acetileno
para campos de aterrizaje, rutas aeéreas y aeropuertos
Faros de recalada y situacion. Faros de ruta. Faros de limite.
Indicadores de viento. Proyectores de aterrizaje. Grupos
electrogenos.

Proveedor de Aviacion Militar y Ministerio del Ejercito
. |

m!mmT 7PP7 1717P! U>! P! rorormmrn 77l
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B n p a i C h am p i ésa

11.827 metros de altura

Record mundial de altura establecido por DONATI sobre aparato DEWOITINE
con motores Alfa-Romeo-japiter, equipado con bujias CHAMPION

Concesionario para Espafia:

Champion Spark

H B
Plug, C.“ Toledo, mi m m

Ohio. U. S. A.

Espinardo (Murcia)
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PROVEEDOR DE LA AERONAUTICA MILITAR

Alberto Aguilera, 14.-MADRID

Pista de MontKlery, 5 de julio de 1926

DENLY sobre A. J. S., 350 c.c., ha batido 3 recores mundiales:

En 2 horas, a 155 kilometros por hora.
» 3 » 155 » - »

332 kilébmetros, a 154,16 kilbmetros por hora.

Pista de Monthlery, 9 de julio de 1929

DENLY sobre™ A. J. S.. 350 cc., con. sidecar, ha batido los 4
siguientes recores mundi®Ls:

En 2 horas, a 123,649 kilbmelro.s por hora.

>3 » 122,831
166 kilbmetros a 124,649 » ) »
332 » e 122,364 = - » »

Pista de Monthlery, 11 de julio de 1929

DENLY sobre A. J, S., 500 cc., ha batido 3 nuevos recores
mundiales:

50 kilbmetros a 168,960 kilbmetros por hora.
84 « 169,250 » » »
100 » 169,218 » » >

01060610111002210611111009022611010302910916200209090502022605011304060100062121270021270401010627

Imp. d« C. Bermeio--—Santisima Trinidad, 7.—Teléfono 311W.





