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Radiadores
COROMINAS

Proveedor efectivo de la Real Casa

MADRID BARCELONA

Moutele6én, nium. 28 Avda. Alfonso XIII, 458
Teléfono 31018 Teléfono 74594
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Representante general Espafia y Colonias de
Aktiebolaget Gasaccumulator
ESTOCOLMO A G A SUECIA

Proyectos completos de alumbrado eléctrico y por acetileno
para campos de aterrizaje, rutas aéreas y aeropuertos
Faros de recalada y situacién. Faros de ruta. Faros de limite.
Indicadores de viento. Proyectores de aterrizaje. Grupos
electrogenos.

Proveedor de Aviacion Militar y Ministerio del Ejército

01010002534801000201012353482323530201230201012302012302010102530102235301230248

01232348482

IB fa™ Clampléa .

11.827 metros de altura

Record mundial de altura establecido por DONATI sobre aparato DEWOITINE
con motoras Alfa-Ronieo-JUpiter, equipado con bujias CHAMPION

Concesionario para Espafia:

Champidn Spark = -
Ohio. U. S. A.

Espinardo (Murcia)
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Motores de Aviacion

-
Piezas <is recambio y accesorios
Maftia M. y BiIm de L@cea ,
LOPR Dm RUEDA, 9 ADRID
SEGOVIANO Federico Lone
DROGUERIA Y PERFUMERIA
Marques de Riscal, 7. Madrid.
Proveedor de Aviacion Militar
Drogas, barnices, esmaltes, brocheria y =
productos quimicos
Articulos de higiene y limpieza GARAJE Y TALLERES
Lépez de Hoyos, 85 (Prosperidad), Madrid i
Teléfono 55366 . . .
L . Se encierran coches sin chofer.
Lv\NA «*A aa....
fabrica DE HELICES
LUIS OSORIO Lopez Lafuentc y calvo, C. L,
Almacén dt FerrcteNs, hierros, chapas, aceros, herra- [
u Talleres: Sania UrSUIar 121 y Barraféiir 1 i mientas en gcnerel, tornillos y clavazén.

(Puenie de Segovia).-Correspondencia. Calle o - )
de Sania Bérbara, 11.-MADRID Proveedores de la Aeronautica Militar i
Duque de Rivas, 3.-Madrid. -Teléf. 70.908

Piovtedor d« la Aeronautica Espafiola
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CAMARAS VICTORIA REFORZADAS

PARA AUTOMOVILES Y AEROPLANOS
FABRICACION NACIONAL

Tubos para circulacion de agua y gasolina. Piezas moldeadas. Planchas
Ebonita. Vulcanizaciones, etc., etc.
Reparacion de cubiertas.— Reparacion de camaras.

s¢ 31800 VICTORIA
Teléf. GOYA, 85
56986 Manufacturas de'caucho '
Venta de neumaticos -:  Bandajes :-; Accesorios Lubrificantes

M. QUINTAS =

Cruz,nim, 43.--Madrid,—Tclcf, 14515

Proveedor de la Aeronautica Militar

Material fotografico en generai.-'Aparatos auto-

maticos y semiautomaticos de placa y pelicula

para Aviacion. — Ametralladoras fotograficas,
telémetros, etc., de la O. P. L.

TALLERES ELECTRO-MECA NICOS

Antonio Diaz

PROVEEDOR DE AVIACION MILITAR

REPRESENTANTE DE
EQUIPOS ACUMULADORES

E M FULMEN

Accesorios eléctricos.—Reparacion de equipos eléctricos de
Automovil.'Aviacion (magnetos, dinamos, motores eléctricos)

MECANICA EN GENERAL

Principe de Vergara, 8.-Teléefono 5224

M ADRID



EL MEJOR LUBRIFICANTE DEL MUNDO

WakefieM «Castrol

Distribuidor para la Aviacién Civil;

MARTIN RODRIGUEZ

MADRID

1

Francisco Silvela, 20

MOTOR OIL

Represent<iiile exclusivo para la region teiilro. PARIS MADRID AUTOMOVII.
Fernando VI, 12.- MADRID.—Teléfono 34683

ELECTRICIDAD EN GENERAL

cASA GALLARDO Café Nacional
ANTIGUA CASA ORUETA IOIedO, 19

(O3Ne]

Nufiez de Arce, 7y 9 MADRID PIADRIO

Teléfono 11780

Vicente del Portillo

Especialidad en servicio de banquetes
Hierros.-Aceros. -Maquinari.i.
para BODAS

Clavazén. —Ferreteria
Grandes .salones para fiestas; piano,

Atocha, 4, cuadruplicado Tél. 73731 orquesta

Camas
Tsran y AgulUr, S. A.
Visiten la E ti fabri 4
calle de zurbaiio, num. 65 (erasde 1a ke ] @]@fono 10294

ecuela de Sordomudas), Hipédromo.

DE BIOM-BOIITON

Automoviles de turismo.— Omnibus de 14 a 40 asientos.— Camiones
de 1.OpO a 5.000 kilogramos de carga util. — Material para limpieza,
riego e incendios

Exposicion: Paseo de Recoletos, num. 16
Oficinas y talleres: Calle de Raimundo Ferndndez Villaverde (Hip6dromo)
Madrid - Teléfono 32802
| mmmmmmm e ViM iitiiw V »
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Equipos para
Cuerpos

de Bomberos.

Aparatos
Quimicos.

Aparato .\visadOr de
Incendios Electro-
Automatico «Biosca»

Delegacion en Madrid;
Conde de Penalvecr, 8

Teléfon;- 14475.

\Y

L\

Proveedor d? la Aeronautica Militar*

Granadas S
contra incendios. M

Maia-fnejijos
a base S
de polvo. n

Fabrica y de.~pacho: =

Almogavares, 58
BARCELONA
Direccién telegrafica
y telefénica;
MATA -FUEGOS

BIOSCA
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ILA HISPANO-SUIZA |

Coches de turismo de 14 C. V., 20 C. V.y 46 C. V.

Camiones desde 1.500 a 5.000 kilos de carga util

Omnibus para el transporte de viajeros.-Tanques

para riego y contra incendios; basculantes y demas

usos induslriales.-Motores de aviacion y marinos'

Exposicién y Oficinas: Avda. Conde Pefalver, 18.—MADRID
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Carbones y leinas

B. PARRILLA

Suministros y calefacciones por contrata

Ventas al por mayor desde 1.000 kilogramos

D™ Apartadero gD. Comerciales) TOLEDO, Teléf. 70628

Oficinas, PTA. DE MOROS, 5. Teléf. 71717

Madrid

Proveedor de Aviacion Militar

VIUuDA DE A. HERIZ

Material Eléctrico, Maquinaria, Instalaciones de Redes, Centrales, Riegos, etc. Lampara
WOMFRAM. Bombas BLOCH.
Especialidades STOTZ. WALtEY-LELAND. Alumbrado HOLOPHANE.
Teléfonos STANDARD

MADRID: Fernanflor, 4; Marqués de Cubas, 14.-Tcléfono 12064
SEVILLA: Pastor y Landcro, 39:-Teléfono 21122

v. FENWICK

BRUCH, 96, Y ARAGON, 314.-Barcelona.

Maquinaria y herramientas de todas clases Ca-
rretillas autoeléctricas Baterias de acumuladores
Edison Taladros eléctricos
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Direccion telegrafica: «MATEU HIERROS-

BARCELONA
Angeles, 3 a 7
MADRID
Prado, 27 y Sta. Catalina, 5

BILBAO
Elcano, 25 y Rodriguez Arias, 6

VALENCIA
Guillen de Castro, 5 a 11

Magumas-herramicntas y utilaje en general.—Maquinaria

para trabajar madera. — Hierros comerciales, chapas vy
vigueria. Vigas GREY.—Tuberia y accesorios

BOL.ETIN DE SUSCRIPCION

0. fec7no de
provincia de
domiciliado en jacalle de.....ccooiiiiiiiiii, nam. se
sascribe por n n a7aremia MOTOAVION, a partir del nim. para lo cua! en-
Via ptas. por Giro Posta! (2).
de ‘mde 192
BEL SUSCBIPrOB,

U) Tachese lo que uo se desee.

«l riclbo 8 domicilio y «n todo caso cl pago sari si.mprc adelantado
Eoviese al APARTADO 8.089-MADRID. franqueado con 2céntimos los de provincias 'y 5 céntimos por correo interior.



Reui/ha. préacticii. de automoyili/moy aviacion.

Se publica los dias 10 y 25 de cada mes

De utilidad a los mecanicos, conductores y propietarios de automoviles,
aspirantes a pilotos y mecéanicos de Aviacion.

ANO 1l MADRID,

FUNDADOR:
Q. Félix Gomez Guillamdn

Ingeniero, Militar y Geégrafo, ex Profesor 6e la
Escuela Automovilista del Centro Electrotéc-
nico, Piloto 7 Observador Aerostero.

10 DE SEPTIEMBRE DE

1929 NUM. 34

DIRECTOR:
D. Luis Maestre Pérez

iDuenUro, Exprofesor de la Escuela de Mecéanicos
de Ariacién, Pilolo y Obserrador
de Aeroplano.

Autorizada su publicacién por Real Orden del Ministerio del Ejército.

REDACCION Y ADMINISTRACION:

Costanilla de los Angeles, 13, bajo.
Aparlado 8.08P. — Teladfono 13998.

PRECIO DE SUSCRIPCION:

MADRID: Aflo 6.S50 Semestre 3,30
Provincias: 7,00 4.00
Extraniero: 10,00 6.00

AERONAUTICA

TEMAS DE ACTUALIDAD

La actualidad aerondutica se halla concentra-
da en dos colosos del aire, ei dirigible “Conde
Zeppelin” y el “Dornier Dox”, llamado también
hiperwal.

En Alemania han nacido estas grandes aero-
naves. En el resto de Europa unos han quedado
detras de los alemanes (Francia), y otros siguen
derroteros francamente belicosos., aunque no se-
ria dificil que la dltima construccién alemana
originase un cambio en las doctrinas de la gue-
rra aérea, en cuyo caso pronto se prodigardn es-
tas construcciones.

Habra que estudiar el combate entre cuatro
0 seis gigantescas naves y unos cuantos grupos
de aparatos, de caza, combate y bombardeo, es-
tos ultimos con tripulaciones de cuatro o cinco
hombres como méaximo. La guerra es tan des-
piadada que cada término recibe su valor: un
piloto no tiene mas valor que las pesetas que
costé hacerlo, lo mismo que un avién o un ca-

fién. Los estrategas, en sus laboratorios, con te-
rrible frialdad, dan mas importancia a lo que
mas cuesta reponer, sin establecer diferencias
entre vidas humanas y pedazos de acero. En un
combate entre unas cuantas grandes naves aé-
reas, y un enjambre de pequefios aviones, se
llama vencedor el que pierda menor proporcién
de su ejército. Asi, suponiendo que para abatir
haya necesidad de sacrificar cin-
importan mas que el

un hiperwal
cuenta aparatos, y éstos
hiperwal, la victoria es suya; el montén de ca-
daveres que venga al suelo encerrado en el mas-
todonte, ha vencido. No se puede considerar el
problema en forma absoluta, por eso hablamos
de proporcién de ejército, pues cuando una na-
cibn es mas potente que otra, a pérdidas igua-
les resulta beneficiada la primera. A los pueblos
nunca les ha faltado una excusa para promover
una guerra. Ahora, en que todo gira en el mun-
do alrededor del dinero, ya no tienen necesidad



de buscar pretextos, porque el oro es de las po-
cas cosas que hace refir a los mas pacificos.
Mientras haya gran desequilibrio entre los con-
tendientes se podra evitar la guerra, imponien-
do su voluntad la mayoria; pero cuando ambos
crean que pueden imponer su justica con las ar-
mas, el mal, hasta ahora, es inevitable. Entre los
débiles, los fuertes pueden poner paz; pero cuan-
do luchen los poderosos, bastante hara el débil

MOTOAVION

como consecuencia de sus opiniones, 0 reciproca-
mente, si su opinién es consecuencia de tener su
capital invertido en dirigibles o aeroplanos. En
este caso no se podrd mirar sin recelo cualquier
argumento, que no serd mas que una débil en-
voltura a su interés.

Son mas los defensores del aeroplano que los
del dirigible, y esto tiene como consecuencia que
la critica contra los uGltimos sea tan intransigen- >

Mamenlo de jlegar el dirigible «<Conde Zeppelin* a Friedrichshafen, después de su vuelta al mundo.

si se puede quedar en su casa sin que lo arro-
llen.

El dirigible es nave de paz; sus cualidades
guerreras son insignificantes, porque pierde mas
que destruye. Esta es razon de peso, para que
los pueblos pacificos vean con simpatia el pro-
greso de los zeppelines.

Otra lucha que ahora se agudiza es la de los
mas ligeros y mas pesados que el aire.

Como es natural, los constructores de aeropla-
nos son enemigos del dirigible, y al contrario,
los interesados en dirigibles niegan sus buenas
cualidades a los mas pesados que el aire. Seria
curioso averiguar, si los que se interesaron en

los aeroplanos o en los dirigibles, lo hicieron

te y apasionada que ni el grandioso viaje que tan
“Conde

Zeppelin”, sea suficiente para que suavicen jui-

felizmente ha terminado el dirigible

cios injustos. Para éstos, los dirigibles, con to-

das las travesias transoceanicas tan brillante-

mente cumplidas, siguen siendo un medio teme-
rario, casi suicida; en cambio, el aeroplano, con
fracaso tras fracaso, y con victimas a granel, es
lo adecuado, lo seguro y lo Unico digno de per-
feccionamiento. Pero, sefiores, ¢y el sentido co-
muan?, (por dénde anda?

No queremos convencer a los dirigiblojobos,
porque contra la pasién o el interés nada puede
el razonamiento. Trataremos sélo de equilibrar

los argumentos de éstos para que el publico pro-
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fano e imparcial no se deje arrastrar por estas
campafias tendenciosas, capaces de torcer la 16-
gica y falsear la débil cultura aeronautica que
empieza a desarrollarse en Kgpafig,

El dirigible se mantiene en el aire por el gas
ligero que lleva en su interior. Flota en la at-
mosfera de manera analoga al barco en la su-
perficie del agua. Si se paran todos sus motores,

el dirigible sigue en el aire, arrastrado por el

cuyo radio es tanto menor cuanto mas cargado
vaya. En condiciones favorables, el radio de este
circulo puede ser diez o doce veces la altura.

Asi, un avién que navegue a 2.000 metros de
altura tendra que llegar necesariamente a la su-
perficie de la tierra dentro de un circulo de 20
6 24 kilometros de radio.

Lector amigo; reflexiona unos segundos sobre

esta importante diferencia entre los dirigibles y

Bl ' Dornier DO.X' saliendo de su cobertizo para emprender un vuela de prueba.

viento. En estas condiciones se pueden reparar
los motores y proseguir la marcha, como si nada
hubiera ocurrido.

El aeroplano, cuando pierde la propulsién de
sus motores, no puede mantener su altura y tie-

ne que descender en el interior de un circulo

Nariin Mariinez

Maderas y Fabrica de aserrar

Ronda de Atocha, 25 Telefono 72114

los aeroplanos. Los primeros son como barcos

que, cuando faltan sus motores, quedan a mer-
ced de las corrientes marinas; los segundos son
barcos que se van al fondo del mar en cuanto
dejan de girar las hélices.

;Te embarcarias en un navio que cuando se
paran los motores se hunde necesariamente en
el mar?

Pues a esto mismo equivale una travesia.del
Atlantico en aeroplano terrestre.

Pero no es este el Unico peligro, ni tampoco
el mayor, aunque es muy grande. Existe otro
maés temible, puesto que en los intentos frustra-
dos es el que ha ocasionado mayor nimero de

fracasos. Nos referimos al escaso radio de accion
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del aeroplano. Las travesias intentadas por el
aeroplano se han hecho sin carga util ninguna;
no podian llevar ni siquiera la indispensable
para efectuar el vuelo, pues no han transportado
pasajeros ni mercancia alguna, y en estas cir-
cunstancias, el radio de accién era el justo para
alcanzar la otra orilla, suponiendo que se lleva-
se la ruta correcta. En cuanto las condiciones
meteoroldgicas han causado la variaciéon de la
direccion de la ruta o velocidad del aeroplano,
es decir, en cuanto la ruta ha resultado de ma-
yor longitud, ha faltado gasolina y el viaje ter-
min6, deslucido o tragico.

Empleando hidroaviones, el peligro no es tan
inmediato, puesto que éstos pueden posarse en
el mar, y durante algun tiempo pueden esperar
socorro; pero el hidroaviéon tiene menor radio de
accién que el avion, y si en éste resulta corta,
en el hidroavién es a todas luces escaso.

En cuanto desaparezcan estos inconvenientes

el aeroplano resultard maés préactico que el diri-

MOTOAVION

gible, porque es mas econdmico y mas veloz. En
los viajes terrestres, el dirigible no puede com-
petir con el aeroplano por su facilidad para lan-
zarse al aire y tomar tierra sin necesidad de nin-
guna ayuda exterior.

En cuanto al porvenir, la victoria es indiscuti-
ble que sera para el aeroplano. La perfeccion
nace de la préactica, y por cada vez que vuela un
dirigible lo hacen infinidad de aeroplanos.

En octubre de! pasado afio deciamos: “En re-
sumen, el aeroplano ya nos ha demostrado que
no esta en condiciones de servir una linea regu-
lar entre el Viejo y Nuevo Mundo. EIl dirigible
no nos ha probado que no sirve, pero nos ha
convencer de su aptitud para mantenerla.” Ha
transcurrido casi un afio y nada ha hecho el .e
roplano para rectificar aquel juicio. En cuanto
al dirigible, el doctor Eckener, cuya ecuanimidad
contrasta con la de sus enemigos, dira si el diri-
gible puede mantener un

servicio regular por

encima de los océanos.

Para todos sus arlicnlos de goma amianto y correas de todas clases para maquinaria

L D I R

SEGOVIA [Iff.0

Apartado 24

W

I <3 1 F9 8 E A

v f«IA MADRID
&Wa

Sagasta. 19

BARCELONA .—Princesa, 61

Tubos para gasolina.— Radiador faros.— Bombas autégena.— Aire

comprimido.— Tira ventanilla.— Amortiguadores.— Correas

para

ventiladores.— Goma y telas para reparaciéon de neumaéticos

Macizos DELTA

fluto CITM O S M

Agencia

oficial

Banda FRENO DELTA

Madrid

CITROEN

CoEEipta - Venta - Plasos m Camtoios

Cafios, 2y 4 (junto ai Real Cinema)

Serrano, 16
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AUTOMOVILISMO

La bateria de?

La lucha entablada entre los sistemas de en-
cendié por bateria de acumuladores o por mag-
neto va poco a poco decidiéndose en favor de
los acumuladores. El que haya visitado el al-
timo Salon del Automdvil en Paris se habra dado
cuenta de tal victoria, pues la mayoria de los
fabricantes han presentado sus coches equipa-
dos con tal sistema de encendido, y hasta las ca-
sas constructoras de magnetos han expuesto mo-
delos de encendido por “Delco”. dando pruebas
de una forzada claudicacion.

Nosotros no nos explicamos esta adopcion tan
rapida y defintiiva, pues ni son tantos y graves
los- inconvenientes de la magneto ni tan excep-
coinales y extensas las ventajas del encendido
por acumuladores.

Y a todo esto, ¢habra sido el consumidor el
gue con su demanda haya contribuido a un cam-
bio tai? ¢Se habra pulsado la opinion valiosa
del comprador verdaderamente entendido n téc-
nico en esta cuestion? Creemos que no.

Indudablemente, son otras las causas que in-
fluyen especialmente en el &nimo del construc-
tor, y la méas importante pensamos sea la cues-
tién precio.

Una bateria de acumuladores es econdémica
0 cuesta relativamente poco, mientras que una
magneto es bastante cara si ha de ser lo sufi-
cientemente buena para estar exenta de fre-
cuentes averias.

-Ademas, al consumidor se le hace ver que
con encendido por bateria podra conseguir las
puestas en marcha con toda facildiad y mayor
regularidad en el encendido a distintas veloci-
dades. Las pannes de bateria son poco frecuen-
tes, pues con un poco de vigilancia pueden pre-
verse y, por consiguiente, evitarse, de la misma
manera que se prevee la falta o deficiencia de
otros tantos elementos imprescindibles.

Una bateria no deja repentinamente de fun-
cionar, poco a poco va dando muestras de su
debilitamiento y éste no existe si estd suficiente-

niente entretenida o vigilada. Pero ;serd siem-

acumuladores

pre posible ejercer esta frecuente vigilancia?
Seguramente no; la bateria de acumuladores tie-
ne en el coche, las méas de las veces, la ubica-
cibn mas absurda y de menos accesibilidad para
que pueda ser vigilada como necesita.

.\ este propésito nos parece muy acertada la
critica que en Omnia hace “Albert Touvy” so-
bre la colocacién en los coches de la hateria de
acumuladores,

extractamos para nuestros lectores los parrafos

y. por creerla de gran interés,
que siguen:
*  * |J|

"La bateria de acumuladores de un automé-
vil se presenta bajo el aspecto de una larga y
alta caja rectangular, muy pesada, muy negra y
manchada por el derrame de un liquido un poco
espeso. Dos gruesos cables salen de uno de sus
lados-

A pesar de esta apariencia grosera,
es fragil; ademds, es peligrosa y hay que tener
cuidado de no invertirla. También cuesta cara.

En fin, la bateria es un aparato tan antipati-

la caja

co como x'oluminoso, y todo el mundo la olvida
hasta que una panne les hace recordar que exis-

te o ha existido.
« « *

;Quién escoge el emplazamiento de la bateria?
I'ueden ser; el constructor del chassis, el carro-
cero, el electricista, el comprador.

Descartemos al comprador. Hasta ahora, no se
le ha pedido nunca su parecer.

Es, pues, el constructor del chassis el que pre-
vee un lugar para la bateria.

Procura, desde luego, que no le moleste, y dis-
pone entre los largueros un soporte mas o menos
robusto. Con un poco de suerte, la bateria se
encontrara bajo el piso, pero como la suerte a ve-
ces falla, se hallardn muchas baterias semitapa-
das por un asiento anterior o desaparecidas com-
pletamente debajo de las banquetas.

Los constructores que adicionan un cofre late-

ral a la altura del estribo hacen mejor, pero és-
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tos no abundan. Ademads, que tienen que distin-
guirse unos de otros.

Algunas veces es al carrocero al que incum-
be la colocaciéon de la bateria, y éste, no tenien-
do mas que ideas vagas de electricidad la colo-
cara donde mejor le convenga.

En cuanto al electricista, suele llegar siempre
el dltimo: el ckassis estd abarrotado de varillas.

Fig. 1

cables y o6rganos diversos y situard la bateria,
con gran desesperacion, en el sitio menos malo,
aun cuando él comprenda cual hubiera sido el
mejor.

¢Y el comprador qué dice de todo esto? No
dice nada. Si, ademds, es un poco novato, olvi-
da hasta de preguntar dénde esta la bateria; cl
caso es corriente.

Toma el coche tal y como estd puesto que t-d '
funciona maravillosamente en el momento de la
compra.

Ademas, si el cliente insiste un poco, un ven-
dedor habil le demostrard que después de habe:
levantado una alfombrilla, ocho tomillos, cuatro
planchas, tres bulones...., etc., etc., ponerse boca
abajo en el coche se puede, con un balanceo
ver muy facilmente la bateria.

Este estado de cosas se remediarad en lo po-
sible cuando el comprador ponga mas interés en
lo que se refiere a la bateria y discuta con cono-
cimiento de causa con los agentes comerciales.

Para guiarles en sus esfuerzos vamos a exami-
nar las cualidades esenciales que debe presentar
un buen emplazamiento de bateria.

* * *

El emplazamiento debe, sobre todo, ofrecer
una grandisima facilidad de acceso a la bateria.

Es notorio que una bateria de acumuladores,
a trabajo igual, dura tanto mas tiempo cuanto

mejor cuidada esté.

MOTOAVION

Una bateria es realmente accesible cuando
se puede levantar rdpidamente por una maniobra
sencilla la tapa que la cubre, ver perfectamente
el nivel del liquido en los elementos y afiadir
agua o el acido necesario sin mojar ni es-
tropear el revestimiento y guarniciones del coche.

Es preciso que el sacar la bateria de su si-
tio con el fin de reemplazarla o de reparacién
no presente dificultades.

Los ejemplos de montajes donde la bateria es
propiamente inaccesible abundan.

Se han dado casos en talleres de reparaciones
de equipos eléctricos en los que se han visto obli-
gados a cortar una parte de la carroceria para
sacar la bateria.

El modo de fijar la bateria debe satisfacer a
dos condiciones: i.“, sustraer tanto como sea
posible la bateria a las vibraciones; 2.,
traerla absolutamente a los choques y sacudi-
das.

Ssus-

Se evitan las vibraciones utilizando un sopor-
te muy rigido y sé6lidamente fijado a las partes
constitutivas del chassis.

Mientras, no insistamos; las vibraciones no
son nada comparadas con los choques y sacudi-
das. debidas a una union insuficiente de la ba-
teria a su soporte.

Mal fijada la bateria, inercia, salta,
durante la marcha del coche. El choque que se

produce cada vez que ella cae, se transmite di-

por su

rectamente a las placas, con evidente perjuicio.

Hay dos remedios a este mal: o bien fijai-

fuertemente la bateria que hara cuerpo con su

soporte, o bien imaginar un montaje elastico

gue suprimird no solamente los choques sino
también las vibraciones.
Debe evitarse también el colocar la bateria

cerca del tubo de escape.
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Desde el punto de vista eléctrico hay gran
ventaja colocando la bateria cerca del motor.

Las canalizaciones eléctricas que unen la ba-
teria a la puesta en marcha o la dinamo, son
asi reducidas al minimum, y por consiguiente la
pérdida de tensién es de poca importancia.

En fin, es interesante también el dar salida
facilmente a los gases que se desprenden de la
bateria, por lo cual deberd de proveerse de ori-
ficios de aereacion a los cofres o cajas que la

contengan.

* * o

Es raro que se pueda hallar sobre un coche un
emplazamiento que relna absolutamente todas

las condiciones que acabamos de enumerar.

Fig. 3

Frecuentemente se encuentran los montajes

mas heterogéneos; pero sin tratar de discutir
sus inconvenientes, evidentes la mayoria de las
veces, estudiaremos solamente algunos monta-
jes clasicos.
Sobre el estribo (figs.
cion llena de ventajas.
La bateria es asi muy accesible y se puede

comprobar su estado en breves instantes sin ne-

iy 2).— Es una solu-

cesidad de sacarla.

Se procura colocarla lo méas delante posible a
fin de que no obstruya las puertas, y que las
conexiones hasta el motor sean muy cortas.

Las vibraciones no son muy de temer, por no
ser demasiado perjudiciales, ademas que los es-
tribos tienen suficiente rigidez por ir armados
por las aletas anterior y posterior.

Otra ventaja es que, en caso de vuelco, no es
probable que la bateria se vierta sobre los ocu-
apuntes.

Estd expuesta, en cambio, en los abordajes, a
Un choque brutal con el tapacubos de la rueda
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de otro coche; pero aun hay providencia para
algunas personas que nunca han tenido un ac-
cidente!

Una cubierta bien constituida puede proteger-
la de la lluvia, y hasta si se construye en pa-
lastro o ebanisteria, le dard un aspecto decora-
tivo.

Este montaje es muy empleado en coches pe-
quefos, en los cuales el espacio interior es muy
reducido.

Debajo del piso (figs. 3 y 4).— Es el monta-
je mas'frecuentemente empleado, en el que las
cuestiones de detalle haran que sea excelente o
muy malo.

Serd muy malo si el desmontaje del piso es
rapido y ninguna traviesa, mando o tubo, se in-
terpone entre las bateria y el operador.

Serd desastroso si la bateria se presenta de-
bajo de un asiento o de una armadura de la ca-
rroceria.

El chassis serd suficientemente alto para que
la bateria se encuentre muy cerca del suelo, esté
al abrigo de las proyecciones de piedras, barro
y hasta de los pavimentos que rebasan el nivel
normal.

Bajo el coche la bateria estd bien ventilada
y la aceleracién se verifica muy bien.

Debajo de los asientos. — Es una solucién
adoptada cuando el constructor no ha previsto
la colocacion de la bateria, y en ella la vigilan-

Fig. 4

cia sera sencilla o complicada, segun el ingenio
del carrocero.

Los choques no son de temer, pero la evacua-
cion de gases se hace dificultosamente, y si el
coche es cerrado pueden extenderse en el inte-
rior del coche, lo cual es poco higiénico.
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Al llenar los elementos pueden estropearse las
guarniciones interiores, y en caso de vuelco, los
viajeros, ya heridos o no, corren el riesgo de ser
vitriolados.

Puede decirse que este montaje es poco reco-
mendable.

En un cofre lateral (fig. 5).— Es preciso, para
realizar esta disposicién, que el chassis sea sufi-

cientemente alto para que entre el estribo y el
larguero pueda introducirse la bateria, que el
cofre esté al mismo nivel que el estribo, y que
los cables, siempre de gran seccién, sean sufi-
cientemente largos para que la extraccion de la
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bateria sobre el estribo sea posible y se ejecute
sin dificultad.

Es necesario también que la bateria ajuste
perfectamente en su alojamiento para que no
vibre dentro de él ni sufra choques contra las
paredes del mismo.

Esta disopsicién, que reune grandes ventajas,
no .sera aplicable nada méas que en algunos co-
ches de gran precio que por sus dimensiones per-
mitan un tal alojamiento.

K KL »

Tenemos la esperanza de que la bateria, siem-
pre despreciada y vilipendiada desde su naci-
miento, serd proximamente tratada por todos
con la atencién debida, y que estos consejos y
observaciones ayuden a evitar la molesta “pan-
ne” a los nuevos compradores de coches provis-
tos del dispositivo de encendido por bateria.

F.

El teléfono de nuestra

Redaccion es el 13998

Compania Espanola de Trabajos
Fotogrametricos Aeéreos (S. A)

C. E.T. F. A

Levantamientos de todas clases de planimetria y nivelacion
especialmente catastrales
Itinerarios para estudios sobre carreteras, ferrocarriles y cursos de
agua, planos de poblaciones, etc. etc.

Laboratorios y oficinas:

Fuencarral, 55

MADRID

Telefono 52377
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« ...Y esperamos mas todavia

Hasta hace poquisimos dias, hasta la misma
vigilia de los satisfactorios ensayos del flamante
"Hiperwal”, ¢quién no veia en él el deseado “su-
per-avion” de indiscutible ‘‘supier”? Era tan no-
table el paso que iba a darse que ;quién no se
atrevia a considerar el nuevo “Dornier” como
el prototipo de ia nave aérea definitiva?

Advirtamos antes que no abrigamos en nues-
tro propésito el regatearle “supers” a nuestro ad-
mirado gigante. Ni que nos anima la presenta-
insignificante “pero” en nuestro

insuficientemente

cion del mas
modesto comentario— estamos
documentados para ello— . Por el contrario, el

prodigioso ingenio de Dornier y su audacia cons-

iructiva persistirdn en lo futuro, y con ellos la
admiracién y el agradecimiento de cuantos an-
helamos para la .Aviacion un supremo dominio.
No tememos injustificados nuestros elogios, ni
que puedan resultar inmerecidos; la técnica de
Dornier. universalmente reconocida, y su sabia-
mente aprovechada experiencia, son garantia
mas que suficiente para creer no habran incurri-
do en exageracién los encalcados de darnos a
conocer sus "performances”.

deseaba-

Hasta hace jxtcos dias, repetimos,

mos el primer vuelo del “Hiper" para ver sa-

ansias de posesion del “super-
avion” desconocido. Hoy, por
obra y gracia de sus e.xcelentes cualidades aero-

dindmicas y de su rendimiento, aJ parecer inme-

tisfechas las
practicamente

jorable, experimentamos las mismas ansias y, si
cabe, corregidas y aumentadas. IAmbicionamos
mas, mucho mas!

Una ilusibn que se va y una esperanza que
nace. Confiemos en ésta. Consolémonos de la
primera y alegrémonos de que la Aviacién haya
sido ya despojada de sus pafales; es al genio
aleméan a quien le ha correspondido el honor de
llevar a cabo tal despojo. Confiémonos en su ju-

ventud y prestémosle rodos nuestra desintere-

sada colaboracion. .Asociémonos para que. en lo
sucesivo, continle asombrandonos con creacio-
nes que ya habria querido para si la fantasia de
Julio Verne.

El anticipo de Dornier servird, no lo dude-
mos, de gran empuje para la realizacién de otros
proyectos tiermanos suyos en audacia. .Asi. al
doctor Junkers le veremos pronto su “"solo-ala”,
de originalisima creacién, y Rumpler, a su vez.
es (trobable nos maraville con su enorme "seis
insinuar indeci-

flotadores”. (No pretendemos

sion alguna en ninguno de los dos citados cons-
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tructores, pues especialmente en el doctor Jun-
kers son de sobra conocidos su temperamento
emprendedor y su audacia para suponer siquie-
ra que haya esperado lecciones ajenas para apro-
vecharlas y ciecidir luego. Ademas, el avién pro-
yectado por Junkers difiere tanto del “Hiper-
wal” que hay que descartar en absoluto tal apro-

vechamiento, aunque admitamos de las gratui-

tas uemostraciones de este una previa reduc-
cion en el porcentaje que, para empresas tan
magnas como las que nos ocupan, queda reser-
vado Ll fracaso, pues no debemos olvidar que
sus caracteristicas mas salientes, como son; su-
perficie. potencia, etc., se
asemejan bastante.) Hemos pretendido

car solamente que el lanzamiento de Dornier po-

envergadura, peso,

signifi-
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drd obrar en ellos de estimulante para hacer
suya la vanguardia o simplemente para no que-
darse en el rezago, y que les inducird a desple-
garse en inusitada actividad para poder presen-
tar pronto sendas concepciones; no nos sorpren-
deria tampoco ver unirse a ellos, en franca con-
tienda, otros productores tan afamados como
Rohrbach y Heinkel, por ejemplo, que, celosos

de sus reputaciones respectivas, formarian asi un

pequefio ejercito, técnicamente bélico, del cual
podriamos esperar mucho.

Hoy por hoy, la supremacia esta reservada a
los germanos. En algunos laboratorios y oficinas
técnicas del resto de Eurojxa, sabemos duermen
proyectos de parecida envergadura; pero mucho

nos tememos no despierten ya de su letargo, o
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eque si lo hacen, sea ya demasiado tarde. En Ma-
drid se trabaja también en la construccién de un
-avion de grandes proporciones, del cual opina-
mos, en atencién a que nos reservamos el nom-
bre del constructor, se puede esperar muy poco.
mismo,

Ignoramos pormenores del y s6lo nos

inspira el declarado escepticismo las escasas re-
ferencias que de éi tenemos. Celebrariamos, no

obstante, que sus pruebas se realizaran con éxi-
to tal que nos dejara forzados a presentar las

debidas rectificaciones y a afadir, gustosos, las
mas cordiales y sentidas frases de felicitacion.

Mucho mereceria su triunfo y mucho merece ya
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la buena fe y atrevimiento de semejante em-
presa.

Bastante tenemos, pero esperamos mas toda-
via.

De ios primitivos cascarones de nuez a los mo-
tanta diferencia

dernos traastlaniicos, no va

como desde el avién de .vder al que ha inspira-
do estas lineas.

Y ¢quién se atreveria a asegurar que ei avion
que hoy nos admira no serd considerado dentro

de otro
aérea?

lustro como una despreciable piltrafa

R. Navariks S.

Dibujos del mismo.

CASA BEIRMEIJO

V U 1_C Arsilz AClo I8l

Claudio Cocllo,

54 (antes Avyala, 20)
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LA COPA SCHNEIDER

Si el tiempo no iu ha impedido, cuando este
escrito llegue a nue,stro3 lectores ya se sabré
el resultado de esta importante competicion, es-
perado con gran emocién por profesionales y
profanos.

Algan interés ha perdido con la retirada de

los Estados Unidos, por no tener terminados los

Los italianos, preparados concienzudamente y
dispuestos a recuperar la Copa Schneider. que les
arrebatd Inglaterra, han tenido un contratiempo
que pudiera modificar el resultado de la lucha.
El capitdn Motta, que era el piloto favorito en
que los italianos tenian depositada su confian-
za, perecié al tomar un viraje en un vuelo de

£/ equipo britanico entrenado para tomar parte en ia Copa Schneider. De izquierda a derecha:
Vaghorn, Moon, D'Arcy Greig. Orlevar (jefe), Siainforth y Hatcherley.

aparatos destinados a esta dura prueba. En cuan-
to a Francia, que tampoco ha podido concu-
rrir, no creemos que por esto se modifique lo
mas minimo el resultado de la prueba. La mala
fortuna que parece perseguir a Francia en to-
das las manifestaciones aeronauticas de estos ul-
timos tiempos, no es méas que la consecuencia
natural de su estacionamiento frente al progreso
aerondutico de Inglaterra, Italia y .Alemania.

entrenamiento. Tan gran importancia han dadO'
los italianos a este contratiempo ocurrido s6lO'
guince dias antes de la jrrueba, que solicitaron
el aplazamiento hasta el 7 de octubre. \o ha
sido aceptada esta prérroga, y el general Balbo,
dando pruebas de su gran espiritu deportivo, lleva
a Calshot, los colores de ltalia, sin grandes pro-
babilidades de victoria, para no defraudar el in-

terés del mundo aerondutico, en esta gran prueba..
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Italia, segun las altimas noticias, ha inscrito
para tomar parte en la prueba un “Machi 527
y dos Macchi 67". El primero pilotado por Dal-
molin y los otros dos por Cadringher y Monti.
Como reservas, “Mac-
chi 527.

Durante su entrenamiento, los

Agello y Canaveri en

italianos han
perdido un piloto y tres aparatos. Uno de ellos
el que ocasioné la muerte al capitan Motta, y los
otros dos destruidos el mismo dia, librandose de
la muerte, milagrosamente, el piloto Agello.
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Ahora, durante su permanencia en Inglaterra, ha
rehusado toda clase de agasajos que requiriesen
separarse del lugar de la lucha.

El “Macchi 67” es un monoplano de ala baja,
de 6,50 metros de envergadura y 5,35 metros
de longitud. Los largueros del ala son de acero
y las costillas de madera, revestida con cnapa de
borde de ataque muy afilado.
Los timones son de madera. Los mandos, tanto

duraluminio- EI

de ios pedales como de la palanca, tienen una
suavidad constante, independiente de la veloci-

Supermarino S. 6 Rolls-Royce que forma parte del del equipo britanico para la Copa
Schiieider. Prueba de! motor en tierra. Motor de 12 cilindros. Enfriamiento por agua,
sirviendo las alas de radiador.

Los italianos prosiguen en Calshot el entrena-
miento empezado en Italia. Nada sabemos de las
Bal-
bo, que dirige personalmente el entrenamiento,

velocidades alcanzadas porque el general
no ha querido dar noticia alguna.

Es admirable la labor del ilustre jefe de la aero-
ndutica italiana, que ha permitido a Italia ocu-
par lugar preferente entre las potencias europeas.

dad del aparato. Para ello, por un mecanismo es-
pecial, son demultiplicados en la relacion 3 8 2
para movimientos de pedales y palanca de peque-
fia amplitud (caso de grave velocidad), y, por el
contrario, en los recorridos extremos de los man-
dos son multiplicados en la relacién 283.

El fuselaje es tan reducido, que ha sido nece-
sario instalar ios depdsitos de gasolina en los flo-
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tadores y s6lo un depésito de nueve litros, en
comunicaciéon con ellos, ha sido colocado en el
fuselaje. Este es de tubos de acero y revestido
de duraluminio.

El ala hace de radiador de agua, pero su pe-
quefia superficie no ha bastado y ha sido nece-
sario un pequefio radiador de ldminas en la par-
te central.

El motor es Fiat C.-29. La rotura del motor ha
sido el motivo de la pérdida de dos de los apara-
tos, de los tres que se han perdido durante el
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rifio Gloster-Napier 55, pilotado por Darcy Greig;
un supermarino Gloster-Napier 56, pilotado por
Atcherley. En calidad de reservas figuran inscri-
tos dos Gloster-Napier, y como piloto Estani-
forth.

Durante el entrenamiento de los ingleses se les
han cronometrado velocidades fantasticas- Asi
Waghom alcanza 547 kildmetros por hora, el
20 de agosto. En estas velocidades fantasticas,
yendo bien protegido contra el aire, no experi-
mentan ninguna alteracién fisiolégica cuando se

T

Vista posterior del supermarino S. 6. Rolls-Royce.

entrenamiento en el lago de Carde, préximo a
Desenzano. EI motor pesa 334 kilogramos. Lo
gue da un peso de 0,334 kilogramos opr cv. Este
motor de i.000 ev., tiene de méaxima altura 0,73
metros: 0.73 metros de anchura maxima y su
longitud es 1,60 metros.

Inglaterra ha inscrito: un supermarino Rolls-
Royce 56, pilotado por Waghom; un superma-

va en linea recta. No ocurre lo mismo en los vi-
rajes, en los que, por efecto de la fuerza cen-
trifuga, se acusan grandes perturbaciones. Wag-
horn dice; “En los virajes pierdo la conciencia
de mi mismo y de mi aparato, mi cabeza se con-
gestiona y mis ojos quedan nublados como cu-
biertos por un bafio de sangre.” Por esta causa

debi6 producirse el accidente de Motta, pues pre-
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dsamente al efectuar un viraje de pequefio ra-

dio (la fuerza centrifuga ;ta fraccion

es tanto mayor cuanto menor es el radio) a gran
velocidad, picé bruscamente estregandose contra
las aguas del lago.”

Posteriormente Waghom sobre su aparato de-
nominado “Cohete Azul”, ha llegado a los 563
kilémetros por hora.

Seria imprudente predecir el resultado de la
copa, cuando ha de conocerse el resultado antes
de ver la luz estas lineas. Sé6lo diremos que en
las numerosas apuestas que se cruzan, el dinero
esta a favor de los ingleses.

Momentos antes de entrar en maquina este nu-
mero, conocemos el triunfo de los ingleses. Con
este resultado la Copa Schneider sigue en poder
de Inglaterra.

A continuacién reproducimos los telegramas re-
cibidos sobre esta importante competicion:

El resultado.
CALSHOT 7 (6 t.).— He aqui los resultados de
la prueba:
1. Waghorn (Inglaterra), en 39 minutos 42
segundos 4/ 3, a una velocidad media horaria de
328,63 millas (528 kilémetros 765 metros).

NUESTRO

Nuestro colaborador D. Reinaldo de Géngora,
ilustre literato y que al mismo tiempo es uno de
los pocos espafioles que sin ser profesional cono-
ce a fondo los problemas aeronauticos. En su do-
ble calidad de literato y técnico, ha escrito una
novela titulada

El Caballero del Aire

gne dedica al Aero Popular. Las pocas cuartillas
que conocemos de ella, son un encanto de ameni-
dad y de interés. En EIl Caballero del Aire el se-
fior Gongora, unas veces es el artista gne pinta
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2.° Dal Molin (Italia), en 45 minutos 54 se-
gundos 2/5; velocidad media horaria, 284,2 mi-
llas {457 kilometros 277 metros).

3." Arcy Creig (Inglaterra), en 46 m. 15 s.
1/5; velocidad media horaria, 283,11 millas (453
kilbmetros).

El teniente inglés .\tcherley realiz6 la veloci-
dad méaxima de la prueba en la séptima vuelta,
que efectué a 534,290 kilémetros por hora; pero
fué descalificado por haber tomado mal un vi-
raje.

El italiano Cadringher tuvo que amarar en la
segunda vuelta por mal funcionamiento del motor.

Atcherley, descalificado.

CALSHOT 7. —
ha sido descalificado por no haber dado la vuelta

El aviador inglés Atcherley

correctamente sobre el poste, cerca de Bembridge.

El italiano Monti se ha visto obligado a ama-
rar después de haber cubierto la primera vuel-
ta en seis minutos once segundos y una velocidad
media horaria de 301,47 millas (485 kildmetros
0,65 metros). El piloto resulté ileso.

El aviador Waghorn ha ganado la copa Schnei-
der para Inglaterra. En segundo lugar se ha cla-
sificado el italiano Daimolin. y en etercero, el
inglés Darcy Greig.

FOLLETON

con enérgicos brochazos el espiritu y las pasio-
nes de los personajes que crea, otras es el cien-
tifico que vulgariza dificiles conocimientos aero-
nanticosy siempre es el escritor que sabe cauti-
var la atencién del lector. Cl Gnico inconveniente
que nuestros lectores encontrardn a esta novela
es gne no podran devorarla en nna sesién como
ocurriria siJa pudiéramos publicar toda en uu
s6lo numero de MOTOAVION, pero de ésto nin-
guna culpa tiene su autor.

En el préximo numero de MOTOAVION nos
honraremos publicando en forma encuademable
el primer cuaderno de esta inleresantisima e ins-
tructiva novela.
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Boletilv, de?l

Coloboraciorv. espontanea

ElI * Aero Populai~ -

Correspondiendo a nobles deseos de persona?
amantes de la Aviacién y apasionadas por los
éxitos conseguidos en el extranjero por la Aero-
nautica civil, se ha fundado en esta Patria ado-
rada de Espafia una Sociedad que desarrollara
la propaganda de la Aviacién y que cuidara de
dar a ésta tal grado de popularidad que penetre
el nuevo aliento de modernidad en los mas re-
conditos lugares y lleve mas ilusiones y anhelos
a la nueva y pujante generacién, que en lucha
titanica con la materia, pretende dominarla bajo
su yugo y someterla por completo a la voluntad
del hombre, Gnico ser supremo de la gran obra
de la creacion.

Algunos se daran satisfechos con esto, que no
es poco; pero opinamos que no. No, no hay que
darse por contento todavia; creemos que a esta
nueva Sociedad, nosotros, los que prontamente
hemos acudido al llamamiento que nos ha he-
cho, debemos orientarla en el inmenso campo
que se ha abierto: que debemos ser las piedras
fundamentales que la lancen dentro de pocos
afios a ser el érgano oficial de la Aviaci6n civil
espafiola; que hay que mantener el entusiasmo
y la fe suscitados desde un primer momento en
sus socios; que ese halito apasionado no se ma-
leare por faltas de organizacion o desgana en
sus directivos: que los socios confien y pongan
su interés y calor en cumplir por su parte el pro-
grama que se propuso el “Aero Popular" desde
un principio para que puedan ostentar el resul-

tado obtenido, que nos atrevemos a augurar bri-
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Aero Popular™

llante con la cooperacién de estos factores; que
nuestra Agrupacién no sea una mera reunién de
muchachos, sino algo mas serio y mas elevado
y que pronto pueda competir con la mas vastas
organizaciones extranjeras, referentes a la Avia-
cién civil.

Por esto y para esto, cuidese de los mas pe-
quefios e insignificantes detalles;: ha de darse
a conocer, por medio de sueltos publicados en
los diarios de gran circulacién, la accién de esta
Sociedad, en todo lo referente a festivales, fun-
daciones e inauguraciones de escuelas y talleres
y demas actos notables que se realicen, para
gue los indecisos y los que ignoren su existen-
cia, acudan a engrosar las filas de sus socios: a
la par que con esto se realiza una excelente pu-
blicidad, y. sobre todo, cuide mucho de convertir
en realidades el programa que se impuso, cosa
de la que estamos bien seguros cumplird, ya que
vemos la prontitud con que ha realizado, si no
todo él. su mayor parte.

Desde luego comprendemos los obstaculos que
ha de salvar y las dificultades con que tropeza-
rd; por esto queremos alentarla en tan magna
obra, y comunicar, tanto a directivos como a
a.sociados, un santo fervor por lo que mafiana
ha de ser un gigantesco desarrollo en e! comer-
cio, industria y comunicaciones.

Juan Soto Heeeanz.

Socio del “Aero Popular.”

Tableros v arsese
ychapas .o’
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AVISOS

Se advierte a los sefiores socios que el nuevo
domicilio de la Sociedad es, Plaza de jos Minis-
terios, 7 (antiguo Ministerio de Marina), y el
namero del teléfono el 14401 (catorce mil cua-
trocientos uno).

- Todos los sefores socios pueden adquirir
en nuestras Oficinas las emblemas de la Socie-
dad al precio de dos pesetas, asi como también
los carnets, al de 1,75.

— La Junta directiva ha acordado, en vista
de las dificultades que se presentaban para el
reparto de la Revista Motoavien, efectuar el
envio por correo, por lo que agradecera se le co-
muniquen todos los cambios de domicilio, asi
como también cualquier anormalidad que nota-
sen.

— Se advierte que el servicio de camionetas
pueden utilizarlo también aquellas personas que,
aun no siendo socios, acompafien a los mismos.
Que el pago del billete se efectuara al salir de la
Plaza Mayor, abonandose ida y vuelta al mismo
tiempo, quedando suprimido en absoluto el bi-
llete de ida solo. Al regreso de Cuatro Vientos,
y en caso de que, ocupadas todas las plazas ven-
didas en la Plaza Mayor, sobrasen asientos, po-
dran facilitarse éstos a las personas que, habién-
dose traslalado al Aer6édromo por otros medios
de locomociéon, deseen ocuparlos, al precio de
sesenta y cinco céntimos.

— Con el fin de estimular la aficién, todos los
domingos se sorteardn unos cuantos vuelos en-
tre todos aquellos socios que, aun no tocandoles
volar, asistan al Aer6dromo de Cuatro Vientos,

siendo indispensable, para tomar parte en el sor-
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teo, la presentacion del carnet y el recibo co-
rriente. Asimismo, y a partir del dia primero del
proximo mes de octubre, se exigira el carnet para
todos los actos de la Sociedad, no pudiendo ha-
cer uso de sus derechos si no lo poseen. Dado el
nuimero de socios, es indispensable para recono-
cerlos como tales.

— Se advierte a los sefiores socios que en las
Oficinas se facilita papel de cartas y sobres con
el emblema de la Sociedad a todos los que lo de-
seen, al precio de cincuenta céntimos la docena
de ejemplares.

— Se comunica a los sefiores socios que, es-
tando préximas a inaugurarse las clases de idio-
mas, serd necesario un profesor de inglés, sien-
do preferido, desde luego, aquel sefior socio que,

MADERAS

poseyéndolo, quiera hacerse cargo de esta clase.

ADRIAN PIERA
Santa Engracia, 125

-Para efectuar los vuelos que por su turno
les corresponda, todo socio tendra la obligacién
de presentar el carnet al sefior Vocal de servicio,
el que le entregar4 un boletin con un nudmero,
que deberad entregar al mecanico en el momento
de subir al aparato.

Han sido baja en el pasado mes de agosto;
Duefas, 377;
Domingo Tortajada, 499; Jesus Rodriguez, 890;
lhirificacion Nieto, 1.219.

José Rubiales, socio 307; Juan

Han sido alta en el pasado mes de agosto
152 socios.

Cuenta la Sociedad en la actualidad con 1.724
asociados.

- La salida de los coches para Cuatro Vien-

ss CASA UBALDO RODRIGUEZ I *

Proveedor de Aviacion Militar y del Ejército, de lonas de algoddn,

cafiamo,

embreadas, en blanco y en colores, en distintos anchos para

todos los usos y aplicaciones. Cordeleria de cdfiamo en general. Es-
puertas de esparto. Astiles de fresno para toda clase de.herramientas
Articulos de guarnicionero. Escobas de brezo y palma

Calle de Toledo, 92 y 117-MADRID-Teléfono 53336
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tos, de la Plaza Mayor, serd a las siete y cua-
renta y cinco de la mafana, regresando de Cua-
tro Vientos un coche a las once horas y otro a

la terminacién de los vuelos.

Preparacién para ingresar en la Escuela de me-
canieos.— Ran empezado las clases de Aritmética
y Geometria para el ingreso en la Escuela de
Mecénicos de Aviacion. Como ya hemos dicho
en otra ocasién, dichas clases no tienen nada de
especial que impida concurrir a ellas, a todas las
sefioritas o sefiores socios que lo deseen.

Las clases son de siete y media a ocho y me-

dia, todos los dias.

Profesores. — D. Fernando Lorenzo, que se
ofrecié gratuitamente como profesor, se ha en-
cargado de explicar la clase de Geometria. De la
de Aritmeética se ha encargado un sefior socio cuyo

nombre daremos oportunamente.

Como son muchos los alumnos matriculados,
rogamos a los sefiores socios que se crean con
facultades para explicar dichas clases se ofrezcan
gratuitamente en la oficinas del Aero Popular.

Son tres horas semanales, cuyo sacrificio les
ser4d compensado con la gratitud de sus socios.

Profesora de cor/e.— Habiéndose ofrecido como
profesora de corte y confeccién una distinguida
sefiorita cuyo nombre daremos a conocer opor-
tunamente, pueden matricularse en dicha clase
las sefioritas socios que lo deseen.

Vuelos
correspondientes al dia 29 de septiembre.

Sefioritas:

1.044, Leonor Pun-
1,046, Carmen L6-

1.043, Rosario Martinez;
1.045, Matilde Guiseris;
1.047, Concepciéon Lépez Hermo-
sa; 1.048, Carmen Ruiz; 1.049, Concepcion Fer-
nandez; 1.050, Matilde Gonzalez; 1.051, Mer-
cedes Gonzalez; 1,053, Maria Luisa Lopez;
1.059, Benigna Torres; 1.060, Esperanza Men-

set;
pez Hermosa,

i T7 D A N
A v -tv J. \.
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1.063, Guadalupe Saez;

di; 1.062, xNlieves Pérez;
1.064, Maria V/azquez.

Caballeros;

304, Antonio L6pez c-oca; 305, Jacinto Lopez
Coca; 306, Reinaldo Goéngora; 308, Rafael Be-
via; 309, Manuel Cardenal; 310, Leén Lépez
del Amo; 313, Jesus Hernandez; 314, JesUs Iri-
315, Laureano Villar; 316, Fernando
Ruiz; 317, Vicente Mufioz; 318, Jesls Losa;
319, Manuel Garcia; 320, JesUs 321,
Fidel Peutroll -'o; 322, Vicente Roma; 323, To-
ribio de Antonio; 324, Crispiniano Fernandez;
325, Victor Gegundez; 326, i.eop»ldo Lobo;
327, Manuel Maza; 328, .Andrés Cambronero;
329, Mariano Marinas; 330, José Ferreira; 331,
Manuel Carabafio; 332, José .Andréu; 333, Ma-

barren;

Yuste;

nuel Pinel; 334, Manuel Rovira; 335, Eugenio
(IUerricabeitia; 336, Martin .Arroyo; 337, For-
tunato Pausa; 338, Marcial Blanco; 339, Ma-

nuel Moya; 340, Federico Bueno; 341, Guiller-
mo Garcia; 342, José Garcia; 343, .Alberto See-
ber; 344, Ramoén Ruiz; 347, Jo.sé del Rio; 351,
Alejandro Iribarren,

rUndAD HABAUOQS
BIIHEO y JULIETA

para el dia 6 de octubre de 1929.

Sefioritas;

Natividad Diaz; 1.066, Julia Pérez;
1.069, Trinidad Capilla;
1.075, Carmen Apa-
1.076, Leonor Aparicio; 1.077, Dolores
1.078, Concepciéon Bellmont; 1.090,
1.091, Rosario Trujillo; 1.092,
1.095, Meseguer;

1.065,
1.068, Adela Capilla;
1.074, Patrocinio Aparicio;
ricio;
Rodrigo;
Carmen Trujillo;

Rivera; Josefina

Dolores

viuda de andres fiera Y C'A

Madrid, Pasco de San Vicente, nirero 28
Teléfonos 16789, 17993 y 54937
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1.098, Maria Teresa Diaz; 1.103, Dolores Alba-
rran.

Caballeros:

352, Bernardino Gutiérrez; 353, Angel Alvi-
na; 354, Francisco Lagunas; 355, Santos del
Olmo; 356, Martin Lépez; 360, Manuel Men-
doza; 363, Ramoén Ruiz; 364, Antonio Cerda;
365, Marcelino Ramos; 366, Crisanto Zoyao\
367, Ignacio Segura; 368, Jesls Mataix; 370,
371, Adolfo Uribe; 372, Enri-
374. Antonio

Alfonso Fanjul;

gue Ortega; 373, Manuel oliva;
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Pérez; 375, Miguel Suérez; 376, Rufino Cuar-
378, Emilio Collantes; 379, José Garcia
Rodriguez; 380, José Molina Gutiérrez; 381,
Rafael ¢abala; 382, Julio Valtes; 383, Ernesto
Crespo; 384, Luis Medina; 385, A. Mendizéabal;
386, Guillermo Herrera; 387, Miguel Betegén;

tero;

388, Ignacio Oyarzéabal; 389, Galo Pérez; 391,
Lucio ¢apater; 392, Luis Barguera; 395, Leo-
vigildo Capullino; 396, Vicente Garcia; 397, Je-
399, Antonio Saborido; 400, An-
401,

sUs Zabalza;

tonio Zofio; Isidoro Garrido.

LO QUE NOS CUENTAN

EL HIDROAVION DOR-

NIER “DO. X~

Desde 1914 el doctor Dornier se viene ocu-
pando de la construcciéon de aviones de metal
ligero, especialmente hidroaviones. Asi toda una
serie de hidroaviones de dimensiones crecientes

han sido construidos, y entre ellos el mas impor-

tante es el “DO. X.”.
El nuevo hidroavién, asi como el Wall (ba-
llena) y el superwal, es monoplano. Sus doce

motores Siemens-Japiter estan colocados dos a
dos en tdndem en la parte superior del ala.

El aumento de dimensiones de los aviones ofre-
ce grandes dificultades, algunas de las cuales se
solucionan mas facilmente cuando se trata de
hidroaviones.

El doctor Dornier ha comprobado que cuando
las dimensiones aumenta la relacién
entre la carga atil y el peso propio. Asi, el
“DO. Wal” puede despegar con 700 gramos de
carga util por cada kilo de peso del hidro, mien-

aumentan

tras que el “DO. X.” puede emprender el vuelo
con un kilo de carga util por cada kilo que pesa
el hidroavién. Al poder levantar méas carga pue-
de llevar méas combustible y aumenta su radio
de accion. ElI “DO. Wal” tiene unos 2.500 kil6-
metros de radio de acci6on, y el “DO.X.” al-
canza 4.200 kilémetros.

En los pequefios hidroaviones toda la atencién
incumbe al piloto. En el “DO. X.” es posible di-

vidir el trabajo, con lo que se aumenta la seguri-
dad del vuelo.

En el caso del “DO. X.” toda la atencién del
piloto queda consagrada a la direccion del apa.a
to, mientras que la vigilancia técnica estd a c.a-go
de un ingeniero secundado por un equipo do es-
pecialistas. Toda la tripulacion obedece las 6.-
denes de un comandante que dirige la navegacién
y determina segun las necesiadades del momento

Un exceso de potencia contribuye a la repar-
ticiobn del trabajo entre los motores sin llegar a
apurarlos, aumentando la seguridad que crecera
a medida que lo haga el tamafo de los hidro-
aviones. Mientras que en un pequefio hidroavion
la parada de su Unico motor exige el amaraje
inmediato, y en uno de dimensiones medias la
parada de uno de los motores crea ima situaci6.a
peligrosa, en el “DO. X.” esta parada no exige
méas que aumentar un poco la potencia de los .fe-
mas motores.

Claro que es méas probable que entre doce mo-
tores se pare uno que tratdndose de dos o tres
separadamente. las dimensiones
extraordinarias del “DO. X.” permiten separar la

tripulacién de pasaje, sin que interrumpan el tra-

Por otra parte,

bajo de los primeros. La canoa se halla dividi-
da en tres pisos. EIl inferior lo ocupan los de-

poésitos de cothbustible, mercancias, equipajes,

provisiones, piezas de recambio, herramientas,

equipo de salvamento, etc. El piso intermedio

tiene unos 20 metros de longitud y esta reser-
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vado exclusivamente a los pasajeros. Este piso
pued distribuirse en salén, biblioteca y dormito-
rios, en todo lo cual se ha previsto la comodi-
dad para satisfacer a los méas exigentes. El ter-
cer piso ocupa sélo ia parte delantera, ocupando
ei primer lugar el piloto. Inmediatamente de-
trds se encuentra la cAmara de navegacion y con-
tigua a ésta la de mando, desde la cual puede
vigilarse, por medio de aparatos, la marcha de
ios doce motores y de la nave. Al lado, la es-
taciéon de T. S. H., unida a la caAmara de nave-
gacién y, por ultimo, la sala de maquinas con
todos los aparatos necesarios para la marcha
del hidroavién accionados por un motor indepen-
diente.

Las dimensiones del “DO. X.” son las mayo-

Las ofertas o solicitudes de trabajo que envien
los sefiores socios de «Aero Popular» seran pu-
blicadas gratuitamente en MOTOAVION. Las no-
tas que senos envfen serdn extractadas para su

publicacién.

res conocidas hasta la fecha. Segun la revista ale-
mana Die Luftwacht, son; longitud de la canoa,

48 metros; superficie sustentadora, 490 metros
cuadrados; altura mayor de la canoa, seis me-
tros; calado, 1,25 metros.

Los doce motores desarrollan una potencia ma-
xima de 6.300 cv. La velocidad méaxima es de
240 kilémetros por hora. Tiene combustible para
ocho dias. Cien personas con ro.ooo kilogramos

MOTOAVION

de equipaje se pueden transportar a mas de mil
kilometros.

NUEVO DISPOSITIVO

La operaciéon de izar un mdroaviéon a bordo de
un navio na constituido siempre una operacion
delicada, especialmente cuando el mar esta algo
agitado-

Recientemente se ha ensaaydo con éxito en
Alemania un nuevo dispositivo que facilita en
gran manera dicha maniobra.

Consiste en un camino de lienzo que se pue-
de arrollar sobre la popa del barco. Una extremi-
dad va fijada so6lidamente al puente, y la otra
va lastrada convenientemente.

Cuando se suelta la tela, a causa de la trasla-
cién del barco y de la resistencia sobre el agua
de la extremidad lastrada, queda formando un
plano inclinado por el cual puede ascender o
descender el aparato. En este Gltimo caso basta
moderar la marcha del barco para que la tela se
hunda y el hidro quede flotando sobre la super-

ficie del agua.

PRODUCCION MUNDIAL DE
AUTOMOVILES

Durante el afio 1928, la produccién de auto-
moéviles en todo el mundo ha alcanzado la cifra
de 5.176.000. De éstos corresponden 4.358.000
a los Estados Unidos, 242.000 al Canadj,
210.000 a Francia, 208.000 a Inglaterra, 90.000
a .Alemania, 55.000 a Italia y 13.000 a Checo-
eslovaquia.

Obsérvese que tan so6lo los Estados Unidos
producen cinco veces lo que las deméas naciones

reunidas.

Es indispensable para conservar una hermosa dentadura

EL USO DE LOS DENTRIFICOS

ELIXIR-PASTA Y POLVOS OXIGENADOS

Casa |I.

RODRIGO, Calle de Toledo,

nuam. 90.-Madrid



La Electricidad, S. A

SABADELL
Fabrica Nacional de Maquinaria Eléctrica

RUSTON & HORNSBY

Lincoln
Motores de aceites pesados

Representante: R. CORBELLA

Marqués de Cubas, 5 MADRID

Grandes almacenes de maquinaria y material eléctrico

N Mmses Sancha, S. A.

14, Montera, Teléfono 11877 MADRID

Unica Casa que tiene los gabanes de cuero de vaca de una sola pieza, sin costura en el tronzado,
con doble forro de quita y pon, segiin las temporadas.— Monos azules de diferentes medidas, re-
glamentarios y con forros de jana gruesa o de piel de mouton, desmontable.- Monos impermea-
bles al agua, a la grasa y al aire, anatémicos.—Monos de tela antiacida, para manip;ilar el motor.
Casquetes de cuero, forrados de lana y piel.—Gafas Meyrowitz.—Gogglcttes num. 5y 6.

Autorizados para poder hacerse los pagos por la Caja de Aviacion Militar.

R. DE EGUREN

INGENIERO
Apartado 122 .-BILBAO

Turbinas hidraulicas BELL (Kriens Luceme Suiza)
Maéquinas eléctricas, Iransionnadores, motores GARBE-LAHMEYER. Armaduras y contadores
KANDEM. Aparatos de alia y baja tension VOIGT & HAETFNER. Aparatos de medicion HART-
MANN & BRAUNN. Conductores eléctricos. Cables armados. Materiales aislantes especiales.
Fabrica de lamparas TITAN. Grandes Talleres Electromecanicos, Ascensores eléctricos.
SUCURSALES; MADRID: R«loa, J y 7.-LA COHUfiA: Hn«rtas, JI y 33.-VALENCIA: Grao Via, 21.
SEVILLA: Fernandn Y Gonzalez, 23.



Pasco de .San Juan, 149

BARCELONA

DELEGACION DE MADRID:
Paseo de Recoletos. 19

Motor de aviacién 450 CV,, toma directa, 12
cilindros, 120 por 180, enfriamiento por agua.

Carburadores IRZ para aviacion

Invento espafiol al que cl famoso aviador ALAN COBHAM confid
su seguridad y economia de consumo al realizar los grandes vuelos
de 1926

Londres-El Cabo-Londrcs y Londrcs-Australia-Londres

khXORRIENDO 78.000 Kms.

Madrid: Montalbaii, 5
Fabrica: Valladolid. - Apartado 78
Barcelona: Av. Alfonso XIII, 420



El elemento insubsiituible para evitar y
combatirlasulfatacién de los acumuladores

SU EFICACIA F.STA UBMOSTftADA EN MILLA-
RES DE ELEMENTOS TRATADOS CON ftXiTO
EN TODA ESPANA

Algunas de sus cualidades:

Defiende de la sulfatacién los acumuladores nuevos.

Rehabihia en pocas horas los elementos que por un prin-
cipio de-sulFaidcién pieideo la car*d o no dan su rcndi-
mien o normal.

Devuelve su actividad a los acumuladoies !ue (eTueiUe

sulfatados, aunque >t hay..u desechado por su niuiilidad

absoluta, SIEMPRE QUE LA CAUSA HAYA SIDO

SOLAMEANTE LA SULFATACION, que es, por oira

parte, )a quf'mas ffecuenlemenje o.asiona la muerte d?
las baitrjas.

Solicite folleto
EXCLUSIVA PARA ESPANA Y PORTUGAI:
SALVADOR MAS-Sagasta, 5-Teléf. 35900
MADRID

Ipraliis ligiilitis
Oran surtido de Material fotografico de las
Marcas mas acreditadas y renombradas

Proveedor de la hlacién Militar Espafiola

Pasaje Matheu, 3
Teléfono 15141. - MADRID

Compafiia Espafiola de

Aviacién

Direccion:
Ol6zaga, 5 vy 7.
Apartado 797.
Direccion Telegréfica:
ESPAVIA. Teléfono 52201.

Madrid.

Aerédromo vy talleras en Albacete.
Unica Escuela Oiicial Espafi' la de
.Pilotos y Aviadores. Ensefianza de
Pilotos militares, navales y civiles.
Concesionaria de la Aviacion miliiar
y Aviacién naval. Trabajos de
aei ofotogrametria, aplicaciones agn’
colas, maritimas y postales.

PUBLICIDAD AEREA

DROGUERIA Y PERFU.MERIA

Glorieta de Bilbao, 5
Madrid. —Teléfono 30280
Casa especial en colores y barnices para

carruajes. Proveedores efectivos del Centro
Electrotécnico y Aviacién Elspafiola

HELICES

Prov*«dor d« la Aerondautica Militar

etaf e



ARMAS, EFECTOS DE CAZA, ESGRIMA Y SPORT

Casa Rardo

6, Espoz y Mina, 6 Madrid

iOftii60ODe! \im \n, 10.

RELATORES, 2

Herramientas, maquinaria, algodones
y trapos para limpieza.

Xei_EPOMO 122S 4

RESERVADO PARA

Francisco de! Junco

PRODUCTOS

ORTHO =

Lanuza, 16

MADRID

>AAAAAAAAAAAAAAAA

CASa carr

Construccién y reparacion carrocerias
automovil. — Especialidad en pinturas
americanas

i z

Villanueva, 32.-MADRID.-TeUf. 51016

ARTICULOS DE LIMPIEZA

PR
proveedores de la Aeronauiica Militar

Infantas, esquina a Clavel

N Francisco Mora Rey

Toldos y cortinas -Cordeleria -Lonas.
Saquerio, Yutes y Tratiiillas

2 y 4, Imperial, 2 y 4.-Madrid.-Teléf. 15172

Biblioteca Circulante GALAN

lecturas a domicilio, 16.5(K) titulos en varios
idiomas, Madrid y provincias. Suscripciones a
penddicos y revistas nacionales y extranjeras.

Libreria Galan, Femando VI, 21.-Tel. 34334
MADRID

SOCIEDAD ANONIMA

ECHEVARRIA

Aceros finos Echevarria, marca HEVA

m Fundidos al carbono, de construdWoén, de ce-
mentacion, para herramientas, al tungsteno,
a vanadio, al titano, al molibdeno, al niquel,
ai cromo, cromo-niquel, inoxidables, rapidos
Y extTj-rapidos.
APARTADO DE CORREOS NUMERO 46
DIRECCION TEIEGBAFICA: «ECHEVARRIA»

Bilbao

M DE SAN MARTIN

i Sncesorc% de Ft-rnandez Kojo

<! Grilados is nietal-Sell08 ii cagche, precintos, numeradores
1 fectaderes de metal y cauclio, rétulos esmaltados

Fuentes, 7 Teléfono 10285

N acional V alez

espafiola dgosmluebles djog.ro’

Fabricacion i
0S .sistemas

para oficinas, en to

y Talleres: Marina Espafiola, 3
Carabancfael Alto (Madrid)

AMMVVvavv"vyvv"vvvvvv,
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Ouemadores de acedes pesados

para calefacciones, hornos de pao y de todas clases. Calderas industriales y de barcos

Nttmcrogas e importantes referencias

Material todo de patentes y fabricacion espafiola

«APLICACIONES DE COMBUSTIBLES LIQUIDOS M. C, ti.>
ANTONIO MEDINA ESPERON

Marqués de Cubas, 16 y 18 -

MADRID

Teléfonos 12162 y 54650

AM . ANMNAANMMYVM . AVVVV..WWVVYV,:
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Alfred J. Amsler & C.°

S ¢ h s f f h o n s e

Maquinaria y aparatos para ensayo de materiales

HANIIEL ALONSO SANUDO

Lealtad, 14. MADRID
HIjOS de Mendl'zébal IMPRENTA MILITAR Y COMERCIAL |
. DE CLETO VALLINAS |
Almacenes al por mayor de hierros
y ferreteria Objetos de escritorio y papel de todas clases »
. , Impresos para todas las Armas y Cuerpos
Alnendro, 8.—Madrid.—Teléfono 72429. del Ejercito a
Apartado de Correos 393. X Luisa Fernanda, 5 Teléfono 31831
Consirucci Acronanil 8 a
NSIFUCCIONCS  ACronaniicas,
Cl Al Sl Al
ARLABAN, 7 - (Edificio del Banco de Bilbao) - MADRID
Talleres de fabricacién de aviones. Getafe (frente al Aeré6dromo Militar) ;
Talleres de construccion de hidroaviones, PUNTALES (Cadiz)
PATENTES BREGUET.-DORNIER
FUNDICION DE SILUMINIO
Direccion telegrafica: CASAIRE, Madrid ) Madrid: 16785 y 32096 T
Teléfonos. [

Direccién postal: Apartado 193, Madrid Getafe: 3



[NDVc/Tman tif-CrtiP-yAEC-AriGA/

uf. TAFA o/\A.

fADDICVA UE£ HELICES

CET-AfR - .nADQID
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La Compaiia de Maderas

Grandes almacenes de maderas y talleres mecanicos

Argumosa, 14
DEPOSITOS:

MADRID

MENDEZ

Teléfono 72840

ALVARO (FINAL)

Bilbao.—Santander,— Gijon.—San Juan.—Aviles. -Pasajes.
Alicante.—Huelva.—Murcia.

Completo surtido en pino del pais y extranjero para carpinteria y construccion.—Maderas finas
de todas clases para ebanisteria.— Especialidad en entarimados colocados.— Molduras.

o A7 iGRD
Huertas, 16 y 18-Madrid-Tcl. 10320

Papeles yobjcto.s de escritorio ydibujo.
Imprenta.— Encuadernaciéon.— Fabrica
de sobres en gran escala

Precios al por mayor al detalle

T\NLLERES:
Canarias, 41 — Teléfono 72030

Casa Canete

FABRICA DE PLUMEROS

Venta al por mayor de articulos de limpieza.
(Especialidad en trajes-monos para meca-
nicos.)

Alberto Aguilera, 64 Teléfono 34023

PERIQUET HERMANOS

Articulos para carrocerias. — Ferreteria

en general
Piamdnte, 23 Teléfono 34179

— e— — «KI1I1I"MIiMotriKf
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MADRID
18057.

CfISfl
Reyes. 19

Teléfono

Representante general de las famosas motoci-
cletas alemanis D. K. W,

Bicicletas G. A. C. (primera marca nacionla)
Proveedor del Ejército Espafiol Acceso-

rios eii general Exportacién a provincias

Accesorios para automaviles, aceites y grasas,
maquinaria y lierrainientas, algodones-trapos,
cadenas antiderrapantes

Piezas FORD
Aparatos ANTY SGIMMY

OMNIUIM

Almacenes y Oficinas: San Roque, nium. 4
Teléfono 15383.-Madrid
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Agencia Otlcial

LINCOLN FORDSON
—

Completo Stock en piezas de recambio,

Cuando el menor trastorno representa la

MUERTE, la bujia escogida para evitarlo
esla K. L G.

Es la razén suprema por qué esta marca es
la preferida porlos ases de la Aviacion

moderno y antiguo

Ventas al contado y largos plazos Distribuidor para la Aviacion:

KNTKBUAS INMEDIATAS Martin ROd rllguez

Francisco Silvela, 20.-MADRID

REPRESENTACION EXCLUSIVA:

Jiménez de Quesada, 2.-Tcléf. 18101 O IabOWil, S . A_

(Edificio del Teatro Fontalba)
'. Reina, 35y 37 Gran Via, 36

MADRID
C MADRID BILBAO

SCINTILLA

M a g n e to

De: De:
Pinedo Byrd
Wilkins Gallarza
Lindbergh Maitland
Kohl (Brcmcn) Chambcrlin
Costes Le Brix Brock y Schlec
Jiménez Iglesias Southern Gross

JAKSON O'BRIEN-420 horas de vuelo.—~RECORD MUNDIAL

(Vuelo de permanencia en el aire durante 17 1/2 dias de St. Lnis Robin)

3rowffl-3o'»eri.-Gran Via, 21.-Madrid
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S. San..... Quinones

PROVEEDOR DE LA AERONAUTICA MILITAR

Alberto Aguilera, 14.-MADRID

Con una maquina A.). S., 500 c. c.

Un kilbmetro a 118.98 millas por hora.
(191,48 kilobmetros por hora)
En clases: 500 c. c. y 750 c. c.
Una milla a 118,61 millas por hora.
(190,88 kilébmetros por hora)
En clases; 500 c. ¢c. y 750 c. c.

Con nna maquina A. J. S., 350 c. c.

Un kilbmetro a 107,18 millas por hora.
(172,490 kilémetros por hora)
Una milla a 106,76 millas por hora.
(171,81 kilometros por hora)

Con una maquina A. J. S., 350 c. ¢, con sidecar

Un kildmetro a 90,71 millas por hora.
(145,98 kilometros por hora)
Una milla a 90,45 millas por hora.
(145,56 kilébmetros por hora)

Con una maquina A. J. S., 500 c. c.

Cinco kilometros a 117,23 millas por hora.
(188,65 kilbmetros por hora)
Cinco kilobmetros a 117,80 millas por hora.
(189,57 kilbmetros por hora)
En las dos clases: 500 c. c. y 750 c. c.

(1 "7 "NC3-I$PLI-0C $H(@M4-1( *)$%d™ *;5(++)

Imp. de C. Bermejo.—Santisima Trinidad, 7.—Teléfono 31199.





