LAO 1. MAHRID, 25 DE OCTUBRE DE 1929 NUM 37

pAd\A=k de "o dlifTioy aaiadkn
Organo oficial dcl AERO*™PO© P U'EIC Madrid

'SWXALS, NO-CSXS WX M= VsV, VSSCKXHSV s . -SVFC . XVes . V. XX O, 0 NRRBVES W RSOX 07510 e b tBSADFCRCER "N

Radiadores
COROMINAS

Proveedor efectivo de la Real Casa

MADRID BARCELONA |
~Nonteledn, num. 28 Avda. Alfonso XIII, 458 I,|
Telefono 31018 Teléfono 74594 |
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EL MEJOR LUBRIFICANTE DEL MUNDO

WakefieM Castrol

Distribuidor para la Aviacion Civil:

MARTIN RODRIGUEZ

Francisco Silvela, 20 MADRID

MOTOR OIL

Representante exclusivo para la regiéon centro: PARIS MADRID AUTOMtOVII.
Fernando VI, 12. —MADRID.— Teléfono 34683

ELECTRICIDAD_EN GENERAL

i GAILARDo | Cofé Nficional

ANTIGUA CASA ORUETA |O |e d O 19
)

-00

NUlfiez de Arce, 7y 9 MADRID MADRID

Teléfono 11780

Vicente del Portillo

Especialidad en servicio de banquetes
Hierros.—Aceros.—Maquinaria.
para BODAS

Clavazon.—Ferreteria
Grandes salones para fiestas; piano,

Atocha, 4, cnadruplicado Tél. 73731 orquesta

C B Rire & 1 " oEAMPALAS
Terdn y AguUar, 8. A.
Visiten la E ti fabri 4
calle- de zurbano, nim. 65 @ewss de 10 £ 1 €|€fON0O 10794

cuela de Sordomudos), Hipédromo.

DE D10M-°BOUTOW

Automoviles de turismo.-Omnibus de 14 a 40 asientos.-Camiones
de 1.000 a 5.000 kilogramos de carga util.-Material para limpieza,
riego ¢ incendios

Exposicion: Paseo de Recoletos, num. 16
Oficinas y talleres: Calle de Raimundo Fernandez Villaverde (Hip6dromo)
Madrid — Teléfono 32802
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DROGUERIA Y PERFUMERIA Compafiia Espafiola de

F. Batfes Aviacién

Glorieta de Bilbao, 5

Madrid.—Teléfono 30280 Direccién:
Casa_especial en colores y F)arnices para Olézaga, 5 y 7. Madrid.
carruajes.-Proveedores efectivos del Centro
Electrotécnico y Aviacidon Espafiola Apartado 797.
Direccion Telegrafica:

ESP AVIA. Teléfono 52201.

L TV e ———

Unica Escuela Oficial Espafola de

Gran surtido de Material fotografico de las Pilotos y Aviadores, Ensefianza de
Marcas mas acreditadas y renombradas Pilotos militares, navales y civiles.
Proveedor e le Aviedion Mlitar Eeperola Concesionaria de la Aviacion militar

y Aviacion naval. Trabajos de

E S p I g a aerofotogramefria, aplicaciones agri-

colas, maritimas y postales.
Pasaje Matheu, 3

Teléfono 15141. - MADRID PUBLICIDAD AEREA

Para todos sus articulos de goma amianto y correas de todas clases para maquinaria

D IRI(31 s s A
SEG OVI A w 1x 1w \Y n IA MADRID
Apartado 24 A Sagasta, 19

BARCELONA.—Princesa, 61

Tubos para gasolina.—Radiador faros.—Bombas autégena.— Aire
comprimido.—Tira ventanilla.—Amortiguadores.—Correas para
ventiladores.—Goma y telas para reparacion de neumaticos

Macizos DELTA Banda FRENO DELTA
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Amallo Diaz

H ELICES

Provaedor da la Aeronautica Militar

Get af e
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camaras VI CTO3II A reforzadas

PARA AUTOMOVILES Y AEROPLANOS
FABRICACIOH NACIONAL

Tubos para circulacion de agua y gasolina. Piezas moldeadas. Planchas
Eboniia. Vulcanizaciones, etc., etc.'
Reparacion <ie cubiertas.— Reparaciéon de camaras.

¢ 51800
Teléf. VICTORIA GOYA. 85
56986 Manufacturas de][caucho '
Venta de neumaticos - Bandajes :-; Accesorios Lubrificantes

M. QUIMTAS

Cruz,nim. 43.-Madrid.-T€Iléf. 14515

Proveedor de la Aerondautica Militar

Material fotografico en general.-Aparaios auto-

maticos y semiautomaticos de placa y pelicula

para Aviacion. — Ametralladoras fotograficas,
(eléinefros, etc.,, de la O. P. L

TALLERES ELECTRO-MECANICOS

Antonio Diaz

PROVEEDOR DE AVIACION MILITAR

REPRESENTANTE DE
EQUIPOS ACUMULADORES

B N FULMEN

Accesorios eléctricos.—Reparacion de equipos eléctricos de
Aiifomovil.-Aviacion (magnetos, dinamos, motores eléctricos)

MECANICA EN GENERAL

Principe de Vcrgara, 8.-Telefono 5224
MADRID



ARMAS, EFECTOS DE CAZA, ESGRIMA Y SPORT

C3sa Rarcio
Madrid

midhE 1 1.

RELATORES, 2

Herramientas, maquinaria, algodones
y trapos para-limpieza.

6, Espoz y Mina, 6

TEI-EFOIVJO 122s 4
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CASA CARRI1ZO

Construccion y reparacién carrocerias
automovil. — Especialidad en pinturas
americanas

Villanueva, 32.-MADi<ID.-Tcléf. 51016

ARTICULOS DE LIMPIEZA
Hijos de M. Grases
Proveedores de la Aeronautica Militar

Infantas, esquina a Clavel

JULIO LENOIR

Alfonso XII, nim. 13 MADRID
Motocicletas Monei & Goyon

Accesorios y piezas de recambio

Imprenta SAN MARTIN

San Pedro, 16.-Teléfono 70238

Trabajos de estadistica, propaganda, revi.slas,
comerciales, etc.

Proveedor de la Aeronautica Esparfiola

Francisco Mora Rey

Toldos y cortinas.-Cordeleria.-Lonas.
Saquerio, Yutes y Tramillas.

2y 4, Invpertal, 2 y 4.-Madrid.-Tcléf. 15172

Biblioteca Circulante GALAN

Lecturas a domicilio, 16.500 titulos en varios
idiomas, Madrid y provincias. Suscripciones a
peridédicos y revistas nacionales y extranjeras.

Libreria Galan, Fernando VI, 21.-TcL 34334
MADRID

SOCIEDAD ANONIMA

ECHEVARRIA

Aceros finos Echevarria, marca HEVA

Fundidos al carbono, de construccién, de ce-

mentacion, para herramientas, al tungsteno,

al vanadio, al titano, al molibdeno, al niquel,

d! cromo, cromo-niquel, inoxidables, rapidos
y extra-rapidos.

APARTADO DE CORREOS NUMERO 46
DIRECCION TELEORAFICA: -ECHEVARRIA»

Bilbao

SEGO VI ANO

DROGUERIA Y PERFUMERIA

Proveedor de Aviacion Militar

Drogas, barnices, esmaltes, brocheria y
productos quimicos
Articulos de higiene y limpieza

Lépez de Hoyos, 85 (Prosperidad), Madrid
Teléfono 55366

Ouemadores de acedes pesatios

para calefacciones, hornos de pan y de todas clases. Calderas industriales y de barcos

Numerosas e Importantes referencias

Material todo de patentes y fabricacion espafiola

«APLICACIONES DE COMBUSTIBLES LIQUIDOS M. C. R~
ANTONIO MEDINA ESPERON

Marqués de Cubas, 16 y 18 -

MADRID —

Teléfonos 12162 y 54650



Carlos Hinderer y Compania, §. I.

Piamonte, 10.—MADRID.—Teléfono 17764

ACEROS KRUPP

MAQUINAS, HERRAMIENTAS Y HERRAMIENTAS DE PRECISION

Hijos de Mendizéabal IMPRENTA MILITAR Y COMERCIAL
Almacenes al por mayor de hierros DE CLETO VALLINAS
y ferreteria Objetos de escrilorio y pape) de todas clases
Almendro, 8. —Madrid.—Teléfono 72429. Impresos para todas las Armas y Cuernos
Apartado de Correos 393. de! Ejército
Luisa Fernanda, 5 HEEN Teléfono 31851

= Consirnccione§ Acronauflca. s. a.

C. A. S. A

ARLABAN, 7 - (Edificio dcl Banco de Bilbao) - MADRID

Talleres de fabricacién de aviones. Getafe (frente al Aer6dromo Militar)
Talleres de construccién de hidroaviones, PUNTALES (Cadiz)
PATENTES: C. A. S, A. BREGUET Y DORNIER

Fundiciéon de toda clase de piezas de siluminio en grandes series.
Moldeo mecanico.

:m Direccién telegrafica: CASAIRE, Madrid Madrid: 16785' y 32096

; Qs . ; Teléfonos
Direccion postal: Apartado 193, Madrid Getafe: 3
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UIsS J. valdlander

Montalbazi, 13*MAIDHKD.-TeL 50.071

Representante general Espafia y Colonias de

Aktlebolaget Gasaccumulatof

ESTOCOLMO A G A SUECIA

Proyectos completos de alumbrado eléctrico y por acetileno
para campos de aterrizaje, rutas aéreas y aeropuertos
Faros de recalada y situacién. Faros de ruta. Faros de limite.
Indicadores de viento. Proyectores de aterrizaje. GrupOvS
ele 'trégenos.

Proveedor de Aviacion Militar y Ministerio del Ejército
(R
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mjlas Claamplén

11.827 metros de altura

Record inundial de altura establecido por DONATI sobre aparato DEWOITINE
con motores Alfa-Romeo-Japifer, equipado con bujias CHAMPION

Concesionario para Espafia: S

Champién Spark . .
Plug, C* Toledo, t ﬂ
Ohio. U. S. A. |S O Oles

Espinardo (Murcia) =




La Electricidad, S. A.

SABADELL
Fabrica Nacional de Maquinaria Eléctrica

KUSTON & HORNSBY

Lincoln
Motores de aceites pesados

CORBELLA
- MADRID

Representante: R.

Marqués de Cubas, 5

Grandes almacenes'de maquinaria y material eléctrico

a. spo,. MoOisés SanC“a, A.

14, Montera, 14 Teléfono 11877 MADRID

UniM Casd qu€ tiene ios gdbanes de cuero <ie vaca de una sota pieza, sin costura en el tronzado
con doble forro de quila y pon, segln las (emporadas.-Monos azules de diferentes medidas re-
ii, desmontable. - Monos impermea-

g aineutanos y con forros de lana gruesa o de piel de moutoii
bles a, agua, a L grasa y al aire, anatémicos.-Monos de tela antidcida, para maiiip lar el motor

i asquetes de cuero, forrados de iana y piel.—Gifas Meyiowilz.-Gogglettes nim. 5y 6

Autorizados para poder hacerse los pagos por la Caja de Aviacién Militar

=.V-

M. DE Ee [JMEN

EM I
Apartado 122.-BILBAO

Turbinas hidraulicas BELL (Krieiis LGceme Siiizai
Irausforma.lores, motores GARBE-. AHMEYUR. Armaduras y contadores

A’ HP/\nNN r .a \ VOIGT&HAI-TFoRR.Aparatos~de medicion HART-
armados, Materiales aislantes especiales

Fabrica de lamparas TITAN Grandes Talleres Electromecanlcos Ascensores eléctricos.
SUCURSALES; MADRID: Reina. 5y 7.-LA CORUNA: Huertas, 31 y 33-VALENCIA; Oran Via,21
SEVILLA; Fernadnde* y Gonzilej, 25. '
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Se publica los dias 10 y 25 de cada mes

los mecéanicos, conductores y propietarios de ai“moévile”.in
aspirantes a pilotos y mecéanicos de Aviacion.

De utilidad a

ANO ] MADRID,

FUNDADOR:

Q. Félix Gomez Guillamon

InBcnUro, Militar y Geégrafo, ex Profesor de la
iscnela Antomovilista del Centro Electrotéc-
nico, Piloto y Observador Aerostero.

Autorizada su publicacién por Real
REDACCION Y ADMINISTRACION:
Costanilla de los Angeles, 13, bajo.

Apartado 8.089." Teléfono 13998.

25 DE OCTUBRE DE 1929

NUM. 37

DIRECTOR:

Q. Luis Maestre Pérez

Ingeniero, Ex profesor de la Escuela de Mecanicos
de AvUdéo, PUoto y Observador
de Aeroplano.

Orden ael Ministerio del Ejército.
PRECIO DE SUSCRIPCION:
MADRID: Ao 6,50 Semestre J,50
Provincias: [ 6,%8 4.00
Extranjero: .10, 6.00

E,1Consejo Superior de Aeronautica

Esta revista, cuyo fin primordial es la propagan-
da aérea, no tiene ni quiere tener tan altos vue-
los como para discutir cuestiones transcendenta-
les de alta politica aeronautica. Pero, en contra
de la propia voluntad, algunas veces hay que 'o-
mentar, o mas bien vulgarizar, los temas im-
puestos por la actualidad, para satisfacer la cu-
riosidad de nuestros lectores.

Entre el que escribe con alguna asiduidad y el
que lee se establece un contacto espiritual que
se materializa en las censuras y aplausos recibi-
dos de estos lectores inquietos, que nos hd'en
pensar en otro nimero mayor, cuyas observa-
coines y juicios no llegan al autor, y, sin
embargo, los primeros parecen impregnados del
espiritu de otros que presentimos y cuyas cen-
suras o elogios tememos y estimamos mas.
Por eso en unas cuantas preguntas u observa-
ciones que sobre un tema llegan a nosotros, te-
mos un gran namero de lectores que, al verla -en-
testada, reciben satisfaccion a una interrogacion
que por pereza no llegaron a formular.

Sin duda, el ejemplo de otras naciones, sobre
todo Francia, que hace poco cred el Minislerio
del Aire, siguiendo el ejemplo de Inglaterra, Ita-
lia, etc., despierta la curiosidad de los que siguen
con interés el desenvolvimiento de la aerondu-
tica y, como consecuencia, nos han sorprenlido
con una pregunta que, sin salimos del estrecho
campo a que se limita nuestra jurisdicciéon moral,
nos vemos obligados a repetir.

¢(Para qué sirve el Consejo Superior de .\ero-
nautica?

La pregunta nos deja suspensos y nos ob'.iga
a meditar sin llegar facilmente a una respuesta
concreta en que resplandezca la claridad. Es fte-
cuente desconocer lo fundamental de cosas que
nos son familiares. Este es un mal general. Hoy
dia, de los asuntos que con grandes titulares en-
cabezan los periédicos, el publico los comenta,
hace chistes sobre los mismos, conoce sus deta-
lles e ignora su esencia. Asi, Conferencia Xaval,
Evacuacion de la zona alemana ocupada, E.ita-
bilizaciéon de la peseta, etc., son temas tan pro-



lusamente tratados como desconocidos en su
esencia.

La existencia del Consejo Superior de .Aero-
néutica la conocen casi todos los espafioles y, sin
que nadie les haya explicado para qué sirve y
gué hace, su pomposo nombre ha permitido for-
mar un juicio erréneo por el desacuerdo que exis-
te entre su denominacion ampulosa y el limita-
disimo campo de acciéon que realmente tiene.

Todo el desacuerdo nace de que una de las
palabras que componen su nombre, Consejo Su-
perior de Aerondutica no se haila reflejada en
sus atribuciones.

El Consejo Superior de Aeronautica es un or-
ganismo presidido por el jefe del Gobierno, lo
que le da categoria superior a la de cualquier
Ministerio. Por su nombre y por las personalida-
des que lo componen es el mas alto organismo
de la aerondutica espafiola; pero sélo con exami-
nar unos cuantos numeros de la Gaceta, se ad-
vierte la poca autoridad de que se ha dotado al
Consejo Superior de Aerondutica.

Como consecuencia de esto, el material aéreo,
gue no es modelo de uniformidad dentro de las
ramas civil, militar y naval, resulta un conjuito
de perfecta -.eterogeneidad.

El Consejo Superior de Aeronautica fué :r' a-
do para coordinar los esfuerzos de las aeron.iu-
ticas, civil, militar y naval, es decir, para que
conservando cada una su caracteristica, sus avan-
ces fuesen paralelos.

Esta coordinacion de esfuerzos salta a la -sms
ta y que se refiere primordialmente al material y

MOTOAVION

como consecuencia a la industria aerondutica.

Al industrial, naturalmente, le interesa venier
con el méximo beneficio. Cuando tiene varios
clientes y los competidores son pocos, pronto se
ponen de acuerdo y hacen pagar a cada uno como
si toda la industria estuviese supeditada a él.
Bien estd que se puedan unir las industrias aero-
nauticas, pero hay que evitar el que se unan
con estos fines. En cambio, los clientes deben
aprovechar los beneficios de la imién, no para
apurarlas haciendo su vida precaria, sino para
exigir los precios ventajosos de la fabricacion en
mayor cantidad.

Para esto es indispensable el Consejo Superior
de Aeronautica; para dar armonia al material;
para disminuir el precio, pues aunque existiese
en el material la uniformidad compatible con la
modalidad especial de cada aerondutica, si la in-
dustria contrata aisladamente con cada uno de
sus obligados clientes, exigird precios con arre-
glo a la cantidad por él solicitada, sobre todo,
faltando, como ahora ocurre, la regularizacion
debida a la competencia industrial. Otra razin,
también importante, que pudiera dafiar el equi-
librio de las industrias, es la reparticiéon de.sor-
denada de los encargos entre las entidades pro-
ductoras.

En estos aspectos, el acuerdo ha de ser ao™o-
luto, no puede limitarse a dar opinién al que lo
pida, sino al cumplimiento de un plan minuciosa-
mente estudiado, pues cuando el cumplimiento
de un consejo queda al arbitrio del que lo reci-
be, no pasa de ser una opinion.

fluuo CITROEN Madrd

Agencia oficial

CITROEN

Compra - Venta < Plazos - Cambios

Cafos, 2 y 4 (junto al Real Cinema)

Serrano, 16

|
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MOTOAVION

Cuando dos estdn en desacuerdo y un tercero
se mete a consejero, la consecuencia es el des-
acuerdo de tres.

Cuando dos discuten y otro quiere armonizar
las opinones de ambos, pronto vemos discutir a
tres.

V es que, para marchar paralelamente, para
armonizar y para poner paz, es necesario tener
autoridad.

Si materializamos esta coordinacién con asunto
tan de relieve como la circulacién por las ediles
de Madrid, llegamos a un absurdo que seria >e
chazado como impracticable. Imagindos en la
Puerta del Sol unos agentes de trafico que se li-
mitaran a aconsejar a los automovilistas que se
detuviesen en los pasos de peatones y espera-
sen (suponemos que sentados) a que los conduc-
tores se acercasen a ellos para preguntarles ja
direccion que debian seguir con objeto de evitar la
congestién de vehiculos. ¢Serian de alguna utili-
dad tales agentes? No, a cada conductor, separa-
damente, lo que le interesa es llegar a su destino
siguiendo el camino que mas le plazca en e
instante- El trafico seria un caos a los pocos mo-
mentos y los agentes de circulacién, aunque .*ie-
sen consejo a los que lo pidieren y a los que
terminarian aburridos, cruzandose de brazo.s y
dirian; “Cobremo.s tranquilamente nuestro suel-
do, pongamonos en lugar seguro para que no ros
atropellen y cada cual haga lo que le venga en
gana y alla se las entiendan.” Pero no, nuesTo
T'oncejo ha comprendido esto muy bien y coto-
ca en las calles; andenes, letreros, flechas, etcé-
tera, y dice: “Este es el camino que hay que
seguir, cada cual que vaya a lo suyo; pero ’o-
dos en esta direccién.”

Pone, ademés, sus agentes que, con gran cor-
tesia, lo invitan a cumplir, y, cuando no son obe-
decidos,- tienen un papel y un lapiz que logra po-
ner en razén a quien de momento la haya per-
dido.

A nuestro entender, es necesario que los acuer-
dos del Consejo Superior de Aerondautica sean

El teléfono de nuestra

Redaccion es el 13998

9

ejecutivos. En esto ningun inconveniente puede
haber, pues en el Consejo estan muy bien repre-
sentadas las tres aeronauticas, que pueden defen-
der sus puntos de vista evitando cualquier des-
equilibrio que sin esto pudiera resultar.

Las aeronauticas civil, militar y naval estan
muy bien atendidas aisladamente; pero cada una
de ellas, como es légico, se rige sin preocuparse
de las otras.

El Consejo Superior de Aeronautica esta sobra-
damente capacitado para cumplir su mision, ej
general Soriano conoce los mas obscuros rincones
de las tres aeronduticas, lleva muchisimos afios
dedicado exclusivamente al estudio de las cues-
tiones aéreas en todos sus aspectos y, por tanto,
le sobra talento, capacidad y experiencia para
mandar. Tiene amplio y claro criterio para de-
jar a cada una de las aeronauticas que se desen-
vuelva con toda independencia dentro de su es-
fera de accion, y esta auxiliado por hombres entu-
siastas y de buena voluntad que saben dar reali-
dad a sus ideas. No se trata de mermar atribu-
ciones ni quitar importancia a cada una de las
aeronauticas. Si pudiera suceder asi, nos callaria-
mos para evitar un mal mayor y, sobre todo, no
tirariamos piedras a nuestro tejado; por el con-
trario, se trata de librar de funciones engorrosas
a las aeronauticas; de no hacer de tres maneras
distintas lo que se debe hacer igual y de una
sola vez; de no multiplicar organismos que, cen-
tralizados, serdn mejores y mas econémicos.

El Consejo Superior de Aeronautica hace todo
cuanto puede gracias a las personalidades que lo
dirigen, pero morird ahogado o aburrido por las
tres aeronduticas que se desenvuelven exactamen-
te igual que antes de crearse el Consejo Superior.

Por necesidad habrd que crear el Ministerio
del Aire, Si este Ministerio se crea, ya tiene mu-
cho que hacer; pero, si tarda, tendra que desha-
cer mucho antes de empezar su labor activa, y
no cabe duda que las cosas nuevas son mucho
mejores que las reparadas.

Ahora que en todas las actividades se esta de-
mostrando las ventajas de la cooperacion no ha-
gamos tres divisiones pequefias porque una gran-
de sera més util y mas econdrnica.

Luis MAESTRE
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UN JUICIO AMERICANDO

Con este titulo publica la Vie Automobile las
impresiones de M. Andrews, director del Servi-
cio de exportaciones de la Sociedad de motores
Continental de Detroit (América), sobre la in-
dustria europea de automoviles, después de su
viaje de estudio a través de varias naciones.

En Inglaterra, observa M. Andrews, el motor
de los coches de turismo es, en general, de pe-
quefio calibre y gran carrera, porque la formula
fiscal esta basada sobre el valor del calibre, sin
tener en cuenta la carrera. Resulta de esto, que,
en servicio, los motores ingleses son generalmen-
te bastante duros de funcionamiento, a conse-
cuencia de la reaccion lateral que se ejerce entre
el pistén y el cilindro. En cambio, en América,
una formula fiscal méas favorable ha permitido
una menor relacion entre la carrera y el calibre;
nada mejor para poner en evidencia la influen-
cia, favorable, o desfavorable, que una buena o
mala férmula fiscal puede tener sobre el desarro-
llo de la construccion automavil.

En Francia—continia M. Andrews—, los cons-
tructores son a veces algo lentos para efectuar
cambios de construccién; como de hecho ellos
trabajan sobre series bastante restringidas, todo
cambio que les obligue a trastornar sus equipos
les cuesta bastante caro, y prefieren continuar
marchando sobre su herramental, a riesgo de de-
jarse distanciar por la concurrencia extranjera.
Ademas, como muchos constructores franceses «e
esfuerzan en querer hacer todo ellos mismos,
este solo hecho les pone en inferioridad, porque
parece ser que, hasta el presente, no se ha re-
conocido en Francia, lo que nosotros nos hemos

visto obligados a admitir en América, y es que
le es imposible a cada constructor tener ingenie-
ros habiles en la construccion de chassis, de ejes,
de embragues, de cajas de velocidades, de carro-
cerias, de motores, etc., en suma, de todos los
elementos que entran en la construccion de un
coche. Algunos constructores franceses comien-
zan a comprender estas nuevas condiciones, v,
en mis conversaciones con ellos, he podido apre-
ciar que se muestran acordes y conceden toda
consideracion a los métodos americanos.

En Espafia, los constructores pecan de un na-
cionalismo exagerado, y las tarifas sobre los mo-
tores son prohibitivas; mientras, el gobierno ac-
tual es contrario a reconocer que €S un error
mantener las tarifas altas. Después de todo, el
viejo proverbio es siempre verdad: “La concu-
rrencia es el alma del comercio”; y ninguna so-
ciedad puede progresar rapitiamente sobre ella
misma.

En Italia, la industria automoévil produce un
cierto numero de coches, pero ninguna de las em-
presas parece hacer reales desde el
punto de vista financiero.

En Austria, donde es preciso luchar con un
severo handicap, donde las condiciones industria-
les no son favorables, la industria automoévil pro-
gresa bastante y alcanza un buen coeficiente de

progresos

exportacion.

En cuanto a Alemania, es preciso reconocer
que este pais, después de la guerra, ha perma-
necido en marcado retardo desde el punto de
vista de la produccién automovil; sin embargo,
ha realizado recientes progresos. El constructor

CASA UBALCLDO RODRIGUE

Proveedor de Aviacion Militar y del Ejército, de lonas de algodén,
cafiamo, embreadas, en blanco y en colores, en distintos anchos para
todos los usos y aplicaciones. Cordeleria de cafiamo en general. Es-
puertas de esparto. Astiles de fresno para toda clase de herramientas

Articu os de guarnicionero. Escobas de brezo y palma -;-
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aleman es, ademas, perjudicado por una mala
tasacion fiscal.

*‘*

Indudablemente, M. .Andrews ha examinado
la industria automévil europea mas principal-
mente desde el punto de vista comercial que
desde el técnico; bien parece reflejarlo en todas
sus manifestaciones, y Unicamente bajo este as-
pecto nos mostramos acordes con sus ideas.

lI-a industria automovil europea, en su técni-
los que
sigan con interés la evolucién de esta industria,

ca, marcha a la cabeza del progreso;
los que hayan visitado las ultimas exposiciones,
salones o pruebas de automoviles, mostraran su

conformidad con esta aseveracién. Las mismas
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empresas americanas han invertido parte de sus
grandes capitales en fabricas francesas e italia-
nas especialmente, algunas de las cuales han pa-
sado a ser de su exclusiva propiedad.

Financieramente, no cabe duda que los ame-
ricanos han conquistado el primer lugar en el
mercado mundial; los precios que han conse-
guido para sus coches, producto de unos siste-
mas de produccién, organizacion y comerciales
verdaderamente admirables, han permitido intro-
ducir éstos con suma rapidez en todos los mer-
cados, y vencer al costoso coche europeo.

La opinion de M. .Andrews, no obstante, la
hemos considerado de suficiente interés para ciar-
la a conocer a nuestros lectores.

F. M.

En la veloz carrera, emprendida por la mujer para alcanzar un puesto prelerente en los

diferentes aspectos de la vida moderna, la vemos situarse, empafiando Jos mandos de su

mo.ocicleta, en la linea de partida de las carreras celebradas en Florida (Norteamariea),

dispuesta a conquistar u’>primer puesto y aun batir un record masculino.
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LO QUL NOS CUENTAN

NUEVO PLANEADOR

En los terrenos d’Old Orchard (Estados Uni-
dos) ha sido experimentado un nuevo tipo de
planeador.

Ademas de los planos, del fuselaje y del tren
ordinario de un avioén, lleva un mastil y los apa-
rejos necesarios para la manipulacién de una veia
y un foque.

En el primer ensayo, cubrié un kilometro a
cuatro metros de altura. Su constructor, M. De-
menjoz, espera el fin de octubre para contar con
los vientos de diez metros por segundo, do-
minantes en esa época, necesarios para la bue-
na marcha del planeador.

El peso en vuelo es de 300 kilogramos. EIl in-
ventor pretende poder volar, con un viento sufi-
ciente, en todas direcciones, sin tener que estar
a merced de las corrientes ascendentes, como ;n
los planeadores usuales.

PRECAUCION INTERESANTE

El periodo de rodaje se hace siempre largo
al automovilista que acaba de tomar posesion de
un coche nuevo. Estd impaciente por pisar a fon-
do el acelerador y sufre por tener que rodar a
una marcha relatimente prudente durante los 6 a
800 priméros kilometros.

La General Motors, a fin de poner en guardia
a su clientela contra las impaciencias, que podrian
ser perjudiciales al motor, vende sus coches con
un reductor de velocidad. Consiste en una junta
puesta entre el carburador y el colector de ad-
misién, precintada por un plomo que no debe
ser levantado mas que por un agente de la Ge-
neral Motors, después de los primeros i.000 kil6-
metros de recorrido.

Gracias a este reductor la velocidad del co-
che no pasard de 40 kilémetros a la hora.

UN NUEVO GASOGENO

Un ensayo de regularidad ha sido realizado
sobre el recorrido Moulins (Allier), Calais y vuel-
ta, unos 1.200 kilémetros, por M. Jean Sabatier.
acompafnado de M. Fierre Queroy, con objeto de

experimentar de una manera definitiva un ga-
sogeno de carbon de madera de un nuevo modelo
y de proporciones reducidas, construido per
M- Sabatier.

Este raid de ensayo, organizado por el Auto-
movil Club del Centro, con el concurso de los au-
tomoviles Club regionales, ha sido realizado so-
bre coche Ford modelo 1918, sin depdsito de
esencia, con aparato aplomado, debidamente con-
trolado.

El objeto de este ensayo era demostrar que un
coche (turismo o camién) alimentado por un ga-
sogeno es susceptible de hacer la misma media
que un coche semejante funcionando con esencia.

El gasdgeno empleado es de un nuevo mode-
lo, en el cual, el constructor, ha querido evitar
los inconvenientes comunes a los gasdgenos ya
existentes: peso, volumen, irregularidad, largo en-
tretenimiento, depuracion defectuosa, etc.

Este gasdgeno no ha sido estudiado especial-
mente para el coche de ensayo (Ford), sino, prin-
cipalmente, para camiones y tractores agricola?.
El mismp aparato funciona desde hace dos afios
sobre un tractor de 22 CV-, utilizado por un
Sindicato de Motocultura.

Su ligereza y su volumen reducido han permi-
tido montarle sobre un coche de turismo; su
peso total (generador, depurador) es de 120 kilo-
gramos.

El entretenimiento de este aparato es extre-
madamente sencillo y necesita unos diez minu-
tos para diez horas de marcha, su produccién
es muy regular y la puesta en marcha no exi-
ge mas de cinco minutos.

El empleo de este generador proporciona una
economia real, ya que sobre el recorrido efectua-

M. DE SAN MARTIN
Sucesores de Ferndndez Rojo

Grahioi en ndld Bdflos ¢k cadp predinics, nunerachres
1 fedrechres ¢k netd 1 caudp il exatacs

Fuentes, 7 Teléfono 10285
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do habrian sido consumidos alrededor de 450
francos de esencia, y no consumieron nada mas
gue no francos de carb6n de madera, 0 sea que
hubo un 75 por 100 de economia; la media ho-
raria fué de 45 kildmetros a la hora en todas las
etapas, demostrando una perfecta regularidad.

La kervolina empleada para el engrase duran-
te este ensayo dié entera satisfaccion y parece
ser el lubrificante adecuado.

Este nuevo gas6geno interesara vivamente a
un gran numero de industriales, agricultores y
particulares.

PARA BATIR A SEGRAVE

El as ingles Kaye Don quiere intentar en el
proximo mes de febrero batir la marca de velo-
cidad que estableci6 el Mayor Segrave.

La primera avioneta de.

Subiendo a mi! pies en un minuto, alcanzando
una velocidad de doscientas millas por hora y
tomando tierra a cuarenta millas, ha efectuado
su primer vuelo la avioneta “Scout”. Esta avio-
neta. primera de las construidas en los .Angeles,
es monoplano de ala baja. Todos los cables y
arriostramientos van por el ii tenor del ala o del
fuselaje, presentando el conjunto muy buena pe-

turismo construida erv. Los
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El vehiculo que, como siempre, se construye
con el mayor secreto, llevara dos motores 12 ci-
lindros, que desarrollardn en total 4.000 cv.

Con estos 4.000 cv. Kye Don espera pasar de
los 400 kilémetros por hora.

LA PRUEBA DE LENTITUD
DE MONTMARTRE

Esta pintoresca prueba se diferencia de las
otras subidas de cuestas, en que vence quien
suba mas despacio.

Han tomado parte 17 automoviles y 24 moto-
cicletas.

En automoévil, el invirtié
26 minutos 43 segundos en recorrer 1.571 metrO'i.

En motocicleta, la vencedora invirti6 14 mi
fiutos 59 segundos en recorrer 2,802 metros.

primer clasificado

Angeles

netracion. Ha sido proyectada por AL C. Tu-
nison, famoso ingeniero aerodinamico, y cons-
truida por un grupo de capitalistas de ’,s .Ange
les, dirigidos por Thomas M. Bridges.

El precio es del orden de 2.500 dolares.

Lleva pasajeros en cabina cerrada. La parle
inferior de la cabina es sustentador!, cons<'itu-
yendo la parte central del ala.



¢a lamosa aviadora Ameha Earharten la Exposicion de Aeronautica celebrada en ei Gran
Central Palacs de Nueva York, en traje de vuelo, sorprendida por el fotégrafo sobte el apa-
rato de ensefianza de pilotaje, que alli se exhibe.

DE UN

LIBRO ANTIGUO

Recetas cjue- puedeiv sei~ utiles

Tinta blanca para escribir sobre papel negro.

Se pone albayalde bien pulverizado en agua de
goma, y de este modo se hace una tinta blanca,
que no debe quedar ni muy espesa ni muy fluida.

M étodo para ablandar el marfil.

Para este efecto basta solamente poner el mar-
fil en mostaza, dejandolo en ella mas o menos
tiempo, segun el grosor de la pieza que trate de
ablandar. EI se vuelve en poco tiempo

tan manejable como el pergamino, sin temor de

marfil

que se raje y capaz de recibir ia forma que se
le quiera dar; cuando se ha amasado o dadose-
le la forma que apetezca, se endurece y vuelve
a tomar su primera solidez a medida que se eva-

pora la humedad de que estd embebido.

A/ oda de hacer revivir los colores en las pinturas

ennegrecidas.

Toma una cebolla blanca, partela por medio,

humedécela en vinagre y frota con ella ligera-
mente la pintura.

O disuelve sublimado corrosivo en suficiente
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cantidad de agua, lava la pintura con esta com-
posicion y déjala secar; al cabo de algunas ho-
ras lava el cuadro con agua puta, y si no ha que-
dado limpio, se repetira esta operacién hasta que
los colores hayan turnado su vivacidad.

Para quitar toda suerte de manchas de tinta
o hierro.

Toma una plancha, caliéntala bien y ponién-
dola sobre el paraje en que estd la mancha, écha-
le dos o tres gotas de limdn: desaparecera al
mom.ento. bien sea que esté en lienzo o encajes.

Preparacion para que la madera, estando verde,
no se raje ni tiempo de ensamblarla.

Habiéndola cortado, segun las piezas a que la
destines, ponia en una vasija llena de muy lige-
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ra lejia, haciéndola hervir una hora escasa; y
apartando la caldera del fuego, deja enfriar la
lejia sin sacar la madera; después hazlo y sé-
cala a ia sombra.

Para extirpar la arrugas, no sé6lo del rostro sino
del cuello, de las manos, etc.

Derritase una porcién de la mejor cera blan-
ca, afiandanse partes iguales de esperma de balle-
na, que se incorparara bien con la cera, y un
poco de espiritu de vino: empdapense pafios de
lienzo en esta composicion y ponganse bien ca-
lientes en la parte afecta de las arrugas, cui-
dando de sujetarlos bien; se repetird esta ope-
racion todos los dias por la mafiana, renovando
los pafios tle lienzo cada ocho dias. Con este
sencilla operacion se extirpan las arrugas y el cu-
tis conserva toda su consistencia v firmeza.

Llegada al aeropuerto de Croydoii (Londres) delprimer aeroplano del sert icio aéreo nocturno
entre Francia e Inglaterra.
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El incendio a bordo del avidon

(Coniiiniaciér)

Los riesgos de obstruccion de los orificios por
la suciedad que proviene del combustible y de
los residuos de la combustiéon, deben ser reduci-
dos.

Las gotitas de carburante que quedan por ca-
pilaridad en el inyector, al fin del periodo nor-
mal de combustién, y que darian lugar a explo-
siones intempestivas, deben ser suprimidas.

En fin, hace falta evitar que los residuos de
méas tarde engomar las

la combustion hagan

guarniciones del émbolo alterando el aceite ic

engrase.

Estas condiciones son dificiles, pero realiza-
bles; parece que ya se puede pensar en motores
cuyas disposiciones de principio estdn ya proba
das, y cuyo peso no excedera de 2 kilogramos
por c. v. No obstante, sélo los ensayos prolon-
gados permitirdn decidir su adopcion definitiva.

Si, como se espera, estos motores dan satis-
faccion, quedara aun una dificultad que resol-
ver: que es la de la puesta en marcha, sin recu
rrir a mecanismos de peso excesivo.

iti arranque por aire comprimido, en el que
se piensa, exige botellas pesadas y embarazosas.
Por otra parte, el aire introducido en los cilin-
dros los enfria, y entonces ser& preciso calentar-
lo para facilitar la combustién y mejorar la es-
tanqueidad de las guarniciones. i.a puesta en
marcha por el motor auxiliar de gasolina (Bea~d-
more), escapa a estas objeciones, pero también
es relativamente pesado: presenta ademés el
grave inconveniente de exigir el mantenimiento
(desde luego bajo una forma reducida), de una
reserva de combustible incendiario.

Asi que, para el empleo de carburantes de 'C-

guridad o de motores de aviacién de aceite pe-

M. ARRESE
PIZARRO, 14
14944

lableros
y chapas

Teléfono

sado, son necesarios progresos antes de pensar
en prescindir de la gasolina. Los esfuerzos téc-
nicos tieben proseguir con gran perseverancia, 1

que su éxito no parece lejano.

CAPITULO I

La lucha contra las fugas de esencia y de las ex-
plosiones al carburador.

Esperando 'a soluciéon de los problemas que se

acaban de examinar, no hay mas remedio que
disponer sobre el avién la gasolina que consu-
me. A reducir los peligros inherentes a este com-
bustible es preciso ante todo atender.

Para que haya inflamaciéon de gasolina, se han
(le reunir dos circunstancias:

Que la gasolina, estando en contacto con el
aire, se evapore.

Que el aire, asi carburado, se encuentra a su
vez en contacto con un punto incandescente.

Impidiendo que se produzcan estas dos cir-
los riesgos de produ-

cunstancias, se reducirdn

cirse una inflamaciéon. En caso de que una de
ellas no pudiera evitarse, se tratar4d de impedir
que coincida con la otra.

En vuelo normal, las peligrosas mezclas de gas.
se producen, ya por las fugas en los depdésitos o
en las tuberias de gasolina, ya por el mal funcio-
namiento de los carburadores. Por lo tanto, co.i-
viene examinar sucesivamente las reglas a las
cuales deben satisfacer estas dos series de acce-

sorios, para impedir sus defectos.

Los depositos.

Los depiisitos <le combustible tieben reunir
las condiciones siguientes:

Resistir sin fatiga ni deformacién anormal las
aceleraciones generales del aviéon en vuelo, los
golpes de ariete del liquido que contienen, asi
como las vibraciones de los motores.

Tener sus uniones al fuselage, capaces de re-



24 BEINALDO GONGOKA

Emestito quiso disuadirla de su proposito, quiso impedir
gue su novia realizase la hazafia que deseaba; pero fraca-
s6 en su intento, fracas6 por completo porque ella estaba de-
cidida, todos sus gustos conseguia, todos sus caprichos los lle-
vaba a cabo, porque sus padres, como Unica, nada le nega-
ban, y en aquellos momentos, influenciada por el préximo
triunfo del piloto amigo y por tener la ocasirai de realizar
su suefio de mucho tiempo, su alma aventurera y loca palpi-
taba con la alegria de conseguir su nuevo capricho y no aten-
dia reconvenciones de nadie puesto que disponia del permiso
paterno y del piloto.

Maria .Antonia admir6 el arrojo de su amiga y algo extra-'
flo sinti6 dentro de si. Por su mente de.sfilaban las escenas
de su suefio fantastico de la noche anterior, cuando también
queria volar. Sintié envidia de .Adelina y unos celos que ya
estaban en embrion la hicieron clavar la mirada en Roberto
como suplicAndcle asiento en el biplano. Sélo los ojos habia-
r<H y ni Roberto ni ella se atrevieron a manifestar sus de-
Seos...

Un mecanico se acercé al grupo; comunicé con el piloto.
Todo estaba dispuesto, la fiesta aérea ya podia comenzar.

== Al aire, capitdn!—mandé chistoso el sefior Aranaz.

«-iA la orden, mi comandantes-contest6 -Altamira, salu-
dando militarmente entre las risas de las familias celebrando
los graciosos requiebros de los dos ex militares.

Estrecharon todos las manos del piloto deseandole buena
suerte en la empresa, y Maria .Antonia, al llegar su tumo,
nerviosa y emocionada, -apretd, quizd demasiado, e hizo
sentir en el corazén del caballero del aire un lenitivo amoro-
so augurero de un inmediato triunfo en el alma de la prince-
sita hechicera—como él la llamaba.

—e O-

C
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la)s ojos de la novia, por aquellos momentos, sin su com-
pafiia de amor, brillaban, y ese brillo tan penetrante, cau-
sado pjor la contemplacion del aviador y el recuerdo del mé-
dico, hacian.estremecer el corazén de Roberto sintiendo un
placer inmenso, un placer ignoto, porque la fragil y espiri-
tual mufieca de carne que pocos momento.? antes le fué pre-
sentada, era su admiraciéon, era su suefio de romanticismo
gue en sus larga.? noches de insomnios calmaba su mente de
las incertidumbres del destino, y asi, .Altamira, consumién-
dose en el fuego de aquellas miradas, pens6 en un carifio fu-
turo, saturado de ilusiones y venturas...

Emestito quiso hacer homenaje y propuso un brindis con
"(“hartreuse". que todos aceptaron, y al chocar las copas vi-
braron los cristales como si quisieran hacerse participes de
aquel momento de intensa emocidon que a todos embargaba...

CAPITULO VI

Roberto seguia influenciado por la sublime belleza de Ma-
ria .Antonia, que habia penetrado en su corazén saturandole
de un amor sano; las miradas de la espiritual mujercita ha-
bian encendido una profunda pasion en los sentimientos del
piloto y habianse aduefiado de la voluntad de aquel hombre,
conquistador de! peligro que. extasiado, entemplaba, bajo
los efectos de una alucinacion, la figura de Ella entre el humo
que despedia el cigarrillo turco que, con caprichosas espira-
les, parecian ir formando un trono de vaporosas sedas orlan-
do el cuerpo de la escultural virgencita para después envol-
verlo como tunica de pureza; presenciaba los encantos de su
figura elegante y la veia como él formd su ideal en su mente
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de soltero: modelada con inconcebible maestria, con sus la-
bios finisimos y brillantes por la humedad que dejaba su len-
glecita al resbalar sobre elle*; admiraba sus dientecitos de
perlas perfectas, blancos, blanquisimos como copitos de nie-
ve que, caprichosos, posaran sobre el clavel sangriento y se-
sual que sus sutiles labios remedaban. Sus ojos oscuros, mez-
clado5“de picardia e ingenuidad, se posaban bajo el arco de
sus difuminadas cejas, semejantes a hilillos de terciopelo. Su
fina cabellera de negras tonalidades, su artistico peinado
ayudando al resalte de su busto seductor... ;Su figura evoca-
tiva de las inspiraciones de Rubens!...

Y asi, embriagado de tantas perfecciones y del aroma des-
pedido por la composicion del tabaco con el opio que impreg-
naba su dormito: -" de la fonda, se trasportaba a un pais
ignoto de ensuefioi  poesia: respiraba una voluptuosidad ex-
trafla y, casi febril, por el esfuerzo de imaginacion reali-
zado, quedd en un letargo romantico...

Los rayos lunares penetraban a través de los cristales de
las ventanas creando un ambiente oriental...

CAPITULO Vil

En su habitacién de soltera reinaba un exquisito gusto
en el decorado; un perfume embriagador que trascendia a
reja de Sevilla, en primavera, deliciosamente cuajada de
evocador, del rutilante y alegre soi de la mafana anda-
luza, aromatizaba a quekuartito coquetdon donde se ence-
rraban los tesoros de un carifio, y alli, en una caprichosa me-
.sita, sobre un marco de plata ovalado, estaba el retrato del
duefio de la escultural nifia. Abelardo la habia dedicado aque-
lla fotografia cuando aun era estudiante, poniendo en el es-

EL caballeko del aire 20

—Cierto, lleg6 el momento, y de una gran satisfaccion para
mi; volveré a volar con el entusiasmo que siempre he tenido
al remontarme con mi pajaro mecanico; haré cuanto pueda
en el aire en honor de ustedes y de este publico simpatico que
tan carifiosamente me acogen...

—Y después, si papéa rae lo permite, ;podré volar con us-
ted?—interrumpié decidida Adelina.

— iOh, sefiorita: Muy gustoso, para mi es un placer in-
menso transportaria al reinado de las aves, una palomita raa.«
no importa a las compafieras.

—No, por Dios; Roberto, no haga usted caso a esta chi-
quilla, comprenda que es una broma—replico la sefiora de
*\ranaz.

—No, mam4; no es una broma, es un deseo; este ambien-
te me subyuga, me atrae, quiero sentir la sensaciéon de lo ig-
norado, quiero volar, quiero contemplar ia tierra desde las
inmensas alturas. ;Quiero saber cdmo los pajarillos nos venl...

— Bien, nenita—intervino el sefior Aranaz— ; si tu capri-
cho es ese, puedes hacerlo, tienes mi permiso; con el sefior
<VItamira no hay peligro posible; es un gran piloto.

—Oh, si; qué bueno eres, papd—exclamoé jubilosa la va-
lerosa damita.

-Pero, hija mia, ;c6mo se te ocurren cosas tan arries-
gadas?

— Demas sabes mi espiritu aventurero, mama: la emocion
de lo imprevisto me satisface en alto grado. Si fuera hombre,
buscaria la profesion mas peligrosa. El .sobresalto me domi-
na. me cautiva, ;me enloquece! Volar tiene infinitos encan-
tos y quiero participar de ellos.

-Bravo, bravo por las mujercitas atrevidas. Por supues-
to. digna hija de un militar -agregé .Vltamira piropeando al
sefior .\ranaz.
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El automévil avanza veloz y el polvo que a su paso levan-
ta va desdibujando el paisaje que atrds queda. El vienlecillo,
que agradable corre por la campifia impregnandose de las aro-
maticas esencias que robando va a las silvestres florecillas pri-
maverales, envuelve el pequefio coche de turismo que condu-
ce Roberto, castigdndole y, a la vez, embriagandole de una
voluptuosidad romantica...

El encanto de aquella larde y el recuerdo de Maria .An-
tonia ponian en el corazén del intrépido aviador una sensa-
cion ignorada que jamads sintié, ni aun cuando su primer vue-
lo como profano en las emociones del aire.

A medida que el auto avanzaba mé&s se aferraba en su
mente la figura de Ella, de la damita espiritual, de la joya
femenina que tanto habia trastornado su alma, y asi, abs-
traido. seguia rodando con su pequefio "Renaurd”... Una ban-
dada de golondrinas que se cruzé en su acelerada carrera
fué la anunciacién de la proximidad del término de su viaje
terrestre v la llegada de! momento en que tenia que cam-
biar el volante del “auto" por las palancas tle mando del bi-

plano...

El publico salia al encuentro con intensas manifestaciones
de admiracion y d corazén del caballero del aire, emociona-
do por el entusiasmo que aquella gente ponia en recibirle,
latia profundo y manifestaba su agradecimiento.

Ya en el campo divis6 a sus amigos y con una alegria in-
mensa, con un nerviosismo de placer, dirigiase a toda pri-
sa para saludarles, apartando, carifioso, a cuantos se interpo-
nian a su paso llevados por un impulso de contemplacién.

-LI~6 el momento de demostrar su pericia -escuch6 .Al-

tamira de labios del sefior .Aranaz.

EL CABALLERO DEL AIRE }9

crito todo el fuego que inspiraba su pasioén y carifio; todo el
entusiasmo de venturas futuras, y aquel canto a la her-
mosura de la angelical fémina, seguia inalterable y promete-
dor de dichas sin Ain. Maria Antonia lo contemplaba todas
las noches; antes de acostarse pasaba los ratos embelesada
ante la cartulina representativa, y cuando ya el suefio hacia
presa en sus divinos ojos, depositaba un beso ingenuo pre-
fiado de amor e ilusiones en el recuerdo del ser querido, sien-
do cémplice' el silencio de la noche y las estrellas del fir-
mamento...

Como de costumbre cogié el marquito aquella noche de
fiestas; pero ante el retrato del que aspiraba imirse a ella, se
esforzaba en mortificarla la pasion de mujer y otra figura se
anteponia a su vista, volando su imaginacién al rinconcito
donde, en el Casino, pocas horas antes, la conocio.

El cansancio atrajo el suefio antes que otras veces y con
un abandono espiritual y seductor fué despojdndose de su
ropa.. Ya en su lecho parecia una princesita de Las mil y

una noches.

Su corazon latia precipitado, la respiracion era dificultosa,
y sollozaba en un sollozo ahogado, en un sollozo cruel que
fatigaba su alma. Dentro de si misma se desarrollaba una lu-
cha de dos amores rivales, dos amores héroes que querian
conquistar su carifio; y su espiritu; un espiritu aventurero
y eminentemente femenino, amante del peligro por' sentir
la emocién de afrontarlo, parangonaba con el de Roberto .Al-
tamira que volando sobre el abismo inmenso de Us regiones
del viento regresaba triunfador...

Abelardo conquistaba, con su ciencia, nombre e jbase

creando un brillante porvenir; combatia las enfermedades pe-
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ligrosas, daba vida a los pacientes y, merececioi, adquiria una
fam mundial. El peligro también existia; jmas no era tan
emocionante!l... En su suefio vela turbada la calma de su
arraigado carifio hacia el médico por una mirada penetrante
y avasalladora del aviador, Al principio rehuia los requeri-
mientos del caballero del aire y lloraba porque amaba a los
dos y se consideraba def~raciada...

Al fin, en un momento de intima y psicolégica arrogancia,
se decide, y quiere embriagarse con el éxito de Altamira!
Volar con él; quiere conquistar el infinito, escalar el cielo, rei-
nar en la atmosfera, dominar la tierra, que la presiente per-
diéndose como la evaporizacion del agua... Quiere acechar a!
habil tripulante, al arrojado piloto que luchaba con las mo-
léculas del aire; quiere ver como conduce, avanza y se ele-
va en el espacio; sentir la sensacion de lo ignorado: queria...
Un estremecimiento profundo la hizo despertar de aquella.?
lJesadiilas...

A lo lejos ,% oia el canto de los galios saludando al nue-
vo dia...

CAPI'J ULO \TIlI

En los Arapiles se trabajaba con una actividad grande. Los
obreros de! municipio daban ios altimos toques al hangar
y terminaban el acotamiento del improvisado aer6dromo. Al-
tamira inspeccionaba el montaje del aparato aéreo, los man-
dos, tensores, etc., mientras los mecanicos se dedicaban a la
limpieza del motor.

Todo estaba dispuesto; las tribunas esperaban el momento
de verse ocupadas por los concurrentes a la fiesta. y aquel

EL CABALLERO _DEL AIRE

campo, que en épocas gloriosas fue mudo testigo de las in-
démitas arrogancias del espiritu guerrero espafiol y donde
florecieron los rojos claveles del heroismo de nuestra raza,
voivia a ser elegido para otro acontecimiento que. aunque
no era de tanta trascendencia, guardaba el encanto del pro-
greso de la ciencia humana.

« * o«

La carretera, interminable cinta blanquecina, presentaba
una animacion desacostumbrada: automoviles, coches, jine-
tes; todos afluian a! campo preparado para los vuelos, en ju-
bilosa romeria. El sol, y el cielo de un azul clarisimo, de un
azul inmaculado, colaboraban para dar mas esplendor a la
hermosa tarde. En el lienzo de la lejania dibujabase, leve-
mente, el barrac6n donde el pajaro mecanico estaba cobija-
do, y, poco a poco, sucidiéndose al avance del camino, apa-
recia el campo de los vuelos.

Las tribunas casi estaban ocupadas en su totalidad y to-
dos, impacientes, esperaban la llegada del tripulante aéreo.
La concurrencia aumentaba incesantemente y se apifiaba en
derredor del aparato admirando el triunfo de la ciencia re-
presentado por aquel conjunto de hierros, telas y maderas.

En una tribuna préxima al barracén, los sefiores de Graus
y Aranaz deseaban también el momento supremo, el mo-
mento encantador de contemplar al amigo cémo escalaba el
espacio. Todo quedaba dii”*niesto y e! corazén de Maria .An-
tonia latia acelerado esperando la llegada.
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esistir estos mismos esfuerzos, sin fatigar ni de-
formar localmente los elementos del dep<)sito en
los cuales toman apoyo.

Conservar su estanqueidad a pesar de las fa-
tigas o las deformaciones precedentes.

En fin, poder sojxirtar
sin reventar, el choque que resultaria de una ro-
avion después de su caida en

con gran margen,

tura parcial del
tierra.
condiciones

¢Como se comprobard si estas

mquedan cumplidas?

1.~ Resistencia mecéanica. -Si nos ocupamos
desde luego de la resistencia mecanica, se vera
mgue la armadura de un avion esta calculada para
soportar con un coeficiente de seguridad de 2 a
2,5, los esfuerzos debidos a su peso, aumentado
men la sobrecarga producida por las aceleraciones
gue se producen en el vuelo.

Entre todas estas aceleraciones las mas inten-
sas y las mas importantes son las aceleraciones
centrifugas que nacen y se mantienen cuando el
avion vira o se endereza después de un picado.

Si se llama R a la carga total bajo la cual
armadura rompe, P al peso del avién en vuelo, y
si se admite que las aceleraciones maximas des-
arrollada sea ng,, se tendra la relaciéon siguiente:

a

R — 2,5 nfP. (Poniendo 2,5 n = f).

f define el factor de carga del avion considerado.

El orden de tamafio de las aceleraciones cen-
trifugas que soportan los depésitos en el curso
de las evoluciones precedentes, difieren poco de
las del avién; en estas condiciones su resistencia
mecénica debe satisfacer la relacién precedente.

No obstante, como se comprueba en general
la solidez de los depoésitos por un ensayo de pre-
sion, que no se lleva hasta su rotura, es comodo
hacer intervenir el limite de deformacion elésti-
ca, mejor que el limite de ruptura. Siendo me-
talicos los depdsitos, se puede, desde luego, ad-
mitir que la carga limite de las deformaciones
elasticas es, aproximadamente, las 2/3 de ;a
carga de ruptura. En estas condiciones, la pre-
siobn de prueba puede expresarse. j>or esta for-
niula:

E = 2/3 f p, en la cual:

17

E representa la carga que el depésito puede
soportar, sin deformacion permanente aprecia-
ble, carga medida a partir del fondo del depdsi-
to y expresada en kilogramos por centimetros
cuadrados.

p, representa la carga de liquido que soporta
el deposito lleno, el avion estando en reposo,
carga medida a partir del fondo y expresada en
kilogramos por centimetro cuadrado.

f, representa el factor de carga del avion al
cual se destina el depésito; factor correspondien-
te, en caso d¢ vuelo, a la posicion extrema del
centro de presion (primer caso del vuelo de la
C. I. N. A).

la que acaba de
(lobierno Oritanico para la entrega

l.a féormula precedente es
adoptar el
del certificado de navegabilidad en aviones de
transporte (p. 3, septiem.bre 1928), no obstante
bajo la condicién de que en ningun caso la pre-
sion de prueba serda menor de 150 gramos por
centimetro cuadrado.

Para un avién normal, cuyo depésito de gaso-
lina (densidad 0,7) tenga 60 centimetros de al-
tura y cuyo factor de carga es de 6, llegard a
una carga de prueba de 170 gramos por centi-
metro cuadrado: carga que se elevara a 280 gra-
mos si al avion se le obliga a hacer acrobacias,
(f = 10).

Estas cifras son, las que
impone el Pliego de Condiciones francés de 1921
(articulo 18), es siempre de 200 gramos por cen-
timetro cuadrado; las férmulas anteriores de-
muestran que, para los depositos de mucha altu-
ra (y con mayor razéon si son destinados a avio-
nes dedicados a hacer evoluciones bruscas), la
presién de 200 gramos no es suficiente, y debe
ser aumentada.

aproximadamente,

reglamentos utilizados en
los Estados

El estudio de los
los demas paises, lo confirma; en
Unidos (1925),
de 280 gramos, y en Alemania alcanza un valor
de 750 gramos, (D. V. L. S. 1,607). En fin, las
condiciones italianas de 1924 imponen una pre-
sion de ensayo igual a la carga normal en el fon-
do del {lepésito, aumentada en 300 gramos, que
modelo de 60 centimetros de altura, to-

la carga minima de prueba es

en el
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maclo por ejemplo, lleva a 340 gramos aproxima-
damente.

2," Estanqueidad - -Hasta aqui nos hemos ocu-
pado de las condiciones de resistencia mecanica
de los depositos a las aceleraciones centrifugas;
es preciso asegurarse de que estas condiciones
cuadren con las que impone el mantenimiento de
su perfecta estanqueidad.

Los diversos reglamentos citados mas arriba
se limitan, en general, a indicar como condicion
(le estanqueidad que los depdésitos no presentaran
ningdn escape en el curso de la prueba a pre-
sién. Pero es facil ver que esta simple compro-

bacion no da, en lo que concierne a la estan-
queidad, completa garantia.
Por otra parte, la estanqueidad del depésito

puede encontrarse excelente en el momento del
ensayo y desaparecer, sin embargo, por una car-
ga, apenas superior a la que habia soportado con
iacilidad hasta aquel momento, i.a experiencia
demuestra algunas veces que, depositos que se
han mantenido sin escape durante el ensayo a
200 gramos, rezuman bajo presiones de liquido
menores, cuando se instalan a bordo. Estas di-
ferencias se explican porque la estanqueidad no
depende solamente de la fatiga genera! y de las
deformaciones generales del depésito, sino de
una serie de circunstancias locales; deformacio-
nes secundarias- permanencia de las juntas
imperfecciones de las soldaduras, a las cuales no
es posible aplicar reglas fijas.

Esto quiere decir que la prueba a la presion
2/3 f p, no reserva para la estanqueidad un
margen de seguridad caracterizado por 2,5, com >
hace para la resistencia mec.anica, sino un mar-
gen de 2/3 X 2,5, o sea j,6 solamente.

Dados los peligros que ocasiona la menor fuga
de gasolina, se debe preguntar si este coeficien-
te de 1,0 no es pequefio, y si no conviene impo-
ner, por el contrario, para la estanqueidad de los
depositos, una seguridad del mismo orden que
para la resistencia de la célula, es decir, un coe-
ficiente de 2,5, En esta hipétesis, la presion de
ensayo sera dada, no por la formula E 2/3 f
p, sinopor E = f p.

Si se pone, por ejemplo, el depoésito de 60 cen-
timetros montado en un avién normal (f - 6),
esta nueva férmula impondria una carga de 250
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gramos (en lugar de 170); montando el mismo,

dep6sito en un avién acrobatico (f = 10), la
carga seria de 420 gramos (en lugar de 280).
Estas cifras son bastante aceptables y se refie-
ren a las admitidas por los reglamentos ameri-
cano e italiano, ya citados.

Cualquiera que sea el valor de la presién de
ensayo, hara falta tener durante los ensayos, ias
precauciones siguientes;

Todos los depésitos de gasolina y de aceite
seran probados antes de ser montados en el
avién; llevaran durante el ensayo todos los acce-
sorios de que luego seran provistos en servicio.

Si el ensayo se hace con aire comprimido, sera
conveniente sumergir el depdésito en un recipien-
te de agua para que denoten sur burbujas si hay
fugas; pero se deberd tener en cuenta, en este
caso, la contrapresion del agua y aumentar en
ésta la presién de! aire. Como la presion dei aire
serd constante en toda la altura del depodisito, el
ensayo hecho con aire es proporcionalmente maés
fuerte que si la presion fuese hecha por agua.

La jjresion de ensayo debe ser sostenida bas-
tante tiempo para que las fatigas generales y lo-
cales hagan sentir su efecto, tanto en las defor-
maciones como en los defectos de estanqueidad.
Una duractdn de un cuarto de hora es suficiente
para este objeto.

La cuestidn es saber si conviene completar ja
comprobacién de resistencia y de estanqueidad
jxir una medida de flechas tomadas en los tabi-
ques principales del deposito. El reglamento fran-
cés de 1921 (articulo 18) se limita a prescribir
que las deformaciones comprobadas en el curso
de la prueba no sean permanentes ni acentuada.”.
Lsia ultima condicién se presta a la siguiente in-
terpretacion: salvo resultados préacticos contra
rios, se podra precisar, como hacen los reglamen-
tos americanos, especficando que s6lo seran aceji-
tadas las flechas inferiores o iguales a 5 milé-
simas de la capacidad.

.i.” Sujeciones. Es conveniente decir algu
fias jialabras sobre la fijacién del depésito al fu-
selaje: desde el punto de vista mecanico, deben
MADERAS ADRIAN PIERA

Santa Engracia, 125
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poder soportar sin deformacién una carga total
igual a 2/3 f. P; P. es el peso del depésito lleno.
Pero hace falta asegurarse de que las partes dcl
depodsito en donde se colocan.las sujeciones so-
porten asi la carga precedente, sin fatiga y sin
pérdida de estanquiedad.

Consideraciones analogas a las que han sido ex-
puestas a proposito del ensayo bajo presion, mos-
traran que esta estanqueidad debe ser comproba-
<ia. no por una carga 2/3 f. P., sino para f. P.
Xo obstante, como en ei caso actual, sera bastan-
te con ensayar, no todos los depédsitos, sino un
solo ejemplar por tipo, de depoésito y de suje-
cion, Serda suficiente:

a) Comprobar que bajo la carga 2/3 f. P,
las sujeciones y las partes correspondientes del
deposito no tengan ni fugas ni deformacion per-
manente.

b) Comprobar en seguida que bajo la carga
wP. el deposito queda inmavil por las sujeciones,
cualquiera que sean las deformaciones (perma-
nentes 0 no) comprobadas.

De todas formas, es preciso realizar para es-
tas comprobaciones un dispositivo experimental
especial: la prueba a presién definida anterior-
mente no puede dar las indicaciones necesarias.

E! comandante Lamé, de! Servicio Técnico e
Industrial de Aeronautica, ha construido recien-
temente con este objeto una maquina que per-
mite estudiar el efecto de los golpes de ariete,
de que se hablara mas adelante. Consiste en una
plataforma sobre la cual se fija el depdsito que
se quiere probar; la plataforma puede recibir
por un mecanismo una serie de oscilaciones que
producen aceleraciones, bien horizontales o ver-

\9

ticales, pudiendo alcanzar tres o cuatro veces el
peso; se las mide con los acelerémetros registra-
dores solidarios de la plataforma.

En estas condiciones, es suficiente montar el
deposito sobre la plataforma por medio de MNas
fijaciones que mas tarde le uniran al fuselaje, lle-
narlo de gasolina o agua (teniendo encuenta las
diferentes densidades de los dos liquidos) para
producir las aceleraciones y las fatigas, a las cua-
les estas fijaciones y el dep6sito seran sometidos
durante el vuelo.

Los primeros ensayos hecho con la maquina
riel S. T. I. A., demuestran que puede dar re-
sultados interesantes, por lo tanto hay que pro-
seguirlos cuando la documentacién obtenida sea
mas completa, habra que examinar la convenien-
cia de reglamentar las pruebas correspondientes
y sobre qué bases.

4.“ Vibraciones.—Si se estudia e! efecto que
las vibraciones producen con respecto a la esian-
queidad y la resistencia de los depdsitos, se vera
gue es dificil prever las condiciones en las cuales
se manifestard l<a posicion de los depdsitos en la
célula o en el fuselaje, el alejamiento relativo
de los motores, su modo de suspensién, el perio-
do de vibracion propia y, por fin, la fraccién de
él ocupada por la gasolina, son los elementos que
intervienen en este caso. No obstante, hay que
reconocer que la masa liquida contenida general-
mente en los depdsitos constituye un amortigua-
dor enérgico contra las vibraciones, que parecen
sensiblemente menos peligrosas para los depési-
tos que para las tuberias u otros accesorios que
alli se fijan.

(Continua:. .

LEA USTED
el proximo numero de MOTOAVION dedicado al
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El inéreso en la Escuela de Mecanic:os

La Escuela de Mecénicos de Aviacion Mili-
tar ha publicado unos impresos en que, ademas
de la convocatoria publicada en el Diario Ofi-
cial del Ministerio del Ejército, que copiamos
integramente en nuestro anterior ndmero, figu-
ran algunas aclaraciones importantes respecto al
porvenir de esta carrera.

Convocatoria para mecénicos de Aviacidon - -Mes
de octubre.—Afio 1929

La Escuela de Mecanicos de Aviacion tiene por
objeto preparar al personal que ha de tener a
= cargo el entretenimiento, conservacion y re-
paracién de los motores, aeroplanos y demas ma-
terial de Aviacion.

Por Real orden circular de 25 de septiembre
de 1929, publicada en el Diario Ojicil nam. 214
con fecha 27 de septiembre, se anuncia una con-
vocatoria para mecanicos de .Aviacion, de 200
plazas, entre cabos y soldados del Ejército e
individuos paisanos,, con sujeccion a las siguien-
tes instrucciones;

Instrucciones para los cabos y soldados
del Ejército.

Los aspirantes que hayan nacido en el afio
1908 y no se hayan incorporado a filas cursaran
las instancias por conducto del jefe de la Caja
de Recluta, quedando excluidos aquellos que en
sorteo les haya correspondido a .Africa,

Existiendo solamente para los alumnos de la
Escuela la Unica categoria de soldado, se sobren-
tiende que renuncian al ascenso que les pudiera
corresponder en su Cuerpo, desde el momento
que cursan la instancia, si son admitidos como
alumnos en la Escuela.

El plazo de admisidon de instancias terminara
el dia 5 de noviembre préximo, y una vez fina-
lizado, se clasificaran los aspirantes por meéritos
gue acrediten los certificados que acompafien a
las solicitudes. Por el ortlen en que resulten se-
rdn admitidos a examen, segun el programa in-
sertado debiendo incorporarse al Aerédromo de

Cuatro Vientos en la fecha en que se les indique,
a cuyo efecto el jefe de la Escuela de Mecanicos
io participard a los jefes de los Cuerpos, unida-
des o dependencias a que pertenezcan los intere-
sados, para que soliciten los oportunos pasapor-
tes, precisamente de ida y vuelta por cuenta del
Estado.

Los exadmenes comprenderan un ejercicio teo6-
rico y otro practico.

Examen teérico.—Lectura y escritura al dic-
tado.—Toda clase de operaciones con los nu-
meros enteros, quebrados y decimales. Sistema
métrico decimal.

F.xamen practico— Demostrar suficiencia como
obrero construyendo una pieza en el tiempo que
se le sefiale.

Este examen practico no es obligatorio ni ne-
cesario, sirviendo Unicamente para mejorar la
nota.

Los alumnos que formen el curso de Mecéni-
cos recibirdn la enseflanza tedrica y practica co-
rrespondiente con arreglo a los programas de la
Escuela y que durara aproximadamente quince
meses, saliendo antes o después, segin el grupo
en que se les clasifique durante la ensefianza.

Durante el curso se les facilitara por el Ser-
vicio de Aviacion todo lo necesario para la ense-
fianza, libros, herramientas, material para el tra-
bajo, etc,, etc.

Durante el curso percibirdn un jornal de una
a dos pesetas diarias, a mas de sus devengos mi-
litares-

Ei jefe de Instruccion podréa disponer en cual-
quier tiempo, dando cuenta al jefe de Aviacion,
sean dados de baja y se incorporen a los Cuer-
pos de procedencia los alumnos que por cual-
quier razén no deban continuar en el curso. En
ESTE CASO NO SE LES CONTAEA COMO SERVIDO
EN FILAS EL TIEMPO QUE HAYAN PERMANECIDO

EN LA Escuela.

Instrucciones para los individuos paisanos

Los que soliciten asistir al curso habran naci-
do precisamente en los afios 1907, 1909, 1910 y
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1911. Quedando excluidos para solicitarlo desde
paisano los nacidos en 1908. Estos podran cur-
sar la instancia por conducto del jefe de la Caja
de Recluta, conforme se indica en la regla de
las instrucciones para cabos y soldados del Ejér-
cito.

Xo pueden cursar instancia los individuos’ que
estén inscriptos en la Marina. Xi aun aquéllos
que por haberles correspondido un namero alto
no hayan sido llamados para la Marina.

El compromiso .sera de cuatro afios en filas, te-
niendo las mismas obligaciones que los soldados
de”cupo. Los cuatro afios se cuentan a partir del
dia en que sean filiados en la oficina de Mayo-
ria de Cuatro Vientos, después de haber apro-
bado en el examen de ingreso.

Los que deseen tomar parte en la convocatoria
lo solicitaran j)or instancia dirigida al jefe de la
Escuela de Mecanicos en iluatro Vientos, confor-
me a los modelos que se les proporcionara y que
una vez rellenados se remitiran en sobre que se
enviara con los impresos, A la? instancias acom-
pafaran todos los certificados y titulos que po-
sean y que han de servir de base para la clasi'i-
cacion.

Estos certificados o titulos se referirdn bien a
estudios o bien a oficios y conocimientos practi-
cOs que posean, como ajustadores, torneros, me-
canicos, electricistas, motoristas, carpinteros, et-
cétera.

Las instancias se escribirdn en los modelos q le
suministran las diferentes dependencias de .Aero-
nautica y conforme a las instrucciones que en ello:
se indican para rellenar el cuestionario.

Los nombres y apellidos del aspirante, asi como
las sefias de su domicilio, deben escribirse e

Casa |
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toda claridad y detalles para que no ocurra , le
los carteros devuelvan la correspondencia a ellos
dirigida diciendo: “DESCOXOCIDO”. Si can'-
bia de domicilio durante la época de seleccion
de instancias, lo comunicard inmediatamente ai
jefe de la Escuela de Mecanicos.

A la instancia con el cuestionario se acompa-
fiaran ios certificados de Esutdios y trabajos so-
lamente, no debiendo enviar ninguno de los cin-
co documentos que son necesarios a los que re-
sulten admitidos a examen y que se especifican
a! final.

El plazo de admisién de instancias terminara
el 5 de noviembre., y, una vez finalizado, se cla-
sificaran los aspirantes por méritos teniendo muy-
en cuenta los certificados que acompafien a la
solicitud. Por el orden que resulten, y hasta el
ndmero conveniente, seran admitidos a examen
segun el programa insertado en la regla 10.", de-
biendo incorporarse al .Aer6dromo de Cuatro
Aientos en la fecha en que se les indique.

Durante su estancia de paisano en Cuatro
ANentos mientras duren los exdmenes y se filian
los aprobados, tendrdn un jornal de tres pese-
tas, con el que responderan a los cargos de ma-
nutencion, hospedaje, pérdida de herramientas,
etcétera.

Los examenes comprenderan un ejercicio teé-
rico y otro practico.

Examen tedérico.— Lectura y escritura al dic-
tado.—Toda clase de operaciones con los name-
ros enteros, quebrados y decimales. Sistema mé-
trico.

Examen préactico.— Demostrar suficiencia co-
mo obrero construyendo una pieza en el tiempo
que se le sefiale.

Fébrica de barnices para
correaies militares

reveedor de Aviacion Militar
Drogas, Barnices, Esmaltes, Brocheria y Productos Quimicos

Calle de Toledo, 90

MADRID

Teléfono 72040
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Este examen practico no es obligatorio ni ne-
cesario, sirviendo Unicamente para mejorar la
nota.

Los alumnos que formen el curso de Mecani-
cos recibiran la enseflanza tedrica y practica co-
rrespondiente con arreglo a los programas de la
Escuela y que durara aproximadamente quince
meses, saliendo antes o después, segun el grupo
en que se les clasifique durante la ensefianza.

Simultaneamente con
instruccion militar que el
considere necesario.

la técnica recibiran ja
Jefe de Instruccién

Durante el curso se les facilitara por el Ser-
vicio de -Aviacién todo lo necesario para la tn-
seflanza, libros, herramientas, material para el
trabajo, etc., etc.

Durante el curso percibiran un jornal de ena
a dos pesetas, a mas de sus devengos militares.

El Jefe de Instrucciéon podra disponer en cual-
quier tiempo, dando cuenta al Jefe de .Aviac" n,
sean dados de baja y regresen a sus proceden-
cias los alumnos que por cualquier razén no de-
ban continuar. En este caso,
como servido en filas el tiempo que hayan ber-
manecido en la escuela.

no se les contara

DOCUMENTOS NECESARIOS PARA FI-
LIARSE A LOS QUE RESULTEN APROBA-
DOS EN EL EXAMEN DE INGRESO

| Certificacion de nacimiento expedida eor
el Registro Civil y legalizada si la inscripcion se
efectué fuera del distrito notarial de Ma-I-ci.
(No sirve la partida de bautismo.)

Los mozos que soliciten ingresar voluntarios,
después de haber sido incluidos en el alistamien-
to anual, sustituirdn la partida de nacimiento
por un certificado expedido por el .Ayuntamien-
to que los alistd, en el que conste fueron inclui-
dos en el alistamiento, la clasificacion que les io-
rrespondié y que no estan comprendidos an la
penalidad del parrafo 5." del articulo 78 del Re-
glamento para el Reclutamiento y Reemplazo del
EjércitO-

2." Consentimiento del padre, y a falta de
éste, de la madre, tutor o pariente mas cercano;
esta licencia se concederd por comp»arecencia de
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los otorgantes ante el Juzgado municipal resy c-
tivo, que expedira la certificacién correspon-
diente.

3." Certificado de existencia expedido p el
Juzgado municipal del domicilio del interesado,
en el que se haga también constar que éste es
soltero y el namero y clase de su cédula perso-
nal.

4." Certificado de buena conducta, expeoido
por el Alcalde de la localidad o de barrio doc.de
resida el interesado.

5" Ceédula personal.

Observacién: Ha ocurrido en las convocato-ihs
anteriores que, examinado y aprobado un aspi-
rante, al dar la orden de filiarlo era imposiole
cumplimentarla por falta de los cinco documen-
tos que anteceden o de alguno de ellos.

Basta ia falta de uno de ellos para que no se
pueda filiar. En ese caso le sobrevienen al aspi-
rante graves perjuicios por no poder incorporar-
se al principio del curso a sus comparieros.

Ello producia grandes perjuicios a la organi-
zacion de la Escuela. Entonces se le sefiala un
ultimo plazo para que tenga toda la documen'a-
cion al corriente.

Consecuencia; recados, cartas, telegramas, in-
cluso viajes, y, por ultimo, alguno excluido f-
nalmente del curso por falta de alguno de ios
cinco documentos.

Rara evitar gastos inatiles no es necesario (n-
viarlos con la instancia, pero los que sean llanta-
dos a examen, deben traerlos. El coste del i. .
3. 4"y 5" es pequefio.

El 1.", o sea el acia de nacimiento,esel mas
caro, pero es detener en cuenta que se ledev’t'-
ve al aspirante y que es un documentoque le
sirve para toda la vida.

D.VRXS DU'ERSOS SOBRE LOS \EC.\KI-
COS

La Escuela de Mecénicos de .Aviaciéon tiene
por objeto: preparar el jaersonal que ha de tener
a su cargo, el entretenimiento, conservacion y
reparacion de los motores, aeroplanos y demas
material de -Wiacion.

La preparacion técnica la adquiere ste jiersu-
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nal mediante un curso de quince meses de dura-
cion.

Esta duracion es un término medin, pues al
ingresar se dividen los,200 alumnos en seic gru-
pos conforme a su capacidad, pudiendo emplear
los méas adelantados e inteligentes un afio y ios
mas atrasados diez y ocho meses.

Al terminar el curso en la Escuela y recibir ti
titulo de Mecanico de Aviacion, son destinados
a las Escuadrillas o a los Talleres cob'-andc tres
pesetas de jornal sobre sus haberes como solda-
dos.

Este jornal se aumenta en 0,50 cada trimestre
natural, o sea en las fechas i." de ene'O, i." de
abril. .- de julio y i.» de octubre, siempre que
por su comportamiento se hayan hecho acr.iedo-
res a ello.

En esta forma se llegara a obtener un jornal
maximo de siete pesetas sobre todos sus haberes,
conservanilolo hasta el licénciamiento.

Por ejemplo:

Un aspirante ingresa a los diez y ocho afios y
estd un afo en la Escuela (si es aprovechado).

Durante este afio cobra de una a dos pesetas
de jornal.

A los diez y nueve afios, y al recibir el titu'o,
cobra tres pesetas.

A jos veinte afios, cinco pesetas.

A los veintiin afos de edad, siete pesetas cie
jornal, que cobrara hasta que cumpla los Zein
tidos afios en que le corresponde licenc™ar?'l.

Todos estos jornales siempre son sob e todos
sus devengos de soldado, cabo o sargento, que
son las categorias que puede alcanzar en 'os ~ua-
tro afos.

PLAZAS AEREAS

Los Mecéanicos de Aviacion no tienen O'r obli-
gacion volar. La misién de cuidar y ref..rai los
aparatos y motores, la pueden cump'ir perfec-
tamente en tierra.

«Aquellos que voluntariamente deseen volar,

MADERAS
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pueden efectuarlo de pasajeros en los aparat'is
del Servicio, y si desean estar al cuidado de apa-
ratos, que por su capacidad, como ocurre con
los multimotores, deban llevar Mecénicos en vue-
lo, lo podran solicitar, y obtener el nombramien-
to de plaza aérea, y en este caso sobre todos sus
devengos y jornales percibirdn una gratificacion
de 7,50 pesetas diarias.

OFICIALES AVIADORES

Es indispensable ser Mecanico de Aviacién
para poder asistir a un curso de Pilotos y ser
nombrado después Oficial Aviador.

Los Mecanicos de Aviacion que tengan voca-
cion decidida por el vuelo, podran pedir asistir
a los cursos de Ametralladores Bombarderos,
obteniendo el titulo correspondiente.

Para solicitar el curso de Ametralladores Bom -
barderos, es necesauio llevar seis meses de me-
canico.

Una vez concedido el titulo de Ametrallculor
Bombardero, si asi lo desea podra iedir la asis-
tencia al curso de Pilotos, obteniendo ei titulo -le
Suboficial de Aviacion, y previos los exdmenes
correspondientes sera mas tarde nombrado Ofi-
cial Aviador.

CUERPO DE MECANICOS REINGRES \
DOS

Como se especifica anteriormente, el comprj-
miso de un aspirante es por cuatro afios: afio y
medio en la Escuela y dos afios y medio en las
Escuadrillas y Talleres

Durante estos cuatro afios pueden ascender a
Cabos Mecanicos y Sargentos Mecanicos.

Al terminar los cuatro afios se les licencia.

Aquel que de paisano quiera trabajar en ’os
es preferido sobre cual-
guier otro que no tenga el titulo de Mecanico de
Aviacion.

Talleres de .Aviacion,

~i cumplidos los cuatro afios quieren reengan-

VIUDA DE ANDRES FIERA Y C. a

Madrid, Paseo de San Vicente, nimero 28
Teléfonos 16789, 17993 y 54937
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charse, lo podran efectuar con el mismo emp] o
que tengan y percibiendo un aumento de jorncl
sobre las 7 pesetas que disfrutan.

Puede reingresar en el Cuerpo Militar de
Sargentos del Cuerpo de Mecanicos de Aviacidn,
efectuandolo precisamente de Sargentos Mecani-
Cos.

Previos los requisitos reglamentarios, ascende
ran a Sub-Ojiciales Mecanicos, y por ultimo, a
Maestros Mecénicos.

Los Maestros Mecanicos tienen la categoria de
Alférez del Ejército, y son los llamados a ser jos
Auxiliares de los Ingenieros en los Laboratori ;
Control de Fabricas y Talleres de reparacion del
Servicio, actuando como Maestros de los Talle-
res.

Los que reingresen en el Cuerpo de mecanicos
una vez cumplidos los cuatro afos, sobre su sue.-
do como Sargento, cobrardn doce pesetas de jor
nal y ademéas el Estado entregard al Instituto
Nacional de Prevision la cantidad necesaria para
que a los cincuenta y cinco afos disfruten un re-
tiro de 3.000 pesetas.

El jornal de doce pesetas sera aumentado en
dos pesetas al cumplir los tres primeros afios de
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reenganche pasando a cobrar un jornal de ca-
torce pesetas.

Este jornal de catorce pesetas aumentara er.
dos pesetas cada cinco afios de Servicio,

Por ejemplo: Un aspirante que ingrese a los
diez y ocho afios podra ingresar reenganchado en
el Cuerpo de mecéanicos a los veintidés afos con
doce pesetas ademas de sus devengos de Sargen-
to, y si sigue prestando servicio durante otros

rUITIAD HfIBAIlIOS
ROIIEO VIJULIETA

tres afios, a los veinticinco tendra catorce pese-
tas de jornal; a los treinta, diez y seis pesetas,
etcétera, hasta los cincuenta y cinco afios, giio
tendra veintidos pesetas de jornal sobre sus ha
beres de Sargento, Suboficial o Maestro Mecanico
conforme a las graduaciones que haya alcanzado.

A los cincuenta y cinco afios de edad cobraran
por el Instituto Nacional de Previsiéon las 3.000
pesetas anuales de pension a que nos hemos re-
ferido-

UN PROBLEMA

En el cuestionario para solicitar el ingreso en
la Escuela de Mecéanicos de Aviacién Militar se
inserta el siguiente problema:

Una madre envia a su hijo por agua a la fuen-
te con dos vasijas, cuyas capacidades son 5y 7
litros, respectivamente, con la condicién de gus
ha de traer en un solo viaje 9 litros justos, .dn
auxiliarse de otras medidas ni vasijas que las su-
yas y que tiene que empezar a llenarlas por la
de 5 litros.

Diga usted'. ¢Qué solucién dié el nifio a e,*a
cuestion cumpliendo los deseos de su madre*

Nosotros preguntamos lo siguiente:

1." Hallar todas las soluciones que tiene su.
problema prescindiendo de la condicion de w -
pezar por la vasija de siete litros.

2.” Llenar con auxilio de las vasijas de 7 y

5 litros, en la jornia mas sencilla posible, varios
depositos de i, 2, 3, 4, 6, 8, 9, 10 y 11 litros.

CUNDICIONEO

1. 'iodos los suscriptores pueden enviar la
solucién- Los no suscriptores deberan acompa-
flarla del cupdén correspondiente.

2." Las soluciones que lleguen a nuestro po-
der después del 16 de noviembre se consideraran
como no recibidas.

j." Entre los que envien la solucion exacta
se sorteardn décimos de Loteria por valor de 15
pesetas.

4 El premio no podrd declararse desierto.

5+ EIl resultado se publicard en el ndmero
del 25 de noviembre.
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«AEREO POPULARX®

A v i s o s

Si a causa de fuerza mayor se suspendiesen los
vuelos cualquier dia, se entenderd que todos
aquellos sefiores que les correspondiese volar, lo
haran el domingo siguiente al de la suspension,
y ademas, todos los sefiores que les correspon-
diese, siempre que haya tiempo suficiente; en
caso contrario, se procurard complacer a la ma-
yor cantidad posible, quedando el resto para el
siguiente dia con preferencia a los que les co-
rrespondiese en aquella fecha. Todo ésto, claro
es, que siempre que no haya orden en contrario,
en cuyo caso se daria a conocer oportunamente.

— Se anuncia a los sefiores socios que, a par-
tir del dia 15 de noviembre proximo dard co-
mienzo la clase de Taquigrafia. Las horas seran
de ocho a nueve, y los dias lunes, miércoles y
viernes. La cuota mensual serd de cincuenta cén-
timos.

— Se ruega a los sefiores socios no pongan im
pedimentos al cobrador para el pago de recibos,
pues ésto dificulta grandemente la Contabilidad,
y, por tanto, ha sido acordado por la Directiva
gue, a la presentacion de los mismos, procuren
aceptarlos aun no estando en el domicilio los
propios interesados. Ademas, para aquellos sefio-
res que lo encuentren preferible, todos los reci-
bos estardn hasta el dia 10 de cada mes a dispo-
siciébn del que desee retirarlos en nuestras Ofi-
cinas, de cuatro a nueve de la tarde.

- Se suplica a los sefiores socios procuren,
siempre que necesiten algo de nuestras Oficinas,
dar su nimero de socio, pues precisamente por
la organizacién administrativa de la misma es

C ASA

casi mas interesante el nimero que el nombre.

— A todas las sefioritas socios que se hayan
dado de alta en la clase de Corte, les anuncia-
mos que éstas tendran principio el dia 3 del pro-
ximo mes de noviembre, a las siete de la tarde.

— Tenemos sumo placer en hacer constar
nuestro agradecimiento a D, Amallo Diaz, pro-
pietario de la acreditada fabrica de hélices esta-
blecida en Getafe, por el obsequio hecho a la So-
ciedad, consistente en cuatro mesas de Oficina y
sillas para el servicio correspondiente de la
misma.

— Todos los sefiores socios que lo deseen pue-
den adquirir en nuestras Oficinas el folleto rela-
tivo a los Estatutos de la Sociedad con solo la
presentacion del carnet de socio, o, en su defec-
to, el recibo corriente.

-- Los socios D. Vicente Fabregat, D. Arman-
do Moreno, D. Ramén Castafieda, D. Hermene-
gildo Prieto, D. Miguel Diaz y D. Manuel Ber-
nal, que prestan servicio de mecanicos en Cua
tro Vientos, han sido los encargados de recons-
truir el aparato averiado “Avro. A. P. nim. 2"
Consignamos aqui nuestras mas expresivas gra-
das a los mencionados sefiores.

— Advertimos a todos los sefiores socios que
el dia i.“ del proximo mes de noviembre serd
festivo, y por tanto, no habra servicio de Ofici-
nas.

- Se advierte que el servido de camionetas
pueden utilizarlo también aquellas personas que,
aun no siendo socios, acompafien a los mismos.
El pago del billete se efectuara al salir de la
Plaza Mayor, abonandose ida y vuelta al mismo

B ERM EJO
VULCANIZACION

>
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Claudio Coello, 54 (antes Ayala, 20)

;\
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tiempo, quedando suprimido en absoluto el bille-
te de ida so6lo. Al regreso de Cuatro \'ientos, =
en caso de que, ocupadas todas las plazas ven
didas en la Plaza Mayor, sobrasen asientos, pt.
dran facilitarse éstos a las personas que, habiéti
dose traslalado al Aerédromo por otros medios
de locomocion deseen ocuparlos, al precio de se-
senta y cinco céntimos. La salida de los coches
para Cuatro Vientos de la Plaza Mayor sera a
las siete y cuarenta y cinco de la mafana, re-
gresando del Aerédromo un coche a las once ho-
ras y otro a la terminacion de los vuelos.

- Se recuerda una vez mas que <lesde el dia
1.”, y segun acuerdo de la Directiva, se exige el
carnet para todos los actos de la Sociedad, no

MOTOAVION

Habiendo fallecido un pariente cercano del
A'ocal de la Sociedad Sr. Rodriguez Anziola, con-
signamo.s aqui nuestr.5 mas sincero pésame.

Vuelos

Vuelos para el dia 10 de noviembre de 1929.
Sefioritas socios nUmeros:

1.44S. 1440. 1450, 1-45G 1452, U4as4. 1-4.3B,
1480. 1-485, 1490. 1.491, 1-495, 1.490.

«-498, 1-499. 1-500. 1.502, 1-503.

1-479.
1.497.

Seflores socios nUmeros;

698, 700, 701, 702, 703, 704, 705, 708. 709,

pudiendo hacer los sefiores socios uso de sus de- 719 711. 712 713 714 715. 710 717.718.719
rechos si no lo poseen. Dado el niumero de so- 720. 722 723 725 726.739 740 741 742 743
cios, es indisj>ensable para reconocerles como ta- ;

744, 740, 747.748, 749.755, 754, 750,757.75%,
les. Para efectuar los vuelos que por su turno le 759. 7ho, 761.762, 763,765. 766, 767,768,700,
corresponda, todo socio tendrd la obligacion de 770, 772 771 774, 775 774 777. 778. 779
presentar el carnet al sefior Vocal de servicio, el  7gp. ' ’ ’

cual le dard un boletin con un namero que a su
vez debera entregar al mecanico al subir al apa-
rato.

-Todos los sefiores socios que, debido a ha-
ber estado ausentes por causa del veraneo, ten-
gan recibos pendientes en esta Sociedad, podran
retirarlos dentro de los diez primeros dias de
cada mes, de cuatro a nueve de la tarde, en nues-
tras Oficinas, debiendo advertir, por si lo igno-
rasen, que, con arreglo al Reglamento, seran con-
ceptuados como baja en la Sociedad todos aque-
llos sefiores que, transcurridos seis meses, no se
hayan presentado a retirar sus recibos pendien-
tes.

-- Desde el dia 15 del corriente han dado
principio las clases de Elementos de Mecéanica
Racional y Geometria Descriptiva.

Estado de cuentas en 30 de septiembre de 1929.

Saldo anterior, 1.735,10 pesetas.

Total ingresos, 2.955,20 pesetas.

Total, 4.690,30 pesetas.

Total de gastos, 2.740 pesetas.

Saldo en 31 de octubre de 1929, 1.950,30 jje-

setas.

Vuelo para el dia 17 de noviembre de 1929.

Sefioritas socios nUumeros:

1.509. i-5«0, 1.512. 1.514, 1-510, 1,518, 1.519,
1.523, 1.524, 1.526, 1.527, 1.528, 1,531, 1.532,

'm55.V |-554. «.535, 1.530, 1-537. i-S39.

Sefiores socios nUmeros:

781, 782, 787, 791, 792, 793, 794. 795, 790,
797, 798. 799,800,801, 802, 803, 804, 806, 807.
808, 809, 810,811,812, 813, 814, 815, 816, 817.
818,820, 821, 842, 843, 843. 844, 845, 846, 847.

848, 849, 850,851,852, 853, 854, 855. 850, 857
858, 859, 860,861,862, S63.866. 868, 871, 872,
873. 874.

Nariin fiartinez

Maderas y Fabrica de aserrar

Ronda d m Atocha, 25 Teefono 72)14
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NUEVO CONCESIONARIO
Cuando el menor trastorno representa ia
MUERTK, la bujia escogida para evitarlo
esla K. L G.

Rs la razén suprijma por qué esta marca es
la preferida por los ases de la Aviacion

Distribuidor para la Aviacion:

M artisi M ©drlgiaez

Francisco Silvela, 20.-MADRID

SALON CITROEN:; REPRESENTACION EXCLUSIVA:

Olabour, S. A.
velll Bt 1aill nil B censssysr cran via, 50

MADRID BILBAO

Compania Espanola de Trabajos
Fotogrameétricos Aéreos (S. A)

C. E. T. F. A

Levantamientos de todas clases de planimetria y nivelacion
especialmente catastrales
Itinerarios para estudios sobre carreteras, ferrocarriles y cdrsos de
ajjua, planos de poblaciones, etc. etc.

Laboratorios y oficinas;
Fuencarral, 55 MADRID Teléfono 52377
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Carbones y lenas

B» P A ST
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Smnlnisfros y calefacciones por contrata

Ventas ai por mayor desde 1.000 kilogramos

D. Apartadero (B Comerciales]
Oficinas, PTA. DE MORO

Madr

TOLEDO, Teléf. 70628

S, 8. Teléf. 71717

id

Frovet&aoir i ¢ .Aviacion Militar

¥IUBA DE A. HEMIZ

Material Eléctrico, Maquinaria, Instalaciones de

Redes, Centrales, Riegos, etc. LAmpara

WOMFRAM. Bombas BLOCT].
Especialidades STOTZ. WALLEY-LELAND. Alumbrado HOLOPHANE.

Teléfonos STAN
o] o]

DARD

MADRID: Fernanflor, 4; Marqués de Cubas, 14.-Teléfono 12064

SEVILLA: Pastor y Landero,

39:-Teléfoiio 21122

A. M. FEMWICH

BRUCH, 9€, Y ARAGON, 314. Barcelona.

Maquinaria y herramientas de todas clases Ca-

rretillas autoeléctricas
Edison

Baterias de acumuladores
Taladros eléctricos
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Neumaticos Nacional Pircui

ESPECIAIE$S PARA AVIACION
Ruedas Aero
UNICOS OE PRODUCCION ESPANOLA

Cables para magneto Tuberia de goma para gasolina, aceite,
agua, etcétera.

Fé&bricas en Manresa y Villanueva vy fieilru

Comercial Plrcili, S A Alcala, 2 3 . MADRID

BOLETIN DE SUSCRIPCION

D. . e veciDo de

domiciliado en la calle de ... num se
sgscribe por un _ a ja revista MOTOAVION, a partir de! nam. para lo cual en~
via ptds. por Giro Postal (2).

de de 192

BL SUSCRIPTOR,

,t) Tichesc lo gae no se desee. '
Ji A iossuscnptores de Madrid se les pasara el recibo a domiclHo v en lodoeefo .1 nan». .... .

toelese al APARTADO 8.0f»-MADRI!D, franqueado con 2 céntimos los de proelaciasy 3 cenllmos por correo Interior



Motores de Aviaciéa

MOIIS“S® j© e

Piezas de

recambio y accesorios

Martin M. y Diaz de L.ecea

I1.OPB DE RUEDA

C u p 6 n

gue ha de acompafiar a la solucién
al problema.

Feélix
Proveedor de la Aeronautica Militar

Arma* nacional»!.—(.irlncherls y pélyoraj. Arlkulos
de sporty ptcca. Primera Casa »a arilcnlos de aleiiar

Mas.s$ MADRIB le&D0 1M 00

FABRICA DE HELICES

LUIS OSORIO

Talleres; Santa Ursula, 12, y Barrafon, 1
(Puente de Scgovia).-Correspondcncia. Calle
de Santa Barbara, 11.-MADRID

Proreedor de la Aeronintica Bspaflole

9

ADRID
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libreria internacional
DE

R O M O

Alcald, 5. - Madrid. - Apartado 250

Gran surtido en obras cientificas nacionales
y exiranjeras.

Pida nuestro Catdlogo de obras sobre Mecé-

nica, Aviaciéon y Aulontovilismo, que se cmia

yradie.
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Lépez Lafuentc y Calvo, C. L.

Almacén de Ferreteria, hierros, chapas, aceros, herra-
mientas en general, tornillos y clavasér,

Proveedores de la Aeronautica M litar.

Duque de RivaS, 3. Madrid.—Teléf.70.908



jacas a la Nitrocelulosa

Resiten todas ACMEQUALTY Adecuadas
las al pintado de
temperaturas hélices de avion

Agentes Depositarios Exclusivos

E. PUIG OENGOLfIS, SQfID. UTDR.

BARCELONA-Ausias March, 50 C. Victoria, 4 MADRID

Viriato, 7, antiguo p? Teléfono 36550

En la fabricacion de nuestro RADIADOR PATENTADO prescindimos de la necesidad de mate-
rias primas del Extranjero. Fabricamos con materiales de produccién nacional.

Esta Casa es proveedora de RADIADORES a una Casa mny importante de ALEMANIA

CHAVARA Y OHURRUCA, MADRID
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| LA HISPANO-SUIZA |

Coches de turismo de 14 C. V., 20 C. V. y 46 C. V.
Camiones desde 1.500 a 5.000 kilos de carga util.
Omnibus para el transporte de viajcros.-Tanqucs
para riego y contra incendios; basculantes y demas

usos industriaies.-Motores de aviacion y marinos

Exposicion y Oficinas: Avda. Conde Pefialver, 18.—MADRID |
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La Compania de Maderas

Grandes almacenes de maderas y talleres mecanicos

Argumosa, 14 MADRID Telefono 72840
DEPOSITOS: MENDEZ ALVARO (FINAL)

Bilbao.—Santander.—Gijon.—San Juan —Avilés,—Pasajes,
Alicante.—Huelva.—Murcia.

Completo surtido eii pino del pais y extranjero para carpinteria y construccién.—Maderas finas
de todas ciases para ebanisteria.—Especialidad en entarimados colocados.—Molduras.

M1 Eicel KBD CASA CALSINF

Huertas, 16 y 18-Madrid-Tcl. 10320 Reyes, 19 MADRID

Papeles yobjetos de escritorio ydibnjo. Teléfono 18057.

Imprenta.—Encuadernacion.—Fabrica Representante general de las famosas motoci-
de sobres en gran escala cletas aleman is D. K. W.
Precios al por mayor al detalle Bicicletas G. A. C. (primera marca nacionla)

Proveedor del Ejército Espafiol Acceso-
TALLERES: . - o
Canarias, 41 Teléfono 72030 rios en general Exportacién a provincias
C asa C an ete Accesorios para automoviles, aceites y grasas,
FABRICA DE PLUMEROS maquinaria y herramientas, algodones-trapos,
Venta al por mayor de articulos de limpieza, cadenas antiderrapantes
(Especialidad en trajes-monos para meca-
nicos.) Plexas FORD
Alberto Aguilera, 64 Teléfono 34023
Aparatos ANTY SGIMMY

sm
PERIQUET HERMANOS

Articulos para carrocerias. — Ferreteria

en general Almacenes y Oficinas: San Roque, nim. 4

. . Teléfono 15383.-Madrid
Piamonte, 23 Teléfono 34179
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Paseo de San Juan, 149
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DELEGACION DE MADRID: >
Paseo de Recoletos, 19 )
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Carburadores IRZ para aviacion

Invento espafiol al que el famoso aviador ALAN COBHAM confid

su seguridad y economia de consumo al realizar los grandes vuelos
de 1926

Londres-El Cabo-Londres y Londres-Australia-Londrcs

RECORRIENDO 78.000 Kms.

Madrid: Montalban, 5.- Teléfono 19649
Fabrica: Valladolid.—Apartado 78
Barcelona: Cortés, 642.—Tel. 22164

‘e
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S. SancKez Quifiones

PROVEEDOR DE LA AERONAUTICA MILITAR

Alberto Aguilera, 14.-MADR.ID o

|  Con una maquina A. J. S., 500 c. c.

Un kildbmetro a 118,98 millas por hora.
(191,48 kilbmetros por hora)
En clases: 500 c. ¢,y 750 c. c.
Una milla a 118,61 millas por hora.
(190,88 kilometros por hora)
En clases: 500 c. ¢c. y 750 c. c.

Con una maquina A. J. S., 350 c. c.

Un kilbmetro a 107,18 millas por hora.
(172,490 kilbmetros por hora)
Una milla a 106,76 millas por hora.
(171,81 kilbmetros por hora)

Coti una maquina A.). S., 350 c. c., con sidecar

Un kildbmetro a 90,71 millas por hora.
(145,98 kilbmetros por hora)
Una milla a 90,45 millas por hora.
(145,56 kilbmetros por hora)

Con una maquina A. J. S., 500 c. c.

Cinco kilbmetros a 117,23 millas por hora.
(188,65 kilbmetros por hora)
Cinco kilbmetros a 117,80 millas por hora.
(189,57 kilometros por hora)
En las dos clases: 500 c. c. y 750 c. c.



156 EL CAMPO.

Agente exclusivo para Francia, Mr. F. MUS, 9, rué Alfred Stevens, Paris.

de Colonia imperial. — sapocetl. jaboa de tocador- — Crema Jabonloa (Ambroslal Cream) para la

barba. — Croma de Frenas para suavizar el cutis. — Polvos do Cjrprts para blanquear el uulls. — stllboido
cristalizado para los cabellosy la barba. — Agua Ateolense y agua l.ustral para perfumar la cabeza. —
Pri Rosay Clavel. —Hellotropo blanco. —

rimavera de Sspafia, — Pao Rosa. — AKarlacala Duquesa, -

Exposicion de Paria.— itamillete imperial Suso. — Perfume de Francia, — Agua de Cidra, agua de Chipra

ARTICULOS DE PERFUMERIA RECOMENDADOS y agoa de Colonia imperial Rusa para el tocador. — Rlcobolado de Codearia para la boca y los dleutus.
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Paris GUTIERREZ

26, DESENGANO, 26

Muebles de ebanisteria ytapicerl'a, Casa especial eu sillerias y gabi-
netes. Exportacién 4 provincias.

En todes las Perfurerias y Peluguerias
Ot Fancay del Extranero.

T N
FolvOde-4-riOS

SAMARITALIOE G LT

Por Oh. FA Y, Perfumista
aTQngadeS 9, rtie d© la I=ai3c, 9,

Tenemos fa honra, de participar i las
Sefioras queI remitlimos grati?)l/ franC(i:o
Ue porte el catalogo general ilustrado, .
parg la temporada %e %eranoj la estar W s B X JE Y ac SO IsT
don deestio en lengua espafiola, & todas i
las personas que se dignen perdirnoslo. FABRICANTES az RIFLES MILITARES y REVOLVERS
Tenemos igualmente & la disposicion
de las Sefioras las muestras variadas
de los tejidos que componen nuestros
-inmensos surtidos, asi como todos los

GRANDES ALMACENES DE LA

B I K MI XUU A >I|

modelos deprendas confeccionadas. *EBLO"W.6., WBIE[“BKL,
El caiaiogo indica las condiciones de .
envi6 franco Ue porte y aduana. Modelo para el “ercito Modelo Service 455.

tiro de predsioiL . .
y P Peso: 2 libras y 3 oszis.
o a .zia .d d o e2.e Pesoi 2 libras y 8 ouzas. Modelo de bolsillo 38

Grandes rebajas en escopetas, revélvera, '
cartuchos y demas efectos de caza, por lo
cual los pagos al contado.

CARRILLO. - Cruz, 23.-M DRIP.

VERDADEROS GRANO y Catdlogos  ilustrailos ABUii5, Ccierina SannhE

DESALUDOEIOrFRANCK 360 Express.

CUANDO SE PIDAN. PRINCIPE, 19 y 21.
Pes'o:1 libra 2 onx.

CAL2ADO IMPERMEABLE. « INDISPENSABLE A LOS CAUDORES.

CON PRIVILRGIO DE INVENCION POR VEINTE aSOS.

LISTAS {GEKTE en MIDPJO

- «oftmii).—frtse M irai largteBfdtDCi»,
i higa nao danuattm GRAHOSde SALOO,eiia aiiaa
le curaran de su cdnstipacion, le daran apetite y té
dereherliiel suefio y la alegria,— Afi livira Vvd.
muchet anee, disfrutando siempre de una buena salud.

'erto— — — E»—<i<i—fttfi

T ito Hterro InaliBraltd

KEW-70R& &prel>»ii$ porleActdémf»
de ttidic'fij a* Ptrtt,
AQootdés L

OPf 1/ CpnPiid, Tédlot!
=tasa de |anttn%bqna

Participando de las propiedades del lodo

y del XieiTOi estas Pildoras convienen es- . B "
gecialmednteen las enllbrmed&des tanfvallria- SE COMSTRUYE A MEDIiiA PARA CABALLEROS, SENORAS Y flIROS.
as que determina el gérmen escrofuloso CEFERINO SANCHEZ.—Principe, 19 y 21. Madrid -EHTEADA POR EL PORTAI.

(tumores, obstrucciones'}fiumores frios, etc.),
afecclonescoD trafascuales son Impotentes
los simples ferruginosos; cu la ClOrosis

(colores palidos), TLeacoT Tenl/ioresblaneas”, Perfumeria., 13. Rué dEn ghieii, P aris.
la Ameaottess.hneitsiruati.n nula adifi- ! ! !
«2)taTisis,
En Qq, ofrecen a los practicos un agente
terapéutico de los mas enérveos para esti-
mular el organismo ymodlOcar lasconstl-'
tucionesUofaticas. débiles 6 debilitadas, u .
N.d. — El loduro de hierro impuro ¢ al-Z mm |$
teradoes un medicamenlo inilél éirritante- ¢ N
Como prueba de pureza y autenticidad de sgvle-t% -

las verdaderos Pildoras de siancard,
exsljase nuestro sello do
plata reactiva, nuestra
firma adjuntay el sello —
~u Unionckdabricantes\,

farfflioéutiM de Paris, calle Soaaparfs, 40
DESCOKFiSaC Ds LAS FALaiFICACIONES

leeeeeeeeeeeeeel

HELLOTROPO BLANCO — LACTEINA.

Leaarrugas, toebarros,«l pafio,manchasro]as,
desaparecen rapldaraenteconel em pleoliliActinine
delDootor Barlsson; preciedel (rateo 6 fr***.SeiB
Irascos 30ir"®"*. Dirigir la correepoadeaelay el Ira-
porce en letia ,ic cambio sobre Pai-Is, al depoaltarlo-

H. LEcLERrRc, 18.rae LatOtte, P

Noticia gratis cc pliego cerrado dtcjda pcesuiu que la pida.

BAZAR DE ARMAS

EFECTOS DE CAZA

Antonio Govarsi
Qilli di i Siltcid, f-BADAIOZ-Calk i laSolick, 2)

ISPICIAUDID ES ESCOPETAS DE CAZA
INGLESAS, BELGAS 7TESPAUOI.AS
i preoiot scunameote econdmiooa

[UCHILIOS DE MOSTfi, ESPASQLSS E INGLESES
CARTUCHOS CE TODAS CLASES
POLVORAS WUPERIOKBS

Para apreciarel surtido de este almacén
y sus precios fijos, pidase Catalc” general,
que se facilita gratis.

es T Ir.;11£tx«f o

f quo BOQ BU contecuODcia
CUHA.CZOxJ
lco» «i UBO del

iTEMAJEIfl ~ k JjT I
De Qstol

- acraCabley.
seadm/nisira faci/mentej

~ Ellra.co contiene uaas 20 Dbsls .
I'A RIA6. AvwnuéV'C'oiia y f «fmaewis.

X

OSAMOSS ALMACebES DEL

I I im
NOVEDADES

Remitese gratis y iranco

el Caialogo general ilustrady en-
cerraiiilo  todas las modas para_la
ESTACION de VERANO, &quien
lo pida a

MM. JULE$ JALUZOT&r
PARIS

uemliense lgualmente franco las
niltsiras de ludas las telas que com-
b<meii nll('siruainmenaossurtidos. pero
tspeci(igD-jsc las ciases y precios.

Todos los igiormes necesarios & la
buena ejecucion de jos pedidos estan
Indicados en el catalogo.

Todo pedido, & cniitar desde 50 Ptas,
ea expndico franco de porte y de
derechos de aduana & todas las loca-
ildailes de Kspafia servidas por ferro-
carril, mediante un recargo de*iX"
sobre el importe de la factura.

Las expediciones son hechas Ubrps
de codos gastos hasta la poblacion
habitada por ej cliente y contra reem-
bolso, esdecir. Apagar contrarecibo
déla mercancia; los clientes no tie-
nen puds que molestarse en lo mas
minimo para recibir nuestras remesas
Codas las formalidades de aduana
habiendo sido cumplidas por nuestras
casas de reexpedicion.

Casas de Reexpedicion:
MadHd: Flaza del Angel, iX
Irdn I  Port-Bou
Hendaye ] Cenbére

LA PATE EPILATOIRE DUSSER

PriTilegiodA on 1d}6, <loetru;« buCa lu micefel tcUo delroetro de lai danaa (Barba,etc.), blgolPfuD peligro paro d

loa tiLulos de aia.iiecedor devarUa fnculllu reinnDtes y Joa mlleade teatimonloa, de loe cuulea varloa emaii&a de altoa p~rsonagca del cuerpo medical, garaDUsan la eficacia j
dinstnive «l vello lo<iulilo do loa bratoa. volviéndolos coa bu empieii, bian os, fluos y porua como,

‘AOQXT7E3f4-£% O tJISAd>rjrX7* (SnAmtnc/,pn todéa Us PerfMmtnas)
E

Be *eade «lU 0ajAS, parai* tmrba j laa me~iiliia, 7 en i :3 caj&a para e( bigote ligen®. — ™ 6
fl mnriD iL— Inventor, 3, JB A .Isr-0°, X
Ea Madrid: Ubl.CUOII deportarlo, y «a kao Portumarlaa PASCUAL, FRCRA, INOLESA. URQUIOL.*» uLC- E g Uujctiiloa : YICKNT

Aun vi nt-iA delicado. SO afiog 4e éxito, de alta» reconipeiiws en its Ez osidonei

la escaleute calUlad de esta prepavadon.

depositarlo.; «alas Parlamerias LAFONT, etc.





