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Carburadores II QZ para aviacion

Invento espafol al que el famoso aviador ALAN COBHAM confié
su seguridad y economia de consumo al realizar los grandes vuelos
de 1926

Londrcs-ElI Cabo-Londrcs y Londres-Australia-Londres
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Félix AgniEar
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de spoit V pesca. Primera Casa en arikul s de alefiar.
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FABRICA DE HELICES

LUIS OSORIO

Talleres: Santa Ursula, 12, y Barrafén, 1
(Puente de Segovia)--Correspondencia. Calle
de Santa Barbara, II.-MADRID

Proveedor de la Aerondutica Espafiols

MADRID

LIBRERIA INTERNACIONAL
DE

R O M O
Alcala, 3. «Madrid. «Apartado 250

Gran surtido en obras cientificas iirtcionalei
y extranjeras.
Pida nuestro Catalogo de obras sobre Meca
nica. Aviacion y Automoviliinio. que se envia
gratis.

Loépez Lafucntc y Calvo, C. I .

Almacén de FerreterM, liierros, chapas, 6ctros, lui .=
mienlas en general, tornillos y clavasdn,

Proveedores de la Aeronéautica Mc<litar.

Duque de Rivas, 3.—Madrid.—Teléf. 70.90S
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BARCELONA-Ausias March, 50 C. Victoria, 4 MADRID
Hijos de Mendizabal IMPRENTA MILITAR Y COMERCIAL
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y ferreteria Objetos de escritorio y papel de todas clases

Almendro, 8.—Madrid.—Teléfono 72429. Impresos para tggasE'é?sit?rmas y Cuerpos
Apartado de Correos 393. !

Luisa Fernanda, 5 Teléfono 31851
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ARLABAN, 7 - (Edificio dcl Banco de Bilbao) - MADRID ;

Talleres de fabricacién de aviones. Getafe (frente al Aer6dromo Militar) ;

Talleres de construccion de hidroaviones, PUNTALES (Cadiz)

PATENTES: C. A. S. A, BREGUET Y DORNIER

Fundiciéon de loda clase de piezas de siluminio en grandes series.
Moldeo mecanico.
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. L. . : Teléfonos..
Direccion postal: Apartado 193, Madrid Getafe: 3
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NUEVO CONCESTONARIO
Cuando el menor trastorno representa la

MUERTE, la bujia escogida para evitarlo
esla K. L G

.
C I I t & M I I l Es la razén suprema por qué esta marca es
la preferida por los ases de la Aviacion

Distribuidor para la Aviacion:

Martin Rodriguez

Francisco Silvela, 20.-MADRID

SALON CITROEN: REPRESENTACION EXCLUSIVA:

DiRfiiDl DO Slabour, S. A.

MADRID BILBAO

Compania Espanola de Trabajos
Fotogrametricos Aéreos (S. A)

C. EE T, F A

Levantamientos de todas clases de planimetria y nivelacion
especialmente catastrales
Itinerarios para estudios sobre carreteras, ferrocarriles y cursos de
agua, planos de poblaciones, etc. etc.

Laboratorios y oficinas:
Fucncarral, 55 MA DKID Teléfono 52377
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MANUEL ALVAREZ

MATERIAL CIiENTIPICO
Represenlanie general para Espaifa de E IEIIZ

i Instalaciones completas de laboratorios quimicos e industriales, productos ~
i quimicos y reactivos.—Instalaciones mctalograficas para el analisis micros- =
: copico de metales.—Pulidora yaluniinas para pulir metales.—Camara fotografica s

LEICA, la méas pequefa del mundo, equipada para 108 fotografias. Esta camara s
por su tamafio, su visor y disposicion especial, es la adoptada por todos los ~
aviadores del mundo para obtener fotografias en vuelo. =
Se facilita presupuesto y literatura gratis. n

DESPACHO Y EXPOSICION: ALMACENES:
Mayor, 79. Madrid Plaza Conde Miranda, 3 Luzén, 2; Codo,3y5 s
y Mayor, 76i—MADRID n
Direcciéon telegrafica y telefonica: LABORATORIUM =
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Coches de turismo de 14 C. V., 20 C. V. y 46 C. V.
Camiones desde 1.500 a 5.000 kilos de carga util.
Omnibus para el transporte de viajeros.-Tanques
para riego y contra incendios; basculantes y demas

usos industriales.-Motores de aviacién y marinos

s Exposicion y Oficinas: Avda. Conde Pefalver, 18.—MADRID m
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La Electricidad, S. A

SABADELL
Fabrica iNacional de Maquinaria Eléctrica

RUSTON & HORNSBY
Lincoln

Motores de aceites pesados

Representante: R, CORBELLA
Marqués de Cubas, 5 MADRID

Grandes almacenes de maquinaria y material eléctrico

Sastrcrfa da MOiSéS SanCha’ S A

14, Montera, 14 Teléfono 11877 MADRID

Unica Casa que tiene los gabanes de cuero de vaca de una sola pieza, sin costura en el tronzado,
con doble forro de quita y pon, segin las temporadas.—Monos azules de diferentes medidas, re-
glamentarios y con forros de jana gruesa o de piel de mouton, desmontable.—Monos impermea-
bles al agua, a I. grasa y al aire, anatdmicos.-Monos de tela antiacida, para manipular el motor.
Casquetes de cuero, forrados de lana y piel.—Gafas Meytowitz.—Gogglefies nim. 5 y 6,

Autorizados para poder hacerse los pagos por la Caja de Aviacién Militar.
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M. BE EGUP aEN

INOENIERO
Apartado 122 .-BILBAO

Turbinas hidraulicas BEf-L (Kriens LUceme Suiza)
Maquinas eléclriCcts, iraiisforma 'ores, motores GARBE-LAHMRYKR. Armaduras y contadores
KANDEM. \paratos de alta y baja leiisiou VOIGT& HAETF.nER. Aparatos de medicion HART-
MANN & BRAUNN. Conductores eléctricos. Cables armados. Materiales aislantes especiales.
Fabrica de lamparas TITAN. Grandes Talleres Electromecanicos. Ascensores eléctricos.

SUCURSALES: MADRID: Rclaa,5y 7.-LA CORUNA: Hs«rla<, 31 y 33 -VALENCIA: Gran Via, 21.
SEVILLAt Fernaodex 7 Gonzalez, 25.
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EXPOSICION DE AUTOMOVILES

Saloiv Olympia deN

Como saben nuestros lectores, periédicamente
se celebra en el salon “Olympia”, de Londres,
una Exposicion del automovil, donde se ponen
de manifiesto las mejoras que incesantemente se
introduciendo en las diferentes marcas de
automovies de ambos lados del Atlantico. En
ei presente articulo tratamos de poner a nuestros

van

lectores al corriente de las novedades que se han
presentado en el certamen “Olympia”, de este
afio, cuya inauguracion tuvo lugar el i6 de octu-
bre con la solemnidad y éxito reconocidos por la
Prensa automovilistica de todos los paises.

Desde dos puntos de vista diferentes se pue-
den examinar los progresos y perfecionamientos
en la construcciéon de los automéviles modernos, o
dicho de otro modo, dos son las actitudes de
los que acuden a una Exposicion de automo-
viles. La de! ingeniero o técnico en automovilis-
mo y la del comprador. EI primero fija su aten-

PRECIO DE SUSCRIPCION:

MADRID: Afo 6,50 Semestre 3,50
Provincias: [ ] 7,00 4.00
Ex Iraniero: 10,00 6.00

Londres

cién en la solucion mecanica del problema que,
dicho sea de paso, es preciso reconocer que no
ha alcanzado la perfeccion que otras ramas de
la mecanica aplicada al problema de los trans-
portes; el segundo atiende principalmente a otros
aspectos del asunto, como son: la estética, como-
didad, facilidad en lo conduccién, coste, etc. He
de advertir que en estos dias en que el feminis-
mo y la distinta manera de ver la vida, de la mu-
jer moderna, han variado tantas cosas, el auto-
movil no podra sustraerse a tal influencia, y asi
sus lineas y colores son cada vez mas bellas y
entonados, y sus 6rganos de mando mas suaves
y déciles a la mano femenina que con frecuen-
cia ha de manejarlos.

En esta resefia iremos mencionando las nove-
dades que, bajo ambos aspectos, se observan en
una no muy detenida visita al Olympia.

Un detalle que no merece tal vez el nombre



de novedad, j>ero que indudablemente aumenta
la comodidad dei conductor y permite a los de-
mas ocupantes del coche contempliir el paisaje,
es el uso de dos limpia-parabrisas colocados a
ambos extremos del mismo. EI Hamptan Gloster
expuesto en Olympia esta dotado de doble lim-
pia-parabrisas, con lo que el conductor puede
siempre observar los coches que vienen en direc-
cion contraria y el borde de la acera o cuneta

MOTOAVION

La casa Rolls-Royce presenta un nuevo tipo
slrojan’ que estd llamado a revolucionar ia
construccion dei automdvil en el afio 1930, por
el valor, imaginacién y perfeccion con que ha
sido concebido.

Su aspecto es de un valor doble de su precio:
lleva un depésito de gasolina capaz para la esen-
cia necesaria para un recorrido de 400 Kkilome-
tros, y su motor va colocado en la parte poste-

Kl nuevo coche Trojan, de 10 HP, con el motor colocado en ja parte posterior, con lo que se aumenta
la comodidad de los viajeros y se jacUita el acceso.

préximas consiguiendo con muy poco gasto afa-
dir un refinamiento maés al coche.

Los coches Vauxhatl, Hispano-Suiza y algun
otro, presentan los limpia-parabrisas con un eje
de giro en la parte inferior para que cuando no
funcionen intercepten la vista del conductor lo
menos posible, aunque desde este punto de vista
el Humber cabriol6 ha resuelto completamente
este problema colocando el limpia-parabrisas de
modo que sea invisible cuando no haya de fun-
cionar.

rior del coche, disposicién que tal vez tenga que
ser adoptada de un modo general en plazo no le-
jano.

Otro coche que presenta una modificacion no-
table en el aspecto exterior es el Isotta-Fraschini.
en el que los equipajes van colocados sobre el te-
cho de la carroceria. Realmente hay que recono-
cer que la colocacion actual tlel equipaje en la
parte posterior rompe la armonia de la linea del
coche, y sélo la costumbre de verlo asi colocado
ha permitido la generalizacion de un procedi-
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miento a todas luces refiido con el buen gusto.
E1 coche Bentley presenta novedades que,
aunque no exclusivas de este coche, hacen de él
un modelo que ha llamado mucho la atencion
del puablico. La carroceria tiene el techo desli-
zante, y aun en su posicion de cerrado, permite
el paso de los rayos solares a través de unos ven-
tanales ovalados colocados al efecto. Los guar-
dabarros de las ruedas anteriores tienen la for-
ma conveniente para que el barro o pequefias
piedras que puedan levantar aquéllas, choquen

parecen sefialarse en la constante evolucion de
la industria del automovil.

La construccién de ruedas de radios va ganan-
do terreno, aunque todavia se empleen las de
discos en algunos coches. Xo cabe la menor duda
que las ruedas de radios bien construidas son de
mayor solidez que ninguna otra, y que desde lue-
go son las que presentan mejor aspecto. En cam-
bio, tienen el inconveniente de su mayor coste,
aunque con el aumento de pedidos que de ell: s
se hacen, se estd consiguiendo progresivamente

m yim | modelo de carroceria salén presentado por la marco HUlman. EIl techo de esta caja es un am-
plio ventanal cerrado por un grueso cristal que permite una gran iluminacién interior; la forma de su
parabrisas, oireciendo menor resistencia, hace aumentar la penetracién de este coche.

con la parte baja del coche, sin ningln perjuicio
para el mismo. Xo lleva e.stribo corrido, cisa in-
atil desde que las baterfas y cajas de herramien-
tas no se colocan sobre ellos. Las aletas anterio-
res van pintadas de negro, la carroceria de verde
claro y del mismo color las aletas posteriores,
con lo que se consigue un efecto artistico y se-
vero.

Hasta ahora hemos expuesto las principales
novedades que la Exposicion Olympia ofrece a
los ojos (le personas no expertas en automovilis-

mo, y pasamos a examinar las tendencias que

su abaratamiento. Otro inconveniente de las rue-
das de radios es la dificultad de su limpieza, di-
ficultad que ira disminuyendo con el cm.pleo de
aparatos de limpieza accionados por compresores
de aire.

E! UD de frenos, en las cuatro ruedas se ha
extendido notablemente en el altimo afo, asi
como el empleo de frenos accionados hidraulica-
mente y el aumento de tamafo y resi.sten:ia de
los tubos que los accionan. Realmente, no se ha
conseguido disminuir el espacio necesario para
poder detener un coche; pero se ha disminuido
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el esfuerzo del conductor para conseguirlo, esto
es, ia operacion de frenar es mas comoda.

Es de notar que las palancas de cambio se
construyen cada vez de mayor longitud, con lo
que el conductor la tiene mas a su alcance, faci-
litandose asi su manejo y, por consiguiente, el
aprendizaje. En muchos modelos el avance o re-
tardo del encendido, el alumbrado del coche, los
aparatos de sefiales y el claxon, se accionan por
botones colocados en una pequefia caja circu-
lar que va en el centro del volante. ;Sera teme-
rario profetizar que dentro de poco tiempo se
maneje de tan sencilla manera el cambio de velo-
cidades?

Cada vez va siendo mayor el empleo de ias
cuatro velocidades, aunque a primera vista no

MOTOAVION

menté dado. En estas condiciones puede ser Uti-
lisima una tercera velocidad, y lo es siempre para
subir rampas suaves con cierta rapidez.

El encendido por magneto va cediendo paso
al encendido por bobina, que es mas barato, y
que, gracias a la perfeccién de la mano de obra,
se ha conseguido no tenga averias. La razon
principal de este cambio es, a nuestro juicio, que
la magneto tiene que girar a velocidades excesi-
vas en los motores de seis cilindros boy en uso.
Las baterias suelen tener dos regimenes de car-
ga, uno para verano y otro para invierno, cuan-
do la puesta en marcha es més dificil y el alum-
brado del coche ha de estar encendido durante
mé&s tiempo. En muchos modelos una lampara
indica al conductor que estando el motor parado

Chassis del nuevo Morris 6 HP, expuesto en el Salén Olympia.

parezca justificado por la tendencia en los coches
actuales a aumentar el tamafio del motor, dismi-
nuyendo en cambio el peso del coche, asi como
por la mayor flexibilidad de los motores moder-
nos. Sin embargo, tiene su explicacién, y es que
los c inductores no sélo quieren una gran flexi-
bilidad en el motor, sino también una rapida ace-
leracién, que les puede ser necesaria en un mo-

no ha roto el circuito, con lo que la bateria esta
descargandose.

En lo que se refiere a los motores emplea-
dos diremos que el motor de seis cilindros es el

El telefono de nuestra

Redaccién es el 13998
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mas generalizado, pues aunque se ha nota”j un
aumento en el numero de coches dotados con

motores de ocho cilindros, todavia no ha alcan-

1n

cultad de repartir por igual la mezcla entre los
distintos cilindros. En el preseiite afio no se ha

presentado ninguna innovacién esencial en los

Dignas mascotas de los coches que se han exhibido en el Olympia. Uno de estos modelos sostiene una an-

torcha que se enciende con el alumbrado del coche.

zado la cifra de los que usan motores de cuatro
cilindros.

El impuesto sobre la potencia de los coches y
otras muchas causas de todos conocidas, hacen
que el coche popular haya de ser pequefio, y en
estas condiciones el motor de ocho cilindros pier-
de la mayoria de sus ventajas.

Por otra parte, todavia no se puede afirmar
que un motor de ocho cilindros de reducidas di-
mensiones tenga marcada superioridad sobre uno
de seis, porque cuanto mayor es el rendimiento
de un motor de varios cilindros y mayor el nu-

mero de revoluciones, mayor es también la difi-

proyectos de los motores de automoviles, y Uni-
camente se ha tratado, y a veces, conseguido, el
aumentar su rendimiento por una construccién
méas esmerada.

y con esto damos, por hoy, fin, a la informa-
cin prometida sobre la Exposicion Oliympia, de
Londres, Gltima de la serie iniciada en 1905, y
en la que los fabricantes y vendedores de coches
de Inglaterra exhiben al publico sus productos,
en unién de los de otros paises, contribuyendo
asi a la divulgacion y perfeccionamiento del au-
tomovil.

DE LOS MOZOS,

José

CASA BEIRM EIJO

VU I_CAN TZCA

0 N

Claudio Cocllo, 54 (antes Ayala, 20)
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Preguntas y respuestas

Quisiera saber como es un acumulador alcali-
no, su aijerencia con el acumulador de plomo y
sus ventajas o inconvenientes.

José Sanchez Canovas (Murcia).

El acumulador alcalino esta constituido por un
recipiente que encierra; un electrolito de sosa
caustica disuelta en agua; un electrodo negativo
constituido por un 6xido de hierro o de cadmio,
y un electrodo positivo que siempre es un 6xido
de niquel.

La existencia del acumulador alcalino se re-
monta al afio 1893, en el que su inventor, Da-
rrieux, nos describe un acumulador en el cual el
electrolito es alcalino y los electrodos son meta-
les en estado esponjoso (plata, mercurio, hierro,
niquel, cobalto, etc.). Realmente, hasta el afio
1900 no tenemos noticia exacta del acumulador
alcalino, y es en 1910 cuando nos encontramos
con el elemento alcalino, bajo el nombre de ba-
teria Edisson, aplicado sobre todo a la traccion
a causa de sus cualidades especiales para este
servicio.

En su aspecto exterior no difiere en nada del
acumulador de plomo, los dos elementos se pre-
sentan bajo el aspecto de un recipiente pesado,
coronado de dos tomas de corriente y de un ori-
ficio de llenado y vaciado que al mismo tiempo
sirve para que salgan al exterior los gases engen-
drados por las acciones quimicas.

En el cuerpo de uno y otro acumulador ve-
mos una serie de placas del mismo polo monta-

das sobre un soporte comun y alternadas, sin to-

Casa |.

RODRIGO

carse, con una serie igual de placas del otro polo.
Todas ellas sumergidas en un electrolito.

No obstante esta semejanza exterior, en su ca-
racter general, el acumulador alcalino es bastan-
te diferente del acumulador &cido.

El acumulador alcalino tiene una gran resis-
tencia mecénica, y no son de temer en él los cho-
ques que tan perjudiciales son en ei de plomo. Es
todo metalico; su recipiente es de acero niquela-
do, y todas las juntas estan soldadas eléctrica-
los alveolos o

mente; las placas son de acero;

tubos que encierran la materia activa de estas
placas son de metal, y hasta esta materia activa

es también metélica.

Asi como el acumulador &cido exige precau-
ciones de empleo minuciosas, un pequefio régi-
men de carga y descarga que haga trabajar dul-
cemente la materia fragil de sus placas, al acu-
mulador alcalino no le trastornan las descargas
violentas o los cortacircuitos méas francos.

E1 recargarle en sentido inverso, por equivo-
cacién, no le causa ningtn mal, y hasta nos atre-
veriamos a decir que le beneficia.

Puede permanecer olvidado todo el tiempo que
se quiera, y al volverlo a usar bastardn dos car-
gas y descargas sucesivas para que recobre toda
su vitalidad. Abandonemos por esapcio de dos
meses un acumulador acido y veremos que, por
lo menos, habra perdido algo de su capacidad, sin
posibilidad de recobrarla.

Otra caracteristica del acumulador alcalino es
la invariabilidad de su electrolito. Este, que bafia

totalmente las placas, no tiene mas mision que

Fabrica de barnices para
correajes militares

Proveedor de Aviacién Militar
Drogas, Barnices, Esmaltes, Brocheria y Productos Quimicos

Calle de Toledo, 90

Mfl DR 10

Teléfono 72040
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servir de conductor a la corriente eléctricay pro-
porcionar, por la descomposicion del agua que
contiene, el hidrégeno y oxigeno necesarios a las
acciones quimicas localizadas en las placas; pero
la materia fundamental de este electrolito (sosa
caustica) no se combina nunca con la materia
activa de los electrodos. No hay que temer un
inconveniente andalogo al de sulfatacién de las
placas en el acumulador acido.

Las ventajas del acumulador alcalino pueden
resumirse de la siguiente forma:

— Robustez mecéanica y eléctrica.

- No son de temer choques, vibraciones, so-
brecargas ni descargas excesivas, ni corta-circui-
tos, etc.

— EI rendimiento permanece constante duran-
te mucho tiempo.

— EI electrolito es poco caustico.

— EI
densidad permanece casi constante.

electrolito no entra en reacciéon y su
— Los electrodos duran muchisimo tiempo.
— Para la misma capacidad pesa la mitad que
el de plomo.
— Entretenimiento sencillo.
En cambio hay que anotarle los siguientes in-
convenientes:
—Fuerza electromotriz muy débil.
- Resistencia interior elevada.
- Gran caida de tension durante la descarga.
— Rendimiento en capacidad pequefio.
— Mayor volumen que la del plomo para igual

caDacidad,

Carlos Hinderer y Compaiiia,

10. -MADRID.—Teléfono 17764

Piamonte,
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— Necesidad de aislar los recipientes de ma-
sa, de tierra, y entre ellos.

— Para los autom@dviles; Arranques dificiles a
causa de la caida de tension que hace que ei
arranque gire méas despacio que con una bateria
de plomo.

— Variacion de la tensiéon en las bomas de las
ld&mparas.

Para el automovilismo la bateria de plomo es
preferible a ia de hierro-niquel. La bateria de
plomo da arranques mas seguros y un alumbrado
mas constante.

El factor precio tiene también evidentemente
una gran influencia.

Esto no quiere decir que la bateria de hierro-
niquel no pueda ser empleada en los automoviles;
pero entonces nos veremos obligados a escoger
una bateria de capacidad elevada y una puesta
en marcha muy potente para que el arranque sea

seguro.

Muchas de las consultas que nos hacen
nuestros lectores no podemos insertar-
las en la seccién de “Preguntas y Res-
puestas” porque carecen de interés ge-
neral. Algunas las contestariamos parti-
cularmente al interesado, por lo que les
rogamos acompafien sus preguntas del
domicilio y nombre verdaderos, ademas
del
con que jirmen, caso de ser publicadas.

nombre supuesto o pseudénimo

S. 1.

KRUPP

MAQUINAS, HERRAMIENTAS Y HERRAMIENTAS DE PRECISION
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DIVULGACION

La finura del

cementacion

El hecho general de que los metales, y en par-
ticular los aceros, tienen caracteristicas mejores
cuanto mas fino es su grano, ha establecido la
idea de que en todos los casos la fractura fina
acredita la buena calidad del material. Ello, no
obstante, no debe tomarse de una manera abso-
luta, pues hay casos en que la fractura fina pue-
de poner de manifiesto una mala calidad del ma-
terial, como sucede en la cementacién de los ace-
ros.

Es un fenémeno muy conocido el de que dos
aceros de composiciéon quimica analoga y anélo-
gas propiedades mecéanicas, al ser cementados y
templados en idénticas condiciones, uno de ellos
presente una capa cementada menos profunda
que el otro, y que siendo en el segundo, que lla-
maremos acero normal, su dureza uniforme, en
anormal,

distribuidas por

el primero, que llamaremos aparecen

zonas blandas irregularmente
su superficie. Si examinamos la fractura de am-
bos después de cementados y antes del trata-
miento térmico, observamos que el acero anormal
presenta una fractura fina, mientras que en el
normal, por el contrario, es basta.

Es bien sabido que un acero sometido a eleva-
da temperatura aumenta el tamafio de su grano,
tanto méas cuanto mas alta es aquélla, mayor el
tiempo que permanece y mas lento el enfriamien-
to; a,si, siendo la cementacion un trata-
miento a temperatura muy elevada y de varias
la fractura basta del acero

pues,

horas de duracién,
normal, después de cementada y antes del tem-
ple, es perfectamente ldgica. No asi la del ace-
ro anormal, que parece como si algo se opusiese
al desarrollo de su grano durante la permanen-
cia a temperatura elevada.
Los estudios de Ehn sobre la cementacion de
los aceros han aclarado el misterio demostrando
la presencia de 6xidos e impurezas en los aceros
anormales y atribuyendo a ellos la cau.sa de su
la cementacion y

anormal comportamiento en
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TECNICA

crano en la

de

tratamiento térmico. Su curiosa teoria sobre el

los aceros

efecto de los 6xidos e impurezas es lo que vamos
a exponer en breves palabras.

Cuando en la obtencién del acero éste es in-
completamente desoxidado, los 6xidos quedan en
pequefiisimas particulas en suspension por todo
el ntetal.

Sabido es que la cristalizacion de un cuerpo se
inicia en ciertos puntos llamados centros de cris-
talizacién, a partir de los cuales va desarrollan-
dose el cristal, formandose tantos de ellos como
centros de cristalizacién haya habido. Una sus-
tancia extrafia al cuerpo y en suspensiéon en él,
facilita la aparicion de mayor nimero de cen-
tros de cristalizacion, aumentando el niumero de
cristales y disminuyendo, por lo tanto, el tama-
fio de éstos.

En el acero los 6xidos e impurezas en suspen-
sion actuando en forma anéaloga, facilitaran la
cristalizacion desde mayor nGmero de puntos y
haran que, habiendo mas cristales, sean éstos
mas pequefos. Después de la solidificacion y du-
rante el enfriamiento, la cristalizacion del acero
sufre una transformacién en la que todo sucede
como si el metal cristalizase de nuevo y los 6xi-
dos actuaran igualmente para facilitar la crista-
lizacion disminuyendo el tamafio del grano.

Un acero imperfectamente desoxidado tiene,
pues, en si, una tendencia a la estructura fina
debido a los 6xidos e impurezas que lleva en sus-
pension.

Esto explica perfectamente que si sometemos
a cementacion un acero normal y uno anormal
(o incompletamente desoxidado) ocho horas a
900", por ejemplo, la estructura del anormal es
mucho mas fina que la del normal.

Si elevamos ahora la temperatura de cemen-
tacion a unos i.000®, las partes no cementadas
tienen ambas estructura basta, pero persiste la
finura de grano en la zona mé&s cementada del
la tem-

acero anormal. Si continuamos elevando
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peratura hasta unos 1.200", las estructuras de las

zonas cementadas y no cementadas de ambos
aceros son igualmente bastas. Xo debe extrafiar-
nos esta manera de proceder si obser\'amos que
en el acero anormal, al mantenerlo a temperatu-
desarrollo del

ra elevada, luchan la tendencia al

grano innata en el metal con la de finura del
mismo a causa de su anormalidad, como ia pri-
mera es tanto mayor cuanto mas elevada es la
temperatura, llegaremos a una en la que sobre-

pasara a la tendencia a la finura del grano y ob-

l.findre~.— Carreras cieUstas

pedlo

tendremos la estructura basta. Por otra j>arte. la
anormalidad del acero y su tendencia a la finura
de grano, crecen con la proporcion de impurezas
contenidas en él. y como para esta particulari-
dad el carbono puede considerarse, con respecto
al hierro, como una impureza mas, la zona maéas
cementada es mas anormal que la no cementada,
y por consiguiente, se necesita'llegar a una tem-
peratura mas elevada para lograr que la tenden-
cia al crecimiento del grano sobrepa.se a la de es-

tructura fina.

Irw, moto, organiiuitas por ej Centro Nnrional Ciclista Londinense.
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presencia de los 6xidos en el acero normal
nos explica asimismo la razén de que el espesor
de capa cementada sea menor que en uno nor-
mal a igualdad de condiciones de cementacion,
pues ejerciendo estos 6xidos una marcada repul-
sién sobre los carburos, la penetracion de éstos
se hallard entorpecida en el acero anormal por
la presencia de aquéllos y el espacio recorrido o
espesor de la capa cementada tendrd que ser me-
nor.

Queda por explicar la causa de las zonas blan-

Un as-

de la carrera ffi que dos ciclistas, a 60 kilémetros por hora, se disputan el primer puesto.

das en la capa cementada de un acero anonnal
después de templado, para lo que tendremos que
considerar siquiera sea muy ligeramente los fe-
némenos del temple de los aceros. EIl acero, des-
pués de solidificado y durante su enfriamiento,
sufre un cambio de cristalizacién, cambio que se
realiza pasando por diversos estados intermedios
0 constituyentes de transicion llamados marten-
sita, troostita, etc. El temple consiste en entor-
cristalizacion mediante un
desde

I>ecer el cambio de

enfriamiento brusco temperatura conve-



niente, dejando al acero en uno de estos estados
interraedios- Para obtener un temple perfecto el

constituido totalmente por

acero debe quedar
martensita, determinandose para ello la tempera-
tura y enfriamiento conveniente. Cualquier cau-
sa que facilite el cambio de cristalizacion perju-
dicard el temple, ya que éste consiste precisa-

mente en entorpecerlo, y en lugar de obtener
martensita obtendremos un constittuyente mas
troostita, ademas, mas

bajo, como la que es,

blanda que la martensita.

.Ahora bien: en el acero anormal los 6xidos fa-

cilitan la cristalizacién, segdn dijimos; por lo
tanto, en las zonas en que se hallen mas concen-
trados, estos oOxidos servirdn de nulcleos de for-
macioén de troostita. por lo que la superficie ce-
mentada presentara zonas blandas irregularmen-
te repartidas.

Claro estd que si aumentamos la temperatura
de temple o la velocidad de enfriamiento, es de-
cir, si aumentamos la energia del temple, logra-
remos compensar, al menos en parte, los efectos
nocivos de los 6xidos y corregir el defecto de las
zonas blandas en el acero anormal cementado y
templado.

A'emos, pues, segun lo que hemos expuesto,
que en los aceros sucios o poco desoxidados, la
cementacion ordinaria da resultados defectuosos,
y que la mala calidad del material podemos re-
grano

conocerla precisamente en la finura del

que en el acero de buena calidad debe ser basta.

-No existe, como es natural, una separacién de-
finida entre los aceros normales y los anormales,
sino que entre los casos extremos de normalidad
y anormalidad existen todos los intermedios ima-
ginables, segun el grado de limpieza del acero
original, y cuanto menor sea ésta mayor sera la
la cementacion.

tendencia a la anormalidad en

Resumiendo, vemos:

1. Que en la cementacion del acero es pre-
ciso tener muy en cuenta la calidad del material,
ya que un material poco limpio nos dara una ce-
mentr.cion anormal.

2," Que ni el analisis quimico ni las pruebas
mecanicas ni el examen microscépico permiten
reconocer si el acero es normal o no para la ce-

mentacién.
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3-“ Que bolamente la determinacién por tan-
teos de la temperatura a la que se logra el des-
arrollo de grano normal por sobrecalentamiento,
nos permiten juzgar del grado de limpieza y ca-
lidad del material.

4. Que desarrollandose el fenémeno de la fi-
nura del grano mas persistentemente en la zona
mas cementada, ia mejor prueba para el recono-
cimiento de un acero para cementar, la tendre-
mos cementando enérgicamente probetas del
mismo y observando el grano de la zona mas ce-
mentada. Cuanto mas basta sea a igualdad de

temperatura, mejor sera la calidad del acero pa

.ra cementar.

5" Que cuanto maés. anormal sea el acero

Mariin Narfinez

Maderas y Fébrica de aserrar

Ronda de Atocha, 25 Telefono 72114

méas tendremos que elevar la temperatura de ce-
mentacién y la de temple para compensar siquie-
ra sea en parte, los efectos de la anormalidad.

6." Que siendo la cementacién enérgica ei
medio mas sensible para juzgar de la limpieza
de un acero, puede constituimos un método de
reconocimiento, no sélo para los aceros de ce-
mentacion, sino para estudiar la calidad de cual-
quier otro acero, ya que nos bastara cementar-
lo y observar su grado de sobrecalentamiento o
desarrollo del grano de la zona méas cementada.

7." Que, dependiendo el éxito del método de
la apreciaciéon del tamafio del grano, ésta debe
hacerse con e! microscopio.

Lo que hemos expuesto se refiere a los aceros
ordinarios al carbono, ya que en los esjreciales
los demas elementos varian grandemente todas
las propiedades hasta el punto que en aceros de
cementacién que contengan tan sé6lo 0,50 por 100
de cromo, no se han hallado casos de anorma-
lidad.

R\kakl i’ AlA'O.
Capitan de Artilleria.
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-Alma ardiente y misteriosa,

de pasiones y de anhelos

que solloza, muere y mr.ta

por amores 0 por ceias.
Alma de Sevilla
tragica y moruna,

sombras de la noche, claro sol que brilla,

resplandor de luna,

;,Alma de Sevilla!

Es la flor de mi Sevilla
Rosarillo la gitana,
por sus labios de amapola
y sus ojos de sultana.
Siempre rie y nunca llora,
siempre hay luces de alegrias
«l su cara, que es tan bella
como el sol de Andalucia.
Rosarillo
la gitana,
que tiene la sai”“re mora y de fuego el ce-
es el alma
de Sevilla

hecha risa.s y cantares, y quereres, y pasi.';;.

11
la gitana Rosarillo
ya no rie, ya no canta,
un dolor hay en su pecho
y un sollozo en su garganta,
IlIn amor sin esperanza
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CAPITULO IX

.Adelina, que pasé la noche en constantes insomnios, quedoé
completamente convencida del nuevo amor nacido en su pe-
cho. Adoraba al piloto con una vehemencia loca; le deseaba
suyo, muy suyo, y abrigaba la esperanza de conquistarlo en
cuanto ella se propusiera. Sus caprichos nunca quedaban en
proyectos y Roberto Altamira seria suyo; su voluntad asi lo
deseaba y tenia que ser complacida.

Como una leve figura pasé por su mente el recuerdo de Er-
nestito; pero ella le veia ridiculo, antipatico, molesto; jle
dejaria, era preciso!, y, ademas, cosa facil, puesto que dis-
ponia de una imaginaciéon privilegiada y propicia a encon-
trar cualquier motivo para satisfacer sus caprichos.

Le abandonaria para después tejer las redes en las que,
prisionero de su coqueteria, habria de quedar el hombre que

tan hondamente penetr6 en su alma.

Le haria suyo porque asi lo deseaba, y cuando su cora-
z6n lo tuviera rendido a sus pies, le transportaria al edén de
sus quimeras y le haria gustar de sus caricias haciéndole em-
briagar con el perfume de su fentnidad...

Roberto era simpatico, arrogante, y su mirada fascina-
dora, que tantas escenas de peligro habia presenciado, la de-
seaba suya, exclusivamente suya, y en la retina iria revisan-
do su epistolario intimo, borrando, con besos pasionales, todo
cuanto se'interpusiera a su imperioso deseo.

— Ser4 mio porque asi yo lo quiero, y cuando mis encan-

tos para él no tengan secretos, ungiremos de fragancias nues-
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tras vi<ias, que, triunfantes, pasearemos por los dominios de

Eolo...

Ensay6 ante el es[>ejo de su elegante armario la mimica
que pensaba emplear en su combate amoroso para conseguir
aquel nuevo capricho formado en su cerebelo ocioso. Paso-
revista a sus trajes y apart6 el méas caprichoso y atrayente de

su vestuario para la realizaciéon de sus planes.

CAPITULO X

En el vestibulo del teatré6 Bretdén se iba aglomerando un
puUblico selecto atraido por la conferencia que Roberto Alta-
mira, sobre temas aéreos, habria de darles. Todos esperaban
impacientes el momento de escuchar al caballero del aire. Ro-
berto era el incentivo de la velada, y, a pesar del notable pro-
grama, donde en competencia dos prestigiosas artistas, estre-
llas de las varietés, habrian de disputarse el galardén supre-
mo ae sus géneros paralelos, todo el interés estaba concentra-
do en el piloto.

Un timbre dié la sefial del comienzo, y los acomodadores
no daban reposo en colocar, al publico que, con precipitacion
no acostumbrada, irrumpian en la sala...

La orquesta preludiaba las inconfundibles notas de la mu-
.sica oriental y, bajo un efecto eléctrico, de coloridos poéti-
cos, la escena se convirtié6 en un espiritual jardin de enso-
flaciones.

El decorado era un alarde de escenografia, y los trucos
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Levant6se otra vez ia cortina y dos cofias andaluzas vi-
braron en !a sala, que, al salir de la garganta de la artista,
acompafiadas del gesto de amor y de odio, de imploracion y
desprecio de risa y de llanto, con todo ese fuego de sentimen-
talismo, que esta clase de versos tiene, penetré en lo mas pro-
fundo de los espectadores, desbordandose en una delirante

ovacion en homenaje a la artista y al autor.

Vibra el alma de Sevilla
en mis ojos pasionales,
negros 0jos que si miran
asesinan cual pufales,

y en los labios encendidos

de mi boca perfumada,

rojos labios que parecen

dos claveles de Granada.
.Mma de Sevilla,
tragica y moruna,

sombras de la noche, claro sol que bril'.

resplandor de luna.

Alma de Sevilla!

En mi pecho vive-y late
toda el alma de Sevilla,
alma lirica y gitana

que deslumbra y maravilla.
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flores de primavera, perfumes de ilusion,
romanticos ensuefios, cascabeleras risas,
acentos musicales de una bella cancién.

Pero lu~o mis ojos han tornado a la vida
y han hallado otra vez la triste realidad;
viercm era amargura que aquella hora florida

solamente fué un suefio, no una hermosa verdad.

(Por qué ya en mi ia alondra de la ilusion no canta

y mis ojos no brillan con un mago fulgor?
¢Por qué la juventud, con sus risas, no encantan
a mi vida marchiu de tedio y dolor?

Dime, dime, Zobtida, ¢(por qué mis rojos labios
se mustian y consumen como flor otofial?
(Y por qué ya no aciertan, de mi reino los sabios,
la causa misteriosa del misterioso mal?

-No sé, pobre princesa. Mas confio y espero
en que a tu corazoéon volvera la salud,
y volveran a oirse risas de primavera
y cancitHies de naayo sobre tu juventud.

Mira por el jardin; por la verde espesura,
con tu padre, los sabios se dirigen aqui.
Ellos, con sus remedios, curardn tu amargura

y haran que la alegria sea duefia de ti...

l.a escena se desarrollaba con e! beneplacito del auditorio
y cc« nutridos aplausos, como premio a los artistas, cayo el
teltto vdando el desenlace de aquel fragmento de cuento

oriottal escenificado.

EL CABALLERO DEL AIRE

mas raros y originales iban desfilando ante los concurrentes,

trasportandolos a la realizacion de las quimeras del opio...

Aixa, reclinada en un <chaisse-longue’ cuajado de piedras

preciosas... En derredor de ella esclavas, tafiendo liras, vigi-

lan su suefio. .Amanece, en el desarrollo de la escena, y se

oyen los trinos de los pajarillos que, con sus melodiosos ar-

pegios, saludan al nuevo dia. Ataca la orquesta como si un

murmullo fuera, y bajo la cadencia de aquellas notas im-

pregnadas de un sensualismo de cuentos remotos, una de

«sclavas recita svi papel.

Pobrecita princesa que en sus negras pupilas
ya no guarda el tesoro de una llama de amor,
y en sus labios no rien esperanzas tranquilas,
y en su alma no existe méas que un negro dolor.
Duerme, duerme, princesa, que tu suefio divino'
es un bello descanso en tu pobre vivir;
ese vivir tan triste, porque quiso el destino
que td nunca supieras de besar ni reir.

{Otra de las esclavas que alli estan, prosigue:)

Lo que dices es cierto. La princesa esta herida,
y su alma se enferma por el dardo de un mal,
de un mal desconocido que la arranca la vida
como arrancan los vientos las rosas de un rosal.
Y asi pasan los dias, siempre tristes y amargos,
sin que logre llegar un remedio al dolor.

las
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y asi pasan los dias, inmensamente largos,
sin tener un oasis de carifio y de amor.
Y los sabios no aciertan ese mal misterioso
que a la pobre princesa hace tanto penar;
y aunque a su ciencia maga no dan nunca reposo,

no encuentran un consuelo que calme su pesar.

(La primera esclava contesta:)

;Bah! jLos sabios!... Son viejos y en sus alma no tienea
ni fuego, ni entusiasmo, ni sol de juventud;
sus pechos, ya caducos, solamente contienen
la doliente tristeza de un siniestro ataud.

¢Qué saben ni comprenden, de vidas en que rien
la iuz y la belleza de un sol primaveral?
¢Qué saben de unos labios que ya no se sonrien
con la sonrisa de antes divina y p>asional?—

Los sabios sélo entienden los fisicos dolores,
no los males que pueda tener un corazoén,
y no saben que a veces matan mas los amores

que la herida sangrienta de un pufial de traicion.

[Otra esclava, que alterna en la escena, afiade:

Razo6n tienes sobrada. ElI mal en la princesa
es un mal en el alma que no logran curar,
mientras tanto se mustia su boquita de fresa

y se apagan en sus ojos su adorable mirar.
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{La princesa hace un movimiento, y la esclava que pri-
mero hablé indica silencio a las demas, después de recitar su

precepto:)

Callen ya nuestros labios; la princesa se mueve
y Su cuerpo se agita por un tenue temblor;
ya despiertan sus 0jos, y su cara de nieve

toman pronto a encenderse con un bello color.

(Con un desperezo artistico— de escena— la princesa des-
pierta, y dirigiendo su mirada a todos sitios, con enorrm

afan, posa su vista sobre una de las esclavas y recita:)

¢(Estas ahi, Zobeida?... Sofiaba con un suefio
en el que todo refa con un loco reir,
y mi alma, fascinada de ilusién y ensuefo,
gozar s6lo sabia, sin penar ni sufrir.

La tanica del cielo, bella y resplandeciente,
tan limpia y luminosa, era un inmenso tul;
el aire perfumado era denso y ardiente,
ungido de fragancias, bajo el divino azul.

En el ambiente, lleno de magicos aromas,
no habia méas que luces de brujo resplandor;
sobre bellos jardines posdbanse palomas,
y su canciéon de plata decia un surtidor.

Bajo un sol, que era fuego, florecian las rosas,
poniendo en el ambiente su aroma sensual,
y claveles de purpura, camelias deliciosas,
nacian en las frondas del jardin ideal

Todo en el eran versos y adorables sonrisas,
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El incendio a bordo del avion

(Continuacion.)

La seccion técnica de Aeronéutica de WAash-
ingston trata de imponer, para cualquier modelo
nuevo de depdsito, un ensayo de veinticinco ho-
ras de permanencia de las vibraciones. Serd inte-
resante conocer exactamente el dispositivo vi-
brante empleado y estudiar los resultados expe-
rimentales que se hayan obtenido.

5.° Golpe de ariete— AUn queda por exami-
nar la cuestién de la resistencia de los depositos
a los golpes de ariete en los choques horizonta-
les, particularmente en caso de aterrizaje vio-
lento.

En el calculo de presion de la prueba estable-
cida anteriormente, se admite que las acelera-
ciones son verticales con relacion a! avién y se
producen de tal manera que el liquido quedara
en equilibrio de presiéon relativa; esta hipdtesis
corresponde al caso de un viraje o de un ende-
rezamiento después de un picado; pero hay evo-
luciones en que las aceleraciones subitas son tan-
genciales en lugar de ser centrifugas, y se mani-
fiestan, no por un aumento general de presion
interna del dep6sito, sino por choques sobre los
tabiques transversales. Tal es el caso que se pre-
senta cuando el avion se detiene bruscamente,
cuando pasa violentamente del vuelo horizontal
al vuelo en pendiente acentuada, o aun cuando
de repente da bruscos balanceos.

El andlisis de los movimientos del liquido que
estas aceleraciones producen, varia mucho se-

gun las circunstancias; es dificil hacer un estu-
dio general. Si, por ejemplo, se estudia la fatiga
que soporta el tabique delantero del depésito en
caso de picado brusco, se ve que dependera de
lo siguiente:

-De la rapidez con que se ejecute el movi-
miento.

De la inclinacion final del avion y de ia pre-
sién estdtica que resulte cuando el nuevo régi-
men sea alcanzado; esta presion para los depo-

sitos planos y largos, puede ser relativamente

elevada respecto a la presii'm normal en el fondo.
De,la distancia del centro de gravedad de la

masa liquida al tabique sobre que golpee direc-

tamente o al retroceder la masa liquida.

Del grado de llenado del depédsito y del fre-
nado que los tabiques anteriores opongan ai mo-
vimiento del liquido o a la transmision de las

presiones en su masa.

\ falta de datos de orden general, serd con-
veniente efectuar algunas experiencias directas,
utilizando para este objeto la plataforma de ace-
leracion de que anteriormente hablamos.

Se puede, por ejemplo, valuar en 1,5 6 2 g

la aceleracién horizontal maxima que el avion

soportard en servicio y comprobar sobre la pla-

taforma en cada modelo nuevo de deptisito,
que los esfuerzos producidos no dan lugar a de-
formac”™n permanente ni a pérdida de estanquei-
dad. El ensayo se puede efectuar primeramente
con el depésito lleno, después medio y, por fin,
al nivel en que se considere que la superficie li-
bre del liquido efectie los movimientos mas des-

favorables.

Especialmente se deberd comprobar con cuida-
do durante los ensayos las deformaciones de los
tabiques interiores y la estanqueidad de sus unio-
nes a las paredes del depo6sito; los tabiques so-
portan los choques del liquido con tanta mas in-
tensidad cuanto mayor y mas eficaz es el fre-
nado que ejercen. Estes choques son capaces de

afectar a las uniones, produciendo fugas.

Es probable que las fatigas experimentadas
por los depdsitos al someterlos a las anteriores
pruebas sean en general menores que las produ-
cidas por las pruebas estdticas a presion, sobre
todo cuando haya tabiques interiores. EI
de 1921,

tabiques cada 50 centimetros.

regla-

mento francés, exige con este objeto

6, Choques de aterrizaje. Las considera-
ciones precedentes sirven de preambulo natural
para el estudio de las condiciones en que los' de-
pésitos sop irtaran el choque tiel avién con el
suelo.

l.a experiencia demuestra, desgraciadamente,

que cuando tal accidente sucede los depi'isitos re-
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vientan casi siempre y dejan salir la gasolina. EI
peligro de incendio es entonces inmediato. Para
evitarlo, es preciso construir depésitos mas re-

sistentes a los esfuerzos dinamicos; hace falta
instalarlos a bordo en las condiciones que trata-

remos mas adelante (Capitulo 1V).

El andlisis de las aceleraciones que experimen-
ta el avién cuando choca violentamente en tie-
rra, demuestra que pueden tomar un valor va-
rias decenas de veces superior a la intensidad de
la pesantez; por ejemplo: si el avién llega per-
pendicularmenie a tierra a la velocidad de 120
kilbmetros y se detiene en dos metros penetran-
do en el suelo o deforméandose, la aceleracion me-
dia serd del orden de 50 a 60 g. La férmula ex-
presada anteriormente para el calculo de la pre-
sion de ensayo de los depdsitos admite que las
aceleraciones que ocasionan la ruptura, sin nin-
gun margen de seguridad, serdn de 5 a 10 g, se-
gun la categoria del avion.

En los aterrizajes que nos parecen verticales,
el aviéon, en general, ataca la tierra formando
con la vertical un angulo de 15 a 20": por otra
parte, en el aterrizaje, los depésitos, general-
mente, no e.staran llenos, siendo, p)or tanto, me-
nor la masa liquida cuya inercia produce el cho-

que destructor.

En cualquier caso, ,co6mo se transmite al de-
po6sito ei choque, y qué esfuerzos soportarad?

En el picado que precede al choque, la pared
anterior del depdsito soporta una presion estéati-
ca, medida por una columna liquida igual a la
longitud del depésito. U s uniones del deplsito
al fuselaje trabajan horizontalmente con relacién
a la linea de vuelo del avién, y deben estar es-
tablecidas de forma que soporten con seguridad
en estas nuevas condiciones, el peso del depd.sito
Heno.

Cuando el avién choca con un obstaculo, el li-
quido tiende a seguir su natural movimiento, y
ejerce sobre las paredes delanteras del depésito
una presién dindmica cuyo efecto se une a la
presiéon estatica inicial.

Sil el depdsito no tiene CMnpartimientos inte-
riores,da masa liquida forma un bloque que pro-
duce sobre la p>ared delantera una presion que se

puede expresar aproximadamente por 1 n. d.
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depésito; d, la
la aceleracién

1 representa la longitud dei
densidad del combustible, y n.,
méaxima que experimenta el avion durante la fase
de choque y detencién.

Por el contrario, si el depdsito lleva tabiques
transversales, el liquido se encontrara dividido en
impiden

las paredes, que

zonas, separadas por
que las presiones dindmicas instantdneas se trans-

mitan rapidamente. La presién resultante sobre
la pared delantera y sobre las paredes laterales
adyacentes, quedard regularizada y aun reducida
en valor absoluto: esta doble acci6on sera tanto
mas enérgica cuanto menores sean las deforma-
ciones de las paredes internas y mas pequefias
las secciones de paso reservadas al liquido de un
por ultimo, las cargas

tabiques, se

compartimiento a otro;
instantaneas soportadas por los
transmitirdn por sus uniones a las paredes del

depédsito, que contribuirdn a la resistencia del
conjunto.

Xo es posible evaluar, a priori, la disminucién
de la fatiga general que la instalacién de tales
compartimentos puede aportar a cada tipo de
depoésito: esta disminucion depende del nimero
de tabiques, de su resistencia propia y de la de
sus uniones a las paredes; nos limitaremos a po-
ner de manifiesto io siguiente:

Que para ser eficaces, los tabiques deben te-
ner bafiada la casi totalidad de su superficie.

Que es muy importante disminuir ios pasos
de comunicacion del liquido de una zona a otra,
para acentuar e! frenado.

Que la resi.stencia de cada tabique debe ser
tai que éste soporte, sin gran deformacién, la di-
ferencia de presiones instantdneas que ejercen
sobre sus dos caras.

En fin. que es importante no repartir unifor
los tabiques sobre la longitud del de-

intervalo.-

meinente
pésito y reducir progresivamente los
de los tabiques de atrds adelante. Los taoiques

obrardn asi con mas eficacia, sobre todo si el

choque destructor se produce cuando el depr-si-
to no estd completamente lleno.

Xo jxidemos dar razén muy detallada de
las presiones a que se ha de someter un depo6si-
forma para que

to compartimentado en esta

ofrezca garantias de resistencia al choque.
(Continuara.)
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PROBLEMA NUM. 3

Tres aeroplanos, .A, B y C, marchan por las

rutas indicadas con la letra de su mismo nom-
bre.
En un instante determinado los tres aviur.e;

cambian su rumbo. ElI A se dirige al punto don-
de B cambia su rumbo; el B se dirige a donde
lo cambia C; el C se dirige a donde lo camba

Transcurrido un cierto tiempo, ios aviones A,
B y C se encuentran, respectiva y simultdneamen-
te, en donde cambiaron sus rumbos los B, C y A.

Los aviones marchan con la misma velocidad
con relacién al suelo.

Determinar graficamente sobre las rectas da-

das, la posicion de los aviones A 'y C en el mo-

RESULTADU DEL SORTEO DEL PREMIO
CORRESPONDIENTE AL PROBLEMA NU-
MERO |
El pasado dia 18, a las seis de la tarde, se
celebrd el sorteo de los décimos de Loteria entre

los solucionistas del problema numero i.

Resulté afortunado D. Luis Soto, de la Escue-
la de Mecénicos de Cuatro Vientos.

Dicho sefior puede recoger en nuestra Redac-
cion, cualquier dia laborable, de cuatro a siete,
cinco décimos del nimero 32.740, para el sorteo
del dia 2 de diciembre de 1929.

SOLUCIONEb AL PROBLEMA NUMERO 2
PUBLICADO EN EL NUMERO 37
Ninguno de los sefiores que nos han enviado la

solucién han tratado el problema con la genera-
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PROBLEMA

M aestre

mento que cambiaron su rumbo, viendo H el lu-

gar que ocupa el a\fiébn B en ese mismo instante.
LONDICIONeEe .j

iodos ios suscriptores pueden enviar la

solucién. Los no suscriptores deberdn acompa-
fiarla del cupén correspondiente.
2.

der después del 16 de diciembre se consideraran

Las soluciones que lleguen a nuestro po-

como no recibidas.
3N
se sortearan décimos de Loteria por valor de-15

Entre los que envien la soluciéon exacta

pesetas.
4. EIl premio no podra declararse desierto.
5. EI resultado se publicar& en el ndmero

del 25 de diciembre.

lidad que pedia el enunciado. Entre todas ele-
gimos las mas afortunadas, que son las remiti-
das por los sefiores cuyos nombres publicamos a
continuacion:

D. Ramén Martin, Madrid: D. Enrique To-
rres, socio nim. 1.610 del “Aero Popular”; don
Luis Menéndez, Santa Maria, 2, Bilbao; D. En-
rigue Rojas, Sanatorio Lago, Tablada; D. Fran-
cisco Carretero Navarro, Jardin de Medina, nu-
mero 5, Almeria; D, Lorente, Goya,
Madrid; D. Gonzalo Nozal, Madrid;
Facundo Barrios, suscriptor nam. 2.248, Guare-
fia: D.
Castro, 8, Madrid.

El dia 5 de diciembre, a las seis de la tarde,

Fermin
no. don

Baldomcro Garcia, General Alvarez de

tendra lugar en nuestra Redacciéon el sorteo de



20

los décimos de Loteria entre los mencionados se-

fiores, a los que invitamos a presenciarlo.

Una madre envia a su hijo por agua a la fuen-
te con dos vasijas, cuyas capacidades son 5 > 7
litros, respectivamente, con la condicién de que
ha de traer en un solo viaje 9 litros justos, sin
auxiliarse de otras medidas ni vasijas que las su-
yas y que tiene que empezar a llenarlas por la
de 5 litros.

Diga usted: jQué solucion dié el nifio a eha
cuestion cumpliendo los deseos de su madre”

Nosotros preguntamos lo siguiente:

1.” Hallar todas las soluciones que tiene sie
problema prescindiendo de la condicién de m:

pezar por la vasija de siete litros.

2.“ Llenar con auxilio de las vasijas de 7 v
5 litros, en la forma mas sencilla posible, varios
depésitos de i, 2, 3,4, 6,8,9, loy n litros.
Podran ser soluciones del problema las siguien-

tes combinaciones;

Vasija de 7 litroS...cccevevvencnns 7 & 5 4
Vasija de 5 litros.......ccceeeeee 2 3 4 5
Total en las dos vasijas 9 9 9 9

Desde luego se advierte que no pueden ser so-
luciones; 6 litros en la vasija de 7 litros 'y 3 litros
en la de 5; ni tampoco 5 litros en la vasija de 7
litros y 4 en la de 5 litros, porque para poner en
una vasija un numero de litros distinto de su ca-
bida, es necesario utilizar ia otra, y teniendo la
vasija de 5 litros con 3 litros o la vasija de 7 li-
tros con 5 litros, ya no serd posible poner 6 li-
tros en la vasija de 7 litros ni 4 litros en la vasi-
ja de 5 litros.

Bastara con investigar las soluciones:

1." 7 litros en la vasija de 7 litros'y 2 en ja
de 5 litros.

2." 4 litros en la vasija de 7 litros y 5 litros
en la vasija de 5.

Vamos a investigar todas las maneras posibles
de medir dos litros, que pondremos en la vasija

MOTOAVION

de 5 litros, y llenando después la vasijade 7 li-

tros, tendremos una serie de soluciones.

PRIMERA SERIE DE SOLUCIONES

Llamando m y n & nUumero de veces que hay
que llenar cada vasija para por diferencias obte-

ner 2 litros, tendremos:

Esta ecuaciéon con dos incégnitas, con la con-
dicion de ser numeros enteros sus valores, tiene

las siguientes soluciones:

nn= e+ i6, + n,+ 6,-1 1, - 4, — 9, — 14,
n o— 72, i _ _ I, + 6+ ‘3,"
Luego
m = | — 5p

en que p puede recibir cualquier valor positivo o
negativo, pero entero, y el mismo para m y n.

Las soluciones positivas se interpretan como
nimero de veces que hay que llenar una vasija,
y las negativas serdn el niumero de veces que hay
que vaciarla.

Asi, la solucibn m — 6, n = — 8, nos dice
que hay que llenar 6 veces la vasija de 7 litros
y vaciar 8 veces la de 5. Esta es solucién, pues-
to que al llenar 6 veces la vasija de 7 litros ten-
dremos 42 litros, y si de estos 42 litros vaciamos
8 veces la vasija de 5 litros, habremos vaciado 40
litros y nos quedaran 2 litros en la vasija de 7
litros, que, vaciados en la de 5 litros y con la de
7 litros llena, serdn una de las infinitas solucio-
nes,

\amos a interpretar la solucion m = - 4,

n — 6.

Se llena la vasija de 5 litros y se vacia en la

se vuelve a llenar la de 5, y con ella se ter-
tendremos 7 litros en la

de 7;
mina de llenar la de 7;
de 7 y 3 litros en la de 5; se vacia la de 7y se
ponen en ella los tres litros que tenia la de 5:
se vuelve a llenar ia de 5y se termina de llenar
la de 7, tendremos un litro en la de 5; se vacia

la de 7 y se pone en ella el litro que tenia la de
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5; se vuelve a llenar la de 5 y. se vacia en la de
7; llenamos otra vez la de 5, y terminando de
llenar la de 7, nos quedaran 4 litros en la de 5;
se vacia la de 7 y se ponen en ella los 4 litros
que tenia la de 5; se llena la de 5, y terminan-
do de llenar la de 7, nos cjuedardn 2 litros en la
de cinco. Como vemos, en total hemos llenado
6 veces la de 5 y vaciado 4 veces la de 7.

La solucion mas sencilla es; m = =-I- i, n =
— I. Seréa llenar la de 7, vaciarla sobre la de 5;
se vacia la de 5y se ponen en ella los dos litros
que tenia la de 7. Vemos que hemos llenado una
vez la vasija de 7 litros (m = i) y vaciado una
vez (n = — i) la de 5 litros.

SEGUNDA SERIE DE SOLUCIONES

4 litros en la vasija de 7 litros y 5 litros en la
vasija de 5 litros.

Como anteriormente, el problema se reduce a
poner 4 litros en la vasija de 7 litros.

Empleando la misma notacién que anterior-

mente, tendremos la ecuacion

7m + 5n = 4,

con la condicién de ser m y n nUumeros enteros.
Esta ecuacién con la condicion impuesta tiene
las soluciones siguientes;

m = — 8, — 3, + 2, + 71, + 12,
n = ,, + 12, -i- 5, — 2, — 9, — 16,
m--Sp-1-2 n = — (7P+2)

Del mismo modo que anteriormente se inter-
pretardn las soluciones.

Como vemos, el problema tiene infinitas solu-
ciones, siendo las maés sencillas las correspondien-
tes a p = o

La segunda parte del problema se resuelve

anadlogamente.

Empleando las mismas notaciones.
Para medir 1 litro.
7m + 5n = 1,
las soluciones mas sencillas son
m= — 2 n = 3.
Para medir 2 litros.

7m -f 5n = 2
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Ya hemos visto que las soluciones mas senci-

llas de esta ecuacién son:

Para medir 3 litros.
7m + 5 n = 3

Las soluciones son;
m= 5p — | n=2—7p.

Haciendo p = o tendremos las soluciones mas

sencillas;

Para medir 4 litros.

Ya lo hemos resuelto anteriormente.

Para medir 6 litros.
7m + 5n = 6.

Las soluciones son

m = 5p — 2 n=4—1"7p
Las soluciones mas sencillas seran para p = o,
m = --3 n = — 3.

Para medir 8 litros.

Las soluciones mas sencillas de la ecuaciéon
7m + 5n = 8, son m = —i n 3.

Estas soluciones indican que hay que llenar
3 veces la vasija de 5 litros y vaciar una vez la
de 7 litros. Llenando la de 5 litros y vaciandola
en la de 7; volviendo a llenar la de 5 se termina
de llenar con ésta la de 7 litros y tendremos
llena la de 7 litros y 3 litros en la vasija de 5 li-
tros. Se vacia por primera vez la vasija de 7 li-
tros (m = — i) y se ponen en ella los tres li-
tros que contiene la vasija de 5 litros; se llena
+ 3)
y tendremos, 3 litros en la vasija de 7 y 5 en
la de 5.

Este problema queda reducido a medir 3 litros

por tercera vez (n = la vasija de 5 litros

y llenar la va.sija de 5 litros.
lgualmente quedan reducidos a casos anterio-

res el medir 9, 10 y 11 litros.
ALLO
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LO QUE NOS CUENTAN

LAS EXPOSICIONES DE LA LUZ

Ei pasado dia 31 se inauguré el stand de la

Asociacion Espafiola de Luminotecnia, denomi-
nado “Exposicion de la Luz”, en la Exposicion
Internacional de Barcelona.

La Asociacion Espafiola de Luminotecnia, de
caracter exclusivamente cultural y cientifico, tie-
ne por objeto desarrollar y dar a conocer en Es-
pafia los principios de la ciencia luminotécnica,
es decir, los métodos relativos a una mejor uti-
lizacién de la luz y su empleo en todas las ma-
nifestaciones de la vida moderna, cuidando de
las cuestiones de economia e higiene.

Para divulgacién de estos principios la .Aso-

ciacién ha creado las dos Exposiciones de la Luz
de Barcelona y Sevilla, como primer acto de la
intensa campafia cultural que con ese fin seguird
haciendo en Espafia.

En ambas Exposiciones se exhibirdn demos-
traciones practicas comparativas de lo bueno y
lo malo, lo nuevo y lo anticuado, es decir, los
resultados de una aplicacién adecuada de la luz
y de una aplicaciéon errénea.

La Exposicion de la Luz de Barcelona estd si-
tuada en la planta alta del Palacio de la Indus-
tria Textil, y ocupa una superficie de 1.500 me-
tros cuadrados, y en ella sus visitantes creeran
encontrarse en un palacio méagico en el que no se
ha omitido ningun detalle para las demostracio-
nes de lo que ha de ser la meior utilizaciéon de
la luz, desde su aplicacién en la vida normal a
las maravillosas combinaciones de luces decorati-

vas-

La Exposicion resulta interesantisima para to-
dos; alumbrado de interiores, de escaparates, de
almacenes, de fabricas, de escenarios, todo en
ella presenta el méas alto interés, y a la vez que
la utilidad que de todo ello se desprende, la vi-
sita resulta de lo mas atrayente, fascinador; es

un cuento de hadas aplicado a las realidades y

necesidades de la vida: los que aman las cien-
cias tendrdn ademdés gran satisfaccion al reco-
rrer la parte destinada a aparatos y procedi-

mientos cientificos.

Los empresarios, etc., encontraran motivo de
estudio en la espléndida instalacién de la sala y
escenario del teatro de un modernismo sorpren-
dente. Los comerciantes podrén observar con fru-
to el modo como estan iluminados los diversos
almacenes que figuran en la Exposicion; en fin,
el publico en general, ademas de otros infinitos
detalles,
métodos empleados para iluminar una casa par-

podra apreciar con gran facilidad los

ticular. en la que no se ha omitido ningun de-
talle.

Esta magna Exposicion de la Luz en la Expo-
sicion de Barcelona, al decir de los técnicos, es
a mas completa Exposicién de esta clase que se
ha presentado nunca, y constituye una Exposi-
cion Intel-nacional de la Luz. En breve han de
llegar a Barcelona, Comisiones de los mas repu-
ados ingenieros de Luminotecnia de Europa y
de los Estados Unidos para la visita y estudio
e todo lo maravillosamente expuesto en esta
Exposicién, que ha constituido uno de los mas
interesantes certdmenes dentro de la Exposicién

de Barcelona,

M. ARRESE

PIZARRO, 14

Tableros
y chapas

Teléfono 14944

EL CABALLERO
DEL AIRE

RECTIFICACION

En la pégina 26 del folletén publicado en
nuestro nimero anterior, se ha deslizado una erra-
ta en la primera linea, letra cursiva, que dice;
acribadas en vez de aerobacias, que es la pala-
bra verdadera; sufriendo el mismo error la pa-
gina 28, linea 16, final, que dice: acrobacias, de-

biendo decir también aerobacias.
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Boletiiv de

«AERO

COLABORACION ESPONTANEA

Sorteo de vuelos

Deseando la prosperidad de nuestra Sociedad
"Aero Popular”, me propongo exponer algunas
ideas, aunque muy pobremente adornadas, por-
que carezco de aquellos medios que caracterizan
al que tiene facilidad para escribir; pero, no
obstante, aunque toscamente, alld va mi criterio
con respecto al titulo con que encabezo estas li-
neas.

Se cre6 la Junta de .gobierno, que es la que
hoy rige los destinos de la Sociedad “Aero Popu-
lar", y que ésta, poco a poco, fué creando parte
de lo que en su programa nos di6 a conocer al
principio. Al empezar la parte de los vuelos, sen-
ti verdadera alegria porque esto era una de las
cosas que yo comprendia que servian de propa-
ganda, puesto que para las fortunas pobres nos
estaba vedado el sentir la sensacién de volar y
aqui se ha implantado este beneficio para todos
sus aspciadus.

Yo no he faltado casi ni un domingo al aeré-
dromo de Cuatro Vintos, adonde me arrastra la
aficion para volar y el carifio a esta Sociedad;
pero, segin he podido ir observando, cada domin-
go parece que poco a poco se va restringiendo la
libertad que en un principio teniamos para vo-
lar, y digo esto porque parece ser que la Junta

de gobierno, la que para mi es digna de toda

CASA UBALDDO

POPULARWPY®

clase de respetos y consideraciones, ha ordenado
que los sefiores encargados de este servicio cada
domingo hagan sorteos para los socios que no les
toca volar por su tumo, y para eUo presentan su
correspondiente carnet. Me parece muy bien todo
lo que sea cumplir con aquello que sea justo; por
ejemplo, pedir el carnet, el recibo y todo aquello
que sirva para esclarecer la personalidad de tal
socio; pero lo que no creo es restringir, cerrar y
quitar la aficibn que existe de volar; creo que es
una equivocacién y que la Junta de Gobierno
debe rectificar ese acuerdo para bien de sus aso-
ciados. Soy partidario de que no se celebren esos
sorteos porque... ;por qué no decirlo?, alli se han
suscitado discusiones que no deben repetirse y
que éstas son motivadas por casos como el si-
guiente;

Hay un sefior que la suerte en los sorteos le
favorece, llegue a la hora que llegue, y todos los
domingos vuela; en cambio, a otros, ya pueden,
para que sean incluidos en todos los sorteos, es-
tar desde primera hora en el aerédromo y no per-
der un domingo, que ese, como su suerte sea ne-
gra, nunca le llegara la hora de volar; este se-
fior terminard por aburrirse y no acordarse de

Cuatro Vientos para nada.

Esto..., sefiores directivos, creo que se debe evi-
tar; sobre todo, que llegue uo dia en que el aer6-
dromo se vea casi en cuadro.

En lugar de estos sorteos, que yo repito, no

RODRIGUEN -

Proveedor de Aviacién Militar y del Ejército, de loras de algodoén, i
cdfiamo,.embreadas, en blanco y en colores, en distintos anchos para <
todos los usos y aplicaciones. Cordeleria de caflamo en general. Es-
puertas de esparto. Astiles de fresno para toda clase de herramientas i

Articu os de guarnicionero. Escobas de brezo y palma i

Calle de Toledo, 92 y 117-MADRID-Teléfono 53336
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soy partidario de ellos, y no por esto crean que
soy de los de la suerte negra, en algunas ocasio-
nes he cedido mi vuelo a otro consocio que es-
peraba ver si su suerte cambiaba de color. Asi,
pues, el sefior encargado de servicio, ¢por qué
no determina cada domingo el nimero de Vuelos
que se puede efectuar, exigiendo todos los requi-
sitos correspondinentes a los sefiores socios inclui-
dos en la lista y los que se presenten en el cam-
po hasta llenar ese niumero de vuelos a efectuar?
(Que cémo? Muy sencillo, en Motoaviéon se
puede publicar la siguiente nota:

socios que les corresponda por turno volar ten-

“Los sefiores

dradn que presentarse al vocal de servicio en el

aeré6dromo antes de las diez de la mafiana, des-
de cuya hora queda sin efecto el vuelo." Con
esto puede el vocal de servicio calcular cuéantos
carnets de sefiores socios alli presentes puede

almitir fuera de la lista para que puedan vo-
lar, tomando nota de éstos segln se vayan pre-
sentando hasta completar el nimero de vuelos a
efectuar, con lo cual, si los vuelos han de ser en
total, por ejemplo, 50, y se presentan de las lis-
tas 20 sefiores, los 30 restantes serdn los prime-
ros 30 numeros anotados, esperando que un so-
cio que tenga cihcq o seis vuelos deje su sitio por
amistad y compafierismo a otro que no haya vo-
lado o solamente una vez.

Lo expuesto creo no tiene dificultades ni encie-
rra perjuicios para los sefiores socios ni para la
Junta directiva, a la que creo muy capacitada
ij)ara acoger con agrado todas las ideas que le
sean expuestas por sus asociados, no siendo éstas
descabelladas, toda vez que en ésta sélo sirve
para alentar a los socios y que su aficién al vuelo
no decaiga.

Asi puede que, hasta en agradecimiento, algu-
nos de los sefiores socios industriales y comer-
ciantes pudieran ceder un pequefio tanto por cien-
to en beneficio de los socios y de la Sociedad,
como ya ha habido alguno que ha hecho esto en
bien de la Sociedad y de sus consocios; por lo
tanto, la Junta de gobierno tiene desde este mo-

mento la palabra.

Lkon DUPEY

Socio num. 9.

MOTOAVION

La Aviaciotv civil erv Espafa

Yo creo conveniente que todos mis compafe-
ros y amigos del Aero Popular estén al corrien-
te de que el Aero Club de Sevilla esta realizan-
do una labor muy intensa en pro de la Aviacién
civil.

He visitado el pabelloén que ha instalado en la
Exposicion y he quedado muy satisfecho de su
organizaciéon, como también de la Illamada que
dirige a la juventud.

Ignoro si esa llamada ha sido, es y serd, aco-
gida con -el mismo entusiasmo que la de D. Fran-
cisco Arranz y D. Luis Maestre. ;Dios quiera
que sil, pues el progreso de la Aviaciéon en Es-
pafia nos alegra a todos. Desde luego, dado el
entusiasmo que reina en Sevilla por la Aviacién,
es de esperar que sea bien acogida la llamada
del Aero Club sevillano..

Con esto sélo quiero dar a conocer a mis com-
pafieros y amigos del Aero, que también fuera
de Madrid se intensifica el trabajo para popula
rizar la Aviacion,

Asi jdnimo muchachos!, que de alguna
forma tenemos que demostrar el agradecimiento
y orgullo que todos sentimos de pertenecer a una

que,

Sociedad tan bien organfeada como la nuestra,
cosa que. antes, a pesar de nuestro deseo, las cuo-
tas nos lo habian prtiiibido.

También be tenido ocasién de ver en maqueta
el aparato gigante de 50 viajeros que actualmen-
te construye la casa “Loring”, y otras maquetas
proyectos de los capitanes sefiores Gonzélez Gil,
Bada y Sousa “Domier”, Aparato.s hay varios:
“Breguet” de C. A. S, A., “.Avro”,y un “hidro”,y
en motores hay verdaderas maravillas; hay “His-
pano Suiza”, “Rolls”, “Liberti", “Le Rhone”, y
también estd el magnifico motor “Dragén” 9 ci-
rotativo, 400 c. v., ganador del primer
concurso del Superior de
Aeronautica”, construido por la casa Elizalde.
aerodinamico de Cuatro

lindros,

“Proyectos Consejo

tanel

Esta también el
\'ientos.

Seflores comerciantes e industriales: jos
2,000 socios del ""Aero Popular” reciben

gratis esta Revista.



MOTOAVION

En el pabellon de los Estados Unidos hay de-
talles que merecen ser tenidos en cuenta, por su
valor cientifico y por su construccion.

Hay varios tuneles aerodindmicos metidos en
vitrinas, con distintas corrientes de aire por me-
dio de turbinas, con los mandos del aparato (ti-
moén le profundidad y alerones), al alcance del
curioso visitante, que los hace funcionar a dis-
la nerviosidad

crecion, viéndose de esta forma

de la avioneta y la estabilidad suprema de los
grandes péajaros mecéanicos.

Hoy por hoy, la Aviaciéon es el tema que apa-
siona a las grandes y pequefias naciones, pues en
casi todos los pabellones hay un puesto reserva-
do para la .Aviacion, con distintos modelos de los
gue mas se usan, sea cual sea la naciéon a que
corresponda el pabellon. Claro esta, esto se com-
prende facilmente, y es porque todo el mundo
sabe que la Aviacién es un porvenir brillante
para la juventud, y al mismo tiempo un depor-
te culto praa las personas que dispongan de un
modesto capital; nosotros, desde luego, no dis-
[oonemos de ese modesto capital, pero si troca-
mos el capital por e! entusiasmo y la ilusién, nos
veremos mejor correspondidos, puesto que si fué-
semos capitalistas nos costaria mucho dinero el
aprender y estudiar las emociones que el “espacio”
nos proporciona, mientras que con nuestra ilusion
y unos miseros realillos mensuales todo lo conse-
guiremos. Mientras, no desesperemos, puesto que
tenemos donde ilustrarnos y aprender lo que al-
gun dia nos hard mucha falta y que ahora no
apreciamos, pues la ilusién de muchos es volar,
y lo que menos nos debia importar, por ahora
es volar primero; lo que méas nos conviene, a mi
juicio, es el saber bien a fondo las bases cienti-
ficas y estudiar sobre ello para que cuando lle-
gue la ocasién de volar se esté perfectamente
orientado y hasta conocer de antemano sus estu-
dios, sus emociones, y... en una palabra, ser pi-
loto en teoria.

José RID.AUR.A.

Sevilla .noviembre 1929.
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Breve> resefia de la visita efectuada

a los talleres de>la Sociedad Anéni-
ma Sucesores de Rivadeneyra

El sdbado dia 9 del corriente mes de noviem-
bre, y como se habia anunciado, efectuamos una
visita a los talleres de la Sociedad .Anénima Su-
cesores de Rivadeneyra y Redaccion de la revis-
ta grafica semanal Estampa, visita organizada
para el Grupo de Mecénica Racional de esta So-
ciedad .Aero Popular, al que se agregaron algu-
nas sefioritas y bastantes socios.

Las cuatro y media de la tarde serian cuando
salimos del local de la Sociedad, sito en la Pla-
za de los Ministerios, en direccién al punto ob-
jeto de la visita, donde ya pudimos apreciar que
formabamos un nutrido grupo de mas de trein-
ta personas.

Fuimos recibidos por D. Federico Levenfeld,
Director-gerente de Sucesores de Rivadeneyra,
quien, con la amabilida y cortesia en él prover-
biales, se apresur6 a organizar la visita. Nos
acompafiaron en ésta D. Benito L6pez, .Adminis-
trador de Estampa, y otros sefiores de la Direc-
cion, que en todo momento extremaron sus aten-
ciones hacia nosotros, explicando y repitiendo
una y otra vez cuantos puntos crey6 necesarios.
En esta laboriosa tarea fueron ayudados por cada
uno de los competentes sefiores encargados de
las respectivas secciones, que pusieron en mar-
cha las pocas maquinas que habia paradas y
completaron con verdadera prolijidad de deta-
lles las explicaciones sobre las que estaban en
funcionamiento.

Don Joaquin Séanchez, nuestro buen amigo,
con la delicadeza en él caracteristica, entreg6 a
la Direccién de Sucesores de Rivadeneyra, y
como recuerdo de nuestra visita, un modelito de
hidroplano Dornier Super-Wal, de su fabrica-
cion, que fué muy elogiado por el Sr. Levenfeld.

Recordamos con verdadera satisfaccion los si-
guientes nombres de las sefioritas que con su
presencia contribuyeron a hacer mas grata la vi-
sita, y los de algunos sefiores que nos acompafa-
ron;

Sefioritas: Rosario Lo6pez, Mercedes Lucas,
Mercedes Tarrago, Beatriz Gonzalez, Josefa Llo-
rens, Pilar .Arias y Victoria Traba.

Alumnos de la clase de Mecanica Racional, se-
fiores: Ricardo Ruiz, Ramén Ruiz, Enrique Sanz,

VIUDA DE ANDRES PIERA Y

MADERAS

Madrid , Paseo de San Vicente, numero 28
Teléfonos 16789, 17993 y 54937
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Armando Moreno, .iscendo Campillo, Mariano
Guerra e Isidoro Ballesteros.

Pilotos de ia Sociedad sefiores; Aurelio Escri-
bano, Luis Herrero, Juan Bautista Esquerdo y
Miguel Franco.

Sefiores Joaquin Séanchez,
rrez, Manuel Urquiza y otros.

Desde estas lineas, y como organizador de la
visita reseflada, recogiendo el undnime sentir de
cuantos a ella asistimos, dedico un recuerdo a
los sefiores directivos de la Sociedad Anénima
Sucesores de Rivadeneyra como prueba de since-
ro agradecimiento, y hago votos porque en actos
culturales como este que sean en lo sucesivo pro-
yectados, pueda encontrarse una colaboracién tan
pronta y desinteresada.

Bernardino Gutié-

A, ORTIZ ALONSO

VUELOS

Vuelos correspondientes al dia 15 de diciembre
de 1929.

Sefioritas socios nameros; 1.964, 1.965, 1-967,

r.968, 1.971, 1.975, 1.977,i'97S, 1.980, 1,991,
2,004, 2.017, 2.019, 2.021,2.022, 2.035, 2-051,
2.057, 2,059, 2.063.
* Seflores socios numeros: 1-169, 1.170, 1.174,
1,175, 1-176, 1-177, L179,1.180, 1,181, 1.182,
1.183, 1184, 1.185, 1-186,1.193, 1.194, 1.195,
1.196, 1.197, 1.199, 1.200,1.201, 1.202, 1.203,
1.204, 1-205, 1.207, 1-208,1.209, 1.210, 1.211,
1.212. 1.213, 1.216, 1.217,1.218, 1,220, 1.222,
1.225, 1-226, 1,230, 1.233,1-234, 1.237, 1.238,
1.239, 1.240, 1.242, 1.245,1-246, 1.247, 1.248,
1.249, 1-250, 1.251, 1.252,1.253, 1-254, 1-255.
1.256, 1.257, 1-259, 1-260.

Vuelos correspondientes al dia 22 de diciembre
de 1929,
Seforitas socios numeros: 32, 35,

116, 138,

Alm acén de tejidos, cordeleria,

saquerio y Jlonas

Pedro Andidn

Especialidad en la construccion de toldos

y cortinas

Imperial, 8y 16 y Botoneras, 8
Teléfono 11233 MADRID

MOTOAVION

203, 271, 272, 279, 291, 292, 293, 294, 295, 296,
298, 311, 312, 348, 349, 357.

Sefiores socios nUumeros: 1.261, 1.262, 1.263,
1.264, 1-265, 1-266, 1.268, 1.269, 1-270, 1.271,
1.273, 1-274, 1.275, 1-276, 1-279, 1-281, 1.282,
1.284, 1-285, 1.286, 1.287, 1-288, 1.289, 1.291,
1.295, 1-296, 1.297, 1.299, 1-300, 1-301, 1.302,
1-303, 1-304, 1.305, 1-307, 1-308, 1.310, 1.311,
1.312, 1.314, 1.315, 1.316, 1.317, 1.318, 1.320,
1.321, 1.322, 1,323, 1.325, 1.326, 1.330, 1.331,
1-332, 1.333, 1.334, 1.335, 1-336, 1.337, 1-338,
1-339-

En el mes de diciembre préximo dard principio
la clase de Inglés, que estarda a cargo del sefior
Rueda.

Las clases serdn los lunes, miércoles y viernes
de siete y media a ocho y media.
* o« *
Los sefiores socios que no deseen hacer uso de
su derecho al vuelo, pueden advertirlo en nuestras

oficinas, asi como también los que si deseen vo-
lar. De esta forma, los primeros no serdn moles-

tados con circulares, y, en cambio, los segun-
dos ganardn esos puestos en su turno.
También todos aquellos que lo deseen, pue-

den acudir todos los domingos a Cuatro Vientos
a lomar parte en el sorteo de vuelos que se ve-
rifica entre todos los que se presenten antes de
las diez de la mafiana al sefior vocal de servicio
provistos de su correspondiente carnet, enten-
diéndose que sin él no tendran derecho al men-
cionado sorteo.
oy
Han dado principio las clases de Francés y

ambas son los lunes, miércoles y

Taquigrafia;
viernes, la primera de siete a ocho y la segunda
de ocho a nueve.
» ® K
Ha sido acordado por la Junta directiva con-
vocar a Junta general el tercer domingo de ene-
ro préximo. Los asuntos a tratar en la misma se
publicardn oportunantente.
x4 *
En breve empezard una clase de esperanto,
explicada por la sefiorita Lucrecia de San An-
tonio.

ADRIAN PIJRA

M M 123

m Santa Engracia,
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Lilis J+Dalilaiiéer
Montalban, 13.-BAADRXD.-TeL 50.071

Representante general Espania y Colonias de
Aktiebolaget Gasaccumulator

estocormo A. G. A. sueclia

Proyectos completos de alumbrado eléctrico y por acetileno
para campos de aterrizaje, rutas aéreas y aeropuertos
Faros de recalada y situacion. Faros de ruta. Faros de limite.
Indicadores de viento. Proyectores de aterrizaje. Grupos
electrégenos.

Proveedor de Aviacién Militar y Ministerio del Ejército

Conihb S I
CHAMPIO

de aviacion,
se va a todas partes

FRAN%ORES *
Mur?CIA



ARMAS, EFECTOS DE CAZA, ESGRIMA Y SPORT 1 FranCiSCO M ora Rey

d Toldos y cortinas.-Cordekrid.-Lonas.
¢ a s s R a r 0 Saquerio, Yutes y Tramillas.

6, Espoz y Mina, 6 M adrid
2y 4, Imperial, 2 y 4.-Madrid.-Te!éf. 15172

mum ||g:'|'|S’ [, ! Biblioteca Circulante GALAN
' Lecturas d domicilio, 16.500 titulos en varios
RELATORES ' idiomas, Madrid y provincias. Suscripciones a

Hepramientas, Tnaquinaria algodone» periédicos y revistas nacionales y extranjeras.

y trapos para limpieza. Libreria GaUn, Fernando VI, 21.-Tel. 34334

TEUEFOfM O 12224 MADRID
CASA carvuvizo SOCIEDAD ANONIMA
Construccién y reparacién carrocerias E C H EVA R R |A
automoévil. — Especialidad en pinturas
americanas Aceros finos Echevarria, Diaria HEVA
Villanueva, 32.-MADRID.-Teléf. 51016 Fundidos a! carbono, de construccién, de ce-

mentacién, para herramientas, al tungsteno,
al vanadio, al titano, al molibdeno, al niquel,
a! cromo, cromo-niquel, inoxidables, rapidos

ARTICULOS DE LIMPIEZA P
. y extra-rapidos.
H IJOS de M . G raseS APARTADO DS COBREOS NUMERO 46
DIUFCCION TRLEGRAFICA: "ECHRVAIIBtA..

Proveed ores de la Aeronautica Militar

Bilbao

Infantas, esquina a Clavel

JORDA NO * SEGOVIANO

ARMAS - DEPORTES - VIAJE DROGUERIA Yy PERFUMERIA

Teléfono 10213 ALCALA,4 |

Proveedor de Aviacién Militar

Drogas, barnices, esmaltes, brocheria y
JULIO LENOIR productos quimicos
Arlicu os de higiene y limpieza
Alfonso XII, nim. 13 MADRID;
Motocicletas Monet & Goyoii Lopez de Hoyos, 85 (Prosperidad), Madrid

Accesorios y piezas de recambio i Teléfono 55366

Quemadores de aeeUes pesados

para calefacciones, hornos de pan y de todas clases. Calderas industriales y de barcos
Numerosas e importantes referencias

M aterial todo de patentes y fabricacién espafiola

«APLICACIONES DE COMBUSTIBLES LIQUIDOS M. C. R.*
ANTONIO MEDINA ESPERON

Marqués de Cubas, 16 y 18 - MADRID - Teléfonos 12162 y 54650



CAMARAS VICTORIA REFORZADAS

PARA AUTOMOVILES Y AEROPLANOS

FABRICACION NACIONAL

Tubos para circulacion de agua y gasolina. Piezas moldeadas. Planchas
Ebonita. Vulcanizaciones, etc., etc.

Reparacion de cubiertas.— Reparacién de camaras.
Tclél.?g]ﬁgoé) VICTORlA GOYA , 85
Manufacturas de~cancho
Venia de neumaéticos . Bandajes :-: Accesorios Lubrificantes

M. QUIKTAS

Cruz,nim. 43.—Madrid,—Teléf. 14515

Proveedor de la Aeronautica Militar

M aterial fotografico en general.--Aparatos auto-
m aticos y scmiautom aticos de placa y pelicula
para Aviacién. — Ametralladoras fotogréaficas,

telémetros, etc.,, de la O. P. L.

TALLERES ELECTRO-MECA NICOS

Antonio Diaz

PROVEEDOR DE AVIACION MILITAR

REPRESENTANTE DE
EQUIPOS ACUMULADORES

FULMEN

Accesorios eléctricos.— Reparacion de equipos eléctricos de
Autom o6vil-Aviacién (magnetos, dinamos, motores eléctricos)

MECANICA EN GENERAL

Principe de Vergara, 8.-Teléfono 5224
MADRID
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Carbones y lefnas

PA K a 1L L A

Suministros y calefacciones por contrata

Ventas al por mayor desde 1.000 kilogramos

Apartadero |D. Comerciales] T01.ISDO0O, Telel. 70623
Oficinas. PTA. DE MOROS, 5. Telef. 71717

M adrid

Proveedor de Aviacion Militar

V1UDA BE A. EEailz

E specia.. STOTZ. HOBOPHANE.

O cz>

M ADRID: Fernanflor, 4; Marqués de Cubas, 14.-Teléfono 12064

["LVILLA: Pastor y Landcro, 39:-Tclcfono 21122

Viriaio, 7, antiguo  w 1= Teléfono 36550

En la fabncacdén de nuestro RADIADOR PATENTADO prescindimos de ia necesidad de mate

fias primas del Extraniero. Fabricamos con materiales de produccién nacional
Esta Casa es proveedora de RADIADORES a nna Casa mny importante de ALEMANIA

CHAVARA Y CHURRUCA, MADRID
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La Compafia de Maderas

Grandes almacenes de maderas y talleres mecéanicos

Argumosa, 14 -

DEPOSITOS:

MADRID

M ENDEZ

Telefono 72840

ALVARO (FINAL)

Bilbao.— Santander.— Gijén.— San Juan.— Aviles.— Pasajes.
Alicante.— Huclva.— Murcia.

Complrlo surtido en pino.del pais y extranjero para carpinteria y coiistruccién.— Maderas fina.’;
de todas clases para ebanisteria.— Especialidad en cntarimaaos colocados.— Molduras.

m m i ffloiit
Huertas, 16 y 18-Madrid-Tel. 10320

Papeles yobjetos de escritorio ydibujo.
Imprenta.— Encuadernacién.— Fabrica

de sobres en gran escala

Precios al por mayor al detalle

TALLERES;
Canarias, 41 — Teléfono 72030

Casa Caneta

FABRICA DE PLUMEROS

Venta al por mayor de articulos de limpieza.
(Especialidad en trajes-monos para meca-
nicos.)

Alberto Agnilera, 64 Teléfono 34023

PERIQUET HERMANOS

Articulos para carrocerias. — Ferreteria
en general

Piamonte, 23 Teléfono 34179

CfILSINTI
MADRID

18057.

CfISfTl
Reyes, 19

Teléfono

Representante general de las famosas motoci-

cletas alemanis D. K. W.

Bicicletas Q. A. C. (primera marca nacionla)
Proveedor del Ejército Espafiol Acceso-

rios en general Exportacién a provincias

Accesorios para automoviles, aceites y grasas,
maquinaria y herramientas, algodones-trapos,
cadenas antiderrapantes

Plecas FORD

Aparatos ANTY SGIMMY

O a4 N Iy Qi

Almacenes y Oficinas: San Roque, num. 4
Teléfono 15383.-Madrid
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KLMEJOHJNMBRIFICANTE DEL MUNDO

W akefieM Castr®!

Distribuidor para la Aviacién Civil:

MART3M RODRIGUEZ

Francisco Silvela, 50

MADRID

M OTOR OlL

Represeiitdnte exclusivo para la regién centro: PARIS MADRID AIUTOSSOVIL
Fernando VI, 12.-M ADRID .- Teléfono 34683

ELECTRICIDAD EN GENERAL

CASA GALLARDDO

ANTIGUA CASA OPURTA
O O

Nufiez de Arce. 7y 9 MADRID
Teléfono 11780

Vicenta del Rortillo
Hierros.- Aceros.—Maquinaria,

Clavazén,—Ferreteria

Atocha, 4, cuadruplicado Tcl. 73731

M. DE SAN MARTIN

Sucesores de Fernadndez Rojo

Granillos en net3l.-Stllos de caacho, precintos, numeraderes
1 fecliaderes de metal p cauclio, idlulos esmaltados

Cdfé NdcCciolial

Toledo, 19

NADRID

Especialidad en servicio de banquetes
para BODAS
Grandes salones para fiestas; piano,

orquesta

Teléfono 1070914

Fuentes, 7 Teléfono 10285

B M O U T ® M
Automo6viles de turismo.-Omnibus de 14 a 40 asientos.— Cdtniones
de 1.000 a 5.000 kilogram os de carga util. — M aterial para limpieza,

riego e incendios

Exposicion: Pasco de Recoletos, nam. 16
O ficinas y talleres: Calle de Raimundo Fernadndez Villaverde (Hipédromo)

M adrid --

Teléfono 32802



DROGUERIA Y PERFUMERIA Compaﬁ[a Espaﬁola de

Aviacion
Glorieta de Bilbao, 5
Madrid.—Teléfono 30280 Direccién:
Casa especial en colores y barnices para O|ézaga’ 5 y 7. Madrid.

carruaies.—Proveedores efectivos del Centro
Electrotécnico y Aviacion Espafiola

Apartado 797.
Direccién Telegrafica:
ESPAVIA. Teléfono 52201.

.- - LY 4
@IIIIB Idmdlr's Aerédromo y talleres en Albacete.

Unica Escuela Oficial Espafiola de

Gran surtido de Material fotografico de las Pilotos y Aviadores. Ensefianza de
Marcas mas acreditadas y renombradas Pilotos militares, navales y civiles.
Proveedor de la Aviacidn Militar Espafiola Concesionaria de la Aviacion militar

y Aviacién naval. Trabajos de

aerofotogrametria, aplicaciones agri-

colas, maritimas y postales.
Pasaje Mathen, 3

Telefono 15141. - MADRID PUBLICIDAD AEREA

Para todos sus articulos de goma amianto y correas de todas clases para maquinaria

OIRIOIRRs e A
SEG OVI A MADRID

Apartado 24 Sagasta, 19
BARCELONA.—Princesa, 61

Tubos para gasolina.—Radiadores, faros.-Bombas autégena.—Aire
comprimido.— Tira ventanilla.— Amortiguadores.— Correas para
ventiladores.— Goma y telas para reparaciéon de neumaticos

Macizos DELTA Banda FRENO DELTA

HELICES

Proveedor de la Aeronéautica Militar

Ge taf e



PROVEEDOR EFECTIVO DE LA REAL CASA

MADRID BARCELONA
Montklbén, 28--Teléfono 31018 Avenida Alfonso XIII, 458.-Tel. 74594,

Imp. de C. Berineio.-Sanlisima Trinidad, 7.-Teléfono 31199





