
ANO I I . M A D R ID ,  10 D E  D IC IE M B R E  D E  1929. N U M  4 0 .

prÁcNca. d e  AuíomoDili/mo y  a
O rg a n o  o fic ia l  del A E R O  P O P U L A R  d e  M adrid

Fábricas de magnetos, radiadores Lamblin, aparatos científicos, 
barnices Novavia y accesorios de Aeronáutica.

O o >

M A D R  I D ALBERTO AGUILERA, 14
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€arl^on@s y  l a ñ a s

F A K E I L L A
S u m in is tro s  y  c a le fa c c io n e s  p o r c o n tra ta  

Ventas a l por m ayor desde 1 .0 0 0  kilogram os

D.” A partadero |D. C om erciales] TOLEDO, T a lif .  7 0 6 2 8  

O ficinas, PTA . D E M OROS, S . T eléf. 7 1 7 1 7

M a d r i d

P roveed or de A viación Militar

t
X

E L I Z A L D E ,  S .  A

Pasco de San Juan, 149

BARCELONA

D E L E G A C I Ó N  D E  M A D R I D :  

Paseo de Recoletos, 19
Motor de aviación 450 C'V., toma directa, ’.2 
cilindros, 120 par 180, enfriamiento por agua

Ayuntamiento de Madrid



i. A RM A S, E F E C T O S  D E  CAZA , E SG R IM A  Y  SPO RT F r a X l C Í S C O  B A O V »  R a  V
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A RM A S, E F E C T O S  D E  CAZA , E SG R IM A  Y  SPORT

C a s a  R a r d o
I

: 6, Espoz y  Mina, 6  Madrid

I  ■  •  -  _

Dilosilei [ A.
R E L A T O R E S ,  2

Herramientas, m aquinaria, algodones 
y  trapos para limpieza. 

X E L . E R O I S J O  1 2 S 2 4

C A S A  C A R R I Z O
Construcción y  reparación carrocerías 
autom óvil. —  Especialidad en pinturas 

am ericanas

V illa n u c v a , 32 .-M A D K ID .-T eIéf. 51016

F ra n cisco  M ora R ey
Toldos y  cortin as.-C o rd elería .-L o n as. 

Saquerío, Y utes y  Tram illas.

I 2  y  4 , Im p eria l, 2  y  4 .-M ad rid .-T eléf. 15172

B ib lio te ca  C ircu lan te  G A L A N
Lecturas a dom icilio, 16.500 títulos en vario s 
idiom as, M adrid y provincias. Suscripciones a 
periódicos y revistas n acionales y  extranjeras.

L ib re r ía  G a lá n . F ern a n d o  V I, 21.-Tel. 34334 
M A D R I D

SOCIEDAD ANÓNIMA

A c e r o s  fin o s  E ch e v a rr ía , m a rc a  H E V A

Fundidos al carbono, de construcción, de ce­
m entación,, para herram ientas, a l tungsteno, 
al vanadio, a l titano, al m olibdeno, a l niquel, 
al crom o, crom o-níquel, inoxidables, rápidos 

y  extra-rápidos.

APARTADO D E CORREOS NÚMERO 4 6  
DIRECCION TBLEORAPICA: «ECHEVARRÍA»

A R T IC U LO S D E  LIMPIEZA

H ijos de M. Grases
P ro veed o res de la  A eronáutica M ilitar 

Infantas, esquina a Clavel B i l b a o

O R TH o
MATERIAL CIENTIFICO 

M A D R ID
L an uza, 14  y  16 . T elé fo n o  57061 .

A p a rta d o  9071

Venta y  reparación de instrumentos 
para la aeronáutica.

Fabricación de g lo b o s para sondeos meteoro­
ló g ico s y  para prácticas de tiro.

S E G O V I  A N O
DROGUERIA Y PERFUMERIA

Proveedor de Aviación Militar
Drogas, barnices, esmaltes, brochería y 

productos químicos 
Artículos de higiene y limpieza

L óp ez de H o y o s , 85  (P ro sp erid ad ), M adrid 

T elé fo n o  55366

Quemadores de acedes pesados
p a r a  c a le fa c c io n e s , h o rn o s d e  p an  y de to d as c la se s . C a ld e ra s  in d u stria les  y  de barcos

N a m e ro ia s  e Im p o rtan tes re fe re n cia s

Material todo de patentes y fabricación española

«APLICACIONES DE COMBUSTIBLES LIQUIDOS M. C. U. 

A N T O N IO  M E D IN A  E S P E R O N
M arqués de C u b as, 16 y  18 -  M A D R I D  -  T eléfon o * 12162  y 54650

Ayuntamiento de Madrid



¡ “ M a t a - f u e g o s  B l  O S C A “
=  FABRICA DE MATERIAL CONTRA INCENDIOS

m  O a »  í Q D á a il a  e o  \M

<%>

Proveedor efectivo 

de la  A viación  Mi* 

litar Española

e g o
F u e g o  d e  m a t e r i a s  i n f a m a b l e s  e x t l o g u i d o  c o n

“ M ata -fn cgo s B IO S C A “

»So

Tipos de diferentes 

cabidas y  gran po- 

ten cii con cargas de 

E S P U M A  corriente 

y  tetracloruro

o g o

=  B A R C E L O N A .-  F á b rica : C a lle  A lm o g á v a re s, 58 , te lé fo n o  50452 . -E x p o s ic ió n  y  O fic in a s:
B  V ia  L a y e ta n a , 39 , te lé fo n o  15019

S  M A D R ID .— D e le g a c ió n : A v e n id a  C o n d e  de P eñ alv er, 8 y  10, te lé fo n o  14475

iiiiiiitiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiíiiiiiiiiiiiii

I L A  H I S P A N O - S U I Z A  |

=  Coches de turismo de 14 C. V., 20 C. V. y 46 C. V. =

S  Camiones desde 1.500 a 5.000 kilos de carga útil. g

=  Omnibus para el transporte de viajcros.-Tanques s

s  para riego y contra incendios; basculantes y demás ^

=  usos industriales.-Motores de aviación y marinos s

J  Exposición y Oficinas: Avda. Conde Peñalver, 18.—MADRID g

2390232302239002010053232353480100022348010202232348235390235323489023230201235390230100022353904801000223890002480123004801

895348235301235348230201234823230001020223000223530223539148482353482348
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48
R E I N A L D O  G Ó N G O R A

y  estentórea v o z  retum baron pwr la  sala  lo s v iv a s  a  E sp añ a 
y  a  la  A via ció n  nacional.

ovación  era  enorm e, ensordecedora. L a  orquesta atacó 

una m archa briosa, y  p o r unos m om entos creíase  e l teatro  

con vertido  en una m onstruosa tem p estad; ta l era  el entusias­
m o de todos.

R oberto  estaba  com o ato n tad o , y  su alm a, com pletam en ­

te  saturada de em oción, hizo  relucir en tre  sus o jos unas lá ­

grim as de p rofun do agradecim iento. S a lu d ab a  com o si un 

a u tó m ata  fuera, y  era tan ta  la  sensación exp erim en tad a por 

a qu ellas tan  delirantes dem ostraciones de sim p atia, q u e  no 

encon traba form a p a ra  corresponder a  tan to  agasajo.

M iró  hacia  el p alco  q u e  ocup aban  las fam ilias A ra n a z  y  

(>r»is, y  ai p o sar su v is ta  en M a ría  A n to n ia , sintió  f>alpitar 

su  corazón  acelerado com o si u n a  corriente e léctrica  tocara 

en él producien do lo s chispazos del am or y  el triun fo...

E n  A d elin a  se a fe rrab a  m ás a  su  m ente e l deseo de con ­

quistar a l ¡xloto . Y  R oberto , agradecido, presen ciaba cóm o 

aq u ella  peña de am igos co m p artían  con el aem ás p úblico  las 

m anifestaciones de cariñ o  q u e  le  tributaban ...

Y a  en la  caUe se repitieron las ovaciones del p úblico  que, 

estacionado, esperaba la  salida  de R oberto , y  así siguieron 

h a sta  verle  desaparecer guiando su autom óvil de turism o.
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en su  alm a se h a  clavad o , 

y  en su b o ca  y a  no h a y  risas 

porque en fienas se han trocado.

R o sarillo  

la  gitana,

que tiene la  san gre m ora y  de fuego  el corazón, 

es el alm a 

de S evilla

hecha penas, y  sollozos, y  tristezas, y  pasión.

P or tercera  v e z  dejóse ve r la  escena y  en e lla  e l arte  ex­

quisito, bello  y  esp iritual de la  bailarin a, se h izo  relucir. C u s­

to d ia  b ailaba y  a  la  seducción de sus pasos u o ia  el encanto 

y  la  atracción  de u n a  figu ra  in quieta  y  adorable. A sí, aquel 

cuerp o de m ujer o b tu vo  e l éxito  y  la  cau tivació n  de los es­

p ectadores fx)r su  figura de hem bra en celos q u e  p a rec ía  es­

caparse de los lienzos del “ c a ñ í”  R om ero de T orres.

•Aquella silueta  jo ven  y  arm oniosa, aquellos cabellos que 

a l despeinarse p arecían  ca er de u n a  ca scad a  de aza b ach e  so­

bre la  seda perfu m ad a de su  p iel, y  aquellos o jos m orunos y  

atrayen tes, hicieron form ar quim eras y  placeres...

D a n za b a , d an zaba rítm ica, y  encarn ab a con  m aestría  el 

a lm a  de lo s b a ilab les  españoles del in m ortal Granado.?, en­

tregando su corazón  am oroso a  ellos...

Y  com o epílogo de sus bailes seductores, llenos de fra ­

gan cias lírica s , recitó  a l rítm ico  com pás de u n a  de sus danzas 

las apasion adas estrofas siguientes:

Ayuntamiento de Madrid
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42 R E I N A L D O  G O N G O R A

A rtista , con  el nom bre de C u sto d ia  C eprano 

ia  lu n a  de V en ecia  m e dió un  beso a l nacer.

P o r eso h a y  en m is o jos de cie lo  ven eciano 

la  lu z de unas estrellas en el atardecer.

¡ V en ecia  I P o esía  de nocturnos rom ánticos, 

versos y  serenatas de la  lun a a l fulgor, 

u n a  gón dola  cru za  en tre  risas y  cánticos 

y  en e lla  e sta lla  e l beso  de unos lab io s en ñ cr.

I I

M i cie lo  de Ita lia  terso resplandece 

com o el v iv o  p alio  del cie lo  andaluz.

P o r  eso m i cuerpo v ib ra  y  se estrem ece 

con  bailes y  danzas q u e  son fuego  y  luz.

P o r eso en m i cara , de am or son m is ojos 

y  a  S evilla  m ora d o y  m i corazón.

Sangran  en m i pelo  dos c la ve les  rojos, 

y  en m i pecho estallan  rosas de pasión.

I I I

R ecu erd o  lo s can ales de m i V’enecia amai!.: 

cuan do, trém ula, veo  a l E b ro  en Z arago za.

M i a lm a  se estrem ece con em oción sagrada 

y  siento en m i fren te a lgo  q u e  invisib le  me roza. 

¡Z a ra g o za ! C an tares y  e l son de im a gu itarra, 

am ores en las re jas, un  río  m usical 

y  u n a  co p la  a  la  V irgen  q u e lír ica  desgarra  

las sedas de la  noche fra ga n te  y  sensual.
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am ortiguador sobre las ruedas, o  tren  de aterriza je, en que 

se  a p o y a  esta  disposición q u e está  ap licada a l ju ego  de las 

m ism as y  form ada con auxilio  de dos cilin dros constituidos 

por m últiples hilos de cauch o un idos pwr u n a  en vu elta  de un 

fuerte tejido,

Y ,  p ara  term inar, quiero daros una breve explicación  de 

la  con strucción  de las hélices, p o r ser éstas las que desem ­

peñan un  com etido irnportanlísim o en las m áquinas volado­

ras y ,  p o r tan to , exig ir esm eradísim o cuidado su construc­

ción. A dem ás de tener un p eso con stante en to d a  su  form a­

ció n , han de reunir las condiciones de extraord in aria  solidez, 

y  p ara  conseguirlo, no se hacen  de u n  trozo  de m adera úni­

co , e n  el que quedarían  débiles algunos puntos p o r la  form a 

del o b jeto  con struido, sino que cad a  hélice está  form ada por 

lám inas superpuestas y  bien  pegadas. D e  este  rnodo se con­

sigue que sus hilos tengan todos la  m ism a dirección  y  resis­

ten cia  y ,  p o r consiguiente, n inguna p arte  puede presentar de­

form aciones por el e fecto  de la  fuerza  cen trífu ga. U n a  vez 

a cab ad a  la  hélice, se las d a  un buen barn izado p ara  evitar, 

en  todo lo  posible, las resistencias p asivas, lo q u e traduce en 

v e n ta ja s  para el m otor en cuan to  de esa  suerte tiene q u e em- 

p .e a r  menos can tid ad  de su potencia en ven cer dichas resis­

tencias.

P o r todo lo  expuesto, e l hom bre, dueño de lo s océanos, 

exp lorador de las en trañ as de la  tierra y  de las p rofun dida­

des de lo s m ares, dom ina en los aires...

¡E l hom bre v u e l a ! . ¡ H e  TEEinNADo!”

U n a  form idable explosión p arecía  que ocurriese en el tea­

tro . T o d o s ap lau d ían  ebrios de entusiasm o, y  com o u n a  sola

Ayuntamiento de Madrid
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Motores de Aviación
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P ie s a s  d e  recam b io  y  a cce so rio s

Martin R. y Díaz de Lecea

L O P E  D E  R U E D A ,  9 M A D R I D  :
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C u O Ó n L I B R E R I A  I N T R R N A n n N A r .  5P
que ha de acompañar a la solución 

al problema.

Félix Aguilar
P ro v e e d o r de la  A e ro n á u tic a  M ilitar

A rm a s n a c io n a le ».— l  a rtu ch tfla  y  p ólvoras. A rticu le s  
d t  sport y p tsca . F r im tra  Casa  t n  artícu lo s  de afeitar.

í a i r e t a s ,  5  M A D R I D  T e l t e  l i l o o

LIBRERIA IN TER N ACIO N AL
D E

R O M O
A lc a lá , 5 . - M adrid . • A p a rta d o  250

G ran surtido en obras cientíHcas nacionales 
y  extranjeras.

Pida nuestro C atálo go  de obras sobre M ecá­
nica, A viación y  Auto.-novilismo, que se envía 

gratis.

F A B R IC A  D E  H E L IC E S

L U I S  O S O R I O López Lafucnte y Calvo, C. L.
A lm acén de K errelerla , h ierros, chapas, aceros, h erra - 

m ieolas t n  general, torn illo s  y  c lavazó n. 

Proveedores de la  A e ron áutica  M ilita r,

1 Proveedor de la A e ro n á u tica  Espaflola ! DuquC d c  R iv a s , 3. -  M ad rid .— T c l é f .  70.908

Talleres; Santa U rsu la , 12, y  B arrafón, 1 
(Puente de Segovia),-C orresponden cia. Calle 

de Sania Bárbara, 11.—MADRID 
Proveedor de la A e ro n á u tica  Espaflola

'

Ayuntamiento de Madrid
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C A M A R A S  V I C T O R I A  R E F O R Z A D A S  

PARA AUTOMOVILES Y AEROPLANOS

F A B R I C A C I O N  N A C I O N A L
Tubos para circulación de agua y gasolina. Piezas moldeadas. Planchas 

Ebonita. Vulcanizaciones, etc., etc.
Reparación de cubiertas.— Reparación de cámaras.

Teléf.
51800
56986

Venta de neum áticos

V I C T O R I A
M a n u fa ctu ra s  d e 'ca u ch o

- :  Bandajes ; - ;  A ccesorios

G O Y A ,  85

Lubrificantes

M. QUINTAS
Cruz,núm. 43.—M adrid.-Tcléf. 14515

P ro v e e d o r de la  A e r o n á u tic a  M ilitar

Material fotográfico en general.-Aparatos auto­
máticos y semiautomálicos de placa y película 
para Aviación. — Ametralladoras fotográficas, 

telémetros, etc., de la O. P. L.

T A L L E R E S  E L E C T R O - M E C A N I C O S

A n t o n i o  D í a z
PROVEEDOR DE AVIACION MILITAR

REPRESENTANTE DE
EQUIPOSB.E.V. ACUMULADORES

F U L M E N
Accesorios eléctricos.—Reparación de equipos eléctricos de 
Automóvil-Aviación (magnetos, dínamos, motores eléctricos)

M E C A N I C A  E N  G E N E R A L

Príncipe de Vergara, 8 .-Teléfono 5224 

M A D R I D

Ayuntamiento de Madrid
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INDVc/ll^ LLKíep-AEC-ÁNlGA/ 
DE GETAFE c/’A .

rADBIGA DE HÍUCn¿
O E W e - n A D E lD

La Compañía de Maderas
Grandes almacenes de maderas y talleres mecánicos

Argumosa, 14 MADRID Telefono 72840
D E P O S I T O S :  M E N D E Z  A L V A R O  ( F I N A L )

Bilbao.— Santander.— Gijón.— San Juan.— Avilés.—Pasajes. 
Alicante.—Huelva.— Murcia.

C om pleto surtido en p iro  del país y  extranjero para carpintería y construcción.— M aderas finas 
de todas clases para ebanistería.— Especialidad en entarim ados colocados.— Molduras.

m D bimez MO[eDO
Huertas, 16 y  18-Madrid»Tel. 10320

P a p ele s  y o b je to s  de e scr ito r io  y d ib u jo . 

I m p r e n t a .-  E n cu a d ern a ció n .- - F á b rica  

de so b re s  en g ra n  esca la

Precios al por m ayor al detalle

T A L L E R E S :

C a n a r ia s , 41 —  T elé fo n o  72030

Cf l S f l  L f l b S I N f l
R e y e s ,  1 9  M A D R I D  

T e l é f o n o  1 8 0 5 7 .

Representante general de la s  fam osas m otoci­

cletas a lem a n is  D. K . W.

Bicíclelas G . A. C . (primera m arca nacionla) 

Proveedor del Ejército Español A cceso­

rios en general Exportación a provincias

C a s a  C a ñ e te
FA BR IC A  D E  PLUM EROS 

V enta a l por m ayor de artículos de limpieza, 
(E sp ccia íid ad  en trajes-m onos p a r a  m ecá­

nicos.)
A lb e r to  A g u ile ra , 64  T elé fo n o  34023

PERIQUET HERMANOS

A rtículos para carrocerías. —  Ferretería 
en general

P ia m o n te , 23 T elé fo n o  34179

A ccesorios para autom óviles, aceites y grasas, 
m aquinaria / herramientas, algodones-trapos, 

cadenas antiderrapantes

P i e z a i  F O R D
Aparatos A N TY SGIMM Y

p  IS  l i  I  U  M
A lm a ce n e s  y  O fic in a s: S a n  R oqn e, núm . 4 

T eléfon o  15383.-M adrid

Ayuntamiento de Madrid



“AERO POPULAR"
I m p o r t a n t e

Apoyando a esta Revista, que 
es la vuestra, protegéis vuestros 

intereses.

Nadie con más motivo que vosotros, que conocéis su notable 
difusión, puede recomendar la publicidad en ella.

Todo señor socio del “AERO POPULAR** que consiga un 
anunciante, debe comunicarlo en nuestra Redacción, y se le 

obsequiará con un valioso regalo.

♦

X

*♦

♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦

C a r b u r a d o r e s  IRZ para  av iac ión

Invento español al que el famoso aviador ALAN COBHAM confió 
su seguridad y economía de consumo al realizar los grandes vuelos

de 1926

Londres-El Cabo-Londrcs y Londrcs-Australia-Londres 

RECORRIENDO 78.000 Kms.

Madrid: Montalban, 5.—Teléfono 19649

Fábrica: Valladolid.—Apartado 78

Barcelona: Cortés, 642.—Tel. 22164

Ayuntamiento de Madrid



f^L)|y|-a p rá c N c a  d e  automopili/mo y  auiacíón.

F u n d a d o r ; D, FELIX  G O M E Z G UILLAM O N 

Se publica los días 10 y 25 de cada mes

De u tilid ad  a lo s m e cán ico s, co n d u cto re s  y  p ro p ie ta rio s  de a u to m ó v iles, 
a sp ira n te s  a p ilo to s y  m ecán ico s  de A v ia c ió n .

4 D

AÑO II M AD RID , 1 0  D E  D IC IE M B R E  D E  1 9 2 9 NÚM. 4 0

DI RECTOR: GERENTE:
L u i s  M a e s í p e  P é r e z  F e rn a n d o  M e d ra n o  M igue l

In g e n U rO f E x  p ro fe s o r de la  Escuela  de M ecánicos 3
de A v ia c ió n , P ilo to  j  O b s e rv a d o r 

de A e ro p la n o .
In g e iile ro , E x  p to le s o r de M e c á n k a  d c l C .  E ,  Y .  C .

A utorizada su publicación por Real O rden nel M inisterio del Ejército.

R E D A C C I O N  Y  A D M I N I S T R A C I O N :  

Costanilla de los Angeles, 13, bajo.
A p a rta d o  8 . 0 8 9 . -  Te lé fo n o  13998.

P R E C IO  D E S U S C R IP C IO N :
M A D R ID :
P ro vin c ia s :
E x tra n je ro :

A ñ o  6,50 • ?,00 
• lU.OO

Semestre 3,50 
4,00 6.ÜU

El II Sa lóiv dez la motocicleta
E l Salón de la  M o to cic leta  ab rió  sus puertas, 

una vez c lausurado el Salón del A ntom óvil de 

P arís, en e! m ism o edificio en que éste se había  

celebrado. E sta  E x p o á ció n , com pletam ente au­

tónom a, nos h a  o frecid o  la  m anifestación  de una 

industria  extrem adam en te próspera y  ha eviden ­

ciado su enorm e vita lid ad  p o r la  varied ad  y  di­

versidad  de los m odelos q u e  ocup aban  los stands.

E ste  sólo h echo es suficiente p a ra  justificar la 

necesidad de u n a  E xposición  p articu lar, cu yas 

consecuencias son sum am ente beneficiosas ¡íara 

esta industria, com o lo  dem ostró el éxito  que el 

año pasado o b tu vo  esta  feliz  innovación.

L a  clien tela  de la  m o tocicleta , notablem ente d i­

ferente de aq u élla  del au to m óvil, se h a ' v isto  

agradablem ente sorprendida por una favorable 

n oticia: u n a  b a ja  de los precios bastante sen­

sible.

Pudiera  pensarse q u e la  construcción de esta 

clase de veh ícu los h ab ía  a lcan zad o  su form a de­

fin itiva, pero bien  claram en te nos ha dem ostrado 

e i Salón de O toñ o que si bien se con serva el 

clasicism o obligatorio  y  la  estabilización  in dis­

pensable de las soluciones adoptadas, siem pre 

h a y  lu g ar p ara  ideas n uevas q u e  p reparan  poco 

a poco la  evolución  fu tu ra  de la  m otocicleta.

E n  este b reve  a rticu lo  me propongo dar a  co ­

nocer las ten dencias m odernas y  los progresos o b ­

servados en la  construcción  de estas m áquinas.

E L  M O T O R

L a  característica  esencial observada es la  gran 

o fen siva  p ron un ciada a  fav o r del bloque m otor 

que triu n fa  n otablem en te sobre la  solución m otor 

y  c a ja  separados. Justifican  aquella  disposición 

los tra b ajo s realizados en este sentido p o r deter­

m inados esjiecialistas y  el esfuerzo desarrollado 

p o r la s  grandes casas productoras de sus m ode­

los propios.

A sí, p o r ejem plo, la  casa  Peugeot, con su  n ue­
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v a  172  em e.; G uóm e-R hón e, con su  300 em e., y  

A lcyo n , con  su 500 em e., nos ofrecen  dem ostra­

ciones de esta  solución, presentándonos bloques 

m otores de líneas puras y  agradables.

E n  lín eas gnerales la  técn ica  del m otor de

L a  500 ce n tím etro s  cú b ico s  A .  J .  S ., en  ¡a  cual 

el á rb o l d e  leva s va  m an d a d o  p o r  u n a  caden a v er­

tic a l encerrada en  u n  caster estanco.

m otocicleta  no h a  experim entado una gran  evo ­

lución; excep to  raras excepciones, el m onocilín- 

drico  v e rtica l sigue adoptándose p o r la  m ayo­

ría , y  en ellos siguen subsistiendo los dos y  

los cu atro  tiem pos, lo s prim eros p ara  las m á­

quin as u tilita r ia s  y  de p equeñ a cilin drada, y  los 

segundos p ara  las m áquinas de turism o y  sport de 

m ayor cilin drada.

D e  u n a  m anera general, el esfuerzo  construc- 

cional h a  sido enteram ente realizado sobre el re­

fuerzo de los principales órganos, com o bielas, 

cárter, cigü eñ al y ,  sobre todo, los pulsadores y  

vástagos q u e  m andan las válvu las. L a  rigidez de 

estos ú ltim os ha sido considerablem ente aum en­

tad a, p ara  ev itar que, a consecuencia de un re­

tardo al cierre  de la  v á lv u la  de adm isión, p o r es­

ta r  su resorte m u y  usado, pudieran  sa lta r aqué­

llos a l exterior. Con o b jeto  de dism inuir el es­

fuerzo a  rea lizar p o r el resorte de la  v á lv u la  se 

han  a ligerado n otablem en te los pulsadores, cons­

tru yénd olos de m ateriales m ás resistentes.

O bsérvese que el sistem a de m ando es el más 

im portan te desde el p u n to  de v is ta  de seguridad

del funcionam iento, en razón  a  la  d ificultad  de 

a b ertu ra  de las vá lvu las, operación d elicad a  con 

un resorte de llam ad a necesariam ente duro y  en 

u n  tiem po excesivam ente corto. E stas  considera­

ciones h an  con ducido a  extrem ar la  exactitu d  de 

los perfiles de levas de m ando, y  con strucción  es­

m erada de los vástago s prin cipalm ente en la  fase 

del tratam iento  térm ico de su  m etal. L a  form a 

d e lo s resortes de llam ad a, que h an  de asegurar 

el d ifíc il cierre con un m onocilíndrico sobrecom - 

p rim ido giran do a gran velocidad, h a  sido o b je­

to  de un  detenido y  p rolongado estud io, y  la  m a­

y o ría  de las m arcas, rehusando em plear un re­

sorte m u y largo, adoptan  v a ria d a s soluciones, 

entre ellas, los resortes m últiples, dobles o tr i­

ples.

L a s  vá lvu las han sido aligerad as de peso, y  

aun tam bién  se ad vierte  la  m u ltip licid ad  de és-

V isla  y  p ersp ectiva  d e l m o to r  3 5 0  ce n tím etro s  cú ­

b ico s V e lo c e tte  co n  á rb o l d e  leva s en  ca b eza , par­

cia lm en te  d esm o n ta d o .

tas y  el em pleo de aceros especiales de a lta  re­

sistencia.

L a  aparición  del 4 cilindros señala un im por­

tan te avance de la  m otocicleta h a cia  e l autom ó­

vil, q u e  en el deseo de asem ejarse a  él to d o  lo  po-
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a p o ten cia; pero, h o y  dia, es preciso co n ta r con 

la  evolución  in d icad a  en la  m o tocicleta .

T R A N S M I S I O N  Y  C U A D R O S  

L a  n ovedad p resen tada el año anterior de

transm isión del m ovim iento a  la  rueda p oste­

rior p o r card an , se h a  gen eralizado  enorm em en­

te, y  es de esperar que en pocos años desaparez-

V ista , p ersp ectiv a  y  c o r le  d e  la  500 cen tím etro s  

cú b ico s. S u n b ea m  d e  v á lv u la s  en  cabeza  m andadas  

p o r v ástag o s y  p u lsa d o res encerrados.

sible, v a  apoderándose p oco  a poco de todas las 

soluciones en q u e  se b a sa  su  éxito . H a sta  ahora, 

las necesidades de aceleración  y  e lasticid ad  eran 

satisfechas en razón de la  débil relación  de peso

E je m p lo  d e  m a n d o  co n  e l p ie  d e  lo s  ¡reno s a n ­

ter io r  y  p o sterior co n  co m p en sa ción .

c a  p o r com pleto  el uso de la  transm isión p o r ca ­

dena.

E vita n d o  lo s innum erables inconvenientes de

E l cu adro d e  la  M . G . C .  q u e  u tiliz a  la a leación  

A ifa x  (a lu m in io  y  sU ico n ).

O tr o  e je m p lo  d e  m a n d e  ú n ico  d e lo s dos fren o s  

p o r p e d a l a l pie.

la  cadena, tales com o alargam ientos, roturas, sus­

titución  de eslabones y  fa lta  de protección, la
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transm isión p o r card an  proporciona Un m ayor 

silencio, una gran  prop iedad  de funcionam iento 

y  un aspecto m ás agradable.

E l a taq u e  a  la  rueda se hace p o r piñones de 

ángulo o torn illo  sin ñ n, co locan do a  la  salida 

de la  c a ja  de velocidades jun tas de cauch o fo r­

m ando am ortiguador.

E l cuadro  de tubos v a  poco a  p oco  abando-

U n a  plan cha  d e  a b o rd o  in g en io sa m en te  con cebida

nándose y  gan a adeptos el cuadro de palastro  

em butido, q u e p ara  la  con strucción  en gran  se­

rie es un elem ento im portan te que interesa te­

ner en cuenta. En m uchas m áquinas los tubos 

superiores del cuadro  son reem plazados p o r p ie­

zas de acero, las horquillas son de p alastro  em ­

bu tid o , y  a sí m ism o, causa adm iración  el chassis 

“ D u ra n d a l” , con stru ido  de elem entos buJonados 

de m u y  fácil unión.

L a  suspensión p osterior co n stitu ye  otro de los 

perfeccionam ientos m ás im portan tes y  se hace 

cad a  v e z  m ás necesaria a  consecuencia de la  ten­

dencia a  suprim ir el sidecar, y ,  por consiguiente, 

a  q u e  generalm ente v a y a  una persona m ontada 

en el soporte posterior.

E N C E N D I D O  Y  F R E N O S

E i encendido de ios m otores se in spira cada 

v e z  m ás en soluciones em pleadas en autom ovi­

lism o. S e  han visto, en efecto, a lgu n as m áqui­

nas c u y o  encendido se e fectu ab a  p .ir b a tería  y  

delco, sistem a q u e perm ite un m ejo r encendido 

a  pequeñas velocidades del m otor.

N a d a  de p articu lar se o bserva en lo que con ­

cierne el frenado. D esd e luego, el m ando de los 

dos frenos por el m ism o pedal con  com pensador 

y  e l servofren o son .soluciones 'q u e  y a  van  te­

niendo en cuen ta  los constructores.

E N G R A S E  Y  D E P U R A C I O N

C asi todas las máquina.s va n  equ ipadas con 

una bo m ba m ecán ica p a ra  el engrase, solam ente 

algunas pequeñas m áquinas populares a dos tiem ­

pos con servan  aún el engrase p o r m ezcla  del 

aceite  con la  esencia.

Son m ás num erosas las m otos equ ipadas con 

sistem as de engrase p o r circulación  de aceite  aná­

logos a  lo s q u e  se u tilizan  en los coches.

f -

L a  m o to  carrosoda M a jestic .
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E l engrase de las dem ás p artes de la  m áqui­

n a  se hace casi generalm ente b a jo  presión.

T a n  n ecesaria  o m ás q u e  en los coches es la 

depuración  de esencia y  a ire  en las m otocicletas, 

a  cau sa de la  gran  facilidad  con  que recogen el 

p olvo  de la  ca rretera; p o r esto, com ienzan a  ve r­

se m áquinas p ro vistas de filtros de a ire  o de esen­

cia  q u e tien den  a  prolongar la  v id a  de los m o­

tores.

L a s  tab las de a  bordo van  siendo indispensa­

b les en las m áquinas b astan te  ráp idas, y  en ellas 

va n  co lo cad os un con tador de velocidades, re­

lo j, un  n ivel de esencia y ,  a  veces, un am p erí­

m etro.

L a  m otocicleta  carrozad a  es una realidad. L a  

m arca  “ D o lla r”  nos presen ta  la  “ M a je stic”  con 

su ca rro cería  de asp ecto  agrad ab le  y  conjunto 

perfectam en te lógico. E s preciso ad m irar e l gu s­

to  y  el va lo r de su realizador.

E ste  tip o  de construcción  elim ina dos defec­

tos inherentes a  los dem ás tipos: el centro de 

g raved ad  dem asiado elevad o  y  la  h o rqu illa  de­

lan tera  siem pre frá g il y  expuesta.

F e r n a n d o  M E D R A N O .

U N  P R O B L E M A
p or  S a n tia g o  de A ré c h a g a , de ¡a  E scu ela  de Cam inos. 

P R O B L E M A  N U M . 4 C O N D I C I O N E S

U n  d irigible enem igo bom bardea u n a  com arca: 

el o bservad or de un avión  de ca za  sitú a  en el 

p lan o el p u n to  A  en que h a  esta llado  una de la.s 

bom bas asi com o los B  y  C , d istan tes entre sí 

.300 m ., p o r los q u e h a  pasado sucesivam ente 

la  som bra del d irigible en el in tervalo  de doce 

segundos. L a  distan cia de A  a  la  recta q u e  une 

B  con  C  es, según el plano, de 866 m.

V alién dose del horizonte artificial, determ ina 

con  el sextan te  la  a ltu ra  del sol sobre dicho 

horizonte, que es de 60“.

H echo esto, ordena al piloto  que, m antenién­

dose siem pre a  la  m ism a a ltu ra, dé ca za  al di­

rigible.

E fectu a d o s los cálculos necesarios, encuentra 

que si a los siete segundos de aparecer, por la  

m irilla  del suelo el d irig ib le, su elta  u n a  bom ba, 

ésta  lo  destruirá-

Se desprecia  la  longitud  del d irig ib le, conside­

rándolo com o un punto. S e  sabe q u e el avión  ha­

cía  la  velocidad con stante de 180 km . hora y  que 

el ángulo q u e  con la  vertica l form a la  visual co ­

rrespondiente al extrem o de la  m irilla  va le  45". 

Se prescinde de la  resistencia  del aire.

,A  qué altura voló el avióni

T o d o s los suscriptores pueden en viar la 

solución. L os no suscriptores deberán aco m p a­

ñ arla  del cupón correspondiente.

2.“ L a s  soluciones que lleguen a  nuestro  p o­

d er después del 2 de enero se considerarán com o 

no recibidas.

3." E n tre  los que en víen  la  solución exacta  

se sortearán  décim os de L o te ría  p o r va lo r de 15 

peseta.s.

4.“ E l prem io no podrá declararse desierto.

5-’'  E l resu ltado  se p u blicará  en e l núm ero

del 10 de enero.

R E S U L T .A D O  D E L  S O R T E O  D E L  P R E M I O  

C O R R E S P O N D I E N T E  A L  P R O B L E M A  N U ­

M E R O  2

E l p asad o  d ia  5, a  las seis de la  tarde, se cele­

bró el sorteo de los décim os de lo tería  entre los 

solucionistas de! problem a núm. 2,

R esu ltó  a fortu n ado D . E n rique R o jas , S an a­

torio  L agos, T ab la d a .

D ich o  señor tiene a su disposición en nuestra 

R edacción  cu a tro  décim os del núm . 2,950 para 

el sorteo del d ia  11 de diciem bre de 1929.
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U  carrera p o r  e i T r o fe o  para T u r ista s , d e l R .  A . C „  d e  Ir la n d a , tu v o  lugar en  M Ü l C o rn a c , cerca de  

B e lfa s s ;  co n eu r n ero n  63 co rred o res:  3 S  b ritá n ico s, 10  fra nceses. 10 ita lia n o s, 3 a m ericanos, 4  alem anes  

I  austrwco-, d e b id o  a la  to rm en ta  d e  llu v ia s , los ca m in o s estaban co m o  ríos y  ¡o s  co ch es fr ec u en te m e n te  

p a tin a b a n , lo  c ^ l  resu ltab a  v erd ad era m en te  aterrador para ¡o s m iü o n es  d e  exp ecta d ores q u e  estaban  

e s t r a d o s  a lred ed o r d e l a r c u ito . L a  carrera fu é  ganada p o r  H o r r  C a rrnd u  la ch , a lem án , a  u n a  v e lo ­

cid a d  m edia  ,.e  72 m ü la s a la hora. C a rrad u ia ch  cu b rió  la  d ista n cia  en  5 hora s  32 m in u to s. N u estra  f o ­

tog ra fía  m u estra  una v is ta  general d e  alargada

L a  fo to g r a fía  n o s m u estra  a l co rred o r H ik k s , ganador d e l ca m p eo n a to  d e  E u r o p a  d e  su  categ o ría  en  u n  

v ir a je  irrep ro cha b le, a d m ira b lem en te  sec u n d a d o  en  us m ag n o esfu erzo  p o r  su  co m p eñ ero  d e  carrera.
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La Latería de los automóviles
N o  sab ría  p recisar cierto  el tiem po q u e  de 

esto  h ace , p ero  recuerdo p erfectam en te  haber 

leíd o  en estas m ism as colum nas de M o t o a v ió n  

un tra b a jo  en ei q u e la  o b jetiv id a d , com o aho­

ra e s  m oda en decir, del articu lista  recayó  sobre 

el tem a. Colocación  d e  la  batería de acum ulado­

res en e l coche, atendiendo a  u n a  porción  de c ir­

cun stan cias y  condiciones q u e  d eb ían  reunirse 

p a ra  e sta r en las óptim as. Confieso q u e  encon­

tré  a tin adas todas las razones q u e  en ta l a rticu ­

lo  se exp onían ; p ero  hube de hacerm e, quizás 

entonces in conscientem en te, dos p regun tas, que 

v o y  a  form ular.

E n  resum idas cu en tas, ¿podrá de ordinario fá­

cilm ente el dueño de un  coche poner la  batería  

en sitio  d istin to  del q u e  le  señaló el con structor? 

¿P u d iera  resultar m ás interesante p a ra  el dueño 

de un  co ch e con ocer q u é clase  de b a tería  le  p u e ­

de dar m ejor resultado, aunque siga colocándola 

donde e l fab rican te  ideó acertad a  o equ ivo cad a­

m ente?

Y o  creo, sinceram ente, q u e  en la  m a yo ría  de 

los casos esto  últim o es lo que cabe h a cer y  no 

tención com ienzo e i pergeño de esta  scuartillas 

tensión com ienzo e l pergeño de estas cuartillas 

sin m ás aderezo  ni pretensiones q u e la  m u y  sen­

cilla  de poder ser ú til, ;quién sabe a  cu á n to s!, 

de los q u e m e leyeren. U til sobre todo si tienen 

coche y  luchan  un  d ía  y  otro con la  b a te ría  que 

im penittntem ente se descarga, se a labea en sus 

placas, es preciso  ren ovar a lgu n as a  la s  q u e  se 

les ca y ó  la  p asta , se quem ó algo la  ropa de un 

salpicón de ácido, cuan do cogió  de n uevo su  co ­

ch e después de tres  o cu atro  m eses de no usar­

lo en abso lu to , p o r u n a  ausen cia, una enferm e­

dad, cu alq u ier m otivo, encuen tra lo prim ero des­

cargad a  la  b a tería , tal v e z  su lfatad a en p arte  si 

no se tom aron las precauciones debidas...

In dudablem en te, h o y  han m ejorado n otab le­

m ente, de unos pocos años a  esta  parte, lo s equ i­

pos eléctricos de lo s coches, entre otras razones, 

porque h an  m ejorado m ucho las b a tería s  de a cu ­

m uladores q u e se em plean ; pero, de todos modos,

sigo pensando q u e  e l problem a del acum ulador 

en el autom óvil subsiste. T o d o s  tenem os en la  

m em oria el am igo obsequioso, dueño de un  buen 

coche, q u e  nos a cu cia  p ara  term inar u n a  excur­

sión.

— B uen o, ch ico; p ero  ¿qué p risa  tenem os p ara  

volver. S i ahora es cuan do se pone esto  m ejor.

— Si— suele con testar— , p ero  no m e fío  m u­

cho de la  b a tería  y  vam os a  tener que v o lv er m e­

dio a obscuras.

T a m p o co  nos olvidam os de la  frecu en cia  con 

la  que vem os tirar, com o lo s buenos, de m ani­

vela, porque el arran cad or no arran ca a  cau sa  de 

qu e  la  b a te ría  está  a lgo  m u y m al de carga.

C o n o zco , y  m is lectcres tam b ién , seguram en­

te, y  p o r ello  no v a le  la  pena de hacer un  anun­

cio  gratu ito , va ria s casas donde arreglan  acum u­

ladores de autom óviles, en m uchas de e llas h a ­

ciéndolos casi n uevos, pues les  tienen q u e  repo­

n er casi todo m enos lo s vaso s, y  esas casas tie­

nen tan to  tra b ajo  que suelen despreciar el arre­

g lo  de u n a  b a tería  p ara  un  radioaficionado, si 

éste  no la  llev a  y  la  recoge. ...i no es así, no es 

asunto q u e  in teresa; con a rreglar b a tería s  de au­

tom óviles, q u e  no h a y  q u e  b u scar ni lle v a r  a  do­

m icilio, y a  tienen de sobra tra b ajo  a  e je cu ta r y  

dinero a  ganar.

E l problem a de la  b a tería  de acum uladores 

p a ra  e l co ch e autom óvil, turism o o cam ión, sigo 

diciendo q u e subsiste y  subsiste p orque el gran 

p úblico  autom ovilista  no se h a  enterad o to d avía  

que, adem ás de la  b a te ría  de acum uladores de 

plom o y  ácido sulfúrico, la  con sagrad a p o r P la n ­

té, hace p oco  m ás de m edio siglo, y  que con  dis­

tintas m arcas, q u e  no son del caso  c itar, son las 

que, p o r lo  general, llev an  los autom óviles; ade­

m ás de esa  existen u n as b aterías  de acum ulado­

res alcalin os por razón del e lectro lito  o liquido 

usado y  de ferro-níquel, en atención  a la  n atu ra­

le z a  de lo s electrodos, que, prescindiendo de otras 

patentes q u e  no tuvieron  éxito , lo  a lcan zó  rotun ­

do prim ero en el año 1900 e l D r . Jun gn er y  en 

1901 e l gran  E dison, a l q u e  la  H um anidad ad eu ­

da tan tos descubrim ientos y  progresos científt-
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CO S. Y  to d av ía  estos dos sabios m odificaron estas 

p atentes y  puede decirse q u e  el lanzam iento  c.\ 

Ulereado del acum ulador E d iso n  no fué hasta 

añ o  1908 y  el del tijo  Jungner to d av ía  fué m ás 

tarde, el añ o  1 9 1 1 .

V en la  an tigü edad  del acum ulador de plom o 

y  en su  m ayor baratu ra  de p rim era adquisición  

están, desde luego, puestas de m anifiesto la s  dos 

prin cipales causas p o r las q u e su em pleo esté 

m ás generalizado, no obstante sus m uchos defec­

tos e inconvenientes y  pese a la s  ve n ta ja s  in dis­

cutib les que presentan  los acum uladores de ferro- 

niquel, gen eralización  que p ersistirá  h asta  que 

poco a  poco sean m ás conocidos los m ás m oder­

nos y  m ejor apreciadas p o r el p ú b lico  sus ve n ta ­

jas , y a  q u e  la  técn ica  eléctrica  en su co n ju n to  es 

conocim iento de pocos y  sus detalles de menos 

aún, y  en éste  com o en m uchos aspectos de la 

v id a  con h a rta  frecuencia  tom am os lo que nos 

dan, en las cosas que no entendem os y  h asta  es 

posib le  que n o  sospechem os de la  existencia de 

otras q u e las aven ta jen  y  m ejoren.

-A esta lab or de divulgación  va n  encam inadas 
estas lineas.

P o co  tendrem os q u e recordar de la  co n stitu ­

ción  del acum ulador de plom o. L o s  dos e lectro­

dos p o sitivo  y  n egativo  son p lan chas de plom o 

o de una aleación  de plom o y  antim on io  que p re­

sen tarían  e l asp ecto  de los p an ales de una co l­

m ena de ab ejas, si cad a  una de la s  ce ld illas  no 

estuviera  llena, y  llena a presión, p o r u n a  pasta 

esp ecial q u e  co n stitu ye  la  m ateria  a ctiv a  de cada 

e lectrodo y  que p ara  la  p laca  p o sitiv a  es p eróxi­

do de p lom o y  p ara  la  n egativa  plom o m etálico 

en estado esponjoso. E stos electrodos o placas, 

p o sitivas y  n egativas, están  m etidas dentro de un 

va so  o recipiente q u e  puede ser de vid rio , de cris-

fin. de una substan cia que no sea a ta ca d a  por la 

disolución de ácid o  sulfúrico  en agu a, con un 

peso específico q u e  oscila entre 1,20 a  2,25 en 

unos tipos y  de 1 ,18  a  1,20 en otros, y  co n stitu ­

y e  e l electrólito  o liquido  acum ulador.

L a  m anera de com portarse este acum ulador, 

sin a cu d ir a fórm ulas quím icas, q u e  .serían, des­

de luego, obscuras p ara  los no in iciados, es, di­

cho en dos p alabras, la  siguiente: E l ácido sul­

fúrico  a l  co n vertir el peróxido de p lom o y  e l p lo­

mo esponjoso en su lfato  de plom o d a  lu g ar a 

agua p o r una p arte  y  a una corrien te  eléctrica 

por otra . P ero  esta  corriente e léctrica  no puede 

c ircu lar si no se ponen en com unicación  las dos 

p lacas, la  p ositiva  y  la  n eg ativa ; e s  decir, cuan ­

do se descarga el acum ulador, E n  cam bio, cuan ­

do se aplica una corriente eléctrica , la  de la  di­

nam o del equipo e léctrico  del coche, por ejem ­

plo, es decir, cuan do se ca rg a  el acum ulador, 

sucede todo lo contrario, o  sea  q u e el su lfato  de 

¡ilom o de la  p laca  p o sitiva  se co n vierte  en p eróxi­

do de plom o y  el su lfato  de p lom o de la  p laca  

n eg ativa  se vu elve  p lom o esponjoso y  el agua 

que se h ab ía  producido en la  d escaiga, dando lu­

g a r a  q u e  bajase la  densidad del liquido  electró­

lito, vu elve  a descom ponerse y  aum enta de nue­

vo la  con cen tración  de la  disolución del ácido sul­
fúrico.

\ ’araos a  c ita r unos cuantos de los inconvenien­

tes q u e  por su p ro p ia  n aturaleza  p resen ta  el acu­

m ulador de plom o, en cuanto co n stitu ye  batería  
p ara  un autom óvil.

I .  E l  peso. -E l plom o es de los m etales de 

m ás densidad (;d a  esa ca su alid a d !) y  los com ­

puestos de plom o tam bién  son pesados. Si a  eso 

se añade el líquido  que tiene q u e  cubrir las 

placas y  el va so  de cristal, m adera forrada de
tal, de celuloide, de m adera fo rrad a  de plom o, en p lom o, etc,, pues el celuloide es débil p ara  el tra-

Es indispensable para conservar una hermosa dentadura ^

EL USO DE LOS DENTRIFICOS

ELIXIR-PASTA Y POLVOS OXIGENADOS 

Casa 1. RODRIGO, C alk  de Toledo, núm. 90.-Madiid
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queteo que tiene q u e  su frir un autom óvil, se 

com prende fácilm en te que el peso de la  batería  

puede ser de re lativa  consideración, so p en a de 

poner b a tería s  de pequeña capacidad, cu yo s in ­

con venientes verem os m ás tarde.

2.° C o n  la  trepidación, a yu d a d a  por la s  con s­

tan tes cargas y  descargas, la  p asta  que co n stitu ­

y e  la  m ateria  a ctiv a , sobre to d o  la  de la s  p la ­

ca s  n egativas, el plom o esponjoso se desprende, 

bien  sea en trozos, aunqu e es m enos frecuente, 

y  de ordinario en p olvo  q u e  form a un  b a rro  que 

se depiosita en el fondo del acum ulador cuando 

está  quieto. E sto  trae consigo, prim ero, u n a  p ér­

d id a  de cap acid ad  del acum ulador p o r dism inu­

ción de la  m ateria  a c tiv a  de sus p lacas; segun­

do, un  p eligro de com unicación  eléctrica  dentro 

del va so  de u n a  p laca  p ositiva  con  u n a  n egati­

v a  que es lo  que se llam a un  co rto-circu ito  in te­

rior, cosa q u e  anula y  destruye  rápidam en te ei 
acum ulador.

3.” L a s  reacciones quím icas q u e se producen 

en la  ca rg a  y  descarga del acum ulador de plom o 

no son totalm en te reversibles; en otras palabras, 

toda la  can tid ad  de su lfato  de plom o que se p ro ­

duce en la  descarga no es la  m ism a q u e  se con ­

vierte en peróxido de plom o y  plom o esponjoso 

en la  carga, sino que cad a  v e z  que se verifican 

estas operaciones v a  quedando defin itivam ente en 

la  p laca  n eg ativa  u n a  cierta  can tid ad  de sulfato 

de plom o, can tid ad  que n aturalm ente aum enta 

con cad a  descarga y  de ese m odo lentam ente si 

se quiere, p ero  de una m anera con tin ua se va 

sulfatando, es decir, anulan do y  destruyen do el 

acum ulador, dism inuyendo progresivam ente su ca ­

pacidad con el uso. E s  decir, la  b a tería  de plom o 

envejece p o r el trabajo . L lega  a tener su arterio- 

esclorosis corre.spondiente.

4. ' L a  b a tería  de plom o envejece por el tiem ­

po y  p o r la  ociosidad igu alm ente; es decir, en

p rim er lugar, p ierde su ca rg a  sin q u e  se la  des­

cargue, poco a  poco, p ero  se descarga e llo  sola 

y  al ca b o  de dos o tres m eses q u e  no se h a  tra ­

b a ja d o  con u n a  b a te ría  de acum uladores de p lo ­

m o es lo  m ás posible encontrársela descargada. 

Pero, adem ás, una b a tería  de plom o en reposo 

se su lfa ta  m ucho m ás rápidam ente q u e  con  el 

tra b a jo , h asta  e l punto q u e todas la s  casas cons­

tru cto ras de esta  clase  de acum uladores d an  .sus 

instrucciones p ara  d e ja r las p lacas fu era  de los 

vasos y  bien  lavadas de todo trazo de ácid o  su l­

fúrico  o sum ergidas en vasos que sólo c o n te n ,m  

agu a  destilada. E n  una p alab ra; de lo s acum ula­

dores de plom o se p ued e asegu rar; si trab ajan  

m alo, .si no trab ajan  peor. D e  todos m odos se 
su lfatan.

5 . ’ -Al final de toda ca rg a  de acum ulador se 

produce co m o  u n a  ebullición  del líquido  con des­

prendim iento de grandes b u rb u jas gaseosas. En 

realidad, siem pre y  m ás duran te ei proceso de 

ca rg a  el acum ulador de plom o desprende o x í­

gen o e  hidrógeno, p ero  estos gases arrastran  go- 

titas  de ácido su lfú rico  y  p o r ello  en las salas 

de acum uladores de esta  clase se p in ta  todo, p a ­

redes, techos, puertas y  ven tan as con p in tu ra  un- 

ti-ácid a p ara  ev itar los efecto s de ia  corrosión 

q u e  producen  las gotitas de ácido. D ich o  se está 

q u e  a  n inguno de los elem entos del coche le con ­

vien e la  corrosión apu n tada; pero, a fin de cuen­

tas, la  ven tilación  es m u y  gran de y  el e fecto  no­

civo  será pequeño en todo caso. P ero  lo  verda- 

fleram ente p erju d icial de la  ebullición  de fin de 

ca rg a  es p ara  el p ropio  acum ulador, p ues ese 

fu erte  desprendim iento de gases origina una des­

integración  de las p lacas, que bien p ro n to  la s  c o ­

m ienza a  deteriorar, y  lo  m ás grave  del caso es 

que p a ra  ca rg ar bien un acum ulador de p lom o es 

mexcu.sable llegar y  m antener un rato  el estado 
de ebullición.

CASA BERMEJO
V U U C A l M l Z A C I Ó r s l  

Claudio Cocllo, 54 (antes Ayala, 20)
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6.'“ E l régim en m ejor de tra b a jo  de un acu­

m ulador de plom o es descargarlo, no bruscam en­

te , sino de una m anera casi con stante y  p au lati­

n a  de m odo q u e  se verifique la  descarga en un 

p lazo  norm al de cuatro a seis horas, lo que signi­

fica  en un  acum ulador de 6o am perios-horas ca ­

pacidad corriente en autom ovilism o, un  régim en 

de descarga  oscilando de 15 a  10 am perios. N o  

es aconsejab le  de ningún m odo en el acum ulador 

de plom o lleg ar a la  descarga to ta l de la  b a te ­

ría , sino deberá detenerse cuan do su  v o lta je  no 

sea superior a 1,8 vo ltis  p o r elem ento, o sea que 

un a  b a tería  de tres elem entos q u e, cuan do está 

cargad a, d a  norm alm ente 6 vo ltio s, no deberá 

con tin uarse trab ajan d o  con e lla  cuan do no dé 

m ás de 5,40 voltios. N o  es aconsejab le  tam poco 

sobrecargar la  b a tería  de plom o, precisam ente 

p o r el desprendim iento tum ultuoso de gases, de 

qu e antes he hablad o, que desintegran la s  placas, 

y a  que la  razón de buscar m áxim o rendim iento 

no existe en este caso del autom óvil, puesto que 

la  dínam o v a  siem pre dando vu eltas m ientras 

rueda ei coche y  no es apreciable p ara  la  poten­

cia  consum ida al m otor del co ch e s i la  dínam o 

g ira  en va cío  o g ira  en carga. P u es b ien ; la s  con ­

diciones de tra b ajo  de la  b a te ría  de un autom ó­

v il son la s  m ás con trarias a  las indicadas. C o ­

m ienza p o r un arran cad or (no e s  cosa de que di­

gam os ni dem arreur ni starter) que consum e 120, 

140, 180 am perios, según tipo, en algunos ca ­

sos m ás to d av ía ; es decir, que en ca d a  puesta 

en m archa del coche se o b liga  a  la  b a tería  a tra ­

b a ja r a  un régim en de descarga p o r lo  menos 

d iez veces del q u e  debe tra b a ja r  y  en m uchos 

casos h a sta  veinte veces m ás, tan to  m ás cuanto 

m ás pequeña sea la  capacidad  de la  b a tería . L u e­

go  sigue que si el v ia je  es de d ía  y  se pone la 

b a tería  en carga, com o es corrien te, y  com o es 

corrien te  se o lvida  tam bién  de v ig ilar cuando 

está  ca rg ad a , es m u y posible que se la  som eta 

a  una sobrecarga de va ria s  h o ras q u e  m aldito  el 

beneficio q u e hace a  la  b a tería  de plom o. En 

cam bio, de noche, m ientras se v a y a  por p o b la­

ción, no tienen velocidad suficiente p ara  que ca r­

gue la dínam o, y  en saliendo tle p o blad o  puede

A D R I A N  P I E R A  
S a n ta  E n g r a c ia ,  125

con tin uar el acum ulador en descarga siem pre 

q u e  ei coche, com o suele ocu rrir de noche, 

no pued a m archar a  grandes velocidades y  

la  batería  en ¡am pón  tiene que suplir casi siem ­

p re  la  en ergía  e léctrica  q u e por la  m arch a redu­

cid a  no puede dar la  dínam o. E n  to d o  caso a c­

tu a rá  com o volante eléctrico, es decir,- ejerciendo 

una acción  idéntica a  la  de regularidad que des­

a rro lla  un volante de inercia en una m áquina, de 

m odo q u e la  regu larizada sea la  en ergía  eléctri­

ca  que en ilum inación se consum a; pero el régi­

m en de tra b ajo  de la  batería  de acum uladores 

fluctuando constantem ente entre la  ca rg a  y  la 

descarga, perfectam en te inestable, será casi siem ­

pre el m enos a  propósito  p ara  la  b u en a  conser­

vación  (le una b a te ría  de acum uladores de plo-

Almacén de tejidos, cordelería, 
saquerío y  lonas

P e d r o  A n d i ó n
Especialidad en ia  consírucción de toldos 

y cortinas

Im p eria l, 8 y  16 y B o to n e ra s , 8 

T ele fo n o  11233 M ADRID

MADERAS

mo. Y  fuera posible to d av ía  que en ocasiones, 

cuan do la  batería  esté descargada, falten  15 , 20 

kilóm etros para rendir v ia je , sea  de noche y  no 

h a y a  otro  recurso que apu rarla  h asta  el ago ta­

miento. Y  ;adiós mi dinerol M e jo r  d icho: ;.Adió.s 

el dinero q u e  el dueño del coche tiene que gas­

tarse en reparar su b a tería  de plom o 1

Será, pues, razon able  que con todo esto ex­

puesto enterem os ai curioso lecto r cóm o son y  

cóm o se portan  los otros acum uladores, los acu­

m uladores alcalinos, pero raz(>n será asim ism o 

que no resulte este  a rtícu lo  tan  pesado com o el 

m ism o plom o y , p ara  prevenirlo, dejarem os lo 

que sigue jjara  un próxim.o núm ero de esta  R e ­

vista.

J. P E R E Z -S E Ü A N E

In g ín ic 'o  I'fe  4e |a Sección  de Aeropuertos 
del C o n se jo  S u p e rio r de A e ron áutica
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El incendio a bordo dcl avión
fe  on ün uación .)

Por e jem p lo, se to m ará  un  depósito de un  m e­

tro de largo d iv id ido  e n  dos com partim ien tos por 

un tab iqu e transversal a o  m. 35 de la  p ared  an ­

terior; se supondrá q u e el depósito, en el m o­

m ento del choque, está  llen o h asta  la  m itad , y  

que el avión  ch oca en tierra, form ando con la 

vertica l un ángulo  de 20“ aproxim adam ente; 

fin, la  acción  del tab iq u e  será suficiente p ara  que 

in terven ga en el cá lcu lo  de la  ca rg a  la  acelera­

ción  m edia y  no la  aceleración  m áxim a debida 

a! choque.

Se h a  valuado anteriorm ente en 50 g. el orden 

de m agn itu d  p robable de esta  aceleración  m e­

dia. E n  este caso, la  presión d in ám ica e jercida 

sobre la  pare:! delan tera  del depósito será de 

50 X  0,7 X  50 eos 20", o  sea aproxim adam en­

t e  ! . 6 o o  gs. por centím etro  cuadrado. Si el de- 

p<)SÍto h a  de resistir sin rom perse e sta  presión 

lím ite, será  su ficien te que soporte sin deform a­

ción  p erm an ente, alred edor de los 2/3 de este 

va lo r, o  sea de i .o o o  a  i . i o o  gs. por centím etro  

cuadrado.
Si recordam os el va lo r de la  presión de prue­

ba ad m itid a  en .Alem ania (750 g s .) .  se v e rá  que 

no d ifiere  tan to  com o se podría  tem er; se puede 

llegar a  obten er en num erosos casos, una resis­

tencia suficiente de lo s depósitos en el m om ento 

del choque, sin cargarles pesos prohibitivos.

E s, desde luego, de gran interés com probar 

experim entalm ente la  exactitu d  de las hipótesis 

en las q u e  se ha b a sa d o  el cá lcu lo  precedente, y  

particularm en te:
R om p er en tierra  algunos aviones p ara  com ­

probar el valor m áxim o y  m edio de la s  acelera­

ciones que experim en tan  el fuselaje y  sus acce­

sorios.
Som eter diversos modelos de depósitos a a ce ­

leraciones del m ism o orden que las precedentes 

y m edir la  relación de las presiones que la  p a­

red d elantera  y  la s  paredes laterales adyacentes 

sop ortan, según que esté o no com partim entado 

el depósito.

—  E n  fin , estudiar diversos tipos de tabiques 

con  sus dispositivos de unión p ara  determ in ar el 

qu e  m ejor satisfag a  las tres cualidades de solidez, 

ligereza  y  estanqueidad.

Se observará  ante todo que, aun cuan do los 

depósitos no resistan por com pleto el choque del 

avión  co n tra  el suelo, pueden dar un suplem ento 

de seguridad con tra  los riesgos de incendio.

L o  q u e  hace falte , ante todo, es ev itar que el 

com bustib le  se disperse in stantáneam ente y  se 

esparza sobre el m otor.

T o d o  retraso que oponga la  gasolina p ara  sa­

lir, toda reducción  en la  im portancia de sus fu­

gas, hacen  dism inuir las probabilidades de con­

ta cto  del aire carburad o, con lo s puntos ca lien ­

tes capaces de p rovocar la  explosión; pero si el 

incendio se declara, la  tripulación  ten drá tiem po 

■.uficiente p ara  eva cu a r el avión  siniestrado y 

p ara  tom ar con tra  el fuego  las m edidas de pro­

tección  de que se dispongan, s i  e! depósito, en 

lu g ar de reven tar, se agrieta, solam ente el peli­

gro del incendio y  sus consecuencias quedarían  

m u y reducidos.
Se observará  aún, adem ás, que el liq u id o  sale 

de un depósito agrietado con poca fuerza  viva. 

Será  su ficien te u n a  p an talla  re lativam en te  lige­

ra, pero m u y  estanca, para im pedir la  salida; 

m ás a d elan te  se v e rá  cóm o se puede con stituir 

un a  b a rre ra  de este  género con  la  p an talla  para- 

fuegos prolongada lateralm en te a  lo largo  del fu- 

selaie. Sería  asim ism o m u y interesante exam inar, 

si es posible con struir, sin d ificu ltad es de vo lu ­

m en y  peso, depósitos de seguridad de <ios en­

vu elta s  independientes, la  in terior resistente y  es­

tan ca, la  segunda destinada solam ente a  im pedir 

q u e la s  fugas de la  prim era, en caso de choque, 

se extien dan  al fuselaje o al m otor.

7." Resistencia al choque de los soportes. 

Y a  hem os v isto  q u e  cuan do el avión  se precipita 

a  tierra, las uniones o apoyos que un en  lo s depó­

sitos a l fuselaje, soportan  esfuerzos cu y a  direc­

ción m edia es ¡jaralela a  su e je  longitudin al. Si 

el p icad o  term ina con el choque con tra  el suelo, 

estos esfuerzo? crecen bruscam ente, tom an do va-
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lores considerables cu y a  m agn itud y a  hem os e va ­
luado.

E l deposito soporta el choque en condicione.» 

m u y  diferentes, según la  resistencia q u e opongan 

sus ap o yo s; si no pueden resistir el esfuerzo  sin 

rom perse, el dejósito  q u ed ará  bruscam en te en 

lib ertad , rota  su unión con  el resto del avión ; será 

lanzado p o r delante y  chocará  con  los tabiques 

o  acesorios que encuentre en su cam ino; p o r lo 

tan to , ten drá probabilid ades de dislocarse y  rom ­

p erse; por lo  m enos correrá ei riesgo de arrastrar 

las tuberías y  las llaves q u e lo unen norm alm en­
te  a l m otor.

f ’ or io tan to  se producirá la  fuga, y  u n a  fuga 

im a n a n t e ,  aunque el depósito h a y a  sido cons­

tru id o  p a ra  resistir presiones elevadas.

Si , p o r el con trario , las uniones resisten el cho­

q u e  m anteniendo el depósito en su posición la  

resistencia in trínseca  de este  últim o conserva 

toda su im portancia. A u n  h ab rá  q u e  asegurarse 

de q u e las p artes del depósito en donde las unio­

nes transm iten sus reacciones, lo soporten a su 
v e z  sin perjuicio.

-Si bien no h a y  gran  d ificu ltad  en establecer 

uniones y  apoyos sólidos, es m ás d ifíc il im pedir 

que los palastros delgados de los depósitos se de­

form en b a jo  los esfuerzos locales y  concentrados 

que estos órganos ejercen sobre ellos.

P a ra  ev itar este inconveniente se puede in sta­
lar el dispositivo siguiente;

E stab lecer, jun to a la  pared  'delantera del de­

p ósito, un enrejad o  m etálico con stitu ido  p o r ban ­

das de duralum inio  delgada.» y  entrecruzadas, 

ligadas a l fuselaje por un  cuadro  rígido. C uando 

el avión  pique, el depósito se a p o ya rá  sobre este 

enrejad o de gran  superficie, que le m antendrá 

sm ocasionarle fatiga  local excesiva.

C u alqu iera  que sea el dispositivo escogido, 

nun ca se d ará  dem asiada im portan cia a  la  nece­

sidad de que satisfag a  las anteriores con dicio­

nes; el exam en realizado actualm en te en la  m a­

y o ría  de los aviones dem uestra, en efecto  que 

dejan  m ucho q u e  desear sobre este  punto.

(ieneralm en te. el depósito v a  colocado en una 

ca ja  form ada por cu atro  m ontantes constituidos 

por escu adras de a la  corta, que sirven sobre todo 

p a ra  gu iar d  depósito cuan do se quiere la n zar en

vu elo; no h a y  que co n tar con  e llas p ara  m ante­

nerle, en caso de choque violento; de otra  parte, 

cuan do los apoyos son m ás sólidos, es raro que 

su superficie  sea suficientem ente an ch a p ara  re­

p artir  las reacciones en las paredes del depósito, 
sin deteriorarlas.

E l  con ju nto  de consideraciones que preceden, 

son aplicables lo  m ism o a los d e  gasolina  que a 

los de aceite. Pero, es m ás p ara  los de gasolina, 

cu y a s  precauciones deben ser m ayores y  a l m is­

m o tiem po m ás necesarias. A  estas precauciones 

h a y  que añadir las referentes a los accesorios de 

los depósitos, especialm ente a los orificios de lle­
nado y  entrada de aire.

1-as entradas de a ire  deben tener u n a  sección 

m u y reducid a y  deben ser dispuestas de m anera 

q u e  no dejen  escapar la  gasolina, aun en caso de 

m aniobra vio len ta  o de vu elo  en tiem po agitado • 

las entradas de a ire  y  los orificios de e n tra d ¡ 

de los depósitos estarán hechos h a cia  el exterior 

p ara  q u e la  gasolina  esp arcida acciden talm en te, 

después de un abastecim iento prem atura, no v a y a  

a rociar la  cu bierta  del m otor o el fuselaje.

E sta  ultim a precaución  es p articu larm en te im- 

p o rtan te  p ara  los hidroaviones, cu y o s  depósitos 

tienen com partim entos estancos, y  p a ra  lo s a v io ­

nes, cu yo s depósitos va y an  alojados en la  a t ­

m ósfera con fin ada de las alas.

E n resum en, acabam os de ve r sobre q u é  p un ­

tos aun inciertos, deben ser em prendidas las ex­

p eriencias, que p erm itirán  realizar, con  el m ín i­

m um  de sacrificios sobre el peso, in stalacion es de 
depósitos m ás satisfactorio.».

E sp eran do los resultados, co n ven d ría  revi.sar y  

precisar las prescripciones actualm en te en vigo r, 

p articu larm en te en lo q u e  concierne a  la  presión 

d e en sayo  de los dep<)sitos, y  la  resistencia a los 

esfuerzos horizontales que rieben tener sus ap o ­

yo s. E s  perm itido pensar q u é  reglas m ás com ­

pletas y  m as estrictas aportarán  a  los avion es un 

p unto sensible de protección  contra los peligras 
de incendio.

M O T O A V IO N

lab lero s
y  c h a p a s

M. A R R E S E  
PIZARRO, 14 

T e lé fo n o  14944
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L A S  T U B E R I A S  

I-as tu b erías de gasolina y  aceite  de los avio ­

nes están  expuestas a  tres causas principales de 

fuga o de a v e ría ; las vibracion es, las d ilatacio­

nes desiguales, los choques de cu alq u ier género.

L as vibracion es ata ca n  a  la  v e z  a  las resisten­

cia  m ecán ica  de la s  canalizaciones y  a  ¡a  seguri­

dad sus ju n ta s o lo s enlaces; se reducen sus e fe c­

tos m ultip lican do las sujeciones que unen las ca-

P ara  con ciliar estas exigencias contradictorias, 

los con structores h an  recurrido generalm ente al 

siguien te a rtific io : con struyen  las canalizaciones 

con tubos rígidos, que unen dos a  dos p o r medio 

de m anguitos elásticos. L os tubos rígidos van 

fuertem en te sujetos a l fusela je  o a l m otor y  se 

co n fia  en la  flexib ilidad  de lo s m anguitos para 

absorber las d ilataciones desiguales y  p a ra  am or­

tigu ar las vibracion es que así resultaran  inofen-

I U n  e jem p lo  d e  a te r r iia je  b ru ta l. D e  este  aterriza je  se d ic e  q u e  e l a v ió n  se  h a  co n v e r tid o  en h idra.

nalizaciones a  las p artes inertes del m otor o del 

fuselaje.

E n  general (con las excepciones q u e  se verán 

m ás a d ela n te ), las vibracion es son tan to  menos 

peligrosas cuan to  m ás ríg id o  sea el conjunto. 

P o r el con trario , las fatiga s debidas a las d ila­

taciones desiguales, son m ás acen tuadas cuanto 

las tu b erías correspondientes sean menos flexi­

bles: se tra ta rá  de reducirlas, poniendo las can a­

lizaciones de m anera que puedan com pensar por 

ligeros cam bios de form a o de cu rva tu ra  las di­

lataciones debidas a  los cam bios de tem peratura. 

En ten dien do q u e estos cam bios de form a deben 

perm anecer elásticos; no deben ten der a dislocar 

las ju n ta s o fa tiga r los m anguitos.

sivas. L a  m ayoría  de lo s m anguitos son tubos de 

caucho reforzado con te jid o  form ando un solo 

cuerp o: el tubo  estará  sujeto  p o r m edio de bri­

das especiales sobre los elem entos q u e  une.

E ste procedim iento tiene la  ven ta ja  de solu­

cionarse con poco esfuerzo; es fácil y  perm ite re­

solver por la  m ultip licación  de los m anguitos la 

m a y o r parte de los problem as, q u e jjla n te a  la  ins­

talación  de las tuberías.

Pero a  esta.s ve n ta jas  corresponden o tros in­

convenientes m u y graves: los m anguitos, por bien 

con struidos q u e estén, p ierden en seguida su fle­

xibilid ad y  su estan qu eidad; con el tiem po se 

a flo ja n ; el caucho de que están con struidos da 

de sí, se pasa  o se disuelve en la  gasolina: las

Ayuntamiento de Madrid



2 0
M O T O A V IO N

p artícu las que se desprenden obstruyen  las tu­

b erías o los surtidores; esto  co n stitu y e  u n a  de 

las causas m ás peligrosas de a v e ría  en vuelo. E n 

fin, no es extrañ o que p o r e l e fecto  del choque 

los tubos se suelten de sus m anguitos, ocasionan­

do fugas im portan tes de gasolina.

P o r estas razones, es indispensable:

— R e d u cir estrictam ente a l m ínim um  el núm e­

ro de ju n ta s flexibles en las tuberías.

■— P ro scrib ir ei em pleo de m anguitos de cau­

ch o  y  sustitu irlos p o r otros perfeccionados.

Se tra ta rá  de reducir n otablem en te el núm ero 

de ju n ta s flexibles que se em plea generalm ente, 

basándose en los principios siguientes:

D esd e el pun to de v ista  de las vibracion es de 

las tuberías, el avión  se divide en dos p artes dis­

tintas, el del m otor y  el fuselaje, a l cu a l se unen 

los depósitos y  sus accesorios.

E stas  dos m asas tienen u n a  e lasticid ad  y  p e­

riodo p ropio, m u y diferen te el un o del otro. En 

estas condiciones, la s  p artes de la  tu b ería  soli­

darias del m otor y  las q u e fo rm an  cuerpo con 

e l fuselaje  tom arán  ca d a  u n a  en e l m ism o instan­

te  m ovim eintos periódicos de am p litu d  diferen­

te ; los elem entos interm edios serán  solicitados al 

m ism o tiem po p o r acciones con trarias. P o r lo 

tan to , h a rá  fa lta  prever u n a  ligazón  flexib le  en 

la  unión de lo s dos grupos de canalizaciones, res­

p ectivam en te  solidarios del m otor y  del fuselaje.

P o r el con trario , casi siem pre con ven drá su­

prim ir la s  uniones flexibles en e l in terior de cada 

grupo y  m u ltip licar la s  sujecion es de las tube­

rías a  la  m asa prin cipal de q u e  depende para 

un irlas tan  fuertes com o sea posible a  esta  úl­
tim a.

Si las facilid ad es de m ontaje y  de entreteni­

m iento exigen la  presencia de ju n ta s suplem enta­

rias, no h a y  ninguna razón p ara  exig ir q u e ten­

ga n  n inguna flexibilidad p articu lar. P o r  el con­

trario , va le  m ás recurrir a  los m anguitos de un 

tipio m etálico^ donde el caucho con  todos sus de­

fectos sea  exclu id o  p o r com pleto.

E sto  quiere decir q u e e s  preciso  co n ta r con 

dos tipos de m anguitos o de ju n ta s, según el

papel q u e  han de desem peñar; lo s irnos, desti­

nados a  d a r a  ¡a  tu b ería  la  e lasticid ad  extric- 

tam ente necesaria, serán  lo s m enos, y  p a ra  los 

cuales se to lerará  el caucho q u e de p o r s í presta 

ia  elacticidad  necesaria. L os otros, destinados a 

facilitar lo s desm on tajes o la s  v isita s, deben ser 

de una robustez y  estanqueidad a  to d a  prueba, 

y  en ellos el cau ch o  debe ser desechado.

H a sta  ahora nos hem os ocup ado de la  in sta­

lación de la s  tuberías, sólo b a jo  el p u n to  de vis­

ta  de la s  vibracion es; se p o d ría  tem er que la 

reducción del núm ero de uniones e lásticas p er­

judicase el libre ju ego  de las dilataciones y  llev a ­

se con sigo p ara  los tubos dem asiado su jeto s fa ti­

gas peligrosas; pero ta l tem or no será fundado, 

si el trazado dado a  las canalizaciones está  estu­

diado b a jo  este p u n to  de vista.

Se ev itará , en p articu lar, im poner a  las tube­

rías recorridos dem asiado rectilíneos, sobre todo 

p a ra  grandes lo n gitu d es; se d ará  p referen cia  a 

la  cu rvatu ra  p ara  q u e pued an  su frir ligeras de­

form aciones, sin riesgo de fa tig a r  los em potra­

m ientos extrem os y  las uniones in term edias; en 

fin, se p rocurará q u e  los tubos pued an  deslizarse 

longitudin alm ente en sus soportes en casos de 

b ru scas variacion es de tem peratura. A dem ás, la  

piarte de lo s aviones donde tales variacion es se 

producen es en general bastante lim itada.

E l co n ju n to  de estas m edidas debe p erm itir 

reducir considerablem ente el núm ero de m angui­

tos y  los riesgos de fu ga  que lleven  consigo; 

este  resultado presen ta  un interés p a rticu la r para 

los aviones m ultim otores, cu y a  tu b e ría  de gaso­

lin a  y  de aceite tiene un  gran  desarrollo  y  se ex­

tiende a  veces sobre gran  p arte  de la  envergadu­

ra  o del fuselaje. L a  experiencia, p rueba, en efec­

to , que estos aviones sufren frecuentes averías 

d e canalizaciones, q u e suprim en en p arte  el gra­

d o  de seguridad q u e el fraccionam iento de la  

p o ten cia  debería  dar. N o  h a y  q u e  dudar que, 

p a ra  estos aparatos, el estud io  racion al de la  tu­

b e ría  sea un  correctivo  indispensable de la  m ulti­

p licid ad  de m otores y  depósitos.

M A D E R A S VIUDA DE ANDRES PIERA Y C J*
M a d rid , P a seo  de S a n  V icente, nú m ero 28 

T eléfo n o s 16789 , 17993  y  5 4 9 3 7
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A ú n  q u ed a  saber cóm o es preciso  organ izar ¡os 

m anguitos elásticos, c u y a  presencia es indispensa­

ble  a  bordo, p ara  q u e den resultado.

E ste  problem a h a  sid o  estudiado cuidadosa­

m ente p o r el Servicio  T écn ico  de A eron áutica  con 

ocasión del con curso de m anguitos, organ izado en 

1928. b a jo  lo sauspicios del C o m ité  de P ro p agan ­

d a  A eron áu tica; un n u evo concurso, teniendo en 

cuen ta  las enseñanzas sum inistradas p o r e l prece-

pruebas de vein ticin co  h o ras ca d a  una, separadas 

p o r un  d esm on taje  com pleto y  p o r el m ontaje 

consecutivo- L as vibracion es a  la s  que estarán 

su jetto s los m anguitos en el curso de estas p ru e­

bas o scilarán  entre i.o o o  y  2.000 p o r m inuto; 

el m ovim ien to vib rato rio  les será com unicado 

p o r u n a  le v a  con resorte de llam ada; com pren­

derá a  la  v e z  una traslación  de 5 m m . y  u n a  ro­

tació n  de 5° de am plitud. L os m anguitos serán

hil
li

V n  aterriza je  fr e c u e n te , q u e  cu a n d o  n o  v a  seg u id o d e  in c e n d io , se  le  da tan  p o ca  im p o rta n cia  q u e  n o

p r o d u c e  n i  u n  lig ero  co m en ta rio .

dente, está  actu alm en te en preparación  en e l Ser­

vicio  T écn ico .

E l p rogram a propuesto a  los concursantes es el 

siguiente:

L os m anguitos, u n a  v e z  m ontados en sus tu­

berías, deben  po<ier soportar, sin fa tiga  y  sin 

fuga, presiones de p ru eb a  de dos k g s./cm z para 

la  gasolina y  de 10 kgs. p a ra  el aceite. D ebe 

igualm ente soportar una tracción  lon gitudin al de 

35 kgs., ap lica d a  durante d iez segundos, sin fuga 

n i ten dencia a  desencajarse.

P ara  com p robar bien  si los m anguitos están 

a  p rueba de vibracion es, se les som eterá a dos

som etidos a  una presión in terior de un k g . ; no 

•ieberán m an ifestar fugas, ni fatigas, ni a flo ja ­

m iento apreciable.

A dem ás, h a y  q u e  asegurarse q u e los productos 

que co n stitu yen  los m anguitos pueden resistir la 

acción  disolvente de la  gasolina  o de la  bencina 

y  a l e fe cto  d estru cto r de la s  llam as en caso de 

incendio. U n  ensayo de inm ersión llevad o  a  cabo 

duran te q u in ce  d ías de un m anguito  m on tado y  

de un  m anguito  desm ontado perm itirán  com pro­

b a r las prim eras de estas cu alid ad es.

(Continuará.)
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C onsejos prácticos a los au tom ovilistas
(D e Aerauto.)

Llega el invierno, y la dificultad de poner 
en marcha el motor frío, es la  desesperación 
de muchos automovilistas. Un motor bien pu es­
to  en  pu n to  debe arrancar con la misma facili­
dad en invierno que en verano. Si no ocurre así, 
hay que buscar la  causa en el encendido o en la 
carburación.

Hagamos una pequeña incursión por los do­
minios del encendido.

Punto de partida: el calaje. E l cala je de una 
magneto o de un delco, varía de unos motores a 
otros, leyendo atentam ente las instrucciones que 
acompañan a todo vehículo, encontraremos el 
número de grados antes dei punto muerto supe­
rior que debe saltar la chispa (para este objeto 
se supone que la producción de la  chispa en las 
bu jías coincide exactam ente con la apertura de 
los tornillos platinados en la magneto o en el 
delco), Como regla general, los tornillos platina­
dos se abren cuando el émbolo se halla en el 
punto muerto .superior (fin de la com presión), 
estando el mando de encendido en la posición de 
máximo retardo. Los tornillos platinados deben 
tener las superficies de contacto limpias, brillan­
tes y  sin picaduras. Las superficies se pueden 
rectificar con una lima al carborundo. Su separa­
ción debe variar de ¿ a  4  décimas de milímetro 
para la  magneto y de 6 a 7 décimas de milíme­
tro para el delco, y  deben hacer buen contacto.

Comprobad si los carbones están en buen es­
tado y si su frotamiento es bueno.

Limpiad el distribuidor con un producto para 
pulir los cobres, lavadlo con un pincel mojado 
en gasolina, secadlo y pasad el dedo ligerísima- 
mente untado de vaselina, pxjr el distribuidor.

L as bujías deben ser apropiadas al motor. 
Hay que comprobar la separación de sus elec­
trodos, que debe ser igual en todas las bu jías y 
ligeramente inferior a la  separación que hemos 
indicado para los tornillos platinados.

L as bujías deben estar limpias y secas, no 
presentar trazas de aceite ni carbonilla, y  las por­
celanas sin la menor fisura. Si las envueltas de

los conductores de las bujías están deterioradas 
por el calor del motor, es conveniente cam biar­
los.

E l cabio de masa debe vigilarse si hace buen 
contacto y  si está en buen estado.

E n los motores provistos de encendido delco, 
la batería tiene importancia primordial, por lo 

cual es conveniente dirigirse a un especialista in­
teligente y de confianza^ Cada quince días, por 
lo menos, comprobad el nivel del liquido, y  caso 
necesario, añadid agua destilada, nunca agua or­
dinaria. Para este efecto se venden tapones es­
peciales, a  precio irrisorio, que se adaptan sobre 
cualquier botella y  que fácilm ente restablecen el 
nivel del líquido en los ocumuladores, sin necesi­

dad de embudo- ¿L a  bobina de vuestro delco está 
en buen estado? Comprobad las conexiones y  
convenceos de que los contactos son buenos.

Para poner en marcha no hay más que cerrar 
la entrada de aire al carburador, sin necesidad 
de inundarlo.

E n  lugar de hacer girar el motor con la  pues­
ta en marcha, vale más antes dar unas vueltas 
de manivela con el contacto quitado. Poned des­
pués el contacto y utilizad la puesta en marcha. 
i . i  motor os responderá poniéndose en marcha 
inmediatamente, dejadlo en m archa lenta hasta 
que pierda el frío. .Acelerar un motor frío es tirar 
a matarlo. No cometáis tan gran herejía.... ¡Cuán 

caro pagan muchos automovilistas su desprecio 
a este consejo!

Cuando en ei garaje .sean de tem er tempe­
raturas inferiores a cero grados, vaciad el agua 
del radiador y de la bomba. Para evitaros esta 

molestia emplead soluciones incongelables. Con 
1.5 por 100 de alcohol o giicerina en el agua es 
suficiente para que no se congele en nuestro 
clima.

Durante el invierno engra.sad vuestro motor 
con aceite más fluido que el empleado en verano.

Las in.strucciones del constructor deben ser 
Siempre respetadas por encima de todos los con­
sejos, incluyendo los que acabamos de indicar.

Os puede suceder un buen día el comprobar 

que a la parada del motor vuestro carburador
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está inundado, y  que la esencia gotea. E sto es 
peligroso, porque aparte de la pérdida de esen­
cia, mala arrancada, marcha lenta defectuosa, et­
cétera, se corre el riesgo de un incendio en el co­
che. E s  suficiente una explosión al carburador d la 
distracción de un fumador que tire sin apagar 
una cerilla, para provocar el incendio.

¿P or qué gotea el carburador?
E s muy posible que una pequeña impureza, 

un granito de arena u otra cualquier cosa, im­

pida a la aguja cerrar el orificio de entrada. B as­
ta limpiar escrupulosamente la  cuba, con lo cual 
estará listo el carburador, pero entonces el ori­
ficio de entrada y la  aguja han sufrido un des­
gaste que desregla el nivel. Sería fácil, en este 
caso, cam biar el orificio y la aguja, pero para 
ello precisa cierta experiencia y aparatos apro­
piados, para poder obtener de nuevo un nivel 
exacto. E s preferible en este caso dirigirse a un 
especialista o al fabricante del carburador.

Hay otra averia muy frecuente: cuando el flo­
tador está agujereado, entonces al p>enetrar la 
esencia en su interior, aumentándole de peso 

hace subir el nivel.
Cambiad vuestro flotador y tendréis sencilla­

mente reparada la avería.

Sin embargo, puede ocurriros no disponer de 
un flotador de repuesto (que debe siempre lle­
varse bien empaquetado y al abrigo de todo cho­
q ue), y  entonces es preciso reparar el flotador 
averiado.

Generalmente es difícil encontrar, por ser su­
mamente pequeños, los orificios causantes de la 
averia, envuélvase entonces el flotador en papel 
secante y séquese. E n  el sitio donde exista el ori­
ficio. una mancha de esencia denunciará la fuga. 
Con una aguja o un escariador sumamente fino 
hacer un agujero en el lado opuesto, para la en­
trada de aire, y  vaciar el carburador. Una peque­
ña gota de estaño (lo más pequeña px3sib!e para 
no cam biar el peso del flotador), será suficiente 
para tapar los dos orificios, y  la avería estará 
reparada

X o  debéis olvidar que es indispensable para 
la m archa regular del motor no desperdiciar in­
útilmente esencia, para la  constancia de! nivel.

Per otra parte, es recomendable disponer siem­
pre de un buen extintor de incendios en vuestro 

coche.

E L  P U E ST A  E K  PU N TO

LO QUE NOS CUENTAN
E L  GRAN  P R E M IO  D E  IN - 

D IA N O P O L IS

El Gran Premio de Indianópolis se correrá el 

30 de mayo de 1930.
Los premios asignados a esta prueba forman 

un total de loo.oóo dólares, o sea, alrededor de

2 .500.000 francos.

Narfín Martínez
M aderas y F áb rica  de aserrar

Ronda de A tocha, 25 Telefono 72114

C A R R E R A S D E  A U TO M O V I­
L E S  PA RA  1930

L a  Comisión Internacional del A. I. A. C. R. 
ha fijado las siguientes fecvhas en que han de 

verificarse las grandes pruebas automovilistas: 
Gran Premio de Indianópolis, 30 de mayo. 
Idem  id. del A. C. F .,8  de junio.
Idem id. de Bélgica (24  h .) ,  5-Ó de julio. 
Idem id. de .Alemania, 13 de julio.
Idem id- de Europa (B élg ica), 20 de julio. 
Idem id. de España, 27 de Julio.
Idem id. de la Gran Bretaña, 23 de agosto. 
Idem  id. de Italia , 9 de septiembre.
Idem id. del A. C. F ., 21 de septiembre.

E1 teléfono de nuestra 
Redacción es el 13998

Ayuntamiento de Madrid
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MOTOAVION

P r e g u n t a s  
y  r e s p u e s t a s

D esea r ía  sa b e r  q u é  es p rec iso  p a ra  hacerm e  
soc io  d e l  “A ero  P opu lar"  d e  M adrid .

¿ T en g o  n eces id ad  d e  se r  o n o  fw esen tado  p or  
o tro  señ or  socio?

E .  G u n d i á n .

Según el acuerdo de la Ju n ta  directiva de!
Aero Popular”, es necesario abonar por antici­

pado tres mensualidades.

No hay necesidad de ser presentado por otro 
socio.

D esea r ía  sa b e r  q u é  s e  p rec isa  p a ra  in gresar en  
la  E scu ela  d e  M ecán icos d e  A viación .

E . G. G.

Vea n ú m e ro s  3 6  y  3 7  d e  M o t o a v i ó n ,  c o rre s­

p o n d ie n te s  al 10 y  25 d e  o c tu b r e  d e  1929.

D IV A G A C IO N E S A É R E A S

¡ V O L A R ! . . .
fV oIarl... Inspiración sublime del cerebro in­

quieto y buscador de emociones. E l vuelo ma­
jestuoso de las aves, de la imaginación del alma; 
de dos corazones que se remontan a un paraíso 
de ilusión, de ensueños, de bellas poesías y  de 
romanticismo oriental...

¡V olarI... E l espíritu vuela, y  cuando ia  muer­
te se apodera de la  materia, este espíritu, según 
leyes espirituales y  de ciencias ocultas, deambu­
la  por el espacio hasta encarnar en otra materia 
que, por misterio, es indeterminada. Vuela el 
pensamiento a regiones ignotas formando fanta­
sías. Vuela un cariño en pos de otro. E l fuego 
también tiende a conquistar el espacio y el humo 
se remonta formando espirales. Un papel in­
fluenciado por Eolo sube a otras capas. E l di­
nero también a veces vuela; y , cuando una mu­
je r  huye con otro, abandonando su nido de amor, 
suele decirse; ¡H a  v o lad o !

R e i n a l d o  G O N íiO RA .

L o s  m e c á n i c o s  a c r ó b a t a s
p -

Las pequeñas averias del m otor o del avión son reparadas en vuelo, com o puede verse en la fotogra­
fía . De que sea verdad, nosotros no respondemos.

Ayuntamiento de Madrid
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B o l e t í i v  del
« A E R O  P O P U L A R »

V u e l o s

V uelos corresp on d ien tes  á l d ia  29 d e  d ic iem bre  

d e  1929.

Señoritas socios números: 393 , 410 , 419 , 427, 
430, 444 , 445, 450 , 451 , 452 , 453 , 456 , 471 , 500, 

5 5 4 , 558 , 5 9 9 -
Señores socios números: J-3 4 5 , 1-3 4 7 , 1 -3 4 9 ,

356, 1-3 5 7 , 1-3 5 9 , 1.360, 1.361, 1.362, 1-363,
365, 1.366, 1.368, 1.369, J-370. 1-372, 1-3 7 3 ,
3 7 4 , 1-378, 1-3 7 9 , 1.380, 1.381, 1.382, 1-383,
385, 1.386, 1-387. 1-392, 1-396, 1-3 9 7 , 1-398,

3 9 9 , 1.400, 1,401, 1.402, 1-403, 1.404, 1-405,
406, 1.407, 1,411, 1.412, 1-415, 1-417, 1.418,

419, 1-423, 1-424, 1-4 3 3 , I .434, 1 4 3 7 -

V uelos corresp on d ien tes  al 
1930.

5 d e  en ero  de

Señoritas socios números: 634, 635, 656, 657, 
660, 661, 662, 663, 664, 667, 679, 680, 727, 728, 

729, 730. 7 3 3 , 7 3 4 , 7 3 5 , 7 3 6 - 
Señores socios números 1.437, i-4 4 0 - i - 4 4 3 ,

1 . 4 4 7 ,  1 - 4 4 8 ,  1 . 4 4 9 ,  1-4 5 5 . 1 - 4 5 6 ,  1 . 4 5 7 ,  1 - 4 6 1 .

1.462, 1 ,463, 1.464, 1.466, 1.467, 1.468, 1.470,
1.471, 1 .472, 1.473, "•4 7 4 , 1-4 7 5 , 1-476, 1.478,
1.481, 1.484, 1,486, 1 ,487, 1.488, 1 .492, 1.493,

1.494, 1-505, 1-506, 1.507, 1-508, 1 .513, 1-515,
1.517, 1 .520, 1.521, 1.522, 1,525, 1 ,529, 1.530,
1.538, 1 .540, 1.541, 1.542, 1 ,543, 1,544, 1.545.

D IA S Y  H O RA S D E  C LA SE

Aritm ética; Lunes, miércoles y  viernes, de sie­
te a  ocho. Cuota, 0 ,25.

Geom etría; M artes, jueves y  sábados, de sie­
te a  ocho. Cuota, 0 ,25.

M ecánica racional y  Geometría descriptiva. 
Lunes, miércoles y  viernes. Cuota, 0 ,50.

Francés: Lunes, miércoles y  viernes, de siete 
a ocho. Cuota, 0 ,50.

T aquigrafía: Lunes, miércoles y viernes, de 

ocho a nueve. Cuota, 0,50,
Corte: M artes, jueves y  sábados, de siete a 

nueve. Cuota, 1 peseta.
Inglés: Lunes, miércoles y viernes, de siete y 

media o ocho y media. Cuota, 0,50.
T aller; Lunes, martes, miércoles, jueves, vier­

nes y  sábado, de siete a nueve. Pendiente.
Navegación; Conferencias.
Gim nasia; Pendiente.
N ota .— Todas las clases funcionan en los lo­

cales de la  Sociedad. L a  clase de Inglés comen­
zará en los primeros días de enero próximo; asi 
como tam bién la de Gimnasia. Los cursos de ta ­
ller comenzarán en breve, anunciándose su aper­
tura en esta Revista. Las conferencias de Nave­
gación, como otras que se preparen, serán anun­
ciadas oportunamente para el que quiera asistir 
a ellas.

E ST A D O  D E  FO N D O S (SE C C IO N  C A JA )

Existencia en fin del mes anterior, 1.950,40 
pesetas.

Ingresos del mes de octubre, 2.867 pesetas.
Pagos del mismo mes, 2 .505 ,40  pesetas.
Liquido en el mes de octubre, 361,60.
Saldo a favor de C a ja  en fin de o ctu jre , pe­

setas 2.312.
El detalle de estas cuenta.» se halla a di.»posi 

ción de todos los socios que deseen examhiarlo 
en las Oficinas de la Sociedad durante las hora_ 
de cuatro a nueve todos los días laborab’es.

N O TIC IA S

-— Con motivo de haber elevado una instan .¡a 
el Excmo. Sr. Presidente de la  Sociedad al Con­
sejo Superior de Aeronáutica, recabando del men­

cionado Organismo el apoyo necesario .j í ’  ̂
afrontar los gastos que están originando los día-
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tintos servicios de enseñanza y  cultura con que 
se está dotando a la Sociedad, la m en cion iJa  en- 
tidad oficial en su sesión del día 8 de no/'em 
bre pasado ha acordado lo siguiente:

D e acuerdo con los informes de propaganc'a 
aerea y  estadística de la Dirección Gen ;rai de 
Navegación de Transportes Aéreos y de la Secre­
taría del Consejo, después de estudiados los E s­
tatutos de la Sociedad, el Consejo acordó; Que 
no pudiendo ser más loables los propósitos de U 

misma en pro de la propaganda aeronáutica, ’os 
que encuentra comprendidos dentro de! aparra­
do D  del articulo 3." del Reglamento de la C aja 
del Tráfico Aéreo aprobado por Real decreto c c 
17 tle julio de 1929, Boletín número 6, se con­
cede la subvención de tres m il pesetas por este 
año a la Sociedad Cultural y  de Fom ento Aero­
náutico Aero Popular, con la condición de que 
la cantidad asignada se dedique exclusivamente 
a los fines de propaganda aeronáutica de dicha 
Sociedad, la que debe dar cuenta al Consejo de 
la inversión que se dé a la  subvención y  de los 
resultados y  progresos realizados.”

Copiamos el presente acuerdo a fin de que to­
dos los señores socios unan su agradecimiento ai 
de toda la Ju n ta  directiva por tan eficaz b«iefi- 
cio, elevando nuestro sincero reconocimiento a 
todos los miembros que componen el mencionado 
Consejo Superior de Aeronáutica, y en especial 
a  su digno Presidente, el Excm o. Sr. General don 
Jorge Soriano.

P or otra parte la Casa V ictoria nos ha he­
cho el obsequio de enviarnos una docena de cá­
maras destinadas a los trenes de aterrizaje de Jos 
aviones de la Sociedad. Regalo que apreciamos 
en lo que vale, y por el que damos las más ex­
presivas gracias.

Según acuerdo de la última Ju n ta  directiva

M O t O A V lO N

todo socio que sea dado de b a ja  en la  Sociedad y 
quiera reingresar, tendrá que abonar el importe 
de seis mensualidades.

—  Todos los recibos rechazados dos veces im­
plican el cese de recibir la R evista M o t o a v i ó n .

' - D e s d e  i .“ de diciembre todo nuevo socio 
tendrá que abonar, al hacer su inscripción, el im­
porte de tres mensualidades adelantadas y el im- 
porte del carnet, requisito sin el cual no podrá 
ser dado de alta en la misma.

- -  Se recuerda una vez más que. en vista de 
los abusos cometidos por distintos señores, es 
imprescindible para todo la presentación del car­
net y  el recibo del mes anterior.

-L o s  días 24 y  25 dei presente mes quedan 
declarados festivos para los efectos del personal 
de Oficinas. No habrá, por tanto, despacho esos 
días.

-H asta  el día i ."  de diciembre han sido da­
dos de alta en la Sociedad cincuen ta socios, y  las 
bajas regiswadas, según la última reforma veri­
ficada, a  scienden a cuatrocientas ochenta y cua­
tro desde! a  formación de la Sociedad al mencio­

nado I,"  de diciembre. Cuenta, pues, la Sociedad, 
en la actualidad, con m il se isc ien tos  trein ta  y  dos  
socios en activo.

—  H a fallecido el día 15 del pasado mes la 
señorita Natividad Archilla, socio que fué con el 
número 1.340.

T o d o s  los señ ores socios  d eb en  asistir a  la  Ju n ­
ta  g en era l q u e  se ce leb ra rá  e l  t e r c e r  dom in go d e l  
próx im o  m es d e  enero. P ara  concu rrir a  d icha  
Ju n ta , y  m u y  esp ec ia lm en te  p a ra  h a c er  uso d e  la  
p a la b ra , s e rá  abso lu tam en te in d isp en sab le  la  p r e ­
sen tación  d e l carn et y  e l  r e c ib o  d e i  m es  d e  d i­
c iem bre.

*   .

J -  J  S A  U B A L D O  R Q D R ¡ g  U B S ¡ •
i  Proveedor de Aviación Militar y del E jército  de Innac aa

:  Calle de Toledo, 92 y  117-MADR2D-Teléiotto S 3 3 3 6
      .  _
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La Electricidad, S. A,
S A B A  D E L L  

Fábrica Nacional de Maquinaria Eléctrica

RUSTON & HORNSBY 
Lincoln

Motores de aceites pesados

R e p r e s e n t a n t e :  R ,  C O R B E L L A  

M arqués dc Cubas, 5 M A D R I D

G randes alm acenes dc m aquinaria y  m aterial eléctrico

s..a.ri. d. sport Moisés Sancha, S. A.
14, M o n tera ,  14 T e lé fo n o  11877  M A D R I D

Unica Casa que tiene los gabanes de cuero de vaca de una sola pieza, sin costura en eJ tronzado, 
con doble forro de quita y pon, según las temporadas.—Monos azules de diferentes medidas, re­
glamentarios y con rorros de ¡ana gruesa o  de piel de mouton, desmontable.—Monos impermea­
bles al agua, a I t  grasa y a] aire, anatómicos.—Monos de tela antiácida, para manipular e motor. 

Casquetes de cuero, forrados de lana y piel.—Gafas Meyrowitz.—Goggleltes núm. 5 y 6.

A utorizados para poder hacerse lo s pagos por la  C a ja  de Aviación M ilitar.

R .  D E  E G U R E N
I N G E N I E R O  

A p a r t a d o  1 2 2 . - B I L B A O
Turbinas hidráulicas BELL (Kriens Lucerne Suiza)

Máquinas eléctricas, transformadores, motores üARBE-LAHMEYER. Armaduras y contadores 
KANDEM. Aparatos de alta y baja tensión VOIGT & HAETFNER, Aparatos de medición HART- 
MANN & BRAUNN. Conductores eléctricos. Cables armados. Materiales aislantes especiales. 

Fábrica de lámparas TITAN. Grandes Talleres Electromecánicos. Ascensores eléctricos. 
SUCURSALES: MADRID; Reina, 5 ,  7.-LA CORUÑA: Hnerlae, 11 ,  33.-VALBNCIA: Gran Via, 21. 

SEVILLA: Pcraindee ,  Coazilei, 25.
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FOmUAS Y  FBWT,  | S .  A . f
B elén , 1 9 T el. 3 3 8 5 0

A C E R O S G IR O D -U O m E

M aquinaria M etales H erram ien tas

V I U D A  DE A. H E R I Z
M aterial E léctrico , M aquinaria, In sta lacio n es de R edes, C entrales, R iegos, etc. Lám oara

W OM FRAM . B om bas BLO C H . ’ «  ’ F a
E sp ecia lid ad es STO TZ, W A L L E Y -L E L A N D . A lum brado H O LO PH A N E. 

Teléfonos STA N D A RD

M A D R ID : F e rn a n f lo r ,  4 ;  M arq u es  de C u bas, 14 ,-T clé fon o  12064 
S F V IL L A : Pavtor  y L an d ero ,  3 9 : -T c lé fo n o  21122

JORDA NO ^
A R M A S  - D E P O R T E S  - V IA JE  

Teléfono 10213 ALCALA, 4

M . D E  S A N  M A R T I N
Sucesores de Fernández Rojo 

Sribados in metal,-Sellos de caucho, precinlos, numeradores 
y feohadeies do metal y caucdo, rdtulos esmaltados

F u e n te s ,  7 : - :  T e le fo n o  10285

F.LECTBICIDAD EN GENERAL

CASA GALLARDO
O O

ANTIGUA CASA ORUETA 

O O

Núñez de A rce ,  7 y  9  M A D R ID  

Teléfono 11780

D E  D I Q N - B O U T O N
Automóviles de turismo, — Omnibus de 14 a 40 asientos. — Camiones 
de 1.000 a 5.000 kilogram os de carga útil. — Material para limpieza,

riego e incendios

E x p o s ic ió n :  P a s c o  de R eco le to s ,  núm. 16 
O fic in as  y ta l le res ;  C alle  de Raim undo F ern án d ez  V illaverde (H ip ó drom o) 

M adrid  -  T e le fo n o  32802
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D irección  telegráfica : ‘̂ MATEU HIERROS»

B A R C E L O N A

Angeles, 3 a 7
M A D R I D

Prado, 27 y Sta . C atalina, 5
B I L B A O

Elcano, 25 y Rodríguez A rias, 6
V A L E N C I A

Guillén de C astro, 5 a  11

Máquinas-herramientas y utilaje en general.—Maquinaria 
para trabajar madera. — Hierros comerciales, chapas y 

viguería. Vigas G R E Y .—Tubería y accesorios X
X

««
* 
*  
*  
*  « III

TR) r D

BO LETIN  DE SUSCRIPCION
D. vecinc de

p rov in cfa  d e ........................
d o w k ilia d o  en  la  ca lle  de  —
su scr ib e  p o r  a  la  rev ista  MOTOAVION, a p a r t ir  d el núm.
vio  ...... p ía s , p o r  G iro  P osta l (2).

de

— íiúm. se  
p a ra  lo  c a a l  en-

  de 192 .
BL SUSCRIPTOS,

E d

.  T lc b e sc  lo  qn c no m  d u e e . ,  , .
í  A los su ícrip io rss  de Madrid se les p asará  el recibo a dom icilio y  en lodo caso  el pago será siem pre jd elan iad o  
nviese al APAHTADO 8.089-M ADRlD, fr*in ¡ueado con 2 céntim os los de provincias y 5 céntim os por correo  interior.
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Alfred J. Amsier <& C.
S c h a f f h o n s e

M aquinaría y  aparatos para  ensayo de m ateriales

Í I A N C E l  A L O N S O  S A Ñ U D O

o

Lealtad, 14. M A D R I D

Hijos de Mendizábal
Almacenes al por mayor de hierros 

y erretería
Almendro, 8 .—M adrid.—Teléfono 7 2 4 2 9 . 

Apartado de Correos 3 9 3 .

IMPRENTA MILITAR Y COMERCIAL

DE CLETO VALLINAS
Objetos de escrilorio y papel de todas clases 
Impresos para todas las Armas y Cuerpos 

dcl Ejercito
Lnisa Fernanda, 5 Teléfono 31851

C o n s l r n c c i o n c s  A c r o n á u f l c a s .  § .  a .

C  A. S. A.
ARLABAN, 7 - (Edificio  dcl Banco de Bilbao) - MADRID 
T a lle re s  de fa b r ica c ió n  de a v io n e s .  G e ta fe  (fren te  a l  A cro d ro n io  M ilitar)  

T a l le re s  de con stru cc ió n  de h id ro av io n es ,  P U N T A L E S  (Cádiz)

P A T E N T E S : C. A. S . A., B R E G U E T  Y  D O RN IER

Fundición de toda clase de piezas de siluminio en grandes series.
Moldeo mecánico.

D irección telegráfica: CA SA IRE, Madrid 
D irección p o sta l: Apartado 1 9 3 , Madrid T eléfo n os., I ^ 32096

Getafe: 3

------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------ -
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4 6 REINALDO GONGORA

eleva, en las alas, como vulgarmente se les conocen, y  son los 
que se denominan planos de sustentación, porque, además de 
realizar la  elevación de la  máquina voladora, sustentan el 
equilibrio parcialmente de la  mole que v ia ja  por el éter.

P or conidguiente, el aeroplano está dotado de superficies 
y  éstas ligeramente planas o curvas, según las propiedades 
aerodinámicas de cada modelo que funciona con arreglo a ¡as 
necesidades de cada travesía. Lo que ocurre al aire cuando 
encuentra los planos a velocidad elevada, es un problema de 
lo más fascinador y en el que se fimdan infinitas teorías. T o ­
dos ccHivienen en que existe un efecto elevador definitivo que 
depende en gran parte de la  velocidad con que la  máquina 

voladora se lance al choque con el viento.
L as cuerdas, que en la  cometa nos servían de elemento de 

tracción, están sustituidas en el aeroplano por una hélice que 
gira a gran velocidad. L a  fuerza producida por esta hélice, y 
que se denomina fuerza de propulsión, e jerce su influencia 

en el sentido de avance del aparato aéreo porque encuentra 
en sus revoluciones un apoyo resistente en el cúre, penetran­
do en su masa con la facilidad que im a barrena horada una 

capa dura.
Una vez que el aeroplano va marchando por el e.spacio 

horizontalmente en buen equilibrio longitudinal y  transver­
sal, sólo nos falta poder variar la  dirección del mismo, cosa 
no muy complicada de conseguir con el empleo del llamado 
limón de dirección, con el cual se dirige el aparato aéreo a 
voluntad del piloto en las evoluciones convenientes.

En el aterrizaje, es decir, al tomar tierra, en su descen­
so, ciertam ente cualquier aparato sufriría un golpe brusco y 
fierjudicial para su solidez, y  esto está evitado mediante una 
oisposición elástica para que, al llegar a tierra, accione de

E L  CABALLERO D EL A IRE 4 3

Un descanso dió lugar a los juicios críticos acerca de las 
dos artistas y  a  la  prepiaración del escenario para que actua­
ra el conferenciante. E n  uno de los palcos, radiantes de belle­
za y  hermosura estaban M aría  Antonia y .Adelina, acompa­
ñadas de sus re^ ectiv as familias. Ernestito , en aquellos mo­
mentos obsequiaba con bombones mientras los señores .Ara­
naz y Graus salían p>ara fumar un cigarriilo.

Murmullos por toda la  sala; pregones de periódicos y  mil 

chucherías. Ruido de la  maquinaria teatral.

Suena de nuevo el tim bre anunciando el comienzo. Y , 
todos, ya ocupando sus localidades, se aprestan, con un si­
lencio de iglesia, con un silencio sepulcral, a presenciar el 

nuevo aspecto del hombre pájaro...
La sala se ilumina deslumbrantemente y  se oye el resbala­

miento de la  cortina por sus complicadas vías de cuerdas 

para dejar ver la escena;
En el fondo, y  a todo lo ancho del escenario, la enseña de 

la  Patria, y entre sus colores nacionales el emblema de la 
.Aviación M ilitar. E n  las laterales, artísticas guirnaldas de 
laureles y  en el centro una mesa vestida con un maravilloso 
tapiz en el que, con arte exquisito, está bordada la  imagen 
de Nuestra Señora de Loreto.

Una expectación enorme invade al público, y  la  orquesta, 
al aparecer nuestra bandera, ataca con las marciales notas 
de la  M archa Real. Todos los presentes, como movidos por 
un resorte, pénense de pie, y en los o jos de las damas se ad­
vierte el reflejo de la  luz al tropezar con las lágrimas.

Después, la orquesta term ina, y b a jo  una tempestad de 
aplausos, hace su aparición Roberto, que, sonriente y  vistien-
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44 EKZNALDO GONílORA

dq una depurada etiqueta, empieza su disertación, volvien­
do otra vez el silencio más profundo:

-  Para mi, amable auditorio, es de una satisfacción in­
mensa el poder dirigiros la palabra, y u-go inmensa, porque 
un agradecimiento grande es el que siento en lo más profun­
do de mi corazón. Habéis recibido a este vulgar aviador con 
todos los entusiasmos que vuestras almas desbordaron; pero 
tened en cuenta que no solamente soy yo quien se remonta 
a !as regiones siderales, y si por la  mucha admiración de mis 
vuelos que contemplasteis en una tarde de fiestas os han he­
cho fo rjar en vuestros espiritus todo ei valer y  poderío del 
dominio del aire en nuestra patria, pensad que en los cam ­
pos africanos, compañeros míos, m ejor dicho, hermanos nues­
tros, constantem ente desarrollan las más inauditas hazañas, 
fuera de todo galardón, y  s()lo con un lem a; [Patria!

Todas mis aerobac iu s  de ayer os han servido de admira­
ción porque las creéis proezas; pero para nosotros no son 
nada más que unas simples tácticas de com bate, y  dadas las 
zonas donde actuamos, se comprenderá fácilm ente que, aun- ' 
que no sea muy necesario un loop in g , son muy beneficioso las 
maniobra? rápidas para librarnos del fuego de los de tierra 
y de las desigualdades atmosféricas producidas por la  aglo­
meración de tanta? montanas. Por tanto, mis distinguidos 
oyentes, os suplico no veáis en mí un héroe de Ju lio  Veme, 
sino uno de tantos patriotas que pusieron su coraztín y  todas 
sus ilusiones al servido de la madre España para pagar todos 
cuantos sacrificios hizo porque sus hijos brillaran y  prosi­
guieran la historia que, tan laureada, formó.

Nuestros aviadores son esforzados románticas del aire, como 
los legionarios Ío son de la  muerte, y  y a  que sus espiritus si­
guen incansables el camino del triunfo, y ya que ei pueblo
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español no es indiferente a este problema del porvenir, tanto 
bélico como comercial, quiero daros breves explicaciones de 
lo que es un aeroplano, o sea el m ás p esa d o  q u e  e l  a ire.

L a causa que mantiene a un aeroplano en el aire es bien 
distinta de la  que hace flotar en la atm ósfera a un globo sen­
cillo o a un monstruoso dirigible. Estos ascienden al espa­
cio porque su volumen pesa menos que el aire que desaloja, 
mientras que, un aeroplano, pesa más que el aire desalojado. 
Una elementa] explicadón es lo bastante suficiente para que 
se pueda comprender fácilm ente por qué un cuerpo ligero de 
aérea, moviéndose con rapidez por ei aire en ángulo reduci­
do tiende a deslizarse en ese medio. .4, nadie se nos ha pa­
sado por alto, y a muchos nos ha servido de distracción en 

nuestra infancia, el remonte o elevación de cometas de pa­
pel o tela construidas con cañas, rudimentarios voladores que 
hacíamos llevar al aire, tanto m ejor cuando éste soplaba en 
dirección conveniente, que es ¡a  de! hilo normal ai plano de 
la com eta, la  cual se mantiene en su vuelo con cierta incli­
nación por favorecer su fuerza en el aíre para elevarla. En 
efecto: sujetando la cuerda en nuestras manos y  soplando el 
viento en dicha dirección, o sea contra el plano inclinado de 
la com eta, ésta asciende. Si hay calm a, o  el aire no sopla con 
ia suficiente intensidad, basta, para conseguir nuestro obje­
to, que emprendamos una carrera para que, ei plano de nues­
tro juguete, al chocar contra el aire desarrollado, se eleve. 
Pues bien: partiendo de esta base, sólo queda establecer ana­
logías entre lo que nos ocurría con la cometa de nuestra ni­
ñez y  lo que acontece con los aeroplano?.

E n  éstos, la  cometa, es decir, el plano, como los aparatos 
de uno solo, denominados monoplanos, o  los de dos—más co- 
rríentes-'b ip ianos, etc., reciben la corriente del aire, que los
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