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cil3€ por una sensacién intima, impersonal, del que tras unos
y otras mora el talento, el arte o la ejecutoria, indicios de
alta alcurnia. Y por esto, al hablaros, siento correr por todo
mi ser los estremecimientos muetnarios de una generacion
de rancias costumbres que por su nobleza y por su espiritu,
fielmente reflejado, dej6 el sublime poderio de sus senti-
mientos.

A\l contemplar Salamanca el dia de mi llegada, quedé atl-
mirado de su belleza, de sus habitantes, que tan noblemente
me acogian en su seno, y cuando ya desde las alturas bajo
ese rutilante azul que por cielo tenéis veia las lejanas si-
luetas, descubri que tras aquellas cruces y cimborrios, terra-
zas y campanarios torreones y minaretes que en magnho con-
cierto arquitectonico se descubre a la mirada, existe esa se-
leccion de espiritu que impele al homenaje, que compele al
respeto y que impone la pleitesia, que se forma de la con-
juncién de la ciencia, el arte y ia belleza con la limpidez de
la intencion, y que constituye el mas preciado abolengo y
la mas limpia ejecutoria.

El Tormes. que mansamente extiende sus aguas a los
pies de vuestra dama, de vuestra reina, es la tenue alfom-
bra para que no la hiera la dura roca sobre que se asienta
su trono aureo a que doselan las atrevidas torres de la co-
queta catedral: y ya que asi es Salamanca, la ciudad que
me inspira amores, que encanta, que me maravilla la her-
mana mayor en la paternidad hispana, y aunque no es mi
patria chica, quiero con vostoros. hijos de Salamanca, te-
ner un recuerdo para ella...

iSalmantinos:... jjViva Salamanca!:

KL C/.BALLERO DEL AIRE 49

CAPITULO XI

Un botones madrugador puso en manos de Maria .Anto-
nia una carta. La letra del sobre era para ella desconocida;
pero un presentimiento hizola sentir al firmante.

Tuvo momentos de dudas, no queria abrirla porque adi-
vinaba el contenido; Roberto, seguro, la hablaba de amor, y
sola, en su cuarto, batallaba con un poder sobrenatural que
la hacia temblar presagiando una vez nids la lucha cruenta
de los dos amores. Abelardo era su novio a quien hizo jura-
mento de ser suya, y su coraz6n, su carifio y sus pasiones,
que todo pertenecia a él, se rebelaban en contra del ser que-
rido para aliarse en favor del piloto.

Pensé devolver aquella epistola y terminar de una vez ei
calvario que ella, solamente ella, habia creado admitiendo y
sosteniendo las miradas e insinuaciones de Altamira, entre-
gandose, débu, al flirteo. Pero su alma, lielmente femenina,
la hostigaba para enterarse del escrito del hombre que, aun-
que en silencio, se habia enamorado...

;Cémo devolver la carta que en sus manos palpitaba
como un corazoén, sin beber sus frases, sin bi~ar en el mar de
romanticismo y aventuras? ;Cémo renunciar a la ilusion,
aunque en escrito fuera, que habia nacido en un momento de
descuidado éxtasis?... Y acall6 su espiritu, aplacé el fuego con
la intima disculpa de curiosear. Cerr6, anulé por completo
sus facultades y, automaticamente, sin voluntad, como una
sonambula, rasgd, nerviosa, el sobre... La misiva sali6 del
misterio en que se ocultaba, y el nitido papel finisimo, con el
membrete de la Aviacién civil, dej6 ver una inteligente cali-
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grafia de trazos distinguidos, de trazos viriles, formando fra-
ses jlenas de oculto misticismo sentimental, de fragancias
amorosas presentidas:

“Yo te proclamo... Y a ti van dirigidas estas frases de
‘admiracién ardiente...

”Yo te proclamo Reina de la Belleza, lirio en flor, prin-
"cesa de mis ensuefios...

”Tu hermosura deslumbrante ha llegado a cautivar mi
"alma. Y ante ti siento florecer en mi pecho las rosas exube-
srantes de mi méas santa admiracidn.

"Nuestro primer encuentro ha dejado un rayo de iuigu-
srante luz en mi cerebro. Un rayo de luz que lleg6 a deslum-
sbrarme, bafiando, con su claridad de sol, el palido jardin
m'de mis quimeras. La musica divina de tus frases, el cristali-
"no timbre de tu voz, han despertado en mi corazén senti-
"mientos jamas experimentados, Y en el fondo de tus ojos,
"de esos ojos negros como el misterio 'de la noche, ausente
”de luna, he hallado un balsamo suave y tranquilo que do-
"minara la rebeldia de mi alma inquieta y loca. Mi alma,
m'que ha tiempo creiala insensible y muerta para el amor...

”;0h, el extrafio sortilegio de tus ojos enigmaticos!...

”i0h, el irresistible poder de tus ojos sofiadores!...

"En el divino misterio de tus ojos insondables, yo con-
stemplo la belleza sugestiva de tu alma, de tu alma blanca
"y pura como la azucena inmaculada... ;0h, quién fuese el
"prisionero de la luz de tus miradas!...

”Y vivir esclavo de ella.

"Y sentir a todas horas los ardores de sus rayos que elec-
‘trizan y que matan. Y que alumbran todo un mundo de be-
"’leza no sofada...

"Desde que la dicha tuve de conocerte y a ti presentado,

EL CABALLERO DEL AIRE 55

La Comisiéon organizadora esperaba en la entrada para
acompafiar del brazo a las sefioras hasta el salén, después
de obsequiarlas con un ramillete de flores y hacerlas entre-
ga del “carnet”, en el que los caballeros anotarian su nom-
bre jimtamente al de los bailes concedidos por ellas.

Deun pequefio automévil, que hizo parada en la puerta,

descendié Roberto. Vestia etiqueta de irreprochable corte. El
publico, que estacionado en los alrededores contemplaba el
arribo de tantas personalidades y ya muy familiarizado con
la fisonomia del triunfador del éter, al advertir la presencia,
ebrio de jubilo, le recibié con una formidable salva de api tu-
sos que durd hasta que, obligado por las céalidas y frenéti’as
aclamaciones de que era objeto, una vez entrado en el aris-
tocréatico Circulo, dirigié sus emocionadas palabras, desde uno
de los balcones, a los que tan vivamente le mostraban su ren-
dida admiracion:

— Gracias, muchas gracias. Creedme que tantos entusias-
mos, tantos agasajos, tantos afectos que hacia mi demos-
trais, han llegado a lo mas profundo de mi alma, y esas
manifestaciones de sentimentales simpatias, que tan sincera-
mente me tributais, han hecho que en mi corazén nazca una
pasién tan inmensa de agradecimiento a todos vosotros, hi-
jos de Salamanca, que perdurarad toda mi vida, porque habéis
esabido grabarla en las profundidades de mi sentimentalis-
mo con el maestro buril de la inmortalidad.

Salamanca, la ciudad noble y sefiora que supo guardar 51
tradicion a los impetus de la vida moderna, es precisamente
la espiritualidad que se agita y circula sutimente por so-
bre los muros, por entre las piedras de su historia, y se per-
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| a bateria de los automoviles

¢Cémo son y cdmo se portan los otros acu-

muladores, los alcalinos, los de ferroniquel?
Esta venia a ser la jiregunta que dejamos enun-
ciada en nuestro anterior articulo y hasta apun-
tadas las dos principales causas por las que creia-
mos mas extendido el uso de la bateria de plo-
mo en automovilismo; por su mayor baratura y
por ser mas antigua y conocida que la de ferro-
niquel.

Vamos, pues, a dar a conocer las baterias de
acumuladores alcalinos, y después hablaré de lo
demas, no pxjr afiadidura, como se da a los que
buscan el reino de Dios y su justicia, sino como
complemento sencillamente y consecuencia l6gi-
ca de lo que voy a referir.

\si como en los acumuladores de plomo exis-
ten diferentes marcas dentro del mismo tipo y

hasta diferente clase dentro de cada marca, se-

gun el uso para que es destinado, del mismo
modo ocurre en los acumuladoras dcnlinos o de
ferro-niquel, desde luego con menor variedad de
marcas, que pueden reducirse a cinco en todo el
mundo, pero en cambio con una duplicidad de
tipo, como corresponden a patentes distintas,
como son las Jungner y las Edison, en las que
actian unas caracteristicas completamente dife-
rentes, con diferencias esenciales, no como las
que diferencian algunas marcas de acumulado-
res de plomo de otras, en las que las reacciones
siguen verificandose entre el plomo esponjoso, el
peréxido de plomo y el acido sulfarico, y lo que
vari6 o mejoro tal calidad de acumulador sobre
tal otra fué tan solo el separador de caucho en
vez de separador de madera o el diafragma de
ebonita para evitar en lo posible que se caiga
la pasta de la materia activa de las placas po-
sitivas y dar tiempo a que se sulfate la placa

negativa por vejez o la forma tubular adoptada,



en vez de la de colmena, para dar mayor consis-
tencia y evitar el desprendimiento de materia
activa en acumuladores dedicados a trabajos de
traccion o arranque que tienen que sufrir fuer-
tes descargas.

En los alcalinos existe méas bien una similitud
en forma, en construccion y una diferenciacion
en fondo, en la composicién quimica de las ma-
terias activas de las placas positivas y negativas.

Me saldria de los limites de esta divulgacion
si me metiera a contaros cémo se hacen los acu-
muladores alcalinos, pero si he de decir como
son.

El del tipo Edison (después de una pu-:i6n
de variaciones) tiene como materia activa hs
placas negativas 6xido de hierro mezclado en un
6 por 100 con o6xido de mercurio amarillo con
objeto de aumentar la conductibilidad: como
materia activa de las placas positivas entra el
hidréxido de niquel mezclado con niquel metéa-
lico en viruta u hojillas muy finas; electrolito o
liguido del acumulador, una disolucién en agua
de potasa caustica y un pequefio porceniaje de
hidréxido de litio que oscila de 50 gramos por
litro si se trata del primer electrolito, para lle-
nar el acumulador a solo 15 gramos por litro
si lo que quiere es rellenar el elemento, asi como
ei grado de concentracion de la solucién de po-
tasa varia de un 21 a un 25 por 100, segln los
dos casos citados.

Veamos ahora el tipo Jungner, Materia acti-
va de las placas negativas es una mezcla, cuyo
porcentaje se callan ios fabricantes, de hierro y
cadmio, y aunque en la udltima patente Jungner
se indicaba la sustitucion del hierro por niquel
0 por cobalto, para llenar el mismo papel que
llena, o se supone que llena, el hierro, que no es
otro que evitar el endurecimiento y pérdida de
porosidad del cadmio, el hecho es que se sigue
usando el hierro mezclado con cadmio, lo que es
posiblemente debido a que, a pesar de alguna
ventaja que encontraran en trabajar con niquel
0 con cobalto, no fuera compensacion suficiente
para el abandono de un mineral mucho més ba-
rato como es el hierro.

La materia activa de las placas positivas es el
hidréxido de niquel, y para darle la necesaria
conductibilidad, mezclado con grafito quimica-

MOTOAVION

mente puro para que sea inerte, pues en los pri-
meros tipos, de hace veinte afios, las impurezas
del grafito usado con este fin determinaban reac-
ciones acidas con las que se perdia grafito, y lo
que era mas sensible, conductibilidad, o dicho
sea de otra manera, aumentaba su resistencia
eléctrica con el uso. El electrolito es una disolu-
cién en agua de potasa caustica, o sea hidréxido
de potasa con un 20 a 25 por 100 de concentra-
cién, pero sin nada de litio ni de hidréxido de li-
tio, asi como también exigiendo una cierta pu-
reza quimica a la potasa, que no debe tolerar
nada ni de cloruro de potasio ni tampoco de sul-
fato de potasio.

Como vemos, las diferencias son esenciales,
son de fondo, y légicamente corresponden a ta-
les diferencias caracteristicas eléctricas distintas:
pero el desconocimiento que de estos acumula-
dores existe permite confundir un tipo con otro
formando imaginativamente uno en el que a ve-
ces se suman las pequefias desventajas de am-
bos.

Los acumuladores alcalinos tienen, como he-
mos visto, por base de su electrolito o .iquido
del acumulador, la potasa caustica, y aunque
desde luego para un quimico no habria nunca
confusién con la sosa caustica, por ser ésta tam-
bién un alcali, por tener parecidas condiciones y
caracteristicas, y finalmente y sobre todo, por ser
mas barata que la potasa, puede ser sustituida,
y entonces el acumulador alcalino es tan bueno
que todavia funciona; pero, claro, funciona peor,
pues para una solucién de potasa cuya concen-
tracion corresponde a un 20 a 25 por 100, viene
a ser doble la conductibilidad que la de una so-
lucion de la misma concentracién de sosa caus-
tica. Otra de las cosas que es muy frecuente
prescindir en los acumuladores del tipo Edison
es del hidroxido de litio, por no encontrarse fa-
cilmente en el comercio, y precisamente su uso,
el del litio, tiene como resultado inmediato un
incremento de la capacidad (del nimero de am-
perios-horas que le caben) del acumulador, de un
10 por 100 como promedio, segun la cantidad
de litio empleada.

Las dos ventajas, yo creo que las Unicas, que
tienen los acumuladores alcalinos enfrente de los
de plomo son:
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1. Menor voltaje por elemento y mayor vol-
taje de carga.

2. Mayor resistencia eléctrica interna.

1~ Menor voltaje por elemento.— Los de plo-
mo pueden contarse de dos voltios por elemen-
to; de modo que, para tener una bateria de seis
voltios se necesitan tres elementos, mientras que
en los acumuladores alcalinos sélo puede contar-
se con 1,2 voltio por elemento, y asi, para te-
ner ima bateria de coche de seis voltios es pre-
ciso disponer de cinco elementos. Esta desven-
taja lo seria en peso y volumen si el acumula-
dor de ferro-niquel no tuviera, por los materia-
les que lo constituyen y por el modo de estar
construido, un peso y un volumen mas reduci-
do, para igual capacidad o cabida de amperios-
horas, naturalmente, que los de plomo. (Cuanto
mas reducido? Esto no es facil deducirlo por los
catadlogos de las casas, aunque en ellos suelen es-
pecificar pesos y volumenes para distintas ca-
pacidades; pero, como expliqué en mi articulo
anterior, la capacidad de los acumuladores de
plomo es una cosa como la virginidad de aquel
“Dlo de
convenchionale”—, pues es muy posible que un

famoso coro del la Africana”— “tutti

acumulador de plomo comprado como de 60
amf>erios-horas, si al estrenarlo se mide su ca-
pacidad, dé efectivamente dicha capacidad, dan-
do una corriente de lo amperios durante seis
horas o dando una corriente de seis amperios
durante diez horas. Pero es casi seguro que, en
muchos casos, a los tres meses de llevar ese acu-
mulador en el coche, si se vuelve a hacerle una
prueba de capacidad, no se saquen arriba de 40
amperios-hora, y al cabo de un afio de uso es
posible también, en muchos casos, que no diera
mas de 30. Eso sin entrar en régimen fuerte de
descarga, como el usado para arranque, que en-
tonces, la bateria de plomo no llega ni a dar la
mitad de la capacidad, ni siquiera recién com-
prada, nuevecita y flamante. En cambio, la ba-
teria alcalina, sobre todo del tipo Jungner, no
cambia ni disminuye en momento alguno de ca-
pacidad aun cuando cambie y aumente conside-
rablemente el régimen de descarga. Pero, en fin,
tomando algunos datos de las baterias de plo-
mo y de ferroniquel usadas j)ara iluminacién de
los coches de ferrocarriles de la Compafia Ma-

drid, Zaragoza y Alicante, podemos decir:

Bateria ferroniquel; 18 elementos, 120 ampe-
rios-horas, 138 kgs., 0,12 m. cUbicos de volumen.

Bateria de plomo: 12 elementos, 120 ampe-
rios-horas, 400 kgs., 0,17 ni, cubicos de volumen.

De modo que, de lo expuesto se deduce que
esta primera desventaja del menor voltaje por
elemento es mas bien tedrica que real, al menos
en lo que al automovilismo se refiere, pues para
tener en cuenta las otras condiciones de menor
rendimiento que del menor voltaje se deducen
(aparte de que son muy discutibles, pues la ba-
teria de plomo, como apuntamos en nuestro ar-
ticulo, se descargan solas y solas pierden capa-
cidad, con lo cual, naturalmente, disminuye mu-
cho el rendimiento, y en cambio en las de ferro-
niquel, cualquiera que sea el tiempo que trans-
curra, no pierde practicamente ni carga ni capa-
cidad), es necesario no perder de vista el modo
de trabajar normal de una bateria de automovil,
que es en tampon sobre el circuito de alumbra-
do de

mueve con ei motor del coche, y esto hace, por

la dinamo del equipo eléctrico, que se
lo tanto, que el factor rendimiento eléctrico de
la bateria no cuente, ya que de todas maneras
la dinamo gira y el watio-hora cuesta una canti-
dad irrisoria en relacién con el gasto total del
automovil por caballo-hora.

mAhora, lo que si es preciso tener en cuenta

i A nunciese en
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i Todos los aerédromos de Espafia 1
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ADRIAN PtERA
Saola Engracia, 125
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por esta diferencia de voltajes que existen entre
los acumuladores de plomo y los alcalinos, es lo
que se refiere al voltaje de carga de la bateria,
pues, no ya por elemento, sino para el conjunto
de la bateria, que es en definitiva lo que al au-
tomovilista importa, es mas alto el régimen de
carga (también casi todo el de descarga) de las
baterias alcalinas que las de plomo. Para acla-
rar lo mas posible este concepto hemos repre-
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horas méas y luego comienza una ascensién lenta,
pero progresiv,, del voltaje, hasta alcanzar el de
nueve voltios al terminar la caiga al cabo de seis
horas y media. Las curvas de carga B y C co-
rresponden a baterias también de cinco elemen-
tos cada una, de tipos Jungner, aunque con pe-
quefias diferencias de fabricacion. Como pode-
mos observar en ellas, al comenzar la carga el
voltaje de la bateria es de 6,6, bastante rapida-

Tiempo en horas

Figura 1°

sentado en la fig. i." las curvas de carga y des-
carga de los distintos tipos de baterias de co-
ches de las llamadas de seis voltios y constitui-
das por cinco elementos cuando éstos son de fe-
rroniquel y por tres cuando son de plomo y
acido.

En la curva de carga .\, que corresponde al
tipo de bateria de patente Edison, el voltaje al
comenzar la carga es muy poco inferior a 7,8
voltios, y al cabo de una hora de carga llega a

8,2, y en ese voltaje se mantiene por unas dos

mente sube en la primera hora de carga hasta
siete voltios, luego continGla subiendo mucho
mas despacio hasta las tres horas de carga, que
llega a valores por encima de 7,2, y por fin, en-
tonces, muy rapidamente, sube el voltaje hasta
proximamente 8,7, en donde termina fa carga a
las seis horas.

La curva correspondiente a la carga de una
bateria de tres elemento.s de plomo es la de vol-
tajes mas reducidos. Parte de 6,3 a! principiar la
carga, y en cosa de diez minutos o un cuarto
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de hora se planta en 6,45, pero a continuacién
ya va ascendiendo muy lentamente hasta las cua-
tro horas y media de carga, que rebasa los siete
voltios, y en la dltima hora de carga sube un
poco maéas deprisa, llegando a poco méas de 7,5
voltios a las seis horas de carga.

Estos son los procesos de carga que podemos
examinar para cada uno de los tipos de acumu-
ladores en ia fig. i.% y que conviene conocer y
considerar, pues para que la bateria cargue es
preciso que el voltaje de la dinamo del equipo
eléctrico sea superior al que en cualquier instan-
te de carga dé la bateria. Claro es que la dina-
mo de los coches tienen por lo general un dis-
yuntor automatico para impedir que la corrien-
te de la bateria, cuando su voltaje es mayor que
el que produce la dinamo, vaya a parar a ésta,
y ademéds tienen también, por lo general, una
tercera escobilla que sirve para regular el voltaje
precisamente; pero si no se tienen en cuenta las
distintas curvas de carga de las baterias de acu-
muladores, si a un coche que estuviera preparado
para llevar bateria de plomo y se le pusiera de
ferroniquel y no tocasemos como Dios manda la
tercera escobilla para aumentar el voltaje debi-
damente, la bateria de ferroniquel o no se ccrga-
ria nunca o s6lo se cargaria hasta la mitad si ‘i
tipo Jungner. Lo mismo sucederia si, equip;id'i
el coche para bateria ferroniquel del tipo Jung-
ner, pusiéramos una bateria también ferroniqu.'l,
pero del tipo Edison, que necesita, como vemos,
mayor voltaje de carga. Desde luego es prefe.i-
ble trabajar en carga con el menor voltaje posi-
ble, y en este aspecto tiene ventaja la bateria ile
plomo, y dentro de las ferroniquel, por este con-
cepto, también es mas ventajosa las de patentes
Jungner a las Edison. Y ahora examinemos las
curvas de descarga de la misma fig. 1.*. Es hecho
bien conocido que toda bateria cargada y repo-
sada baja de voltaje, y cargada y comenzada a
descargar, da el clasico latigazo y baja todavia
mas. Un elemento de acumulador de plomo car-
gado y en reposo, es decir, sin descargar sobre
un circuito exterior, da los dos voltios, itero en
cuanto se comienza a descargar no puede con-
tarse con mas de 1,95 voltios; de modo que, pa-
ra una bateria de tres elementos, estamos en el
principio de la descarga préximamente en los
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5,85 voltios, como vemos en la curva correspon-
diente de descarga de la fig. i.“, y luego, tras
una casi momentanea subida, comienza a bajar
el voltaje muy lentamente hasta descargarse la
bateria en cinco horas y bajar su voltaje a 5,3.
La curva de descarga A corresponde a la bateria
de cinco elementos del tipo Edison, comienza su
descarga a mayor voltaje, un poco por encima
de los 6,3, como fué también mayor, muchisimo
mayor, su voltaje en la carga; pero la inclina-
cién de la curva es mucho mayor que la de plo-
mo y resulta que, al cabo de dos horas y tres
cuartos de descarga, es decir, a mitad de descar-
ga, ya tiene su voltaje por debajo de la de plomo.
En cambio, la curva de descarga B y C, corres-
pondiente a baterias de cinco elementos de pa-
tentes Jungner, comienza un poco por encima de
los seis voltios, y luego, durante las cuatro quin-
as partes de la descarga, conserva un voltaje
superior a la bateria de plomo, Y es de notar
que en el trabajo de la bateria de automoévil po-
as veces se pasa de estas cuatro quintas partes.
Esto, desde luego, es una ventaja que, para los
arranques, compensa la segunda desventaja, que
vamos a tratar a continuacion.

2. Mayor resistencia eléctrica interna—La
resistencia interior de un acumulador es factor

'de relativa importancia. La mayor importancia
que tiene es que el voltaje de una corriente cae
prof)orcionalmente a la resistencia y también a la
intensidad de la corriente. Por estos dos motivos
convendria que las dos cosas, resistencia e inten-
sidad, fueran pequefias, i.as resistencias eléctri-
cas internas de un acumulador, lo son. La corres-
pondiente a un acumulador de plomo de una ca-
pacidad de es de 0,0016

Realmente es una pequefiez. l.a

140 amperios-horas,
ohmios. resis-
tencia eléctrica interna de los acumuladores al-
calinos sigue siendo una pequefiez también, pero
desde luego son pequefieces mayores que la co-
rrespondiente al acumulador de plomo. En la
figura z™ tenemos representadas las curvas de
resistencia interna durante la descarga de tres
distintos tipos de acumuladores alcalinos de 75
amperios-horas de capacidad- Vemos en ellas que
el tipo Jugner, hasta que se ha descargado 40
amperios-horas, o sea méas de la mitad, tiene una

resistencia inferior a 0,003 ohmio, y después
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no llega a 0,0035 casi hasta que no ha descar-
gado los 70 amperios-nora de los 75 que tiene
de capacidad, es decir, cuando préacticamente
estd descargado. En el acumulador alcalino Saft
—que es una variacion del tipo Edison, en el
que estd sustituido el niquel metalico de la ma-
teria activa de la placa positiva por grafito, y en
el que la placa positiva, en vez de ser de cons-
truccién tubular es de la misma que las placas

negativas— la resistencia es mayor, partiendo de

SO

s iH

i))
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presamente para pequefa resistencia interna a
causa de dedicarlos a traccién, automovilismo,
puesta en marcha, etc., fines todos ellos que, por
exigir corrientes intensas, conviene que el otro
factor de la caida de voltaje, la resistencia sea
la mas pequefa posible.

Pero de todas maneras, hoy en dia los arran-
cadores 0 puestas en marcha de los motores de
automovil estan estudiados para que arranquen

con la mitad del voltaje, que aun con caida ce

e

SO n

imperios horo$ desegrgaois
Figura 2.

y llegando a 0,0065 ~ i® descarga, y to-
davia mayor es la resistencia que corresponde a
los tipos Edison clasico que empieza teniendo
una resistencia de 0,0065, pero cuando s6lo van
descargados los cuatro quintos de los amperios-
hora que contiene y ha llegado al valor de 0.007,
aumenta de una manera formidable.

Como vemos de todos los tipos alcalinos es el
tipo Jungner el de menor resistencia interna y
casi se puede aproximar mucho a la del plomo, en
los acumuladores de tipo Jungner preparados ex-

tension grande, suministra una bateria de acu-
muladores, y como lo que requiere es una cierta
potencia, quiere decir que, si tiene menos voltaje,
tomard mayor cantidad de amperios, y eso pre-
cisamente no es ningln grave inconveniente para
una bateria alcalina que aguanta impertérrita
hasta los corto-circuitos.

Pero de las ventajas y de la construcciéon ya
hablaremos en otro articulo.

J. Pkrez-Seoane,

Inginiero, Jefe de la Seccién de Aeropiierlos
del Consejo Superior de Aeronduiica
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radiadores

Conocidos son de todos los tres géneros
en que pueden clasificarse los radiadores
actualmente utilizados, a saber: de panal,
de aletas y de laminas, mas o menos pro-
fundas.

Todos tienen sus ventajas y sus inconve-
nientes, que les hacen mas aplicables en
cada caso particular, segun los fines que
se persigan.

Para concretar mas la somera compara-
cion entre los tres tipos, que pretendemos
hacer, vamos primero a calcular el radia-
dor necesario a un avion de Cuerpo de
Ejército, avion de caracteristicas aerodi-
namicas analogas a los hoy en servicio en
nuestra Aviacion Militar.

Supongamos a este aviéon dotado de un
motor semejante al Lorraine 450 C. V.,
por lo que el numero de calorias a evacuar
por minuto sera aproximadamente (Marti-
not-Lagarde) «Les Nouvcaux Motcurs
d’Aviation».

7,7 x 450 = 3465

La velocidad de la corriente de aire a
que el radiador estara expuesto serda pro-
ximamente de 30 metros por segundo, no
afectandose a este numero del aumento del
20 por 100 que preconiza Eiffel en su libro
Resumé des Principaux Travaux executés
pendant la guerre para tener en cuenta el
aumento de refrigeracién necesaria en
nuestros climas.

Para un radiador de panal o de laminas
estrechas de 150 milimetros de profundi-
dad, la seccion principal necesaria al en-
friamiento en el caso que nos ocupa sera

3.465
57, 8 dm. 2

30

con un peso en vado de, aproximada-

mente,
57,8 X 1.5 X 0,784 = 68 kgs.

El radiador de aletas (suponiendo éstas

hechas de aluminio para obtener el menor
peso que sea posible) pesara en vacio pro-
ximamente ios 0,6 del anterior, o sean,
unos 41 kgs. unicamente.

El radiador de ldminas profundas co-

rrespondiente habria de tener una seccion
transversal igual a

con un peso aproximado de
38,5 X 1,2 - 46,2 kgs.

El peso del agua para cada uno de los
tres radiadores serla:

Radiador de panal 20 kgs.
Idem de aletas 18 idem.
Idem de laminas profundas 15 idem.
El coeficiente de resisten:ia al avance
de un radiador de panal es, aproximada-
mente

R, - 0,035

y auque en el de alelas muy proximas se-
ria l6gicamente mayor por causa dcl ma-
yor laminado que ha de sufrir el aire al
pasar por ios intervalos entre ellas, toma-
remos también este ultimo valor

R,, - 0,035

que da Eiffe: en su libro antes citado.

Para el radiador de laminas profundas
(patentes Lamblin) el informe del S. T. Aé
francés numero 27 C de 11 de abril de
1927 da

R,, = 0,027

Con todos estos valores resulta que la
potencia absorbida por la resistencia al
avance dcl radiador de panal que nos ocu-
pa sera

fi* ~ 0,035 X 57,8 X 30 ~

7.500 7.500 - 73 C. V.

Tomaremos este mismo valor para el
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radiador de aletas, y en cuanto al de lami-
nas profundas tendremos

K Y’ 0,027 X 38,5 >n27 ¢, 27C V
7-500 7,500

Las potencias absorbidas por el peso del
radiador y del agua seran, respectivamen-

te, a razon dc 5 kgs. por C. V. (Eiffcl).

68-20 NN
Radiador de panal N =17,6C. V.
41 - 18
Idem dc aletas N % = 11,8C. V.

Idem de laminas profundas
46,2 7 15
! =

En resumen podemos formar el siguien-
te cuadro comparativo:

12,2 C. V.

Peso Peso

TIPOS DE RADIADORES

en vacio del agua
=T Y I 68 ks 20 ks
Aletas de aluminio................ 41 18 =
Laminas profundas......... 40,2 15

Vamos ahora a evaluar la disminucion
dc velocidad producida por la resistencia
al avance de cada uno dc los tipos dc ra-
diadores estudiados.

En el aviéon considerado podemos supo-
ner que la resistencia al avance tota!, sin
tener en cuenta la que supone el radiador,
sea

= 0,121 con lo que tendremos, para
los casos dc los radiadores de panal y de
aletas de aluminio, que la velocidad del
avion podré ser:

1 1
V 450_x75 _
11',-121 :- 0,035 X 0,578%
62 metros por segundo, aproximadamente,
0 sean unos 223 kilometros por hora.
En el caso del radiador de laminas pro-
fundas, resultara igualmente:

33750
0,027 X 0,385"

\%
0,121

15

por segundo, o sean, unos 228,6 kil6metros
por hora.

El radiador de panal tiene la ventaja
principal de su robustez, facilidad de repa-
raciones y seguridad de funcionamiento,
pero, como vemos, es el de mayor peso y
mayor resistencia al avance.

El de aletas de aluminio es el menos pe-
sado y tiene la ventaja importante de po-
der construirse sin soldaduras (patentes
Chavarra y Churruca).

El radiador de ldminas profundas es de
mayor rendimiento aerodindmico y, por
consiguiente, indicadisimo en todos aque-
llos casos en que se deseé conseguir el
maximo de las cualidades de vuelo dc un
avion determinado.

Potencia

P«so absorbida por abs',joortbeirhcaiapor Potencia total
total la resistencia ti peso absorbida
ak avauce
88 ks 7.3 C.V. 17.7C. V. 249 C. V.
59 - 73 C.V. 118 19,1
61,2 > 2,7 12,2 = 1149 »

La eleccion del material de que se ha de
construir un radiador debe ser hecha para
obtener el maximo de poder radiante para
el minimo de peso, es decir, el poder ra-
diante maximo a igualdad de peso.

Sentado esto, en c! Cours de Constrac-
fions des Moteurs, de Leroux, encontra-
mos el cuadro siguiente:

1Peso por m«lro  Conducti- p

clbico bilidad C

Hierro........ . . 7.800 kgs. 11,9 655

Cobre....o... . . 8,000 » , 77,6 113

Aluminio... 1i2.300 » 1 21 110
1

El cociente de la dltima columna es el
peso por unidad de conductibilidad; vemos,
pues, que el cobre y el aluminio son casi
equivalentes desde este punto de vista y
gue no hay gran ventaja en construir de
aluminio los elementos de un radia-
dor.
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SE ABREN

Avioneta metalica de: maltiple: aplicacioiv C. A. S. A.

Si en otra ocasion, desde esta misma tribuna,
saluddbamos cordialmente la aparicion de un
nuevo avion aleman, tributdndole la bienvenida
que a nuestro entender merecia, es de justicia
que hoy se nos permita hacer lo propio con otro
aparato que, a la excepciéon de ser netamente es-
pafiol, une la condicion de ser, aeronduticamente,
orgullo de propios y admiracién de extrafios. Con
ésto, a la vez que cumplimos con la auto-impo-
sicién de informar al publico, no haremos mas

gue subrayar el éxito que tan légicamente en él
culmina.

Perdénesenos anticipadamente el entusiasmo;
después de todo, no hay por qué encerrarse en
una falsa modestia cuando, adelantandose a nos-
otros, la Prensa profesional extranjera dedica
—como “Les Ailes", por ejemplo—p>aginas ente-
ras a la presentaciéon de esta avioneta que tan
alto pone el

nauticas.

pabellén de Construcciones Aero-

Fébrica, ésta, de competencia Unica en nuestro
suelo y de frutos que nadie osara poner en tela
de juicio, ha demostrado, en la clase de cons-
trucciones que la dan nombre, que. por encima

de todo mercantilismo, sabe plasmar en hechos
irrecusables su amor a nuestra aviacién y que,
afortunadamente ya no necesitamos de tutelas

de allende fronteras, por muy estimables que
sean, y algunas lo son en grado sumo.

En su avioneta se adivinan consideraciones de
concepcién que parecen mas bien hijas sapienti-
simas de la mundial experiencia.

Consagrada, efectivamente, por la préctica, la

construccion metalica en lo que se refiere a las

indudable
indicado

Aviaciones militar y comercial, era
que su empleo resultaria mayormente
en la de turismo, pues mientras en aquéllas los
servicios se efectian normalmente con salida y
abundante de

llegada en aer6dromos, material

entretenimiento, personal técnico y frecuentes
revisiones, en ésta el aterrizaje, muchas veces en
campos improvisados o0 precariamente prepara-
dos, sin hangares, a la intemperie y sin el cui-
dado minucioso que requiere la seguridad, no
queda otro recurso que confiar ésta a la solidez
del aviéon y a su indeformabilidad.

La avioneta “C. A. S. A.” es enteramente me-
talica, lo cual, ademéas de remediar los inconve-
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nientes enumerados, ha hecho posible establecer
una rigurosa intercambiabilidad de ais elemen-
tos, sin que, para ello, se precise de conocimien-
tos especiales en el ejecutante.

De gran rapidez, muy manejable y de facil
aterrizaje, es; en fin, avioneta para la que augu-
ramos gran aceptacién y dominio.

DESCRIPCION

Avioneta enteramente metalica, monoplano,

minio y recubierto el fuselaje de un enlistonado
de duraluminio también.
Alerones encastrados, diferenciales, largos,
muy eficaces. Doble mando, cabina para piloto
y pasajeros, abierta, muy amplia, parabrisas de
cristal “Triplex" y puesto de mando muy cémo-
do. entrada en el de pasajero por puerta. Previs-
to el empleo de paracaidas. A peticion se sirve
también equipada en conduccién interior.
Mando de alerones y timén de profundidad ri-

gidos, por tubos: tren sin eje, de gran anchura

Avioneta C. A.S A

parasol, plegable, semi-cantilever, dos montan-
tes por ala unidos en V por su parte inferior.
Ala eliptica, semi-espesa, con flecha y diedro,
compuesta de tres partes; plano central, conte-
niendo un depésito de esencia de 135 htros, uni-
do al fuselaje en forma de cabafia, y dos planos
laterales y simétricos de doble larguero y cosU-

llas en duraluminio, andlogas a las del avién
“C A. S. A.” militar. Herrajes en aceros espe-
ciales de alta resistencia. Bancada del motor y

fuselaje en tubo de acero o perfiles de duralu-

de via, en acero de alta resistencia, amortigua-
dores de 6leo-muelle, frenos de expansién inter-
na, independientes y muy eficaces para los ate-
rrizajes en campos pequefios. .Alimentacién por
gravedad.

Sus dimensiones con las alas plegadas, lo que
se efectlia en unos segundos, la permiten el paso
por puertas de cuatro metros de anchura y 2,50
de altura- Su longitud es de 7,520 metros, ocu
pando en el hangar una superficie de unos 30
metros.
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Dimensiones.

(metros) 11,660
Longitud total... (id.) 7520
AU (id) 2,500
Superficie sustentadora............... (id) 20
Superficie, empenaje vertical... (id.) 1,06
Superficie, emprenaje horizontal. . (id.) 1,98

Pesos.
Peso en vacio (Kilogramos) 450
Carga normal....... (id,) 350
Peso total.....ccoieiiiniiec e (id.) 800
f o
- N
Combustible.
Volumen del depdsito.......ccovvvnnne (Litros) 135
Datos unitarios.
Peso por C. V (Kilogramos) 8
Pesos por metro cuadrado (id.) 40
Potencia por metro cuadrado... (C. V.) 5
Performances con piloto y pasajero.

Velocidad méaxima en el suelo... (Kms.) 200
Velocidad minima en el suelo....... (id.) 68
Velocidad de crucero.......n. (id.) 165
Radio de accion 900
Radio de accién posible (c, m,)... (id.) 1,600

MOTOAVION

TECHO i (metros) 4,000
Potencia minima necesaria para el
vuelo horizontal........ccocovvnnees (C.Vv.) 47,8

Conocidas su descripcion y caracteristicas y
como complemento de ellas, justo sera que trans-
cribamos los rendimientos que, en via de prue-
bas todavia, ya consigui6 para su haber, tanto
mas cuanto que fueron todos conseguidos en
competencia con afamadas avionetas extranjeras.
Pecariamos de vergonzosos y desleales si nos lo
callaramos, pues seria presentarla en términos
inferiores a los empleados por pluma.» extrafias
con el mismo fin.

En la prueba Madrid-Burgos, carrera con han-
dicap, se clasific6 primera de su categoria, ob-
teniendo cargada sobre la recta, una velocidad me-
dia de 150 kms, por hora.

En el concurso de San Sebastidn—julio proéxi-
mo pasado—, el Real Club pudo cronometrarla
unas velocidades méaxima y minima de 201 y
67 kms. por hora, respectivamente.

En octubre de este mismo afio,
vuelta a la Peninsula en veinticuatro horas, la

intent6 una

cual, como sabemos, impidié cerrar el mal tiem-
po. No son de olvidar, sin embargo, los trayec-
tos Barceiona-Los Alcazares y Los Aicazares-
Ocanfa, efectuados los dos de noche y con aterri-
zajes a las 22 h. 30"y a las 5 h., sin luna ni
auxilio exterior y con la dificultad de tener que
realizar el en Ocafia en un campo cultivado y
valiéndose Unicamente de las bengalas de a bordo.

Al disponernos a entregar estas lineas, hemos
sirio informados de otro viaje emprendido por
la misma avioneta con rumbo hacia el Sur. Ig-
noramos detalles del mismo y s6lo podemos anti-
cipar a nuestros lectores que, en esto.» momentos,
ya tiene C. -A S. A. confirmada su llegada a Ca-
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sablanca, habiendo efectuado el vuelo desde Ge-
tafe, las Oh. lo’ del 20 del
Sin comentarios. Prometemos en el

de donde sali6 a
corrientes
préximo numero ampliar y divulgar cumplida-
mente todo lo referente a este raid, que, desde
luego, creemos interesantisimo.

C- S. A., con su nuevo éxito, ha dado un
mentis a quienes en materia de construccién
aerondutica nos consideraban eternamente reza-
gados y que, con sus reticencias y poco piadosa
conducta, probaron ser padres amantisimos de

19

los extranjeros y padrastros crueles de los na-
cionales.

\'aya, pues, nuestra mas entusiasta felicitacion
para la casa constructora y para su ingeniero-
constructor Sr. Sousa, a cuyos proyectos y al en-
tusiasmo de todo su personal, tanto director como
técnico y obrero, debemos el poseer una avione-
ta que puede, indudablemente, quedar clasificada
como de vanguardia.

R. NAVALLES S.

Madrid, 20-X11-29.

Nuevo tipo, de: aeroplano sin. cola.

Berlia.-~Un nuevo tipo de aeroplano construido por la Compafila Rhoen-Rossilen, fué presentado por
primera vez en ei aeropuerto de Tempelhofcerca de Berlin. Ei nuevo modelo no tiene colay serépilotado
por e!joven aviador Groenboffde Frandort en el Maine.

La fotografia muestra: EIl nuevo avién sin cola en Tempelhof.
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El incendio a bordo dcl avidn

(Continuacion)

La inflamabilidad, serd comprobada sumergien-
do un tubo con su manguito en gasolina y expo-
niéndolo en seguida a una llama y comprobando
que el fuego se apaga en cuanto la gasolina exte-
rior haya sido consumida, la gasolina interior que-
dara, por el contrario, intacta.

Accesoriamente se comprobarad que los man-
guitos no son ni muy pesados, ni muy volumi-
nosos, ni muy costosos de construir; en fin, se
tratard de obtener que el montaje y desmontaje
se verifiquen sin instrumentos especiales y sin
exigir que el operador disponga para sus movi-
mientos de un gran espacio.

Es de esperar que estas condiciones, a pesar
de su severidad y su complejidad relativa, po-
dran ser progresivamente satisfechas; hay que
pedir, por lo tanto, a nuestros constructores un
gran esfuerzo en este sentido.

En fin, las tuberias de gasolina y aceite con
sus accesorios estan expuestas a sufrir en servi-
cio choques méas o menos peligrosos;
puede reducir sus efectos destructores tomando
las medidas siguientes:

pero se

— Los tubos (particularmente aquéllos que van
del depésito al motor y que son los que estan
mas expuestos en caso de accidente de aterriza-
je) seran de cobre recocido después de darles
la forma. EIl empleo de los metales fragi-
les, cobre no recocido y con mas razén duralumi-
nio, no deben autorizarse en principio.

— Las sujeciones que unen las tuberias al blo-
gque motor o al fuselaje deben ser puestas de
forma que cedan las primeras en el choque y
suelten las tuberias ante.s de que éstas las rom-
pan.

— Se pondran guardas o palastros de protec-
cion alli donde las canalizaciones estén expues-
tas a su frir golpes o choques.

— En fin, para evitar que en caso de ruptura
accidental de una tuberia el dep<)sito pueda va-
ciarse por completo en el fuselaje, se dispcncira
inmediatamente sobre este Gltimo tantas llaves

de paso como tuberias arrancan del depésito. Es-

tas llaves deben poderse cerrar rapidamente y
ser muy accesibles; hemos visto que cuando un
deposito no estd sujeto horizontalmente por me-
dio de apoyos muy solidos, estd expuesto en caso
de aterrizaje picado a ser lanzado con violencia
y a arrancar las tuberias rompiéndolas. Es, pues,
de importancia capital, bajo el punto de vista
de la proteccién contra el incendio, que las ro-
turas se produzcan después de las llaves de paso
y que se pueda, gracias a estas Ultimas, cortar
las fugas en cuanto se produzcan.

LAS TOMAS DE AIRE DE LOS CARBURA-
DORES

Las fugas de gasolina y de aceite no son peli-
grosas por si mismas, pero llegan a serlo cuando
los vapores que emanan encuentran llamas que
hacen que se inflamen. El fenémeno que mas
se debe de temer son las explosiones al carbu-
rador, cuyo mecanismo bien conocido es el si-
guiente:

El aire aspirado por el motor atraviesa el car-
burador, se carga de gasolina vaporizada y pene-
tra en los cilindros.

A consecuencia de un accidente cuyas causas
son varias (agarrotamiento de valvulas, mezcla
pobre, etc.), la mezcla introducida en los cilin-
dros continta quemandose en el momento en que
las vah'ulas de admision estan abiertas; las lla-
mas que se producen vuelven en parte al carbu-
rador, inflaman la gasolina que contiene y se pro-
pagan en la atmoésfera por medio de las to-
mas de aire En este caso es facil que las llamas
se propaguen y prendan en el cuerpo del avion.

El mejor medio de evitar este peligro seria
evidentemente corregir el mal funcionamiento del
motor, que es lo que lo origina. Pero, como eso

no se podria conseguir por completo, es preciso

M. ARRESE
PIZARRO, 14
Teléfono 14944

Tableros
y chapas
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tomar medidas para detener las llamas antes de
que se extiendan hasta la cuba y para hacer re-
lativamente inofensivas las que lleguen, sin em-
bargo,

por las tomas de aire hasta

la atmos-
fera.

Para obtener este Gltimo resultado es suficien-
te sacar las tomas de aire fuera del fuselaje o
del capot por medio de un tubo estanco que se
prolongue mucho hacia el exterior para que los
gases inflamados no encuentren ningln elemento
combustible del avién; desde luego, se recomien-
da que las tomas de aire desemboquen lateral-
mente mejor que en la parte baja de la banca-
da del motor para evitar que las tomas de aire
gueden préximas a las fugas accidentales de ga-
solina que caen por la parte inferior del fuselaje
o del capot.

Es preciso ejercer una gran vigilancia para que
estas fugas no se produzcan, porque debido a
las inclinaciones variables que toma el avién en
vuelo no podemos preveer por qué punto desem-
bocardan en lu atmdsfera, se ha visto reciente-
mente sobre un avién en cuyo capot se habia
acumulado una pequefia cantidad de gasolina; en
el curso de unas evoluciones la gasolina, no obs-
tante las precauciones tomadas, desembocaba en
la toma de aire; las llamas de una explosién al
carburador la han incendiado; afortunadamen-
te la cantidad de gasolina era pequefia y el in-
cendio se extinguié solo; pero el incidente oca-
sion6é una grave caida para el aviéon y para el
piloto.

La obligacién de llevar al exterior las tomas
de aire puede presentar inconvenientes, especial-
mente en tiempo frié y hamedo.

En primer lugar, hay que temer que la nieve
o el hielo de la atmésfera embarcados por el vien-

— e " NN X

21

to de la velocidad no se deposite en el conducto
del aire y lo obstruya, causando una averia gra-
ve; pero si la colocacion y la forma de la toma
de aire ha sido bien atendida, como debe suce-
der, sin ninguna bolsa ni punto bajo donde la
gasolina y el aceite puedan acumularse, tampoco
habrd que temer los depésitos de nieve o de
hielo.

Por otra parte, tomando el aire de admisién di-
rectamente de la atmoésfera no puede llegar ca-
liente y seco al motor como cuando la admisién
desemboca en el interior de la cubierta del motor
(capot); penetra, pues, humedo y fri6 en el car-
burador produciendo granizo.

Como el hielo ofrece serios peligros para el
funcionamiento regular del motor, es absoluta-
mente necesario impedir que se produzcan; esto
equivale a decir que el empleo de tomas de aire
exteriores exige la calefaccion de los carburado-
res y de las tuberias que a ellos conducen. Este
problema especial se estudiard méas adelante. (Ca-
pitulo 111.)

No obstante estos inconvenientes, la necesidad
de sacar a! exterior del fuselaje y de la cubier-
ta del motor las tomas de aire, es indiscutible; se
aplica también a las tomas de aire de los moto-
res auxiliares (puesta en marcha, electricidad,
T. S. H.) que puedan existir a bordo. Varios in-
cendios han ocurrido por la instalacion defectuo-
sa de las tomas de aire y de los depositos de ga-
solina del motor de arranque.

DISPOSITIVOS CONTRA LAS EXPLOSIO-
NES -AL CARBURADOR

Las precauciones que acabamos de estudiar

concernientes a las tomas de aire, limitan los pe-

ligros de las explosiones al carburador, pero no

CASA UBALDO RODRIGUE

Proveedor de Aviacién Militar y del Ejércifo, de lonas de algodén,
cadfiamo, embreadas, en blanco y en colores, en distintos anchos para
todos los usos y aplicaciones. Cordeleria de cAnamo en general. Es-
puertas de esparto. Astiles de fresno para toda clase de herramientas

Articulos de guarnicionero. Escobas de brezo y palma

Calle de Toledo, 92 y 117-MADRID-Teléfono 53336
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los suprimen; muchos inventores han presenta-
do dispositivos especiales destinados a impedir
que las llamas salidas del motor lleguen al car-
burador. Estos dispositivos se fundan en princi-
pios muy diferentes:

Uno de ellos, recientemente experimentado,
consiste en dividir la carburacién en dos fases dis-
tintas.

La primera fase se hace como en un carbura-
dor corriente, pero un dispositivo especial prepa-
ra la mezcla con gran exceso de gasolina. la
mezcla asi preparada se conduce por un largo
tubo en cuya extremidad lleva una toma de aire
esta toma de aire sirve para hacer la
de la mezcla antes de entrar

adicional,
dosificacion final
en los cilindros.
llamas salen

En estas condiciones, cuando las

accidentalmente por la valvula de admision, en-
la toma de aire adicional,
Esta

cuentran antes de
la columna de gas que sale del carburador.

Fotograbado unico y exclusivo del vuelo de> Fritz voiv Opel en, el
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columna de gas contiene exceso de gasolina, no

siendo, por lo tanto, comburente, las llamas se
extinguen.

La anterior disposicién es ingeniosa y eficaz
contra las explosiones del carburador; permite,

ademas, alejar del motor la cuba del carburador
y protegerla asi de las averias que ocasionan, ge-
neralmente, la rotura del carter o de las bielas.

Por el contrario, su reglaje es dificil por las
condensaciones de gasolina que se producen en-
tre el carburador y el motor.

Otros dispositivos esencialmente distintos han si-
exjjerimentados; unos consisten en detener las
llamas por medio de una llave especial que per-
manece abierta cuando la corriente gaseosa va del
carburador al motor, pero se cierra automatica-
mente en cuanto la corriente gaseosa cambia de
sentido; otros dispositivos consisten en oponer a

las llamas superficies que las enfrien.

{Continuara)

aviorv, cobete>,

realizado cerca de» Francfort erv el Maine».

aleméany antl};uo propietario de las fabrlc%%igeiaulomév'ies uOoeh
ha empezado losjaeio, Reprueba con su avién co%ete. Este ultimo, gue pesa I1/0os /ueS nsffl
r Brnst Hatry y es lanzado al espacto por la impulsién de los cohetes

La fotograﬂa muestra ej pnmer despegue de prueba de

-OpeU _en el’ aeropuerto de Rebstock cerca de

Francfort en el Maine.
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del

AERO POPULARY»

COLABORACION ESPONTANEA

N uevas ideas

Hoy mas que nunca me veo en la necesidad de
publicar este articulo para recordar a todos los
sefiores socios el deber que todos tenemos de
exponer nuevas ideas con respecto a! desenvol-
vimiento de nuestra Sociedad, creada sélo con
el entusiasmo y la vocacién por el engrandeci-
miento de la Aviacién civil en Espafia,

Esta Sociedad, que en la actualidad cuenta
con un numero bastante elevado de socios, de
ambos sexos, y casi todos ellos los encuentro ca-
iladtados para indicar nuevas orientaciones, creo
que ahora es llegado el momento oportuno para
que cada uno se manifieste aportando nuevos pro-
yectos, siempre que éstos estén en concordancia
con el fin que se persigue y que supongo es el
ideal de todos, el engrandecimiento de la So-
ciedad.

A tal fin, la Junta directiva, en el afan de estar
siempre en contacto con sus consocios, ha creado
una hora en los dias que celebran sus sesiones
para que cada sefior socio exponga, bien de pa-
labra, bien por escrito, sus iniciativas para pa-
sarlas luego a discusién y una vez aprobadas,
si procede, llevarlas a la practica.

Esta nueva idea, muy acertada por cierto, vie-
ne a llenar un vacio en el que todos tenemos el
deber de aportar cada uno “nuestro granito de
arena’”, porque... jcuan orgullosos podremos sen-
timos cuando tengamos a mas de las Secciones
que hoy funcionan, como son las de \'uelos. Arit-
mética, Geometria, Mecanica racional.
Taquigrafia y Corte,

Francés,
las de Talleres, Dibujo,
Recreos!

A esta Seccion ualtima (Recreos) es a la que
me refiero y expongo mis nuevas ideas, que son
las simientes: (Qué perjuicio ocasionaria a la
Sociedad el crear, por ejemplo, un cuadro artis-

tico, algunos bailes y algo de proyecciones? Nin-

guno, Todos sabemos que hoy rara es la Socie-
dad que no dispone de estos dos recreos prime-
ros, el cuadro artistico y sus bailes, en dias de-
terminados; porque con esto se estrechan mas
los lazos de compafierismo y, al propio tiempo,
el personal joven, que tanto abunda en nuestra
Sociedad, todo lleno de entusiasmo por afanar
el engrandecimiento de la misma, con estos re-
creos la embellecerian alin méas y le darian mas
alegria.

Asi, pues, no sé si estas nuevas ideas serviran
de semilla para que de ellas broten nuevos entu-
siasmos hacia la formacién de esta Seccion de
Recreos o como se la quiera llamar, el caso es
tener otra distraccién que atraiga a aquellas otras
perosnas que viven alejadas de los vuelos, bien
por su edad, por su inutilidad fisica o por otra
causa, para todos muy respetable.

Yo, en el deseo de buscar algunas diversiones,
siempre que éstas sean licitas y no perjudiquen
lo mas minimo a nuestra Sociedad, es por lo que
doy a la publicidad estas “nuevas ideas”, ya que
se nos presentan dias apropiados que se podrian
aprovechar, como son las feslas de Carnaval,
el aniversario de la fundacién de la Sociedad, et-
cétera, y con detenimiento preparar la organiza-
cién de lo que haya de hacerse.

Con todo lo dicho creo que es lo bastante para
qgue el que piense aportar alguna idea sobre ésta
u otra distinta, puede hacerlo en esa hora que
la Junta directiva ha creado en los dias que ce-
lebra sus sesiones; por lo tanto, los sefiores con-
socios tienen desde ahora la palabra.

José AGUDO

Socio Si.

Madrid, 19-X11-29.

N oticias

FIESTA EN EL AERO POPUT-AR

Con motivo de la inauguracién de la clase de
Esperanto, se darda solemnidad a este acto si-
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guiendo la tradicional costumbre de los esperan-
tistas, que siempre celebran con esplendor sus
avances en pro del lenguaje universal.

Pronunciard una conferencia una destacada
personalidad y actuaran los Coros Esperantistas.

Como ya hemos nicho en otra ocasién, expli-
cara esta clase la notable esperantista y bella
sefiorita Lucrecia de San Antonio.

En el proximo nimero de Motoaviéon queda-
ra fijada la fecha inaugural de esta clase que
continuard los martes, jueves Yy sédbados, de sie-
te Yy media a ocho y media de la tarde.

i.a fiesta serd publica y a la ciase podran con-
currir las sefioras y sefiores socios del “.\ero Po-
pular' que lo soliciten, lo que, desde ahora,
pueden indicarlo por escrito o verbalmente en

las oficinas del "Aero Popular”.

Vuelos correspondientes al dia 12 de enero
de 1930.
Seforitas socios nameros: 745, 750, 751, 752,

784. 785, 788, 822, 824, 825, 826, 829, 830, 835,
836, 837, 841, 864, 865, 867, 869.

Sefiores socios numeros: 1.546, 1.547, 1.548,
1549, I—S49,1.550, 1551 1552, I553’ 1-554,
1-555, 1-850, 1-557, 1558, i-559, i 560, 1.561,
1-502, 1.563. 1-564 1-565, 1-566, 1567, 1-568,
1.569, 1.570,1.572, 1.574, 1.576, | 577, 1.578.
1.579, 1-580,1.581, 1.582, 1.584, |585y 1.586,
1.587, 1.588,1.589, 1.592, 1.593, | 595 1-608,
1.609, 1-610,1.611, 1,612, 1.617, | §19, 1.620,
1-621, 1.622,1.623, 1-624, 1-625, | 626, 1629,
1.631.

Vuelos correspondientes al dia 26 de enero
de 1930.

Sefioritas socios nGmeros: 884, 922, 924, 927,
929, 946, 979, 980, 981, 991, 997, 1,004, 1-007,

1.008, 1.009, 1-014, 1-017, 1.020, 1.022, 1.023,
1.025.

Sefiores socios numeros: 1.632, 1.638, 1.639,
1.640, 1.641,1,642, 1.643, 1-644, -1646, 1.647,
1.649, 1-651,1.654, 1.657, 1-658, 1.659, 1.663,
1.664, 1.667,1.668, 1.670, 1.671, 1.672, 1.674,
1.675, 1.677,1-682, 1,683, 1-685, 1.688, 1.690,
1.691, 1.692,1.693, 1-694, 1.695, 1-697, 1-699,
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1.706, 1.708, 1,709, 1.710,
1.718,

1.701, 1.702, 1.704,
i-7ri, 1.712, 1.713, 1.714, 1.716, 1.717,

1.719. 1-722, 1.723, 1.725, 1.726, 1.727.
AVISOS

Con motivo de las fiestas de Navidad y prime-
ro de afio, quedan suspendidas las clases desde
el 20 de diciembre hasta el 7 de enero

— Quedan suprimidos los vuelos correspondien-
tes al dia 19 de enero por tener lugar en este dia
la Junta general extraordinaria, a la que deben
concurrir todos los sefiores socios.

—Los numeros que se otorgan a los sefiores
socios no representan mas que una manera de fa-
cilitar las distintas operaciones de Contabilidad
-y estados administrativos; por tanto, aunque las
bajas ocurridas desde el comienzo de la Sociedad
se vayan cubriendo con los nuevos socios, esto
no quiere decir en modo alguno que. los socios
pierdan su antigiiedad al ponérseles un sefior nue-
vo delante con un numero inferior al suyo.

Nada de eso, la antigledad de cada socio cons-
ta en la ficha que cada uno tiene y, en caso nece-
sario, se sabria sin ninguna duda el tiempo que
lleva cada uno.

—En vista de ia demanda grande que hay pi-
diendo se envie el carnet por correo, hemos de ha-
cer constar que la Junta directiva ha prohibido
su envio en esa forma, a fin de evitar extravios
y reclamaciones.

Sépanlo asi ios sefiores que radican en provin-
cias. Ademas de querer complacerles, implicaria
gran cantidad de tiempo y trabajo que, en las
circunstancias actuales, no puede la Sociedad des-
perdiciar. Pueden, eso si, enviar cualquier perso-
na autorizada a retirarlo, y nosotros se lo entre-
garemos con mucho gusto. Los sefiores socios de

Madrid se lo pueden asimismo encargar al co-
brador.

r 1 Ve d r I Va4
Maderas y Fabrica de aserrar

Ronda de Atocha, 25 Telefono 72H4
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Se repite que la Junta general extraordinaria
tendra lugar el dia 19 de enero, a las diez de la
mafiana.

Felices Pascuas y buena entrada de afio a to-
dos los sefiores socios.

— Se recuerda una vez méas que desde el dia
.-, y segun acuerdo de la Directiva, se exige el
carnet pata todos los actos de la Sociedad, no
pudiendo hacer los sefiores socios uso de sus de-
rechos si no lo poseen. Dado el nimero de so-
cios, es indispensable para reconocerles como ta-
les. Para efectuar los vuelos que por su tumo le
corresponda, todo socio tendrad la obligacion de
presentar el carnet al sefior Vocal de servicio, el
cual le dard un boletin con un nimero que a su
vez deberd entregar al mecéanico al subir al apa-
rato.

Se mega a los sefiores socios no pongan impedi-
mentos al cobrador para el pago de recibos, pues
esto dificulta la Contabilidad de la Sociedad.

Se recuerda que para asistir a la Junta general
extraordinaria que se celebrara en nuestro domi-
cilio social, el diaiq del préximo mes de enero,
es absolutamente indispensable la presentacién del
carnet y del recibo correspondiente al mes de di-
ciembre. En evitacion de incidentes desagradables

Casa |.

RODRIGO
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los sefiores socios deben tener muy presente este

aviso.

(QUIERE USTED seR MECANICO O PILO-
TO DE AVIACION?

(Convocatoria anunciada por Real orden de 25
de septiembre de 1929.)

Compre usted la Guia del aspirante a mecéani-
co de Aviacion y piloto de tropa, que contiene
el Reglamento de mecéanicos, el de piloto de tro-
pa, modelos de instancias, cuestionario, documen-
tacién, sueldos, categorias, gratificaciones y di-
versas disposiciones que interesan al personal de
ambas especialidades.

Autorizada su publicacién por Real orden de
21 de octubre de 1929 (D. O. nam. 234.)

PRECIO, DOS PESETAS

Los pedidos a J. C. Gonzéalez, en Madrid, ca-
lle de Blasco de Garay, 24 duplicado,
do, o a la seccion de Industrias del

segun-
Ministerio
del Ejército.

Se remite a provincias certificado por el mismo
precio, previo envio de su importe en sellos de
Correo o Giro Postal.

Féabrica de barnices para
correajes militares

Proveedor de Aviacion Militar
Drogas, Barnices, Esmaltes, Brocheria y Productos Quimicos

Calle de Toledo, 90 MADRID

Teléfono 72040

CASA BEIRMEIJO

VULCAN
Claudio Cocllo,

MADERAS

1ZACION
54 (antes Ayala, 2)

VIUDA DE ANDRES FIERA Y C."™*

Madrid , Pasco de San Vicente,

nGmero 28
Teléfonos 16789.

17993 y 54937
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UN PROBLEMA

PROBLEMA NUM. 3

Entre las contestaciones acertadas re-
cibidas, se destacan cuatro procedimientos
de resolucion que consideramos intere-
sante reproducir.

Desde luego, el problema queda reduci-
do a construir un triangulo equilatero con
un vértice en el punto H y los otros dos
sobre las paralelas Ay C.

El problema tiene dos soluciones simé-
tricas con respecto al eje que pasando por
el punto H es perpendicular a las rectas
dadas.

Primer procedimiento.—Supongamos
resuelto el problema y unamos el punto B
con los C y A. Los angulos C B H =
= A BH = 60° Luego el &ngulo C B A =
120° y la recta C A serd el lado del
triAngulo equilatero cuyos vértices se en-
cuentran sobre las otras dos paralelas.

Construccion.—”ox un punto cualquiera
de la recta B se trazan otras dos que for-
men con ella angulos de 60° y uniendo los
puntos C y A en que estas rectas cortan a
las otras dos paralelas, tendremos la lon-
gitud del lado dcl tridngulo equilatero
pedido.

Con una abertura de compas igual a
esta longitud y haciendo centro en H, se
traza una circunferencia cuya interseccién
con las paralelas A y C nos dara los vér-
tices de los dos triangulos equildteros que
resuelven el problema.

Segundo procedimiento.—Supongamos
ei problema resuelto y sea P H N el trian-
gulo pedido. Si hacemos girar la recta
H P alrededor del punto H arrastrando en
su movimiento a la paralela P M, el punto
P coincidird con el N y la paralela P M
cortara a la que pasa por N en el punto N
que es un vértice dcl triangulo pedido.

Construccion.—En la figura se indica
claramente el giro de 60° de la recta P M,
asi como la nueva posicion R N que de-
termina el punto N que resuelve el pro-
blema.

(Por Falta de espacio en este numero, dejamos
para el siguiente la publicacién de jos 3.°y 4.°pro-
cedimiento.)

Han acertado la solucion los sefiores siguien-
tes:

D. Fernando Berenguer, Ferraz, 19; 1). José
de las Heras Panisello, Lagasca, 120, i." C.; don
Bernabé Bejarano, socio nium. 1.196 del A. P.;
D. Luis Montilla, de la Escuela de Mecénicos;
D. Sergio Cuervo Arango; D. José Maria Cien-
fuegos; D. Luis Herrero, piloto militar, Cuatro
Vientos; D. Miguel Alvarez y P. Miravete, sus-
criplor nam. 231, Madrid; D. Fernando P'ernan-
desz Garcia, Costanilla de los Angeles, 12, 2.";
D. J, Puig Sanchis, socio num, 47 del A, P.

El dia 3 de enero préoximo, a las seis de la tar-
de, tendra lugar en nuestra Redaccién el sorteo
de los décimos de ia Loteria entre los anteriores

sefiores.



La Electricidad, S. A.

SABADELL
Fabrica Nacional de Maquinaria Eléctrica

RUSTON & HORNSBY

Lincoln
Motores de aceites pesados

Representante: R. CORBELLA
Marqués de Cubas, 5 MADRID

Grandes almacenes de maquinaria y material eléctrico

Sastreria de Sport MOiSéS SanCha, S A

14, Montera, 14 . Teléfono 11877 I MADRID

Unica Casa que Hene los gabanes de cuero de vaca de una sola pieza, sin costura en el tronzado,
con doble foiTO de quita y pon, segln las temporadas.— Monos azules de diferentes medidas, re-
glamentarios y con forros de jana gruesa o de piel de mouton, desmontable.— Monos impermea-
bles al agua, a le. grasa y al aire, anatdémicos.— Monos de tela antidcida, para manipular e motor.
Casquetes de cuero, forrados de lana y piel.— Gafas Meyrowlfz.— Gogglettes nim. 5y 6,

Autorizados para poder hacerse los pagos por la Caja de Aviacién Militar.

R. Df EGUREN

INGENIERO
Apartado 122.-BILBAO

Turbinas hidraulicas BELL (Kriens Luceme Suiza)
Maquinas eléctricas, transformadores, motores GARBE-LAHMEYER. Armaduras y contadores
KANDEM. Aparatos de alta y baja tensién VOIGT & HAETFNER. Aparatos de medicion HART-
MANN & BRAUNN. Conductores eléctricos. Cables armados. Materiales aislantes especiales.
Fabrica de lamparas TITAN. Grandes Talleres Electromecanicos. Ascensores eléctricos.

SUCURSALES: MADRID: Reina, 5y 7.-LA CORUNA: Hnertas, 31 y 33.-VALENCIA: Grmn Vis, 21.
SEVILLA: Fernandez y Gonzalez, 29.



Almacén de tejidos, cordeleria,
saquerio y lonas

Pedro Andidon C uwpomn

Especialidad en la construccién de toldos que ha de acompafiar a la solucién

y cortinas
al problema.

Imperial, 8y Id y Botoneras, 8

Teléfono 11233 MADRID

¥ 1 UDA BE A. EERIZ

Material Eléctrico, Maquinaria, Instalaciones de Redes, Centrales, Riegos, etc. LAmnara
WOMFRAM. Bombas BLOCH
Especialidades STOTZ. V/ALLEY-LELAND. Alumbrado HOLOPHANE
Teléfonos STANDARD

MADRID: Fernannor, 4; Marqués de Cubas, 14.-Tcléfono 12064
SEVILLA: Pastor y Landero, 39:-Teléfono 21122

K« J O R D A N O ELECTRICIDAD EN GENERAL

ARMAS - DEPORTES - VIAIJE .
caia gallardo

Teléfono 10213 ALCALA, 4 o o
rammmmmmmtmmmmmtm

Imprenta  SAN MARTIN

San Pedro, iO.-Teléfono 70238

ANTtrillA CASA ORUETA

OO

Trabajos de estadistica, propaganda, revistas, Nuafiez de Arce, 7y 9 MADRID
comerciales, etc.

Proveedor de la Aeronautica Espafiola Teléfono 11780 -

DE DIOW-BOUTOW

Automoviles de turismo.— Omnibus de 14 a 40 asientos.— Camiones
de 1.000 a 5.000 kilogramos de carga util. — Material para limpieza,
riego e incendios
Exposicién: Paseo de Recoletos, num. 16

Oficinas y talleres: Calle de Raimundo Fernandez Villavcrdc (Hip6dromo)
Madrid - Teléfono 32802
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Neundioss Neciodl Pirclli
ESPECiiiLiS psua aviacioN

Ruedas Aero

UNICOS »E PBOPPCCION ESPaNOIft

Cables para magneto Tuberia de goma para gasolina, aceite,
agua, etcétera.

fabricas cu Manrcsa y VHianncva y Gellra

comercial Plrelli, S a.aicalé, 13. MADRID

BOLETIN DE SUSCRIPCION

vec/nc de
D.

domiciliado en la calle de .. N ; nam. s
suscribe por ,w » la revista MOTOAVION, a partir del num. para lo cual en-
Via ptas. por Giro Postal (2). de 192m

BL SUSCBIPTOB,



Carlos Hinderer y Compafia, §. I.

Piamonte, 10.—M ADRID.— Teléfono 17764

A C E R O S

K PP

MAQUINAS, HERRAMIENTAS Y HERRAMIENTAS DE PRECISION

Hijos de Mendizabal

Almacenes al por mayor de hierros
y ferreteria

Almendro, 8.—Madrid.—Teléfono 72429.

IMPRENTA MILITAR Y COMERCIAL
DE CLETO VALLINAS

Objetos de escritorio y papel de todas clases
Impresos para todas las Armas y Cuernos

del Ejército

Apartado de Correos 393.
Luisa Fernanda, 5 s-s Teléfono 31851

Consirncciones Aeronaniicas. 8. A.

C. AL S A

ARLABAN, 7 - (Edificio dcl Banco de Bilbao) - MADRID

Talleres de fabricacién de aviones. Getafe (frente al Aerédromo Militar)

Talleres de construccién de hidroaviones, PUNTALES (Cadiz)

PATENTES: C. A S. A, BREGUET Y DORNIER

Fundiciéon de toda clase de piezas de siluminio en grandes series.
Moldeo mecanico.

Direccion telegrafica: CASAIRE, Madrid |

- . . Teléfonos . 32096
Direccion postal: Apartado 193, .Madrid y

Getafe: 3
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ca, un baile de etiqueta se habia organizado en honor de Ro-
berto Altamira.

La calle estaba materialmente invadida por vehiculos,
transportadores de la alta sociedad salmantina concurrente
al baile de honor, y, frente al casino, se apifiaba la gente de
la ciudad deseosa de presenciar aquel deslumbrante aspecto
de la fiesta, cuajado de luz y animacién.

Las damas casadas ostentaban riquisimos trajes de noche
en los que las sedas y encajes de tonos oscuros hacian resal-
tar sus elegantes figuras y la belleza de sus descotes adorna-
dos con deslumbrantes y magnificas joyas. Las sefioritas lu-
cian poéticos vestidos de sedas claras y también sus descotes,
que por las reglas de la etiqueta eran mas pequefios que los
de las sefioras casadas, dejaban ver el encanto de la carne de
aquellas esculturas virgenes que, con sus risas de cristal, da-
ban maés sugestion a la reuniéon de tan alto rango. Los caba-
lleros lucian sus severos frac y brillantes imiformes militares.

Los salones presentaban un aspecto encantador, estaban
adornados con tapices y flores, y en el de baile una multitud
de farolillos de rara y caprichosa simetria formaban una co-
leccién de luces de tan diversos coloridos que parecia la evo-
cacion de los harenes misteriosos del Oriente-

La comisién organizadora esperaba en la entrada para
acompafiar del brazo a las sefioras hasta el salén después de
obsequiarlas con un

Los salones presentaban un aspecto encantador, estaban
adornados con tapices y flores, y en el de baile una multi-
tud de farolillos de rara y caprichosa simetria formaban una
coleccion de luces de tan diversos colores que parecia la evo-
cacion de los harenes misteriosos del Oriente.
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“eres para mi todo un jardin de encantamientos lleno de ri-
”sas cautivadoras y de flores ignoradas. Visiones que son el
"simbolo de la pureza mas santa. Rosas que, con sus perfu-
”mes, consuelan los corazones, y flores que, por su rareza,
"divinizan a las almas.

”i0h, el poder incontrastable de tu hermosura que en-

"cantal...

"Por las nifias de tus ojos.
"Por la luz de tus miradas.
"Por los hechizos que envuelven tu faz
"de rosa y de nécar.
"Por los encantos que anida tu cabellera.
"Por el fervor de tu pecho.
"Por el candor que te bafa.
"Por la grana de tus labia? que cantan,
"Yo te proclamo princesa de Oriente.
"mégica, divina y santa...

"Perd6n, Maria .Antonia, este atrevimiento mio; pero es
"el corazén quien habla. Se lanzé en desenfrenada carrera
"y no le pude sujetar; mejor dicho, no quise interponerme-
"en su camino de-ilusién y venturas sanas...

”Y ya que la libertad me he tomado en escribir sin su
"consentimiento, gran honor para mi seria que la sensacién
"del vuelo y el bautismo del aire sea yo quien te lo dé. ;No-
”vol6é .Adelina?...

"Admirando tu belleza y enamorado locamente, b, t. p.,

Roberto."

Cuando terminé la lectura quedd pensativa. Sentia huir
de ella las fuerzas para hacer frente a la situacion que se ha-
bia creado. Sintié el reproche de su conciencia y, sinti6, tam-
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bién, cédmo su espiritu se despefiaba hacia el abismo en que
pusiera el pie.

Lloré, llor6 por breves momentos, convulsiva, mientras
que en su pecho una lucha encarnizada habria de determi-
nar quién de ios dos amores seria ti vencedor. ;Abelardo?...
¢Roberto?...

Una llamada de sus padres ja hizo rapidamente sobrepo-
nerse y dejar el misterio de sus quimeras ocultando entre sus
senos el papel que la hablaba de ilusiones y la producia des-

venturas...
CAPITULO XIlI

Salamanca, capital de la provincia de su nombre, y la
poblacién mas importante de la region occidental de Espafia,
es la més dificil de describir; su formacion, verdaderamente
caprichosa, y debida, quizas, al fuero otorgado por el conde
ixaimundo de Rorgnfia a sus pobladores, que constituyeron
las siete collaciones que la realizaron: francos, serranos, cas-
tellanos, toreas, bregancianos, portogaleses y mozarabes, han
dejado vestigios que sefialan el respectivo territorio y los dis-
tintos sefiorios que dominaban el conjunto. Es un poblado
la sefiorial Salamanca, constituido sobre suaves ondulaciones
o colinas, después de una mas elevada y rapida que arranca
de la orilla del rio Tormes, y en la que se edificaron casas
de todos ios aspectos en derredor de una mansién sefiorial,
¢palacio, castillo, cenobio, iglesia o simplemente una casa de
mejor aspecto o mayor resistencia y a la que, posteriormen-
te, vinieron a enriquecer todas esas joyas arquitectonicas que,
aunque habiendo sufrido desmembraciones desde el principio
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del siglo x1x, siguen siendo un verdaderamente inapreciable
tesoro del arte, valor y belleza?...

En Salamanca, la Plaza, asi, tan vulgarmente llamada,
sin apellido, sin calificativo alguno que recuerde un hecho glo-
rioso o una inmortalidad de flosofia, ciencias o letras, es la
acUvidad de la vida local, porque es su centro pouuco, geo-
grafico, estadistico, comercial, social, religioso y hasta tur-
bulento a veces, en una palabra: escenario realista de cuanto
acontece en la urbe, sin distincién entre la alegria o la triste-
za, entre el amor o el desprecio...

La Plaza Mayor es el punto de partida y el de referencia
para la orientacién entre las pocas vias y muchas callejas,
gue forman la expan.sién urbana de la poblacién, y, por con-

siguiente, situandonos en la Plaza Mayor veremos las cuatro

arterias principales de la poblacion: las calles de Zamora

Doctor Riesco, San Pablo y de Garda Barrado, anteriormei-
te y aun en la actualidad de la Rua; nacen en la Plaza las
tres primera.ss, y separada por la iglesia parroquial de San
Martin la cuarta, que resulta unida a ella por el famoso Co-
rrido de la Yerba, campo neutral de los bandos de San Be-
nifo y Santo Tomé, alla por los tiempos de la historia de esta
ciudad.

La calle Zamora, que empieza en los Arcos de la Casa
Ayuntamiento, se extiende hasta el lugar que ocupaba, en la

muralla, desaparecida, la puerta del mismo nombre de la

calle, por ser este el camino a la capital que empleaba Dofia
Urraca.,,

Pues bien, en esta calle, algo irregular, se destacaba con
tma Uuminacién maravillosa, el Casino de Salamanca, en cu-
yos salones y en aquella noche, noche de luna clara y poéti-
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DROGUERIA Y PERFUIdERIA Compafila Espafiola de
Aviacion
Glorieta de Bilbao, 5
Madrid.—Telefono 30280 Direccidon:
Casa especial en colores y barnices para Olézaga, 5y 7. Madrid.
s Povesdorsscives i G Apartado 797

Direccion Telegrafica:
ESPAVIA. --Teléfono 52201.

1 | . -,---
€31 6110 [[]][ I PSR p—,

Unica Escuela Oticidi Espafia la de

Gran surtido de .Material fotografico de las PI_IOtos y _A_‘V'adores- Ensefianza de
Marcas mas acreditadas y renombrada.» Pilotos militares, navales y civiles.
PiQveedor de la Aviacién Militar Espafiola Conce_su?t\ana de la Aviacion ,mllltar

y Aviacion naval. Trabajos de

aerofotogrametria, aplicaciones agri-

colas, maritimas y postales.
Pasaje Mathen, 3

Teléfono 15141. - MADRID PUBLICIDAD AEREA

Para todos sus articulos de goma amianto y correas de todas clases para maquinaria

D IRI1 o IR s e

SEGOVIA VT M Y CIA MADRID

Apartado 24 Sagasta, 19
BARCELONA.—Princesa, 61

Tubos para gasolina.-Radiadores, faros.-Bombas autdégena.-Aire
comprimido. —Tira ventanilla.— Amortiguadores.—Correas para
ventiladores.—Goma y telas para reparacion de neumaticos

Macizos DELTA Banda FRENO DELTA

H E L I C E S

Proveedor de le Aeronautica Militer

Getafe
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'«mastorno representa la
MUDbWTE, la bu)fa escogida para evitarlo

= = eslaK. L G.
‘ I t I O I a Es la raz6n suprema por qué esta marca es
la preferida por los ases de la Aviacion

Distribuidor para la Aviacion;

Martin Rodriguez

Francisco Silvela, 20. MADRID

NUEVO CONCESIONARIO

SALON CITROEN: REPRESENTACION EXCLUSIVA;

9 F|>y|||0 2 Olabour, S. A,

Compania Espanola dp 05

Fotogrameétricos Aéreos LS A)

C. E. T. F. A

Levantamientos de todas clases de planimetria y nivelacién
especialmente catastrales
Itinerarios para estudios sobre carreteras, ferrocarriles y cursos de
3gua, planos de poblaciones, etc. etc.

Laboratorios y oficinas:
Fuencarral, 53 MADRID Teléefono 52377
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Montalban, 13.-MADRID.-TeL 50.071

!

= Representante general Espafia y Colonias de m
m A ktiebolaget Gasaccummlatos: |
estocomo A, G. A. suecia 1

Proyectos completos de alumbrado eléctrico y por acetileno
para campos de aterrizaje, rutas aéreas y aeropuertos
Faros de recalada y situacion. Faros de ruta. Faros d™ limite.
Indicadores de viento. Proyectores de aterrizaje. Grupos
electrégenos.

Proveedor de Aviacién Militar y Ministerio dcl Ejército
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"CHAMI»ION
Seaui'idad

t>uen encendido

Todo buen pilulo ni lia<‘er lu
iii.speocion de su
upcimh)se cei eiorci siestu
pi‘ovislo de In bujm

e CHAMPITON

FRANCISCO FLORES S
> ESPINANDO* MURCIA (Ie <|V|aC|()a.
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s. sanchez Quinones

PROVEEDOR DE LA AERONAUTICA MILITAR

Alberto Aguilera, 14.-MADRID

Gran Premio de Europa

Circuito de AmctUa (Barcelona, 19 y 20 Octubre)

Categoria de 350 c. c., 330 k., 160 m.

I.® CampeoOn de Europa: Davenport (L. G.),
sobre motocicleta A. J. S., en 3horas, 22 minutos, 36 segundos

A 97 kilémetros, 770 metros por hora.

2® Rowlcy (G. E.),
sobre motocicleta A . J. S., en3horas, 28 minutos, 25 segundos

A 95 kilobmetros, 41 metros por hora.

4.° Baltasar Santos,
sobre motocicleta A. J, S., en 3 horas, 43 minutos, 37 segundos

A 88 kilobmetros, 653 metros por hora.
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Imp. de C. Bermcio.—Santisima Trinidad, 7 —Teléfono 31199





