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La bateria de™ los automoviles

En mi anterior articulo os dije, y asi era en
verdad, que no me proponia contaros cdmo se
hacia un acumulador de ferroniquel, pues no os
supongo interesados en el asunto y, si lo estu-
viérais, no fuera probable que os bastara con
lo que yo pudiera deciros en estos renglones.
Pero si no detalles de fabricacién, bueno es que
conozcdis, los que tenéis coche y dentro del co-
che un artefacto que se Illama bateria con la que
luchar, como estan construidos unos y otros,
que de la simple construccion se derivan venta-
jas que entran por los ojos.

Uno de los inconvenientes, ya lo dije y puede
gque mas de una vez en mis anteriores articulos
acumula-

tenian los

sobre esta materia, que

dores de plomo era que la trepidacion por un
lado y las descargas rapidas y a régimen muy va-
rio a que estaban sometidos cuando actuaban
lado,

como bateria de un automovil por otro

eran causas que se sumaban para ir disminu
yendo y acabando de manera mas rapida de lo
duefio quisiera con la capacidad de la
bateria. Y esto sucedia porque

constituia la materia activa de las placas, prin-

que el
la pasta que

cipalmente de las positivas, se caia.

En las baterias alcalinas, ya sean tipo Edi-
son, ya sean tipo Jungner, este desprendimien-
to, que es meramente un acto mecéanico, no un
acto quimico, este desprendimiento, repetimos,
es completamente, practicamente,

la manera cO6mo estan constituidas las placas.

imposible por

Las del acumulador Edison tienen, desde lue-

go, un aspecto distinto las positivas de las ne-

gativas, pues las primeras, como puede verse en

la fig. i, estan constituidas pwr una serie de

Fig.

tubos de hierro de paredes muy delgadas y per-
foradas por una multitud de agujeritos muy pe-
quefios por los que pjenetra el electrolito o di-
solucién de potasa caustica y se pone en con-
tacto con la materia activa que va dentro de
cada uno de los tubos que, acoplados vertical-
mente y unidos por una generatriz y sujetos a
un bastidor de acero, constituye la placa posi-
tiva.

La placa negativa, en cambio, esta constitui-

da, como se ve en la fig, 2.“, que representa la

Fig, 2.«
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manera cémo van acopladas las placas positi-
vas y negativas, por una serie de bolsas aplasta-
das con paredes de chapa de hierro o fleje muy
fino y agujereado con agujeros muy pequefios y
unidas muchas de Ktas bolsas en un marco o

bastidor de acero. Dentro de estas bolsas va la

recipiente también es de hierro, también es mas
dificil de romper y que se salga el electrolito. La
fig. 3.“ es una vista y corte tipo Jungner, que
se construye en Bilbao. Ahi todo es fuerte, todo
es robusto, los mismos bastidores de acero de

cada una de las placas hacen que éstas sean

TAPA DE VALVULA

TERMINAL CONICO

TAPA

TORNILLO OE
FIJACION

PLACA POSITIVA

PLAGA NEGATIVA

ENVASE OE ACE-
RO NIQUELADO

BOLSA DEL
ELECTRODO

FONDO

materia activa correspondiente. No existe, pues,
manera de que se desprenda la materia activa,
sean las que sean las trepidaciones, incluso los
golpes que reciba el acumulador, mientras no se
destruya de una manera violenta, l& materia
activa seguird dentro de sus tubos o dentro de

sus bolsas y hasta puede decirse que como el

CONEXION

VALVULA

EMPAQUETADURA
TUERCA CON

DISPOSITIVO
DE FIJACION

4 MASA ACTIVA

— MASA ACTIVA

VARILLAS
DE ES8ONITA

SALIENTE
PARA AISLADOR

Fig. 30

rigidas y que permanezcan siempre paralelas sin
miedo a esos alabeamientos tan frecuentes de
jas placas de plomo, alabeamientos y torceduras
que obedecen por igual causas mecanicas como
quimicas de su propio trabajo y que originan
los corto-circuitos interiores, que son la muerte
del acumulatior de &cido sulfarico.



Estos acumuladores de tipo Jungner tienen el
mismo aspecto y pudiéramos decir la misma cons-
truccién, tanto las placas positivas como las ne-
gativas. Son del tipo de bolsas aplastadas como
las negativas del tipo Edison. Algunos maés deta-
lles podemos dar de la construccion del tipo Jung-
ner, porque éstos se fabrican en Espafia y he-

mos tenido ocasién en Bilbao, este afio que aca-

Fig,

ba de terminar, de asistir a la inauguraciéon de
la fabrica de bateria de acumuladores de este
que son conocidas en el mercado con la
Nife,

la unién de los simbolos quimicos del niquel y

tipo,
denominaciéon de nombre compuesto de
del hierro. En realidad, debiéranle haber unido
al tal nombre el simbolo quimico del cadmio,
que es el metal que mas principal papel juega en
este acumulador y el que le da las ventajas que
le hacen superar con mucho al tipo Edison, en
interna, menor vol-

menor resistencia eléctrica

taje de carga, mayor voltaje de descarga, me-

jor rendimiento, etc., etc.; pero como quiera
que el simbolo quimico del cadmio son las le-
tras Cd que no tienen eufonia ni antes ni des-
pués del Xife, he aqui el cometer tamafia in-

gratitud con el bueno del cadmio, dejandoselo

en el tintero. ;Lo que los poetas llaman la fuer-
za del consonante para disculpar sus ripios! Pero
terminemos este inciso y a lo que ibamos. En
la fabrica que tienen Xife en Bilbao hemos vis-
la pasta de materia activa (cadmio
hidroxido de

niquel y grafito para las positivas) se hacen en

to que con
y hierro para las negativas y el
unas maquinas especiales una especie de com-
primidos (o briquetas, si queréis y entendéis me-
jor el galicismo), que después se colocan entre
dos cintas o flejes de hierro perforados de un
espesor muy pequefio, espxisor de una décima de
milimetro con una anchura del fleje de 23 mili-

metros, como indica la fig. 4.*, y una maquina

MOTOAVION

especial va rebordeando de modo que quedan co-
sidas las dos cintas formando la bolsa aplastada,
que cortada de un cierto largo por una cizalla
y cerrada por ambos extremos van a colocarse
unas encima de otras en el bastidor de acero,
como indica la fAg. 5® que muestra el aspecto
exterior de las placas, sean positivas o negati-

vas, del acumulador tipo Jungner. También una

maquina especial hace al propio tiempo la fija-
cion de las bolsas aplastadas al bastidor de ace-
ro y una serie como de abolladuras simétricas
en cada bolsa aplastada con objeto de hacer
intimo el contacto entre

mas las paredes de

cada una de las bolsas y la materia activa que

contienen, y luego, otra maquina las produce
otros aplastamientos en otro sentido perpiendicu-
lar, que queda vertical en las placas, para que
por ellos pasen los separadores de ebonita (unas
varillas muy finas de este material).

Realmente la diferencia entre las bolsas aplas-

tadas que, constituyen las placas positivas y ne-
gativas estd a mas de la diferente materia acti-
va que encierran en que la cinta o fleje de hie-

rro perforado que forma las bolsas de la placa
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positiva tiene que ser cuidadosamente niquela-

da y la de la placa negativa, t.o. La razén es
porque de no ser asi, se formarian unas pilas
eléctricas secundarias (lo que en lenguaje técni-
co llamariamos pares locales) entre la masa de
hierro y el hidrato de niquel- Por esta misma
razén, se niquela muy bien el interior del reci-
piente, que, como en el caso de baterias Ed' nn,
es de hierro, y que esta de ordinario en cone-
xion eléctrica con el polo negativo. Esta falta de
aislamiento del recipiente se imputi' a veces por
una desventaja, que no llega a la que origina el
tener un recipiente de vidrio, celuloide u otro
material fragil, pues con el pequefio voltaje de
una bateria de automévil es méas que suficiente
el aislamiento que proporciona la caja de ma-
dera que contiene la bateria, a méas qu? la falta
de aislamiento del recipiente no es condicién subs-
tancial del acumulador ferroniquel y si interesa
se puede aislar perfectamente; pero es de tan
poca monta el inconveniente que no se ha trata-
Al finy

polos habia de ir a masa y lo mismo tiene que

do de evitarle. la postre, uno de los

sea el positivo que el negativo. Lo Gnico que
puede suceder es que, si se deja alguna herra-
mienta o pieza metalica que toque a la vez a
dos recipientes, uno de ellos quedara en :orto-
circuito. Pero eso pasa igual si tal descuido se
tiene encima de una bateria de plomo, con la
diferencia que en la bateria alcalina no ca isa el
corto-circuito otro trastorno que descargar un
elemento que puede cargarse si a mano viene
en una hora, y, en cambio, en una de plomo,
puede originar la destruccion parcial o total f'c-
gun el tiempo que tarde en advertirse el coito
circuito) del elemento, y de todos modos, para
volverlo a cargar y restaurarlo se requiere mu-
cho tiempo y paciencia. Pero antes de meternos
en las ventaias. acabaremos de hablar de la cons-
truccion de estos acumuladores Xife. que por
razon de producto nacional y por haberlos usa-
do mucho en .Aviacién Militar, cuando yo re-
gentaba el servicio Radio-eléctrico, conozco mas
a fondo, asi como tengo de su aplicacion expe-
riencia propia.

Una de las cosas que pueden suceclerle v los

recipientes de hierro es que, por efecto de la

humedad ambiente, se oxiden y produzcan ver-
daderos agujeros por donde se escapa el liqui-
do electrolito- Esto puede ocurrir en p>aises tro-
picales, donde es mucha la humedad; en los
barcos o en las costas por aquello de que el mar
tiene la particularidad de ser un poco hame-
do, Claro es que los recipientes que van nique-
lados por dentro, por la razén ya apuntada, se
niquelan también por fuera por mor de la es-
tética al mismo tiempo que por preservarles de
la oxidacién, y no hay que decir que antes de
la tal operacion de niquelacién han sido conve-
nientemente limpiados con chorro de arena y
toda la pesca, como suele decirse; pero, aun asi
y todo, puede ocurrir que la oxidacion llegue en
circunstancias como las arriba citadas muy pro-
descuido de la

pensas a producirla al menor

capa protectora de niquel, y para evitar aan
en este caso el agujero, de que hablamos antes,
por donde se escapa el electrolito, se ha recu-
rrido a un sistema todavia mas seguro que la
niquelacién exterior, y es recubrir el recipiente
por su exterior después de lo del choro’ de are-
na, con una pelicula de cadmio aplicada por
procedimiento electrolitico u otro mas sencillo de
imersion y después la niquelacion.

Asi como las baterias de tipo Edison no ha
llegado a mis noticias que hayan hecho nada
especial para disminuir la resistencia interior con
vistas a la utilizacion de la misma para arran-
que de motores de automoéviles o motores de trac-
cion eléctrica en general, en cambio, en las bate-
rias del tipo Jungner conocemos especialmente
dos procedimientos seguidos, a saber:

1.” Consiste este procedimiento en embeber
en la materia activa de las placas positivas y co-
ella dentro de los

locarla con compartimen-

tos o bolsas aplastadas, de que antes hici-
mos mencién, unas tiras arrugadas de niquel cu-
yos dos extremos se sacan de la bolsa y se suel-
dan a los lados del bastidor de la placa por arri-
ba y abajo del compartimento o bolsa aplastada
correspondiente. Esto tiene por objeto aumentar
la conductabilidad que da el grafito y que a ve-
dis-

miniuia paulatinamente con el tiempo. Por esto,

ces, cuando el grafito contenia impurezas,

advertiamos en nuestro anterior articulo que el
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grafito tenia que ser perfecta y quimicamente
puro. El procedimiento se ha llevado todavia a
un mayor extremo que conduce a acumuladores
alcalinos de una resistencia interior muy baja, y
es colocar la tira de niquel arrugada tanto em-
bebida en la materia activa de las placas posi-
tivas como en la materia activa de las placas ne-
gativas.

2.° La otra manera, la mas generalmente
adoptada, porque es la méas econémica, es la de
poner menos cantidad de materia ¢'.ctiva en cada
bolsa aplastada o compartimento. Es decir, don-
de se ponian ij gramos se ponen s6lo 5. Claro
es que esto lleva para conser\ar |,; misma capa-
cidad a el aumento de la superficie total de pla-
ca, cosa que practicamente puede hacerse sin
aumento apreciable de volumen, puesto que las
placas resultan mas delgadas y el p>eso que, des-
de luego, aumenta un poco, j>ero muy poco, lo
que aumenta la cantidad de fleje de 23 mm. por
0,1 mm., que se necesite para hacer mayor nu-
mero de bolsas y el peso de algun bastidor mas.

En Inglaterra emplean también una mezcolan-
za de los dos procedimientos, sin extremar nin-
guno de ellos. El hecho es que por estos medios
se ha llegado a obtener acumuladores de ferro-
niquel, que para las temperaturas normales en
Espafia tienen resistencias interiores tan bajas
y aun mas bajas que las de plomo, para capaci-
dades iguales, pues dicho se esta, y si no io dije
lo digo ahora, que la resistencia interior de un
acumulador es cosa que depende tanto de la ca-
pacidad como de la temperatura.

Y como final y coloféon de estos articulos, alla
va la referencia de varias anécdotas que, por si
solo, hablan y que, como decia el poeta: '"Ello
Inés, s6lo se alaba.”

En una ocasién, creo que en la Compafia de
Terrocarriles Andaluces (no me gusta atestiguar
con muertos), hubo necesidad de enganchar a
un tren uno de esos vagones que no acabo de
saber si era el “breack” de Obras publicas o el
que tienen reservado para los viajes reales. EI
hecho es que dentro de muj- pocas horas habia
de utilizarse aquel vagén por el Rey. Uno de los
altos jefes de la Compafiia se llevaba las ma-

nos a la cabeza presintiendo la plancha, pues
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aquel coche no se enganchaba hacia mas de
seis meses y no lo supieron con tiempo de car-
gar la bateria de alumbrado del coche. Y o
peor era que no quedaba tiemjxi de evitarlo.
Un empleado del tren dio al interruptor general
y fiat lux. Y como en el Génesis la luz fué he-
cha. La bateria de aquel coche estaba perfecta-
mente cargada después de seis meses de no cui-
darse de ella. El alto jefe de la Compaifiia que
lo presenciaba inquirié; “;Pero qué bateria tiene
este vagong” “Una bateria de ferroniquel.— le
contestaron.

Al cabo de méas de dos afios volvi yo a revi-
sar los servicios radio-eléctricos de la Aviacién
militar en Los Alcazares y adverti la desapari-
cion de una bateria de ferroniquel que corres-
radiotelefénica

Na-

pondia a una pequefia estacién
gque teniamos en Lsla Perdiguera. Indagué.
die se acordaba de ella y, por altimo,
dijo recordar que a poco de yo marcharme la
habian tirado a la chatarra, porque se salia el

Tenia, en efecto, algun

uno me

liquido. La hice traer.
agujera producido por oxidaciéon en el recipien-

te, que, sin duda, no fué preservado por una

cap.-i de cadmio. Remendamos aquello como pu-
dimos con unas soldaduras y echamos de nue-
vo electrolito de potasa caustica disuelta en agua
La bateria daba su

destilada. iMano de santo.

voltaje y su capacidad imperturbable. Parecia

c:mo si dijese: "Decfiamos ayer.,.”
Cuando Nobile y sus compafieros en su tra-

gica aventura sobre los hielos polares agotaron
la capacidad de la bateria de la estacién

que les ligaba con el mundo, se consider6 nece-

radio

sario enviarles otras baterias de acumuladores,
en tanto que alguno de los rompe-hielos que
iban en su busca lograsen realizar el salvamento.
Ya se habia quedado algan aviéon con su tripu-
lacion en compafia de los que habian tratado
de salvar. El sabio .~dmusen habia emprendido
su ultimo vuelo, su heroica abnegacién. No ha-
bifa otro camino que tirar los acumuladores des-
de el aeroplano, dando un golpe bastante fuer-
te contra el hielo duro como la piedra. Los acu-
muladores que se arrojaron fueron acumulado-
res Nife, de tipo Jungner. que re.sistieron el gol-

pe y las temperaturas bajas y funcionaron ad-
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mirablemente hasta que se consumoé el salvamen
to. Y en este caso, la cuestion temperatura es
de gran importancia, pues asi como los Edison
pierden a muy bajas temperaturas su capacidad,
los Jimgner a los 35 grados bajo cero todavia

se garantiza por los constructores un 50 por

100 de su capacidad.

(Qué ventajas en definitiva?, me preguntais.
E1 acumulador alcalino, el acumulador de ferro-
las siguientes: Robustez mecani-

niquel, Uene

ca y eléctrica; no son de temer choques, vibra-

ciones, sobrecargas, ni descargas excesivas, ni
corto-circuitos, ni regimenes muy fuertes de car-
ga, ni regimenes muy fuertes de descargas; no
se descarga sola, no pierde capacidad con el uso
ni con el tiempo, aunque sea sin usarla; no se

tuercen ni destrozan las placas y so6lo al cabo
de muchos afios (de ocho o diez afios) de uso
continuo se acaba la materia activa de ias pla-
cas positivas; el electrolito no reacciona jamas
sobre los electrodos o placas, ni éstas son tam-
poco solubles en él; pesa menos para la misma
capacidad y voltaje de la bateria; si tenéis mu-
cha prisa y vuestra bateria descargada, en una
hora, mientras coméis, en un descanso de vues-
tra excursién automovilista, podéis ponerla en

carga a un régimen de 40 6 50 amperios... En

una hora la tendréis medio cargada, si la bate-
ria es de ferroniquei, sin haberla estropeado ni
poco ni mucho. Para automovil la bateria de
ferroniquei de pequefia resistencia interior espe-
cialmente preparadas para estos usos que son
las del tipo Jungner. Me lo agradeceréis, auto-
movilistas.

¢Precio? jAh!, si es verdad. Esa es la razon
que tienen los que venden coches. Pero esa no
es vuestra razén. Una buena bateria de plomo
para un coche cuesta 200 pesetas, os dura bien
cuidada tres afios, os cuesta un porcién de pe-
setas de entretenimiento y alguna que otra re-
paracién y, al cabo de esos tres afios teneis que
tirarla y comprar otra. Una buena bateria de
ferroniquei para el mismo coche os cuesta 400
pesetas, sin méas cuidado que afiadirla un poco
de agua destilada cada seis u ocho meses o0s
dura ocho afios, mé&s que el coche probablemen-
te, no os cuesta nada de reparaciones ni de en-
tretenimientos y, sobre todos los pros apuntados,
no os da jamas qué hacer ni os importuna y a
conducta la hallaréis

cambio de tan discreta

siempre dispuesta y servicial cuando la preci-
séis.
J. PEREZ-SEOANE

Infienkro, [«fe de la Seccién de Aeropuertos
del Consp[o Superior de Aeroodutlca.

Con el afio, inicia MOTOAVION su segundo perfeccionamiento. Desde aquel

modesto follctito con el que empezamos nuestra campafia de propaganda aeronau-

tica, a la actual presentacion, media un abismo.

Estamos satisfechisimos del afio 1929, porque nuestras predicaciones no han

resultado vanas. Ha quedado una obra:

EI “ Aero

Popular**

Gracias a él, vuela hoy en Madrid todo el que quiere; mafiana seran pilotos los

gue posean aptitud y aficion.

Con el mismo esfuerzo que hemos subido el primer escalon, ascenderemos a

los siguientes.

MOTOAVION aprovecha la fausta fecha, para desear a sus lectores y anun-

ciantes, salud y felicidad.
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NUEVO CONCESIONARIO

CittQém.

SALON CITROEN:

D R \WNERR Dii 2

[0 Salere

Te as

Cintas

1S1 Mial

BARCELONA

k * L- G

Cuando el menor trastorno representa la
MUERTE, la bujia escogida para evitarlo
esla K. L. G.

Es la razén suprema por qué esta marca es
la preferida porlos ases de la Aviacion

Distribuidor para la Aviacién:
- v
Martin Rodriguez
Francisco Silvela, 20.-MADRID

REPRESENTACION EXr'LUSIVA;

OlabouT: S. A.

Reina, 35y 37 Gran Via, 36
MADRID BILBAO

XCompaﬁl'a Espafola de

Aviacion

Direccién:
Ol6zaga, 5 vy 7.
Apartado 797.
Direccion Telegrafica:
ESPAVIA. Telefono 52201.

Madrid.

Aerédromo y talleres en Albacete.
Unica Escuela Oficial Espafiola de
Pilotos y Aviadores. Ensefianza de
Pilotos militares, navales y civiles.
Concesionaria de la Aviacion militar
y Aviacién naval. Trabajos de
aerofotogrametrid, aplicaciones agri-
colas, maritimas y postales.

PUBLICIDAD AEREA
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Motores de Aviacio
Ti® L; O y C e

Piezas de sfecam”lo yaccesorios

M artin R, vy D iaz d e L@ cO© a

L OPE D E UEDA DR ID

7
Z Gamnzas-passepartns, esponjas, plumeros,
articulos limpieza
2

iRELATORES,
Herramieulas, maquinaria, algodones
y trapos para limpieza.
Tei_eF'OISIO 12524 Infantas, 3 Teléfono 12008

La Esponjera Moderna

Almacenes de aceros y metales. Ferreteria

_ . Y herramientas . LIBRERIA INTERNACIONAL
Félix Roman o
Hortaleza, 39, Pérez Galdés, 9 y 10, R @) M @)

Belén, 4y 6 MADRID Teléfono 10780
Alcala, 3. - Madrid. « Apartado 230

Ve -
Fe I IX A g u l | ar Gran surtido eii obras cientifkas nacionales

Proveedor de la Aerondautica Militar y extranjeras.
Armas naclonalts.—Cariuch«rla y pélvoras.-Articulos Pida nuestro Catalogo de obras sobre Meca-

de sport y pesca. Primera Casa en articules de afeitar. nica, Aviacion Yy Automovilismo, que se cnvia

M \it. S MRID HA@ 15D gratis.

FABRICA DE HELICES Lépez Lafuente y Calvo, C. L.
L U I S O S O R I O Almacén de Ferreieria, hierros, chapas, aceros, herfa-

Talleres: Santa Ursula, 12, y BarraFén, 1 mientas en general, tornillos y clavazén.
(Puente de Segovia).—Correspondencia. Calle 1 Proveedores de la Aeronautica M-Htar.

de Santa Barbara, 11.—.MADRID . . 3
Duquede Rivas, 3.—Madrid.—Teléf. 70.908

Proveedor de la Aeronautica Espafiola
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HIl hidro Blackburn Iris 111

La Royal Air Forcé acaba de adoptar como hidroavion de reconocimiento el Blackburn
Iris 1l1l. En una de las fotografias pueden apreciarse las extraordinarias dimensiones de este
hidro, al que la aparicién del Domier Dox, impide calificarlo de gigante. Va provisto de tres
motores Rolls-Royce tipo Coéndor, de 700 c. v. cada uno. En los grandes aviones, el biplano
se extingue con bastante rapidez. La misma casa Blackburn ya presenta en el altimo Salén
de Aerondutica, de Londres, su monoplano “Nilo”, ain en construccién, de mayores dimensio-
nes que el “Iris Il1". Para la construccién de estas grandes maquinas guerreras, las malas cua-
lidades de la madera se agudizan, y se puede decir que su empleo ya estd proscrito.

La primera cualidad de los materiales empleados en la construccién aerondutica es la ho-
mogeneidad, y la madera es el material heterogéneo por excelencia. Su resistencia varia en un
mismo arbol, segun que la parte del tronco de que proceda estuviese orientada al Norte o al
Mediodia, y no es de racional empleo en construcciones en que el conocimiento exacto de su re-

sistencia es fundamental.

El '~Blackburn®, con sus tres motores en marcha, dispuesto a ser lanzado al agua.



Vita de frente del gran hidra inglés.

Proa de la enurme canoa del “Ilris jlII".
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EL RALLYE MUNDIAL DE CANNES

con las fiestas

Anualmente, y coincidiendo

que alli se celebran, tiene lugar en Cannes el

“Rallye mundial de elegancia automévil". Los
dias 27, 28 y 29 de diciembre, parten de distin-
tas poblaciones los coches que han de tomar
parte en el Rallye, para llegar a Cannes el dia
30, después de recorrer una distancia de i.000
kilémetros con arreglo a determinadas condi-
ciones de ruta, bastante sencillas.

La prueba mas importante, el concurso de ele-

Madame Marcelle Lacharme presento este

gancia, tuvo lugar el dia 2 de enero, y en Can-
nes se vieron reunidos los coches méas lujosos del
mundo, ocupados por las mas notables vedettes
de la elegancia femenina y masculina.

De
17; de ellos 11 partieron de Paris, uno de Saint-

los 26 coches inscritos s6lo han asistido
Dizier, uno de Londres, uno de Niza y otro de
Cannes.

El Jurado técnico, piresidido por M. Andre <ie
Fouquiere, adjudic6 el primer premio del Con-

de Brookbank, sobre

curso elegancia a M.

Rolls-Royce, que habia partido de Cannes y

tuvo que hacer una pequefia vuelta por Tarbes

para ajustarse a las condiciones del reglamento.
Los tres primeros puestos de la clasificacién

fueron los siguientes:

de

(Rolls-Royce, carroceria

1, Percy Rrookbank; partida Cannes,

via Tarbes y regreso
Baxter).
2, E. Sadovich;

berg, carroceria Hibbard et Darrin).

partida de Paris (Duesen-

elegante Voisin, carrozado por el mismo.

3. E. Soanés-Lendrum;
(Cadillac, carroceria Van den Pias).

100.000 francos en premios habia asignados

La copa ofrecida p>or el Sindicato de Iniciati-
va de Cannes para el coche que cubriera la ma-
yor distancia, ha sido ganada por este ualtimo,
que salié6 de Londres, y los premios especiales
ofrecidos por Dunlop a los mecanicos han sido
ganados por aquellos de los coches de MM. Gu-
yard, Renoi, Soanés-Lendrum, Sadovich, conde-

sa de Coligny, Mlle. Latour.

iNartida de Londres



Mademoiselle E. Galip concurre a Caniles con este Citroen, carrozado por Wily van den Pias.

sy, -
'se y_'A_
W -V «oil.

Mudéme Rosennart, esposa del propietario de la célebre marca, junto al coche que ha presentado
al Rallye. (Chassis y carroceria Roseiinart.)
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Winnipeg {Canadda). Por fin han sido hallados, después de vaga™ durante dos meses de invierno, por aquellas htospifalarias regiones, los iniev,>

bros de la expedicion del coronel C. D. H. Malcapine, que por via aérea trataban de explorar las costas septentrionales de la bakia de Hud”®

son. Nuestra jotograjia muestra la llegada de los exploradores a Winnipeg después de su salvamento. De izquierda a derecha: C. Suttcn,
coronel H. Wcbb, coronel Malcapine, comandante B. Baker, C. Bosers. capitan IW Spence y A. Milne.
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PRIMERA FOTOGRAFIA DEL NUEVO JUNKERS G-38

F.I nuevo Junkers que ejectué su primer vuelo el 6 de noviembre en Dessau I|AlemuniaK
Tkne 45 metros de envergadura y 23 metros de longitud y sus alas tienen 300 metros
cuadrados de. superficie. Va equiparado con cuatro motores de refriferacién por agua de 550 cv.

cada uno.
Concurso internacional modelos de> aeroplanos
En el concurso internacional de modelos de aer oplanos, celebrado en Halton tomaron parte In-
glaterra, Holanda y Norteamérica. EI modelo vencedor, construido por el holandés 'Mynheer

f. Van Huttam, es sostenido Por Pelly, mientras su autor le comunica energia para el vuelo.



Las lineas Aéreas de Amenea

Aires, saliendo de Pon
\\ ashingtOH Este hidroplano ha costado 287.000 pesetas, tiene 34 metros de envergadura dos

motores Pratt and U httney -Horner de 575 caballos y tiene capacidad para 32 pasajeros

Entrega de un trofeo

dT/VvV I~ NN . i Biga Internacional de los Avia-
dores, al comandante ttahano Perrarin. De izquierda a derecha, general Piccio comandante

Matuon. embajador de jtalvj, Cltfford B. Illarmon. presidente de la Liga Internacional de los
.viiitlores, y el comandante Ferruriu.



N T evo motol- dG refBcclOlIV

El inventor aleman Max Valier. que ha realizado interesanta experimentos en su nuevo automovil cohete, en el que alcanz6 la velocidad de

OQ kildémetros por horc. En este motor la sustancia motriz es el anhidrido carbénico en lugar de la pélvora empleada en otros motores, como

el de Van Oppel. No conocemos mas detalles de este motor; pero es indudable que se aprovecha la fuerza expansiva del acido carbdnico
lanhUirido carbdénico) liquido o fuertemente comprimido.
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El iIncendio a bordo del avion

{Cor.iivuaciéon)

Permitir al aire el paso suficiente para que
conserve el motor toda su potencia y para que
el funcionamiento de la llave no cause trastor-
nos en la carburacion.

Los modelos de llaves experimentados hasta
ahora han presentado mas inconvenientes, espe-
cialmente en lo que se refiere a la reduccién de
potencia, que ventajas. '

El sistema de superficies de enfriamiento es
preferible; consiste en interponer entre el motor
y el carburador que se ha de proteger, un haz
metéalico de gran superficie, constituido por l&-
minas delgadas de acero o por cilindros ondula-
dos de duraluminio; la direccién general del haz
es paralela a la corriente del gas de admisién y
opone a su paso muy débil resistencia; también
se ha comprobado durante los ensayos efectua-
dos en tierra y en el aire, que la pérdida de po-
tencia producida por los haces protectores era
practicamente despreciable.

Cuando las llamas salidas del motor atravie-
san la .superficie de enfriamiento, su temperatu-
ra desciende tan bruscamente, que se extinguen.
Las numerosas experiencias hechas sobre distin-
tos tipos de motores y con diversos modelos de
haces protectores, prueban, en efecto, que estas
Gltimas detienen las falsas explosiones provoca-
das artificialmente, perturbando el encendido o
el funcionamiento de las vélvulas de admislén.
1/a proporcién de llamas que pasan, aun en es-
tas condiciones desfavorables, varia segun las
circunstancias locales, pero son, en general, muy
pequefias (de o a 3 6 4 por 100).

mAdemas, el peso de estos aparatos es acepta-
ble (algunos kilogramos), sobre todo si se apro-
vecha la envuelta que los contiene para instalar
la calefaccién corriente de los gases de admisioén.

Nunca se recomendard demasiado su empleo,

que conviene generalizar cada vez mas.

MADERAS

ADRIAN PIERA
Santa Engracia, 125

capitulo |Ill

LA LUCHA CONTRA
TRICAS Y LOS PUNTOS DE

L~> CHISPAS ELEC-
IGNICION

Las chispas eléctricas.

l-as principales fuentes de chispas peligrosas
gue se encuentran en los aviones son;
Las magnetos, los circuitos de encendido de
los motores, la T. S. H., las canalizaciones eléc-
tricas de alumbrado y de energia, con sus acce-
sorios.

Las medidas de seguridad que conviene to-
mar no presentan dificultad de principio; es sufi-
ciente, en cuidadosamente

general, aplicarlas

para que den buenos resultados; las principales
son las siguientes:

Alejar lo mas posible las magnetos de los car-
buradores y de las canalizaciones de gasolina,

de manera que los aislamientos eléctricos no
sean deteriorados por las fugas eventuales y pa-
ra que los vapores de gasolina no encuentren al-
guna chispa de las magnetos; un avién de tu-
rismo presentado en Orly en julio de 1928, fué
muy criticado por llevar la magneto junto a la
toma de aire del carburador.

No hay que olvidar que las canalizaciones
no deben quedar debajo de las conducciones de
gasolina o aceite, porque las fugas deterioran los
aislantes. Los conmutadores y demas accesorios

(especialmente los de T. S. H.) en los que se
pueden producir chispas, llevardn carter metali-
co: en fin, los fusibles no deberan, cuando rea-
licen su mision, proyectar metal incandescente
en el fuselaje.

Los terminales de polaridad diferente tendran
separacion necesaria para impedir la posibilidad
de los cortocircuitos; las conexiones deberan
conservarse bajo los efectos de las vibraciones y
de los choques. Ademaés, es muy conveniente que
la cara posterior de los cuadros de distribucién
facilmente incendio

sean inspeccionables. Un

ocurrido en 1924 fué atribuido al mal estado de
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las conexiones del cuadro, que por la dificultad

de inspeccionarlo habia sido descuidado.

La instalaciéon eléctrica de encendido del mo-

tor exige precauciones especiales por su impor-
tancia para el fimcionamiento del motor y por
la proximidad de las canalizaciones de combus-
tible, aceite y frecuentemente de los depésitos.
El empleo de envueltas prctectoras agrupando
en ellas los cables de las bujias en la parte co-
muan de su recorrido, los protege contra los cho-
ques, frotamientos y proyecciones de gasolina,
por lo que su instalaciéon es muy recomendable;
los resultados y garantias que reporta su em-

pleo son notables; las uniones de los cables a las

bujias deben dar garantia de no soltarse en
vuelo.
Por daltimo, cuando hay acumuladores, sera

necesario precaverse contra los peligros de cor-
*IOcircuito que presentan sus polos exteriores y
contra los gases explosivos que se desprenden

durante el p'.eiodo de carga.

En 1927 se incendié un avion en vuelo al

hacer explosién la bateria de acumuladores por
insuficiente ventilacién del lugar donde fué ins-
talada.

El conjunto de precauciones expuestas debe
evitar la produccién de chispias eléctricas peli-

grosas, en condiciones normales.

Para que, no obstante se produzcan, bastara
que una averia del aviéon disloque la instalacion
poniendo accidentalmente en contacto dos con-
ductores desnudos con diferencia de tensién.
Esta eventualidad puede presentarse, pero no es
frecuente, y seria muy dificil dar normas gene-

rales para evitarlo.
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Los gases de escape, para-Ua-mcs y silenciosos.

El peligro que presentan los gases de escape,
las valvulas y las tuberias correspondientes, es
mucho mas inmediato que el de las chispas eléc-
tricas.

No solamente por su alta temperatura,

sino por las llamas que dan las particulas de

carb6n incanaescente debidas a

la combustiéon
incompleta de la gasolina o a las laminillas de
herrumbre producidas por la oxidacién de las
tuberfas. Llamas y chispas aparecen sobre todo
cuando cambia bruscamente el régimen del mo-
tor.

La idea que al pronto se ocurre para evitar
estos inconvenientes es prolongar los tubos de
escape, formando camaras de expansiéon, donde
los gases se expandan y se enfrien bastante, an-
tes de salir al exterior. Se puede, ademas, colo-
car antes de la salida de los gases a la atmés-
fera, un enrejado espeso que filtre las particulas
incandescendentes arrastradas, sin detener a los
gases.

Cuando las cdmaras de expansion han sido
dispuestas convenientemente, amortiguan el rui-
do del escape del motor y desempefian el doble
papel de silencioso y de para-llamas.

En realidad, les inventores sélo se han pre-

ocupado hasta ahora de realizar estos aparatos
desde el punto de silenciosos;
contra el

sus propiedades
incendio las han considerado secun-

darias.
De igual modo se han preocupado mas de re-

ducir la luz de las llamas del motor que de su-

primirlas por completo.

(Continuara.)

Es indispensable para conservar una hermosa dentadura

EL USO DE LOS DENTRIFICOS

NACARINE

ELIXIR-PASTA Y POLVOS OXIGENADOS

Casa |I.

RODRIGO, Calle de Toledo, nam. 90.-Madrid



“Mata-fuegos BIOSCA*™

FABRICA DE MATERIAL CONTRA INCENDIOS

GamUda 0185 ego
ego Tipos de diferentes
cabidas y gran po-
Proveedor efectivo i
tencia con cargas de
de la Aviaciéon Mi- .
ESPUMA corriente
litar Espafiola
y tetracloruro
ego Ftt€go materias inf/amabies extinguido con
ego

“Mata-fuegos BIOSCA*“

BARCELONA.- Féabrica: Calle Almogéavares, 58, teléfono 50452. Exposicién y Oficinas:

Via Layefana, 39, teléfono 15019

MADRID.-Dclegaciéon: Avenida Conde de Pefialvcr, 8y 10, teléfono 14475

Carburadores IRZ para aviacion

Invento espafiol al que el famoso aviador ALAN COBHAM confié

su seguridad y economia de consumo al realizar los grandes vuelos
de 1926

Londres-El Cabo-Londres y Londres-Australia-Londres

RECORRIENDO 78.000 Kms.

Madrid: Montalban, 5.—Teléfono 19649
Fabrica: Valladolid.—Apartado 78
Barcelona: Cortés, 642.—Tel. 22164
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Direccién telegrafica: «MATEU HIERROS
BARCELONA
Angeles, 3 a 7
MADRID

Prado, 27 y Sta. Catalina, 5

BILBAO 1
Elcano, 25 y Rodriguez Arias, 6 .

VALENCIA ¢
Guillen de Castro, 5 a 1i

Maéaquinas-herramientas y utilaje en general—Maquinaria
para trabajar madera. — Hierros comerciales, chapas vy «
vigueria. Vigas GREY.—Tuberia y accesorios

"AERO POPULAR"

Im portante

A

Apoyando a esta Revista, que
es la vuestra, protegéis vuestros
intereses.

Nadie con mas motivo que vosotros, que conocéis su notable
difusiéon, puede recomendar la publicidad en ella.

*e

Todo sefior socio del “AERO POPIILAR® que consiga un
anuncian'c, debe comunicarlo en nuestra Redaccion, y se le

==

obsequiara con un valioso regalo.
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Preguntas Yy respuestas

Tengo un coche con encendido por bateria.

Aprieto el botén de puesta en marcha y el

motor gira, pero no arranca. Examinados los

mecanismos que intervienen en la operacién, los

encuentro en perfecto estado. Antes arrancaba

inmediatamente, y ahora, con la manivela, tam-
bién se pone facilmente en marcha. (A qué. obe-

dece esta anormalidad?

Andrés Fillol (Barcelona).

La causa de esos trastornos es, sencillamente,
que su bateria no esta suficientemente cargada.

Como el motor eléctrico de arranque gira al

ponerlo en el circuito de la bateria, prueba que
ésta da corriente en cantidad apreciable, por lo
que puede parecer razon insuficiente, que la fal-

ta de carga de la bateria impida la puesta en

marcha del motor del automoévil. Pero he aqui

por qué no es asi:

motor

botén de arranque, el

-Al oprimir el
eléctrico se encuentra en paralelo con el circui-

to de baja tensién del encendido. La resisten-

cia de los arrollamientos del motor no es muy

grande y permite el paso de la corriente de la

bateria. ésta se encuentra parcialmente des-

cargada, la tensién en sus bomas baja brusca-
mente, y de 12 voltios puede descender a 6 6 7.

Con esta tensiéon reducida, la corriente es sufi-

cientemente intensa para producir la rotacién

del motor, porque la resistencia interior de la

bateria es muy pequefia. La intensidad de la
corriente es inversamente proporcional a la re-
sistencia interior de la bateria. En una bateria
de 12 voltios cuya tension haya descendido a 7,

si suponemos su resistencia interior de 0,002

ohmios, en cortocircuito dard una intensidad de

- 3.500 amperios.
0,002
-A este crecimiento brusco de, intensidad co-
rresponde inmediatamente un descenso de ten-
sion que, en el caso del cortocircuito, tiende a

cero.

Cuando existe una resistencia exterior apre-
ciable, la tensiéon conserva un cierto valor, pero
siempre inferior al valor que corresponde al pe-
riodo de cierre del circuito.

'Resulta de esto que, en el momento en que
el motor de arranque entra en el circuito de la
bateria, la tensi6én en jas bomas baja en propor-
cion tan considerable que los fenédmenos de in-
duccién que acompafian a la mptura no se pro-
ducen. La corriente secundaria, si existe, es tan
pequefia que no salta la chispa en las bujias, vy,
naturalmente, el motor no puede ponerse en
marcha.

Para comprobar la falta de carga de la bate-
ria, basta poner en marcha el motor de arran-
que teniendo los faros encendidos. La extincion

de la luz de los faros en ese momento demues-

tra la falta de tensién de la bateria.

El arranque del motor puede obtenerse a
mano facilmente.

La resistencia de la bobina del circuito de
baja tension es bastante grande para no influir
mucho sobre la bateria, y los fenémenos ante-
riores no se producen.

Vemos que, por el hecho de ponerse en movi-
miento el motor de la puesta en marcha, no se

puede juzgar del estado de carga de la bateria.

Desearia saber en qué fecha son los examenes
para ingreso en la Escuela de Mecéanicos de
Aviacion.

Socio nim. 99 del “Aero Popular”.

R. Ya han empezado a examinarse los de

Madrid,
nos y, por fin, los del

continuaran los de los pueblos cerca-

resto de Rspafa.

Vistos los nameros 2, 31, y especialmente el
18 de esta Revista, desearia saber una vez ob-

tenido el titulo de mecanico...

C. S. de M. Madrid.

Vea los nimeros 36 y 37 y encontrara lo le-
gislado sobre este asunto.
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LO QUE NOS CUENTAN

ENSAYOS DE NIEBLA ARTIFI-
CIAL EN ALEMANIA

Acaban de celebrarse interesantes ensayos de
produccion de niebla en la base de hidroavio-
nes de Lubeek-Traveniinde, en presencia de las
autoridades militares y maritimas del Reich.
Como observatorios sirvieron cinco aviones de
la Luft Hansa, de los cuales un Rohrbach “Ro-
mar” estaba destinado a los representantes de
la Prensa alemana.

En cinco minutos se cubrié de una espesa capa
de niebla el aerédromo. Trece minutos después
(le empezar la emision de gases, la base aérea,
la bahia de Potenitz y una parte de Travenin-
<le desaparecieron por completo de la vista de
los observadores. EI “Romar” evolucioné por en-
cima de la niebla a la menor altura posible, com-
probando los periodistas la imposibilidad de re-
cpn(x:er ningln punto de las instalaciones de la
base aérea.

Suspendida la emision de gases, las nubes crea-
das se elevaron lentamente a unos 50 metros de
altura, pasando en masas compactas sobre Tra-
veninde ocultando parte de la poblacion de la
observacién de los aviadores.

Este medio de defensa no es la primera vez
Que se ensaya en Alemania, cuya poderosa in-
dustria quimica constituye una fuerza conside-
rable.

MANIOBRAS AEREAS EN RUSIA

Las maniobras efectuadas por las fuerzas na-

vales del Mar Negro, comprendian ataques aé-
reos contra los navios y sus bases.

El objeto principal de la aviacibn en estas

maniobras ha sido educar a la fjoblacién civil,

convenciéndola de la importancia y medios de

protegerse contra los ataques aérecjs.

RECORD DE VELOCIDAD
EN MOTOCICLETA

El corredor aleméan Henne, sobre motoclita

M, W., de 750 eme, de cilindrada, ha alcan-
Ingolstadt, cerca de

zado sobre la carretera de

Munich, la velocidad de 217 kms. a la hora.

LA AVIACION DE TURISMO
EN LOS ESTADOS UNIDOS

La aviacion de turismo se desarrolla incesan-
temente en Norteamérica. Este resultado no pro-
cede Unicamente del esfuerzo privado, sino tam-
bién de la industria aeronautica que ofrece avio-
nes de turismo por menos de 700 dolares.

Hasta 1927 la industria americana no presto
atencion a la aviacién de turismo; pero actual-

mente constituye un importante cliente. La va-
riedad de aviones y motores es considerable, bi-
planos, nomoplanos de ala baja o alta, motores
de 23 a 200 ev.

Muchos de ellos, sobre todo

los tipos econdémicos, francamente malos, pero

vudan, y con esto le basta al buen aficionado.

LINEA DE DIRIGIBLES
SOBRE EL PACIFICO

M. Litchfield, presidente de! Consejo de Ad-
ministracion de la nueva Sociedad “Pacific Zep-
pelin Transport Company”, anuncia la organi-
zacion definitiva de este negocio, cuyo objeto es
el establecimiento de una linea de dirigibles en-
tre -América y Oriente. Por ahora, los viajes se-
ran Unicamente entre las costas occidentales de

Norteamérica y las islas Hawai. Se utilizaran

dirigibles de 185.000 metros cubicos. La trave-
sfia durara dia y medio.
EXPOSICION ITALLANA

DE AUTOMOVILES

El Salén Internacional Italiano del Automo-
vil celebrard del 12 al 27 de abril de 1930, en el

Palacio de los Sports de la Feria de Milan.

LA PRODUCCION FORD

En trece meses construyé la casa F'ord el pri-
mer millén de coches de su nuevo modelo; para
construir el segundo millén han sido suficientes

seis meses y veinte dias.

tableros
y chapas

M. ARRESE
PIZARRO, 14
Teléfono 14944
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UN PROBLEMA

PROBLEMA NUM. 4

En la resolucion de este problema el desacier-
to ha sido casi general. Algunos sefiores demues-
tran gran ingenio en su vago intento; pero co-
meten el error de considerar la trayectoria de la
bomba vertical y, por lo tanto, el avién avan-
zado respecto a! dirigible en el momento del
disparo, siendo asi que el avién en ese instante

es necesario que esté detrds del dirigible, pues

por prescindir de la resistencia del aire, la bom-

ba conserva siempre !a misma velocidad hori-

zontal que el avién.

Unicamente ha enviado la solucién exacta don
Mauricio Liona Lavin, suscriptor nimero 2.115.
15 pesetas de

El Sr. Liona puede recoger las

Loterfa en nuestra Redacciéon, cualquier dia la-
borable, de cinco a siete de la tarde.

Resolucidén

VELOCIDAD DEL DIRIGIBLE = — =
12

25 m X seg = 25 x 3.600 = 9Q kiiome-

por hora.
ALTURA DEL DIRIGIBLE= 866tag. 607
1.500 metros.
Con el fin de que resulten nimeros sen-
con

cillos, se redondean los resultados

medio de una unidad, otra

error que por

parte es mas que suficiente para este taso
VELOCIDAD RELATIVA = 180 - 90
= 90 kilobmetros : h = 25 m :seg. esto

equivale a suponer quieto el dirigible y mo-

CASA BERMEJO

VUL_CAISII2 A C 10ISslI

54 (antes Ayala, 2)

Claudio Cocllo,

MADERAS

viéndose el avion a 90 kil6metros por hora.

Como al soltar la bomba ésta lleva la
velocidad del avién, caerd con movimiento
parabodlico. Llamando h la altura del avion

sobre el dirigible,

X = 251t j por otra parte
v= ~"98f2= b M n porque
N e 2 i h= X- 77X 25
y = ~9,8 de donde:
2 257N
YA = 1.25Q x~ 175 x 1.250
9,8
9,8 - 1.250 x — 2.187,50 = O
1.250 V1.2502 4 .9,8 .2.187,50d
X
2 .9.
225 metros.
h = 175 225 = 400 metros.
Altura sobre el terreno 1.500 | 400 =

1.900 metros.
S. ARECHAGA

PROBLEMA NUM, 3

El dia 3 de enero se verificé el sorteo de las
15 pesetas de loteria entre los solucionistas del
problema num. 3. Resulté agraciado D. Luis
Herrero, piloto militar.

Tenemos a su disposicién los décimos corres-

pondientes.

béﬂﬂ»,
samiY

| EK\5t

VIUDA DE ANDRES PIERA v c. a

Madrid , Paseo de San Vicente, numero 28
Teléfonos 16789. 17993 y 34937



La Electricidad, S. A

SABADEL
Fabrica Nacional de Maquinaria Eléctrica

RUSTON & HORNSBY

Lincoln
Motores de aceites pesados

Representante: R. CORBELLA

Marqués de Cubas, 5 MADRID

Grandes almacenes de maquinaria y material eléctrico

S...,erU de Sport MOIISéS SIUICha, S. A

14, Montera, 14 T - Teléfono 11877 MADRID

Unica Casa que tiene los gabanes de cuero de vaca de una sola pieza, sin costura en el tronzado,
con doble forro de quita y pon, segln las temporadas.—Monos azules de diferentes medidas, re-
glamentarios y con rorros de lana gruesa o de piel de mouton, desmontable.— Monos impermea-
bles al agua, a la grasa y al aire, anatémicos,—Monos de tela antidcida, para manipular el motor.
Casquetes de cuero, forrados de lana y piel.— Gafas Meyrowitz.— Gogglettcsnim. 5 y 6.

Autorizados para poder hacerse los pagos por la Caja de Aviaciéon Militar.

R. DE EGUREM

I N G ENIERDO
Apartado 122.-B1X>B AO

Turbinas hidraulicas BELL (Kriens LGceme Suiza)
Mé&quinas eléctricas, transformadores, motores GARBE-LAHMEYER. Armaduras y contadores
KANDEM. .\paratos de alta y baja tension VOIGT & HAETFNER. Aparatos de medicion HART-
MANN & BR&AUNN. Conductores eléctricos. Cables armados. Materiales aislante.® especiales.
Fabrica de ldamparas TITAN. Grandes Talleres Electromecénicos. Ascensores cléctricos.

SUCURSALB5: MADRIDi Reina, 57 7.-LA CORURNA: Hnerlas. 31 733-VALENCIA: Gran Via. 21.
SEVILLA; Femandei 7 Oonzéalet, 25.



Compania Espanola de Trabajos
Fotogramétricos Aéreos (S. A)

C. E. T. F. A

Levantamientos de todas clases de planimetria y nivelacion
especialmente catastrales
Itinerarios para estudios sobre carreteras, ferrocarriles y cursos de
agua, planos de poblaciones, etc. etc.

Laboratorios y oficinas;
Fucncarral, 35 MADKID Teléfono 52377

Para todos sus articulos de goma amianto y correas de todas clases para maquinaria

IIIVA KLEIi” M A D R I D

BARCELONA.-Princesa, 61 agasta, 19

Tubos para gasolina.-Radiadorcs, faros.-Bombas autégena.-Aire

comprimido.— Tira ventanilla.-Amorfiguadores.-Correas para
ventiladores.— Goma y telas para reparacién de neum &ticos

Macizos DELTA Banda FRENO DELTA

AMO11® Diaz

HELICES

Proveedor de la Aeronéatica MtiUer

Ge taf e



Alfred J. Amsier & C.°

Se naffh-o n se

Maquinaria y aparatos para ensayo de materiales

M ANUETL A LONSDO SsANUO O

Lealtad, 14. MADRID

KN9 ifySK>~mtm

1 RijON 88 MEndiZddal A MPTMTEETS VALTINAS

Almacenes al por mayor de hierros

y ferreteria | Objetos de escritorio y papel de todas clases

. i i Impresos para todas las Armas y Cuerpos

Almendro, 8.—Madrid.—Teléfono 72429. . dcl Ejército
Apartado de Correos 393. ' Luisa Fernanda, 5 e Teléfono 31851

«» W W SAW VW V»/W W AN INAVW VAW »SSW VANV SAYANNNNN W W W VW A

Consfruccioncs Acronauilcas, 8. A.

C. AL S A.

ARLABAN, 7 - (Edificio del Banco de Bilbao) - MADRID

Talleres de fabricacion de aviones. Getafe (frente al Aer6dromo Militar)
Talleres de construccién de hidroaviones, PUNTALES (Cadiz)

PATENTES: C. A. S. A, BREGUET Y DORNIER

Fundiciéon de tocia clase de piezas de siluminio en grandes series.
Moldeo mecéanico.

Direccion telegrafica: CASAIRE, Madrid Madrid: 16785 y 32096
Teléfonos.

Direccion postal: Apartado 193, Madrid Getafe: 3

—

e poun=
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Boletirv del
<AERO POPULARNY®

COLABORACION ESPONTANEA

El aeroplano en la
auerra y en la paz

Después de la conflagracién mundial de 1914
a 1918, en donde las naciones bélicas emplearon
toda clase de artificios que disponian y la cien-
cia habia descubierto para poder abolir al ene-
migo, dejadndolo inhumanamente mutilado en me-
dio del campo de batalla sin tener piedad para
los heridos que se rinden, pidiendo socorro, con-
virtiéndose el hombre civilizado del siglo xx en
los hombres salvajes de la Edad de Bronce.

Viendo el mundo entero el poder y la gran
eficacia que tuvo el aeroplano en los reconoci-
mientos y observaciones en la gran guerra, pres-
tdndole dtiles servicios a los cuarteles genera-
les en la tactica de combate, cooperando en el
levantamiento de planos topogréaficos, utilizando
la fotografia aérea; al ver la utilidad de tan

todas las poten-

mortifera maquina de guerra,
cias del mundo, grandes y pequefas, han des-
arrollado sus actividades industriales y progresi-
vas en esta rama, tanto las naciones beligeran-
tes como las neutrales, por ver que su poderio
nacional depende del perfeccionamiento y la
abundancia de material de guerra aéreo y de la
eficacia de! mismo, no habiendo Gobiernos que
hayan reparado en no hacer dispendios cuantio-
sos, concediendo numerosos créditos para que el
hombre de ciencia haga multiples investigaciones
e inventos, adaptando a sus aparatos con los mas
novisimos adelantos que la industria y la cien-
cia le proporciona.

Por eso, los industriales han conseguido, des-
pués de varios afios de experiencia, nuesvos per-
feccionamientos; jjero se han inclinado méas a la
resistencia constructiva y propension para el ata-
que a la naciébn enemiga, que para cooperar en
la economia

la producciéon de viveres, sostener

nacional y defenderse de la nacién, que es hoy

en dia el mayor tesoro de toda la nacion beli-
gerante; por lo que no pueden creerse las uto-
pias de ciertas figuras de gran prestigio y perso-
nas de gran relieve en el mundo civilizado, aun-

que sus palabras y la elocuencia de sus discur-

sos digan y afirmen obrar con acierto; los he-
chos demuestran lo contrario, como puede verse
en las maniobras militares realizadas por Ingla-
terra y Francia— la ineficacia de la defensa de
la nacién a pesar de las numerosas baterias anti-
aéreas y escuadrillas de aj™aratos de '‘caza” que
se ponian al alcance— , consiguiendo en e! simu-
lacro de ataque la destruccién de la ciudad de
Londres y aniquilacién del Estado Mayor fran-
cés.

Pues bien; mi “Dear” lector, voy a darte por
estas profanas y modestas lineas, mi opinién, ya
que mi deseo no tiene otro fundamento que po-
der tapar el agujero vulnerable que e.xiste en to-
das las naciones y mas principalmente en jni p?-
tria, f)ara que no pueda entrar el agua de la
tormenta universal que se avecina. Por eso, vien-
do de una manera méas optimista que ta, lector
“Cher”, lo que puede ocurrir— debo decirte que
creo y puedo asegurar que los aparatos de “caza”
existentes actuales resultan ineficaces para la de-
fensa nacional en el caso de una nueva contien-
da universal—; lo primero, por su escasa velo-
cidad, y lo segundo, por su corto radio de ac-
cion, necesitando para que el aparato de "caza”
resulte con fin certero y técnico en la misiéon que
se le encomienda, desarrolle la velocidad de 500
kil6metros por hora, como la realizada con un
hidro por el teniente Webster, de 553 kiléme-
tros por hora, lo que podra en muy poco tiempo
elevarse a grandes alturas favorables para poder
presentar combate, pues siempre el que esté mas
alto y tenga mayor velocidad es el que vence,
alcanzando cuando sea necesario al contrario evi-
tando con su velocidad fantastica y virajes brus-
enemigo den en el

cos que los proyectiles del

blanco; pero para esto es necesario que los Go-
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hiernos o entidades ofrezcan premios, establez-
can concursos, den facilidades y/:ooperen en la
fomentacién ciel pilotaje en el elemento civil,
cuyo entusiasmo puede dar frutos muy halague-
fios, pues adema-s de poder prestar un buen ser-
vicio a la Patria en estado de guerra, en tiem-
I>0 de paz resultaria un auxiliar muy poderoso
para los agricultores y propietarios de ‘'chapa-
rrales” colaborando con ellos en la extincién de
lhs voraces y desastrosas plagas de la "oruga” y
y “lagarta”, llamada esta Gltima vulgarmente, cu-
yas desolaciones todo el mundo conoce y mas
los términos de

principalmente en los pueblos

de Villanueva de Coé6rdoba, Hinojosa del Duque
y Fuente Ovejuna, que es donde mas se deja
sentir por su gran cantidad de hectareas pobla-
das por muchos miles y miles de “Cheneau” tan
espesos que parece a las selvas virgenes del
Brasil.

Aqui, por estas modestas lineas, debo de lla-
mar la atencion — si quieren escucharme - de
aquellas personas que por su jerarquia y distin-
ciéon social puedan hacer algo en favor de dichos
pueblos en la extincion de tan desastrosa plaga,
facilitando asi el cebo de muchos miles de cer-
dos, produciendo muchos millones de arrobas de
cecina, que tanto el gafian como el obrero es-
pafiol consume durante el afio.

-Algo se ha escrito ya sobre esto; pero son muy
pocos o ningunos los procedimientos empleados
para combatirlos, aunque si existen varios inge-
nieros agronomos que afanosamente tratan de
descubrir econémicamente su extincién, son po-
cos los procedimientos que el agricultor mediano
pueda adaptar con fines econ6micos, recibiendo
la retribucion deseada al fin del afio; ahora que
esto si, he visto que aconsejaban el empleo del
arseniato de plomo, que yo también lo recomien-
do y apruebo, ademéas de utilizar el econémico

procedimiento que se viene usando en el extran-

Martin Hariinez

Maderas y Féabrica de aserrar

Ronda de Atocha, 25 Telefono 72114
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jero, dando resultados muy satisfactorios, y es
utilizando el aeroplano como aparato extintor de
plagas insectivoras de los arboles frutales.

El aparato en cuestion debia de ser construi-
do de profeso; pues es bien sabido que los ale-
manes han conseguido elevarse a 2.200 metros
con 6.445 kilogramos de carga util, consiguien-
do un record; luego un aparato con una carga
parecida cuyo depédsito est élleno de arseniato
de plomo, el cual podrd con suma facilidad vo-
lar majestuosamente a unos 100 metros de al-
tura por cima de los chaparrales que, al salir
el chorro del arseniato de plomo, la columna de
aire de la hélice se encargara de pulverizarlo
por el espacio que, obedeciendo a las leyes de
caerd sobre

la gravedad, los chaparros envol-

viéndolos, destruyendo pior completo la desas-

trosa plaga de la "oruga” que tantos millones
nos hace perder.
Luis R. ROPERO
Hinojosa del Duque, 1929.
l'uelos para el dia 2 de febrero (por suspemién

de los del dia 19., estos pasan 2l dia 26).

Sefioritas socio numeros 1.028, 1.029, 1.032,
1.034, 1.035, 1.037, 1-038, r.039. 1.040, 1042,
1.043, 1.044, 1-045, 1.049, 1.050, 1.051, 1-059,
1.062, 1.063.

Sefiores socios numeros 1732, 1-736, 1.737,
i'739. 1.740, 1743, 1.744, 1.745, 1.746, 1748,
i'749, 1.753, 1-756, 1-758, 1-759, 1.760, 1764,
1.765, 1.766, 1.767, 1.769, 1.770, |-771, 1.774,
1.775, 1-776, 1.777, 1778, 1779, 1781, 1.782,
1.783, 1.785, 1.786, 1.789, 1.790, 1-793, 1.794,
1.795, 1.796, 1.797, 1.798, 1.799, 1.800, 1.801,
1.802, 1.803, 1.805, 1-806, 1.807, 1.808, 1.809,
1.811, 1.812, 1.815, 1.816, 1.817, 1.818, 1821,
J.822, 1.823, 1.824, 1.825, 1.830, 1.831.

Vuelos para el dia 9 de febrero de 1930.

Sefioritas socios numeros 1.068, 1.009, 1.077,
1-078, 1.090, 1.091, 1.092, 1.103, 1.108, 1.109,
1.117, 1.127, 1.128, 1.133, 1.137, 1.139, 1.162,
1.167, t.i()2, r.198, 1.178.

Seflores socios numeros 1.832, 1.834, 1.836,
1.838, 1.840, 1.848, 1.849, 1-850, 1'85L 1-856,
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1857, 1.858, 1.g5g 1.860, 1.861, 1.864, 1.865,
1.866, 1.867, 1.868, 1.869, 1.870, 1.871, 1.872,
1873, 1.874, 1-875, 1.876, 1.879, 1.880, 1.881,
1.882, 1.883, 1.884, 1.885, 1.886, 1.887, 1.888,
i.88g, 1.890, 1.891, 1.892, 1-893, 1-895, 1.896,
1-897, 1.898, 1.899, 1.901, 1_go3. 1.904, 1-90s5,
1.909, 1.910, 1,914, 1-919, 1,922, 1.gp3 1.924,
1.925.

A\TSOS

En las Juntas directivas que se celebran to-

dos los primeros y terceros martes de cada mes,
se crea una Seccion especial de un tiempo pru-
dencial a fin de que los sefiores socios que lo
deseen puedan asistir a ellas y exponer en la
misma lo que crean oportuno, siempre que se
relacione con asuntos que puedan encarnar in-
terés o beneficio para la Sociedad, o por el con-
trario, se trate de reclamaciones o deficiencias
en el servicio o servicios de

Seria muy conveniente que a fin de poder sol-
cuantas reclama-

la misma.

ventar definitivamente todas
ciones se hayan originado con motivo de la re-
ciente reforma en cuanto a altas y bajas de so-
cios, tuviesen la amabilidad de pasar por nues-
tras Oficinas, aquellos que quisiesen o lo creye-
ran conveniente, para personalmente resolver sus
asuntos en este sentido, toda vez que nosotros
no podemos saber ni averiguar en cada uno de
los casos la raz6n o motivo que haya podido te-
ner el cobrador para dar la baja de un socio,
mas que por conducto del mismo cobrador. Esto
es la consecuencia de haberse negado muchos
sefiores socios a enviarnos su baja p>or escrito o
no haber creido conveniente firmar el recibo de

su pufio y letra.
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Se ruega a todos los sefiores socios que lo de-

seen, envien su inscripcién a nuestras Oficinas,

pues disponiendo la Sociedad de un aparato Ha-
villand (se estan preparando otros dos para de-
dicarlos al misnio servicio) capaz de vuelos de
duracién, se va a inaugurar una Seccion de vue-
los a Aranjuez (ida y vuelta) todos los domin-
gos (por ahora no se dardn maéas que dos vuelos
de estos cada dia), ordenandose las inscripciones
por orden de antigiedad de los socios que lo so-

liciten.

* ¢ »

Se recuerda una vez mas, que la Junta
general extraordinaria tendra lugar el
dia 19 del corriente en los locales de la
Sociedad a las diez de la mafana. Seré
necesario para asistir a ella, la presen-
tacion del carnety el recibo del mes.

Orden del dia.

1. Reunién de la Sociedad y aprobacion de
cuentas.

2." Reforma de estatutos, con aregio a la
nota que se dard oportunamente en el local so-
cial.

3-° Eleccién de nuevo Tesorero.

El dia 7 del corriente se reanudaron
todas las clases que se hallaban suspen-
didas con motivo de las fiestas de Navi-

dad y Reyes

CASA UBALDO RODRIGUEZ -] ;

Proveedor de Aviacion Militar y del Ejército, de lonas de algoddén
canamo, embreadas, en blanco y en colores, en distintos anchos para
todos los usos y aplicaciones. Cordeleria de cdAnamo en general. Es-
puertas de esparto. Astiles de fresno para toda clase de herramientas

Articulos de guarnicionero. Escobas de brezo y palma

N Calle de Toledo, 92 y 117-MADRID-Teléfono 53336 <



Almacén de tejidos,

sagquerio y

cordeleria,
lonas

Pedro Andidén

Especialidad en la construccion de toldos

y cortinas
Imperial, 8y 16 y Botoneras, 8

Telefono 11233 MADRID

~pal,ai0OS ofiCina

se ofrece tardes empleado ferroca-

rriles, conociendo maquinas escri-

bir, multicopista ‘ Gcstener’s®™ y

maéaquina impresora “Roncotypc®.

Dirigirse esta Revista

M aterial Eléctrico, Maquinaria, Instalaciones de Redes, Centrales, Riegos, etc. Lampara
WOMFRAM. Bombas BLOCH.
Especialidades STOTZ. WALLEY-LELAND. Alumbrado HOLOPHANE.
Teléfonos STANDARD

MADRID: Fernanflor, 4; Marqués de Cubas, 14.-Teléfono 12064
SEVILLA: Pastor y Landcro, 39:-Tcléfono 21122

JORDANO JA

ARMAS - DEPORTES - VIAIE

Teléfono 10213 ALCALA, 4

M. DE SAN MARTIN

Sucesores de Fernandez Rojo

Srabaéas en metal-Sellss lie caucho, precintos, numeradores
1 fechadores ce metal ] caucho, rétulos esmeltados

Fuentes, 7 Teléfono 10285

m i

ELECTRICIDAD EN GENERAL

CASA GALLARDO
00
ANTIGUA CASA ORUETA

<bo

Nufiez de Arce, 7y 9 :-: MADRID

Teléfono 11780

Automoéviles de turismo.— Omnibus de 14 a 40 asientos.— Camiones
de 1.000 a 5.000 kilogramos de carga uatil. — Material para limpieza,
riego e incendios

Exposicion: Pasco de Recoletos, nim. 16
Oficinas y talleres: Calle de Raimundo Fernandez Villavcrde (Hip6dromo)

Madrid

Teléfono 32802
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ARMAS, EFECTOS DE CAZA, ESGRIMA Y SPORT

Casa Rardo

6, Espoz y Mina, 6 Madrid

ORTH O

MATERIAL CIENTIFICO

MADRID
Lanuza, 14y 16. Teléfono 57061.

Apartado 9071

Venta y reparacion de instrumentos
para la aerondutica.

Fabricacion de g'.obos para sondeos meteoro-
l6gicos y para practicas de tiro.

ARTICULOS DE LIMPIEZA
Hijos de M. Grases

Proveedores de la Aeronautica Milii ar

Infantas, esquina a Clavel

DROGUERIA Y PERFUMERIA

F . B a4 tr e s

Glorieta de Bilbao, 5
Madrid.—Teléfono 302S0O

Casa especial en colores y barnices para
carruajes.-Proveedores efectivos del Centro
Electrotécnico y Aviacién Espafiola

W RV WW v W\

Francisco Mora £ley

Toldos y cortinas.-Cordeleria.-Lonas.
Saquerio, Yutes y Tramillas.

2y 4, Imperial, 2 y 4.-Madrid.-Tcléf. i5i72

Biblioteca Circulante GALAN

Lecturas a domicilio, 16.500 titulos en varios
idiomas, Madrid y provincias. Suscripciones a
periédicos y revistas nacionalesy extranjeras.

Libreria Galan, Fernando VI, 21.-Tel. 34334
MADRID

SOCIEDAD ANONIMA

ECHE¥AMMIA

Aceros finos Echevarria, marca HEVA

Fundidos al carbono, de construccién, de ce-

mentacion, para herramientas, al tungsteno,

ai vanadio, al titano, al moiibdeiio, al niquel,

al cromo, cromo-niquel, inoxidables, rapidos
y extra-rapidos.

APARTADO DE CORREOS NUMERO 46
DtRFXCtON TELEGRAFICA: "ECHEVARRIA"

B il

IAlllICs
Gran surtido de Material fotografico de las
Marcas més acreditadas y renombradas

Proieetlof de la Aviacidii Militar Espafiola

E sp1ga
Pasaje Matheii, 3
Teléfono 15141. - MADRID
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Ouemadores de acedes pesados

para calefacciones, hornos de pan y de todas clases. Calderas industriales y de barcos

Numerosas e importaaiieg referencias

Material todo de pa'fentes y fabiicacion espafiola

APLICACIONES DE COMBUSTIBLES LIQUIDOS M. C. H..
ANTONIO MBDINA BSFERON

Marqués de Cubas, 16 y 18 --

MADRID

Teléfonos 12162 y 54650



Luis J* Dahlanfier
Montalban, 13.-MADRID.-TeL 50.071

Representante general Espafia y Colonias de
Aktiebolaget Gasaccumulator

ESTOCOLMO A G A SUECIA

Proyectos completos de alumbrado eléctrico y por acetileno
para campos de aterrizaje, rutas aéreas y aeropuertos
Faros de recalada y situacion. Faros de ruta. F~ros de limite.
Indicadores de viento. Proyectores de aterrizaje. Grupos
electrégenos.

Proveedor de Aviacion Militar y Ministerio del Ejército

Con la bujia

CHANVHO

de aviacion,
se va a todas partes

GNCH0KAPRY  CPARL
FRANCISCO FIXRES
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S. Sanckez Quifnones

PROVEEDOR DE LA AERONAUTICA MILITAR

Alberto Aguilera, 14.-MADRID

Gran Premio de Europa

Circuito de Amcflla (Barcelona, 19 y 20 Octubre)

Categoria de 350 c. c., 330 k., 160 m.

1® Campeon de Europa: Davenport (L. G.),
sobre motocicleta A. J. S., en 3 horas, 22 minutos, 36 segundos

A 97 Kilometros, 770 metros por hora.

2® Rowley (G. E)),
sobre motocicleta A. J. S-, en 3 horas, 28 minutos, 25 segundos

A 95 kildbmetros, 41 metros por hora.

4® Baltasar Santos,
sobre motocicleta A. J, S., en 3 horas, 43 minutos, 37 segundos

A 88 kilébmetros, 653 metros por hora.

Imp. de C. Bermeio.~ Santisima_Trinidad, 7 - relefono 31199





