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M O TOAVION

La batería dê  los automóviles
II I

E n  m i anterior a rticu lo  os d ije, y  así era  en 

verd ad , q u e no me p rop on ía  con taros cóm o se 

h a cía  un acum ulador de ferron íquel, pues no os 

supongo interesados en el asunto y ,  si lo  estu- 

viéraís, no fu era  p robable  q u e  os b a sta ra  con 

lo  q u e  y o  p udiera deciros en estos renglones. 

P ero  si no detalles de fabricación , bueno es que 

con ozcáis, los que tenéis coche y  dentro del co ­

che un  a rtefa cto  q u e  se llam a  b a te ría  con  la  que 

luch ar, cóm o están  con struidos unos y  otros, 

que de la  sim ple construcción  se derivan  ve n ta ­

ja s  q u e  entran  p o r lo s ojos.

U n o  de los inconvenientes, y a  lo d ije  y  puede 

q u e  m ás de u n a  v e z  en m is anteriores artículos 

sobre esta  m ateria , que ten ían  los acum ula­

dores de plom o era que la  trepidación  p o r un 

lado  y  las descargas ráp idas y  a  régim en m u y v a ­

rio a  q u e  estaban  som etidos cuan do actu aban  

com o b a tería  de un autom óvil p o r otro  lado, 

eran  causas q u e  se sum aban p a ra  ir  dism inu 

yen d o  y  acaban do de m anera m ás rá p id a  de lo 

que el dueño q u is iera  con la  cap acid ad  de la 

batería . Y  esto sucedía  p o rq u e la  p asta  que 

co n stitu ía  la  m ateria  a c tiv a  de las p lacas, p rin ­

cipalm en te de las positivas, se caía.

E n  las b a tería s  alcalin as, y a  sean tip o  E d i­

son, y a  sean tipo Jungner, este desprendim ien­

to, que es m eram ente un  a cto  m ecánico, n o  un 

a cto  q uím ico, este  desprendim iento, repetim os, 

es com pletam en te, p rácticam en te, im posible por 

la  m anera cóm o están  co n stitu idas la s  p lacas.

L a s  del acum ulador Edison tienen, desde lue­

go , un  asp ecto  distinto las p ositivas de la s  ne­

gativas, pues las prim eras, com o puede verse en 

la  fig. i.^, están  co n stitu idas pwr una serie de

m -

Fig.

tubos de hierro de paredes m u y  delgadas y  per­

foradas p o r una m ultitud  de agujeritos m u y p e­

queños p o r los q u e  pjenetra el electrolito o d i­

solución  de potasa cáu stica  y  se pone en con ­

tacto  con la  m ateria  activa  q u e v a  dentro de 

c a d a  uno de los tubos que, acoplados vertical- 

m ente y  unidos p o r una gen eratriz  y  sujetos a 

u n  bastidor de acero, co n stitu ye  la  p laca  posi­

t iv a .

L a  p laca  n egativa , en cam bio , está  co n stitu i­

da, com o se v e  en la  ñg, 2.“, q u e  representa la

Fig, 2.“
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M O TOAVION

m anera cóm o va n  aco plad as las p laca s p o siti­

va s  y  n egativas, por u n a  serie de bolsas a p la sta ­

das con  paredes de ch ap a  de hierro o fleje m uy 

fino y  agujereado con  agujeros m u y pequeños y  

un idas m uchas de K ta s  bolsas en un  m arco o 

b astid o r de acero. D en tro  de estas bolsas v a  la

recipiente tam bién es de hierro, tam bién  es más 

d ifíc il de rom per y  q u e  se sa lg a  el electro lito . L a  

fig. 3.“ es una v is ta  y  corte  tip o  Jungner, que 

se con struye  en B ilbao. A h i todo  es fuerte, todo 

es robusto, los m ism os bastidores de acero de 

c a d a  u n a  de las p laca s hacen  que éstas sean

T A P A  DE V A L V U L A

CONEXION

T E R M IN A L  CONICO

T A P A

TO R N ILLO  OE
FIJAC IÓ N

P L A C A  PO SITIVA 

PLAGA NEG ATIVA

ENVASE OE AC E­
RO N IQ U E LA D O

BO LSA DEL
ELECTRODO

FONDO

m ateria a c tiv a  correspondiente. N o  existe, pues, 

m anera de q u e se desprenda la  m ateria  activa, 

sean las q u e  sean la s  trepidaciones, in cluso los 

golpes que reciba  el acum ulador, m ientras no se 

d e stru y a  de u n a  m anera v io len ta, lá  m ateria 

activa  seguirá dentro de sus tubos o dentro de 

sus bolsas y  h asta  puede decirse que com o el

V A L V U L A

EM PA Q U ETA D U R A

TU ERC A CON 
DISPOSITIVO 

DE FIJACIÓN

4 M ASA AC TIVA

— M ASA A C TIVA

V A R IL L A S  
DE E 8 0 N IT A

SALIENTE 
P A R A  AISLADO R

F ig. 3 Ó

rígidas y  q u e p erm an ezcan  siem pre p arale las sin 

m iedo a  esos alabeam ientos tan  frecuentes de 

¡as p laca s de plom o, alabeam ientos y  torceduras 

q u e  obedecen p o r igual causas m ecánicas com o 

qu ím icas de su p ropio  tra b ajo  y  que originan 

los corto-circu itos interiores, q u e  son la  m uerte 

del acum ulatior de ácid o  sulfúrico.
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M OTOAVION

E stos acum uladores de tipo Jungner tienen el 

m ism o aspecto y  pudiéram os decir la  m ism a cons­

tru cción, tan to  las p lacas positivas com o las ne­

ga tiva s . Son del tipo de bolsas ap lastad as com o 

las n egativas del tipo  E dison. A lgun os m ás deta­

lles podem os dar de la  con strucción  del tipo  J u n g­

n er, porque éstos se fab rican  en E sp añ a y  he­

m os tenido ocasión en B ilbao, este añ o  q u e  aca-

especial va  rebordeando de m odo q u e  quedan  co ­

sidas las dos cin tas form and o la  bolsa aplastada, 

q u e co rtad a  de un  cierto  largo  p o r u n a  cizalla  

y  cerrad a  p o r am bos extrem os va n  a  colocarse 

u n as encim a de otras en el b astid o r de acero, 

com o in dica la  ñg. 5.®, q u e  m uestra el aspecto 

exterior de las p lacas, sean p ositivas o negati­

vas, del acum ulador tipo  Jungner. T am b ién  una

ba de term inar, de asistir a  la  inauguración  de 

la  fábrica  de batería  de acum uladores de este 

tipo, que son conocidas en el m ercado con la 

denom inación de N ife , nom bre com puesto  de 

la  unión de los sím bolos quím icos del n íquel y  

del hierro. E n  realidad, debiéranle h aber unido 

a l ta l nom bre el sím bolo q uím ico  del cadm io, 

que es el m etal q u e  m ás prin cipal papel ju e g a  en 

este  acum ulador y  el q u e  le d a  la s  ve n ta jas  que 

le hacen superar con m ucho al tip o  E dison, en 

m enor resistencia  eléctrica  interna, m enor v o l­

ta je  de ca rg a , m ayor v o lta je  de descarga, m e­

jo r rendim iento, etc., e tc .; p ero  com o quiera 

q u e el sím bolo q uím ico  del cadm io son las le ­

tras C d  q u e  no tienen eu fon ía  n i antes ni des­

pués del X ife , he aq u í el com eter tam añ a in ­

gratitu d  con el bueno del cadm io, dejándoselo 

en el tintero. ;L o  que los poetas llam an  la  fu er­

z a  del con son an te para disculp ar sus ripios! Pero 

term inem os este  inciso y  a lo  q u e  íbam os. E n 

la  fábrica  q u e  tienen X ife  en B ilb a o  hem os v is ­

to q u e con la  p asta  de m ateria  a ctiv a  (cadm io 

y  h ierro  p ara  las n egativas y  el h idroxid o de 

n íquel y  g rafito  p ara  las p o sitivas) se hacen en 

unas m áquinas especiales u n a  especie de com ­

prim idos (o briquetas, si queréis y  entendéis m e­

jo r el ga lic ism o ), que después se colocan  entre 

dos cin tas o flejes de h ierro p erforad os de un 

espesor m u y pequeño, espxisor de u n a  décim a de 

m ilím etro con una anch ura del fle je  de 23 m ilí­

metros,^ com o in dica la  fig. 4.*, y  u n a  m áquina

F ig, 4 .=

m áquina especial hace a l propio tiem po la  fija ­

ción de las bolsas aplastadas al bastidor de ace­

ro y  u n a  serie com o de abolladuras sim étricas 

en ca d a  bolsa a p la sta d a  con o b jeto  de hacer 

m ás íntim o el co n tacto  entre las paredes de 

ca d a  u n a  de las bolsas y  la  m ateria  a c tiv a  que 

contienen, y  luego, o tra  m áquina las produce 

otros aplastam ientos en otro sentido perpiendicu- 

lar, q u e  queda vertica l en las p lacas, p a ra  que 

por ellos pasen los separadores de ebonita  (unas 

va rilla s  m u y finas de este  m a teria l).

R ealm ente la  d iferen cia entre las bolsas aplas­

tadas que, con stituyen  las p lacas p ositivas y  ne­

g a tiva s  está  a  m ás de la  diferen te m ateria  a cti­

va  que encierran en que la  c in ta  o fle je  de h ie­

rro perforado que form a las bolsas de la  p laca
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M O TOAVION

p o sitiva  tiene que ser cuidadosam ente n iquela­

da y  la  de la  p laca  n egativa , t.o. L a  razón es 

porque de no ser asi, se form arían  unas pilas 

eléctricas secundarias (lo que en len gu aje  técn i­

co  llam aríam os p ares lo cales) en tre  la  m asa de 

hierro y  el h id rato  de níquel- P o r  esta  m ism a 

razón, se n iquela m u y  bien  el in terior del reci­

p ien te, que, co m o  en el caso de b a tería s  E d ' nn, 

es de hierro, y  que está  de ordinario en con e­

xión eléctrica  con el polo  negativo. E sta  fa lta  de 

aislam iento del recipiente se im puti' a  veces por 

u n a  desven taja , que n o  llega a  la  que origina el 

tener un recipiente de vid rio , celuloide u  otro 

m aterial frágil, pues con  el pequeño v o lta je  de 

u n a  b a tería  de autom óvil es m ás q u e suficiente 

el aislam iento q u e  proporciona la  ca ja  de m a­

dera q u e con tiene la  b atería , a m ás q u ?  la  fa lta  

de a islam iento del recipiente no es con dición  subs­

tan cial del acum ulador ferroníquel y  si interesa 

se puede aislar p erfectam en te; pero es de tan 

p oca  m onta el inconveniente que n o  se h a  tra ta ­

do de evitarle. .Al fin y  la  postre, un o de los 

polos h a b ía  de ir a  m asa y  lo  m ism o tiene que 

sea e l p ositivo  q u e el n egativo . L o  ún ico que 

puede suceder es q u e, si se d e ja  algun a h erra­

m ien ta  o p ieza  m etá lica  que to q u e  a  la  v e z  a 

dos recipientes, uno de ellos qu ed ará  en :orto- 

circuito. Pero eso pasa  igual si ta l descuido se 

tiene encim a de u n a  batería  de plom o, con  la  

d iferen cia que en la  b a tería  a lcalin a  no ca  isa  e! 

corto-circuito  otro trastorno que descargar un 

elem ento q u e  puede cargarse si a  m ano viene 

en una hora, y ,  en cam bio, en u n a  de plom o, 

puede orig inar la  destrucción  p arcia l o  total f 'c -  

gún el tiem po q u e  tarde en advertirse  el co ito  

circu ito) del elem ento, y  de todos m odos, para 

volverlo  a  ca rg ar y  restaurarlo se requiere m u­

cho tiem po y  p aciencia. P ero  antes de m eternos 

en las ven ta ias. acabarem os de h a b lar de la  cons­

trucción  de estos acum uladores X ife . q u e  por 

razón de p roducto  n acion al y  p o r haberlos usa­

do m ucho en .Aviación M ilita r , cuan do y o  re­

gen taba e l servicio  R adio-eléctrico, conozco m ás 

a  fondo, así com o tengo de su aplicación  exp e­

riencia propia.

U n a de las cosas que pueden suceclerle v los 

recipientes de h ierro  es que, por efecto  de la

hum edad am biente, se oxiden y  produzcan  ve r­

daderos agujeros p o r donde se escap a el líq u i­

do electrolito- E sto  puede ocurrir en p>aíses tro­

picales, donde es m ucha la  hum edad; en los 

barcos o en las costas por aquello de q u e  el mar 

tiene la  p articu laridad  de ser un  poco húm e­

do, C la ro  es q u e los recipientes que va n  nique­

lados p o r dentro, p o r la  razón y a  apu n tada, se 

n iquelan  tam bién p o r fu era  por m or de la  es­

tética  a l m ism o tiem po que por p reservarles de 

la  oxidación, y  no h a y  q u e decir q u e  antes de 

la  ta l operación de n iquelación  han sido co n ve­

nientem ente lim piados con  chorro de arena y  

toda la  pesca, com o suele decirse; pero, aun así 

y  todo, puede ocurrir q u e  la  oxidación  llegue en 

circun stancias com o las a rrib a  citad as m u y  p ro ­

pensas a producirla  a l m enor descuido de la 

cap a  p ro tecto ra  de n íquel, y  p a ra  ev itar aún 

en este caso el agu jero , de q u e hablam os antes, 

por donde se escapa el electrolito, se h a  recu­

rrido a  un sistem a to d a v ía  m ás seguro q u e la 

n iquelación  exterior, y  es recubrir el recipiente 

por su  exterior después de lo del choro’  de are­

na, con una p elícu la  de cadm io a p licad a  por 

procedim iento electro lítico  u  otro  m ás sencillo de 

im ersión y  después la  niquelación.

A sí com o las b aterías de tipo  E dison  no ha 

llegado a  m is n oticias q u e  h ayan  hecho nada 

especial p ara  dism inuir la  resistencia in terior con 

vistas a  la  utilización  de la  m ism a p a ra  arran ­

que de m otores de autom óviles o m otores de tra c­

ción  e léctrica  en general, en cam bio , en las b a te ­

rías del tipo Jungner conocem os especialm ente 

dos procedim ientos seguidos, a  saber:

I .” C onsiste este procedim ien to en em beber 

en la  m ateria  a c tiv a  de las p lacas p ositivas y  co­

locarla  con e lla  dentro de los com partim en­

tos o bolsas aplastadas, de q u e  antes h ici­

m os m ención, unas tiras arru gad as de n íquel cu­

yo s dos extrem os se sacan de la  bolsa  y  se suel­

dan a  los lados del bastidor de la  p laca  p o r a rri­

ba y  ab ajo  del com partim en to o bolsa  aplastada 

correspondiente. E sto  tiene p o r o b jeto  aum entar 

la  co n ductab ilidad  que d a  el grafito  y  que a  ve­

ces, cuan do el grafito  con ten ía  im purezas, dis- 

m iniuía pau latinam ente con el tiem po. P o r esto, 

advertíam os en nuestro anterior artícu lo  q u e  el
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grafito  ten ía  q u e  ser p erfe cta  y  quím icam ente 

puro. E l procedim iento se h a  llevad o  to d a v ía  a 

un  m ayor extrem o que con duce a  acum uladores 

alcalin os de una resistencia in terior m u y  b a ja , y  

es co locar la  tira  de n íquel arru gad a  tan to  em ­

bebid a en la  m ateria  a ctiv a  de la s  p lacas posi­

tiva s com o en la  m ateria  a c tiv a  de las p laca s ne­

gativas.

2.° L a  otra  m anera, la  m ás generalm ente 

adoptada, p orque es la  m ás económ ica, es la  de 

poner m enos can tid ad  de m ateria  ¿'.ctiva en cada 

bolsa  ap lastad a  o com partim ento. E s d ecir, don­

de se ponían  i ¡  gram os se ponen sólo 5. C laro  

es que esto  lle v a  p ara  con ser\ar I,; m ism a cap a­

cidad a  el aum ento de la  superficie to ta l de p la­

ca, cosa q u e p rácticam en te  puede h acerse  sin 

aum ento apreciable de volum en, puesto  q u e  las 

p lacas resultan  m ás delgadas y  el p>eso q u e, des­

de luego, aum enta un  poco, ¡>ero m u y poco, lo 

que aum enta la  can tid ad  de fleje de 23 mm. por 

0,1 m m ., que se necesite p ara  hacer m ayor n ú­

m ero de bolsas y  el peso de algún b astid o r más.

E n  In glaterra  em plean tam b ién  u n a  m ezcolan­

z a  de los dos procedim ientos, sin extrem ar nin­

gu n o de ellos. E l hecho es que p o r estos m edios 

se ha llegado a  obten er acum uladores de ferro- 

n íqu el, q u e  p ara  las tem p eratu ras norm ales en 

E sp añ a tienen resistencias interiores tan  bajas 

y  aún m ás b a ja s  que las de plom o, p a ra  ca p a ci­

dades iguales, pues dicho se está, y  si no io  d ije  

lo  digo ahora, q u e la  resistencia  in terior de un 

acum ulador es cosa que depende tan to  de la  ca­

p acid ad  com o de la  tem peratura.

Y  com o final y  colofón  de estos artícu los, allá 

v a  la  referen cia de va ria s  anécdotas que, p o r sí 

solo, hablan  y  que, com o decía  el poeta: ' ‘E llo  

Inés, sólo se a la b a .”

E n  u n a  ocasión, creo que en la  C o m p añ ía  de 

T errocarriles A n d alu ces (no me gu sta  atestiguar 

con m u erto s), h u bo  n ecesidad de engan char a 

un tren  uno de esos vagones que no a cab o  de 

saber si era el “ b re a ck ” de O bras p ú blicas o el 

q u e  tienen reservado p a ra  los v ia jes  reales. E l 

hecho es que dentro de m uj- p ocas horas había  

de u tilizarse aquel vagón  p o r el R e y . U n o  de los 

a ltos je fes  de la  C o m p añ ía  se llev a b a  las m a­

nos a  la  cabeza  presin tien do la  p lan cha, pues

aquel coche n o  se en gan chaba h a cia  m ás de 

seis m eses y  no lo  supieron con  tiem po de ca r­

g a r  la  b a tería  de alum brado del coche. Y  lo 

peo r era que no qu ed ab a  tiem jxi de evitarlo. 

U n em pleado del tren  dio a l in terrup tor general 

y  fíat lux. Y  com o en el G énesis la  luz fué he­

cha. L a  b a tería  de aquel coche estab a  p erfecta ­

m ente cargad a  después de seis meses de no cui­

darse de ella. E l a lto  je fe  de la  C o m p añ ía  que 

lo presen ciaba inquirió; “ ¿ P e ro  qué b a tería  tiene 

este v a g ó n ¿ ”  “ U n a  b a tería  de ferroníquel.— le 
contestaron.

A l cabo  de m ás de dos años vo lv í y o  a  revi­

sar los servicios radio-eléctricos de la  A viación  

m ilitar en L os A lcázares y  a d vertí la  desapari­

ción  de una b a tería  de ferron íquel q u e  corres­

p ondía  a  una pequeñ a estación  radiotelefónica 

qu e teníam os en Lsla P erdiguera. Indagué. N a ­

die se acord aba de ella y , p o r últim o, uno me 

d ijo  record ar q u e  a  p oco  de y o  m archarm e la 

habían  tirado a la  chatarra, porque se sa lía  el 

liquido. L a  hice traer. T e n ia , en efecto , algún 

agujera  p roducido p o r oxidación  en el recipien­

te, que, sin duda, no fué preservado p o r una 

cap.-í de cadm io. Rem endam os aquello com o p u ­

dim os con  unas soldaduras y  echam os de nue­

vo  electrolito de p otasa  cáu stica  disuelta  en agua 

destilada. iMano de santo. L a  b a tería  d ab a  su 

v o lta je  y  su capacidad  im perturbable. P arecía 

c :m o  si d ijese: ''D ec ía m o s a y e r .,.”

C u an do N o b ile  y  sus com pañeros en su trá­

g ica  aventura  sobre los hielos polares agotaron 

la  capacidad  de la  b a tería  de la  estación radio 

que les ligab a  con el m undo, se consideró nece­

sario enviarles otras b a tería s  de acum uladores, 

en tan to  que alguno de los rom pe-hielos que 

iban en su busca lograsen realizar el salvam ento. 

Y a  se h ab ía  quedado algún avión  con su trip u ­

lación en com p añ ía  de los q u e  h ab ían  tratado 

de salvar. E l sabio .^dmusen h ab ía  em prendido 

su últim o vu elo , su heroica abnegación. N o  h a ­

b ía  otro cam ino que tira r los acum uladores des­

de el aeroplano, dando un  golpe bastante fu er­

te contra el hielo duro com o la  piedra. L os acu­

m uladores q u e se arrojaron  fueron acum ulado­

res N ife , de tipo  Jungner. q u e  re.sistieron el gol­

p e y  las tem p eratu ras b a jas y  funcionaron ad-

Ayuntamiento de Madrid



M OTOAVION : i

m lrablem ente h asta  que se consum ó e l salvam en 

to. Y  en este  caso, la  cuestión  tem p eratu ra  es 

de gran  im portan cia, pues a sí com o los Edison 

pierden a  m u y  b ajas tem p eratu ras su capacidad, 

los J im gn er a  los 35 grad os b a jo  cero  to d avía  

se ga ra n tiza  p o r los constructores un  50 por 

100 de su capacidad.

¿Q u é ven ta jas en d efin itiva?, me preguntais. 

E 1 acum ulador alcalin o, el acum ulador de ferro- 

níquel, üene las siguientes: R obustez m ecáni­

ca  y  e léctrica ; no son de tem er choques, v ib ra ­

ciones, sobrecargas, n i descargas excesivas, ni ' 

corto-circuitos, n i regím enes m u y fu ertes de car­

ga, ni regím enes m u y  fuertes de descargas; no 

se descarga  sola, no p ierde capacidad  con el uso 

ni con  el tiem po, aunqu e sea  sin usarla; no se 

tuercen ni destrozan  las p lacas y  sólo a l cabo 

de m uchos años (de ocho o diez años) de uso 

con tin uo se acaba la  m ateria  a c tiv a  de ias p la­

cas p o sitivas; el electrolito  n o  reacciona jam ás 

sobre lo s electrodos o  p lacas, ni éstas son tam ­

poco solubles en él; p esa  menos p a ra  la  m ism a 

capacidad  y  v o lta je  de la  b a tería ; si tenéis m u­

cha p risa  y  vu estra  b a tería  descargada, en una 

hora, m ientras com éis, en un  descanso de vues­

tra  excursión autom ovilista , podéis ponerla  en 

carga a  un  régim en de 40 ó 50 am perios... En

u n a hora la  tendréis m edio cargad a, si la  b a te ­

r ía  es de ferroníquei, sin h ab erla  estropeado ni 

p oco  n i m ucho. P ara  autom óvil la  b a te ría  de 

ferron íquei de pequeña resistencia in terio r espe­

cia lm en te  preparadas p a ra  estos usos que son 

la s  del tip o  Jungner. M e lo  agradeceréis, a u to ­

m ovilistas.

¿P recio? ¡A h !, sí es verdad. E sa  es la  razón 

q u e tienen lo s que venden coches. P ero  esa  no 

es vu estra  razón. U n a  buena b a te ría  d e  plom o 

p a ra  un  coche cuesta  200 pesetas, os dura  bien 

cu id a d a  tres años, os cuesta  un  porción  de pe­

setas de entretenim iento y  algun a q u e o tra  re­

paración  y ,  a l cabo  de esos tres años teneis que 

tira rla  y  com prar otra . U n a  buena b a te ría  de 

ferroníquei p ara  el m ism o coche os cu esta  400 

pesetas, sin m ás cuidado que añ ad irla  un  poco 

de agu a  d estilada cad a  seis u  ocho m eses os 

dura  ocho años, m ás q u e  e l coche probablem en ­

te , n o  os cuesta n ada de reparaciones n i de en­

tretenim ientos y ,  sobre todos los pros apuntados, 

no os d a  jam ás q u é h a cer n i os im portuna y  a 

cam bio  de tan  discreta  con ducta  la  hallaréis 

siem pre dispuesta y  servicia l cuan do la  p reci­

séis.

J. P E R E Z -S E O A N E

In f ie n k ro , [« fe  de la  S e c c ió n  de A ero p u erto s  
d e l C o n sp [o  S u p e r io r  de A e ro o á u tlc a .

C on el año, in icia  M OTOAVION su segundo perfeccionam iento. Desde aquel 

m odesto fo llctito  con el que em pezam os nuestra cam paña de propaganda aeronáu ­

tica , a  la  actual presentación, medía un abism o.

E stam os satisfechísim os del año 1929, porque nuestras predicaciones no han 

resultado vanas. Ha quedado una obra:

E l  “ A e r o  P o p u l a r * *

G racias  a él, vuela hoy en M adrid todo el que qu iere; m añana serán  pilotos los 
que posean aptitud y afición. 

C on el m ism o esfuerzo que hem os subido el prim er escalón , ascenderem os a 
los siguientes. 

M OTOAVION aprovecha la  fau sta  fecha, para desear a  sus lectores y anun­
ciantes, salud y felicidad.
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NUEVO C O N C ESIO N A RIO

C i t t Q é m .

SALON CITROEN:

Di Pi V MDigDil, Dii 12

k *  L -  G
Cuando el m enor trastorno representa la 
M UERTE, la  bujía escogida para evitarlo 

es la  K . L. G.

Es la razón suprema por qué esta m arca es 
la  preferida por lo s ases de la  Aviación

D istrib u id o r p a ra  la  A v ia c ió n :

Martin Rodríguez
F ra n cisc o  S ilv e la , 20 .-M ADRID 

R E P R E S E N T A C I Ó N  E X r 'L U S i V A ;

OlabouT; S. A.
R eina, 35 y 37 

MADRID
G ran  Vía, 36 

BILBA O

DDlo Saiere I  Compañía Española deX

Te a s 
C i n t a s

H i l o s

1 Si M ío. i
BARCELONA

Aviación

Dirección: 
Olózaga, 5 y 7. Madrid. 

Apartado 797. 
Dirección Telegráfica: 

E SP A VIA. Telefono 52201.

A e r ó d r o m o  y  t a l l e r e s  e n  A l b a c e t e .  
U n ic a  E s c u e l a  O f i c i a l  E s p a ñ o l a  d e  
P i lo t o s  y  A v i a d o r e s .  E n s e ñ a n z a  d e  
P i l o t o s  m i l i t a r e s ,  n a v a l e s  y  c i v i le s .  
C o n c e s i o n a r i a  d e  l a  A v i a c i ó n  m il i t a r  
y  A v i a c i ó n  n a v a l .  T r a b a j o s  d e  
a e r o f o t o g r a m e t r í d ,  a p l i c a c i o n e s  a g r í ­

c o l a s ,  m a r í t im a s  y  p o s t a le s .

PUBLICIDAD AEREA

Ayuntamiento de Madrid



Motores de Aviación

T i ® L ¿  o  y  c  e

P iezas  d e sfecam ^lo y a cce so rio s

M a r t i n  R ,  y  D í a z  d e  L @ c © a

L O P E  D E U  E  D A D R  I  D

DÉlríales, 11.
¡ R E L A T O R E S ,  2

H erram ieulas, m aquinaria, algodones 
y  trapos para limpieza. 

T e i _ e F ‘ O I S I O  1 2 S 2 4

A lm a ce n es  de a ce ro s  y  m eta les. F erre tería  
y  h erram ien ta s

Félix Rom án
H o rta leza , 3 9 , P érez  G a ld ó s , 9  y  10, 

B e lén , 4  y  6 M A D R ID  T elé fo n o  10780

Félix
P ro v e e d o r de la

A g u i l a r
A e r o n á u tic a  M ilitar

A rm as n a c lo n a l t s .— C a riu ch « rla  y  p ó lv o r a s .- A r t íc u lo s  
de sp o rt  y p e sc a . P rim e ra  C a s a  en  a r t ic u le s  de a fe ita r .

M \ i t .  S MADIII9 TeléíQDQ 15100

G am n zas-p assep artn s, esp o n ja s , p lum eros, 
a r t íc u lo s  lim p ieza

La Esponjera Moderna
Infantas, 3  Teléfono 12008

LIBRERIA IN TER N ACIO N AL
D E

R O M O

’

A lc a lá , 3 . - M adrid . • A p a rta d o  2 30

G ran surtido eii obras cientifkas nacionales 
y  extranjeras.

Pida nuestro C atálo go  de obras sobre Mecá­
nica, Aviación y  Autom ovilism o, que se cnvia 

gratis.

F A B R IC A  D E  H E L IC E S

L U I S  O S O R I O
López Lafuente y Calvo, C. L.

Talleres: Santa U rsu la , 1 2 , y BarraFón, 1 
(Puente de Segovía).—Correspondencia. Calle 

de Santa Bárbara, 11.—MADRID
P ro v e ed o r de l a  A e ro n á u tic a  E s p a ñ o la

A lm a cén  de F e rr e ie r ia , h ie r r o s , ch a p a s , a c e ro s , h e r ía -  

m ien ta s  en  g e n e ra l, to rn illo s  y  c la v a z ó n .

' I P ro v e ed o re s  de la  A e ro n á u tic a  M-Htar.

D u q u e d e  R iv as, 3. —M a d rid .— T elé f. 70.908

Ayuntamiento de Madrid
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Eil hidro Blackburn Iris III
L a  R o y a l A ir  F o rcé  a cab a  de a d o p tar com o hidroavión  de reconocim iento e l B lackbu rn  

Iris II I . E n  u n a  de las fo to g ra fía s  pueden apreciarse las extraordinarias dim ensiones de este 

hidro, a l q u e  la  aparición del D o m ie r D o x , im pide calificarlo  de gigante. V a  p ro visto  de tres 

m otores R o lls -R o y ce  tipo  C ón dor, de 700 c. v. cad a  uno. E n  los grandes aviones, el biplano 

se extin gue con bastante rapidez. L a  m ism a c a s a  B la ck b u rn  y a  presenta en el últim o Salón 

d e A eron áu tica, de L on dres, su m onoplano “ N ilo ” , aún en construcción, de m ayores dim ensio­

nes q u e  el “ Iris I I I " .  P a ra  la  con strucción  de estas grandes m áquinas guerreras, las m alas cua­

lidades de la  m adera se agudizan , y  se puede decir que su  em pleo y a  está proscrito.

L a  prim era cualidad  de los m ateria les em pleados en la  construcción aeron áu tica  es la  ho­

m ogeneidad, y  la  m adera es el m aterial heterogén eo por excelencia. Su resistencia  va ria  en un 

m ism o árbol, según que la  p arte  del tro n co  de q u e p roceda estuviese orientada a l N o rte  o al 

M ed io d ía, y  no es de racion al em pleo en construcciones en q u e  el conocim iento e xa cto  de su  re­

sistencia es fundam ental.

E l '^Blackburn'', con sus tres motores en marcha, dispuesto a ser lanzado al agua.

Ayuntamiento de Madrid
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Vüta de frente del gran hidra inglés.

Proa de la enurme canoa del “ Iris ¡ I I " .

Ayuntamiento de Madrid
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E L  R A L L Y E  M U N D IA L  D E  C A N N E S
A nu alm ente, y  coincidiendo con  las fiestas 

q u e  a llí se celebran, tiene lu g ar en C an nes el 

“ R a lly e  m undial de e legan cia  a u to m ó vil". Los 

días 2 7, 28 y  29 de diciem bre, p arten  de distin­

ta s  poblaciones los coches q u e  h an  de tom ar 

p arte  en el R a lly e , p ara  llegar a  C an n es el día 

30, después de recorrer u n a  distan cia de i.o o o  

kilóm etros con  arreglo  a  determ inadas con di­

ciones de ru ta, bastante sencillas.

L a  p rueba m ás im portante, el con curso de ele-

R o lls-R o y ce , q u e  h ab ía  p artid o  de C an nes y  

tu v o  que h acer u n a  pequeña vu e lta  por T arbes 

p a ra  a ju starse  a las condiciones del reglam ento.

L os tres prim eros puestos de la  clasificación 

fueron los siguientes:

1, P e rc y  R ro o k b a n k ; p artid a  de Cannes, 

v ía  T arb es y  regreso (R o lls-R o y ce , carrocería  

B a x te r).

2, E . S adovich ; p artid a  de P a rís  (Duesen- 

berg, carrocería  H ib b ard  et D a rr in ) .

Madame Marcelle Lacharme presento este elegante Voisin, carrozado por el mismo.

gan cia, tuvo  lu g ar el d ía  2 de enero, y  en C a n ­

nes se vieron reunidos los coches m ás lu josos del 

m undo, ocupados por las m ás notables vedettes  

de  la  elegan cia fem enina y  m asculina.

D e los 26 coches inscritos sólo han asistido 

17 ; de ellos 11  partieron de P arís, uno de Saint- 

D izier, uno de Londres, uno de N iz a  y  otro de 
Cannes.

El Jurado técnico, piresidido p o r M . A n d re  <ie 

F ouquiere, ad judicó  el prim er prem io del C o n ­

curso de elegan cia a  M . B ro o k b a n k , sobre

3. E . Soan és-L en drum ; i^artida de Londres 

(C ad illac, carrocería  V an den P ía s).

100.000 francos en prem ios h a b ía  asignados 

L a  cop a ofrecida p>or el S in dicato de In ic ia ti­

v a  de C an nes p ara  el coche q u e  cu briera  la  m a­

y o r d istan cia, ha sido gan ada p o r este últim o, 

que salió de Londres, y  los prem ios especiales 

ofrecidos por D unlop a  los m ecánicos han sido 

gan ados por aquellos de los coches de M M . Gu- 

y a rd , R e n o í, Soanés-Lendrum , S adovich , conde­

sa  de C o lign y , M lle. L atour.
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Mademoiselle E. Galip concurre a Caniles con este Citroen, carrozado por W üly van den Pías.

,-,-1 S y  -
- S-L-'A -

-’W í-.iV  «.•¿i.

Mudóme Rosennart, esposa del propietario de la célebre marca, junto al coche que ha presentado 
al Rallye. (Chassis y  carrocería Roseiinart.)
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Winnipeg {Canadá). Por fin  han sido hallados, después de vaga^ durante dos meses de invierno, por aquellas húospifalarias regiones, los iníev,> 
bros de la expedición del coronel C. D . H. Malcapine, que por vía aérea trataban de explorar las costas septentrionales de la bakia de Hud^ 
son. Nuestra jotograjia muestra la llegada de los exploradores a Winnipeg después de su salvamento. D e izquierda a derecha: C. Suttcn, 

coronel H. W cbb, coronel Malcapine, comandante B .  Baker, C. Bosers. capitán IW Spence y  A. Milne.
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F.l nuevo Junkers que ejectuó su primer vuelo el ó de noviembre en Dessau lAlemuniaK 
T kn e  45  metros de envergadura y  23 metros de longitud y sus alas tienen 300  metros 
cuadrados de. superficie. Va equiparado con cuatro motores de refriferación por agua de 550  cv.

cada uno.

r>

■O
n
a

o-
í

e

•i
rt
P

Concurso internacional modelos de> aeroplanos

En el concurso internacional de modelos de aer 
glaterra, Holanda y Norteamérica. E l modelo 
f .  Van Huttam, es sostenido Por Pelly, mientras

oplanos, celebrado en Halton tomaron parte In- 
vencedor, construido por el holandés 'Mynheer 

su autor le comunica energía para el vuelo.
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Las líneas Aéreas de Am en ea

Aires, saliendo de P o n
\\ ashingtOH Este hidroplano ha costado 287.000  pesetas, tiene 34  metros de envergadura dos 
motores Pratt and U httney -H o r n e r  de 575 caballos y tiene capacidad para 32 pasajeros

Entrega de un trofeo

d T / V l  ^  “̂í ‘ ^  Biga Internacional de los Avia-
dores, al comandante ttahano Perrarin. De izquierda a derecha, general Piccio comandante 
M atuon. embajador de ¡talvj, Cltfford B. llarm on. presidente de la Liga Internacional de los

.iviiitlores, y el comandante Ferruriu.
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N T e v o  m  o t o 1~ d C-a r e £3 c c I O IV

El inventor alemán M ax Valier. que ha realizado interesanta experimentos en su nuevo automóvil cohete, en el que alcanzó la velocidad de 
OQ kilómetros por horc. En este motor la sustancia motriz es el anhídrido carbónico en lugar de la pólvora empleada en otros motores, como 
el de Van Oppel. No conocemos más detalles de este motor; pero es indudable que se aprovecha la fuerza expansiva del ácido carbónico

lanhUirido carbónico) liquido o fuertemente comprimido.
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El incendio a bordo del avión
{ C o r . i iv u a c i ó n )

P erm itir a l a ire  el paso suficiente p a ra  que 

con serve el m otor toda su potencia y  p ara  que 

el funcionam iento de la  llav e  no cause trasto r­

n os en la  carburación.

L o s  m odelos de llaves experim entados hasta 

ahora  han presentado m ás inconvenientes, espe­

cialm ente en lo que se refiere a  la  reducción de 

p otencia, que ven ta jas. '

E l sistem a de superficies de enfriam ien to  es 

p referib le; consiste en interponer entre el m otor 

y  el carbu rad or que se h a  de p roteger, un h az 

m etálico  de gran  superficie, co n stitu id o  p o r lá ­

m inas delgadas de acero o por cilin dros ond ula­

dos de duralum inio; la  dirección  general del haz 

es p aralela  a  la  corriente del gas de adm isión y  

opone a  su paso m u y débil resistencia; tam bién 

se h a  com p robado durante los ensayos efectu a ­

dos en tierra  y  en el a ire, que la  p érd id a  de p o­

ten cia  p roducid a p o r los haces p rotectores era 

p rácticam en te despreciable.

C u an do las llam as salidas del m otor atrav ie­

san la  .superficie de enfriam ien to , su tem p eratu­

r a  desciende tan  bruscam en te, que se extinguen. 

L a s  num erosas experiencias hechas sobre distin­

tos tipos de m otores y  con  diversos m odelos de 

haces p rotectores, prueban, en efecto , q u e  estas 

últim as detienen la s  falsas explosiones p ro vo ca­

das artificialm ente, pertu rband o el encendido o 

e l funcionam iento de las vá lv u la s  de adm islón. 

1,/a proporción de llam as que p asan, au n  en es­

ta s  condiciones desfavorables, v a r ía  según las 

circun stancias locales, pero son, en general, m uy 

pequeñas (de o a  3 ó 4 p o r 10 0).

■Además, el peso de estos aparatos es a cep ta­

b le  (algunos k ilo gram o s), sobre todo si se apro­

vech a  la  en vu elta  que lo s contiene p a ra  instalar 

la  calefacción  corriente de los gases de adm isión.

N u n ca  se recom endará dem asiado su  em pleo, 

que conviene gen eralizar cad a  vez más.

MADERAS A D R I A N  P I E R A  

S a n ta  E n g r a c ia , 125

c a p i t u l o  I I I

L A  L U C H A  C O N T R A  L.^:> C H IS P A S  E L E C ­

T R I C A S  Y  L O S  P U N T O S  D E  I G N I C I O N

L as chispas eléctricas.

I-as p rin cipales fuentes de chispas peligrosas 

que se encuentran en los avion es son;

L as m agnetos, los circu itos de encendido de 

los m otores, la  T . S. H ., las canalizaciones eléc­

tricas de alum brado y  de energía, con  sus acce­

sorios.

L as m edidas de segurid ad  q u e con viene to ­

m ar no presentan  d ificu ltad  de prin cipio; es sufi­

ciente, en general, a p lica rla s  cuidadosam ente 

p ara  q u e den buenos resu ltad o s; la s  principales 

son la s  siguientes:

A le ja r  lo  m ás posible la s  m agnetos de los car­

buradores y  de la s  canalizaciones de gasolina, 

de m anera que lo s aislam ientos eléctricos no 

sean deteriorados p o r las fu g a s  eventuales y  p a ­

ra que los vap ores de gasolina  no encuentren a l­

gu na chispa de las m agn etos; un avión  de tu­

rism o presentado en O r ly  en ju lio  de 1928, fué 

m uy criticad o  por llev a r la  m agneto ju n to  a  la  

tom a de aire del carburador.

N o  h a y  q u e o lvid ar q u e las canalizaciones 

no deben q u ed ar d eb ajo  de las conducciones de 

gasolina  o aceite, porque la s  fugas deterioran  los 

aislantes. L os conm utadores y  dem ás accesorios 

(especialm ente los de T .  S. H .)  en los q u e  se 

pueden producir chispas, llevarán  cá rter m etáli­

co : en fin, lo s fusibles no deberán, cuando rea­

licen su m isión, p ro yecta r m etal incandescente 

en el fuselaje.

L os term inales de polarid ad  diferen te tendrán 

separación necesaria p ara  im pedir la  posibilidad 

de los cortocircuitos; las conexiones deberán 

conservarse b a jo  los efecto s de las vibracion es y  

de los choques. A dem ás, es m u y conveniente que 

la  cara  p osterior de lo s cuadros de distribución 

sean fácilm ente inspeccionables. U n  incendio 

ocurrido en 1924 fué a trib u id o  al m al estado de
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las conexiones del cuadro, q u e por la  d ificultad  

de inspeccionarlo h a b ía  sido descuidado.

L a  instalación  eléctrica  de encendido del mo­

tor exige precauciones especiales por su im por­

tancia p ara  el fim cionam iento del m otor y  por 

la  proxim idad  de la s  canalizaciones de com bus­

tib le, aceite  y  frecuentem ente de los depósitos. 

E l em pleo de envueltas p rctecto ras agrupando 

en e llas los cab les de la s  b u jía s  en la  p arte  co ­

mún de su  recorrido, lo s protege con tra  los ch o ­

ques, frotam ientos y  p royeccion es de gasolina, 

por lo  q u e su  instalación  es m u y recom endable; 

los resultados y  garan tías que rep orta  su em ­

pleo son n otables; las uniones de los cables a  las 

b u jías  deben dar g a ra n tía  de no so ltarse en 

vuelo.

P o r últim o, cuando h a y  acum uladores, será 

necesario precaverse con tra  los peligros de cor- 

•lOcircuito q u e  presentan  sus polos exteriores y  

con tra  lo s gases explosivos que se desprenden 

durante el p'.eíodo de carga.

E n  19 2 7 se incendió un  avión  en vu elo  al 

hacer explosión la  b a tería  de acum uladores por 

insuficiente ven tilación  del lu g ar donde fué ins­

talada.

E l con ju nto  de precauciones expuestas debe 

evitar la  producción  de chispias eléctricas p eli­

grosas, en condiciones norm ales.

P a ra  que, n o  obstan te se produzcan, b astará  

que u n a  a v e ría  del avión  disloque la  instalación 

poniendo acciden talm en te en con tacto  dos con ­

ductores desnudos con diferen cia de tensión. 

E sta  even tualidad  puede presentarse, pero n o  es 

frecuente, y  sería  m uy d ifícil dar norm as gen e­

rales p ara  evitarlo.

L os gases de escape, para-üa-mcs y  silenciosos.

E l p eligro q u e  presentan  lo s gases de escape, 

las vá lv u la s  y  la s  tu b erías correspondientes, es 

m ucho m ás inm ediato  que el de las chispas eléc­

tricas. N o  solam ente p o r su  a lta  tem peratura, 

sino por las llam as q u e dan las p artícu las  de 

carbón  in can aescen te debidas a  la  com bustión 

in com pleta de la  gasolina  o a  las lam inillas de 

herrum bre producid as por la  oxidación  de las 

tu b erías. L la m a s y  chispas aparecen  sobre  todo 

cu an d o  cam b ia  bruscam ente el régim en del m o­

tor.

L a  idea q u e a l pronto se ocurre p a ra  evitar 

estos inconvenientes es prolongar los tubos de 

escape, form and o cám aras de expansión, donde 

los gases se expandan  y  se enfrien  bastan te , an ­

tes de salir a l exterior. S e  puede, adem ás, colo­

ca r  antes de la  sa lid a  de los gases a  la  atm ós­

fera, un  enrejad o espeso que filtre las p artícu las 

incandescendentes arrastradas, sin deten er a  los 

gases.

C u an do la s  cám aras de expansión h an  sido 

dispuestas con venientem en te, am ortiguan el ru i­

do  del escape del m otor y  desem peñan el doble 

p ap el de silencioso y  de para-llam as.

E n  realidad, les  inventores sólo se h an  pre­

ocupado h asta  ahora  de realizar estos aparatos 

desde e l p u n to  de silenciosos; sus propiedades 

co n tra  el incendio la s  han considerado secun­

darias.

D e  igu al m odo se h an  p reocupado m ás de re­

d u cir la  lu z  de las llam as del m otor q u e  de su­

prim irlas p o r com pleto.

(Continuará.)

Es indispensable para conservar una hermosa dentadura

EL USO DE LOS DENTRIFICOS NACARINE
E L IX IR -P A ST A  Y  PO LV O S O X IG EN A D O S 

C asa I. RO D RIG O , C alle de Toledo, nám . 90.-M adrid
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“Ma t a - f ue gos  B I O S C A “
FA BRIC A  D E  M ATERIAL CONTRA IN CEN D IOS

Gasa Uda so 186S

e g o

Proveedor efectivo 

de la  A viación Mi­

litar Española

e g o

Tipos de diferentes 

cabidas y gran p o­

tencia con cargas de 

E S P U M A  corriente 

y tetracloruro

e g o F tt€ g o  m a te r ia s  in f/am abies extinguido con  

“ M ata-fu ego s B IO S C A “ e g o

«

B A R C E L O N A .-  F á b rica : C a lle  A lm o g á v a re s , 5 8 , te lé fo n o  5 0 4 5 2 . E x p o sic ió n  y  O fic in a s:
V ia  L a y e fa n a , 3 9 , te lé fon o  15019

M A D R I D .-D c le g a c íó n : A v e n id a  C o n d e  de P e ñ a lv cr, 8 y  10 , te lé fo n o  14475

♦
«
«
«
•m
♦
♦
«
♦
♦
♦
♦

«
«
♦
*
♦
♦
«
*
♦
♦

♦

♦

♦
«

:

Carburadores IRZ
Invento español al que el famoso aviador ALAN COBHAM confió 
su seguridad y economía de consumo al realizar los grandes vuelos 

de 1926

Londres-El Cabo-Londres y Londres-Australia-Londres

R E C O R R I E N D O  7 8 . 0 0 0  K m s .

para aviación |
-  i 

:

♦
♦

♦
♦

I

Madrid: Montalban, 5.—Teléfono 19649 J

Fábrica: Valladolid.—Apartado 78 \
♦

Barcelona: Cortés, 642.—Tel. 22164 |

♦

t
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:

D irecció n  te le g rá fica : «M ATEU H IE R R O S

B A R C E L O N A

A ngeles, 3 a  7
M A D R I D

P rad o , 27 y S ta . C a ta lin a , 5
B I L B A O

E lca n o , 25  y R odríguez A rias, 6
V A L E N C I A

G uillen  de C a stro , 5 a  1 í

Máquinas-herramientas y utilaje en g e n e ra l—Maquinaria 
para trabajar madera. — Hierros comerciales, chapas y 

viguería. Vigas G R E Y .—Tubería y accesorios

“AERO POPULAR"

1
:
♦

♦
«

I m  p o r t a n t e

Apoyando a  esta Revista, que 
es la vuestra, protegéis vuestros 

intereses.

Nadie con más motivo que vosotros, que conocéis su notable 
difusión, puede recomendar la publicidad en ella.

Todo señor socio del “A E R O  P O P lIL A R “ que consiga un 
anuncian'c, debe comunicarlo en nuestra Redacción, y se le 

obsequiará con un v a lio so  reg alo .

♦
♦

♦X
♦

:
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Preguntas y  respuestas
T engo un  coche con encendido por batería.

A prieto  el botón d e  puesta en m archa y  el 

m otor gira, pero no arranca. E xam inados los 

m ecanism os que intervienen en  la  operación, los 

encuentro en perfecto  estado. A n tes arrancaba 

inm ediatam ente, y  ahora, con  la m anivela, tam ­

bién se pone fácilm ente en  marcha. ¿A qué. obe­

dece esta anorm alidad?

A n d r é s  F i l l o l  (B a rce lo n a ).

L a  cau sa de esos trastornos es, sencillam ente, 

q u e  su  b a tería  no está suficientem ente cargada.

C o m o  el m otor eléctrico  de arran que g ira  al 

ponerlo  en el c ircu ito  de la  b a tería , prueba que 

ésta  d a  corrien te  en can tid ad  apreciab le, p o r lo 

q u e  puede p arecer razón insuficiente, q u e la  fal­

ta  de ca rg a  de la  batería  im p ida la  puesta  en 

m arch a del m otor del autom óvil. P ero  he aqui 

p o r qué n o  es asi:

-Al oprim ir e l  botón de arran que, el m otor 

e léctrico  se encuen tra en p aralelo  con el circu i­

to  de b a ja  tensión del encendido. L a  resisten­

c ia  de los arrollam ien tos del m otor n o  es m uy 

grande y  p erm ite el paso de la  corrien te  de la 

b atería . ésta  se encuentra p arcialm en te  des­

cargad a, la  tensión en sus b o m as b a ja  brusca­

m ente, y  de 12 voltios puede descender a  6 ó 7. 

C o n  esta tensión reducida, la  corriente es sufi­

cientem en te intensa p ara  producir la  rotación 

del m otor, porque la  resistencia  in terior de la 

b a te ría  es m u y pequeña. L a  in tensidad  de la 

corriente es inversam ente proporcional a  la  re­

sistencia  in terior de la  b atería . E n  u n a  batería  

de 12 vo ltio s cu y a  tensión h a y a  descendido a  7, 

si suponem os su  resistencia  in terior de 0,002 

ohm ios, en co rtocircuito  d ará  una intensidad de

-  3.500 am perios.
0,002

-A este crecim iento brusco de, intensidad co­

rresponde inm ediatam ente un descenso de ten­

sión que, en el caso  del co rtocircu ito , tien de a 
cero.

C u an do existe una resistencia exterior apre­

ciab le, la  tensión conserva un cierto  va lo r, pero 

siem pre in ferior a l va lo r que corresponde al p e ­

riodo de cierre del circuito.

' R esu lta  de esto que, en el m om ento en que 

el m otor de arran que entra  en el c ircu ito  de la  

batería, la  tensión en ¡as b o m a s b a ja  en propor­

ción tan  considerable q u e  los fenóm enos de in ­

ducción que acom pañan a  la  m p tu ra  no se p ro ­

ducen. L a  corriente secundaria, si existe, es tan 

pequeña q u e  no salta la chispa en las bujías, y, 

naturalm ente, el m otor no puede ponerse en 
m archa.

P a ra  com probar la  fa lta  de ca rg a  de la  bate­

ría , b asta  poner en m arch a el m otor de arran­

q u e teniendo los faros encendidos. L a  extinción 

de la  lu z de los faros en ese m om ento dem ues­

tra  la  fa lta  de tensión de la  batería .

E l arranque del m otor puede obtenerse a 

m ano fácilm ente.

L a  resistencia de la  bobina del c ircu ito  de 

b a ja  tensión es bastante grande p ara  no influir 

m ucho sobre la  b atería , y  los fenóm enos an te­
riores no se producen.

Vem os que, p o r e l hecho de ponerse en m ovi­

m iento el m otor de la  puesta  en m archa, no se 

p ued e ju z g a r del estado de ca rg a  de la  batería.

D esearía  saber en qué fech a  son los exám enes 

para ingreso en la E scuela  de M ecánicos de  
A viación.

Socio núm . 99 del “ A ero  Pop ular” .

R . Y a  han em pezado a  exam inarse los de 

M a d rid , con tin uarán  los de lo s p ueblos cerca­

nos y ,  p o r fin, los del resto de Rspaña.

Vistos los núm eros 2, 3 1 , y  especialm ente el 

18  de esta  R evista , desearía saber una v ez ob­

tenido el titu lo  de m ecánico...

C . S. de M . M adrid .

V e a  los núm eros 36 y  37 y  encon trará  lo  le­
gislado sobre este asunto.
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LO QUE NOS CUENTAN
E N S A Y O S  D E  N I E B L A  A R T I F I ­

C I A L  E N  A L E M A N I A

A cab an  de celebrarse interesantes ensayos de 

producción de n iebla en la  base de h idroavio­

nes de L ü b eek -T rav en iin d e , en presen cia de las 

autoridades m ilitares y  m arítim as del R eich. 

Com o observatorios sirvieron cin co  aviones de 

la  L u ft  H an sa, de los cuales un  R o h rb ach  “ R o- 

m ar” estaba  destinado a  los representantes de 

la  Prensa alem ana.

E n  cinco m inutos se cubrió  de una espesa capa 

de n iebla el aeródrom o. T re ce  m inutos después 

(le em pezar la  em isión de gases, la  base aérea, 

la  b a h ía  de P o ten itz  y  u n a  p arte  de T raven ü n - 

<le desaparecieron p o r com pleto  de la  v ista  de 

los observadores. E l “ R o m ar”  evolucion ó p o r en­

cim a de la  n iebla a  la  m enor a ltu ra  posible, com ­

probando los periodistas la  im posibilidad de re- 

cpn(x:er ningún p u n to  de las instalaciones de la 

base aérea.

Suspendida la  em isión de gases, las nubes crea­

das se elevaron len tam en te a  unos 50 m etros de 

a ltu ra, p asando en m asas com pactas sobre T ra - 

venünde ocultando p arte  de la  población  de la 

observación de lo s aviadores.

E ste m edio de defen sa no es la  prim era vez 

Que se en saya en A lem an ia, cu y a  poderosa in­

dustria quím ica  co n stitu y e  una fuerza  conside­
rable.

M A N I O B R A S  A E R E A S  E N  R U S IA  

L a s  m aniobras efectu ad as por las fuerzas n a­

vales del M a r N e g ro , com prendían ataq u es aé­

reos con tra  los n avio s y  sus bases.

E l o b jeto  prin cipal de la  aviación  en estas 

m aniobras h a  sido ed u car a  la  fjoblación civil, 

convenciéndola de la  im portan cia y  m edios de 

protegerse con tra  los a taq u es aérecjs.

R E C O R D  D E  V E L O C I D A D  

E N  M O T O C I C L E T A  

E l corredor alem án H enne, sobre m otoclita  

M , W ., de 750 em e, de c ilin drada, h a  a lcan ­

zado sobre la  carretera  de In go lstad t, cerca  de 

M un ich, la  velo cid ad  de 2 17  km s. a  la  hora.

L A  A V I A C I O N  D E  T U R I S M O  

E N  L O S  E S T A D O S  U N ID O S

L a  aviación  de turism o se d esarrolla  in cesan ­

tem ente en N orteam érica. E ste  resultado no p ro ­

cede únicam ente del esfuerzo p rivad o , sino tam ­

bién de la  industria  aeron áutica  que o frece a v io ­

nes de turism o por m enos de 700 dólares.

H a sta  1927 la  in dustria  am ericana no prestó 

atención  a  la  aviació n  de turism o; pero actu al­

m ente co n stitu ye  un im portan te cliente. L a  v a ­

riedad de avion es y  m otores es considerable, b i­

planos, nom oplanos de a la  b a ja  o a lta , m otores 

de 23 a  200 ev. M u ch o s de ellos, sobre todo 

los tipos económ icos, francam ente m alos, pero 

v u d a n , y  con esto le b asta  al buen aficionado.

L I N E A  D E  D I R I G I B L E S  

S O B R E  E L  P A C I F I C O

M . L itch field , presidente de! C o n sejo  de A d ­

m inistración de la  n ueva Sociedad “ Pacific Zep- 

p elin  T ra n sp o rt C o m p a n y ” , anun cia la  organi­

zación  defin itiva de este negocio, c u y o  o b jeto  es 

el establecim iento de una lín ea  de d irigibles en­

tre  -América y  O riente. P o r ahora, lo s v ia jes  se­

rán únicam ente entre las costas occidentales de 

N o rteam érica  y  las islas H a w a i. S e  utilizarán  

d irigibles de 185.000 m etros cúbicos. L a  trave­

sía d u rará  d ía  y  medio.

E X P O S I C I O N  IT A L L A N A  

D E  A U T O M O V I L E S

E l Salón  Internacional Ita lian o  del A u to m ó ­

v il ce lebrará  del 12 al 27 de abril de 1930, en el 

P a lacio  de los Sp orts de la  F eria  de M ilán.

L A  P R O D U C C I O N  F O R D

E n  trece  meses con struyó  la  casa F'ord el p ri­

m er m illón  de coches de su  n uevo m odelo; p ara  

con struir el segundo m illón han sido suficientes 

seis m eses y  vein te  dias.

tableros 
y chapas

M. A R R E S E  
PIZARRO, 14 

T e lé f o n o  1 4 9 4 4
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U N  P R O B L E M A
P R O B L E M A  N U M . 4

E n  la  resolución de este problem a el desacier­

to  ha sido casi general. A lgun os señores dem ues­

tran  gran  ingenio en su  vago  in ten to ; p ero  co ­

m eten el error de considerar la  tra y ecto ria  de la 

bom ba vertica l y , p o r lo tanto, el avión  avan ­

zado respecto a! d irig ib le  en el m om ento del 

d isparo, siendo así que el avión  en ese instante 

es n ecesario q u e  esté detrás del d irigible, pues 

p o r prescindir de la  resistencia del a ire, la  bom ­

b a  con serva  siem pre !a  m ism a velocidad h o ri­
zon tal que el avión.

U n icam en te h a  enviado la  solución  exa cta  don 

M a u ricio  L io n a  L a v ín , suscriptor núm ero 2 .115 . 

E l Sr. L io n a  puede recoger las 15  pesetas de 

L o te ría  en n uestra  R edacción , cualquier d ía  la­

borable, de cin co  a siete de la  tarde.

R e s o l u c i ó n

V E L O C I D A D  D E L  D I R I G I B L E  =  —  =
12

2 5  m  X  s e g  =  2 5  x  3 . 6 0 0  =  9 Q k i ió m e -  
p or hora.

A L T U R A  D E L  D I R I G I B L E =  8 6 6 ta g . 6 0 ^
1 . 5 0 0  m e tr o s .

C o n  e l  f in  d e  q u e  r e s u l t e n  n ú m e r o s  s e n ­

c i l l o s ,  s e  r e d o n d e a n  l o s  r e s u l t a d o s  c o n  

e r r o r  m e d io  d e  u n a  u n id a d ,  q u e  p o r  o t r a  

p a r t e  e s  m á s  q u e  s u f ic i e n t e  p a r a  e s t e  t a s o

V E L O C I D A D  R E L A T I V A  =  1 8 0  -  9 0  
=  9 0  k i ló m e t r o s  : h  =  2 5  m  : s e g .  e s t o  

e q u i v a l e  a  s u p o n e r  q u ie t o  e l d ir ig ib le  y  m o ­

v i é n d o s e  e l  a v i ó n  a  9 0  k i ló m e t r o s  p o r  h o r a .

C o m o  a l  s o l t a r  la  b o m b a  é s t a  l le v a  la  

v e lo c id a d  d e l  a v ió n ,  c a e r á  c o n  m o v im ie n to  

p a r a b ó l i c o .  L la m a n d o  h  la  a l t u r a  d e l a v ió n  

s o b r e  e l  d i r ig ib le ,

X =  2 5  t j  p o r  o t r a  p a r t e

V  =   ̂ 9  8  f2 =  b  M  ^  p o r q u e
^ • 2  i  h  =  X -  7  X  2 5

y  =  ^ 9 , 8  d e  d o n d e :

x  ̂ =

2 25^

1 .2 5 Q x ^  1 7 5  x  1 . 2 5 0

9 ,8

9 , 8  -  1 . 2 5 0  X  —  2 . 1 8 7 , 5 0  =  O

1 . 2 5 0  V 1 .2 5 0 2  4  . 9 , 8  . 2 .1 8 7 , 5 0  c/í
x

2  . 9 .

2 2 5  m e tr o s .

h  =  1 7 5  2 2 5  =  4 0 0  m e tr o s .

A l t u r a  s o b r e  e l t e r r e n o  1 . 5 0 0  ¡ 4 0 0  =  

1 . 9 0 0  m e t r o s .

S .  A R E C H A G A  

P R O B L E M A  N U M , 3

E l d ía  3 de enero se veriñcó el sorteo  de las 

15 p esetas de lo tería  entre los solucionistas del 

problem a núm . 3. R esultó  agraciad o  D . Luis 

H errero, p iloto  m ilitar.

T en em os a su disposición los décim os corres­

pondientes.

CASA BERMEJO
V U L _ C A I S I I 2 A C 1 0 ISI 

Claudio Cocllo, 54 (antes Ayala, 2)

tÁPItl» ,

samiY
l E K \5 t

M A D E R A S VIUDA DE ANDRES PIERA Y  C .  a
M adrid , P a seo  de S a n  V icente, n úm ero 28  

T eléfon o s 1 6 7 8 9 . 17993  y  3 4 9 3 7

I
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La Electricidad, S. A,
S A B A D E  L 

Fábrica Nacional de M aquinaria Eléctrica

RUSTON & HORNSBY 
Lincoln

Motores de aceites pesados

R e p r e s e n t a n t e :  R .  C O R B E L L A  

M arqués de C u bas, 5 M A D R I D

Grandes almacenes de maquinaria y material eléctrico

S . . . , e r U  d e  S p o r t MOÍSéS SlUlCha, S. A.
14, M ontera, 14 : - Teléfono 11877 M A D R ID

Unica C asa  que tiene lo s gabanes de cuero de vaca de una sola  pieza, sin costura en el tronzado, 
con doble forro de quita y  pon, según las tem poradas.— M onos azules de diferentes m edidas, re­
glam entarios y con rorros de lana gruesa o de piel de mouton, desm ontable.— Monos impermea­
bles al agua, a  la  grasa  y al aire, anatóm icos,— M onos de tela antiácida, para m anipular el motor.

Casquetes de cuero, forrados de lana y piel.— G afas M eyrow itz.— G ogglettcsn úm . 5  y 6.

A u to riz a d o s  p a ra  p o d er h a ce rse  lo s  p a g o s  p o r la  C a ja  de A v ia c ió n  M ilitar.

R .  D E  E G U R E M
I N G E N I E R O

A p a r t a d o  1 2 2 . - B 1 X > B  A' O
Turbinas hidráulicas BELL (Kriens Lúcem e Suiza)

Máquinas eléctricas, transformadores, motores GAR BE-LAH M EYER. Arm aduras y contadores 
KA N D E M . .\paratos de alta y baja tensión VO IGT & H A E TFN E R . A paratos de medición HART- 
M ANN & B R áU N N . Conductores eléctricos. Cables arm ados. M ateriales aislante.^ especiales. 

Fábrica de lám paras TITAN. Grandes Talleres Electrom ecánicos. Ascensores cléctricos. 
S U C U R S A L B 5 : M A D R ID i R e in a , 5  7  7 .-L A  C O R U Ñ A : H n e r la s . 31  7  3 3 -V A L E N C IA : G ra n  V ia . 2 1 . 

S E V IL L A ; F e m á n d e i  7  O o n z á le t ,  2 5 .
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C o m p a ñ í a  E s p a ñ o l a  de T r a b a j o s  

Fotogramétricos Aéreos (S. A.)

C. E. T. F. A.
Levantamientos de todas clases de planimetría y nivelación 

especialmente catastrales 
Itinerarios para estudios sobre carreteras, ferrocarriles y cursos de 

agua, planos de poblaciones, etc. etc.

Laboratorios y oficinas;

Fucncarral, 35 M A D k  I D Teléfono 52377

P a ra  to d o s sus a rtíc u lo s  de g o m a  a m ian to  y  co rrea s  de to d a s  clases p a r a  m a q u in a ria

"  lllV  ̂  K L E l i ” M A D R I D

B A R C E L O N A .-P r in c e s a , 61 a g a sta , 19

L

T u b o s  p a r a  g a s o l i n a . - R a d i a d o r c s ,  f a r o s . - B o m b a s  a u t ó g e n a . - A i r e  

c o m p r im id o .  — T ir a  v e n t a n i l l a . - A m o r f i g u a d o r e s . - C o r r e a s  p a r a  

v e n t i la d o r e s .— G o m a  y  t e la s  p a r a  r e p a r a c ió n  d e  n e u m á t ic o s

Macizos DELTA Banda FRENO DELTA

A M © 11 ® D í a z
H E L I C E S  

Proveedor de la Aeronéatica MtiUer

G e  t a f  e

'
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Alfred J. Amsier & C.°
S e  In a f f h - o  n s e

Maquinaria y aparatos para ensayo de materiales

M A N U E L  A L O N S O  S A Ñ U 0 O

Lealtad, 14. M A D R I D

K̂ í9 ifySK>^mtm  

| i« e : 's s ^ ::s » < 4 e fe ::^ :{ ''í ife L :á ^ jí« :ía e f 'S a » ::« ^ 74e<>»5c;-í«4 ';:íe?;4 ^ s s i K a s K 3a K i ^ ^ 3« n a K : > s e i y

i  H i i o s  Ó P  M í > n d Í 7 á b a l  ^  i m p r e n t a  m i l i t a r  y  c o m e r c i a l  |I  n ijO N  a e  m e n a iz d O d i   ̂ CLETO VALLINAS |
I O bjetos de escritorio y papel de todas clases |í
i Im presos para todas las A rm as y  Cuerpos S
: dcl Ejército Q

' L u isa  F ern a n d a, 5  : - :  T elé fo n o  31851  g

Alm acenes a l por m ayor de hierros 
y ferretería

A lm en d ro , 8 .— M a d rid .— T elé fo n o  7 2 4 2 9 . 
A p a rta d o  de C o rre o s  3 9 3 .

«»lW W S^W VW V»/W W ’^^ /^ /V ^V W V ^/W »S> W V ^^ V ^/V S^V ^ ^^ ^^A /W W W V W ^

Consfruccioncs Acronáuilcas, §. A.

C. A. S. A .
ARLABAN, 7 - (Edificio del Banco de Bilbao) - MADRID 
Talleres de fabricación  de aviones. G etafe (frente a l A eródrom o M ilitar) 

T alleres de construcción de h idroaviones, P U N T A LE S (Cádiz)

P A T E N T E S :  C . A . S .  A., B R E G U E T  Y  D O R N IE R  

F u n d ic ión  de tocia c la se  de piezas de si lu m in io  en g ra n d e s  series.  
M oldeo  m ecán ico .

D ire cc ió n  te le g rá fic a : C A S A IR E , M adrid 

D ire cc ió n  p o sta l: A p a rta d o  1 9 3 , M adrid
T elé fo n o s.

M adrid: 16785  y  3 2096  

G etafe : 3
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«

Boletírv del 
A E R O  P O P U L A R »

CO LABO R AC IO N  ESPO NTA NEA

E l  aeroplano en la 
áuerra y en la paz

D esp u és de la  conflagración  m undial de 19 14  

a 19 18 , en donde las naciones bélicas em plearon 

toda clase  de artificios q u e disponían y  la  cien­

cia  h a b ía  descubierto  p ara  poder abolir al ene­

m igo, dejándolo inhum anam ente m utilado en me­

dio del cam po de b a ta lla  sin tener piedad para 

los heridos q u e se rinden, pidiendo socorro, con ­

virtién dose el hom bre civ ilizad o  del siglo x x  en 

los hom bres salvajes de la  E d ad  de Bronce.

V ien do el m undo entero el poder y  la  gran  

eficacia  que tu v o  el aeroplano en lo s reconoci­

m ientos y  observaciones en la  gran  guerra, pres­

tán dole  útiles servicios a  los cuarteles genera­

les en la  táctica  de com bate, cooperando en el 

levantam ien to de planos topográficos, utilizando 

la  fo to g ra fía  aérea; a l v e r  la  u tilid ad  de tan 

m o rtífera  m áquina de guerra, todas las poten­

cias del m undo, gran des y  pequeñas, han des­

arrollado sus activ id ad es industriales y  progresi­

vas en esta ram a, tan to  las naciones beligeran­

tes com o las neutrales, por ve r q u e  su poderío 

n acional depende del perfeccion am iento  y  la 

abund an cia  de m aterial de guerra aéreo y  de la 

eficacia  de! m ism o, n o  habiendo G obiernos que 

hayan  reparado en no h acer dispendios cuan tio­

sos, concediendo num erosos créditos p ara  que el 

hom bre de ciencia haga  m últiples investigaciones 

e in ventos, adap tan do a  sus aparatos con los más 

novísim os adelantos que la  industria  y  la  cien­
cia  le proporciona.

P o r eso, los industriales han conseguido, des­

pués de vario s años de experiencia, nuesvos p er­

feccionam ientos; jjero  se h an  inclinado m ás a  la 

resistencia  co n stru ctiva  y  propensión p ara  el a ta ­

qu e  a  la  nación enem iga, q u e  p ara  cooperar en 

la  producción de víveres, sostener la  econom ía 

nacional y  defenderse de la  nación, q u e  es h o y

en d ía  el m ayor tesoro de toda la  n ación  be li­

geran te; p o r lo que no pueden creerse las uto­

p ías de ciertas  figuras de gran  p restig io  y  perso­

n as de gran  relieve en el m undo civ ilizad o , aun­

que sus p alab ras y  la  elocuencia de sus discur­

sos digan  y  afirm en o brar con  acierto ; los he­

chos dem uestran lo  con trario , com o p ued e verse 

en la s  m aniobras m ilitares realizadas p o r In gla ­

terra  y  F ran cia— la  ineficacia de la  defensa de 

la  nación a p esar de la s  num erosas b aterías  an ti­

aéreas y  escuadrillas de aj^aratos de ' ‘c a za ”  que 

se ponían  al a lcan ce— , consiguiendo en e! sim u­

lacro  de ataque la  destrucción de la  ciudad  de 

L on dres y  aniquilación  del E stad o  M a y o r  fran ­

cés.

Pues bien; mi “ D e a r” ,lector, v o y  a  d arte  por 

estas p ro fan as y  m odestas líneas, m i opinión, y a  

q u e m i deseo no tiene otro fundam ento q u e  p o­

d er tap a r el agujero vu lnerable  que e.xiste en to­

das las naciones y  m ás prin cipalm ente en jn i p?.- 

tria , f)ara que no pued a en trar el agu a  de la  

torm enta universal que se avecin a. P o r eso, vien ­

do  de una m anera más optim ista que tú, lector 

“ C h e r” , lo que puede ocurrir— debo decirte que 

creo y  puedo asegu rar que los aparatos de “ ca za ”  

existentes actu ales resultan ineficaces p ara  la  de­

fensa n acional en el caso de u n a  n ueva contien­

da u n iv e rsa l— ; lo prim ero, p o r su escasa ve lo ­

cidad, y  lo segundo, por su corto  rad io  de ac­

ción, necesitando p ara  q u e el aparato  de "ca z a ” 

resulte con fin certero  y  técnico en la  m isión que 

se le  encom ienda, desarrolle la  velo cid ad  de 500 

kilóm etros por hora, com o la  realizada con  un 

hidro p o r el teniente W ebster, de 553 kilóm e­

tros por hora, lo q u e  podrá  en m u y  p oco  tiem po 

elevarse a grandes a ltu ras favorables p a ra  poder 

p resen tar com bate, pues siem pre el q u e  esté  más 

a lto  y  ten ga m ayor velo cid ad  es e l q u e  vence, 

a lcan zan d o  cuan do sea necesario a l co n trario  e v i­

tan d o  con su velocidad fan tástica  y  v irajes  brus­

cos que los p royectiles del enem igo den en el 

b lanco; pero p ara  esto es necesario q u e  los Go-
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hiernos o entidades o frezcan  prem ios, estab lez­

can concursos, den  facilidades y /:o o p e re n  en la 

fom entación ciel p ilo ta je  en e l elem ento civil, 

cuyo  entusiasm o puede dar frutos m u y halagüe­

ños, pues ademá-s de poder prestar un buen ser­

vicio a  la  P a tria  en estado de guerra, en tiem- 

l>o de p a z  resultaría  un  a u x ilia r m u y poderoso 

para los agricu ltores y  p ropietarios de ‘ 'ch ap a ­

rrales”  co laboran do con ellos en la  extinción  de 

Ihs voraces y  desastrosas p lagas de la  "o ru g a ”  y  

y  “ la g a rta ” , llam ad a esta  últim a vulgarm ente, cu ­

y a s  desolaciones to d o  el m undo conoce y  más 

principalm ente en lo s térm inos de los pueblos 

de V illan u eva  de C ó rd o b a, H in ojosa  del D uque 

y  F uente O veju n a , que es donde m ás se deja 

sentir p o r su gran  can tid ad  de hectáreas p o b la­

das por m uchos m iles y  m iles de “ C h en eau”  tan 

espesos q u e  parece a las selvas vírgenes del 

Brasil.

A q u í, p o r estas m odestas lín eas, debo de lla ­

m ar la  a ten ción  — si quieren  escucharm e - de 

aquellas personas q u e  por su jerarq u ía  y  distin­

ción social pued an  h acer a lgo  en favor de dichos 

pueblos en la  extinción  de tan  desastrosa p laga, 

facilitando así el cebo de m uchos miles de cer­

dos, producien do m uchos m illones de arrobas de 

cecina, q u e  tan to  el gañán com o el obrero es­

pañol consum e durante el año.

-Algo se h a  escrito  y a  sobre esto; pero son m uy 

pocos o ningunos los procedim ientos em pleados 

para com batirlos, aunque sí existen vario s inge­

nieros agrónom os que afan osam en te tratan  de 

descubrir económ icam ente su extinción, son  po­

cos los procedim ientos que el agricu lto r m ediano 

pueda a d a p ta r  con  fines económ icos, recibiendo 

la  retribución  deseada al fin del añ o; ahora que 

esto  si, he v isto  q u e  aconsejaban  el em pleo del 

arseniato de plom o, que y o  tam bién  lo recom ien­

do y  apruebo, adem ás de u tiliza r  el económ ico 

procedim iento q u e se viene usando en el extran-

Martin Haríinez
M ad eras y  F á b r ic a  de a se rra r  

R on da de A to c h a , 25  T ele fo n o  72114

jero , dando resultados m u y satisfactorios, y  e.s 

utilizan do el aeroplano com o aparato  extin tor de 

p lagas in sectívoras de los árboles frutales.

E l ap a ra to  en cuestión  d ebía  de ser co n stru i­

d o  de p rofeso; p ues es bien sabido que lo s ale­

m anes h an  conseguido elevarse a  2.200 m etros 

con 6.445 kilo gram os de ca rg a  útil, con siguien ­

do un record ; luego un  ap a ra to  con u n a  carga 

p arecida  cu y o  depósito est élleno de arseniato 

de plom o, el cual p o d rá  con sum a facilid ad  vo ­

lar m ajestuosam ente a  unos 100 m etros de a l­

tu ra  por cim a de los chap arrales que, a l salir 

el ch o rro  del arsen iato  de plom o, la  colum n a de 

aire de la  hélice se encargará de pulverizarlo  

p o r el espacio que, obedeciendo a  las leyes de 

la  graved ad, caerá  sobre lo s chaparros envol­

viéndolos, d estruyen do pior com pleto la  desas­

trosa p lag a  de la  "o ru g a ” q u e tantos m illones 

nos h a ce  perder.

L u i s  R . R O P E R O

H in ojosa  del D u qu e, 1929.

l'uelos para el día  2 d e febrero (por suspem ión

de los del día  19., estos pasan •2I día  26 ).

Señoritas socio núm eros 1.028, 1.029, 1.032,

I .0 3 4 , 1.035, 1.037, 1-038, r .o 3 9 . 1.040, 1.042,

I .0 4 3 , 1.044, 1-045, 1.049, 1.050, 1-051, 1-059,

1.062, 1.063.

Señores socios núm eros 1.732, 1-736, 1.73 7,

i ' 7 3 9 . 1.740, 1.743, 1.744, 1.745, 1.746, 1.748,

i ' 7 4 9 , 1.753, 1-756, 1-758, 1-7 5 9 , 1.760, 1.764,

1.765, 1.766, 1.76 7, 1.769, 1.770, I-7 7 I, 1.77 4 ,

1 .7 7 5 , 1-776, 1 .7 7 7 , 1.778, 1 -7 7 9 , 17 8 1, 1.78 2,

1.783, 1.785, 1.786, 1.789, 1.790, 1-7 9 3 , 1.794,

1.795, 1.796, 1.79 7, 1.798, 1 .7 9 9 , 1.800, 1.801,

1.802, 1.803, 1.805, 1-806, 1.807, 1.808, 1.809,

1 .8 1 1 , 1.8 12 , 1.8 15, 1.816, 1.8 17, 1.8 18 , 18 21,

J.822, 1.823, 1.824, 1.825, 1.830, 1.831.

V uelos para el d ía  9 de febrero de  1930.

Señoritas socios núm eros 1.068, 1.0Ó9, 1.0 77, 

1-078, 1.090, 1.0 9 1, 1.092, 1.10 3 , 1.10 8 , 1.10 9 , 

1 .1 1 7 , 1 .12 7 , 1 .12 8 , 1 .13 3 , 1 .13 7 , 1 .13 9 , 1 .16 2 , 

1 .16 7 , t .i()2 , r .19 8 , 1.178.

Señores socios núm eros 1.832, 1.834, 1.836, 

1.838, 1.840, 1.848, 1.849, 1-850, I '8 5 L  1-856,
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1 -8 5 7 , 1.858, 1-859, 1.860, 1.8 6 1, 1.864, 1.865,
1.866, 1.867, 1.868, 1.869, 1.870, 1.8 7 1, 1.872,

1-8 7 3 , 1.874, 1-875, 1.876, 1.879, 1.880, 1.881,
1.882, 1.883, 1.884, 1-885, 1.886, 1.887, 1.888,
i.8 8 g, 1.890, 1.891, 1.892, 1-893, 1-895, 1.896,

1-897, 1.898, 1.899, 1.901, 1-903. 1.904, 1-905,
1.909,

1.925.

1.910, 1,914 , 1-919, 1,922, 1-923, 1.924,

A \T S O S

E n  las Jun tas d irectivas q u e  se celebran  to ­

dos lo s prim eros y  terceros m artes de cad a  mes, 

se crea  una Sección  especial de un  tiem po pru­

dencial a  fin de que lo s señores socios q u e  lo 

deseen pued an  asistir a  ellas y  exponer en la  

m ism a lo  q u e  crean oportuno, siem pre que se 

relacione con asuntos q u e pued an  encarn ar in ­

terés o beneficio p ara  la  Sociedad, o  p o r el con ­

trario , se tra te  de reclam aciones o deficiencias 

en el servicio  o servicios de la  misma.

S ería  m u y  conveniente q u e  a  fin de p o d er sol­

ven tar defin itivam en te todas cuan tas reclam a­

ciones se h a y a n  originado con m o tivo  de la  re­

ciente reform a en cuanto a  a lta s  y  b a ja s  de so­

cios, tuviesen  la  am abilidad de p asar p o r nues­

tras O ficinas, aquellos q u e  quisiesen o lo  creye­

ran  conveniente, p ara  personalm ente resolver sus 

asuntos en este  sentido, to d a  v e z  que nosotros 

n o  podem os saber ni averigu ar en cad a  uno de 

los casos la  razón o m otivo que h a y a  p o d id o  te­

n er el cobrador p ara  dar la  b a ja  de un  socio, 

m as que por conducto del m ism o cobrador. Esto 

es la  consecuencia de haberse n egado m uchos 

señores socios a  enviarnos su  b a ja  p>or escrito o 

no h aber creído  conveniente ñ rm ar e l recibo de 
su p uñ o y  letra.

Se ruega a  todos los señores socios q u e lo de­

seen, envíen  su inscripción a  n uestras O ficinas, 

pues disponiendo la  Sociedad de un  ap a ra to  H a- 

v illa n d  (se están  p reparan do otros dos p ara  de­

d icarlos a l m isnío servicio ) ca p a z  de vuelos de 

duración, se v a  a  in augurar una Sección  de v u e ­

los a  A ra n ju e z  (ida y  v u e lta ) todos los dom in­

gos (por ahora  no se darán m ás q u e dos vuelos 

d e estos cada d ía ) , ordenándose la s  inscripciones 

p o r orden de antigü edad de los socios q u e  lo so­
liciten.

* ♦ »

S e  recuerd a una vez m ás, que la  Junta 
general extrao rd in aria  tendrá lu gar el 
día 19 del corrien te  en los lo ca les  de la  
Sociedad a las diez de la  m añana. Será  
n ecesario  para asistir  a  ella, la  p resen­
tación  del carnet y el recib o  del mes.

O rden d e l día.

1." R eun ión  de la  Sociedad y  aprobación  de 
cuentas.

2." R eform a  de estatutos, con  aregio  a  la 

n ota  q u e se dará oportunam ente en el local so­
cial.

3-° E lección  de n u evo T esorero .

M O TOAVION

E l día 7 del co rrien te  se reanudaron 
todas las clases que se  hallaban  suspen­
didas con  m otivo de las fiestas  de N avi­
dad y Reyes

C A S A  U B A L D O R O D R I G U E Z  : - j  ;
P ro v ee d o r  de A v ia c ió n  M ilitar  y del E jé rc i to ,  de lo n a s  de a lgodón 

can a m o , em b read as ,  en b la n c o  y en co lo re s ,  en distintos a n c h o s  para 
tod os  los  u so s  y  ap l ic a c io n e s .  C ord e ler ía  de cá n a m o  en g eneral.  E s ­
puertas de esp arto . A stiles  de fresn o  p ara  toda c lase  de h erram ien tas  

A rt ícu los  de g u arn ic ion e ro .  E s c o b a s  de brezo  y palm a -:- -:

 ̂ C alle  de T oled o, 9 2  y  117-M A D R ID -T eléfon o 5 3 3 3 6  <
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A lm acén de te jid o s , co rd elería , | ^ p a l , a Í O S  o f i C Í n a
saau erío  v lonas «saqu erío  y lonas

í  se o frece  tardes em pleado ferro ca-

P e d r o  A n d ió n JÍ rr íle s , conociendo m áquinas escri­

b ir , m ulticopista ‘ G csten er’s** y 

m áquina im presora “ R oncotypc“ .

Dirigirse esta Revista

Especialidad en la  construcción de toldos 

y cortinas

Im p eria l, 8 y  16  y  B o to n e ra s, 8 

T ele fo n o  11233  M ADRID

M a te ria l E lé c tr ic o , M a q u in a ria , In s ta la c io n e s  d e  R e d es, C e n tr a le s , R ie g o s , etc. L a m p a ra
W O M F R A M . B o m b a s  B L O C H .

E s p e c ia lid a d e s  S T O T Z . W A L L E Y - L E L A N D . A lu m b r a d o  H O L O P H A N E . 
T e lé fo n o s  S T A N D A R D

M ADRID: F ern an flor, 4 ; M arqués de C ubas, 14.-Teléfono 12064 
SEV ILLA : P astor y Landcro, 39 :-T c lé fo n o  21122

S-J O R D A N O /A.
A R M A S  -  D E P O R T E S  -  V I A J E  

Teléfono 10213 ALCALA, 4

M . D E  S A N  M A R T I N
Sucesores de Fernández Rojo 

Srabaéas en metal-SelIss lie caucho, precintos, numeradores 
1 fechadores de metal ] caucho, rótulos esmaltados 

Fuentes, 7 Teléfono 10285
m í

E L E C T R IC ID A D  EN  G E N E R A L

C A S A  G A L L A R D O
o o

A N TIG U A C A S A  O RU ETA

< b o

Núñez de A rce, 7 y 9 :-: MADRID 

T eléfon o  11780

A u tom óviles  de tu r ism o .—  O m n ibu s de 14 a 40 a s ien to s .  —  C am ion es  
de 1 .000 a 5 .000 k ilo g ra m o s  de ca rg a  útil. — M ateria l para  limpieza,

r ieg o  e in cen d ios

E xposición : P asco de R ecoletos, núm. 16 
$  O ficinas y ta lleres: Calle de Raim undo Fernández Víllavcrde (H ipódrom o) 
^ Madrid — Teléfono 32802

' i
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A R M A S , E F E C T O S  D E  C A Z A , E S G R IM A  Y  S P O R T

Casa Rardo
6, Espoz y M ina, 6 M adrid

o R T H  o
M ATERIAL C IEN TIFIC O

M A D R ID
L an u za, 14  y  16 . T elé fo n o  5 7 0 6 1 .

A p a rta d o  9071

F ran cisco  M ora £ley
T oldos y co rtin as.-C o rd elería .-L o n as. 

Saquerío, Yutes y Tram illas.

2  y  4 , Im p eria l, 2  y 4 .-M ad rid .-T cléf. i 5 i 72

■:

Venta y rep aración  de instrum entos 
p ara la  aeronáutica.

Fabricación de g ’.obos para sondeos m eteoro­
ló gico s y  para prácticas de tiro.

Biblioteca C irculante GALAN
Lecturas a dom icilio, 16.500 títulos en vario s 
idiom as, Madrid y provincias. Suscripciones a 
periódicos y revistas n acionales y  extranjeras.

L ib re r ía  G a lá n , F ern a n d o  VI, 21 .-Tel. 34334
M A D R I D  :

1

S O C I E D A D  A N Ó N IM A

E C H E ¥ Á M M 1 A
A c e r o s  f in o s  E ch e v a rr ía , m a rc a  H E V A

:

Fundidos a l carbono, de construcción, de ce­
mentación, para herram ientas, a l tungsteno, 
ai vanadio, a l titano, a l moiibdeiio, a l níquel, 
al crom o, crom o-níquel, inoxidables, rápidos 

y extra-rápidos.

A P A R T A D O  D E  C O R R E O S  N Ú M E R O  4 6  
D tR F X C tÓ N  T E L E G R Á F I C A :  " E C H E V A R R I A "

B i l

A R T IC U LO S D E LIMPIEZA

H ijos d e M . G rases
Proveedores de la  A eronáutica M ilii ar 

In f a n ta s ,  e s q u in a  a  C la v e l  ,

D R O G U E R I A  Y  P E R F U M E R I A

F .  B á t r e s

G l o r i e t a  d e  B i l b a o ,  5 

M a d r id .— T e lé f o n o  302SO

Casa especial en colores y barnices para 

carru aje s .-P ro ve ed o res  efectivos del Centro 

Electrotécnico y A viación Española

<■*»* »*»*  »*»V wW v W \

iOíllillOS
G ra n  surtido  de M ateria l fo to g rá fic o  de las 

M arcas m ás a cre d ita d a s  y  re n o m b ra d a s

P r o i e e t l o f  d e  la  A v i a c i ó i i  M i l i t a r  E s p a ñ o la

E s p i g a
P a saje  M atheii, 3

T e lé fo n o  1 5 1 4 1 .  -  M A D R ID

r* ,'V W W W W W W ^ V * » W W W W W *  -

Ouemadores de acedes pesados
p a r a  c a le fa c c io n e s, h o rn o s de p an  y  de to d a s  c la se s . C a ld e ra s  in d u stria les  y  de b a rco s

N u m erosas e im portaaiíeg r eferen cias

M ateria l todo de pa'fentes y fa b i ic a c ió n  española

.APLICACIONES DE COMBUSTIBLES LIQUIDOS M. C. H .. 
A N T O N IO  M B D IN A  B S F E R O N

M arqu és de C u b as, 16 y  18 -- M A D R I D  T eléfon o s 12162  y 54650
 -------- A------------ ------------------------------------------ --
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L u i s  J *  D a h l a n f i e r
M ontalbán, 13.-MADRID.-TeL 50 .071

Representante general España y Colonias de 

A k t i e b o l a g e t  G a s a c c u m u l a t o r
EST O C O L M O  A. G. A. SU E C IA

Proyectos completos de alumbrado eléctrico y por acetileno 
para campos de aterrizaje, rutas aéreas y aeropuertos 

Faros de recalada y situación. Faros de ruta. F^ros de límite. 
Indicadores de viento. Proyectores de aterrizaje. Grupos

electrógenos.

Proveedor de A viación M ilitar y M inisterio del E jército

Con la  bujía

CHAMPIO
de aviación, 

se v á  a todas partes
CQNCeSI0KAP»9 C9PAR4

F R A N C IS C O  F IX R E S
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S . S á n  c k e z  Q u i ñ o n e s
P R O V E E D O R  DE LA A ER O N A U TIC A  M ILITA R

Alberto Aguilera, 14.-M A D RID

Gran Premio de Europa
Circuito de Amcflla (Barcelona, 19 y 20 Octubre)

Categoría de 350  c. c., 330  k., 160 m.

1.® Campeón de Europa: Davenport (L. G.), 

sobre m otocicleta A. J. S., en 3 horas, 22 minutos, 36 segundos 

A 97 kilómetros, 770 metros por hora.

2.® Rowley (G. E .), 

sobre motocicleta A. J. S-, en 3 horas, 28 minutos, 25 segundos 

A 95 kilómetros, 41 metros por hora.

4.® Baltasar Santos, 

sobre motocicleta A. J, S., en 3 horas, 43 minutos, 37 segundos 

I A 88 kilómetros, 653 metros por hora.

Imp. d e  C. B e rm e io .— S an tís im a  T rin id ad , 7 — Te lé fo n o  31199
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