
ANO III NÜW 43

Reiíi>*[d. p ráctica  de auiomouili/mo y  a^uiacíón.

A v io n e ta  m e tá lica  de m ú ltip le  a p lic a c ió n

C. A. S. A.
T a lle re s  de fa b rica c ió n  de a v io n e s  en G E T A F E  (M adrid). 

T a lle re s  de fa b r ica c ió n  de h id ro a v io n e s  en P U N T A L E S  (C ád iz). 
P aten tes; C . A . S . A ., B regu et y  O orn ier.
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L m i s  J .  D a h l a s i d e r
Mozitalfeán, 1 3 .-MADRIB.-TeL 5 0 .0 7 1

Representante general España y Colonias de 

A k t i e b o l a g e t  G a s a c c a m ^ l & t o r

ESTO C O LM O  A. G. A. SU E C IA

Proyectos completos de alumbrado eléctrico y por acetileno 
para campos de aterrizaje, rutas aéreas y aeropuertos 

Faros de recalada y situación; Faros de ruta. Faros de limite. 
Indicadores de viento. Proyectores de aterrizaje. Grupos

electrógenos.

P roveed or de A viación M ilitar y M inisterio del E jercito
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Juetas, descubrí que tras aquellas cruces y  cim borrios, terra­

za s  y  cam panarios torreones y  m inaretes q u e  en m agno co n ­

cierto  arquitectón ico se descubre a  la  m irada, existe  esa se­

lección de esp íritu  q u e  im pele a l hom enaje, q u e  com pele al 

respeto y  q u e  im pone la  p leitesía , que se form a de la  con­

junción  de la  ciencia , el arte  y  la  b e lleza  con la  lim p idez de 

la  intención, y  que co n stitu ye  el m ás preciado  abolengo y  

la  m ás lím p id a  ejecutoria.

E l T o rm es, q u e  m ansam ente extiende sus agua.s a  los 

p ies de vu estra dam a, de vu estra  reina, es la  tenue a lfom ­

b ra  p ara  que no la  h iera  la  dura  roca  sobre q u e  se asienta 

su trono aúreo a  q u e doselan las atrev id as torres de la  co ­

q u e ta  cated ral; y  y a  q u e asi es S alam an ca, la  c iu d ad  que 

me inspira anw res, q u e  en can ta, q u e  m e m aravilla  la  her­

m ana m ayor en la  p atern idad hispana, y  aunqu e no es mi 

p atria  ch ica, quiero  con  vosotros, h ijo s de Salam an ca, te­

n er un recuerdo p ara  ella...

jS a lm an tin o sl... ¡ ;V iv a  S a lam a n ca!!

A l sonar aquel silencio de espectación, en el q u e  todos a b s­

traídos escuchaban e l v iv a  lan zad o  p o r R oberto , a l ser se­

cundado p o r todos p arecía  com o una terrib le  tem pestad de 

tru a io s  de pron to desencadenada.

E l entusiasm o sa lía  de todos los corazones a rro llad o r y, 

a l m anifestarse con  tan ta  unanim idad en v iv a s y  aplausos 

p arecía  com o si u n a  sola  fuerza  m otriz m oviera  los senti­

m ientos de quienes adm iraban al p iloto  correspondiendo con 

v iv a s  a  él y  a  la  aviación  españcfia, im pulsados, adem ás, 

l>or las p alab ras evo ca tiv as  con la s  q u e exa ltab a  la  patria  

ch ica  de ellos...
*  *  *
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C A P I T U L O  X I

U n  botones m adru gador p uso  en m anos de M a ría  A n to ­

nia u n a  ca rta . L a  le tra  del sobre era p a ra  e lla  desconocida; 

p ero  un presen tim ien to h ízo la  sentir al firm ante.

T u v o  m om entos de dud as, no q u e ría  a b rirla  p orque adi­

v in a b a  el co n ten id o; R o b erto , seguro, la  h a b lab a  de am or, y  

sola, en su cu arto , b a ta lla b a  con  un  p o d er sobrenatural que 

la  h a c ia  tem blar presagiando u n a  v e z  m ás la  lucha cruen ta 

de lo s dos am ores. A b elard o  era su n ovio  a  quien h izo  ju ra ­

m ento de ser su y a , y  su corazón, su  cariño y  sus pasiones, 

q u e  todo p erten ecía  a  él, se rebelaban en co n tra  del ser q u e­

rido p ara  aliar.se en fav o r del piloto.

Pensó d evo lver aq u ella  ep ísto la  y  term inar de u n a  v e z  el 

ca lvario  q u e  e lla , so lam ente ella, h a b la  creado adm itien do y  

sosteniendo las m iradas e insinuaciones de A lta in ira , en tre­

gándose, débil, a l flirteo. P ero  su a lm a, fielm ente fem enina, 

la  h ostigaba p a ra  enterarse del escrito  del hom bre qu e, aun­

que en silencio, se h a b ía  enam orado...

¿C óm o d evo lver la  c a rta  que en sus m anos p a lp itab a  

com o un corazón , sin b eb er sus frases, sin bo gar en e l m ar de 

rom anticism o y  aven tu ras?  ¿C ó m o  renunciar a  la  ilusión, 

aunque en escrito  fu era , q u e  h a b ía  n acido  en un  m om ento de 

descuidado éxtasis?... Y  acalló  su  esp íritu , ap la có  el fuego  con 

la  ín tim a d isculp a de curiosear. C erró , anuló  p o r com pleto 

sus facu ltad es y ,  autom áticam en te, sin vo lu n tad , com o una 

sonám bula, ra.sgó, n eviosa, el sobre... L a  m isiva  salió  del 

m isterio en q u e  se ocu ltab a, y  e l n ítid o  p ap el finísim o, con  el 

m em brete de la  A via ció n  c iv il, d ejó  v e r  u n a  in teligente cali-
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g ra fía  de trazo s distinguidos, de trazos viriles, form ando fra ­

ses llen as de o culto  m isticism o sen tim en tal, de fragancias 

am orosas presentidas:

“ Y o  te  proclam o... Y  a  í» va n  d irigidas estas  frases de 

"ad m iración  ardiente...

Y o  te  proclam o R e in a  de la  B elleza, lirio  en flor, prin- 

"ce sa  de m is ensueños...

T u  herm osura deslu m brante h a  llegado a  ca u tiv a r mi 

” alm a. Y  ante ti siento florecer en m i pecho las rosas exube- 

"ra n te s  de m i m ás .santa adm iración.

"N u e stro  prim er encu en tro h a  dejado  un ra y o  de fulgu- 

’ ran te !uz en m i cerebro. U n  ra y o  de lu z  q u e llegó  a  deslum - 

” brarm e, bañando, con su c larid ad  de sol, el p álido jardín  

” de m is quim eras. L a  m úsica d ivina  de tus  frases, e l crista! i- 

’ no tim bre de tu  voz, han despertado en m i corazón senti- 

"m ien tos jam ás experim entados. Y  en el fondo de tus  ojos, 

"d e  esos o jos n egros com o el m isterio de la  noche, ausente 

” de luna, he h a llad o  un  bálsam o su a ve  y  tranquilo  q u e  do- 

”m in ara  la  rebeld ía  de m i alm a in quieta  y  loca. M i alm a, 

"q u e  h a  tiem po creía la  insensible y  m u erta  p a ra  el amor...

" ;O h , el extrañ o sortilegio  de tus  o jos en igm ático s!...

’ ’0 n , el irresistib le  p o d er de tus  o jos soñadores!...

’ E n  el d iv in o  m isterio  de tus  ojos insondables, y o  con- 

"tem p lo  la  b elleza  sugestiva  de tu  a lm a, de tu  a lm a blanca 

” y  p ura  com o la  azucen a in m aculada... ;0 h , quién  fuese el 

"prision ero  de la  lu z de tu s  m irad as!...

" V  v iv ir  esclavo  de ella.

Y  sen tir a  todas horas los ardores de  sus rayos q u e  elec- 

’ trizan  y  que m atan. Y  q u e a lu m bran  to d o  un m undo de be- 
'T leza no soñada...

" D e sd e  q u e  la  d ich a  tuve de con octe y  a ti presentado,
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la  fisonom ía del triun fad or del éter, al a d vertir la presencia, 

ebrio  de jú b ilo , le  recibió con una form idable salva  de aplau­

sos q u e duró h a sta  que, obligado p o r las cálidas y  frenéticas 

aclam aciones de que era  objeto , una v e z  entrado en el aris­

to crático  C írcu lo , dirigió sus em ocionantes p alabras, desde uno 

de los balcones, a  Icb q u e  tan  vivam en te  le m ostraban su ren­

d id a adm iración:

— G racias, m uchas gracias. C reedm e que tantos entusias­

m os, tantos agasajos, tantos afectos que h a cia  m í dem os­

tráis, han llegado a  lo  más p rofun do de mi a lm a, y  esas 

m anifestaciones de sentim entales sim patías, que tan  sincera­

m ente m e tributáis, han hecho que en mi corazón n azca  una 

pa.sión tan  inm ensa de agradecim ien to a  todos vraotros, hi­

jos de Salam an ca, q u e  perdurará toda m i v id a, porque habéis 

sabido grab a rla  en la s  profundidades de m i sentim entalis­

m o con el m aestro  buril de la  inm ortalidad.

Salam an ca, la  ciudad  noble y  señora que supo gu ardar su 

tradición a  los impietus de la  v id a  m oderna, es precisam ente 

la  espiritualidad que se a g ita  y  circu la sutilm ente p o r so­

bre los m uros, p o r entre las piedras de su  historia, y  se per­

cibe p o r una sensación íntim a, im personal, del q u e  tras unos 

y  otras m ora el talento, el arte  o la  e jecutoria , indicios de 

a lta  alcurnia. Y  por esto, a l hablaros, siento correr p o r todo 

m i ser los estrem ecim ientos m ilenarios de u n a  generación 

fie rancias costum bres que p o r su n obleza y  p o r su espíritu, 

fieim ente reflejado, d ejó  el sublim e p oderío  de .sus senti­
mientos.

A l con tem plar Salam an ca el d ia  de m i llegada, qu ed é ad­

m irado de su  belleza , de sus h abitan tes, que tan  noblem ente 

me acogían  en su seno, y  cuando y a  desde las a ltu ras b ato  

e:se ru tilan te a zu l que p o r cielp  tenéis veia  las lejanas si-
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A N O  l i l .

q e o i A ü .  p r á c N c a  d e  a u fo m o u il i/ m o  y  a u i a c ^ ^ .

D. FE L IX  G O M E Z  G U IL L A M O N '
F u n d a d o r e s   ̂ ^  M A ESTR E

S e  publica lo s  días 10 y 25 de cada mes

D e u t i l id a d  a  lo s  m e c á n ic o s , c o n d u c to re s  y  p r o p ie ta r io s  d e  a u to m ó v ile s ,  
a s p i r a n te s  a  p i lo to s  y  m e c á n ic o s  d e  A v ia c ió n . *

MADRID, 25 DE ENERO DE 1930. N Ú M . 43.

D I R E C T O R : G E R E N T E :

L u i s  M a e s t r e  P é r e z  Fernando Medrano Miguel
In g e n ie r o , H x  p r o fe s o r  d e  l a  E s c u e la  d e  M e c á n ic o s  

de A v ia c ió n , P i lo to  y  O b s e rv a d o r  
de A e ro p la n o .

in g e n ie ro , E x  p r o fe s o r  de M e c á n ic a  d e l C .  E .  Y .  C .

A u to riz ad a  s u  pu b licac ió n  p o r  R eal O rd en  del M in iste rio  d el E jército .

L as s u s c r ip c io n e s  e m p e z a rá n  n e c e s a r ia m e n te  e n  l a  p r im e r a  d e c e n a  d e  e n e ro ,  a b r i l ,  ju l io  u  o c tu b r e .  
L o s  q n c  s e  s u s c r ib a n  e n  te c h a s  in te rm e d ia s  a b o n a r á n  el im p o r te  d e  lo s  n ú m e ro s  e n v ia d o s  h a s t a  e l 

m á s  p ró x im o  d e  lo s  m e se s  c i ta d o s ,  a  p a r t i r  d e l  c u a l  e m p e z a rá  l a  s u s c r ip c ió n .

N o  s e  d e v u e lv e n  lo s  o r ig in a le s  n i  se  m a n t ie n e  c o r r e s p o n d e n c ia  a u n q u e  t io  se  p u b liq u e n .

B O L E T m  DE SUSCRIPCION
D. v e c /n t  de

........................................... . p rov in cia  d e ........
d om iciliad o  en  la  c a l le  d e .............................................................................................
su scribe  p o r  nn a  la  rev ísta  M O T O A V IO N , a  p a r t ir  d el nám.
v ía  ... p ía s , p o r  G iro P osta l (2).

 num   se
p a ra  lo  cu a l en ­

de  ............................................................ d e  Í92.
E L  SU SC filPT O R

(1 )  T á c h e se  lo  q u e  n o  s e  d e se e . .  ,
(2 )  A tos su scr ip lo p e s  de M adrid  s e  les  p a s a rá  e l re c ib o  a  d o m icilio  y en  lo d o  c a s o  e l p a g o  s e r a  s iem p re  a d e la n ta d o . 
E n v íese  a l  A P A R T A D O  «.ORP-M ADKID. fra n q u e a d o  c o a  2 cá n lim o s lo s  de p ro v in c ia s  y 5  c e n lim o s  p o r  c o rr e o  in te rio r .

*
♦
♦
♦
♦
♦
♦
♦
♦
*

:
4

Ayuntamiento de Madrid



€arto©iies y le ñ a s

S a m is ft lü tro s  y  c a l e S a c c i o n e s  p o r  c o n tr a t®  

V e n ta s  a l p o r m a y o r  d e sd e  1 .0 0 0  k ilo g ra m o s

D." A p a rta d e ro  |D. C o m e rc ia le s I  T O L E B O , T e lé f .  7 0 6 2 &  

O fic in a s , P T A . D E  M O R O S , 8 .  T e lé f .  7 1 7 1 7

M a d F i d

P ro veed o r de A viaeién Militar

«
♦

E L I Z A L D E ,  S.  A .
•  ;  I  I  I  i i ' I  | i  I  I ' I  I  I  i " l  I  i i  I  I  I  I  I  I  . 1  I  I .  I  I  I  | i  I  i i . i r . | i « i : |  i | i i | i i | i i | i i | i i a c i | i i | . i i  i  |  | i : | i i | i . | n |  i | n | i  l  i i i a . i i  •  i l  4

P a s c o  de S a n  ju a n ,  149

BARCELONA

Q 9

D E L E G A C I Ó N  D E  M A O t í l D :  

P a s c o  de R e c o l e t o s ,  1 9

b.
O
a.

J  >:
S  ain ^

•r. ^

:
♦

:X
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i C A M A R A S  ^ I C T O M I A  R E F O R Z A D A S

P A R A  A U T O M O V I L E S  Y  A E R O P L A N O S  

F A B R I C A C I O N  N A C I O N A L
T u b o s  para  c ircu lac ió n  de agua y g a so l in a .  P iezas  m oldeadas . P lan ch as  

E b o n ita .  V u lcan izacion es ,  etc., etc.
R e p arac ió n  de c u b ie r ta s .—  R e p a ra c ió n  de cám a ra s .

o
*
«
«

*
♦

:
:
♦

«
♦
*

V I C T O R I A
M an n factu ras de ca u ch o
: Bandajes : - : A ccesorios

G O Y A ,  85

Lubrificantes

M. QIIIWTAS
Cruz,núm , 4 3 .—M adrid .—Teléf. 14515

P ro v e e d o r de la  A e ro n á u tic a  M ilitar

M ateria l fo tográfico  en g c n e r a l . -A p a r a to s  a u to ­
m á tico s  y scra idutom áticos de p laca  y  película 
para  A v iac ión .  —  A m e tra l la d o ra s  fotográficas ,  

te lém etros ,  etc., de la O . P. L.

T A L L E R E S  E L E C T R O - M E C A N I C O S

A n t o n i o  D í a z
P R O V E E D O R  D E  A V IA C IO N  M ILITA R

E Q U I P O S
R E P R E S E N T A N T E  D E

s.E^v: A C U M U L A D O R E S

F U L M E N
A c c e s o r io s  e léc tr ico s .— R e p a ra c ió n  de equipos e léc tr icos  de 
A u tom óvil .-A viación  (m agnetos,  d ínam os, m otores  e léctricos)

M E C A N I C A  E N  G E N E R A L

P rín cip e  de V crg a ra , 8 . -T e lé fo n o  5224  

M A D R I D
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c u EL ACUMULADORN I F E
de hierro, níquel y cadmio 

Con capacidad y duración garantizados

Es el que debe Vd. comprar

M a J r i J A c u m u I a É r i s N É S A ^

♦'  
4

!!llltl!!ih:illll!l1llllillllilllllllllllllil'llll!lllllllllllllllllilliiMiiiiNiiiiiiiNihiii(ii

4 ^ 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 « 4 « 4 4 4 4 4 4 4 4 « 4 4 4 4 « « 4
4

X
4X

M A N U E L  A L V A R E Z
M A T E R I A L  C I E N T I f I C O

Repre$enian(e general para España de E . lE I T Z

In s ta la c io n e s  com p letas  <3e la b o r a to r io s  qu ím icos c ind u str ia les ,  productos 
qu ím icos y re a c t iv o s .— In s ta la c io n e s  m e ta lo g rá f ica s  p ara  el a n á lis is  m ic r o s ­
có p ico  de m eta les .— P ulidora  y a lú m in a s  p ara  pulir m e ta le s .— C á m a ra  fo tográfica  
L E I C A ,  la  m á s  pequeña del m undo, equipada p a ra  108 fo to g ra f ías .  E s t a  c á m a ra  
por su  tam añ o , su v iso r  y  d isp osic ión  esp ec ia l,  es  la  adoptad a  p o r  tod os  los  

av iadores  del m u n do  p ara  obten er  fo to grafías  en vuelo.

S e  fac ilita  presupuesto y literatu ra  gratis.

D E S P A C H O  Y  E X P O S IC IO N ;

Mayor, 79 .—Madrid

A L .M  A C E N E S ;

Plaza Conde M iranda, 3 ; Luzón, 2 ; Codo, 3 y 5 
y  M ayor, 7 6 ;—MADRID

4
4X
4
4

D ire c c ió n  te le g rá fic a  y  te le fó n ica : L A B O R A T O R IU M

90894823239091234801010201230201300201000123480100000100000223904801000202010709061005

Ayuntamiento de Madrid



M O T O A V I O N

F IG U R A S  D E  R E L IE V E

S r~ . D .  P e d r o  M .® C a r d o n a .

Capitón áe Navio. Secretario del Consejo Superior de Aeronáutica, ex-Director- 
de La Aeronáutica Naval.

^
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M OTOAVION

La. fabricación de automóviles en España
R ecien tes m anifestaciones del general Prim o 

de R iv era  in dican  q u e  el G obierno se propone 

estu d iar el problem a de la  nacion alización  de la 

in dustria  del autom óvil.

P o r ahora, ias opiniones de técnicos y  p ro fa ­

nos, con raras excepciones, coinciden al consi­

d era r la  im posibilidad de solucionar satis facto ­

riam ente este problem a, cu y a  im p ortan cia  a u ­

m enta  con el rápido desarrollo del transporte 
autom óvil.

D o s  objeciones principales se hacen al p roble­

m a de n acio n alizar la  fabricación  de au to m óvi­
les  p ara  nuestro m ercado:

L a  fa lta  de preparación  de nuestra  industria  

para  em prender tan  gran  em presa y  la  pequeña 

ca p a cid a d  de nuestro m ercado.

H a y  o tra  razón  m ás a lta  qu e, com o las ante­

riores, tam poco es insuperable, p ero  s i m ucho más 

d ifíc il de corregir. N o s referim os a  la  p articu lar 

p sico lo g ía  m u y  extendida entre los españoles.

E l ca p ita l español es tím ido h asta  r a y a r  en la 

cobard ía . E n tre  los buenos capita les, el negocio 

m ás extendido, q u e  g o za  la  consideración de in­

fa lib le , es el ahorro. N o  se puede decir en a b ­

soluto q u e el ahorro es p>erjudicial, pero s í que 

entre nosotros co n stitu ye  u n a  calam idad  n acio­
nal.

E l ideal de las generaciones p asad as, q u e co ­

m o un precioso  legado aú n  con serva la  gen era­

ción  q u e  term ina, es d ejar a  sus h ijo s riquezas 

ba.stantes p ara  no trab ajar. L a  consecuencia es 

la  prosperidad de los adm inistradores, que se 

co n vierten  en contratista.s de la  riqueza. A q u e ­

llas gentes no lo gran  com prender a  un M r. Ford 

cargad o  de m illones y  luch an do constantem ente 

p a ra  m antener en prim era ñ la su negocio. E l di­

nero es un instrum ento que les sirv e  p ara  no 

p en sar y  les tolera la  in cu ltu ra  y  el an alfabetis­

mo. E llo s  v iv en  la  v id a  que les han enseñado 

com o m ás agradable, ocasionando un  grave  p er­
ju icio  a los dem ás.

L o s  otros sectores, com o cau sa  o e fecto  del 

anterior o por relaciones m ás co m p lejas q u e no 

son de este lugar, co n fían  m ejor su engrandeci­

m iento m aterial a  procedim ientos fulm inantes

com o la  lo teria  o la  herencia de un parien te des­

conocido, que a l tra b ajo  m etódico y  ordenado. 

E stas  son algunas de las causas de que la  indus­

tria  no ocupe e l lugar correspondiente a nuestra 

riqueza m inera y  a l m ercado q u e  nos corres­

ponde p o r n uestras relaciones espirituales con 

A m érica  H ispana, q u e  v a  siendo p ro visto  por 
otras naciones.

L a s  causas de nuestro m odo de ser que las a v e ­

rigüen los filósofos si pueden, y  de e llas saldrá el 

rem edio. Pero, prescindiendo de ellas, creem os 

que d a ría  buen resultado la  in terven ción  del M i­

n isterio de In strucción  pública, o  precisan do más, 

en n uestro  atraso industrial tiene buena partici­

pación  la  fa lta  de m aestros y  escuelas; pero 

este tem a y a  no en caja  en M o t o a v i ó n ,  p or' l o  

q u e  nos lim itam os a enunciarlo.

C A P A C I D A D  D E L  M E R C A D O

E l increm ento de vehículos de tracción  m ecá­

nica progresa  con rap idez asom brosa. E ste  ú lti­

m o año se han m atricu lado en la  p ro vin cia  de 

M ad rid  doble  núm ero de vehícu los q u e  hace seis 

años, y  las m ismas cifra s  se pueden com probar 

en las restantes provin cias.

Q ue lo s 20 ó 25.000 autom óviles q u e  anual­

m ente consum e E spañ a es núm ero pequeño para 

establecer la  fabricación  com pitiendo con la  ex­

tran jera , nos p arece gran  equ ivocación. P o r el 

con trario , es el núm ero ideal p a ra  in iciar esta 

em presa, porque h a y  que tener en cuen ta  lo  m u­

cho que habrá q u e  crear, com o técnicos, obre­

ros, e laboración  de prim eras m aterias con desti­
no a  la  fabricación, etc.

A l prin cp io , cuan do tan to  habrá q u e estropear 

y  tan tas vacilaciones tendrem os q u e sortear antes 

de encon trar el verd adero cam ino, es decir, en el 

período de p ru eba en q u e la  p érd id a  será  un  tan ­

to  p o r ciento  im portante, es in dudable  q u e  nos 

con viene em pezar con la  can tid ad  m ín im a tal, 

q u e  sea susceptible de am pliación. N i tan  gran ­

de que cualquier tropiezo ocasione gran des pér­

didas, n i tan  pequeña q u e  su am pliación  m uy 

extensa exija  la  dem olición de la  creado, pues 

tan ta  diferen cia com o existe, desde el proceso de
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fabricación de una p ieza  en el laboratorio  a  su 

producción in dustria l, se encuentra en la  fab ri­

cación con la  m áxim a econom ía de u n a  misma 

pieza, cuando el núm ero de e llas sea m u y  d ife­

rente, o  en otros térm inos, el procedim iento más 

económico p a ra  producir m il piezas iguales, no 

lo seria p ara  producir un m illón; pero lo s p ro ­

cedim ientos de fab ricación  tienen la  suficiente 

elasticidad p a ra  aum entar la  producción con  el 

consiguiente abaratam ien to  cuan do estos lim ites 

no son m u y  extensos. Por eso creem os que, es­

tablecida nuestra  fabricación  p ara  cubrir las ne­

cesidades del m ercado en un  fu tu ro  razonable, 

podemos igu alar en ca lid ad  y  p recio  a  la  produc­

ción extran jera  y  aun superarla  si tenem os en 

cuenta que obtendríam os m ateria l perfectam en ­

te ajustado a  n uestras necesidades, cosa de la 

cual suelen p rescindir algunos fabrican tes, pues­

to que con stitu im os una p arte  poco im portante 

de su m ercado.

L a pequeñez de nuestro m ercado no es, pues, 

ningún inconveniente. Podem os establecer un 

chassis n acional que su stitu ya  a  las cu atro  o 

cinco m arcas que actu alm en te acap aran  nuestro 

mercado.

P R E P A R A C I O N  D E  N U E S ­

T R A  I N D U S T R I A

E l desenvolvim iento de cualquier industria, a 

partir de un  in ven to  transcen den tal, aunque pxir 

necesidad (que en esta  ocasión resulta  sab ia ), 

hasta crear su m ercado, se realiza p au latin a­
mente.

L a perfección  de una fabricación  determ inada 

está in flu id a p o r u n a  serie de industrias auxi­

liares. C a d a  avan ce  de una de e llas significa 

progreso p ara  la s  otras.

I-a industria  del autom óvil, por can tid ad  más 

que por ca lid ad , e jerce poderosa influencia sobre 
las demás.

E n 1928 con.sumieron en los E stados U nidos 

los fabrican tes de autom óviles el 85 por 100 de 

1  ̂ prndución de! caucho, 60 p o r 100 del vidrio, 

rs por 100 de acero  y  12 p o r 100 de cobre. U n a 

mdu.-tria com o la  del autom óvil q u e  es el pri- 

‘'líente de im portantes produccionee. es n a­

tural oue les  m arque el sen tido de su perfec-

'io iu in ien to .

S e  nos p o d ría  decir: N u estras acererías no sa­

ben producir los aceros especiales p ara  algunas 

p iezas de lo s m otores y ,  en cam bio, se dedican 

a  e laborar un  m agnifico  m ateria l p ara  fab ricar 

clavos.

E s  p erfectam en te  lógico que suceda así.

S i a nuestros m etalúrgicos les  han encargado

50.000 vá lv u la s  de escape p ara  m otor de exp lo­

sión y  m edia tonelada de h ierro  p a ra  clavo s y  

farbricasen  m al lo  prim ero y  bien  lo  segundo, 

todos los reproches q u e  se les hagan  serán  m e­

recidos, p ero  com o p recisam ente ocurre lo con ­

trario , pues por cad a  v á lv u la  de escape se les 

p iden 100 toneladas de clavos, dem uestran m u­

ch o  sentido com ún no preocupándose de las v á l­

vu las y  dedican do su atención a  ios clavos.

L a  fabricación  del autom óvil en gran  cantidad 

co n trib u iría  a l desarrollo de n uestra  industria 

m etalúrgica  cap acitán d o la  p ara  el sum inistro a 

otras industrias.

Si nos lim itam os a  fab ricar u n as docenas de 

cigüeñales a l año, necesariam ente han de resul­

ta r  m u y ca ro s y  probablem ente malos.

E l d ispon er de buenos técnicos, obreros y  fá ­

bricas, es una consecuencia de la  producción, 

pero nun ca la  causa.

Si el im p lan tar una n ueva industria  exigiese 

disponer p reviam en te de técnicos y  obreros que 

dom inasen su  profesión, n o  se hubiese podido 

im p lan tar n inguna industria. N osotros podem os 

aprovecharn os de enseñanzas cu y a  adquisición 

costó m ucho tiem po y  trabajo .

E n  toda industria, lo  prim ero es el m ercado, 

sin él n inguna puede v iv ir. D esp u és vien e el es­

tablecim ien to de la  industria, buena o m ala  al 

principio. D e l e je rc id o  de la  industria  n ace el 

personal ca p acitad o  p ara  su perfección, dirección 

y  m anufactura.

C u an do llegaron  a  E sp añ a lo s prim eros a u to ­

m óviles, detrás de ca d a  vo lan te  se v e ía  a  un  ex­

tran jero , y  h o y  lo.s españoles conducen y  entre­

tienen los coches igual q u e  los de los dem ás p a í­

ses.

T.legoron a E spaña los prim eros aviones p ro ­

vistos de un  afam ad o  m otor inglés. Para reparar 

los envió  la  casa  un m ecánico q u e  co b ra b a  cin ­

cuen ta  pesetas de jornal y , no obstan te, su in­
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terés en que perm aneciera en e l m isterio la  re­

p aración  de aquellos m otores, bien  p ro n to  se des­

ta có  un  soldado llam ado S ab até , que, cobran ­

do poco m ás de u n a  p eseta d iaria , aprendió aque­

llos m isterios y  reparaba los m otores con ta n ta  o 

m ás pterfección q u e el esp ecialista  q u e envió  la  

ca sa  in glesa  y  pronto tu v o  éste q u e  regresar a 

su  p aís, p o r ser innecesarios sus servicios.

P a ra  n acio n alizar la  in dustria  del autom óvil 

se deberá in iciar la  construcción  p o r el tipo  de co- 

cre m ás generalizado en E sp añ a. Seguram ente un 

10-15 cv . E leg id o  el coche tipo, o  m ejor dicho, el 

ckassis, designem os las fábricas que h an  de p ro ­

ducir sus d iferen tes p iezas. N o  nos m etam os a 

in ven tar un  co ch e nuevo. H a y  que con struir un 

coche bueno y  esto  y a  se h a  in ventado. E s  más 

rápido y  económ ico ad q u irir u n a  paten te  acre­

d itad a, p o rq u e la s  pesetas q u e  cueste el adquirir­

la , no son m ás q u e un  pequeño seguro que nos 

cubre del riego de fab ricar u n  a rtefacto  q u e  no 

s irv a  p ara  nada.
L o  q u e  de m om ento no podam os fabricar, 

com prém oslo fu era; pero si y a  som os capaces 

de con struir cien  p iezas, a lgo  habrem os reduci­

do  nuestro dinero salido a l extranjero.

E l establecim iento de la  in dustria  n acion al del 

autom óvil debe ser p au latin o ; pero n u n ca  en el 

sentido de núm ero de coches, sino el del número 

de p iezas del coche tipo. Si podem os c o n ir u i ' ' 

b allestas, p o r ejem plo, los 20.000 chassis tipo  irá;a 

p rovistos de la s  b a llestas fab ricad as p o r nos­

o tro s; pero no com etam os e l d esatino  de querer 

fab ricar el prim er año 200 coches com pletos, que 

serán  caros y  m alos en grad o  su p erlativo , y  ten­

drem os q u e  preparar otra  v e z  la  fabricación , sin 

servinos n ada de lo hecho, en cuan to  intentem os 

con struir 10.000 coches.

A p o y a r a  un in dustria l q u e  fabrique u n a  sola 

p ieza p ara  todos los chassis, es p roteger nues­

tra  industria. A y u d a r  a  un  industrial que fab ri­

q u e  20 coches a l año es ponerle el co cido  a  unas 

cu a n ta s  fam ilias, sin beneñciar a  n adie  más.

A S P E C T O  E C O N O M IC O  

D E L  P R O B L E M A

E n  algunos años, no h a y  que soñar en com pe­

t ir  con lo s precios de la  producción  extran jera. 

P ero  aun producien do un ccxhe m ás caro  y  ven ­

diéndolo a l m ism o p recio  que lo s im portados, pue­

de resultar m u y beneficiada la  econom ía n acional.

Si la  im portación de autom óviles nos cuesta 

100 m illones de p esetas, y  lo s m ism os coches fa ­

bricados p o r nosotros valen  125 m illones, eviden ­

tem ente perdem os 25 m illones.

P ero  ¿qué es m ás beneficioso p ara  la  nación?

¿E n treg ar 100 m illones a l extran jero  o refor­

zar nuestra a ctiv id a d  in dustrial en 125 m illones 

con  un  déficit de 25 m illones solam ente, im pi­

diendo la  salida  de nuestro  dinero?

E stas  cifras, aunque hip otéticas, no creem os 

q u e  estén desproporcionadas con  la  rea lid ad ; pero 

los núm eros verdaderos, tratad o s en esta form a, 

son susceptibles de dism inución.

L a  ten dencia del E stad o  a  p artic ip ar en los 

negocios com erciales e industriales, le  abre nue­

va s  fuentes de ingreso que pueden dism inuir el 

p asivo  de la  nacion alización  de la  industria  a u ­

tom ovilista.

E l establecim iento de la  in dustria  autom óvil 

llev a ría  consigo el de m últiples fabricacion es que 

le son afines y  cu y a  producción, p o r no e fectu a r­

se en series exorbitantes, estará  en m ejores con­

diciones p ara  com p etir con  la  fab ricación  extran ­

jera  perm itiendo asistir con  nuestros productos a 

los m ercados del exterior, lo  q u e  indirectam ente 

am inoraría  el sacrificio del E stad o  al proteger la  

industria  autom óvil.

L u i s  M A E S T R E .

CASA BERMEJO
V U l - C A M l Z A C l Ó r s J

Claudio Coello, 54 (antes Ayala, 20)
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> Los records dê velocidad j f

L a  fiebre de la  velocidad h a  hecho su presa 

en el género hum ano y  todo e l m undo se esfuer­

za en b a tir  algún record aunque éste sea  de pe­

queña im portan cia; p ero  es en In glaterra  donde 

este fenóm eno h a  ad q uirido  su m áxim o desarro­

llo, y  sienten los ingleses, quizás estim ulados 

por su ú ltim a victo ria  lo grad a  en c a ls h o t  en el 

circuito  de la  C op a Schenvider, el deseo de supe­

rar o co n servar to d as las m arcas de velocidad 

establecidas h a sta  la  fech a. E stas consideracio­

nes justifican  los p rep arativo s q u e  actualm en te 

realizan p a ra  b a tir  el record  de velocidad en au­

tom óvil conseguido p o r el m ayor S egrave  a  la 

velocidad de 372,322 k ilóm etros a  la  hora.

Con este fin, correrá  en el próxim o m es de 

m arzo, en la  ceiebre p la y a  de D a y to n a , p ilo ta ­

do p o r K a y e -D o n , un coche con construcción  en 

la  fábrica  Sum beam , y  cu yo s detalles, que han 

aparecido en A utocar, m e propongo dar a co­

nocer.

L a  escasa resistencia  q u e a l a ire  ha de presen­

ta r  este coche, determ in a el asp ecto  exterior del 

mism o que, carecien do de radiador, es term inado 

anterior y  posteriorm ente p o r la  m ism a carro­

cería, a  la  cu a l se h a  d ad o  u n a  form a o jiv a l; la 

a ltu ra  es de 1,05 m etros, un poco m ás del diá­

m etro de la s  ruedas, y  p a ra  ello  ha sido preciso 

dotarle de dos ejes de transm isión, con  lo  cual, 

el conductor quedará  colocado entre ellas a es­

casa  a ltu ra. L a  ca rro cería  está  co n stitu id a por 

dos h o jas de alum inio, en tre  las cu ales circu la 

el agua de re frigeración ; la  p arte  in ferior es apro­

vechada p a ra  depósito de aceite. E l ancho de 

la  carrocería  es de 0,75 m etros, y  la  distancia 

entre ejes de 4,60 m etros.

E l depósito de gasolina  v a  colocado en la  p a r­

te  posterior del coche y  aqu élla  es en viad a  al 

carburad or p o r m edio de bom bas m ecánicas.

Con el fin de p rocurrar una estab ilidad  sufi­

ciente a l con ductor a las grandes velocidades, se 

ha con struido su asiento, independiente del cu a ­

dro, suspendido y  a rticu lad o  y  convenientem ente 

cquiligrado por m edio de un contrapeso.

Se han ad o ptad o  gran des precauciones para

p roteger a l p iloto  en caso de acciden te y ,  tan to  

los largueros del cuadro, que, p o r su gran  a ltu ­

ra, casi co n stitu yen  la  carrocería , com o p o r ia 

form a q u e  se h a  a ad o  a ésta p o r su  p arte  sup e­

rior, el espacio destinado a  aquél co n stitu ye  una 

verd ad era  casam ata  b lind ada, q u e  le p rotegería  

m u y  eficazm ente.

L le v a  dos m otores, de 2.000 C V  ca d a  uno, 

de 12 cilin dros en V , sobrealim entados y  re fri­

gerados p o r agua. V a n  colocados el un o a  con­

tinu ación  del otro y  desarrollarán  u n a  potencia 

de 4.000 C \ ' cuando funcionen a  4,000 revolu­

ciones.

C a d a  cilin dro  llev a  cu atro  vá lvu las en cabeza 

co locad as verticalm en te  y  con asientos de bronc.e 

L a s  24 vá lv u la s  de ca d a  grupo de cilin dros van  

m andadas p o r un árbol de levas situado encim a 

de las cu latas, a los cuales se transm ite e l m o­

vim ien to  p o r un  tren  de piñones colocados en 

la  p arte  anterior. L a s  vá lvu las de escape tienen 

vástagos huecos y  son refrigeradas p o r aceite.

L a s  b ielas tienen fo rm a de horquilla  y  las de 

cad a  p ar a ta ca n  directam ente a l cigüeñal por 

m edio de un  doble rodam iento de rodillos. E l c i­

güeñal, de acero nitrurado, a p o y a  en siete co ji­

netes con rodam iento de rodillos; en su  parte 

cen tra l va  m ontado un  piñón q u e  engrana con 

un a  rueda ca lad a  sobre un  árbol interm ediario 

dispuesto en el fondo del cá rter y  que lle v a  en 

su  extrem idad an terio r un p iñ ón  q u e  m an da el 

grup o anterior de com presqres, en su p arte  poste- 

ricjr llev a  otro  piñón q u e m anda el gru p o  de 

com presores co locad o encim a de la  ca ja  de velo­

cidades.

L a  ten dencia del con structor h a  sido, com o 

es n atura!, reducir el peso total del vehículo, 

q u e se esp era  no exceda de los 2.500 k ilo g ra ­

mos, y  con  este  fin se han em pleado todos los 

procedim ientos que beneficiaban dicha reduc­

ción. E l acero n itrurado h a  perm itido aum entar 

en un 15 p o r 100 la  potencia utilizab le  del m o­

tor, con struyen do de este m ateria l las cam isas 

de los cilindros qug han sido fundidos en alum i­

nio p o r grupos de fres. E l cárter, sobre e l cual
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va n  m ontados los cilindros, es tam bién  de a lum i­

nio y  reposa directam en te sobre lo s largueros. 

L o s  piston es son  de aleación  de alum inio.

L a  lubrificación  se h a ce  en cad a  m otor por 

m edio de tres bom bas: una de ellas en v ía  el 

a ce ite  a  a lta  presión sobre los co jin tees p rin ci­

p ales, otra  proporciona el aceite a  b a ja  presión 

a  lo s órganos accesorios y  la  tercera  tiene por 

te  a  la  v e z  todo el frenado si se produce una 

m isión el vaciar el cárter.

E n  el m ism o cá rter  q u e  el em brague v a  colo­

cad a  la  ca ja  de tres velocidades, que acciona dos

árboles de transm isión, cad a  un o de lo s cuales 

a rra stra  una rueda trasera p o r m edio de engra­

n ajes cónicos. D e  esta form a se h a  suprim ido 

la  d iferencial.

L a s  ruedas, ca lzad as con neum áticos D unlop, 

son de radios de hilo  de acero y  cubiertas con 

discos. Los tam bores de frenos form an  p arte  inte­

gran te  de la  ru eda y  va n  m ontados en el núcleo. 

L os frenos tienen m ando hidráu lico  y  poseen 

dispositivos de seguridad p ara  ev itar el que fa l­

te  a la  v e z  todo el frenado si se produce una 

fuga en algún p u n to  de la  canalización.

C O N T R O L  D E  C IR C U L A C IO N

En ios últimos dias de la X V I  Exposición anual del Automóvil que se celebra en Nueva York, más de 
900 miembros del Booster Automóvil Club vieron a HH. Marwell, ingeniero investigador de la M'es- 
lmghouse_ Electric and Manujacturing Company, controlar por medio de la palabra los movimientos 
de nn II illys Knight, cinco plazas, en el Instituto de la Westinghouse, situado en el Grand Central 
Palace. E l automóvil ju é  colocado en el centro de Cross-Street, cerca de Mazda Avenue 1 ¡a voz -k 
arranque, el coche rodó solo cuarenta pies hasta que se dió la voz de parada; entonces se le ordenó 
retroceder, lo cual hizo sin la más ligera vacüaciónn. Según ¡os oficiales de tráfico presentes en la de­
mostración, este nuevo control por la voz hará posible para un agente de tráfico, una ves que todos 
los autos sean equipados con este aparato, el controlar el tráfico sencülamente hablando La foto­
grafía muestra de izquierda a derecha a Mr. .A. IP. Pickett, director de ¡a W illys Overland. viendo 

como R . II. Maxwell explica y demuestra el ¡uncionamieuln del nuevo sistema
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NUEVO AU TO ARMADO

Nuevo modelo de tanque y  auto armado, Christie 1040, que realiza una velocidad de 60  millas, con 
el que se hizo una demostración en la plazo del Capitolio, de iVaskington, ante el representante de Ca- 
li¡ornia. Ilenry E . Barbour, “ Chaimar" del Subcom ité de Aprovisionamientos en el departamento de 
Guerra. E n la ¡otograjia aparece el mecánico Lcunard Anderson explicando la construcción de la má­

quina al representante Barbour.
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A lm acén de te jid o s , co rd elería , 
saquerío  y lonas

P e d r o  A n d i ó n
E sp ec ia lid a d  en  la  co n stru cc ió n  de to ld o s  

y co rtin a s

Im p eria l, 8 y  16  y  B o to n e ra s , 8

T elé fo n o  11233 M A D R ID

Para trabajos oficina
se ofrece tardes em pleado fe rro ca ­
rrile s , conociendo m áquinas escri­
b ir ,  m ulticopista ‘ G estcner’s “  y 
m áquina im presora “ R oneotype“ .

Dirigirse esta Revista

C u p ó n

QUE HA DE ACOMPAÑARSE A TODAS LAS 
COMUNICACIONES QUE SE NOS ENVÍEN 
A NUESTRA SECCIÓN DE PREGUNTAS

V R e s p u e s t a s .

M a te ria l E lé c tr ic o , M a q u in a ria , In s ta la c io n e s  d e  R e d es, C e n tr a le s , R ie g o s , etc. L á m p a ra
W O M F R A M . B o m b a s  B L O C H .

E s p e c ia lid a d e s  S T O T Z . W A L L E Y - L E L A N D . A lu m b r a d o  H O L O P H A N E , 
T e lé fo n o s  S T A N D A R D

M ADRID: F ern an flor, 4 ; M arqués de Cubas, 14.-Tcléfono 12064 
SEV ILLA : P a sto r y Landcro, 39 :-T eléfo n o  21122

J O R D A  NO
ARM AS -  D E P O R T E S - V IA JE 

Teléfono 10213 A L C A L A , 4
irw n n t i w i i i n t " ' w n i i ' T i  — t— r  - r

Imprenta SAN MARTIN
S a n  P e d ro , 16.-T e léfo n o  70238

T ra b a jo s  de e s tad ís tica , p ro p a g a n d a , rev is ta s , 
co m erc iales, etc.

E L E C T R IC ID A D  E N  G E N E R A L

C A S A  G A L L A R D O
O O

A NTIGUA CASA ORÜRTA  
O O

Núñez de Arce, 7 y 9  MADRID 

T e lé fo n o  11780P ro v ee d o r de la  A e ro n á u tica  Plspafiola

Automóviles de turismo.— Omnibus de 14 a 40 asientos. — Camiones 
de 1.000 a 5.000 kilogramos de carga útil.— Material para limpieza,

riego e incendios

E xp osición : P asco  de R ecoletos, núm. 16 
O ficinas y ta lleres: C alle de Raim undo Fernández Viilaverde (H ipódrom o)

M adrid - -  Teléfono 32802

s

I
■a^33grsapagir<f6;^Be:a— —tiaBCiiiBt. iica,-̂ i&::Ñeo<»r>ai&g.-ag'»¿.4i£w-aiea:«itv.4c-i
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ligii! É VilmÉ
NUEVO CO N C ESIO N A RIO

g i  r .

SALON CITROEN:

H 9 P¡ y iiiH ñ. 12

K L G
Cuando el menor trastorno representa la 
M UERTE, la  bujía escogida para evitarlo 

es la  K . L. G.

‘ ! Es la  razón suprema por qué esta m arca es 
la  preferida por lo s ases de la  A viación

D istrib u id o r p a r a  la  A v ia c ió n :

Martin Rodrigues
F ra n cisc o  S ilv e la , 2 0 ,-M ADRID 

REPRESENTACIÓN EXCLUSIVA:

O l a b o m r ,  S .  ü , .
; • R eina, 35 y 37 

MADRID
G ran Vía, 36 

BILBA O
y

¡0 San
«>
♦

♦
♦

T e l a s  

C i n t a s

H i l o s

1 di S i M .  S
BARCELONA

Compañía Española de c 
Aviación

Dirección:
Olózaga, 5 y 7. Madrid. 

Apartado 797. 
Dirección Telegráfica: 

ESP A VIA. Teléfono 52201.

A eródrom o y ta l le res  en A lbacete .  
U n ica  E s c u e la  O fic ia l  E s p a ñ o la  de 
P ilo to s  y A viad ores .  E n s e ñ a n z a  de 
P ilo to s  m ilitares, n av a le s  y  civiles. 
C o n c e s io n a r ia  de la A v iac ión  militar 
y A viación  nava!.  T r a b a jo s  de 
aerofo tog ra in efr ía ,  ap licacion es  ag r í­

co la s ,  m arítim as y p osta les .

PUBLICIDAD AEREA

Ayuntamiento de Madrid
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El concurso Guééenkeim
L a  F un dación  O uggenheim , p ara  el desarro­

llo  de la  A eron áu tica, in stitu id a  por el m illona­

rio norteam ericano D an iel G uggenheim , organizó 

un  concurso p a ra  aviones o cualquier aeronave 

m ás pesada que el a ire  (aerodinos), ofreciendo

D e  los 27 aviones inscriptos, solam ente el g a ­

nador h a  satisfecho las 18 condiciones, habien­

do, p o r tanto, quedad o desiertos los cinco pre­

mios de 10-000 dólares.

E l " T a n a g e r”  es un  biplano de tres p lazas en

M itchell, F ie ld  (N ueva Y ork j.— T. P. Wright y  R ohert R . Oshorn, ingenieros constriicíores del bi­
plano Curttis- ''Tamiger", que ganó el prem io de  100.000 dólares del concurso Guggenheim. estableci­
do para e l aparato que reuniese las mayores garantías de seguridad, aun en caso de falsas maniobras

dcl piloto.
En la fotografía  pueden apreciarse las ranuras U an dky  y los alerones flotantes, que retardan la en­

trada en barrena por ¡alta de velocidad

un prem io de lo o .o o o  dólares (766.000 pesetas) 

a l avión  que reuniese las m áxim as garan tías de 

seguridad, y  cin co  prem ios de 10.000 dólares 

c a d a  un o, p ara  los cin co  prim eros aparatos ins­

criptos q u e cum plan las 18 condiciones p relim i­

nares exigidas.

E l prem io de 100.000 dólares ha sid o  otorga- 

go  a l avión  “ T a n e g e r" , con struido p o r la  C o m ­

p añ ía  Curtiss.

cab in a cerrada. V a  p rovisto  de tres aparatos o 

artificios de seguridad, que lo  distinguen de los 

dem ás aeroplanos corrientes. L le va  unos a lero­

nes de concepción original, in ven tados p o r la 

C o m p añ ía  C u rtiss; otro  sistem a de alerones flo­

tantes sobre los q u e puede a ctu ar el p iloto, que 

presentan  a lgun as an alogías con los em pleados 

actu alm en te; y , por últim o, u tiliza  tam bién en 

las alas las ranuras in ventadas p;ir H a n d ley  Page.

Ayuntamiento de Madrid
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E n tre los avion es inscriptos figuran;

E l autogiro  L a  C ie rv a; cu atro  aeroplanos in ­

gleses de G loster, H a n d ley  T age y  V ick e rs , y  

los norteam ericanos Schroeder-X’entw orth, Curtiss 

y  H all.

E l sesquiplano H an d ley  P age, fue elim inado 

por tener de velo cid ad  m ínim a de planeo 63 k i ­

lóm etros 800 m etros, siendo así que las co n d i­

ciones del con curso exig ían  61 k ilóm etros a  lo 

más.

Parece ser q u e  la  casa  in glesa H an d ley  ha 

protestado la  decisión de la  F undación  G ug- 

gehim por no estar au to rizad a  la  C o m p añ ía  C u r 

tiss p ara  u tiliza r las ranuras H an d ley . L a  C u r­

tiss, co m o  p roveedora  de la  .Aviación N a v a l nor­

team ericana, con struye  las alas con ran ura en 

los aviones de la  m arina, porque ésta com pró el 

derecho de u sa r la  p aten te; pero, según la  casa 

inglesa, C u rtiss  no puede con struir aviones con 

Unes p articu lares, provistos de ranura? en ias 

?las,

E l M em orial de Ingenieros del K h ’r c ito  publi- 

blica en su  núm ero de a b ril dcl pasado año un 

artículo  de D . E m ilio  H errera, dedicado al C o n ­

curso G uggenheim , del que reproducim os los 

siguientes párrafos;

" C a d a  ap a ra to  presentado al concurso deberá 

llevar una ca rg a  útil de cinco libras (2.27 k ilo ­

gram os) p o r cab allo , com prendiendo 400 libras 

(18 1.5  k ilo gram o s) p ara  p iloto , observador e 

instrum entos, y  el resto, p ara  gasolina  y  aceite. 

L a  capacidati de los depósitos deberá  ser la  sufi­

ciente p ara  tres horas a  p len a m arch a de los 

m otores, y  por ca d a  10 libras de ca rg a  útil, ade­

más de la  c itad a, deberá tener un espacio para 

carga de un p ie  cúbico . T am b ién  deben estos 

aparatos estar provistos de doble m ando y  de 

extin tor de incendios, c u y o  peso no v a  incluido 

en la  ca rg a  útil m encionada.

Pin estas condiciones de ca rg a  y  de tipo, cad a  

aerodino deberá e iecu tar las siguientes pruebas; 

a lcan zar u n a  velocidad m áxim a superior a  i i o  

m illas p o r hora (1 7 7  k ilóm etros) al nivel del 

mar y  una velo cid ad  ascensional a  i.o o o  pies de 

altura de navegación  (305 m etro s), superior a 

400 pies (122 m etros) p o r m inuto; m antenerse 

en vu elo  horizon tal y  con plena acción de los

órganos de m ando, a  una velo cid ad  in ferior a  ^5 

m illar p o r hora {56,3 k iló m e tro s); p lan ear du­

rante tres m inutos, a  m otor parado, sin q u e ex­

ced a  la  velocidad de 38 m illas (61 kilóm etros 

p o r hora; a terrizar tam bién  con m otor parado, 

quedan do el ap a ra to  en reposo dentro de una 

distan cia de 100 pies (30,5 m etros) del punto 

en q u e  h a y a  tocado por prim era v e z  el suelo, sin 

em plearse resbalam iento de a la , sino  un  aterri­

z a je  recto ; p asar sobre una construcción  de 35 

p ies (10,66 m etros) de a ltu ra  y  a terrizar en l í­

nea recta , quedan do en reposo a  m enos de 300 

pies (9 1,4 4  m etros) del p ie  de la  con strucción ; 

despegar después de rodar m enos de 300 pies 

(9 1,4 4  m etros) sin v o lv er a  tocar en el suelo 

después, pasando sobre u n a  construcción de 35 

p ies (10,66 m etros) de a ltu ra  situad a a 500 pies 

¡15 2 ,4  m etros) del p u n to  de p artid a; p lanear, 

con m otor p arad o , con  u n a  pendiente de m enos 

de 8." y  de m ás de 16' , sin que exceda la  velo­

cidad de 45 m illas {72,4 k ilóm etros) p o r h o ra; 

vo lar establem ente a cualquier velocidad desc.3 

45 m illas (72,4 k ilóm etros) h a sta  100 m illas 

{160,9 k ilóm etros) p o r hora con  todos lo s m an­

dos sueltos en vien to  arrachado, duran te m ás 

de cin co  m inutos; l l e v a r l a  p alan ca de m ando 

del tim ón de a ltu ra  a fondo h a cia  atrás y  hacia  

adelante, soltarla  y  que el ap a ra to  recobre por 

sí solo su posición  de vu elo ; tener m ando com ­

p leto  con cualquier m otor parado, entrando en 

p lan eo  norm al si se aban donan  los m andos; si 

el m ando del tim ón de a ltu ra  es em pu jado a  fo n ­

do en el m om ento de pararse el m otor, el apa­

rato  deberá  co n servar el m ando y  descender en 

planeo p icad o  a m enos de 40 m illas (64,4 k iló ­

m etros) por hora; recobrar autom áticam en te la

lOlELU HEBIIIIIIOS (IUEHIIIIIIS)
Aviación y  Autom óviles

C a r o l i n a  P a i n o ,  3 . C a ra b a n ch e l B a jo
M A D R I D

MADERAS A  D R I A  N _ P  1 E  R A  

S a n ta  E n g r a c ia , 125

Ayuntamiento de Madrid
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posición de vie lo  planeado en un  p icado en que 

la  velo cid ad  se h a y a  aum entad o en un  20 por 

100 de la  m áxim a en horizon tal con sólo soltar 

todos los m andos; volar a p len a  adm isión a  cu a l­

quier velo cid ad  entre 45 m illas (72,4 kilóm e­

tro s) y  75 m illas (120 ,7 kilóm etros) p o r hora, 

p arar el m otor y  m aniobrar los m andos hasta 

q u ed ar en posición  anorm al de vu elo , debiendo 

recobrarse la  posición correcta  de p lan eo  a u to ­

m áticam ente con  sólo so ltar los m andos en un

paredes, y ,  por últim o, rodar en el suelo en cu a l­

q u ie r dirección con  v ien to  superior a  20 m illas 

(32,2 k ilóm etros) p o r hora. E s tá  perm itido el 

uso de frenos con ta l de q u e  no estropeen el te­

rreno, pero está  p rohibido e! em pleo de medios 

auxiliares de p a rtid a  o a te rriza je  que no sean 

los de a  bordo; en todas las p ruebas deberá ser 

usada la  m ism a hélice, aunqu e pued a variarse 

su  paso por el p iloto, si esto puede hacerse en 
vuelo.

E l presidente de la Compañía Curtís, C. M . R ey es, recibiendo un cheque de la respetable suma de 
/ 66-000 pesetas del capitán E . S. Laúd, de la Fundación Guggenkeim.

descenso de m enos de 500 pies (15 2 ,4  m etros), 

o  m andando el p iloto  en m enos de 250 p ies (76,2 

m etros) la  p érdida de a ltu ra : dem ostrar la  efica­

cia  de todos y  cad a  uno de los m andos a  cual- 

qu i?r velo cid ad  y  posición del ap a ra to ; despe- 

;: r y  salir en vu elo  del in terior de un cuadro 

. - i - . 'd o  en el terreno, de 500 pies (152 ,4  me­

tro s) lie lado, supuesto rodeado ¡xir una pared 

de 25 pie. {7 62 m etros) de a ltu ra: a terrizar en 

el m ism o espacio pasando sobre las supuestas

E n  el caso de presentarse un ap a ra to  que di­

fiera  radicalm ente de la  p rá ctica  corrien te  para 

!a  seguridad en vu elo  y  que, jx)r esto , no pueda 

adaptarse a  estas condiciones, p odrán  algunas 

p ruebas ser sustitu idas p o r otras q u e  dem ues­

tren  su seguridad de un m odo equivalente.

C a d a  aparato  q u e cum pla  las condiciones se­

ñ aladas obten drá; dos puntos jx ir  cad a  milla 

p o r  hora de m enos en las 35 que se ñ jan  para 

la  velocidad m inim a, h asta  10 puntos com o má-

Ayuntamiento de Madrid
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d i a  

d o  

r e s

#  6

R a d ia d o r  p a r a  h id ro  D orn ier Wall.

E l p anal de este  ra d ia d o r  es  del tipo tubular,  del cu a l  se han obten id o  m ag­
n íficos re su lta d o s  en cu an tas  pru ebas se  h an  ver if icado  por la A e ro n á u tica  
M ilitar  E sp a ñ o la ,  co n tá n d o se  entre su s  in n u m erab les  éx ito s  los g ra n d e s  ra ids 
de M ad rid -F íl ip in as-Jeru sa lén  Madrid. Madrid C a b o  Juby-R ío  de O r o  y regre­
s o  y el m ag n if ico  del « Jesú s  del G ra n  P od er»  de Sev il la  a La H a b a n a  (q u e  
te r m i n ó  e l  v i a je  s i n  e l  m e n o r  c o n s u m o  d e  a g u a )  todos ellos  v er if icado  ssiu  
la m e n o r  av er ía ,  ju st if icán d ose  a s í  el que sean  ad op tad os  en tod os  cu an to s  
g ra n d e s  ra íd s se  p re p a ra n ;  com pite en enfr iam iento  y facilidad de r e p a r a ­
ción co n  todos cu an to s  se em plean  actualm ente ; en  cu an to  al peso, esta  c a s a  
puede g a ra n tiz a r  que es  m e n o r  que ca s i  la  to ta lidad  de su s  s im ilares ,  fac tor  

im portantís im o, dentro de la seguridad, en c u a n to  a la A v ia c ió n  se  trate.

Siempre triunfa el R A D I A D O R  C O R O M IN A S

H M A D R I D

M  M o n t e l e ó n ,  2 8 . — T e l é f o n o  3 1 0 1 8 .

B A R C E L O N A  

A v e n i d a  A l f o n s o  X III, 458 .— T e l .  7 4 5 9 4 .

Ayuntamiento de Madrid
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xim um ; cu a tro  puntos p o r ca d a  m illa  p o r hora 

de m enos en la s  38 de velo cid ad  m ín im a de p la­

neo, h asta  24 p u n to s según las reglas anteriores, 

se  les con cederá  adem ás un p u n to  p o r ca d a  dos 

m illas por h o ra  de m ás sobre las i i o  de ve lo ci­

dad m áxim a, h asta  10 puntos. T en d rá n  tam bién  

dos puntos p o r ca d a  tres pies de m enos en los 

100 de aterriza je, h asta  40 p u n to s; un  punto 

por cad a  dos p ies de menos de los 300 de aterri­

z a je  con obstáculo  de 35 p ies de alto, h asta  75 

p u n tos; un p u n to  p o r ca d a  15 p ies  de m enos en 

los 300 p ara  despegar, h a sta  16 pun tos; y  un 

p u n to  por cad a  10 pies m enos de los 500 para 

despegar p asando sobre el obstáculo  de 35 pies, 

h a sta  26 puntos. E l núm ero m áxim o de puntos 

a lcan zad le  es, p o r tan to , de 200.

E l aparato  q u e o bten ga m ayor núm ero de pun­

tos, gan ará  el prem io de 100.000 dólares, y  los 

cin co  otros aparatos prim eros in scriptos q u e  h a ­

y a n  cum plido todas las condiciones, gan arán  dó­

lares 10.000 ca d a  uno. A dem ás, se abon ará a 

ca d a  con curren te com o gasto  de tran sp orte  p ara  

su ap a ra to  h asta  N u e v a  Y o r k  un  dó lar p o r m illa  

de exceso sobre i .o o o  de d istan cia  h asta  un  má- 

.ximo de 2.000 dólares.”

P o r  lo s  e r r o r e s  q u e  se  d e s l iz a ro n  en  l a  ú l t im a  
e n tr e g a  d e  n u e s t r o  f o l le tó n
“ E L  C A BA LLER O  D E L  A IR E “

y  a  f in  d e  q u e  n u e s t r o s  le c to re s  l a  p u e d  n  c o le c ­
c io n a r ,  l a  r e p e t im o s  c o r r e g id a  e n  e l p re s e n te  

n ú m e ro

C O C H E  A L IM E N T A D O  C O N  A C E T IL E N O

E.r.tre ¡os mútiples ensayos que actualmente se reolisan para e l em pleo de diversos com bustibles en los 
motores, que sustituyan a la gasolina, figura e l realizado en IHttsburgo con un coche cuyo motor fu é  
alimentado por acetileno. Entre ¡os varias ventajas del nuevo com bustible se incluyen ligereza, poten­
cia. rápido arranque en cualquier momento y ausencia del venenoso óxido de carbono del que está exen­
to. En ¡a fotografía  aparecen los inventores, Federico K eitel, primer aviador alem án, químico e in­
geniero; G. C. Jon es, primero del grupo que usó una mezcla gaseosa en  1023, y  II’. C. Duve, otro de

los inventores.

Ayuntamiento de Madrid



Exposición Internacional de Barcelona
( F o i o é r a í U i  o b t e n i i a s  e i v  «1 v i a je ,  d e .  p r á c t i c a s  d e .  l a s  E s c u a d r i l l a s  d e l  G r u p o  3 1  d e  l a  E s c u a d r a  d e  M a d r» d )

Palacio N acional.

l isia  general.

Ayuntamiento de Madrid



V U E L O  S I N  M O T O R

u S ; . ^

R oosev e lt  F te ld  (N u ev a  Y o r k ) .  G eorge P k k e n p a c k .  p ractican d o  en  su p lan n ead or  e l  d elic io ­
so  y  em ocion an te d ep ort e d e l  vuelo sin m otor.

A V I O N  D E  C O M B A T E

San Diego lC aliJor» ia l.— Los aviadores m üitares y  navales han probado e l avión de com bate a ,v a  lo-
tograjia publicamos. ‘

h l  nuevo avión es el Boeing 100 provisto de m otor W asp. de  42S C l '.  hizo la velocidad no lograda 
r  rf/c* >- t   ̂ k ilóm etros p or hora a  2.500 m etros de altura

em pleados han perm itido un aumento de velocidad de 40 küóm etros 
E l capot anular perm ite aproxim ar las culatas de los cüindros a la form a c u r r e n t ^  calculan
do que esta sola condición ha perm itido un aum ento de velocidad de  16 küóm etros L o s  24 restantei 
se kan c o le g ia d o - , por e l em pleo de un turbocom presor que perm ite a lo s  2,500 m etros de altura ¡le 
nar los cüindros com o a la presión atm osférica norm al al nivel del m ar; hélice de Z Z  iPo Z v a d a  

compreicsion d el m otor ( b .U ;  tren de aterrizaje Perfeccionado y  rciedas más p e q Z a s  d e la s  I Z Z í 
tem ente em pleadas: cuidadoso fuselado del aeroplano.

Ayuntamiento de Madrid



F E M I N A . R I V A L I Z A  C O N  E L  H O M B R E

^ a d em o isetle  IlcU é X ic e , qu^ rivaliza en audacia  v  habilidad con los m ejores corredores de autom óviles, al em prender la carrera en el un- 

________________________ tóárom o de Linas M on fh léry , en la que alcanzó una velocidad d e  2 0 0  kilóm etros p o r hora.
Ayuntamiento de Madrid
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U N  P R O B L E M A
solución. L os no suscriptores deberán acom pa­

ñ arla  del cupón correspondiente.

2.“ L a s  soluciones que llegeuen a  nuestro p o­

der después después del 15 de febrero se cojisi- 

derarán com o no recibidas.

3." E n tre lo s q u e  envíen la  solución exacta 

se sortearán décim os de L o te ría  p o r va lo r d e io  

pesetas.

4.“ E l prem io no podrá  declararse desierto.

5.“ E l resultado se p u b lica rá  en el núm ero 

del 25 de febrero.

P R O B L E M A  N U M . 5

U n avión  tard a  cuaren ta  segundos en reco­

rrer u n a  recta  de tres k ilóm etros en la  dirección 

N E -S O , y  un  m inuto treinta  segundos en senti­

do co n trario ; siendo la  in tensidad  del vien to  w 

=  95 kilóm etros por hora, determ in ar la  velo­

cid ad  p ro p ia  del avión  y  la  dirección  del viento.

C O N D I C I O N E S

I . '*  T o d o s los suscriptores pueden en viar la

LA  M U JE R  M O D E R N A

Miss Amelia Earhrt, primera m ujer que atravesó el Atlántico en aeroplano, aparece en esta 
íotograjui junto a  su Ldckheed . en e l que ha surcado e l aire a  295 kilóm etros por hora. La 

h . A. I .  no adm ite com peticiones especiales para  la mujer, por cuyo m otivo esta m arca no ha 
sido hom ologada o lia a lm en te ; pero, no obstante. Miss Earkart ha batido con exceso la anterior 

m arca establecida en  250 kilóm etros por hora.
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El incendio a bordo del avióiv
f  C o n tin u a c ió n .)

Si bien es fácil reducir la  lu z  de la s  llam as 

para que no deslum bren al p iloto , resulta  m uy 

dificil suprim irlas p o r com pleto, sobre todo 

cuando el m otor v a r ia  bruscam en te de régim en. 

Sin em bargo, de esta  ú ltim a condición  depende 

la eficacia de las precauciones con tra  el incen­

dio. E specialm en te cuan do se ca jx ita  o se a te ­

rriza brutalm ente, e! m otor puede p asar inm e­

diatamente de un régim en elevado a  la  parada 

completa, siendo entonces de ca p ita l im jxirtan- 

cia el q u e  no se p roduzca llam a peligrosa.

Las circun stancias q u e acabam os de analizar 

y ia d ificultad  del problem a ju stifican  el que los 

para-llamas ensayados n asta  ahora no h ayan  da­

do resultados defin itivos desde el punto de vista  

de protección co n tra  el incendio; pero la  im por­

tancia de este problem a exige q u e  sea resuelto 

por com pleto sin rep arar en sus dificultades.

N o  existiendo ningún p ara-llam as p erfeccio­

nado. ¿deberá exigirse su em pleo p ara  dism inuir 

el peligro de incendio? H a y  m uchos q u e  dudan 

fie su eficacia.

R azonan ellos que, prolongando los tubos de 

escape p o r co n d u cto s o cám aras de expansión. 

^  impide a  las vá lv u la s  y  tuberías q u e  se en­

frien tanto y  tan  rápidam ente com o estando en 

contacto d irecto  con la  atm ófera. E l c a le ' - 

miento de las vá lvu las, cuando es excesivo, i)r '- 

duce trastornos graves en e l funcionam iento del 

motor ígripado de los vastago s, rotura, d e fe cn s  

óe estanqueidad, e tc .).

Pero el verd adero peligra no es este, sino que 

^  rrtanifiesta en lo s a terriza jes  defectuosos.

fii el choque del avión  es suficiente p ara  re­

ventar el depósito o rom per algun a canalizació.i, 

el com bustible se esparce y  satura el aire de v a  

P®res. E stos penetran  poco a  poco en la  cám.o- 

de escape, se ponen en co n tacto  con las par- 

fes calientes, y  si la  tem p eratu ra  de estas ú lti­

mas es suficiente p ara  in flam ar el a ire  carbura­

do, la explosión es inm ediata.

L a s  experiencias efectuadas en 1924-26 en los 

E stados u n id o s con  aviones usados, que han 

lanzado co n tra  un obstáculo, son decisivas para 

este objeto , poniendo de m anifiesto la  cualidad 

in cen diaria  de las p artes calientes del escape en 

los acciden tes .  a terrizaje.

N o  es suficiente, p ara  apreciar la  eficacia  de 

u n  p ara-llam as, el q u e  en frie  bien  los gases y  

que la  tem p eratu ra  de la  en vu elta  exterior sea 

poco e levada, es preciso  tam b ién  cerciorarse de 

qu e  las p artes interiores no a lcan zan  tem p eratu­

ra suficiente p ara  in flam ar, en caso de acciden ­

te, los vap ores de gasolina  que penetren.

P ara  determ in ar las precauciones que im pi­

dan el anterior peligro, el S. T .  1. Ae. h a  in ves­

tigad o  la  tem jieratu ra lim ite  to lerab le , p o r las 

experiencias siguientes:

P ro y ecta n d o  diversos carbu ran tes go ta  a  gota  

sobre una ch a p a  de p alastro  calen tad a  e léctri­

cam en te, se h a  m edido la  tem p eratu ra  m inim a 

a  q u e  se in flam aban  los d 'stin tos carburantes.

E n  estes condiciones, la  gasolina .se inflaimi 

cuando el p alastro  a lcan za  580" de tem peratura; 

d  ben zol, a  los 560“ ; el aceite  m ineral lubrift 

ca n te , a  ios 500", y  los carbu ran tes de seguri­

dad, de q u e y a  hem os hablad o, entre 620 y  

ÓSO”.
E n  las m ism as condiciones se han repetido 

las experien cias anteriores utilizan do los carb u ­

ran tes en estado de va p o r después de su  paso 

p o r un tubo ca len tad o  convenientem ente. L as 

tem p eratu ras de in flam ación  de los vapores han 

sido las m ism as q u e  las de los líquidos, sin que 

p arezca  in flu ir la  tem p eratu ra  del tubo.

E stos resultados m erecen analizarse: prueban, 

desde luego, que, en la  hipótesis adm itida (es 

decir, p ro yección  del com bustible sobre el esca­

pe después del choaue a consecuencia de un ate­

rrizaje  v io le n to ), el aceite  es m ás peligroso que 

la  gasolina, puesto  que se incendia a m enor tem ­

peratura. Según esto, será necesario a le jar los 

depósitos de aceite del com p artim en to  m otor, 

p o r una p an talla  en las m ism as condiciones ex­

p licadas p ara  los dep<)sitos de gasolina, im pi-
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cliendo e! paso de las fugas de aceite  a lo s tubos 

de escape.

S e  ve  igualm ente q u e, no obstante la  supe­

rioridad  de ios carbu ran tes de seguridaci con  re­

lación  a  la  gasolina, no se p ued e prescindir con 

ellos de las precauciones referen tes a los tubos 

de escape.

E stas  consideraciones han sido confirm adas 

p o r las experiencias hechas en 1928 por el S. T .

I . Ae,

S e  h a  lanzado gasolina en cap as o gotas so­

bre el exterior de un  silencioso de tipo  reciente. 

E ste  silencioso fué ca len tad o  p o r el fun ciona­

m iento p rolongado del m otor sobre que estaba  

m ontado; el m otor in stalado  en un banco reci­

b ía  u n a  corriente de a ire  de 100 kilóm etros por 

h o ra; p arad o  bruscam en te y  lanzan do algunos 

segundos después gasolina  sobre el silencioso, no 

se produjo  ninguna in flam ación  com o ló gicam en ­

te d e b ía  suceder, puesto  q u e la  tem p eratu ra  de 

las paredes en co n tacto  con la  gasolina  escasa­

m ente llegab a  a  400”.

S e  repitió la  experiencia, in yectan d o  la  gaso ­

lin a  en el interior del silencioso: la  inflam ación 

(le la  gasolina  fué in m ediata; tam bién  se in fla­

m aron los carburan tes de seguridad, aunque a l­

gunos segundos después de la  inyección.

E stos fenóm enos se explican  p o r sí mismos: 

la s  p artes internas del silencioso continenen pun­

tos calientes localizados, cu y a  tem p eratu ra  es 

superior a la  c r ítica  q u e y a  indicam os; la  in fla­

m ación se produce en cu a n to  el com bustib le  o 

sus vapores se ponen en co n tacto  con estos p un ­

tos ca lien tes; este co n tacto  es tan to  más ráp i­

do  cuan to  m ás vo lá til es e l com bustib le  em ­

pleado.

E s  posible u tilizar estos datos p a ra  tra ta r de 

obten er silenciosos y  para-llam as eficaces, sin in ­

trodu cir n uevos m otivos de incendio. Los ensa­

y o s efectuados en los E stad o s U nidos haciendo 

ch o car aviones con tra  obstáculos fijos dan una 

IJrimera indicación  de orden experim ental.

D ieciseis aviones han sido lanzados en la  for­

m a que in dica el grabado: diez de ellos llevaban  

silencioso de alum inio con venientem ente dispues­

to  p ara  asegu rar su enfriam ien to p o r el vien to  

re lativo ; en cinco el escape era  d irecto; en fin. 

el últim o ib a  p rovisto  de un  silencioso de acero

del tipo llam ad o  saxofan. U n  solo incendio 

p rodujo  en estos dieciseis avion es destruidos, que 

fue precisam ente el avión  con silencioso de ace­

ro, que era el peor refrigerado.

Independientem ente de lo s resultados de las 

experiencias am ericanas, lo s ensayos efectuadlas 

sobre palastros calientes, de q u e  nos hem os ocu­

p ado anteriorm ente, in dican  las cualidades que 

h a y  q u e lograr p ara  m ejorar la  seguridad de los 

silenciosos desde el pun to de v is ta  del incendio; 

éstas son, ante todo, llev a r p o r b a jo  de su va­

lor critico  (unos 580" p a ra  la  gasolina) la  tem­

p eratu ra  ele las p artes m ás -calientes del es 

cape.

Según estos resultados, se p o d ía  prolongar el 

escape p o r dispositivos am ortiguadores de las 

l la n a s  y  de lo s ruidos; pero m ientras no esté 

asegurada la  refrigeración  en el origen, toda p r o  

iongación  del escajie retendrá el ca lor en su ori­

gen m anteniendo los peligros del incendio en lu­

gar de com batirlo.

C la ro  que el sistem a refrigerador debe actuar 

en la  m ism a salida de los cilin dros m otores; se 

p odrán  con struir de alum inio, com o en los en.sa- 

yo s am ericanos, o bien de acero delgado con ale­

tas, tam bién de haces tubulares o cualquiera 

otra disposición,

L a s  anteriores consideraciones adm iten que 

los puntos calien tes están  form ados p o r las par­

tes m etálicas de los con ductos de escape calen­

tados a l roiü. T am b ién  ocurre con frecuencia que 

los gases quem ados in com pletam ente, dentro de 

los cilindros, contienen p artícu las de carbon o que 

se depositan en los con ductos de escape. L o s  re­

siduos de carbon illa  form an  u n a  cap a  q u e  recu­

bre interiorm ente las paredes de los conductos, 

retardando su enfriam ien to; pero su verdadero 

peligro  es que a lgun as p artícu las  de carbón se 

ponen encandescentes.

E s  m u y d ifíc il in dicar las disposiciones fun­

dam entales q u e  perm itirán  e v itarlo  p o r com ple­

to. L o  q u e  sí puede asegurarse es que cuanto 

m ejor refrigerado se h a lle  el escape en su origen, 

m enos peligrosas serán las carb o n illas  acum ula­

das. C u an do se estudie un  n uevo tipo  de silen­

cioso se com probará experim entalm ente su ten­

dencia a la  form ación de dep<)sitos; bastará, por' 

ejem plo, disponer, com o y a  lo  hacen algunos

MOTOAVION
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constructores, m odelos que se pueden abrir lon ­

gitudinalmente p ara  com probar el estado de sus 

partes interiores, después de algún tiem po de 

iuncionamiento.

Recientes en sayos dem uestran  q u e es posible, 

partiendo de estas observaciones, establecer silen ­

ciosos que no presenten tan tos peligros de in ­

cendios.
Se ha podido in y e cta r  gasolina  y  carburantes 

de seguridad en el in terior de un o de ellos, in­

mediatamente después de la  detención del m o­

tor sin producirse in flam ación  alguna.

Com o consecuencia de sus experiencias, los 

americanos h an  propuesto q u e  sea com probado 

en esta form a cualquier m odelo de silencioso so­

metido a su inform e.

Los ensayos com enzados en F ra n cia  se va n  a 

proseguir, especailm ente p ara  la  m edida sistem á­

tica de las tem p eratu ras de las p artes internas 

del escape, en la s  condiciones norm ales de vuelo.

Los constructores de silenciosos deben tener 

muy presente la s  anteriores consideraciones cu y a  

importancia desconocen m uchos.

P or últim o, no b asta  un  buen dispositivo de 

escape, sino q u e es n ecesario in stalarlo  bien. D o s 

factores q u e h a y  q u e  tener en cuen ta  por su in­

fluencia en ¡a  producción del incendio p o r fugas 

de gasolina, son: la  rapidez de enfriam iento de 

las partes calien tes d e  lo s conductos y  vá lv u ­

las de escape cuan do el m otor se para, y  el re­

tardo de la  gasolina  y  del aceite a l ponerse en 

contacto con dichas p artes calien tes; cuanto m a­

yor sea este tiem po m enor será  la  tem peratura 

y  menor será el p eligro del incendio.

M ás adelante indicarem os la s  m edidas que 

permiten retardar la  llegad a  de la  gasolina  al 

motor; en cuan to  a l enfriam ien to  rápido de los 

órganos de escape, necesita  un estud io  especial 

en cada caso; estas m edidas pueden variar se- 

SÚn el tipo  de silencioso y  de m otor.

Por ejem plo, un  silencioso coleado en la 

formada p o r lo s dos b loques de cilindros, esta- 

m  suficientem ente en friad o  m ientras du re  la 

marcha, pero p erm anecerá calien te m ucho tiem - 

Po después de la  p arad a  del avión , p orque el 

calor intenso de los órgan os que le  rodean a ctu a ­

ra directam ente sobre é l; el m ism o silencioso ins­

talado lateralm en te se e n fria rá  con  m ás ra¡>i<lez.

Por lo  tan to , la s  tuberías de escape y  los silen- 

sos no se deberán  colocar en la  V  de los m o­

tores.

E n  resum en; m ientras sean norm ales las con­

diciones de vu elo  la  presen cia del silencioso p ara­

llam as aum enta la  seguridad con tra  el incendio. 

Por e l con trario , cuan do en un  aterriza je  v io ­

len to  se esparce la  gasolina, los silenciosos mal 

realizados son un  grave peligro.

.Aparte de las condiciones fun dam en tales estu ­

d iadas, lo s silenciosos p ara-llam as deben cum ­

p lir la s  siguientes;

— L ig ereza  y  pequeña resistencia aerodin á­

m ica.

— P equeña absorción de potencia.

— .Aislam iento entre sus paredes y  las p art. 

com bustibles del avión.

— R esistir bien  a las vibracion es, a  los cho­

qu es y  a  las oxidacion es por los gases a elevada 

tem peratura.

L A  C A L E F .A C C IO N  D E  L A  .A D M IS IO N

E l estudio de la  calefacción  de lo s carburad o­

res y  del a ire  de la  adm isión se relacion a ín ti­

m am ente con  el problem a del escape, .que aca­

bam os de exam inar.

S e  sabe q u e en las tuberías de adm isión y  en 

lo s carburad ores de los m otores p otentes se for­

m a hielo  en tiem po frío  y  húm edo; en ciertos 

m otores se produce este fenóm eno con tem pera­

turas relativam en te elevadas h asta  de l o  y  15 “. 

A l m ism o tiem po se m anifiesta una gran dism i­

nución  de p o ten cia; este descenso de potencia, 

u n as veces co n tin ú a  y  otras se presenta in term i­

tentem ente.

C u an do el enfriam ien to es intenso y  prolon ­

ga d o , el h ielo  q u e se form a en el in terior del 

carbu rad or puede obstru ir los surtidores o a g a ­

rro tar los m andos, ocasionando graves p ertu rba­

ciones en el funcionam iento del m otor.

P o r otra  p arte , y a  hem os reconocido (cap itu­

lo I I )  la  necesidad, p ara  dism inuir las causas 

d e  incendio, de llev a r a l exterior de la  cu bierta  

del m otor las tom as de a ire, y  esto favorece la 

form ación de h ie lo  en lo s carburadores.

{C o n lin u a rá .)
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LO QUL NOS CUENTAN
A L B E R G U E  D E  C A R R E T E R A S

E l P atro n ato  N acional de T u rism o  h a  com en­

zad o  la  construcción  de los albergues p ara  auto­

m ovilistas en parajes a lejad os de los centros de 

población.

L a  finalidad de estos albergues es facilita r a 

lo s autom ovilistas h ospedaje  p o r unas h o ras y  

socorros de urgencia que pudieran  necesitar.

E stos pequeños hoteles con stan  de un  hall, sala 

y  com edor con terraza. In stalación  com pleta de 

c iru g ía  de urgencia y  botiquín , oficinas, cocinas, 

com edor de cha u jjeu r  y  alm acén, com pletan  la 

p lan ta  b a ja  de estos albergues.

E n  la  p lan ta  p rincipal h a y  ocho dorm itorios, 

dos cuartos de baño, tres dorm itorios de servicio, 

len cería  y  dos cuartos de aseo.

E stán  dotados de calefacció n  cen tra l, in sta la­

ciones de agua fría  y  caliente, lu z  e léctrica , tim ­

bres y  teléfono.

R ecien tem en te han com enzado las obras del 

prim er a lbergue en M an zan ares, situado en el k i­

lóm etro 175,800 de la carretera  de M a d rid  a  C á ­

diz, y  en b reve  se replantearán los de Q uintanar 

de la  O rden, B em icarló , A ra n d a  de D u ero, .Alma- 

zán , B ailen , A ntequ era, L a  B añ eza , P u ebla  de 

Sanabria, T rie ste , M o tril y  L orca.

E l núm ero de los q u e  se propone co n stru ir di­

cho P a tro n ato  a lcan za  la  c ifra  de 42.

C. BERMEJO
I M P R E S O R

O b r a s  d e  t e x t o . R e v i s t a s . F o l l e t o s . C a r t a s , 

F a c t u r a s , R e c o r d a t o r i o s .

Santísim a Trinidad, 7 - Telefono 31199

Tableros 
y chapas

M . A R R E S E
PIZA RRO , 14 

T e lé f o n o  1 4 9 4 4

C O S A S  D E  IT A L I A

¿Q uiere usted saber lo q u e  g a n a  un  corredor 

de autom óviles?

A  con tin uación  detallam os las can tidades g a ­

n adas este añ o  p o r los p rin cipales corredores ita­

lianos: B rílli P eri, 355.600 liras; V a rzi, 319.800 

liras; M oran d i, 185.000 liras; A rcan geli, 99.700 

liras; B orzacchin i, 89,400 liras; N u v o lari, 85.000 

liras; C am p ari, 82.000 liras, y  A , R o sa , 79.500 

liras.

E L  A G E N T E  E N M A S C A R .A D O

En Birm ingham , lo s p olic ías de carreteras v i­

gilan  los alrededores m ontados en rapidísim as m o­

tocicletas de 8 H P , p rovistas de sidecars. E sto  

no ten d ría  n ada de p articu lar si éstos agentes 

fueran vestidos de un iform e; pero lo n otab le  es 

que va n  de paisano y ,  por consiguiente, son <lifí- 

cilm ente advertidos.

E L  R A L L Y E  D E  P A C

E l R a lly e  de P au, organ izado por el A . C . Bas- 

co-K éarnais, ten drá  lugar en el próxim o febrero. 

•A continuación detallam os algunos puntos del 

R eglam en to, q u e  y a  han sido fijados:

En lo  que concierne a l tra yecto  a e fectu a r en­

tre  el punto de p artid a  y  el con trol final, los con ­

currentes deberán recorrer un m ínim um  de i.o o o  

kilóm etros en tres días, la  m archa de noche, en­

tre las 19 horas y  7 horas, se h a  suprim ido.

L a s  fechas fijadas p ara  las p ruebas son;

M iércoles 12 de febrero: P a rtid a  del ra llye.

Viernes 14 de febrero; L legad a  a  Pau.

Sábado 15 de febrero: P o r la  m añan a, p ru e­

b a  de puesta en m arch a en fr ío ; por la  tarde, 

prueba de e lasticidad y  aceleración.

L unes 17  de febrero: P o r la  m añana, prueba 

de rodam iento; p o r la  tarde, p rueba de arran­

qu e, frenado y  m archa atrás.

L a  cantidad a fectad a  a  esta p rueba p ara  p re­

m ios se eleva a  110.000 francos, de los cuales

15.000 se asignan ai prim ero.

Ayuntamiento de Madrid



La Compañía de Maderas
G rand es a lm acen es de m ad eras y ta lle res  m ecán icos

Argumosa, 14 MADRID : : Telefono 72840
D E P O S I T O S :  M E N D E Z  A L V A R O  ( F I N A L )  

B i lb a o .— S a n ta n d e r .— G i jó n .— S a n  Juan - A v i l e s . - P a s a j e s .
A l ic a n te .— H u elva .— M urcia.

C o m p le to  s u r tid o  en p in o  d e l p a ís  y  e x tra n je ro  p a r a  ca rp in te ria  y con stru cc ió n .— M ad eras  finas 
de to d a s  c la se s  p a ra  cb a n is te r ia .— E sp ec ia lid a d  en  e n ta rim a d o s  co lo cad o s .—M olduras.

[inesto Diiiiégei ioieio
H uertas, 16 y 18-M adríd-Tcl. 10320

P a p e le s  y o b je to s  d e  e s c r i to r io  y d ib u jo .  
Im p re n ta .— E n c u a d e m a c ió n .— F á b r ic a  

d e  s o b re s  e n  g r a n  e s c a la

Precios al por mayor al detalle
T A L L E R E S ;

C a n a r i a s ,  41  — T e lé fo n o  72030

Casa Cañete
FA BR ICA  D E  PLU M ER O S 

V enta a l p o r  m ay o r  d e  a r tíc u lo s  de lim pieza. 
( E sp ec ia  id ad  en  tra je s -m o n o s  p a r a  m ecá­

n icos.)
A lb e r to  A g u i le r a ,  6 4  T e lé fo n o  34023

■MHH—

CflSñ Cf l t iSlNñ
R e y e s ,  1 9  M A D R I D  

T e l é f o n o  1 8 0 5 7 .

R ep resen tan te  g en e ra l de la s  fam o sas  m o to c i­
c le ta s  a l e m a n 's  D . K . W.

B iciclelas Q . A. C. (p rim era  m a rc a  n ac io n la )  
P ro v e e d o r  d e l E jérc ito  E sp añ o l A cceso­
rio s  en  g en e ra l E x p o rta c ió n  a  p ro v in c ias

A cceso rio s  p a ra  au to m ó v iles , ace ites  y g ra sas , 
m a q u in a ria  /  h e rra m ien ta s , a lg o d o n e s-trap o s , 

c a d en as  an lid e rrap a n te s
P i e z a s  F O R D

A p ara to s  ANTY .SGIMMY

P E R IQ U E T  H ERM A N O S e  M  f i  i  y  ü
A rtícu lo s p a ra  ca rro ce ría s . — F e rre te ría  

en  gen era l
P ia m o n te ,  23 T e lé fo n o  34179

A lm a c e n e s  y O fic in a s :  S a n  R o q u e , n ú m . 4 
T e lé fo n o  15 3 8 3 .-M a d rid  

H M M M M a s e M M a C I t M M a i  « W M M S M
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Neumáfícos N ac io n a l P ire lll
E S P E C i d l t S  P 4 R 4 d V l d C i Ó N

a n e g a s  A e r ®

Cab]

N I C O S  D E  P R O D ü C e i Ó K  E i P f l S O l A

es par-ü magneto Tubería de goma para gasolina, aceite
agua, etcétera,

F á& rkas en lla n resn  y Vfllanu va y Gelfrn

I Com ercial P Irc lll, §. ü . x  alcalá, 23. ^lADRlD

I LA__HISPAN0- SUIZA i

C och es  de turism o <ie 14 C. V., 20  C. V. y 46  C . V.

C a m io n es  desde 1 . 5 0 0  a 5 . 0 0 0  kilos de carg a  útil.

O m n ibu s  p a r^  el  ̂ í r a n ^ o H e  de v ia je ro s .-T a n ques 

para  r ieg o  y  co n tra  incendios;  b a s í í d a n t e 7 y  dem ás 

l iso s  iu d u sfr ia les .-M otores  de a v iac ió n  y  m arin os

E x p o sició n  y O fic in as; Avda. Conde P cñ a lv cr, 18. M ADRID

53482353914848914823235348232353020123530223020100020101230202010002484823005302
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E L  R A D I A D O R

Q U E  R E P R E SE N T A

L  A

F O T O G R A F I A

=  E S T A  E N  E X P E R I M E N T A C I O N

E N

I T A L I A

m R a d i a d o r e s  m

I Chavara y Churruca |

I  EXITO DE LA INDUSTRIA NACIONAL |
I  El nu evo  R ad iad or “ CH AVARA Y  C H U R R U C A “ h a  s ido  1
g  adaptad o p o r  el S E R V I C I O  D E  A E R O N A U T I C A  M IL IT A R  Y  N A V A L  g  
g  E S P A Ñ O L A ,  u sá n d o lo s  y  estan d o  la m a y o r  parte de su s  a p a ra to s  co n  d ich os  M  
g  R ad iad ores. M
g  T am bién  en A L E M A N IA , después de un a ñ o  de e n s a y o s  y p rác t icas  p o r  =
g  la c a s a  co n stru c to ra  de R ad iad ores «N ord eustche K ü h le r -F a b r ik  A ktien-  g
^  gesellschaft»  de Berlín ,  ha adqu ir ido, por ce s ió n  de nu estra  patente núm ero  g
S  467.662 para construir Radiadores de la mencionada P A T E N T E  “ CHAVA- =  
J  RA  y  C H IJR R U C A “ propiedad de estos señores. ^
g  También hem os exportado a ALEM ANIA gran cantidad de R ad iad ores M
g  hechos en  nuestros talleres, y en la actualidad estamos en negociaciones con g  
^  otros fabricantes de R A D IA D O R E S  en otras diferentes naciones para la ce- =  
^  sión de las  m ismas P A T E N T E S  “ CH AVARA Y  C H U R R U C A “ . ■

f a b r i c a  d e  R A D IA D O R E S CH AVARA Y  C H U RRU C A
Viriato, 7, an tigu o.—Teléfono 36550.—M ADRID

r

01230001532353915301000053012353012353539101235348010248010001010000012348010000010002020123020123020223020123534800

0001015348010102012302010201012353230202002390235353482353010000010102230223484823009023895353235323534800005353020210
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32 MOTOAVION

L o s  clasificados en lo s 30 prim eros puestos re­

cib irán  un prem io.

U N  R E C O R D  E X T R A O R D I N A R I O :  

640 K I L O M E T R O S  E N  P R I M E R A  

V E L O C I D A D

E ste  record ha sido realizado  en In glaterra  por 

un con ducción  in terior F ra n k lin , m odelo corrien ­

te, en tre  L on d res y  G lago w , desde e l 7 a l 9 de 

n oviem bre de 1929, a  la  velo cid ad  m edia de 16 

k ilóm etros p o r hora.

D u ra n te  to d o  el recorrido, e l co ch e rodó con ­

tinuam ente en prim era velo cid ad , lo  m ism o su­

b ien do q u e bajan d o , y  sin p arar ja m á s el m otor.

E sta  extraord in aria  p rueba pone de m anifies­

to  la  gran  eficacia  del enfriam ien to p o r a ire  de 

la  F ra n k lin , porque, en ningún m om ento, se re­

calen tó el m otor; dem uestra tam b ién  la  excep­

cional solidez de este co ch e, pues m otor y  cam ­

bio  de velocidades se encontraron en perfecto  

estado a  su llegad a  a  G lasgow .

P A R A  F A C I L I T A R  E L  P A S O  

D E  F R O N T E R A S

E l 12 de diciem bre tu v o  lu g ar en M ilán  una 

C on feren cia  In ternacion al con la  participación  de 

delegados de F ran cia , Suiza, .Austria e Ita lia , 

con e l fin de estudiar los m edios de facilita r el 

tránsito  de fronteras a  los autom óviles de turis­

m o, elim inando un  gran  núm ero de form alida­

des burocráticas.

G uerra, M arin a  y  de la  A eron áu tica  presencia­

ron esta interesante prueba, en la  cual un o de 

los coeficientes de m ayor im p ortan cia  era el m an­

tenim iento de la  velo cid ad  m edia de 40 k iló ­

m etros. A  p esar de la  llu v ia , q u e  duró toda la 

jo rn ad a, el éxito  coronó la  gran  organización  de 

A rth u r M ercan ti.

E s de p reveer que dentro de unos años, los 

con structores europeos de autom óviles (siguien­

do el ejem plo de ciertas  fáb ricas am ericanas) 

coloquen aparatos receptores sobre los coches fa­

bricados en serie.

U N A  O P I N I O N  D E  S I K O R S K Y

E n  la  R e v is ta  m ensual de la  fá b rica  de avio ­

nes, que dirige el ingeniero S ik o rs k y , publica 

dicho señor un articu lo  referen te a l avión  del

porven ir. C ree  q u e  p a ra  el avión  del porvenir

cuatro m otores bastan  p a ra  a lcan zar la  m áxim a 

seguridad posible. U n  núm ero de m otores su­

perior a  cu atro  es in útil, no s irv e  m ás que para 

aum entar las com plicaciones q u e  origina el em­

pleo de varios m otores.

Si el D o x  v a  p ro visto  de 12 m otores es por­

que aún no disponem os un idades de suficiente

p otencia. E stim a  que la  p o ten cia  n o  debe ser

fraccionada exageradam en te y  q u e conviene orien­

tarse resueltam ente a  la  con strucción  de las gran­

des potencias.

,E1 tipo anfibio es el avión  ael p orven ir, porque 

con tribuirá  a l aum ento de la segurid ad  del vuelo.

L A  R A D I O M O V T L I Z A C IO N  r
.. ................................................... .

U n a  in teresan te experien cia de “ radiom ovili- 

zación ”  autom óvil fué organ izada p o r el A . C . de 

M ilán  y  su presidente .Arthur M ercan ti. E l 7 de 

diciem bre, 48 coches, p rovistos de aparatos re­

ceptores, salieron de M ilá n  teniendo com o o b­

je tiv o  el lago  de G arde.

D e b ía n  obedecer las órdenes transm itidas por 

la  estación  radio de M ilán . 47 coches llegaron  a 

su destino p o r los d iversos itinerarios in dicados 

por radio. D elegados de lo s m inisterios de la

1  A n u n c íe s e  e n  g

I M O T O A V IO N  I
i  y  m u lt ip l ic a r á  s u s  v e n t a s  §

1 T o d o s  los aeródrom os de E s p a ñ a  1
g  5
i  son suscriptores de esta revista g
S  g

' ^ I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I M I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I l I t l I l l l l l l t . l l l ^
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Boletííx del
A E R O  P O P U L A R

IN A U G U R A C I O N  D E L  G IM N A S I O

Desde el sábado i8 , cuen ta  e l A ero  P op ular 

con uno de lo s gim nasios m ejor dotados de M a ­

drid.
N uestro  q uerido  presidente, E xcm o. Sr. D . José 

Sanjurjo, honró con su  presencia el acto  in augu­

ral, a labando la  so berb ia  instalación. Presenció 

ios ejercicios de gim n asia realizados con  gran 

soltura y  p erfección  p o r un  grupo de alum nos 

dirigidos por el n otab le  profesor capitán  de A v ia ­

ción D . A n to n io  U rzá iz , felicitando efusivam en ­

te a l profesor y  alum nos.

E l general San ju rjo , acom pañado del resto de 

la  Junta d irectiva  y  de un  num eroso grup o de 

socios, entre lo s q u e se encon traba el d irector de 

la E scuela de M ecán icos de A viación , com andan ­

te  D . A lb e rto  A . R em en tería , inspeccionó dete­

nidam ente todas las dependen cias y  servicios, m a­

n ifestando su  sincera satisfacción  y  felicitando 

a l secretario, vocales y  profesores de la  Sociedad 

por la  ju steza  con q u e  h an  llevad o  a  cabo  las 

norm as p o r é l fijad as p a ra  el desenvolvim iento 

de la  Sociedad.

E l general tuvo  p ala b ra s  gratas y  a len tadoras 

para los q u e  tan  desinteresadam ente lab oran  por 

la  prosperidad de la  aviación.

E l d ía  3 del próxim o m es de febrero quedará  

abierto el gim nasio, em pezan do las clases.

E stas  serán  todos los d ías laborables, de sie­

te a  nueve.

L a s  cuotas serán de u n a  p eseta m ensual.

L os precios de duchas, vestuario , etc., se an u n ­

cian  en el m ism o gim nasio.

J U N T A  G E N E R A L  E X T R A O R D I N A R I A

C o m o  repetidam ente se h a b ia  anunciado, el do­

m ingo 19 del actu al, a  las diez de la  m añana, ce­

lebró  J u n ta  general extrao rd in aria  el A ero  P o ­

pular.
Presidió la  sesión, en representación d e l E x ce ­

len tísim o Sr. D . José S a n ju rjo , presidente de la  

Sociedad, D . L uis M aestre , a  quien  acom pañ a­

b a n  en la  M esa  presidencial e l señ or delegado de 

la  au to rid ad ; secretario, D . F ran cisco  A rran z; se­

cretario  segundo, D . José A gu d o ; tesorero segun­

do, D . José G a r d a ;  vo ca les; señorita M a ría  L ó ­

p ez  A lonso, señorita  C lem en tin a Sánch ez, don 

M a rtín  E lv iro , D . B ern ard in o  G u tiérrez, D . José 

M én d ez y  D . V icto rian o  Pleite.

.Abierta la  sesión, dió lectu ra  a  la  M em oria  

anual y  b a lan ce  e l señor secretario , q u e  fueron 

aprobados sin discusión.

P o r el secretario segundo fueron  leíd os los 

nuevos E statu to s  de la  Sociedad, quedan do apro­

bados con la  ú n ica  m aodificación  de exig ir a  los 

socios q u e  ingresen, a  p artir  de la  fech a, seis 

m eses de p erm an encia  en la  Sociedad, p a ra  tener 

vo to  en la s  Juntas generales.

Se nom bró tesorero prim ero a l Sr. E lv iro  B er-

Casa I. ROQRIGO
Fábrica de barnices para 

coiTeajcs m ilitares

Proveedor de A viación M ilitar
Drogas, Barnices, Esmaltes, Brocheria y Productos Químicos

Calle de Toledo, 90 M H O R I Q Teléfono 720A0
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deguer y  vo ca les  a  D . M a ria n o  de la  Iglesia, don 

E u la lio  E scriban o y  D . L u is  H errero.

Sin el m enor incidente, se levan tó  la  sesión.

F I E S T A  E N  E L  A E R O  P O P U L A R

Y a  dim os conocim iento de la  p equeñ a ñesta 

que, con  m o tivo  de la  inauguración  de la  clase 

de E speran to, ce leb raría  el A ero  P op ular. A h o ­

ra dam os cu en ta  a nuestros lectores de que la 

fech a  ñ ja d a  es el sábado 8 de febrero , a  las sie­

te  de la  tarde, en el local social, p laza  de los 

M in isterios, 7 (antiguo M in isterio  de M a rin a ) .

E l program a de la  fiesta es el siguiente:

I . "  U n  pequeño coro de señoritas esperantis­

ta s  ca n ta rá  las siguientes canciones:

H im no d e l grupo, A N T A U E N , M ad rid .
B a ile  a lo alto, León,

Serrana, A v ila .

M añanitas d e  M a y o , C ataluñ a.

C a n to  d e l Em igrante, A lem ania.

A o rilla s d e l bello D u n , In glaterra .

L os sirgadores d e l Volga, R usia.

L a  espero, him no internacional esperantista.

2. c n a r la  p o r D , E m ilio  n e rre ra , sobre el 

tem a Ventajas d e l idiom a universal.

3 -° L a  p ro feso ra  de la  clase  q u e  se inaugura, 

señorita L u crecia  de San A nton io, d irig irá  un 

breve salu do a  sus futuros alum nos.

M O rO A V iO N

A cep tan d o  el esp íritu  que preside toda re­

unión esperantista, la  en trad a  será  libre.

A V IS O

P róxim am ente em pezará u n a  clase  de D ib u jo  

lineal, a cargo del prim er delineante de los T a lle ­

res de A viación , D . M an u el U rq u iza , q u e  desin­

teresadam ente se encarga de la  dirección  de la 
clase.

L a  cu o ta  será de una p eseta m ensual.

L o s  socios que deseen asistir deben escribir 

solicitándolo, al secretario  de la  Sociedad.

Se pone en conocim iento de ios señores socios 

alum nos de M ecán ica  racion al y  de G eom etría 

descrip tiva  que, a  p artir  del 3 del próxim o mes de 

febrero, continuarán las clases de las expresadas 

m aterias q u e  en el local de la  Sociedad  se v e ­

nían  explicando los lunes, m iércoles y  viernes.

N a rííii ffa n ín e z
M ad eras y F á b r ic a  de a se rra r  

R on da de A to ch a , 25  T e le fo n o  72114

A pesar de las suspensiones de vuelos, m otiva­

das p or e l tiem po, todas las listas d e  vuelos pu­

blicadas son válidas, pero las fech a s fijad as se 

considerarán aum entadas en  veintiún días.

P o r  haberse estropeado algunas interesantes fo- 

tograjias del m agnifico vuelo M adrid-Canarias, 

realizado por nuestro querido am igo e l valeroso 

piloto aviador D . E e m e sto  N avarro, dejam os 

para e l núm ero próxim o la p ublicación d el articu­

lo que, referente a d icho  vuelo, ha escrito nues­

tro asiduo colaborador D . R am ón N avalles.

I —  S A  U B A L D O  R  O D R l G U E Z
I  P ro v ee d o r  de A v iac ión  M ilitar y  del E je rc i to  de Inna« Aa •

I  - A rt ícu los  de g u a rn ic io n e ro .  E s c o b a s  de brezo y palma -

t C alle  d e  T oled o, 9 2  y  IIT -M A D R ID -T eléfono S 333C 
    -
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La Electricidad, S. A.
S A B A D E  L 

Fábrica Nacional de Maquinaria Eléctrica

RUSTON & HORNSBY 
Lincoln

Motores de aceites pesados

R e p r e s e n t a n t e :  R .  C O R  B E L L A  

M arques de C ubas, 5 M A D R I D

Grandes almacenes de maquinaria y material eléctrico

Moisés Sancha, S. A.
14 ,  M o n te r a ,  14 T e le f o n o  1 1 8 7 7  M A D R I D

Unica C asa  que tiene lo s gabanes de cuero de vaca de una so la  pieza, sin costura en el tronzado 
con doble forro de quita y  pon, según las tem poradas.— M onos azules de diferentes medidas re- 
g am eutarios y con forros de ¡ana gruesa o de piel de mouton, desm ontable.-M ono.s itnpennea- 
i>les al agua, a 1̂  grasa  y  a] aire, a n a tó raico s.-M o n o s de tela antiácida, p ara m anipular el motor 

Casquetes de cuero, forrados de lana y  piel.— G afas M eyrowitz O oggletfes num, 5  y 6,

A u to riz a d o s  p a ra  p o d er h a ce rse  lo s p a g o s  p o r la  C a ja  de A v ia c ió n  M ilitar.

m .  DE EGUMEN
I N G E N I E R O

A p a r t a d o  1 2 2 . - B I L B A O
, Turbinas hidráulicas BELL (K ritns Liicerne Suiza)

transform adores, m otores G A R BE-LA H M EYER. Arm aduras y contadores 
y *  H AETFN ER. A paratos de m edición HART-

MANN & BRAUNN . Conductores elécm cos- C ables arm ados. M ateriales aislantes especiales 
Fabrica de lam paras TITAN. Grandes Talleres Electrom ecánicos. Ascensores eléctricos.

S U C U IíS A L E S : M A D M ID : R e in a , 5  y  7 .-L A  C O R U Ñ A .- H u e rta s , 31  y  3 3  -V A L E N C IA ; G ra n  V ia ,  21 
S E V IL L A : E e m á n d e z  y  G o n z á le z , 2 5 .  '

B f l — ja c iB I
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L a c a s  a
Resiten todas 

las

temperaturas

a N i t r o c e l u l o s a
acmequautY iAdecuadas 

al pintado de 

'  hélices de avión
A g e n te s  D e p o s i ta r io s  E x c lu s iv o s

E . P U I G  Q E N G O L f l S ,  S O f l Q .  L T D f l .
B A R C E L O N A - A u s í a s  M a r c h ,  5 0  C . V ic t o r i a ,  4  M A D R ID

:sig®£^«3a^a»:>í»í3a»r3«e<5ín<>5»í5íef3ser:<aK<3«e;5íK<'<«<>'íeí3»X'>íe<>:«--.<'̂

H í l o s  d e  M e n d i z á b a l  % i m p r e n t a  m i l i t a r  y  c o m e r c i a l
I  , ,  n C L E T O  VA LLIN AS
Alm acenes a l por m ayor de liicrros A

y ferretería |  O bjetos de escritorio y papel de todas clases

A lm e n d ro , 8 . - M a d r i d . - T c I é f o n o  7 2 4 2 9 . |  r
A p a r ta d o  d e  C o r re o s  3 9 3 . |  L u isa  F e rn a n d a ,  5  T e lé fo n o  31851 |

!^ a S i r o iK < 3 ^ 5 5 ^ ;* X ^ X iS I ^ > » - ^ :> 5 K ':> 5 e - r .4 K '< - ^ < :^ < > S e r ) 9 ^ :> 3 l^ :4 K < 3 9 > ^ K ja e 6 ^ e 8 ^ ^ l

P a r a  lo d o s  s u s  a r t í c u lo s  d e  g o m a  a m ia n to  y  c o r r e a s  d e  to d a s  c la se s  p a r a  m a q u in a r ia
o  I R  I G  I F« s  e: a

S E G  O V I A
A p a r ta d o  24 M i m

B A R C E L O N A .-P r in c e s a ,  61

M A D R I D
S a g a s ta ,  19

T u b o s  para  g a s o l ín a . - R a d ia d o r e s ,  fa r o s . ' -B o m b a s  autógena .--Aire 
com prim ido. — T ira  v e n ta n il la .— A m o rt ig u ad o res .— C o rre a s  para  

ven ti lad ores .— G o m a  y te la s  p ara  re p a ra c ió n  de neu m áticos

M acizos D ELTA  Banda F R E N O  D ELTA

: . á . s s a a l i ®  D í a z
E L I C E S

Proveedor de la Aeronáutica Militar

G e t  a f  e

Ayuntamiento de Madrid
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L a  calle  estaba  m aterialm ente in vad id a  p o r vehículos, 

transportadores de la  a lta  sociedad salm an tin a concurrente 

a l baile  de honor, y ,  frente al casino, se  apiñ aba la  gente de 

la  ciudad  deseosa de presenciar aquel deslum brante aspecto 

cié la  fiesta, cu a jad o  de lu z y  de anim ación.

L as dam as casadas osten taban  riquísim os tra jes  de noche 

en los q u e las sedas y  encajes de tonos oscuros hacian  resal­

tar sus elegantes figuras y  la  b elleza  de sus descotes adorna­

dos con deslum brantes y  m agnificas jo ya s. L a s  señoritas lu­

cían poéticos vestidos de sedas c la ra s y  tam bién  sus descotes, 

que p o r las reglas de la  etiqueta  eran m ás pequeños que los 

d e las señoras casad as, dejaban  ve r el encanto  de la  carn e  de 

a q uellas esculturas vírgenes q u e, con  sus risas de cristal, da­

ban m ás sugestión  a la  reunión de tan  a lto  rango. L os ca b a ­

lleros lucían  sus severos frac y  brillantes uniform es m ilitares.

L os salones presentaban un  aspecto encantador, estaban 

adornados con tapices y  flores, y  en el b a ile  una m ultitud 

d e farolillos de rara  y  caprichosa sim etría  form aban una 

colección  de luces de tan  diversos colores q u e p a rec ía  la  evo ­

cación  de los harenes m isteriosos del O riente.

L a  Com isión organ izadora esperaba en la  entrada para 

acom pañ ar del brazo  a las señoras h asta  el salón, después 

de obsequiarlas con un ram illete de flores y  hacerlas entre­

g a  del “ ca rn et" , en el que los caballeros an otarían  su nom ­

bre jun tam ente a l de lo s bailes concedidos por ellas.

D e  un pequeño autom óvil, q u e  hizo  p arad a  en la  puerta, 

descendió R o b erto . V estía  etiqueta  de irreprochable corte. El 

p úblico , que estacionado en les  alrededores con tem p laba el 

arrib o  de tan tas personalidades y  y a  m u y  fam iliarizad o con
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"eres p ara  m í todo un  jard ín  de encantam ientos llen o de ri- 

'sas cau tivad o ras y  de flores ignoradas. \ ’ isiones que son el 

''sím b olo  de la  p u reza  m ás san ta. R osas que, con  sus perfu- 

"m es, con su elan  los corazones, y  flores q u e, p o r su rareza, 

"d iv in izan  a  las alm as.

" j O h ,  el p o d er in con trastab le  de tu  nerm osura q u e en- 

"ca n ta !...

" P o r  las niñas de tus  ojos.

” P o r la  lu z  de tu s  m iradas.

” P o r lo s hechizos q u e  en vuelven  tu  faz 

"ele rosa y  de nácar.

" P o r  los en can to s q u e  anida tu  cabellera.

" P o r  e! fervo r de tu  pecho.

" P o r  el ca n d o r q u e  te  baña.

" P o r  la  gran a  de tus  labios que cantan,

" Y o  te  proclam o prin cesa de O riente,

"m ág ica , d iv in a  y  santa...

"P erd ó n , M a ría  A n to n ia , este atrevim ien to  m ío; pero es 

” el corazón  quien  habla. S e  lan zó  en desen fren ada carrera  

" y  no le p u d e su jetar; m ejor dicho, no quise  interponerm e 

"en  su cam ino de ilusión y  ven tu ras sanas...

” Y  y a  que la  lib ertad  m e he toma<lo en escrib ir sin su 

"consentim iento, gran  h on or p a ra  m í sería  q u e la  sensación 

"d el vu elo  y  el bautism o del aire sea  y o  quien  te  lo  dé. ¿N o  

"v o ló  A delin a?...

".Adm irando tu  b e lleza  y  enam orado locam ente, b. t, p..

R o b erto ."

C u an d o  term inó la  lectu ra  quedó p en sativa. S en tía  huir 

de e lla  las fuerzas p ara  h a cer frente a la  situación  que se h a ­

b ía  creado. Sin tió  el reproche de su con cien cia  y ,  sintió, tam -
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bien , cóm o su  esp íritu  se despeñaba h a cia  el abism o en que 

pusiera el pie.

L loró , lloró  p o r breves m om entos, con vulsiva, m ientras 

q u e  en su pecho una lu ch a  en carn izad a  h a b ría  de determ i­

n ar quién  de los dos am ores sería  el vencedor. ¿A belard o?... 

¿R o b erto ? ...

U n a  llam ad a de sus p adres la  hizo  rápidam en te sobrepo­

nerse y  d e ja r el m isterio  de sus quim eras o cu ltan d o  entre sus 

senos el papel q u e la  h a b lab a  de ilusiones y  la  p ro d u cía  des­
venturas...

C A P I T U L O  X I I

Salam an ca, ca p ita l de la  p ro vin cia  de su nom bre, y  la  

población  m ás im portan te de la  región occidental de España, 

es la  m ás d ifíc il de describir; su  form ación, verdaderam ente 

caprichosa, y  debida, quizás, a l fuero otorgado p o r e l conde 

R aim un do de B orgoña o  a  sus p obladores, que con stituyeron  

las siete collaciones  q u e  se realizaron : francos, serranos, ca s­

tellanos, toreses, bregancianos, portogaleses y  m ozárabes, han 

d e ja d o  vestigios q u e  señalan  e l respectivo territo rio  y  los dis­

tintos señoríos q u e  dom inan e l co n ju n to . E s  un  p oblado, 

la  señorial Salam an ca, co n stitu id o  sobre suaves ondulaciones 

o colinas, después de una m ás elevada y  ráp ida q u e  arranca 

ele la  o rilla  del río  T orm es, y  en la  q u e se edificaron casas 

de todos los aspectos en derredor de u n a  m ansión señorial, 

¿palacio, castillo , cenobio, iglesia o sim plem ente u n a  casa  de 

m ejor aspecto o m ayor resistencia y  a  la  qu e, posteriorm en­

te, vin ieron a  enriquecer todas esas jo y a s  arquitectón icas que, 

aunque habiendo su frid o  desm em braciones desde el principio 

del siglo X I X ,  siguen siendo un verdaderam ente inapreciable 

tesoro del a rte , v a lo r  y  belleza?...
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E n  Salam an ca, la  P la za , así tan  vu lgarm ente llam ada, 

sin apellido, sin ca lificativo  alguno que recuerde un  hecho glo­

rioso o una in m ortalidad  de filosofía, ciencias o letras, es la  

activ id ad  de la  v id a  local, p o iq u e  es su  cen tro  p olítico , geo­

gráfico, estadístico , com ercial, social, religioso y  h asta  tur­

bulento a  veces, en una p alab ra: escenario realista  de cuanto 

acon tece en la  urbe, .sin distinción entre la  alegría  o la  triste­

za, entre el am or o el desprecio...

L a  P la za  M a y o r  es el punto de p artid a  y  el de referencia 

p a ra  la  orientación  entre las p ocas vías  y  m uchas callejas, 

que form an la  expansión urbana de la  población, y ,  p o r con­

siguiente, situándonos en la  P la za  M a y o r  verem os las cuatro 

arterias principales de la  p oblación: las calles de Zam ora, 

D o cto r R iesco, San P ab lo  y  de G arcía  B arrado, anteriorm en­

te y  aun en la  actu alidad  de la  R ú a ; nacen en la  P laza  las 

tres prim eras, y  sep arada p o r la  iglesia parroquial de San 

M a rtín  la  cuarta , q u e  resulta  unida a  e lla  p o r ei fam oso C o ­

rrillo  de la  Y e rb a , cam p o neutral de lo s bandos de San B e ­

n ito  y  Santo T o m é, a llá  por los tiem pos de la  h istoria  de esta 

ciudad.

L a  ca lle  de Zam ora, que em pieza en lo s .Arcos de ia  Casa 

•Ayuntamiento, se extiende h asta  el lugar q u e  ocupaba, en la 

m uralla, desaparecida, la  p u erta  del m ism o nom bre de la  

calle, p o r ser este el cam ino a  la  capita l que em pleaba D oña 

U rraca...

Pues bien, en esta calle, a lgo  irregular, se destacaba con 

una ilum inación m aravillosa, el Casino de Salam anca, en cu­

y o s  salones y  en aquella  noche, noche de lun a c la ra  y  poéti­

ca, un baile  de etiqueta  se h a b ía  organizado en honor de R o ­

berto A ltam ira.
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A R M A S , E F E C T O S  D E  C A Z A , E S G R IM A  Y  S P O R T

Casa Rardo
6 , E s p o z  y  M in a ,  6 M ad rid

Compañía Española de Tra­

bajos Fotogram ctricos Aéreos

G. E. T. F . A.

O fic in a s: F n c n c a rra l, 5 5 . T elé fo n o  5 0 2 3 7 . 

L a b o r  to rio s : P a d illa , 128 . T e lé fo n o  52 7 6 2 .

M A D R I D

A'^TTCULOS [ 'E  LIMPIEZA

m i ¡ m  ú m  M .  G i

Proveedores de la A eronáutica Militar 

Infantas, esquina a  Clavel

F ra n cisco  M ora R e y
T ol los y  cortin as.-C o rd eierla .-L o n as. 

Saquerío, Y utes y  Tram illas.

2  y  4 , Im p eria l, 2  y 4 .-M adrid .-T cléf. 15172

Biblioteca Circulante GALAN
Lecturas a dom icilio, 16.500 títulos en vario s 
idio.uas, Madrid y provincias. Suscripciones a 
periódicos y revistas n acionales y  extranjeras.

L ib reria  G a lá n , F ern a n d o  V !, 21 .-Tel. 34334  
M A D R I D

S O C I E D A D  A N Ó N IM A

E C H E ¥ A R a i A
A c e r o s  f in o s  E ch e v a rr ía , m a rca  H E V A

Fundidos a l carbono, de construcción, de ce­
m entación, para herram ientas, a l tungsteno, 
al vanadio, a l titano, a l molibdeno, al níquel, 
al crom o, crom o-níquel, inoxidables, rápidos 

y extra-rápidos.

A P A R T A D O  D E  C O B R E O S  N Ú M E R O  46 
D I R E C C I O N  T E L E G R Á F I C A :  “ E C H E V A R R I A "

B i l b a o

D R O G U E R I A  Y  P E R F U M E R I A

F .  B á t r e s
G lorieta  de B ilbao, 5 

M adrid.—Teléfono 30280

Casa c 'p cc ia l en colores y barnices para 

carruajes. Proveedores efectivos del C tn lro  

Eiecfrotécnico y A viación  Española

*. Dpmlos iolwíiiiiis
G ra n  su rtid o  de M ateria l fo to g rá fic o  de la s  

M arcas m á s a cre d ita d a s  y ren om brad as

P rave e ú o r de  la A v iac ión  M i l i t a r  Española

E s p i g a
P a saje  M ath eu, 3 

Teléfono 15141. - MADRID

Ouemadores de acedes pesados
p a ra  ca le fa c c io n e s , h o rn o s de pan y de to d as cla ses. C a ld e ra s  in d u stria les  y  de b a rco s

IluzneroLas e  iEnportazites r e fe r e n c ia s

Mfiteriíil todo de patentes y fa b r ic a c ió n  esp añ ola

«A PLIC A C IO N ES D E  C O M B U ST IB L E S L IQ U ID O S M. C. R .- 
A K T T 0 N 2 0  M E D I H £ .  E S F E B O I ?

M arqués de C u b as, 16 y  18  — M A D R I D  T elé fo n o s 12162 y 54650
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S. Sánchez Quiñones
P R O V E E D O R  D E  LA  A E R O N A U T IC A  M IL IT A R

Alberto Aéuilera, 14.-M AD RID

Gran Premio de Europa
C ircu ito  de A m ctlla  (B a rce lo n a , 19 y 20 O ctu bre)

Categoría de 350 c. c.̂  330 k., 160 m.

1.° Campeón de Europa: Davenport (L. G.), 

sobre motocicleta A .  J,  S . ,  en 3 horas, 22 minutos, 36 segundos 

A 97 kilómetros, 770 metros por hora.

2.° Row ley (G . E .) , 

sobre motocicleta A . J . S . ,  en 3 horas, 28 minutos, 25 segundos 

A 95 kilómetros, 41 metros por hora.

4 .° B a lta sa r  San to s, 

so b re  m o to cicle ta  A . J . S . ,  en 3 h o ra s , 43  m inutos, 37  segundos

A 88 kilómetros, 653 metros por hora.

Imp. de C. Bermejo.— Santísima Trinidad, 7 — Teléfono 31199
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