
prácNcoi de auromoüíli/mo y a.L?íación.
O r g a n o  o f i c i a l  d e l  A E R O  P O P U L A R  d e  M a d r i d

S. Sánchez 
Quiñones^
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A R M A S, E F E C T O S  D E  C A ZA , E S G R IM A  Y  SPO R T

C asa Rardo
6 , E s p o z  y  M n a ,  6 M ad r id

■

C o m p a ñ ía  E s p a ñ o la  de  T ra ­

b a jo s  F o to g ra m é tr íc o s  A éreo s

C. E. T. F. A.

O fic in as: F u e n c a rra l,  55. T c 'é fo tio  50257. 

L a b o r  to rir-s : P a d il la , 128. T eléfono  52762.

M A D R I D

V W V W ^ A /^ ^ ,V W W sA A * ' - *.AAAAAAAA»VN

^  lE  UI.O.S ’ 'I- r.I.MPI' 7.

H ijo s  d e  M . t i r a s e s
I i ' iwedores üe la Aeroiiáiiiica i.i : 

In fan tas ,  e sq u in a  a  C lavel

r i r a a c i s c o  M o ? a  H e y

Tol.ios y co rtin as.-C o rd e le ría .-L o n as. 
Saquerío , Y utes y  Traniillas.

2 y  4 , Im p e ria l, 2  y 4 .-M adrid .-T eléf. 15172 !

Biblioteca Circulante GALAN
Lecturas a  domicilio, 16.500 títu los en  v a rio s  
id iom as, M adrid y provincias. Suscripciones a 
periódicos y revistas naciona les y extranjeras.
L ib re r ía  G a lá n , F e rn a n d o  VI, 21.-Tel. 34334 

M A D R I D

S O C I E D A D  A N Ó N I M A

E C M E ¥ ^ M K I A
A cero s  fin o s  E c h e v a rr ía , m a rc a  HEVA

Fundidos a l carbono, de construcción, de ce­
m entación, p ara  herram ien tas, a l tungsteno, 
al vanadio , al titano, a l inolibdetio, al níquel, 
al crom o, crom o-nique), inoxidables, ráp idos 

y extTíi-rápidos.
A P A R T A D O  D E  C O t íR SO S  N Ú M E R O  4 6  

D IR E C C IO N  T E L E G R A F IC A :  «E C H E V A R R I A »

'

B i l b a o

D R O G U E R I A  Y  P E R F U M E R I A

F „  B á t r e s
G lo r ie ta  de  B ilbao , 5 

M a d r id .—T ele fo n o  302S0

C asa especial en co lores y  barnices para  

carruajes. P roveedores efectivos del C entro 
E lectrotécnico y Aviación E spañola

Imfilgi loligiin
G ra n  s u r tid o  d e  M ateria l fo to g rá fic o  d e  las 

M arcas m á s  a c re d ita d a s  y  re n o m b ra d a s

P ro ve e ifo r de le  A v iec ión  M il i ta r  Española

E s p i g a
P asa je  M atheu , 3

T elé fono  15141. - M A D R ID  ;■

O u e m g i f 0 r € §  t i c  a c e í f e s  p e s a d o s
p a ra  ca le facc io n es , h o rn o s  d e  p a n  y d e  to d a s  c lases . C a ld e ra s  in d u s tr ia le s  y  d e  b a rc o s

K n m e T O s y s  e  i ^ m a o r t ^ - n t e s  r e f e r e n c i a s

M a te r id l  t o d o  d e  p a t e n t e s  y  f a b r i c a c i ó n  e s p a ñ o l a

«APLICACIONES DE COMBUSTIBLES LIQUIDOS M. C. R.* 
A N T O H IO  M E D I N A  E S P E B O N

M arqués de C u b as, 16 y 18 M A D R I D  -  T eléfonos 12162 y 54650

 ------------
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práctica de automoDili/mo y auiacion

F u n d a d o b e s  1 Q 0 M E 2  G U I L L A M O N
D , L U I S  M A E S T R E

Se p u b l ic a  lo s  d ía s  10 y  25 d e  c a d a  m es

De u ti lid a d  a lo s  m ecá n ico s , c o n d u c to re s  y  p ro p ie ta r io s  d e  au to m ó v ile s , 

a sp ira n te s  a  p ilo to s  y  m ecá n ico s  d e  A viación .

ANO 111. MADRID, 10 DE FEBRERO DE 1930. NÚM. 44.

D I R E C T O R : G E R E N T E :

L u i s  M a e s t r e  P é r e z  Fernando Medrano Miguel
In g e n ie ro , E z  p r o f e s o r  d e  l a  E s c u e la  d e  M ecán ico s  ^

d e  A v ia c ió n , P ilo to  y  O b s e rv a d o r  
d e  A e ro p la n o .

In g e n ie ro , E z  p ro f e s o r  d e  M ec á n ic a  d e l C . E . Y. C.

A utorizada su  publicación por Real O rden  del M inisterio  del Ejército.

R ED A C C IO N  Y A DM INISTRACIO N : 

C ostan il la  d e  lo s  A nge les ,  13, ba jo .
A p a r ta d o  8 . 0 8 9 . -  T r lé lo n o  t} 9 9 8 .

PR EC IO D E  SU SC R IPC IO N :
.MADRID: A flo 6 .50  S e m e s tre  3 ,50
P ro v in c ia s : 7 ,00  .  4 ,00
E x trn n je ro : • 10 ,00  > 6 ,00

Las su sc rip c io n es  e m p ez a rán  n e c e sa r ia m e n te  en  l a  p r im e ra  d e c e n a  d e  e n e ro , a b r i l ,  ju lio  u  o c tu b re . 

Los que se  su s c r ib a n  en  fe c h a s  in te rm e d ia s  a b o n a rá n  e l im p o rte  d e  lo s  n ú m e ro s  e n v ia d o s  h a s ta  el 

m á s  p ró x im o  d e  lo s  m eses c ita d o s , a  p a r t i r  del c u a l e m p ez a rá  la  su sc rip c ió n .

N o se  d ev u e lv en  lo s  o r ig in a le s  n i se  m a n tie n e  c o rre sp o n d e n c ia  a u n q u e  n o  se  p u b liq u en .

♦
X
X B O L E T IN  D E  S U S C R IP C IO N

D.   v ec in t de
....................................................................... p ro v in c ia  d e ............................................................................

dom iciliado en la  calle d e .............................................................................................................7;tíni, se
p o r  a / a  rev js /a  M O TO A V iO N , a  p a r t ir  del n úm   para  ¡o cua l en-

p ía s , p o r  G iro P osta l (2).
..........................................................de  de 192 . ■

EL SUSCRIPTOR

(1) T ic b e z e  lo  q u e  no  s e  desee,
( 2 )  A  Io$ s u s c r ip to re s  d e  M ad rid  se les p a s a r á  el rec ib o  a  d om icilio  y en  io d o  c a so  el p ag o  s e rá  s iem p re  ad e la n ta d o . 
E n v íese  a l  A PA R TA D O  8.089 'M A D R ID , f ra n q u e a d o  co n  2 cén iim o a  lo s  d e  p ro v in c ia s  y 3 cén tim o s p o r  c o r re o  in te r io r .

♦
♦
4
4
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L u i s  J ,  B a f e l a a É e r
M o m t a l b á n ,  1 3 . - M A B R I P . - T e L  5 0 . 0 7 1

R epresentante general E sp añ a  y Colonias de 

A k t i e b o l & g e t  G a s a c c u m u l & t o r

ESTOCOLMO A . G . A .  SUECIA

j  P royectos com pletos de alum brado eléctrico y p o r acetileno =
§  para  cam pos de aterrizaje, ru tas  aéreas y aeropuertos M
=  F aro s  de recalada y situación. F aro s  de ruta. F a ro s  de límite. =
M  Indicadores de viento. P royectores de aterrizaje. G rupos ^
=  electrógenos. S

5  P r o v e e d o r  d e  A v iac ió n  M ilita r  y  M in is te r io  del E ié rc i to  =

Ilill1 lllll1 ll1lllllllllllllilllllilillllllllll1 ll!lllilll!l!lllllli
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Carbones  y leñas

B .  I P i i S a i L L A
Sumististiros y  calefacciones po r contrata 

Veiatas al por mayor desde S..OOO kilogramos

D. Apartadero |D. ComercialesI TOLES^O, Teléf. 70628  

Oficinas, PTA. DE MOROS, 5. Teléf. 71717

M a d r i d
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P r o v e e d o r  d e  .^ ^ a c ió n  M ilitas:
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E L I Z A L D E ,  S .  A.

P a s e o  de  S a n  Ju an ,  149

BARCELONA í'

D EL E G A C IÓ N  D E  M ADRID: 

P a s c o  de  R e c o le to s ,  19

M oior de aviación 450 C'V., tom a directa, 12 
cilindros, 120 por 180, eiilrianiiento por agua.

4
4
4

►4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 » * » * » » 4 «
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Consírucctones Aeronáuticas, S. A.

C. A. S. A .
ARLABAN, 7 (Edificio del Banco de Bilbao) - MADRID

T a l le re s  de  f a b r ic a c ió n  de  a v io n e s .  G c ta fc  ( f re n te  a l  A e r ó d r o m o  M ili ta r )  
T a l le re s  d e  ,eo n s tru cc ió n  de  h id ro a v io n e s ,  P U N T A L E S  (C ád iz)

P A T E N T E S :  C . A . S . A ., B R E G U E T  Y D O R N I E R

F u n d ic i ó n  d e  t o d a  c l a s e  d e  p i e z a s  d e  s i lu t n in i o  e n  g r a n d e s  s e r i e s .
M o ld e o  m e c á n ic o .

D irecc ió n  te le g rá f ic a : C A SA IR E, M ad rid  
D irecc ió n  p o s ta l:  A p a r ta d o  193, M adrid

T eléfonos
M adrid ; 16785 y 32096 
G etafe : 3

02012348010002012353482390482390010100000100909091239091232389535323539023235323890290010048914848895391909123902390912300

53239001020001310201234823532301000123000123909101239001000053235301239023010001010201
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M O T O A V I O N
F I G U R A S  D E  R E L I E V E

E x c m o .  S i r .  D .  J o s é  S a n j u r j o ,  M a r q u é s  d e l  i i í f  
O b servador h o n o ta iio  de A ero p lan o , T en ien te  G en era l de l E jé rc ito , 

D irec to r  G en era l de la  G u a rd ia  C ivil.

P res id en te  del « A e ro  P o p u la r »  de M ad r id .

020503050501810606131109050505052020202611020011272721210000270202202002092702101002260504028201021027001021271110020210112700090909000027103002200201011302202701
     """""     "     !!!!!!!!!!!"""!"! """ !!"   !" P""!! !!"!"!""  "   !! 00100226200105051613050304130606070606060606080606070608212100100600002100102121212130010000002121000021211313131613130106060000011303050603050105050420021010101011001111061301010303040404030409111006060606
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M O T O A V IO N

D I V U L G A C I O N  T E C N I C A

E,1 cambio velocidades
'a r a  co nduc ir b ien  u n  au tom óvil y  p a ra  solu- 

.o n a r  las av e ria s  co rrien tes  que  se  p re sen tan  en  
la  c a rre te ra , n o  es necesario  ser m ecánico  con ­
sum ado , n i s iq u ie ra  conocer d e ta llad am en te  cómo 
funcionan  los d iversos órganos del veh ícu lo ; pero  
re su lta  m uy  difícil m an e ja r co rrec tam en te  e l cam ­
bio  de velocidades de un  coche, no conociendo 
su  m ecanism o, sobre todo, cuando  a ú n  n o  se le 
n a  to m ad o  el tino . T am b ién  es ú ti l conocer el 
m ecanism o del em brague  p o r su  re lación  con  la 
c a ja  d e  cam bios. E l n o  ten e r id ea  de estos m e­
can ism os es cau sa  de frecu en te  desaguisados y, 
lo  p eo r es, que  e s ta s  trope lías  se co m eten  p rec i­
sam en te  cu an d o  el coche está  nuevo ; en tonces, 
u n a s  m anos igno ran tes , pueden  m uy  b ien  deslu­
c ir p a ra  siem pre  la  su av id ad  y  silencio d e  los 
mecanismxK.

E s te  a rticu lo  lo  p a sa rá n  po r a lto  la  serie  ili­
m itad a  d e  au tom ov ilis tas  q u e  n o  ad m iten  conse­
jos, fiorque la  c ienc ia  les rebosa p o r  el escape. 
F e lic itam os a estos sabios y  especia lm en te  a los 
vendedo res  de p iezas d e  repuesto , p o rque  tienen  
aseg u rad a  la  c lien te la .

D ejem os es ta s  d ivagaciones q u e  en  n a d a  h a ­
rá n  v a r ia r  a  los equ ivocados y  nos lim itarem os a 
decirles: E sto  son len te ja s , r i las quieres...

N E C E S ID A D  D E e  C A M B IO  D E  V E L O C I­

D A D E S

E l m o to r de explosión em pleado  en el a u to ­
m óvil exige p a ra  d e sa rro lla r  su  po ten c ia  u n  n ú ­

m ero  elevado  de vue ltas p o r m in u to  (velocidad de 
rég im en) y  no  pu ed e  v a ria r  e s ta  velocidad sin 
q u e  descienda no tab lem en te  su  rend im ien to .

bi el au tom óv il m archase  a veloc idad  co n stan te , 
un  sencillo  m ecanism o de eng rana jes q u e  uniese 
el á rb o l m o to r con el d iferencial, se r ía  suficiente 
si el m o to r te n ia  la  po tencia  n ecesaria  p a ra  que, 
g iran d o  el m o to r a  su  velocidad de régimisn, el 
au to m ó v il m arch ase  a  la  velocidad  co n stan te  de­
seada , cu a lq u ie ra  que  fuese esta .

C om o lo? au tom óviles n o  p u ed en  m arch a r a

velocidad  co n stan te , se im pone u n  m ecanism o que, 
conservando  la  velocidad  del m o to r lo 'm ás cons­
ta n te  posible, p e rm ita  v a ria r  la  del coche, des­
de cero  a la  m áx im a que  co nsien ta  la  ro b u stez  
del veh ícu lo  o la  p o ten c ia  de su  m otor.

E l m ecanism o llam ado  cam bio  d e  velocidades 
p e rm ite  v a ria r  la  velocidad de ro tac ión  de las 
ru ed as  m otrices según las necesidades de la  m ar­
cha , con  ob je to  de u tiliz a r del m ejo r m odo  la 
p a te n c ia  y  el ren d im ien to  del m otor.

E l cam b io  idea! se rá  el que , cotiservando  
co n s tan te s  tas revo luciones del m o to r, tra n sm ita  
a  las ru ed as  cu a lq u ie r velocidad posible.

L os cam bios ac tu a lm en te  em pleados son d is­
con tinuos y  no  p e rm iten  em p lea r m ás que  tres 
o  c u a tro  (en algunos h a s ta  ocho) re laciones de 
velocidad  en tre  eJ m o to r y  las ruedas. C om o la  
velocidad  del au tom óvil, o  lo q u e  es lo  m ism o, 
la  velocidad  de sus ruedas, es p rogresiva , la  ve­
lo c id ad  del m o to r no  pu ed e  ser co n stan te . E n  
o tro s  térm inos, si el m o to r lleva  velocidad  cons­
ta n te ,  d isponiendo  de cu a tro  velocidades, el a u ­
tom óvil p o d rá  m arch a r, p o r  e jem plo , a  lo ,  a  2 0 , 
a  4 5  y  a  9 0  k ilóm etro s p o r  h o ra , q u e  co rrespon ­
d e rán . resp ec tiv am en te  a  las velocidades p rim e­
ra , segunda, te rcera  y  d irec ta . Si el au tom óvil 
m a rch a  a  cu a lq u ie r velocidad d is tin ta  de las c i­
tad as , el m o to r n o  p o d rá  g ira r a  su  velocidad  de 
régim en. Asi, yendo  a  60 k ilóm etro s p o r  h o ra  y 
en d irec ta , el m o to r irá  a  velocidad  m enor que 
la  d e  régim en; si a  los m ism os 60 k ilóm etro s 
h o ra  que  an te r io rm en te , m a rch a  en  te rce ra  velo­
c idad , el m o to r g ira rá  a  velocidad  su p erio r a la  
de régim en.

V em os que  el cam bio  de velocidades  es u n  m e­
can ism o im perfecto  e  im propio  de los tiem pos 
ac tu a les . Se h a n  ideado  m uchos cam bios progre­
sivos  p a ra  o b v ia r estos inconvenien tes, p>ero el no 
h aberse  genera lizado  d em u es tra  q u e  no  resuel­
ven b ien  el p rob lem a o, p o r  lo m enos, que  no lo 
h acen  con la  deb id a  sencillez.

\ ’o lv iendo  a l e jem p lo  an te r io r , vem os q u e , lo 

m ism o em p leando  la  te rce ra  velocidad  que  la
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M O T O A V iO N

direc ta , no es posib le  que  el m o to r m arch e  a  
la  velocidad de rég im en ; sin  em bargo , es in d u d a ­
b le  que  irá  m ás p róx im o a  su  velocidad  de ré­
gim en em p leando  la  te rce ra  velocidad . E s inex­

plicable que  los co n stru c to res  no su s titu y an  a l­
guno de los a r te fa c to s  in ú tile s  cuando  no p e r ju ­
dicial es que p ro d ig an  en sus coches, p o r  un  buen  
cuenta-revo luciones del m o to r. In d u d ab lem en te  
esto es consecuencia  del estud io  de la  psicolo­
g ía  del com p rad o r, que  seg u ram en te  ap rec ia  m ás 
un a rtís tico  ta p ó n  d e  ra d ia d o r q u e  u n  c u en ta ­
vueltas.

E! cuen ta -revo luciones perm ite  la  m an iobra  
oportuna del cam b io  de velocidades. B asta  po ­
ner el cam bio  en  la  velocidad  q u e  p e rm ita  lle ­
v a r el m o to r lo  m ás próx im o a  su  velocidad  de 
régim en. Si, p o r  e jem plo , la  velocidad  de régi­
m en del m o to r son 3 .0 0 0  revoluciones y  po n ien ­
do d irec ta , el cu en ta -v u e lta s  m a rca  1 .5 00 , y  po­
niendo la  velocidad  in m ed ia ta  in ferio r m arca  
3.200  vueltas, el m o to r, n o  sólo consum irá  m e­
nos con e s ta  velocidad, sino  que  irá  m ás equ ili­
b rado  y  se co n serv ará  m ejor.

•-es conducto res, en  general, tienen  tendenc ia  

al ago tam ien to  de las velocidades, p o r pereza  o 
p o r in e p titu d ; se res is ten  cu an to  pueden  a  cam ­
b iar de velocidad  y  lo  hacen  ta rd íam en te . El 
cuen ta  vue ltas  in d ica ría  el m om ento  opo rtuno  
del cam bio , p e rm itien d o  llev a r siem pre la  velo­
cidad del m o to r m uy  p ró x im a  a  la  de régim en, 
b u an d o  con u n a  velocidad  del cam b io  y  con los 
gases a  fondo, el m o to r n o  a lcan za  su  velocidad 
de régim en, debe  p asa rse  a  la  velocidad  in ferio r 
inm ed iata  y  q u ita n d o  gases se  puede p o n er el 
n io tor a la  velocidad  deb ida . E s decir, que  c u a n ­
tío no h ay  p risa , com o o cu rre  g enera lm en te , en 

lugar de a c tu a r  sob re  la  velocidad  de m o to r p ara  
obtener la  velocidad  c o n s ta n 'e  del au tom óvil, es 
•nejor m an ten e r co n s tan tem en te  la  velocidad del 
n iotor, y  q u e  va ríe  la  del coche, según el perfil 
<icl cam ino-

I’a ra  la  sencillez de la  explicación , hem os lla ­
mado velocidad de régim en del m o to r a u n a  de­
te rm in ad a ; p e ro  en  la  p rác tica  no es así. E l m o­
to r de explosión e s tá  q u izá  m ás  perfeccionado  de
lo C]ue se  p o d ía  e sp e ra r de su b ru ta l funciona­
miento.

L a  elastic idad  de un  m o to r se puede defin ir

p o r  la  variac ión  del núm ero  de v u e lta s  que  p u e ­

d e  ex p erim en tar, s in  v a r ia r  sensib lem ente su  p o ­
tencia .

L a  e las tic idad  d e  un  m o to r n o  se  ob tiene  sin 
el sacrificio de o tra s  b uenas cua lidades, com o son; 
el equ ilib rio  y  rend im ien to .

C om o teó ricam en te , la  p o ten c ia  de un  m otor 
es p roporc iona] a l n úm ero  de v u e lta s  del m ism c 
el m o to r se rá  ta n to  m ás pe rfec to  cu an to  m ás se 
ap rox im e al tip o  teórico , e in v ersam en te , ios m o­

to res  e lásticos son a  to d as  luces im perfecto.s, 
pues si a  p a r t i r  de u n  nú m ero  d e te rm in ad o  de 
revoluciones, la  p a ten c ia  no au m en ta , o  lo  hace 
en  m u y  p eq u eñ a  p ropo rc ión  cu an d o  a u m e n ta n  las 
v u e lta s , está  p e rd iéndose  la  p o ten c ia  que  ellas 
d eb ían  su m in istra r. .Asi, u n  m o to r q u e  a  2.000 

revoluciones p o r  m inu to  dé 4 0  cv., a  2.500  vuel-

2.500

ta s  teó ricam en te  d eb ía  d a r  40 X  =  70

2.000

cv. U n  m o to r b ien  e stud iado  pu ed e  d a r  55  ó 
60 cv ., en lu g a r d e  los 44  ó  4 6  q u e  d a rá  el m o ­
to r  e lá s tico ; p e ro  y a  verem os en o tr a  ocasión  que 
no  es d e  ton to s el constru irlo s y  q u e  n o  siem pre  
lo  m ás  pe rfec to  técn icam en te  es lo  m ás p rá c ­
tico.

C om o decíam os an te r io rm en te , la  velocidad  a 
la  cual el m o to r tiene  rend im ien to  y  p o ten c ia  
acep tab les , no es u n a  d e te rm in ad a , sino u n a  

cu a lq u ie ra  co m p ren d id a  e n tre  c ie rto s  lím ites ta n ­
to  m ás d is tan te s  cu an to  m ás elástico  sea el m o­
to r . Se puede ca lc u la r en u n  m o to r eu ropeo  (pioco 

e lás tico ) de c u a tro  cilindros, en  1 / 6  en  m ás o en 
m enos del rég im en  óp tim o. P o r e jem plo , u n  m o 
to r  cuyo  m áxim o rend im ien to  sea a  1.800 vuel­
ta s  puerle em plearse  con los gases a  fondo en tre  
1 .5 0 0  y  2.100  revo luciones p o r m inu to , qu izá  sea 
m ás conven ien te  re s tr in g ir  algo  la  m arch a  rá p i­
d a . S upongam os colocado este  m o to r en  u n  co­
che d o tad o  de c u a tro  velocidades y  q u e  d ispone­

m os de un  cuen ta -revo luciones. R eg la  p rinc ipa l: 
p o r  n ingún  concep to  se deb erá  p a sa r  de 2.100 

v ueltas. Si el coche  v a  en d irec ta  se  red u c irán  
gases p a ra  que  n o  exceda de las 2 .10 0 0  v u e ltas; 
si v a  en cu a lq u ie ra  o tra  velocidad se  h a rá  lo 
m ism o o  .«e c a m b ia rá  a  u n a  superio r. U n k iló ­
m e tro  de m arch a  a  m ás de 2.100  v u e lta s , en  el 

caso  m ás favo rab le  ocasiona  m ás desgastes en  el
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m oto r, que  c ien to s de k iló m etro s a  la  velocidad 

d eb id a ; lo  p ro b ab le  se rá  que  se ro m p a  u n a  b ie­
la  o  se  fu n d a  a lgún  ém bolo.

E l m áxim o rég im en to le rab le  p a ra  el m otor, 
si n o  se  conoce d e  an tem an o , es fácil d e  av e ri­
guar. E n  u n  tram o  rec to  y  llan o  de c a rre te ra  
se  p o n e  el coche en  d irec ta  con  los gases a  fo n ­

do  h a s ta  q u e  se  n o ta  que  el m o to r em p ieza  a  
v ib ra r, se m ira  el cuen ta -revo luciones en  ese m o ­
m ento , y  la  m a rc a d a  d ism in u id a  en  el 20 p o r  100 

es la  m áx im a que , en  beneficio de v u estro  b o l­
sillo y  de v u es tra  in teg rid ad , n o  debéis nu n ca  
p asa r .

C u an d o  con  los gases a  fondo , cu a lq u ie ra  que  
sea  la  velocidad del coche, el cu e n ta  vue ltas  
m arq u e  m enos d e  1.5 0 0  revo luciones se debe 
p o n e r  la  velocidad  in m ed ia ta  in ferio r.

X o  es ind ispensab le  el cuen ta -revo luciones, si 
b ien  es lo m ás cóm odo p a ra  la  u tilizac ión  rac io ­
n a l del m o to r. U n  b u en  cu en ta -k iló m etro s  lo 
pu ed e  su s titu ir , P ongam os el coche en d irec ta , 
con  los gases a  fondo , com o hem os d icho  a n te ­
rio rm en te , y  supongam os q u e  el cuen ta -k ü ó m e- 
tro s  m a rca  100  d e  velocidad , d esco n tan d o  el 20 

p o r  100  q u e d a n  80  k iló m etro s p o r  h o ra  que  es 
la  m áx im a que  se pu ed e  u tilizar. D ism in u id a  é s ta  
en  2 /5  q u e d a n  48  que  es la  m enor velocidad  que  
en  d ire c ta  y  con los gases a  fondo  se pu ed e  u t i­
lizar.

DESCRIICIOX Y  EMPLEO D E L  M Er\XlS- 
MO D E  \ 'E L O C ID .\D E S

L a  c a ja  de cam b io  de velocidades e s tá  co n s ti­
tu id a  g en era lm en te  p o r  u n  ca rá c te r q u e  con tiene  
u n  á rb o l P , llam ad o  á rb o l p rim ario , u n id o  il 
m o to r  p o r  m edio  del em brague. E m b ra g a r  es h a ­
c e r  so lidarios e l cigüeña! del m o to r y  el á rbo l P. 
E s decir, q u e  desem bragando , el m o to r g ira  solo, 
y  cu an d o  em bragam os, el m o to r com unica  su 
g iro  a l á rb o l P . C on tiene , adem ás, la  c a ja  de 
cam b io s, el á rb o l S, q u e  sa le  d^  la  c a ja  b a s ta  
el d iferencia l, en donde com un ica  el m ov im ien to  
a  la s  ru ed as  m o trices; y  el á rb o l 1 , llam ado  á r ­
bo l in te rm ed io . L os árbo les o  e I  n o  p u ed en  ofe - 
lu a r  m ás  m ovim ien to  q u e  e! de giro, p o r  lo  cual, 
lo s p iñones M  y  M ’, que  están  s iem pre  e n g ra ­
nad o s, com o se ve en  la  figura, se tra n sm itirá n  

siem pre  el m ovim ien to . E l á rb o l p rim ario  P,

com o  y a  hem os d icho, se  pu ed e  u n ir  p o r m edio 
del em brague  con  e l cigüeñal del m o to r; el á r ­
bo l P , n o  e s  d e  sección c irc u la r  (general­

m en te  es de sección c u a d ra d a )  y  a  lo  largo  de 
él re sb a la  u n a  p ieza c o n s titu id a  p o r  los piñones 
. 1, A ’ y  í \ " ’, el co n ju n to  de estos tre s  p iñones se 

llam a  tren  desplazable . E l tre n  desp lazab le  lo 
m ueve ei co n d u c to r a  v o lu n tad  p o r  m edio  de la 
p a la n c a  del cam b io  desde  su  ex trem a  posición 
izqu ierda , en q u e  el p iñ ó n  A ” del á rbo l p rim a ­
rio  e n g ra n a  con  el B ” del secundario , h a s ta  la 
ex trem a  posición a  l a  d erecha  en  q u e  se  ligan 
los p iñones A y  M  p o r m edio d e  los te tones del 
p iñ ó n  A , que  p e n e tra n  en unos reb a jo s  del p i­
ñón  M . E l á rb o l S y  el I  se  tra n sm ite n  siem pre 

sus m ov im ien tos p o rq u e  los p iñones M  y  M ’ es­
tá n  co n stan tem en te  eng ranados , com o se indica 
en  la  fig. i."

D e  la  descripción  q u e  an tecede  se deduce: que 
si ponem os el m o to r en  m arch a , m ien tra s  esté

i
V \

C ^ u*5.
‘  " a s  -

Al. M o rcR

Fig. 1.’— Esquema de una caja de velocidades.

desem bragado , n ad a  se  m overá  en la  c a ja  de ve­
locidades: en el m om ento  q u e  levan tem os el 
p ie  del peda l d e  em brague, g ira rá  el á rbo l P  con 
la  m ism a velocidad  q u e  e l m otor.

,si n ingún  p iñón  de! á rbo l P  e n g ra n a  con  los 
del 1, n i los te tones del p iñ ó n  A  a r r a s tr a n  al p i­
ñón M , g ira rá  so lam en te  e! tren  desp lazab le  y  
los árbo les S’ e I p erm anecerán  en reposo  y , por 
consigu ien te , el coche tam b ién . E n to n ces  se dice 
q u e  el cam bio  e s tá  en  p u n to  m uerto .

Supongam os los p iñones y  .A” en  su
ex trem a  fxwición izqu ie rda , el p iñón  -A eng rana­
rá  con el B ”, tran sm itien d o  al á rb o l I  el m ovi­
m ien to  q u e  recibe del m o to r e l á rb o l P. Como 
los p iñones M ’ y  M  están  s iem pre  engranados, 
g ira rá  tam b ién  el á rb o l S, q u e  tra n sm ite  el m o­

v im ien to  a  las ruedas.
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En u n  tre n  d e  en g ran a jes  los p iñones que 
transm iten el m ov im ien to  se  llam an  conducto ­
res y  los q u e  lo  rec iben  conducidos. L a  relación 
entre el á rb o l co n duc ido  y  co n d u c to r se  ob tiene 
dividiendo el p ro d u c to  de los d ien tes de los p i­

ñones conductores p o r  el p ro d u c to  d e  los d ien tes 
conducidos. C u a n d o  el p iñ ó n  A ” e n g ran a  con el 
B son conducto res los p iñones A ” y  M ', y  con- 
-ucidos los B ” y  M . R ep re sen tan d o  p o r  las m i­
mas letras el n ú m ero  de d ien tes  de cad a  p iñón, 
•M dremos; A ’‘ =  lo ,  B "  =  3 2 , M ’ =  16 , M  
-  20.

V ^ o d ^ d _ a u g u ! a r  d e  S  _  A ”  x  M ’ 

V e lo c id a d  a n g u l a r  d e  P  B ”  x  M  ~  

1 0  X  16 ^  1

32  X  20  4  ■

Luego el á rb o l S d a  la  c u a r ta  p a r te  de vuel­
tas que el á rb o l P . E s ta  com binación  de p iño­
nes, que es la  m áx im a reducción  de velocidad 

que perm ite el m ecanism o, se  llam a  prim era  velo- 
cidad.

Si el tren  desp lazab le  resba la  h ac ia  la  dere­
cha h asta  q u e  el p iñ ó n  A ’ en g ran e  con el B ’, ten ­

dremos, en el á rb o l o  m ay o r velocidad  q u e  an- 
tenorm ente, p o rq u e  todo  a u m e n to  de d iám etro  
de un p iñón  co n d u c to r , o  to d a  d ism inución  de 
diámetro d e  uno  conducido , au m en ta  la  velo­

c id ad  del á rb o l conducido  S, E n  e s te  e jem plo  h a  
sido  su s titu id o  e l p iñ ó n  co n d u c to r a  p o r el A ’, 
que  tiene  m a y o r d iám etro , y  e. p iñ ó n  conduci­
do  B ” p o r  el B ’ de d iám etro  m enor, luego la  ve­

locidad  del á rb o l S h a b rá  au m en tad o  p o r  este 
doble concep to . E s ta  velocidad  se  llam a  segunaa.

E l caso  rep re sen tad o  en la  fig. i , “ es el d e  te r ­
cera  velocidad. E l m ism o razonam ien to  dem ues­
t r a  q u e  e s ta  velocidad  es m a y o r q u e  la  a n te ­
rior.

Si con tinuam os desp lazando  n ac ia  la  derecha 
el tr e n  d e  p iñones A , los te to n es  del p iñ ó n  A 
se  in tro d u c irá n  en  las c a ja s  a e l M  y  el e je  P  

a r r a s tr a rá  con  su  m ism a velocidad  a l e je  S. E s ta  
velocidad , q u e  es la  m ay o r q u e  pu ed e  a lcanzar 

el á rb o l S y , p o r  lo  ta n to  e l coche, se  llam a  di­
recta.

C om o los p iñones M  y  M ’ e s tán  siem pre en­
g ran ad o s  y  el á rbo l S tra n sm ite  o  recibe siem ­
p re  el m ov im iento  d e  las ru ed as , el á rb o l in te r­
m edio  I  g ira rá  cuando  an d e  el coche y  rec ip ro ­
cam ente .

L u is  M A E S T R E
(C on tinuará .)

MADERAS A D R I A N  P I E R  A 

S a n ta  E n g ra c ia ,  125

CASA BERMEJO
V U L C A I S I I Z A C I Ó I M

Claudio Cocllo, 54 (antes A yala, 20)

C A S A  U B A L D O  R  O D R  I  G U  US«
♦ ___________________
I  P r o v e e d o r  d e  A v ia c ió n  M i l i t a r  y  d e l  E j é r c i to ,  d e  l o n a s  d e  a l g o d ó n ,
A c a ñ a i n o ,  e m b r e a d a s ,  e n  b l a n c o  y  e n  c o l o r e s ,  e n  d i s t i n t o s  a n c h o s  p a r a
I  t o d o s  lo s  u s o s  y  a p l i c a c i o n e s .  C o r d e l e r í a  d e  c á ñ a m o  e n  g e n e r a l .  E s -
♦ p u e r t a s  d e  e s p a r t o .  A s t i l e s  d e  f r e s n o  p a r a  t o d a  c l a s e  d e  h e r r a m i e n t a s
♦ Artículos d e  guarnicionero. E s c o b a s  de brezo y  palma
j  Calle de Toledo, 92  y  117-M ADRID-Taléfono 5 3 3 3 6  i
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Aviso importante a los socios del 

“ AERO POPULAR“

L a  ( u n t a  d ire c t iv a  d e l  “ A e r o  P o p u l a r "  h a  to m a d o  e l a c u e r d o  de  n o  e n v ia r  

la  r e v is t a  M O T O A V IO N  a  lo s  s e ñ o r e s  so c io s .

L a  r e v is t a  M O T O A V IO N  c o n t in ú a  s ie n d o  e l ó r g a n o  o fic ia l  de  la  S o c ie d a d  y  

s e g u i r á  p u b l ic a n d o  to d a s  la s  n o t i c i a s  y  l is ta s  de  v u e lo  de  la  S o c ied ad ;  

p e r o  lo s  s e ñ o r e s  s o c io s  p o d r á n  c o n o c e r la s  e n  la  ta b l i l l a  de  a v i s o s  de  la

S o c ied ad .

L os  q u e  d e se en  r e c ib i r  la  r e v is t a  e n  s u  d o m ic i l io ,  d e b e r á n  s u s c r ib i r s e  e n ­

v i á n d o n o s  el b o le t ín  d e  s u s c r ip c ió n  q u e  p u b l ic a m o s  en  t o d o s  lo s  n ú m e r o s  de

M O T O A V IO N

: y v w v w w

a i o  SiDere

T e l a s

C i n t a s  

H i l o s

l i l i  d' Im PÉi. e
BARCELONA

Com pañía Española de 

Aviación

Dirección;
Olózaga, 5 y  7. Madrid. 

Apartado 797. 
Dirección Telegráfica: 

ESPAVÍA. Teléfono 52201.

A e r ó d r o m o  y  t a l l e r e s  e n  A lb a c e t e .  
U n ic a  E s c u e l a  O f ic ia l  E s p a ñ > 'l a  d e  
P i l o to s  y  A v i a d o r e s .  E n s e ñ a n z a  d e  
P i l o to s  m i l i t a r e s ,  n a v a l e s  y  c iv i le s .  
C o n c e s i o n a r i a  d e  la  A v ia c ió n  m i l i t a r  
y  A v ia c ió n  n a v a l .  T r a b a j o s  d e  
a e r o f o t o g r a m e t r í a ,  a p l i c a c i o n e s  a g r í ­

c o l a s ,  m a r í t i m a s  y  p o s t a l e s .

PUBLICIDAD AEREA

Ayuntamiento de Madrid



“ M a t a - f u e g o s  B I O S C A “
F A B R IC A  D E  M A TER IA L C O N T R A  IN C E N D IO S

Uli í i m i l a i l a  e n  1688

ogo

Proveedor efectivo 

de la A viación Mi­

lita r E spañola

F u e g o  d e  m a te r ia s  In llam a b le s  ex t in g u id o  con

“ M ata-fu eg o s B IO SC A “

Tipos de diferentes 

cabidas y g ran  po­

tencia con cargas de 

E SPU M A  corriente 

y  te trac lo ru ro

BA RCELO N A . F á b r ic a : C a lle  A lm o g áv a re s , 58, te lé fo n o  50452 . E x p o sic ió n  y  O fic in a s
Vía L a y e ta n a , 39, te lé fo n o  15019

M A D R ID .-D e le g a c ió n : A v en id a  C o n d e  d e  P c ñ a lv e r , 8 y  10, te lé fo n o  14475

C u b i e r t a s

| R c t i c u l a d a s

I ULTIMA PALABRA

p a r a  c u b r i r  t a l l e r e s ,  h a n g a r e s ,  

g r a n ja s ,  etc.

i

[iflp le laizoe
N U E V O  C O N C E S IO N A R IO

d

i

o R T H o =  C i t r o e n
M A T E R IA L  C IE N T IF IC O

M ADRID
L annza, 14 y 16. T e lé fo n o  57061

A p a r ta d o  9071

V enia  y  r e p a r a c i ó n  de  in s t r u m e n to s  
p a r a  la  a e ro n á u t i c a .

icación de g lobos p a ra  sondeos m eteoro­
lógicos y p ara  p rácticas de tiro.

Pabr

SALON CITROEN: i

Pi y iaigDii, li. o I
<s>
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A lm a c é n  de t e j id o s ,  c o r d e le r í a ,  
s a q u e r ío  y  lo n a s

Pedro  Andión
Especialidad en la  construcción de toldos 

y fo r tin a s

Im p e ria l, 8 y  16 y  B o to n e ra s , 8 

T elé fo n o  11233 MADRID

BOIELU u m m  ( r a M
Aviación y Automóviles 

C a r o l in a  P a ín o ,  3 .—C a ra b a n c h e l B ajo

M A D R I D

C u p ó n
QUE HA DE ACOMPAÑARSE A TODAS LAS 
COMUNiCACIONES QUE SE NOS ENVÍEN 
A NUESTRA SECCIÓN DE PREGUNTAS 

Y R e s p u e s t a s .

M a te ria l E lé c tr ic o , M a q u in a r ia , In s ta la c io n e s  d e  R e d e s , C e n tra le s ,  R ieg o s , e tc . L á m p a ra
W O M F R A M . B o m b a s  B L O C H .

E s p e c ia l id a d e s  S T O T Z . W A L L E Y -L E L A N D . A lu m b ra d o  H O L O P H A N E . 
T e lé fo n o s  S T A N D A R D

M A DRID : F c r n a n f lo r ,  4; M a rq u é s  de  C u b a s ,  14.-Teléfono 12064 
SEVILLA : P a s t o r  y  L a n d e ro ,  3 9 :-T c lé fo n o  21122

J O R D A  N O  ?
. A R M A S - D E P O R T E S  - VIAJE 

Teléfono 10213 ALCALA, 4

M . D E  S A N  M A R T I N
Sucesores de Fernández Rojo

ia — n-Mii::»*:*»— cw iK iB fitilB rfiM gB K íK iw ri

ELEC TRICID A D  EN  G EN ER A L

«ALLARDO
o o

ANTIGUA CASA ORUETA 

O O

Grabados on m ela i.-Sellos de caucho, precintos, numeradores 
y fechadores de metal y caucho, rblulos esmaltados 

F u e n te s ,  7 T e lé fo n o  10285

N ú n e z  de A rce .  7 y  9 M ADRID 

T elefono  11780

A u to m ó v i le s  d e  t u r i s m o .—  O m n ib u s  d e  14  a  4 0  a s i e n t o s .  —  C a m i o n e s  
d e  1 .0 0 0  a  5 .0 0 0  k i l o g r a m o s  d e  c a r g a  ú t i l .  —  M a t e r ia l  p a r a  l im p ie z a ,

r i e g o  e  in c e n d i o s

E x p o s ic ió n :  P a s e o  de  R eco le to s ,  n úm . 16 
O fic in a s  y ta l le re s :  C a lle  d e  R a im u n d o  F e rn á n d e z  V il lav erd e  ( H ip ó d ro m o )  

M a d r id  ~  T e lé fo n o  32802
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Madrid-Canarias y regreso, en avioneta
E n un  ra .ie n te  nú m ero  d e  M o t o a v i ó n ,  y  en 

ocasión d e  p re s e n ta r  a  n u es tro s  lec to res la  av io­

neta  m etá lica  C . A. S . A ., p ro m etíam o s hacer p ú ­
blico el re su ltad o  de u n  in te re sa n te  v ia je  que 
con el p ro to tip o  d e  d ichos a p a ra to s  a c ab ab a  de 
em prenderse.

L a  P ren sa  d ia r ia  se en ca i^ó  y a  de hacerlo  

oportunam en te , p e ro  con ello  n o  p o d ríam o s ni 

querem os d a rn o s  p o r relevados de n u estro  com ­

promiso. E l éx ito  del vuelo  rea lizad o  p o r  e l exce­
lente p ilo to  civ il y  b u en  am igo  n u estro  E rnesto  
N avarro , h a  sido  ta n  ro tu n d o  que , pese a  su  gran  
m odestia, n u n c a  p o d rá  considerarse  excesivo un 
com entario  m ás  n i tam poco  elogiado en  su  ju s ­
to m érito.

Sobre lá  m isión , p ro p iam en te  d icha , de esa 

em presa, sob re  su  ob je to  y  sus re su ltados , fácil- 
roente se co m p ren d e rá  q u e  no  podam os dec ir m u­
cho. pero , in d ep en d ien tem en te  d e  estos fines co­
m erciales, e s te  v ia je , de g ra n  escuela , es d e  un 
interés g ran d ís im o  p a ra  ser ana lizado  b a jo  el 
solo p u n to  de tu r ism o  aéreo , pues v iene a de­
m ostrar con  u n a  elocuencia  m uy  su p e rio r a la  de 
las m ejores d o c tr in as , las innum erab les v en ta jas 

y  posib ilidades de este  nuevo  s is tem a de com uni­
cación.

R elacionado  con  el p rim e r aspecto  c itad o , no 
nos ca llarem os, sin em bargo , que  su  rea liza­
ción se  debe , en  g ran  p a rte , a l incansab le  celo 
de la  D irección  (jen e ra l de N avegación  y  T ra n s ­

porte A éreos, y , p rec isan d o  m ás, a  su  nueva 

idea de estab lecer p a ra  la  p róx im a p rim av era  un 

servicio reg u la r en tre  la  P en ín su la  y  C anarias. 

E l que un  organ ism o  de ta n  positivo  prestig io  

aprobara  la  elección de la  n u ev a  av ioneta  
A. S. A. p a ra  ta l fin, conced iendo  oficialidad al 

iiuelo y  d ispensándo le , adem ás, c a riñ o sa  aco- 
P d a , es d e ta lle  que  n o  nos enorgullece p>ero 

nos satisface , pues v iene a iu stificar las con­
fianzas que  ex te rio rizábam os a l p resen ta rla .

E l ap a ra to , a  su  vez, d ifíc ilm en te  h a b r ía  pod i­
do ha lla r m eio res n i m ás exp erta s  m anos q u e  las 
da su p ilo to  N a v a rro . T itu la d o  en  enero  de 19 2 1 

Poc la  F . A . 1.. h a  lograrlo , t r a s  incesan te  a c tu a ­

ción , la b ra rse  u n  h a b e r  en  el q u e  la  b rillan tez  y 

la  lab o rio sid ad  se  deslu m b ran  m utuam en te .
Y  fué en ten d ién d o lo  así com o la  D ireccón  G e­

n e ra l d e  A eronáu tica , confiada  an tic ip ad am en te  

en el éx ito  d e  sus p a tro c in ad as  elecciones y  p res­
c ind iendo  d e  los p rep a ra tiv o s  ex te rio res de que 
suelen  hacerse  a n tec ed e r e s ta  c lase  de vuelos, a u ­
to rizó  la  sa lida .

T u v o  lu g a r ésta , com o dijim os, del aeród rom o  

de G etafe  y  en  la  m ed ia  no ch e  d e  los d ía s  20  al 
2 1 del p a sad o  d iciem bre, a  u n a  te m p e ra tu ra  de 
po r deb a jo  cero , y  ha llándose  el cam p o  to ta lm en ­
te  cu b ie rto  p o r  la  n ieb la ; p o r  e s ta  causa , la  v isi­
b ilidad  e ra  n u la  en  abso lu to  a  v e in te  m etro s  de 
d is tan c ia , y  los faros de los coches d e  quienes 
acud im os a  • despedirle , im percep tib les a pocos 
m etro s  m ás. E l v ien to , nu lo  tam b ién , exigió p a ra  
e l despegue e l m ;ixim o ro d a je  del ap a ra to , pero , 
a  p e sa r de ta le s  d esv en ta jas , pocas sa lid as  hem os 
v is to  e fec tu a r c c n  u n a  p e ric ia  y  p recisión  ta n  m a­
g is tra les. P a ra  los q u e  p ud im os p ersonarnos en  el 
cam po , el m om en to  fué de u n a  em oción in ten s í­
s im a; d ifíc ilm en te  podrem os o lv idarla ; fueron 
unos m in u to s  d u ra n te  los cua les todos los c ir­
c u n s ta n te s  estuv im os con los án im os con ten idos 
p o r  la  com prensib le  y  confesab le  d u d a  q u e  inyec­
ta  el conocer las d ificu ltades q u e  en  c ie rra  una  
“ sa lida  s in  h o rizo n te ’’.

P ero  la  d u d a  y  la  em oción d u ra ro n  poco.
L a  a p e r tu ra  d e  gases se perc ib ió  en  la  le jan ía  

im sondable; el desesperado  ro n -ro n  de aquél 80 

H P  d e jáb a se  o ír c a d a  vez m ás cercano  y  d is tin ­
g u ib le ; luego, la  fugac idad  de u n a  som bra  que , 
su rg iendo  de la  densa  n ieb la— veloz, rasgándo ­
la -  , en  u n  tiró n  fran co  y  decidido, recortó , 
com o d ib u ján d o la , la  c a ren a  de los pabellones 
C . A, vS. A, que  p o r  el ex trem o n o rd es te  lim itan  
el cam po.

D espués..., ;n ad a !

C om entarios , vo to s y  m an ifiestas confianzas 
en tre  lo s q u e  quedábam os.

D el q u e  se  ib a . ta n  sólo el recuerdo  d e  su  te ­
n ac id a d  y  v a le n tía ; cua lidades q u e  sólo pueden  
c a rac te riza r a  los q u e  h an  nacido  p a ra  sab e r ser 
héroes.
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P e ro  oigam os a  N a v a rro  y  dejem os que  él m is­
m o  no s cu en te :

. E l v ia ja r  d e  noche— nos dice— aconse ja  seguir 
s iem pre  e l cam ino  m ás  conocido  y  q u e  m ás d e ta ­
lles  de re fe ren c ia  reúna. P o r  e s ta  razó n , la  ru ta  

q u e  y o  tom é fué de 1 8 7“ h a s ta  el desfiladero  de 
D espeñaperro s , y  desde a llí, de 2 5 6 “ h a s ta  Se­
villa.

L a  luna , en casi su  m áx im a p len itu d , p resen ­
ta b a  el te r re n o  com o a l anochecer; colocado en 

m i p rim e r ru m b o  p u d e  d is tin g u ir m u y  bien  la  
c a rre te ra  y  la  e sco tad u ra  del D esfiladero , y  al 
poco  ra to  de h a b e r  to m ad o  el segundo, el brillo  
del cauce  del G uada lqu iv ir, que  m e llevó h a s ta

go, co steando  a  228" ap ro x im ad am en te , h asta  
C asab lanca.

E l am an ece r m e so rp rend ió  sobre K en itra . El 
perfil azu lado  d e  las m o n tañ as  del R if  y  luego 

la  llan u ra  y  el m ar, fueron  las p rim era s  visiones 
que  v i ilu m in ad as p o r  el a lb o r del nuevo  d ía . H a ­
b ía  nubes, pero  desde  los 800  m e tro s  a que se­
g u ía  volando^ se ve ía  to d o  bien .

E n  C asab lanca , la  p rep a rac ió n  del a p a ra to  me 
em pleó un  tiem po  precioso  y  n o  p u d e  sa lir  h a s ­
ta  las doce, p a ra  lleg a r a  -Agadir a  las cu a tro  y 
diez de la  ta rd e , después de h a b e r  reco rrido  545 

kilóm etros.

M i in tención  al sa lir  d e  G e ta fe  e ra  llegar i-

Avioneta metálica en la que ha realizado el vuelo de ida y  regreso a Canarias el Sr. Navarro.

C órdoba, p rim ero , y  h a s ta  Sevilla  luego. G racias 
a la  ex tra o rd in a ria  lum inosidad  d e  es ta s  dos c iu­
dades, p u d e  av is ta rlas  desde  m uy  le jos y  después 
de h a b e r  sobrevo lado  sob re  el ae ró d ro m o  d e  T a ­
b lad a , algo  m ás lejos de Sevilla, p u se  rum bo  
188" y  m e encam iné h ac ia  el E strech o . E l paso  
sobre éste  no  fué n a d a  ag rad ab le ; h a b ía  nubes 
que  o cu ltab an  la  lu n a  y  el m a r  a p a re c ia  negro  
y  n o  m uy  v isib le. R e in ab a  fu e rte  v ien to  d e  le­
v an te . S uponiendo , sin em bargo , q u e  p o d ría  lo ­
g ra r  v e r b ien  vo lando  m ás  b a jo , sacrifiqué  700 

m etro s de los 1.500  de a lt i tu d  a  q u e  h a s ta  en to n ­
ces m e h a b ía  m an ten ido , y  con  e s ta  reducción de 
a ltu ra  m e fué fácil do m in a r las pob laciones de 

C ád iz , San F e rn an d o , Je rez , T a r if a  y  o tra s , so­
b re  E sp añ a , y  C eu ta  y  T án g e r, sob re  A frica.

Con el ru m b o  188” seguí h a s ta  T án g e r, y  lue-

m ism o d ía  a  C ab o  Ju b y , p e ro  el re tra so  suf”' ' 'o  
en C asab lanca  fracasó  m is cálculos.

E n  e s ta  seguiida e ta p a  del p rim e r d ía  volé 
co steando  y  a  u n a  a lt i tu d  m ed ia  d e  600  m etro s: 
tu v e  q u e  e fec tu a r e l tra y e c to  ad en trán d o m e  un 
poco  hac ia  tie rra , pues desde M o g ad o r a  A gadir 
la  co sta  es m u y  a b ru p ta  y  casi sin  p lay as  donde 
p o d er to m ar tie ra . Son las ú ltim as estribacione.s 
del A tlas, cu y as  cu m b res se d ib u ja b a n  a lo le ­
jo s ; y  sólo u n  trech o  a renoso  p e rm itía  ad iv inar 
el d esie rto  q u e  m ás  a llá  de T izm itz  h a b ía  de 
ap a rece r en to d a  su  im ponencia.

A las nu ev e  h o ra s  diez m inu to s del siguiente 
d ía— sigue co n tán d o n o s N a v a rro — , salí de .Aga­
d ir, y  co steando  tam b ién , salvé los 402 k ilóm e­
tro s  q u e  m e se p a ra b a n  d e  C ab o  Ju b y . L legué a 
las trece  h o ra s  qu ince  m inutos. L os obsequios
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allí p rod igados p o r  las p rin c ip a les  personalidades 

me en tre tu v ie ro n  tam b ién  m ás  d¿ lo  d e  la  cu en ta .
P a rtí a  las i 6  ho ras con  ru m b o  2 70 “, co rr ien ­

do el paralelo  28", con el p ropósito  de p re s e n ta r­

me en G ando  (aeród rom o  de o r a n  C a n a ria )  a n ­
tes de las seis de la  ta rd e ;  p e ro  el v ien to  S. ü .  
am inoró la  m arch a , y  ad iv inando  el te rren o  m ás 
que viéndolo, m e p o sab a  en  G ando  a  las 18 h o ­
ras 40  m inu to s (ho ras de G reen w ich ), del d ía  2 2 .

El recorrido  de este  segundo  d ía  fué de 698 

kilóm etros, y  el del sa lto  del A tlán tico , de 2 3 6 ; 
empleé 2 h o ra s  40  m inu to s en  c u b rir  esto s  ú lt i­
mos, efec tuándo lo  a  u n a  a ltu ra  m edia  de 700 

metros. C onfieso q u e  a l m eterm e en él n o té  algo 
que podríam os llam ar la  trascen d en c ia  d e  los 
émbolos, p e ro  p ro n to  p u d e  aco stu m b ra rm e  a  mi 
situación de a sp ira n te  a  an fib io  y  acabé  p o r  ol­
vidarme h a s ta  del agua.

E l próx im o a te rriz a je  se p re se n ta b a  co m p ro ­
metido, pues cu an d o  llegué a  las Is las, anochecía. 
'  eía las luces de u n  barco  q u e  costeaba  y  la s  de 
f-as l 'a im as  y  P u e rto  L a  L uz. P o r  el m apa, me 
fué dada  la  situación  en  q u e  d eb ía  q u e d a r  el 
tam po y descend í en  su  busca  h a s ta  q u e  pude 
ver los ángulos b lancos q u e  lim itab an  el cam po, 
l-a tom a la  h ice con el m áx im um  de precaucio- 

y  en un trech o  cortísim o.
Eos prim eros en acu d ir  fueron unos labraclo- 

isleños: uno  de ello.s. al conocer m i proceden- 
cia, no pudo  con tenerse :

.-;De M a d rid  y  con  ese “c a c h a rro ” ? Se cree- 
m  u.sted que  nos chupam os e l dedo.

E iurante m i e stan c ia  en G ra n  C anaria , fui so- 
l'c itam ente a ten d id o  p o r  el go b ern ad o r, p o r  lo 
que le estoy  m uy  reconocido.

-Mi perm anencia  en  la  Is la  d u ró  so lam ente lo 
l'reciso p a ra  m is estud ios.

En la  m añ an a  del d ía  24 (a las n  h . 15 m ,) , 
mmtinuc mi vuelo  hac ia  T e n e rife ; m e in te resab a  
'licitarla p o r te n e r  d icha  Is la  g ran  im portancia  
para  las líneas aéreas . L legué a su  aeród rom o  de 

R odeos (a  9  k iló m etro s al S. de S an ta  
^ 2 ), a  las 12 h . 20 m . H a b ía  m ucha gen te  es- 

P^fándome.

U n aspecto  precioso , im posible de p resenciar 
o tro  m edio  d e  locom oción q u e  el del a ire  fuéAl _ * ’el

que m e dep aró  este  b rev e  vuelo . E n  cu an to

:■ p elevé y a  v i to d a  la  is la  de T en erife , y  d e s ta ­
cándose, e l T e id e , con la  a rro g an c ia  y  la  fo rm a 
de u n  pecho  d e  v irgen ; y  to d o  ello  incendiado  

p o i un  sol d eslu m b ran te , m e reco rd ab a  la  m ísti­
ca poesía  de esos pa isa jes  japoneses q u e  ta n ta s  
veces hem os v is to  p in tados. L uego, el T eide . 
com o si, p u do roso , se av e rg o n za ra  de lleg a r a  d e ­
le ita r  d em asiado , co ronó  de n u b es su  cu m b re  y 

u n a  neb lina , en  m iste rio sa  co laboración , te rm i­
n ó  p o r  e n tu rb ia r  los colores y  d ifu m in a r sus con ­
tornos.

E m p ren d í el regreso e l d ía  28 , a  las 8  ho ras 
20  m inu tos. L lo v ía , y  e l “ alic ios” (N . E .)  so p la ­
b a  m u y  fu e r te ; h a b ía  n u b es b a ja s , p e ro  tam poco  
e s ta  vez d ificu lta ron  el a te rriza je . L legué a  G an ­
d o  a  las 9  h . 5 0  m.

C on u n  d ía  desp e jad o , m e desped í d e  G ando 
a  las 9  h . 10 m . del d ía  3 0 . .41 re b a s a r  F u e rte - 
v e n tu ra , sin em bargo , la  co s ta  a fr ic an a  se  h ac ia  

ind istingu ib le . V eía  un  espacio  inm enso  q u e  p a ­
re c ía  to d o  m ar, y  p o r  fin, de p ro n to , la  co s ta  casi 
a  seis p ies. Se debió  ta l, a  que  el a ren a l y  el m a r 
se c o n fu n d ían  p o r  com pleto , A  las 11  h . 25 m i­
n u to s  llegué a  C abo  Ju b y . X o  p u d e  d is tin g u ir  el 
F u e rte  desde le jos p o rq u e  el a ren a l lo  esfum a 
todo,

S alí de allí el m ism o d ía  a  la  i  h , 3 0  m . de la 
ta rd e  y  llegué a  .Agadir a  las 7 h . 5 m ., en  noche 

co m p le tam en te  ce rrad a . E s te  a te rriz a je , no  ob s­
ta n te . no  fué peligroso , p u es  el cam p o  e s tá  m uy  

bien  acond ic ionado  y  p e rfec tam en te  ilum inado : 
hay  luces en to d o  el co n to rn o  y  u n a  T  ro ja  que  

ind ica  co n stan tem en te  la  d irección  del v ien to ; 
.sujetas a  las variac iones de la  m ism a dirección, 
las luces ro ja s  del con to rno  se  su s titu y en  a u to ­
m á ticam en te  p o r  o tra s  verdes. A dem ás, unos p ro ­
yecto res ocu ltos ilum inan  tran sv e rsa lm en te  el te ­
rren o . con todo  lo  cual ap arece  el cam po  ta n  b ien  
de lim itado  y v is ib le  q u e  el a te r riz a je  en  él no 
ofrece n in g u n a  dificu ltad .

T o d o s  estos serv icios no c tu rn o s h e  d e  debér- 
selo.s a  la  “ C om pagn ie  G enerale  A eroposta le” , a  
cuyo  servicio e s tu v e  de p ilo to  en o tro s  tiem pos, 
p o r  lo  q u e  q u ie ro  expresarles de nuevo  m i g ra ti­
tud .

.41 sigu ien te  d ía . 3 1 , salí de A gad ir a  las 10 h o ­
ra s  y  llegué a  las 3  h . 15  m . a  C asab lanca . La

Ayuntamiento de Madrid



16 M O T O A V IO N

n ieb la  m e obstacu lizó  p a ra  p o d er v e r la  c iu d ad , 

p ero  n o  a s í el a te rriz a je , que  h ice p e rfec tam en te .
Al in te n ta r  sa lir, a l d ía  sigu ien te , su frí u n a  in ­

te rru p c ió n  p o r f a l ta  d e  engrase , deb ido  a  la  ca­
lid a d  del ace ite  to m ad o  a la  vue lta . Se h ab ían  
g rip ad o  los p is tones y  fué necesario  cam biarlos.

H ech a  la  reposición , proseguí.
S a lía  el d ía  8  d e  enero  a  las 9  h . 10  m . y  lle­

gué a  Sevilla a  las 15  h . 5 m ., después d e  h a ­
b e rm e  to m ad o  m edia h o ra  de detenc ión , en  L a- 
rach e , p a ra  rev isa r las bu jías .

A  la s  I I  h . 5 m . del d ía  9  d e jé  Sevilla, y  con 
ru m b o  44", m e dirig í a  G etafe , p«ro  a l llegar a 
su s  p rox im idades n o té  que  ra te a b a  el m o to r y  
d ec id í to m a r tie rra  a  la  i  h . 5 0  m . d e  la  ta rd e , 
c u an d o  llev ab a  y a  reco rridos 248 k ilóm etros.

L a s  irreg u la rid ad es e ra n  deb idas a  u n a  acu m u ­
lación de ag u a  en  el filtro  de la  gaso lina. Al o tro  
d ía  lo  lim piam os, y  d e  u n  sencillo  sa lto  m e p re ­
sen té  d e  nuevo  en  el aeród rom o  de G etafe.

H a b ía  llegado , pues, al lu g a r de m i p a r tid a  y 
m eta .

— L a  lín ea  aé rea  a  C an aria s  la  juzgo  ta n  fac­
tib le  com o necesaria . E l en tu s iasm o  que  aquellas 
gen tes sien ten  p o r  n u es tro  pais, m erece u n a  ap ro ­
x im ación  m ás  fácil que  la  de q u e  d ispone a c tu a l­
m en te  p o r  o tro s m edios.

— ^T urísticam ente, el v ia ja r  p o r  aq u e lla s  Is las 
re su lta  de u n a  belleza y  de u n  a g rad o  incom para­
b les; pero  p a ra  hacerlo  en  h id ro  y  n o  con  ruedas 
com o y o  lo he hecho.

— L a  av ione ta , ;adm irab le ! E l concep to  creo 
e s ta rá  su fic ien tem ente, con tes tad o  p a ra  to d o  el 

q u e  sepa  que  la  tom é p o r  elección. Su co m p o rta ­
m ien to  h a  re su ltad o  su p erio r a  m is op tim ism os y 
sus cua lidades— en ca lid ad  y  c a n tid a d — ; han  
sob repasado  a  las q u e  h a b ía  ad iv in ad o  en  ella  ai 
escogerla.

E rn esto  N a v a rro , a  p e sa r de su  sencillez, casi 
ind ig n an te , h a  ten id o  q u e  v e r cóm o su  h azaña  
e ra  unán im em en te  reconocida y  ap lau d id a . N o s­
o tros, desde aqu í, le tr ib u ta m o s  tam b ién  nuestras 
fe licitaciones, n o  m enos efusivas n i en tu s ia sta s; 
fiero en tendem os que  sus m éritos se h a llan  ya 
dem asiado  ad icionados p a ra  seguir lim itándonos 
en  p ro d ig arle  frases de g ra titu d  y , p o r  m u y  co r­
d ia lm en te  y sin regateo  que  se las sum in is tre ­
m os, siem pre  le q uedarem os deudo res de algo 
m ás.

C onstrucciones .A eronáuticas, S . A ., h a  unido 
u n a  v ic to ria  m ás a la  que , en o tra s , le  p rocu ró  el 
“ Jesús del G ran  P o d e r” en  su  g lorioso  sa lto , to ­
d av ía  p a lp itan te .

R . N av alles S.

C a ra c te r í s t i c a s  y  « p e r fo rm an c es»  d e  l a  a v io n e ta  C. A. S. A. c o m p a r a d a  c o n  a lg u n a s  
d e  sus  s im i la r e s  e x t r a n j e r a s

M A R C A Poicncta 
C V.
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OCIDA

Viaje
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2
STN
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Chief................... 90 R. (1) 15,3 421 231 658 202 174 51 3.600 114 885 MAM (3) 7 42
C a rd in a l........... 90 R. 15,1 426 249 676 201 161 61 4.565 114 563 MAM 7. 45V. 3 ...................... 90 R. 14,!) 262 642 193 169 64 3.660 136 644 MAM 7. 45
A 129................. 100 R. 27,6 545 372 925 169 153 68 4.270 101 825 BW 3 33
T o u ro p lan e___ 100 R. 19,6 599 354 952 185 161 51 4.270 145 724 MAM 3 48
B ird..................... 100 R. 24,6 554 363 907 185 161 51 6.100 149 885 B 3 27
C ourier.............. 100 R- 18.5 554 363 907 167 145 56 3.660 149 815 MAM 3 49
T raine r............... 100 R. 18.5 528 311 839 185 151 58 4 218 771 1.086 MAM 2 45,5
Júnior Poursuit. 100 R. lá,3 421 231 652 164 51 4.165 114 885 MAM 2 43
M o nospo r......... 100 R. 1A3

22
465 283 748 201 167 61 6.100 145 805 MAM 2 60

C o lk g ia tc ......... 100 R. 608 276 884 180 145 56 5.490 182 805 MAM 2 40K-4.006............... 100 R. 2/,3 635 1.043 1o9 145 65 3 050 101 675 B 3 40
W -4.000............. 110 R. 27,5 635 1,043 169 145 65 3.660 304 1.158 B 3 40
C adet-3 -C ......... 110 R. 20.4 51’- 232 743 201 169 64 4,423 01 322 MAM 2 36,5
A ris to c ra t......... 110 R. 20.4 506 967 167 145 64 3.706 18?. 868 MAM 3 50
A rg o ................... 115 R. 18,8

27
454 295 749 201 166 64 5.640 150 684 B 7 40

C. 3 ...................... 120 R. 590 385 965 185 161 59 4.880 227 985 B 3 36,5
A v ian . .  ........... lOOL (2) 18.6 396 270 666 174 140 65 5.180 85 600 B 2 36
M oth................... 100 L 22 408 340 ’ 48 170 136 66 4.420 00 675 B 7 35
C. A . S . A ........ 100 L 20 450 350 800 200 165 68 4.000 135 900 MAM 2 40

íantes. (4) B --B iplano.
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E l  bólido c[ue correrá  en  D a y to n a .

c
>

§
t-
o
s

“ i publicamos a descripción de este coche que, provisto de un m otor de 24 cüindros, desarrollando una potencia de 
caballos-, correrá en la playa de D aytona, pilotado por el conocido corredor Kaye-D on, con la pretensión de batir el record de veloci- 

dad por tierra establecido por el m ayor Seagrave en  372.322 küóm etros a la hora. Su constructor. Louis Coatalem, ha ideado todas las partes 
d e ja  m a q m m n a  exaaam en te a la medida de K aye-D on, es decir, el coche se ha adaptado al püoto. La fotografía da idea exacta de la enor- 
m- penetración de este vehículo, cuya linea ha sido estudiada con el f in  de oponer la m enor resistenfia al aire. U s  aletas posteriores harán 
que a- aumentar lo velocidad el coche tienda a asegurarse más contra el suelo. Como decíamos en nuestra descripción, el pÜoto va encerrado

en una verdadera casamata blindada.

Ayuntamiento de Madrid
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MAQUINA PARA COSER METALES

I

E l d iridble metálico norteamericano “Z  M  C -V  lleva tres millones de remaches en cerca de metros 
de costuras con remaches. E l ingenioso aparato que representa la ¡otografm  ha permitido recUizr^ a un 
solo operario el trabajo de 120, pues realiza 5.000 remaches por hora. Ha sido inventado por t .  HM.

vencedor en la Copa Gordon B ennet de 1<52(.

EL TANAGER VENCEDOR EN EL CONCURSO GUGGENHEIN

E n presencia de las más im portantes personalidades de la industrm  aeronaiiiica de los Estados l  uidos, 
el avión ^^Tanager". de la casa Curtiss. ganador del premio de 500.000 dólares estatuido por a l  m da- 
ción Daniel Guggenheim. efectúa un maravilloso vuelo demostrando sus exiraordinanas cualidades de 
seguridad. E n  la parle superior se ven las ranuras y  a continuación del plano inferior, a los lados del

fnseiage, los alerones flotantes.

Ayuntamiento de Madrid



Nuevas alas para el aviador Líndberéli.
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El coronel Charles A. Lindbergh y  M rs. Lundbergh en el fuselage de su  nuevo aparato, un Lockheed "Sinus", nueva nave de alas bajas, que 
fué  construida en secreto en los Angeles (California). La fotografía ha sido hecha en el m omento de emprender el vuelo de prueba.

Ayuntamiento de Madrid
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L a  m a tr ícu la  au tom óviles  erv E s p a ñ a

H asta  1." de enero de 1930, la suma de las m atriculas de coches alcanzada en las provincias españolas 
es 237.843, gue son 37.122 más que el año anterior, y  por tanto, éste es el número de vehículos de 

tracción mecánica matriculados durante el año 1920.

Es indispensable para conservar una herm osa dentadura

EL USO DE LOS DENTRIFICOS NACARINE
E L IX IR -P A ST A  Y P O L V O S  O X IG E N A D O S  

C a s a  I. R O D R IG O , C a lle  d e  T o led o ,  n ú m .  90 .-M adríd

Ayuntamiento de Madrid
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E L  V U E L O  

S IN  M O T O R

R e p o r t a j e  gráf ico de 

las  p ru e b a s  que  se 

re a l i z a n  en F ra n c ia  

C-. y  A l e m a n i a

m  aparato es fácilm ente transportado, con las alas plegadas, en un carretón arrastrado por un pequeño
coche.

algunos terrenos, como suced? en kis V anas de ¡'rancia, hay ncce.ddad de emplear pequeños “ orugas ,

Ayuntamiento de Madrid
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A l llegar al campo los aparatos se arman con gran rapidez, los grupos descansan de tan  enorm e trabajo
y... “posan" paro nuestra información.

■ W  -  s  ■

Los tres "ases" del grupo K a ffer en el concurso del R óhn, decansan ¡unto a¡ planeador Elida.

Ayuntamiento de Madrid
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K¡ planeador dispuesto para su lanzamiento en las alturas de M ontplatz, presenta el aspecto de un aero­
plano después de un brusco aterrizaje. En realidad, es que no necesita tren para lanzarse al espacio.

í  ’ia , c ;  piloto en su puesto, la tracción que lo ha de arrastrar, hasta ganar una pequeña altura, 
ejercida por ¡os individuos que form an parle del grupo.

Ayuntamiento de Madrid
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La velocidad alcanzada por una pequeña carrera del grupo es sujiciente para que el aparato despegw
y  vaya ganando altura.

L s  suficiente que el grupo se pare para que al aflojarse las cuerdas éstas se suelten de su sencillo en­
ganche y  el fiara'c ruede libre en c! aire.

Ayuntamiento de Madrid
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La gran pc:uiiente del terreno invoreceri en este caso el lanzamiento del aparato.

^ l  planeador tiene ya su ík ien te  altura para seguir navegando. Los individuos que lo kan ' arrastrado si;
tiran al suelo... para descansar de ¡a carrera,

Ayuntamiento de Madrid
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v :

E ste  procedimiento de lanzamiento es sencillo y  original. La cota del aparato es anclada al terreno 
m ientras que a su  proa se enganchan una gomas que se tensan lo más posible. E s suficiente cortar su 

anclaje posterior para que el planeador salga lanzado a gran velocidad.

. <5,

E l planeador, en pleno vuelo, ofrece el aspecto ma­
jestuoso del águila. La fotografía nos muestra ai 
Lore que contiene las propiedades óptimas m ás ven^ 

tafosas.

«»

Ayuntamiento de Madrid



C A M A R A S  VI  C T O R I A r e f o r z a d a s

PARA AU TO M O VILES Y A E R O P L A N O S  

F A B R I C A C I O N  N A C I O N A L
T ubos para  circulación de ag u a  y g aso lin a .  P iezas  m oldeadas. P lanchas  

Ebonita . Vulcanizaciones, efe., etc.
Reparación de cu b ie r tas .— R eparac ión  de cám aras .

Teiéf. 51800
56986

Venta de neum áticos

V I C T O R I A
M aniifac tura .s de cau ch o

- : B andajes : - ; A ccesorios

G O Y A ,  85 

; Lubrifícanles f

M . Q U IM B A S
Cruz,núm. 43.—Madrid.—Teléf. 14515

P ro v e e d o r d e  la  A e ro n á u tic a  M ilitar

Material fotográfico en g e n e ra l . -A p a ra to s  a u to ­
m áticos  y sem iau tom áticos  de p laca y película 
pa ra  Aviación. — A m etra l lado ras  fotográficas, 

telémetros, etc., de la O. P. L.

T A L L E R E S  E L E C T R O - M E C A N I C O S

A n t o n i o  D í a z
PR O V E E D O R  D E  AVIACION MILITAR

R E P R E S E N T A N T E  DE
E Q U IP O S A C U M U L A D O R E S

FULMEN
A ccesorios eléctricos.—R eparac ión  de equipos eléctricos de 
A u tom óvil-A viac ión  (m agnetos, d ínam os, m o to res  eléctricos)

M E C A N I C A  E N  G E N E R A L

Príncipe de Vergara, 8 .-Teléfono 5224 

M A D R I D

Ayuntamiento de Madrid
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Preguntas y  respuestas
Y o  tengo u n  coche  lo  H P ., que  h a  rodado

2 5.0 0 0  k ü ó m e tro s ;  al princip io , e l consum o de 
aceite era p equeño , pero  en  la actua lidad  m e  pa­
rece exagerado; en  estos ú ltim o s m eses he pod i­
do com probar que  consum e m á s de tres litros 

cada  500  küóm etros .
E l en tre ten im ien to  del coche es p e r fec to  y  

siem pre lo he conducido  con  gran cu idado . Su  
m a rch a  es norm al y  ún ica m en te  he observado  

que  por el escape sa le  ba sta n te  hum o.
¿P uedo  rem ed iar este  exceso d e  consum o?

J . G onzá lez L lorens.— Sevü la .

C o m p raeb e  p rim eram en te  si en el lu g a r que 
o cu p a  el coche en  e l garage  ex isten  g o ta s  de 
aceite , q u e  a cu sa rían  u n a  p é rd id a  c o n s tan te  del 

m ism o y  ju s tif ic a r ían  e s te  exceso de consum o.
S i n o  es así, la  c au sa  es deb id a  a l uso  de los 

segm en tos o d e  los c ilind ros, q u e  s iem pre  se  t r a ­
d u ce  en  e l au m en to  co n sid erab le  del gasto  de 
aceite . E l a b u n d a n te  hum o q u e  sa le  p o r  el es­
cape  es u n  e fec to  q u e  no s induce  a  a seg u ra r que 

é s te  sea  e l m otivo.
L a  situ ac ió n  p o d rá  m ejo ra rla , siem plem ente, 

reem p lazan d o  los segm entos y , si a ú n  qu ie re  m a ­
y o r  seg u rid ad , pu ed e  co loca r en la  g a rg a n ta  in ­
fe r io r d e  c a d a  p is tó n  u n  segm en to  especial p a ra  
im p ed ir el paso  de aceite , ab riendo  deb a jo  de 
e s ta  g a rg a n ta , después de ch a flan a r los bo rdes, 

ag u je ro s d e  tre s  m ilím etro s de d iám etro , p o r  los 
cua les el ace ite  en  exceso p o d rá  caer al in te rio r 

del c ilindro .

L e  aconsejam os que  p rim eram en te  in te n te  so­
lu c io n a r la  cuestión  p o r e s te  p roced im ien to , pwr 
ser e l m enos com plicado  y  m ás económ ico, y  de 
e s ta  m an era , a u n  supon iendo  q u e  el de fec to  su b ­
sistie ra , p o r  ser la  c au sa  d e  m ás im p o rtan c ia , son 
ta n  pocas la s  p ese ta s  in v e rtid a s  y  ta n  pequeño  
e l t r a b a jo  realizado , que  b ien  m erece la  pona 
u tiliza rle  y a  que  en  la  m ay o ría  de los casos ese 
rem ed io  se rá  suficiente.

Si, com o decim os, e l defec to  subsiste , la  ope­
rac ió n  es m ás delicada. E n to n ces  no  h a y  d u d a  

de q u e  u n o  o varios d e  lo s c ilind ros e s tán  ovali-

zaclos. H a g a  d esm o n ta r el g ru p o  de c ilind ros de 
su  m o to r y  som étalos a  u n  exam en m inucioso 
q u e  le  a cu sa rá  aque l defecto . S erá  necesario  h a ­
ce r rec tifica r los cilindros, lo  cu a l llev a  consigo 
el reem p lazam ien to  d e  los p is tones, de sus e jes y 
d e  los segm en tos; la  of)eración no  es del todo  
m uy  costosa, y  siem pre  se rá  ju s tificad a  si el co­
che se en cu en tra  en  b u en  es tad o  de conserva ', i 'r .

Su m otor, u n a  vez rep a rad o , debe ser tra ta d o  

com o u n  m o to r nuevo  a l ser p u esto  en servicio; 
es decir, que  debe  se r conducido  du lcem en te  v 

en g rasad o  ab u n d an te m en te  d u ra n te  lo s 5 0 0  ó
i.o o o  p rim eros k ilóm etros, sobre todo , si los p is­
tones nuevos son de alum inio . N o  sabem os si los 
p is tones de su  m o to r son d e  fundición , prero cree­
m os q u e  al reem plazarlos le  in te re sa rá  que  los 
nuevos sean ligeros, de u n a  aleación espacial. 
D e  e s ta  m an e ra  es posible q u e  el m o to r ten g a  
u n a  m arch a  m ás fácil, v ib ra rá  m enos y  en fr ia rá  
m ejo r. L os p is tones en  alum in io  tienen  te n d e n ­
c ia  d u ra n te  el p rim e r m illa r de k iló m etro s a  p ro ­
v o c a r  el a g a rro tam ien to  del m o to r, q u e  proviene 
de la  desigual d ila tac ión  de la  a leación  y  de la  
fu nd ic ión  d e  los c ilind ros. E s to  se trad u ce  en  un 
fro tam ien to  que  se  p src ib e  m u y  b ien  y  n o  es f>e- 
lig roso ; es sufic iente  d e ja r  rep o sa r el m o to r pror 
espacio  d e  u n  m inu to  p a ra  pwder c o n tin u a r  com o 
si no  o cu rrie ra  nad a . Se ev ita  este  incon .en ien - 
te  n o  prasando d e  5 0  k ilóm etro s p o r  h o ra  y  no 
a b u san d o  d e  la  d irec ta  en  la s  pend ien tes. P a sa ­
d o  el p eríodo  de ro d a je  de u n  m illa r  de k ilóm e­
tro s , el m o to r pu ed e  lan za rse  no rm alm en te  sin 
q u e  h a y a  q u e  tem er u n  ag arro tam ien to .

D esearía  saber en qué  calle está  el A ero  Po­
pu la r y  cuán to  se paga todos los m eses.

B en ito  J a rd a n a .'-M a d r id .

E l dom icilio  social y  oficinas del A cro  P opu la r 
e s tán  en  la  P laza  d e  los M in isterios, 7 (an tiguo  
M in is te rio  de M a r in a ) .

P a ra  se r socio h a y  q u e  so lic itarlo  pwr escri­
to  del sec re ta rio  de la  Sociedad, m an ifestando  

que  se conocen  y  acep tan  los E s ta tu to s  y  R eg la ­
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m entes de la  Sociedad. L os m enores de ve in ti­
trés años n ecesitan  el co nsen tim ien to  dei p ad re  o 
rep resen tan te  legal, p a ta  lo  cu a l la  so lic itud  de 

los m enores de v en titre s  años llev a rá  la  ap ro b a ­
ción firm ada  p o r  su  rep re sen tan te  legal.

L as cu o tas  m ensuales, son;
C aballeros, m ayores d e  d ieciocho años, 2,50 p e ­

setas: de c a to rce  a  dieciocho, i p ese ta .

Señoras, i  peseta .
Al ing resar en  la  Sociedad, h a y  que  ab o n ar 

por an tic ip ad o  el im p o rte  de tre s  m ensualidades.

,H a y  en M a d r id  aparatos en los que  se pueda  
volar m ed ia n te  la sa tisjacción  d e  u n  cierto  al­
quiler? ¿D ónde?

X .  X .

N o conocem os n in g u n a  en tid ad  que  alquile 

aviones con p ilo to  o sin  él.
Sabem os q u e  la  C o m pañ ía  E sp añ o la  de .\v ia - 

ción p iensa  im p la n ta r  en  M a d r id  un  servicio de 
aviones de a lqu ile r . T en em o s e n ten d id o  que  ya 
han ad q u ir id o  alguno? av iones ingleses con este 

objeto.

Q uisiera aprender a conducir u n  arenplano.
;P odria  dar lecciones en los aparatos del A ero  

Popular?
( aso a firm a tivo , ¿qué cuota  d e  en trada  y  m en ­

sual ten d r ía  que  pagar?
A d e la  M anso .

P arece  y a  decid ido  q u e  el A ero P o p u la r se p ro ­
pone conceder la  en señanza  del p ilo ta je  a dos o 
cua tro  socios d e  am bos sexos. P ro b ab lem en te , los 
que resu lten  ag rac iados p o r su b u en a  a p ti tu d  o 
por sorteo  e n tre  lo s que  lo  soliciten, según acu e r­
de la  Sociedad, rec in irán  la  en señ an za  com pleta­

m ente gra tis .
Si el A ero  P o p u la r  a cu e rd a  tam b ién  la  ense­

ñ an za  del p ilo ta je  m ed ian te  el pago  de u n a  c ie r­
ta  can tid ad , desde  luego se rá  un precio  m uy  in ­
ferior a l q u e  se  p ag a  a  la s  ac tu a le s  em presas y 
p articu la res  que  se  ded ican  a la  enseñanza.

¿Sobre q u é  fe ch a  podría  so lic itar com o vo lun ­
tario la E scuela  de M ecánicos de C uatro  V ientos?

Ju a n  G arcía.
C h inch illa  (A lb a c e te ) .

L a  adm isión  d e  ins tanc ias so lic itando  el exa­
m en de ingreso  en  la  E scuela  de M ecán icos te r ­
m inó  el d ía  5 del p asado  m es d e  noviem bre. 

.Ahora se  e s tá n  ce leb rando  los exám enes de ing re­
so; p o r  lo  ta n to , salvo c ircu n sta n c ia s  im prev istas , 
no se an u n c ia rá  n u ev a  co n voca to ria  h a s ta  el se­

gundo  sem estre  del a ñ o  1 9 3 1 .

D eseo  saber los estud ios que  son  necesarios ade­
m á s del titu lo  de p ilo to  para pres ta r servicio  en 

u na  linea aérea.

C lem en te  P ovedano.
H a rtzen b u ch , 7.— M adrid .

V ea lo q u e  con tes tam os a  D . G era rd o  G arc ía  
del .Amo en el nú m ero  27 de - . i o t o a v i ó n  co rres­
p o n d ien te  a l 25  de m ayo  del p asado  año.

D esearía  saber qué  hace fa lta  para ingresar vo­
lun tario  en  la A eronáu tica  M ilita r , con e l f in  de  
seguir la  carrera en la  m ism a, . i s i  com o cuantos  

req u isito s  se  necesiten .

A . B u ja tance .— C euta.

V ea lo q u e  decim ios a  D . Jo sé  S. B lanco  en 

el nú m ero  25 de M o t o a v ió n .

D esearía  u n  esquem a d e l h tdro  D orn ier  16 

para co n stru ir  u n  m odelo en pequeño.

R .  Sánchez u re ta ñ o .— M adrid .

E n  el nú m ero 2 7 de M o t o a v ió n  contestam os 

su  m ism a p reg u n ta a l Sr. X . X .

¿Qué h a y  gue  hacer para ingresar en la E scu e­
la  de P ilo to s m ilitares de C ua tro  V ien tos y  qué  
exigen?

¿i. B .— M a drid .

E n p rim e r lugar, le  decim os q u e  en  el .Aeró­

d rom o de C u a tro  V ien tos n o  h a y  E scuela  d e  P i­
lotos.

L as escuelas de p ilo tos m ilita re s  e s tán  en  .Al­
ca lá  de H en a re s  p a ra  el tí tu lo  elem en ta l, y  en 
G u a d a la ja ra  el tí tu lo  d e  p ilo to  superior.

Ayuntamiento de Madrid



A l f r e d  J .  A m s i e r  &  C .
S c h a f f h o n s e

Maquinaria y aparatos para ensayo de materiales

MANUEL ALONSO SAÑUDO
Lealtad, 14, M A D R I D

Sucesor de G. PEREANTON s o c i e d a d  a n ó n i m a

o

Cristalería para edificios c instalaciones com erciales 
Lunas biseladas para muebles Muestras decoradas

« 
♦

♦
j  ♦ « 
«
t  ♦ ♦ ♦ « ♦ « 
♦

♦

♦

:
♦
♦
♦

:
♦
♦

C a r b u r a d o r e s  IRZ p a r a  a v i a c i ó n

♦

:
♦
:
♦

Invento español al que el famoso aviador ALAN COBHAM confió 
su seguridad y economía de consumo al realizar los grandes vuelos

de 1926

Londres-El Cabo-Londres y Londres-Australia-Londres

R E C O R R IE N D O  78.000 Kms.

Madrid: M ontalban, 5. Teléfono 19649

Fábrica: Valladolid.—Apartado 78

Barcelona: Cortés, 642.—Tel. 22164

E X P O R T A C I O N  A  P R O V I N C I A S  

Fábrica, Talleres y O ficinas: Cuesta de Santo Dom ingo, 1 
M A D R I D  ----------------------------------  T e l é f o n o  1 5 8 2 7

♦
♦

X
X
♦

♦♦
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Motores ú% Aviación

S  o  11 s  - l i  ® j  c  e
Piezas de recanil>io y  accesorios

M a r t Í B  R .  y  D í a z  d e  L @ c e a

L O P E  D E  R U E D A ,  9 A D R I D

♦<v

G am u zas-p assep a rtiis , e sp o n ja s , p lu m ero s , 
a r t íc u lo s  lim pieza

La Esponjera Moderna
In fa n ta s ,  3 T e lé fo n o  12008 

M á q u in a s  d e  e s c r ib i r  "  M A  P  “

A NGEL CRECENTE MUÑOZ 
ñ c c e s o riú s . R eparac iones. M áqu inas de  ocas ión  

C a ñ iz a re s ,  2 , e n tio . - MIDRIO - T e lé f . 13853

-vV

MÉÉmi iusÉlei i S.
R E L A T O R E S ,  2

H erram ientas, m aqu inaria , algodones 
y  trapos p a ra  limpieza. 

x e i _ E F O r v j o  1 2 2 S 4  
/S /^^^^V V W V W V « W W w V W ^V W W V S A

A lm acenes d e  a c e ro s  y  m e ta le s . F e rre te r ía  
y  h e rra m ie n ta s

Félix Román :
H o rta le z a , 39, P érez  Q a ld ó s , 9 y  10,

B elén , 4  y 6  M ADRID T eléfono  10780

F é l i x  A g n i l a r
P ro v e e d o r  d e  ia  A e ro n á u tic a  M ilita r

F á b r i c a  de  l ib ro s  r a y a d o s  
C arp e ta s  " D e s p a ñ a "  p a ra  ho jas  de 

recambio
G randes ta lle re s  de Im pren ta .—E n cu ad ern a­

ción .—P ay ad o s  especiales.—Relieves.

J E I I Í I L 0 P E 2  S an  B e rn a rd o , 1 9 - M a d r íd -T e lé f  11452

A rm as n a c io n a le s .—C a r tu c h tr ia  y  p ó lv o ra s .—A rtícu lo s  
d e  s p o r l  y p e sc a . P r im e ra  C a s a  en  a r t íc u lo s  de a fe i ia r .

: a r r e t a s .  ü M A D f l l O  m\m t ü l O O

FA BRICA  D E  H ELIC ES

L u i s  O s o r i o
Talleres: S an ta  U rsu la , 12, y B arra tón , 1 
(Puente de Segovia).—C orrespondencia. Calle 

de S an ta  B árbara , ll.-M A D R ID
P ro v eed o r d e  la  A e ro n á u tic a  E sp añ o la

López Lafucntc y Calvo, C. L.
A lm acén  de F e r re ie r fs , h ie r ro s , c h a p a s , a c e ro s , herra* 

mientdS en  g en e ra l, to rn i llo s  y c la v a z ó n . 

P ro v e e d o re s  de la  A ero n á u tic a  M ilita r .

D u q u e  de R iv as, 3. M adrid . - Telóf. 70.908

Ayuntamiento de Madrid
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La Compañía de Maderas
Grandes alm acenes de m aderas y talleres m ecánicos

A rg u m o sa ,  14 M ADRID : : Teléfono 72840
D E P O S I T O S :  M E N D E Z  A L V A R O  ( F I N A L )

B i l b a o . - - S a n t a n d e r . — Q i j ó n . — S a n  Jua n .  - A v i l e s . — P a s a j e s .  
A l i c a n t e . — H u e l v a . — M u r c i a .

C om pleto su rtido  en p ino del pa is y ex tran jero  p ara  carp in tería  y  construcción. -M aderas finas 
de todas clases para eban istería . -E specia lidad  en en tarim ados co lo cad o s .- M olduras.

H u e r ta s ,  16 y  18-M adrid -T el.  10320

P ap e le s  y o b je ío s  de e sc r ito r io  y d ib u jo . 
Im p ren ta . —E n c u a d e rn a c ió n . -F á b r ic a  

d e  so b res  en  g ra n  esca la

Precios al por m ayor al detalle
T A L L E R E S :

C a n a r ia s , 41 - -  T eléfono  72030

Casa Cañeta
FABRICA D E PLUMEROS 

Venta al po r m ayor de artícu los de limpieza. 
(E specia lidad  en trajes-m onos p a r a  m ecá­

nicos.)
A lb e rto  A g u ile ra , 64 T eléfono  34023

CflSfl CflLSINfl
R e y e s ,  1 9  M A D R I D  

T e l é f o n o  1 8 0 5 7 .

R epresentante general de las fam osas m otoci­
cletas alcm an is D. K. W.

Bicicletas Q. A. C. (prim era m arca nacional) 
P roveedor del Ejército E spañol Acceso­
rios eii general E xportación  a  provincias

I
PERIQUET HERMANOS

A rtículos para  carrocerías. — Ferretería 
en general

P ia tn o n te . 23 T eléfono  34179

A ccesorios p ara  autom óviles, aceites y grasas, 
m aquinaría  y herram ien tas, a lgodones-trapos, 

cadenas an tiderrapan tes

F i e z a s  F O R D
A uaratos ANTY SQIMMY

Q m m i u m

A lm acenes y O fic in a s : S a n  R oque, n ú m . 4 
T eléfono  15383.-M adrid  

r f  u w > r T ~  a r ~ i r  - t m t t i i  u : 4 i 6 e 4 i a » ; 4 »

Ayuntamiento de Madrid
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LO QUE NOS CUENTAN
LA CASA M A S A L T A  D E L  M U N D O

M. W . P . C ry s le r, el g ran  co n s tru c to r am eri­
cano de au tom óviles, e s tá  hac ien d o  co n s tru ir  en 
el corazón d e  N u ev a  o Y rk  (en la  42“-4 3“ calle, 

ciando fren te  a la  av en id a  d e  I-ev in g to n ), el ra s ­
cacielos m ás a lto  del m undo .

Este rascacielos te n d rá  68 pisos. Su a l tu ra  será  
de 246 m etros, es decir, u n o s  50  m etros m enos 

que la  to rre  E iffel.
Los a rq u itec to s  e s tim an  que  p o d rá n  encon tra r 

un puesto, q u e  re ú n a  com odidades, en los des­
pachos del g igan tesco  edificio, u n as  1 1.0 0 0  p e r­
sonas.

150 personas se rán  necesarias p a ra  reg lam en­
ta r la  c ircu lación  in te rio r y  500  p a ra  el en tre ­

tenimiento del inm ueb le , q u e  po r c ie rto  contiene 
nada m enos q u e  3 .7 5 0  ven tanas.

Veintiocho ascensores se rán  colocados, ocho 
funcionarán e n tre  e l p rim ero  y  el p iso  núm ero 
doce, ocho e n tre  el doce y  el vein tiséis, seis des­
de el v e in ticu a tro  a l c u a re n ta  y  dos, y  así suce­
sivamente.

Estos ascensores se  e lev a rán  a  u n a  velocidad 
de 16 k ilóm etro s p o r  ho ra , velocidad  q u e  piermi- 
ttna , de no h ace r p a ra d a s  en los p isos in te rm e­
dios, sub ir a l p iso  68 en  m enos d e  un m inuto .

T res cen tra le s  d e  d is trib u c ió n  y  elevación de 
^ u a  son p rev is ta s  (en los 22 , 46  y  68 p iso ). 
Esta disposición h a  d eb id o  ser ad o p ta d a  p ara  
evitar la  presión  excesiva q u e  ro m p e rla  las con ­

ducciones de agua, si é s ta s  fu e ran  desde  aba jo  
Easta a rr ib a  del edificio.

Por la  noche, el v é rtice  del edificio, te rm inado  
por una  e s tre lla  d e  3 0  p u n ta s  en  a lum inio , 

potentem ente a lu m b rad o . S erá  el v erd ad ero  faro 
de N ueva Y o rk .

l a  a rm a d u ra  del rascacielos se  co n stru y e  de 
hormigón a rm ad o , y  la  decoración de d e te rm ' iH- 
dos elem entos se h a rá  a base  d e  m árm ol o  pie- 
dra de d ife ren tes clases.

l a  construcción  v a ld rá  unos 3 7 5  m illones de 
francos. D e  e s ta  su e rte , el rascacielos C hrysler 
” 0 será so lam en te  la  casa  m ás a lta  del m undo , 
^ 0  tam b ién  la  m ás  cara .

C O P A  D E L  P R IN C I P E  R IB E S C O

E l p rín c ip e  B ibesco h a  creado  p a ra  tre s  años 
consecu tivos u n a  C opa lla m a d a  “C o p a  B ibesco”, 
q u e  se rá  d isp u ta d a  c a d a  año  en tre  el i . “ d e  abril 

y  e l 31  d e  o c tu b re  sob re  el reco rrid o  B ucarest- 
P arís  o  P a rís-B u ca res t.

E s ta  C opa, d o ta d a  de u n  o b je to  de a r te  de 

u n  v a lo r de 10.000  francos, se  a d ju d ic a rá  cada  
año  a l co n cu rren te  que  rea lice  m ay o r velocidad 
sob re  el reco rrido  an te r io rm en te  ind icado . La 
p ru e b a  es re se rv ad a  a  los p ilo tos d e  naciona lidad  

francesa  y  ru m a n a  pertenec ien tes a l e jé rc ito  ac­
tiv o  o a  los servicios ae ro n áu tico s del Elstado.

E l reg lam en to  p a rtic u la r  p a ra  el a ñ o  19 30  dis­
pone q u e  las sa lidas y  llegadas a  l ’c rís  tengan  
lu g a r en el aeród rom o  m ilita r  d e  B ourge t y  en 
el aeród rom o  de lía lensa .

E l coste  del derecho  d e  p a rtic ip ac ió n  en  la 
p ru e b a  es d e  3 0 0  francos. E s to s  derechos q u ed a ­
rá n  de p ro p ied ad  d e  los A ero-C lubs.

LA  T A R G rt i 'C O R IO

E l reg lam en to  de la  21 ^̂ T a rg a  I ’lorio , la  bella 
p ru e b a  q u e  D iv o  n a  g an ad o  p o r  dos veces, acaba  
d e  aparecer. E s  d o ta d a  de 2 50.000  liras  de p re ­
m ios en  especie, y  te n d rá  lu g ar el 4  de m ayo, 
sobre 540  k ilóm etro s (cinco vue ltas  a l c ircu ito  de 
las M ad o n ies).

L a  T a rg a  F lo rio  perm anece  d igna  de su  re p u ­
tac ión . C o n s titu irá  en  1 9 3 0 , com o p reced en te ­
m ente, la  c a rre ra  m ás im p o rtan te  del año , la  que 
pone de m an ifiesto  el co n ju n to  del coche y  las 
a p titu d e s  del conducto r.

H a s ta  a h o ra  se  a seg u ra  la  p a rtic ip ac ió n  d e  los 
equipos B u g a tti, .A lfa-Rom eo

M a r í í n  f í a r í í n e z
M aderas y F ábrica  de aserrar  

Ronda de A tocha, 25 T elefono  72114

Ayuntamiento de Madrid
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B o le tílv  del
« A E R O  P O P U L A R »

C O L A B O R A C IO N  E S P O N T A N E A

P R O S P E R I D A D
H a n  tra n sc u rr id o  siete m eses, ap rox im adam en­

te , d e  n u e s tra  fundación  h a s ta  h o y ; v e rd a d e ra ­

m en te  el tiem po  h a  sido b a s ta n te  escaso  p a ra  
q u e  se  pud iese  n o ta r  u n  v e raad e ro  desarro llo  en 
la  v id a  inc ip ien te  de u n a  Sociedad n u ev a ; pero , 
sin em bargo , digám oslo  con orgu llo , n u e s tra  C or­
po rac ión  h a  d ad o  un  g ran  paso  a  ad e la n te  en el 

cam ino  que  se n a b ía  trazado .
H a  sa lid o  de la  sem iobscuridad  del p rin c ip io  y, 

ah o ra , sus firm es y  b ien  tra b a d a s  sen d as son  d iá ­

fan as  y  c la ra s ; n u es tro  n úm ero  de socios, an tes  
exiguo, h a  au m en tad o  en n úm ero  considerab le; 
todo  socio q u e  h a y a  estado  a l co rrien te  de lo su­
cedido, so lam en te  p o r  n>edio d e  la  R ev is ta  h a ­
b rá  pod ido  o b se rv a r el g igan tesco  desarro llo  que 

é s ta  h a  experim en tado  en este  ta n  b reve  lapso 
d e  t ie m p o :; lo s servicios ex is ten tes se h a n  m e­
jo ra d o  g ran d em en te ; se  h an  c read o  o tro s n u e ­
vos; n ad ie  pu ed e  o lv idar las d iversas y  b ien  se r­

v id a s  clases de id iom as y ciencias y  el b ien  acon­
d ic ionado  servicio  d e  vuelos, a  los que  se su m arán  
en  b reve  p lazo  los de M ad rid -A ran ju ez ; h a  lle­
n ad o  p o r  com pleto  la  pág ina  áu rea  del balance 
()e esto s  sie te  m eses de vida.

E nunciam os to d o  esto  sa tisfac iendo  u n  deseo 

in tim o  n u es tro  de orgullo  y , adem ás, c rey en d o  un 
d eb er p ro c lam ar delan te  d e  n u es tro s  consocios, 
frío s y  desin teresados, la  g ran  lab o r p ro -cu ltu ra l 
q u e  h a  realizado  n u e s tra  Sociedad, p a ra  q u e  cada  
cual no ignore la  ob ra  de los d irec tivos y  dem ás 
jie rsonas que  han  in te rven ido  en  la  encauzación  
d e  la s  fuerzas que  hem os p re s ta d o  a  n u es tra  en ­
tid a d , con  la  cual qu izás pod rem os reav iv a r el 
in te ré s  m uerto  en  algunos socios y  e s tim u la r la 
afición, ta n to  en los d irectivos, com o en todos 
los dem ás; p a ra  que  aquéllos no descansen  en 
sus b ien  m erecidos lau re les  y  éstos sigan  rodeando  
la  o b ra  d e  ellos con u n  sincero am b ien te  com ­

p rensivo  y  de ap robac ión , que  hem os d e  hacer 
c o n s ta r ah o ra , y a  q u e  tam b ién  cu an d o  h a n  su r­

g ido ligeras d ificu ltades las nem os seña lado  con 
ta c to  y delicadeza— ¿en tiende , Sr. A gudo?— y 
so lam en te  con el fin de po d erlas  rem ed ia r, pese 
a  las d ivagac iones del nom b rad o  señor.

J u a n  S o t o  H e r r á n z .

A s jc ia d o  n ú m . 913

A V I S O S

C o n  g ran  an im ación  h a  em pezado  la  clase de 

g im nasia  d irig ida  p o r  el cu lto  c ap itán  de A via­
ción  y  prestig ioso  P ro feso r de g im nasia  D . A n­
to n io  U rzáiz,

A la  c lase  especial p a ra  seño ritas  concu rren  
b u e n  núm ero  d e  las p erten ec ien tes  a la  Sociedad, 
siendo  p ru e b a  de q u e  la  m u jer españo la  v a  com ­
p ren d ien d o  la  im p o rtan c ia  de la  c u ltu ra  física 
p a ra  la  conservación  de su  be lleza  física, y  lo 

q u e  es m ás im p o rtan te , p a ra  lá  de la  salud.
P a ra  el A ero P o p u la r h a  sido  g ran  sa tis fac ­

ción  encom endar e s ta  c lase  a l  Sr. U rzá iz , que, 
ad em ás d e  ser uno de los m ejo res  p ro feso res de 
E sp añ a , es u n  p e rfec to  cab a lle ro  que  sab e  d es­
a rro lla r  con firm eza y  c o rte s ía  su  d ifícil m isión.

E l A ero P o p u la r d a  pú b licam en te  las gracias 
a l S r. U rzá iz  p o r  su  d esin te re sad a  lab o r en  la 

c lase de g im nasia.

Tableros 
y chapas

M .  A R R E S E  

P IZ A R R O , 14 

T e l é f o n o  1 4 9 4 4

E A n u n c í e s e  e n  =

I M O T O A V I O N  1
= y  m u l t i p l i c a r á  s u s  v e n t a s  i
Z T o d o s  lo s  a e r ó d r o m o s  de E s p a ñ a  |
§  s o n  s u s c r íp to r e s  de  e s ta  r e v i s t a  J

Ayuntamiento de Madrid
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! La.a Electricidad, S. A.
S A  B A D E  L L 

F á b r ic a  N ac io n a l  de M a q u in a r ia  Eléctrica

RUSTON & HORNSBY 
Lincoln

M otores  de aceites p e sa d o s

R e p r e s e n t a n t e :  R .  C O R B E í ,  [. A 

Marqués de Cubas, 5 M A D R I D

G randes alm acenes de m aquinaria y m aterial eléctrico

t«&e<e€>5ÉK.-ai :<»cc<ii&c >íiK>diK2aBc:«ecxec>8e«':«frí:«K>iee:'»sie4eie$:<Be«e8e«*34ií<'.34e<;4e.

S».veris d. gpor. M oísés Sazicha, S. A.
14, M o n te ra ,  14 T e lé fo n o  11877 M A D R I D

Unica C asa  que tiene los gabanes de cuero de vaca de una so la  pieza, sin costura  en el tronzado 
con doble to rro  de qu ita  y  pon, según las tem poradas.—Monos azules de diferentes m edidas re- 
g  am en tarios y con fo rro s  de lan a  g ruesa  o de piel de m outon, desm ontab le .—M onos im perm ea­
bles a l agua , a  la g ra sa  y al aire, anatóm icos.—M onos de te la  an tiác ida , para  m an ipu lar e l n io to r 

C asquetes de cuero, fo rrad o s de lan a  y piel.—G afas M eyrow itz.—G oggletles nóm. 5 y 6 .

A utorizados para poder h acerse lo s  pagos por la  C aja de A viación  M ilitar.

R . DE E G U R E N
I N G  E H Z  E R O  

A p a r t a d o  1 2 2 . - B I L B A O
T urbinas h idráulicas BELL (K riens Lúcem e Suiza) 

e’éctricas, transform adores, m otores GARBE-LAHMEYER. A rm aduras y contadores 
' '1 ^  y *  HAETFNER. A para to s de m edición HART-

MANN & BRAUNN. C onductores eléctricos. C ables arm ados. M ateria les a is lan tes especiales, 
b a b n c a  de lam paras TITAN. G randes T alleres E lectrom ecánicos. A scensores eléctricos. 

SU C U M SA I.ES: M A D R ID : R «iii« , 5  y  7 .-L A  C O H U Ñ A : H n e r to s , 31 y  3 3  -V A L E N C IA : G ra n  V ia , 21 .
SEV lLL A í F e rn á n d e z  y G o n zá lez , 25.

Ayuntamiento de Madrid



Dirección telegráfica: «MATEU HIERROS»

B A R C E L O N A

Angeles, 3 a  7
M A D R I D

Prado, 27 y Sta. Catalina, 5
B I L B A O

Elcano, 25 y Rodríguez Arias, 6
V A L E N C I A

Guillen de Castro, 5 a 11

M áquinas-herram ientas y utilaje en g e n e ra l—M aquinaria 
para  trab a ja r  m adera. — H ierros com erciales, chapas y 

viguería. Vigas G R EY .—Tubería y accesorios

♦
♦

LA H I S P A N O - S U I Z A  |

C oches  de tu r ism o  de 14 C. V., 20 C. V. y 46 C. V. 

C am iones desde 1.500 a  5 .000  kilos de carga útil. 

O m nibus  p a ra  ei tran sp o r te  de viajeros.-Tanques 

p a ra  riego y  co n tra  incendios; bascu lan tes  y demás 

usos  industr ia les .-M otores  de av iac ión  y  m arinos

E xposición  y Oficinas: Avda. Conde Peñalver, 18.—MADRID ^

l i
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F O R G A S  Y  FOMTp |S. A»|
Beléaa, 1 9  M A D R ID  TeL  3 3 8 5 0

A C E R O S  G IRO D -U G EN E

M a q u i n a r i a H e r r a m i e n t a s

Hijos de Mendizábal
Alm acenes al por m ayor de liie rro s 

y ferretería

A lm endro , 8 .—M a d rid .—T eléfono  72429. 
A p a r ta d o  d e  C o rre o s  393.

IM PREN TA  MILITAR Y COM ERCIAL

D E  CLETO VALLINAS
O bjetos de escritorio  y  papel de todas clases 
Im presos p ara  todas la s  A rm as y  Cuerpos 

del Ejército

L uisa  F e rn a n d a , 5  ; * : T eléfono  31851

P a ra  to d o s  su s  a r t íc u lo s  de g o m a  a m ia n to  y c o rre a s  d e  to d a s  c la se : p a ra  m a q u in a r ia
o  I R  I <5 I s  e  A

s E G O V I A I f  f  W  M A D R I D
A p. r ta d o  21 K  S a g a s ta ,  19

B A R C ELO N A .—P rin c e sa , 61

Tubos p a ra  gaso lina .—R adiadores , fa ro s .-B o m b a s  au tó g en a .-A ire  
com prim ido. — Tira ven tan il la .—A m o rtig u ad o re s .—C o rreas  para  

ven ti ladores .—G om a y telas p a r a  rep arac ió n  de  neum áticos

Macizos DELTA Banda FRENO DELTA

A m a l t ®  D i a ^
H E L I C E S

Proveedor de la Aeronáutica Militar

Ge t afie

Ayuntamiento de Madrid
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ó S E G U R I D A D  

E N  E L  

V U E L O

U n i c a m e n t e  e m p l e a n d o

?

R a d i a d o r
COROMINAS

M A D R I D :  

M o n tc lc ó n ,  28 - T e lé fo n o  31018.

BARCELONA:

Avenida A lfo n s o  XIII, 458

»Qi;«i»9>tiOqiO»O»0OO»»O

Imp, de C. B ennejo.-Santisijna T rinidad, 7.-TeUfono 31199Ayuntamiento de Madrid




