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trozado es toda la extensién de ios campos africanos, y a
ellos se va con ese ideal, con el solo pensamiento en la muer-
te, yo, que todas mis ilusiones las he visto derrumbarse como
un viejo torreén, buscaré esa tranquilidad para mi alma sa-
cudiendo de mi mente todo cuanto me atormenta, y me en-
cadenaré, esclavo, a la suerte que corra mi Bandera. Lucha-
ré con mis hermanos de infortunio y, como ellos, seré otro
més de los aspirantes a la palida mano de esa sefiora que al
desposarse con ella aniquila los tormentos de la vida. Defen-
deré a mi patria y, ya que el valor me ha faltado para no
sobrevivir a mis padres, correré por los pefiascos marroquies
con un espiritu que, cansado de ser noble y pisoteado por
quienes tenfan el deber de ser su guia, estd sediento de
venganza, se convierte en fiera y desborda todo el fuego
de su juventud para destrozar y aniquilar sin compasion
todo cuanto se interponga a su camino. Ahora, desde este
momento, en el que he firmado un compromiso que por

libertad he hecho, respiro taia emancipacién tan sublime qu'
créame usted, mi buen amigo, ha sido el grito misterioso saL

acyy’

lido de mi corazén para alentarme en la lucha de un mundo”,?

por mi desconocido hasta que me falté el apoyo de los seres
queridos que me dieron vida; y si solo me encuentro por no
haberme dejado someter a un régimen altamente bochorno-
so para mi dignidad amante y esclava de lo justo, saludo a
mi horizonte, respiro a todo pulmén, y \ltamira Castro ja-
mas manchara sus apellidos con la complicidad en inicuida-
des de espiritus malignos.
—Sefior Altamira, estd usted exaltado.

-No, amigo, no lo estoy como usted cree, son circuns-
tancias de la vida que al recibir la alegria de mi libertad, al
sentirme duefio absoluto de todos mis actos, me hace des-

El. C/.BALLERO DEL AIRE 57

Nadé el mundo con sus multiples encantos ligados a un
misterio evolutivo... Y en este mundo, de bellezas y sinsabo-
res a la vez, debltense las vidas en el extenso mar de sus
pasiones, navegando hacia lo ignoto del Destino, de ese Des-
tino que se complace en convertirlas, a veces, en mufiecos del
“guignol’ movidos por el paroxismo en que cayeran...

El Destino se presenta a la vista de aquellas vidas nave-
gantes y perciben antes de llegar al puerto los arcos re-
tantes del Amor preparados para recibirlas con los dardos
inoculadores del carifio. Nace por fin éste en momentos de
mutua contemplacién y el alma sedienta de amores. Otra
alma que sofiaba con los ojos abiertos, bajo el cielo estre-
Illado, la dulce historia de la vida y que el corazén hablaba
a Cupido, rogandole: “Enséfiame el camino de la felicidad,
que donde estoy el sendero es largo y espinoso”...

Otra alma que también se sentia amada; pero que se en-
contraba esclavizada por la desaparicién de la voluntad en
los momentos mas culminantes de su bogar, reinando sobre
ella la quimera en supino grado...

Roberto se ha enamorado de Maria Antonia con esa ve-
hemencia que un corsizén sentimental y amante de lo bello
y lo sublime acostumbra. Roberto estd sediento de cari-
fio, porque se encontraba solo en el mundo.

Y cuando en un momento quedé solo por haber logrado
apartarse del bullicio de la fiesta, y mientras esperaba la lle-
gada de sus amigos, emocionado por tantos afectos recibidos
y henchido de satisfaccion por su triunfo constante en un
mundo que se le presentd oscuro y misterioso, reconcentrd
su pensamiento, y ahora, cuando se sentia admirado y que-
rido por todos, cuando su horizonte lo veia despejado y bri-
Ilante con el esplendor de venturas infinitas, se sumié en re-
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membranza y por su mente dejé desfilar toda su vida pasada.

Sus padres murieron y, cuando huérfano quedé, fué mal-
tratado por sus tios, que le recogieron, obligandole, para no
morir de pena, abandonar el rinconcito andaluz que le vio
nacer, dejandose un pedazo de corazén en aquella patria
chicay lagrimas de amai”®ura en la tierra que cubria el lecho
donde en descanso eterno yacian sus progenitores, del que
sali6 en una noche fuegos fatuos la bendicién espiritual que
le alentaria en la lucha augurada entre lo desconocido y en-
tre ambiente extrafio...

Abandond la miserable casona en la que sus parientes
le albergaron para después hacerle padecer viles vejaciones
por no querer hacerse complice en las manipulaciones
caciquiles de su tio. Y falto de energia para poder so-
brellevar tanto martirio, que constantemente su amor pro-
pio recibia, y medroso para sobreponerse como hombre a
tanta humillaciéon, en una noche timida, noche incierta y de
congojas, qued6 dormido sobre un banco del Parque de la
capital andaluza al son del murmullo de las olas que el mar
bravio arrojaba a la playa. jPor primera vez falté a la ca-
sona que se le figuraba tétrica, para después desaparecer!...

Deambulaba por la calle del Marqués de Larios, de
Méalaga la bella, con los ojos humedecidos por recuerdos
de un pasado venturoso; las lagrimas rozaban sus meji-
llas al evocar su vida anterior cuajada de mimos y capri-
chos. Era el hijo Gnico de aquel matrimonio que se fué, de
aquel matrimonio que tanto se querfa. Desfilaban por su
mente todos cuantos sacrificios sus padres realizaran soélo
por que él fuera feliz, y al comprender cuando te faltaron,
lo que antes no supo apreciar, lloré, porque su alma, que se
arrepentia tarde, no supo comprender tanta abnegacion.

KL CABALLERO DEL AIRE 63

-De todas y ninguna, sefior sargento, y si no es obliga-
torio, déjeme f>asar por alto la contestacion.

Y el representante de la milicia escribi6: “Indeterminada”.

«—;Qué tiempo desea estar al servicio de la Patria?

— ;Toda mi vidal— contest6, con una entereza tan visi-
ble, que el inscriptor se vio obligado a consignar en la casi-
Ila correspondiente: “EIl necesario.”

— ¢(Quiere hacerme el favor de firmar?...

Y después de exhalar un profundo suspiro, con firme pul-
so, estarapx) al pie del escrito su nombre precedido de los ras-
gos viriles de su rubrica,,

Un reloj oficinesco, con su tic-tac mondtono, una respira-
cion acelerada y el ruido producido por la pluma al resgar
en la virginidad del blanco papel, influyé tanto en su &ani-
mo que las venas de sus sienes se hallaban en completa tur-
gencia.

Terminado todo el expedienteo, aquel sargento joven, con
una sinceridad grande, le hablé como si fuera amigo, como si
se conocieran de toda la vida:

—;Sefior Altamira, ya estad todo terminado! Desde este
momento es usted uno de esos legionarios que por la influen-
cia del fatalismo se lanzan a un campo de sinsabores y mar-
tirios en busca del olvido del pasado. La Patria llama a sus
hijos para que la defiendan del ultraje recibido y como us-
ted, muchos, muchisimos, han desfila(io por esta oficina a
ese llamamiento. Mafiana a estas Jioras serd reconocido por
los médicos militares y por la noche partird hacia un mun-
do desconocido, en donde encontrard hermanos vinculados a
un mismo ideal. j.Amantes de la muerte!...

—Bien, querido amigo, y permitame la confianza—in-
terrumpi6 nervioso—, si el lenitivo, para un corazén des-
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DIVULGACION TECNICA

N E|l cambio OB velocidad

Conclusion. . .
( ) de la palanca de cambio a lo largo del arbol se-
. . A cundario S que comunica constantemente con la

En las cinco figuras siguientes representamos o ) ) o
transmisién. La Unica diferencia interesante de

un cambio de velocidades que no difiere esencial-
mente del anterior y su empleo estd muy gene- f ¢
C i ’
/
EZ
i-
5 D
-ispecto de la constitucién de una caja de veloci-
dades. D

Segunda velocidad.— A transmite siempre a D el mo-
ralizado- A es el arbol primario que por medio Vvimiento; pero D, esta vez arrastra a D2, la cual
mueve a C2. Esta es solidaria de la transmision.

del embrague recibe el movimiento del motor:
los pifiones Ci C2y C3 se desplazan por medio  gste cambio, con respecto al anterior, es que el
arbol intermedio | tiene el pifibn D que engra-

cl1

na permanentemente con el pifion del arbol pri-
Cc

Bi D
D

?r.lm;ra veltt)mdadb—’A tranlsm_lte abel mo(\élmEletn— Tercera velocidad.— A transmite su movimiento a
0 arrastra a}'d 'qu(;e, a} girar, rr'u.u’eve at. Esta D; pero D arrastra ahora a Di, la cual mueve a
es solidaria de ja transmision. C3; ésta es solidaria de la transmision.
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raario. En la primera de las citadas figuras el

mecanismo est4d en punto muerto. Las cuatro
figuras siguientes corresponden, respectivamente,
a las velocidades primera, segunda, tercera y di-

recta.

Cuarta velocidad, o toma directa.— Esta vez A esta

acoplada directamente sobre Ci; ésta es solidaria

de la trammisién; en este momento el pifién D es
loco y gira en vacio.

COMO HAY QUE EFECTUAR EL CAMBIO
DE VELOCIDADES

Cuando el cambio y embrague se ejecutan
correctamente no se oye ningin ruido ni los via-
jeros experimentan esas sacudidas violentas tan
desagradables para los ocupantes del vehiculo vy,
sobre todo, tan peligrosas para los mecanismos.

Refiriéndonos a la fig. i.", vemos que para
efectuar un cambio de velocidades hay que pa-
sar primeramente por un punto muerto (entre
cada dos velocidades siempre hay un punto
muerto, que no siempre es el punto muerto pro-
pio) y a continuacién hacer engranar dos pifio-
introducir en las cajas correspondientes

piion A. No presenta ninguna

fies o
ios tetones del
dificultad el pasar al punto muerto puesto que
ia maniobra consiste en separar dos pifiones cu-
yos dientes tienen la misma velocidad lineal.
Pero al meler la velocidad es necesario engranar
dos pifiones que seguramente no tienen la mis-
ma velocidad lineal, luego habrd siempre choque
Sl no se consigue previamente que los dientes de
ios pifiones lleven igual velocidad lineal.

No hay que confundir la velocidad lineal con

la velocidad de rotacién o angular. Todos los
pifiones acufiados en un eje dan el mismo nu-
mero de vueltas y, por tanto, tienen igual velo-
cidad angular; en cambio, la velocidad lineal de
los dientes varia segln el didametro del pifion.
En un disco que gira, fig. A, cada punto de él
tiene una velocidad propia que sera v = 2 (pi)
r n, siendo r la distancia en metros al eje, y
n -el ndmero de vueltas por segundo, v resulta-
ra& en metros por segundo. Esta férmula sirve
para hallar la velocidad lineal de los dientes de

(Fig. A.)—Los puntos A y B tienen la misma velo-
cidad angular cuando el disco gira alrededor del eje
perpendicular trazado por su centro. Sus velocida-
des lineales son diferentes, porque en el mismo tiem-
po recorren caminos de diferente longitud. En el
tiempo que el disco A hace um revolucién, el pun-
to A recorre la longitud 2 (pi) R, y el B recorre

2 (pi) r.

un pifién, siendo entonces r el radio del pifién.

Si por ignorancia o descuido se intenta engra-
nar dos pifiones de distinta velocidad lineal, el
cnoque que se produce puede causar la rotura
de los dientes. El peligro serd tanto mas grande
cuanto mayor sea la diferencia de velocidades y
las masas en movimiento.

Como el arbol intermedio es solidario del ar-
bol secundario, que a su vez lo es de las ruedas
del vehiculo, dicho &rbol estard sometido cuando
la palanca del cambio esté en punto muerto a
la de la

importante, que es

una accion muy



fuerza viva del m V2) cuando

vehiculo (r/2

esté en movimiento o la de su inercia cuando,

estando en reposo, tratamos de ponerlo a una
cierta velocidad v (1/2 m wv=).

El &rbol primario que recibe el movimiento di-
la ac-

rectamente del motor estard sometido a

cion de éste, o sea a su par motor.

I'ig- 2*— Velocidad directa. Acoplamiento de los
arboles primario y secundario para la velocidad di-
recta.

Un choque entre los pifiones calados sobre
estos ejes sera funesto necesariamente para al-
guno de los pifiones. Para evitar este peligro es
el embrague, el cual permite hacer solidarios o
independientes entre si el arbol motor y el pri-

mario. Para evitar que, si el choque se produ-

Fig. 3.—Los pifiones P y P', desmontados,
mostrar los detalles de su acoplamiento.

para

ce, resulte peligroso, antes de acoplar dos pifio-
nes hay que emijezar por separar el arbol pri-
mario del arbol se obtiene des-
embragando, Después se unirdn los pifiones ne-
cesarios para meter la velocidad conveniente, ha-

motor, lo cual

biendo procurado previamente, segln veremos

mas adelante, que los pifiones lleven‘aproxima-

MOTOAVION

damente la misma velocidad lineal. Si las velo-

cidades son distintas, el choque entre los dien-
tes se produce necesariamente; estar

desembragado el motor, el eje

pero, por

primario tiene
poca inercia y es vencido facilmente por el eje
intermedio o por el secundario si se trata de me-
ter directa, consiguiéndose el engrane de los pi-
flones. De aqui se deduce la importancia de que
el eje primario sea muy ligero.

En realidad, hasta ahora, Unicamente hemos
conseguido aplazar el peligro, pues para comple-
tar la maniobra hay necesidad de unir al arbol
motor el arbol primario, que ahora es solidario
de todo el mecanismo hasta las ruedas. Pero el
embrague, que es el encargado de realizar esta
maniobra, ja hace progresivamente evitando el
choque y la sacudida que experimentaria el ve-
hiculo al variar bruscamente su velocidad. La
suavidad del embrague no es perfecta, por lo

cual tiene que suplir esta falta la habilidad de!

Fig, -Esquema de una caja de velocidades.

conductor soltando el pedal del embrague con
lentitud.

Supongamos que se trata de pasar de la se-
gunda velocidad a tercera tratdndose de la caja

latercera se reali-

de velocidades de lafig,i,".
los jnfiones,\ y B,cuyosdientes
son, 16 y 20;
completa con los pifiones M’y M, que engranan
constantemente y cuyos clientes son, respectiva-

mente, 16 y 20. Como los pifiones A’y M’ son

za engranando

respectivamente, la reducciéon se

conductores y los B 'y M conducidos. Seglin he-
mos explicado, la reducciéon de velocidad sera:
4 X 4 16
— —, lo que es i>crfectamente admisi-

5 X 5 25
ble porque esta velocidad se aproxima a , que
3
es la reducciéon empleada en la practica.

Siendo 14 y 22 los dientes de los pifiones A’
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y B’ necesarios para la segunda velocidad, ade-

més de los de acoplamiento constiante, la re-
14 4 56

cluccion serg ------- X —m o . que es

muy préximo a —, que es la empleada frecuen-

temente.

Para pasar de segunda a tercera, hay que se-
parar primeramente los pifiones A’y B . Antes
de separarlos se debe desembragar a fin de evi-
tar un choque peligroso entre los dientes de los
pifiones A’y B’ si por error se sobrepasa el
punto muerto y se llegan a poner en contacto
los dientes de estos pifiones. mismo tiempo
se levantard el pie del acelerador. Esta es re-

gla general, siempre que se apriete el pedal de

4.'— Gréfico de la variacion de velocidad de los
pifiones A 'y B de la figura 1., en el cambio de se-
gunda velocidad a tercera.

étiibrague (desembragar) hay que levantar el pie
dol acelerador (cortar gases).

Para que el engrane de los pifiones A’y B’
N2 posible es preciso que sus mentes tengan la
wisma velocidad lineal. Pero en el momento de
*®parar los pifiones A’y B’ la velocidad lineal de

A es mayor que la de A’. La velocidad lineal de

16
velocidad de los dientes de
i4
velocidad lineal de B es los de la
que llevan los dientes de B’; como los dientes

de A’y B’ llevan la misma velocidad, los pifio-
nes A 'y B no podran engranar.

Representamos graficamente (fig. 4) las varia-
ciones, con el tiempo, de la velocidad lineal de
los dientes. En el momento de desembragar y po-
ner en punto muerto, la velocidad lineal de los
dientes de A’y B’ es la misma; sea esta V, re-
presentada en la figura por OV. En este instante
la velocidad lineal de los dientes de A sera, se-

16

gun hemos dicho, O Vi = O V,y la de los

14

dientes de B serd V2 = O V. EIl pifién A,
que va sobre el printario, gira independiente del
motor puesto que esta desembragado. Como este
arbol, segin hemos dicho, es muy ligero, su ve-
locidad disminuye rapidamente. .Admitiremos,
para simplificar, que su aceleracién (negativa) es
constante, o sea que la linea representativa de
la variacion de la velocidad lineal de los dientes
del pifion A es la recta Vi X (en realidad es una

curva de pequefia curvatura.

Del mismo modo podemos representar por la
recta V2 Y el amortiguamiento de la velocidad
lineal del pifibn B; pero como este pifion es so-
lidario del resto de la transmisiéon hasta las rue-
das, su velocidad estard mantenida por la del ve-
hiculo y dsminuird lentamente, p;r eso la recta
V2 Y tiene pequefia inclinacién, Vemos en la fi-
gura que hay un instante, t, muy préximo al de
empezar la maniobra del cambio, en el que las
velocidades lineales de .A'y B son iguales. Este
intervalo es de algunas decimas de segundo sola-
mente, asi que, practicamente, habréd que des-
embragar, poner en punto muerto, y después de
una pausa apenas perceptible, se mete la veloci-
dad. Se suelta progre,«ivamente el pedal de des-
embrague y se apoya nuevamente sobre el acele-

'‘ador que se dej6 libre al empezar la maniibra,
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Si no se ejecuta el cambio con ia debida lige-
reza, habréa pasado el instante oportuno, t, y la
de A serd inferior a la de B,

velocidad lineal

Para igualar estas velocidades, se puede aumen-

AUL
RUEDAS

—Esquema de una caja de velocidades.

tar la velocidad de A, para lo cual se pone en
punto muerto, se embraga y se acelera el motor,
o disminuir la velocidad de B, para ello basta
frenar el coche.

Supongamos que con la misma caja de veloci-
dades queremos pasar de tercera velocidad a se-
gunda. Primeramente se desembraga y en segui-
da se separan los pifiones A y jj que engranaban.
Representemos graficamente (fig. 5), la variacion
de las velocidades lineales de los dientes A’y B’
que tenemos que engranar. Sea V la velocidad
comun de los dientes de Ay B. EIl pifién A’ tie-
ne 14 dientes, cuya velocidad lineal serd Vi =

14

V, representando por O Vi este valor, el

16
amortiguamiento de su velocidao lineal, lo repre-
sentaremos por la recta Vi X.

De igual manera la recta V2 Y nos rpresenta
el amortiguamiento de velocidad de los dientes
de B’ Las rectas V2 Y y Vi X, no tienen nin-
gin punto comun, pues el primario disminuye
de velocidad més rapidamente que el secundarlo.
Solamente cuando se sube una pendiente pronun-
ciada, la recta V2 Y podrad tener la inclinacién
suficiente para cortar a la Vi X i, pero salvo este
caso, es imposible pasar correctamente de terce-
ra a segunda, sin una maniobra suplementaria.

Esta maniobra consiste en embragar, estando
el cambio en punto muerto, y acelerar. EI grafi-
co de la aceleracion serd, por ejemplo, la recta
Xr X' Como seria peligroso pasar directamente

MOTOAVION

a segunda, se desembraga y se producird el amor-
tiguamiento representado por la recta X’ X2y
se aprovechara el instante M para meter la ve
locidad.

l.a regla es la siguiente:

Para aumentar la multiplicacién (descenso de
velocidades) en horizontal, y con mayor motivo
en rampa, es preciso desembragar, parar a punto
muerto y después embragar, acelerar el motor,
desembragar, meter la velocidad y embragar pro-
gresivamente. Esta maniobra se llama doble
cambio.

En las rampas largas y pronunciadas es con-
veniente, para no fatigar los frenos, sustituirlos
por el motor metiendo una velocidad, la veloci-
dad mas apropiada serd la utilizada para subir
la misma pendiente. Esta maniobra puede resul-
tar peligrosa, si la rampa es pronunciada y el co-
che va lanzado, es facil entonces que ni con la
maniobra del doble cambio sea posible meter la
velocidad.

Para que no se presente tal inconveniente, cu-
yas consecuencias pueden ser gravisimas, en ram-
pa y con el coche lanzado, nunca se debe desem-

Fig. S.“—Gréafico de la variacion de velocidad de los
pifiones A'y B' de la figura 1,", en el cambio de ve-
locidad de tercera a segunda.

bragar, es de abosluta necesidad mantener frena-
do el coche mientras se desembraga y se mete la
velocidad.

Observaciones.— No queremos terminar sin lla-
mar la atencién sobre ciertas heregias que se co-
meten con el embrague y con el motor,

Arrancar en directa— Esto lo cuentan algunos

automovilistas para demostrar las buenas cuali-
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dades de su coche, y no saben que sélo demues-
tran que su ignorancia no tiene limite.
Dejar embrague.— Esta maniobra

puede competir con la anterior como atrocidad

patinar el

mecanica. Se creen que con esta operacién mejo-
ran la celeracién evitando cambiar de velocidad,
y para acelerar rdpidamente lo mejor es meter
la menor velocidad. Créannos los propietarios
no desembraguen parcialmente

de velocidad. Unica-

de automdviles;
mientras puedan cambiar
mente cuando en primera no puedan conseguir

13

sin calar el motor la pequefia velocidad necesa-

esta maniobra; pero este

ria, se podra tolerar
caso se presenta tan pocas veces...

Para muchos conductores, cambiar de veloci-
dad es una desgracia insoportable que tratan a
toda costa evitar: pero tengan en cuenta que to-
das las velocidades que el constructor ha coloca-
do son necesarias, y solamente utilizdndolas to-
das se sacarad al coche todo el rendimiento que
puede dar.

Luis MAESTRE

Muy varios son los procedimientos y multiples las disposiciones utilizadas para colocar los automovi-

les a la altura conveniente para realizar las reparaciones y el entrenamiento de sus diversos érganos.

En Dusseldorf ha sido instalada esta cadena gigante que, en lugar de recta, ha sido construida redon-

da, con lo ventaja de ocupar menos sitio y ser mucho més practica.

Esta doble cadena, que es giratoria, es la mayor del mundo; tiene un didmetro de 39 pies, la longitud

del carril transversal es de 72 pies, el peso admisible de trabajo para la cadena exterior es aproxima-

damente de 200 Tm., la potencio del motor principal es de 250 CV, y el peso aproximado del apa-

rato es de 700 Tm.
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UN CARBURADOR GENUINAMENTE ESPANOL

Los carburadores |H Z para
aviacion

Las exigencias de !a carburacién para los ser-
vicios aeronauticos son mas acentuadas aln que
para los servicios de vehiculos terrestres y, ade-
méas de que por ella se obtenga de un motor
toda su potencia especifica, con la maxima eco-
nomifa de consumo en su utilizacién, es de abso-
luta necesidad que la marcha lenta sea lo mas
baja posible para disminuir los riesgos de aterri-
zaje, que la aceleracién sea franca y rapida, que
esté provisto de una correccion para altitud por
igual progresiva y eficaz en todos los regimenes,
que proporcione una curva de utilizacién en con-
sumos especificos la que, sin ser tan pobre que
dafie a los drganos internos del motor, sea la
necesaria para dar toda la potencia del motor a
plena admisién y la conveniente para el menor
consumo a admisiones reducidas.

Por otra piarte, estas condiciones técnicas de
funcionamiento deben ir acompafiadas por una
construccion a un tiempo robusta y ligera, de un
acceso facil y rapido de los elementos de regla-
je y que reldna en un conjunto la mayor segu-
ridad de un servicio prolongado y contra el in-
cendio.

A esas directivas la concepcion y
“IRZ7,
cuanto a sus 6rganos de reglaje y funcionamien-

responde

construccién del carburador que, en
to, se describe como sigue, con arreglo al esque-
ma que representa (fig, i) la disposicién general

de los érganos del carburador,

A).— Organos de reglaje de gasolina.

Un solo surtidor principal, o de carga, sumer-
gido (i6), que llena el pozo de aceleracién has-
ta el nivel establecido en la cuba, mientras ei
motor estd parado. En el pozo de aceleracién (22)
inmerge el tubo de aspiraciéon de la marcha len-
ta (15) para conducir la gasolina a la piequefia

cdmara (23), en cuya pared estd practicado un

orificio calibrado (24) que sirve de surtidor de

marcha lenta. De modo que los surtidores de
carga y de marcha lenta estan en serie y entre
ellos quedan dos volimenes de liquido; uno ei
del pozo y otro el de la cAmara (23). La accion
conjunta de ambos depésitos favorece la acele-
racion y dosifica apropiadamente la mezcla en ei

paso de la marcha lenta a la de carga.

B).— Organos de reglaje de emulsion.

En este carburador no llega directamente al
cuerpo principa] (t) de entrada de aire el liqui-
do combustible para mezclarse con aquél, ano
que esta mezcla se hace entre el aire principal y
emulsiones de aire y gasolina muy ricas en com-
bustible y, por tanto, refractarias al incendio por
explosion o retornos de llama.

En la marcha lenta, la gasolina que sale por
el surtidor (24) se mezcla con el aire que entra
por el conducto (25) y ya en estado de emul-
sion sale al cuerpo del carburador enfrente de la
mariposa (6) por el orificio (17) para la extre-
ma marcha lenta en vacio y conjuntamente por
el 17 y 19 para la marcha lenta mas acelerada y
en vuelo con gases muy cortados.

A! abrir més la mariposa para poner el motor
en carga, disminuye la depresion enfrente de los
crificios de marcha lenta, por disminuir la que
reina en la tuberia de admisién y ser menor la
velocidad de los gases por la mayor apertura de
la mariposa enfrente de esos orificios; pero au-
menta alrededor de la chimenea de difusiéon (10),
cuya depresién, al transmitirse al pozo, aspira
rdpidamente la gasolina contenida en él, al mis-
mo tiempo que por gravedad cae al pozo la con-
tenida en la camara (23), aumentando el volu-
men del liquido disponible para la aceleracién
y haciendo un efecto similar al que pudiera pro-

ducir un aumento radpido y momentaneo del ca-
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libre del surtidor principal (i6). Esta accién de
succion rapida del liquido contenido en el poz"
y del que cae de la cdmara (25) y del tubo {15)
se facilita por los orificios practicados en la pa-
red del tubo de depresion (14) y por el coidue-
lo (9) del corrector (8).

Entonces en el pozo (22) se forma la emulsién

de carga con la gasolina que sale por el su..idor
de carga (16) y el aire que entra por el co.:duc
lo (21), el orificio {9) del corrector (8), cuy
didmetro varia s”Un el tipo de motor y que
puede llegar hasta igualar al del conducto (2ol
y N tubo de depresion que hace el oficio de si-
fon (14) y en tal forma llega a la chimei.ea di
difusion (10). Desde este momento, los drganos
de reglaje de marcha lenta han dejado de fun-

15

cionar automaticamente por no existir ya gaso-
lina liquida en el pozo.

A partir de este instante la apertura de la ma-
riposa gobierna la depresién sobre la chimenea
de difusion. La funcion de este elemento es pri-
mordial para asegurar una f>erfecta pulverizacion
requerida para las

y completar la dosificacién

marchas de potencia y economia del motor ini-
ciada en el surtidor principal (16) colocado en el
fondo del pozo (22).

Iniciada en el pozo la primera pulverizacion,
se realiza una segunda en el interior de la chime-
nea (10), porque colocada ésta de través a la co-
rriente de aire principal, éste penetra por los ori-
ficios colocados hacia el exterior por efecto de l&
presién viva que el aire ejerce en su movimiento
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msobre ellos, se mezcla con la corriente aire-gaso-
lina procedente del f»zo y juntos salen al cuer-
po del carburador por los orificios laterales y
del lado del motor por efecto del vacio relativo
y de la presién que sobre ellos ejercita la aspira-
cién del motor. En forma tal, la pulverizacion
final acaba de realizarse en el cuerpo con el aire
principal. De modo que la pulverizacion es triple
y en serie.

Corrector.

El corrector estd constituido por una varilla
de excéntricas (8) que gira segln la direccion
de la flecha dentro de un casquillo de bronce.
Este casquillo y el cuerpo inferior del carbura-
dor tiene tres conductos, el (21) que comunica
con la entrada de aire principal, el (20) que co-
munica ccHi la cuba de nivel constante y el (li-
nea de puntos) que comunica con el tubo de de-
presién y el pozo.

El corrector es de accion doble, la excéntri-
ca (8) es de forma especial, Para la marcha en
el suelo y pequefias alturas, la posiciéon del co-
rrector es la del grabado, en la cual la excéntrica
obtura parcialmente, o nada en algunos casos, se-
gun el didmetro que se le haya dado, el conduc-
to (20) y deja completamente abierto el de ac-
ceso de aire principal (21) con lo que 'a cuba
se encuentra a la presién atmosférica. Cuando ei
vuelo lo requiera o la mayor economia de la mar-
tJta quiera obtenerse, la maniobra de abrir el co-
rrector conduce simultdneamente a introducir méas
N're al pozo (22), frenando la salida de gasolina
Pur el surtidor principal (16) y a impedir el ac-

UN

SOLUCION AL PROBLEMA NUM. 5

Un avion tarda cuarenta segundos en reco-
"jr una recta de tres kild6metros en la direccion

E-50, y un minuto treinta segundos en senti-
J* <N>ntrario; siendo la intensidad del viento w
~ 95 ki6émetros por hora, determinar la velo-

tdad propia del avidon y la direccion del viento.

ceso de aire por el conducto (21), con lo que el
aire que circula alrededor del corrector se enra-
rece y consiguientemente disiminuye la piesién
sobre el liquido de la cuba, cuya superficie, al
quedar sometida a una mayor depresién, contri-
buye a frenar también la salida de la gasolina
por el surtidor principal.

La correccién es, por tanto, diferencial y pue-
de llegar a ser absoluta, en el sentido de que si
la excéntrica que cierra el conducto (21) (\éase
fig 11) llegase a obturarle completamente, se lle-
garia al equilibrio de presiones entre la sunerfi-
cie del liquido de la cuba y el orificio del surti-
dor principal, con lo que el liquido dejaria de
fluir por éste y vendria la parada en seco del mo-
tor por falta de combustible para tomar la mez-
cla. EI reglaje del curso del corrector se deter-
mina en las pruebas y es fijo para cada tipo.

El campo de accion del corrector es muy ex-
tenso y trabaja hasta la marcha lenta de una
manera muy progresiva y uniforme que, si las
condiciones de vuelo lo consienten, permite mar-
char con gran economia de consumo y aumentar
el radio de accion.

La excéntrica que obtura el conducto (21)
estd construida en forma que piermita un.i correc-
cion de 35 por 100 del consumo en el "uelo a
plena carga.

Como se ve en la figura esquematica, los sur-
tidores y pozo de aceleracién son concéntricos
en la direccion del eje geométrico de la cuba de
nivel constante, lo que constituye una gran ven-
taja para la permanencia del nivel por mu" dis-
tintas que sean las inclinaciones del avién en to-
dos sentidos.

PROBLEMA."N

Solucion: Las velocidades en kildmetros por
hora a la ida y a la vuelta serén, respectiva-
mente:

3.000

X 3,6 — 270 kilémetros por hora;

40



18

3.000
X 3,6 — 120 kilémetros por hora-

90

Tomando sobre una recta una magnitud A B
120 y ha-
ciendo centro en el punto B y con radio igual a

= 270 y a continuacion otra B ¢ =

95 (velocidad del viento), se traza un arco que
corta a la perpendicular en el punto medio de
A C en dos puntos D y D’. Uniendo el Dunto D
con los A, B y C, tendremos:

D B = V'elocidad del viento en magnitud y
direccidn.
A D = \’elocidad propia del avién y direc-

cion de su proa cuando recorre la recta en la
direccion A C.

CD =
cion de su proa cuando recorre la recta en la di-

Velocidad propia del avién y direc-

reccion C A.

La solucién es cierta, porque el extremo del
vestor D B, representativo de la magnitud y di-
reccion de la velocidad del viento, trazado por B,
deberad tener su otro extremo sobre la circunfe-
rencia trazada, y al mismo tiempo tendrd que
equidistar de los puntos A 'y C, porque ia velo-
cidad propia del avién es constante.

Como vemos en la construccién indicada, A B
es la resultante de AD y D B,y C B es la re-
sultante de C D y D B.

El 4ngulo A B D se obtiene facilmente, pues-
ta que

AB—BC 270 — 120
2 2

O B=

MOTOAVION

oB 75
eos. ABD= = = 07 895 =
DB 95
Angulo A B D = 37" 52’
La velocidad del viento
pa=V, , oD
y como
OD - DB O B
AD= Vo a DB o 7 4145~

203 kilometros por hora.
Luego velocidad absoluta del avion = 203 ki-
lémetros por hora.

La direccion del viento puede ser la Uibiijada

en la figura o la simétrica con respecto a la rec-
ta A C.

El viento sopla del Nordeste 37" 52 E, o del
Norte 7" 8’ E.

Han resuelto bien el problema: D. Roman Gar-
cia, socio nim. 568 del Aero Popular; D. Euge-

nio de Ondevilla, Tetudn (Marruecos); don
Mauricio Liona Lavin, suscriptor nim. 2.115;
D. Luis Jiménez Sabater, -Madrid; D. Antonio

Ferndndez, Madrid; D. Fernando Berengjer, sus-
ciptor nim. 67; D. José Luis Viniegra, -ocio nl-
mero 1.691 del Aero Popular; D. Santiago Aré-
Elche (Ali ante);

D. A'fonsO

chaga;
D. Gregorio Mora (Carabanchel);
Guillén, Valladolid.

D. Marcelo Naranjo,
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La T. dei Aerédromo de Croydon

Sabido es que los aviones, lo mis;no al ateni-
2av que al dejar el suelo (despegar), es casi ne-
cesario que lo hagan en contra del viento. La
mayoria de los accidentes que ocurren en las ci-
tadas maniobras son debid s a efectuarlas sin
llevar el aparato con viento en proa.

En los aer6dromos se indica la direccidon vien-
to por medio de veletas que llevan en popa una
gran manga de tela que las hace visibles desde
ol aire y permite, ademas, por su inclinacién, co-
nocer el grado de intensidad del viento, lo oue
también es Gtil para el aterrizaje.

En los campos de gran intensidad de vuelo b.
T es orientable y marca la direccion obligatoria
<iue deben tomar los aviones en el despegue y
aterrizaje.

1-a letra T, inicial de tierra, es el-simbolo err-

plc.'.di p.;r.! dc.ignar los campos de aterrizaje.
En los aer6dromos de socorro situados a lo lar-
go de las rutas aéreas se coloca en el centro del
campo uni pran T blanca para indicar el lugar
del 2cr()dromo.

Cuando por la débil intensidad del viento es
indiferente la direccion de estas maniobras, la T
marca el sentido obligatorio evitando el desorden
que puede ser causa de choques y otros acci-
dentes.

Los vuelos nocturnos, cada vez mas frecuen-
tes, exigen iluminar estas sefiales. En Croydon,
que es donde esta situado el aeropuerto de Lon-
dres, acaba de ser inaugurada una gran T pro-
vista de potente iluminacion, para indicar las di-
recciones de entrada y salida en los vuelos noc-

turnos-
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Una de las competiciones automovilistas mis interesantes que se celebran anualmente es el Raylle de

Monte Cario. El éxito ha coronado este afio el esfuerzo de sus organizadores, que han visto terminar la

prueba a 88 de los concurrentes. La prueba de regularidad ha sido de gran importancia, consisjicndo

en un recorrido de 160 kilémetros, en el cual tuvieron que dar dos vueltas al circuito del puerto de

Braus. La fotografia muestra los coches que tomaron parte en la competicién, a su llegada a Monte
Cario.

fotografia nos muestra a M lk. Prederick, que sobre coche Bugatti llegé en primer lugar, por lo que
(o consideraba como probable gatutdora. No obstante, el ganador del Rallye fué H. Héctor Petit, so-
bre coche La Licome, que recibi6 de manos de M. Maurice Fhilippe la copa ofrecida por “El Journal”.



El 9 de febrero se celebraron las carreras alemanas de sport, que tuvieron lugar en el helado lago Eib
y en la carretera del mismo, las cuales presentaron espléndidos hechos. EIl grabado muestra uno de los
momentos mas interesantes de las carreras; la lucha en una curva.

-

Milwaukee Wisousin.—La fotografia muestra uno de los primeros automéviles de gasolina de América,

construido en Milwaukee en 1889 por Gottfired Scholoemer, conducido recientemente a través de las

calles de aquella ciudad por su propietario Fal L. Cuskk. Tiene un motor ~Hit-or-Miss". de un cilindro,
un carburador de mecha y puede hacer 18 mi-Uas por hora cuando se le alimenta con nafta.
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Preéxintas y respuestas

¢;Qué procedimiento podria emplear para qui-
tar la carbonilla depositada en los cilindros y
émbolos de mi motor?

J. Baena.— La Corufia.

Ai quemarse la gasolina deja siempre unos re-
siduos carbonosos, impropiamente llamados cala-
mina, que se adhieren a las paredes de la cama-
ra de explosién y fondo de los pistones, produ-
ciendo una reduccién de dicha cdmara que, a su
vez, lleva consigo un aumento del valor de la
compresion; también es posible’que algunas par-
ticulas queden en ignicién y produzcan un en-
cendido prematuro.

La operacién que tiene por objeto hacer des-
aparecer estos residuos se llama decalamitage, o
mas propiamente, descarbonizacién. Todo motor,
después de un tiempo de funcionamiento mas o
menos grande, deshe ser descarbonizado.

Hata hace poco, el procedimiento generalmen-
te empleado consistia en introducir un chorro de
oxigeno por los orificios de las bujias; aquél
arrastraba todos los residuos carbonosos.

Actualmente, con la adopciéon de las culatas
amovibles, es mas cémodo y mas eficaz emplear
el procedimiento de raspiadura directa después
de haber levantado

Para levantar la culata, después de vaciar el

la culata.

3gua del radiador, se aflojan todos los tornillos
de unién y se pone el motor en marcha. La pri-
fuera explosion despega la culata de su asiento y

mismo tiempo el motor queda parado él solo.
Usté sencillo procedimiento es preferible a em-
plear destornilladores o herramientas semejan-
tes que introducidas por la junta vayan levan-

tando ja culata, pues casi siempre suele estro-
pearse la junta.

Una vez levantada la culata, es suficiente ras-

par las camaras y fondo de los émbolos para que
queden limpios de carbonilla. Es preciso hacer la
operacion con cuidado, evitando que algunas par-
ticulas puedan introducirse entre el pistén y el
cilindro y procurando no rayar las superficies que
forman la junta.

Si quiere evitarse esta operacion puede emplear
algin producto disolvente de la carbonilla, por
ejemplo, alcohol. Es suficiente que haga funcio-
nar el motor durante algunas horas con alcohol
para que la disuelva y la arrastre consigo al ex-
terior.

-Algunos coches, como, por ejemplo, el tipo Im-
perial de Chrysler, llevan instalados un aparato
descarbonizador. Esta constituido por un pequefio

M. ARRESE
PIZARRO, 14
14944

tableros
y chapas

Teléfono

receptaculo, colocado sobre la superficie delante-
ra del tablero y unido por tubo a los orificios
de la admisién. Oprimiendo un émbolo, que so-
bresale por el tablero, se inyecta en estos orifi-
cios una pequefia cantidad de disolvente de ho-
Ilin o carbén, llamado “Carbosalve”. Cuando se
arranca el motor, después de haberle dejado en
reposo durante unas horas, todo el hollin es ex-
pelido por el escape.

De todos estos procedimientos creemos que el
mas eficaz es el de raspadura, que le hemos in-
dicado; tiene, en cambio, el gran inconveniente
de que no se realice con el cuidado que requiere
y ocurra que, al volver a colocar la culata, no
quede bien sentada o la junta perfectamente co-
locada y la estanqueidad no sea la necesaria.
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saquerio y lonas Aviacion y Automoviles

Carolina Faino, 3.-Carabanchcl Bajo

Pedro Andidn

Especialidad en la construccién de toldos

y cortinas .
C u p 0 n
Imperial, 8y 16 y Botoneras, 8 QUE HA DE ACOMPANARSE A TODAS LAS
$ COMUNICACIONES QUE SE NOS ENVIEN
Teléfono 10233 MADRID A NUESTRA SECCION DE PREGUNTAS

Y Respuestas.

¥HJDA DE A, HEMIZ

M aterial Eléctrico, Maquinaria, Instalaciones de Redes, Cenjrales, Riegos, etc. Lampara
WOMFRAM, Bombas BLOCH.
Especialidades STOTZ. WALLEY-LELAND. Alumbrado HOLOPHANE.
Teléfonos STANDARD

MADRID: Fcrnanflor, 4; Marqués de Cubas, 14.-Teléfono 12064
SEVILLA: Pastor y Landcro, 39:-Tcléfono 21122

A>feK >af <;«,:<9>:>3iKss»al S«"STSK

ELECTRICIDAD EN GENERAL

- JORDANO *

I |
ARMAS - DEPORTES - VIAIJE I CASA GALLARDO
Teléfono 10213 ALCALA, 4 § 00
I'»X33E03r>-ie-, .«i-. ANTIGUA CASA ORUETA
Impenta SAN MARTIN f o
San Pedro, 16.-Teléfono 70238 §
Trabajos de estadistica, propaganda, revistas Nafiez de Arce, 7y 9 :-: MADRID

comerciales, etc.
I Teléfono 11780

Proveedor de la Aeronautica Espafiola

D E DIOW -3 01:11TO0OM

Automoviles de turismo.— Omnibus de 14 a 40 asientos.—Camiones
de 1,000 a 5.000 kilogramos de carga util. —Material para limpieza,
riego e incendios

Exposicién: Paseo de Recoletos, num. 16
Oficinas y talleres; Calle de Raimundo Fernandez Villavcrde (Hip6dromo)
Madrid — Teléfono 32802



CAMARAS VI C T O R |1 A reforzadas
PARA AUTOMOVILES Y AEROPLANOS
FABRICACION NACIONAL

Tubos para circulacién de agua y gasolina. Piezas moldeadas. Planchas
Ebonita. Vulcanizaciones, etc., etc.
Reparacion de cubiertas.— Reparacion de camaras.

s 21800 VICTORIA
Teléf. GOYA, 85
56986 Manufacturas de caucho
Venta de neumaéticos -:  Bandajes :-; Accesorios Lubrificantes

M. QUINTAS

Cruz,nulin, 43.—Madrid.—Teléf. 14515

Proveedor de la Aeronautica Militar

M aterial fotografico en general.-Aparatos auto-

maticos y semiautoraaticos de placa y pelicula

para Aviacién. — Ametralladoras fotogréaficas,
telémetros, etc., de la O. P. L.

TALLERES ELECTRO-MECA NI COS

Antonio Diaz 1

PROVEEDOR DE AVIACION MILITAR

TS

REPRESENTANTE DE
EQUIPOS ACUMULADORES

S.E.V. FULMEN

Accesorios eléctricos.—Reparacion de equipos eléctricos de
Automoévil.-Aviacion (magnetos, dinamos, motores eléctricos)

MECANICA EN GENERAL

Principe de Vergara, 8.-Telefono 5224

M A DRID R —

047000 sOor
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LO QUE NOS CUENTAN

LA FORMULA AMERICANA PARA
LOS GRANDES PREMIOS NACIO-
NALES DE 1931 A 1933

La Comisién Sportiva Internacional ha adop-

tcdo, sin lugar a modificaciéon, el Reglamento
del Gran Premio de Indianépolis para los Gran-
des Premios nacionales de 1931, 1932 y 1933.
El texto integral de esta formula es el si-
guiente:

Cilindrada méaxima, 5.000 eme.
20 k., 800 por 100 eme. de cilindrada,

cualquiera que sea la

Peso:
con minimo de 794 k.,
cilindrada.

Compresor prohibido, salvo para los moto-
les a dos tiempos.

Libertad en lo que concierne al nimero de val-
x'ulas por cilindro y en lo concerniente al nime-
ro de carburadores.

Via: 1,379 m.; 1,520 m.

Carroceria de dos plazas, de una anchura mi-

minimo, maxima,
nima, medida al exterior de 787 mm.; el asien-
to del mecéanico ird situado al lado de aquel del
conductor, con un decalaje autorizado de 30 cm.

Los organizadores tendran libertad de exigir,
antes de la carrera, una prueba durante la cual
cada coche deberd realizar una velocidad mini-
ma de 137 km.

La mayoria de los constructores se han decla-
rado partidarios de la adopciéon de esta férmula.

a la hora.

TRES MARCAS BATIDAS
Por la F. A. 1. han
marcas de distancia en linea recta, velocidad ab-
soluta y velocidad sobre base de 700 km. Son

sido homologadas las

éstas:

i.“ Marca de distancia en linea recta (Fran-
sobre breguet XIX,
motor Hispano Suiza 600 ev. Desde Le Bour-
get (Paris) a Moular (China), durante los dias
27, 28 'y 29 de septiembre de 1930, recorriendo
7.905 kilémetros 140.

cia).— Costes y Bellonte,

2" Marca de velocidad sobre base (Inglate-
rra).—Jefe de Escuadrilla A. H. Orlebar, el 12
de septiembre de 1929. 575.700 kilémetros por
hora.

3.° Velocidad sobre base de 100 km. Oficia!
aviador, R. L. R. Atcherly, 7 de septiembre de
1929; 533.800 kilémetros por hora.

DEFENDIENDO LAS CARRETERAS

En Alemania, desde el principio del afio, to-
dos los camiones y sus remolques deben ir pro-
vistos de neumaticos.

Un impuesto suplementario se ha establecido
i.* de

julio no podran circular ningdn coche que vaya

para los vehiculos con macizos, pero en

provisto de estos bandajes destruye-carreteras.

UN VUELO NOTABLE

Como preparacion del gran vuelo que empren-
deran en el Breguet Gran Raid, construido por

Mariin Martinez

Maderas y Fabrica de aserrar

Ronda de Atocha, 25 Telefono 72114

C. A. S. A, el capitan Barberan y el teniente
Haya, este Gltimo ha efectuado un vuelo de
veintiocho horas de duracién. En dicho vuelo,
tanto el avion como el magnifico Hispano que lo

impulsa se pwrtaron admirablemente,

UN TRIUNFO DE D. MANUEL

BADA VASALLO
En el concurso abierto por el Consejo Supe-
rior de Aerondutica para un proyecto de avidn
muhimotor comercial, ha obtenido el primer pre-



MOTOAVION

mi6 nuestro querido amigo D. Manuel Bada, di-
rector de la casa Sanqui.

El proyecto del Sr. Bada ha merecido, por lo
bien estudiado, ademas de las 6.000 pesetas de
premio, otras 6.000 pesetas para que lleve a
cabo la ejecucion detallada de ios planos de cons-
truccion.

Felicitamos cordialmente al formidable inge-
niero y deseamos continten los triunfos tan bien

merecidos por su actividad y talento.

LA COPA SCHNEIDER PARA 1931
Se ha publicado el Reglamento de la Copa
de aviacion maritima Jacques Schneider para el
afio 1931.

La prueba se celebrard en un solo dia.

Las pruebas de navegabilidad y de estanquei-
dad se sustituyen por un despegue, subida a 50
metros de altura y amaraje debiendo, a continua-
cion, navegar durante dos minutos. Inmediata-
mente después se verificard la prueba de velo-
cidad.

Sobre un circuito cerrado de 25 kilémetros de
longitud, como minimo, se recorreran 350 Ki-
I6metros.

La prueba se verificard un dia designado en-
be el i.“ de junioy el 30 de septiembre de 1931.
El orden y forma de partida se fijaran oportuna-
mente.

Las inscripciones de los Clubs para la Copa
Schneider se efectuaran antes del 31 de julio de
*930, salvo lo que acuerde en la Conferencia de
Paris la Federacion .Aerondutica Internacional.

La matricula serd de 500 francos por aparato
y. ademads, el Club organizador depositard una

Casa |.

ROORIGO
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fianza de 200.000 francos por avién, como ga-

rantia de asistencia.

CAT.ALOGO DE PRENSA DE ESPANA 1930

Editado por la Casa Rudolf Mosse Ibérica,
S. A., hemos recibido el Catdlogo de Prensa de
Espafia 1930, con Apéndice para Portugal.

Esta publicacion, Gnica en su género en Espa-
fia, aparte del esmero con que esta editada, cons-
tituye, por lo que se puede apreciar, un elemen-
to Utilisimo para el Comercio y la Industria,
puesto que contiene todos los periddicos y revis-
tas de Espafia y un escogido resumen de Portu-
gal, con sus correspondientes tarifas de publi-
cidad.

Debemos hacer constar, en su elogio, que en
la empresa no ha presidido otro movil que el de
propOTcionar gratuitamente al comerciante o in-
dustrial que lo necesite, un cimulo de datos in-
apreciables para cuando tengan que planear .eus
campafias de publicidad; necesidad que cada dia
se hace mas constante en virtud de las exigen-
cias comerciales.

Desde estas columnas felicitamos a la casa
Rudolf Mosse S. A., por su loable es-
fuerzo, y hacemos constar que dicho esfuerzr. es
uno de los varios que la han hecho acreedora a
que la Exposicidon Internacional de Barcelona la
concediese el Gran Premio y Medalh. de Gro en

recompensa a sus métodos de publicidad.

Ibérica,

EL GRAN PREMIO DEL A, C. F. 1930

El automoévil Club de Francir. ha d«cidido que
su Gran Premio se corra este afio atendiendo a la
féormula de consumo.

Fabrica de barnices para
correajes militares

Proveedor de Aviacién Militar
Drogas. Barnices, Esmaltes, Brocheria y Productos Quimicos

talle de Toledo, 90

MADRID

Teléfono 720A0



Habra una innovacién: el carburante no sera

la esencia comercial pura, sino una mezcla de
esencia-benzol.

Muchos automovilistas, siguiendo los conse-
jos de ciertos elementos técnicos, mezclan la cuar-
ta parte de benzol con tres cuartas f>artes de ga-
solina. Este nuevo procedimiento estd en vias de
generalizarse.

Las demés lineas principales del reglamento
del Gran Premio del A. C. P'. son las mismas del
Gltimo afio; el peso minimo de los coches en va-
cio ha sido fijado en 900 kilogramos.

La carroceria—de dos plazas— debera tener
una anchura exterior, a la altura de los asientos,
de un metro como minimum; éstos tendran una
altura de 25 centimetros.

Los depoésitos seran suministrados por los con-
currentes bajo reserva de poder ser comprobados
por la Comisi6n técnica del A. C. F.

100.000

inscripcion han sido

El vencedor recibird un premio de
francos. Los derechos de

fijados en 500 francos por coche.

EL Il SALON DEL AUTOMOVIi. iIALIANO

La Asociacion Italiana de Industriales del .Au-
tomoévil prepara la organizacién del 111 Salén del
12 al 27 de
abril préximo, en el Palacio de los Sports, de
Miléan.
portantes modificaciones. Esta exposicion se des-

.Automévil, que tendra lugar del

El interior del Palacio esta sufriendo im-

tina exclusivamente a los automéviles, ya que las
motocicletas tuvieron su exposicion particular, en
enero pasado, en el Palacio de la Exposicion per-
manente de Milén.

Los precios de alquiler de los “stands” han su-
frido una considerable rebaja,

[E

- CASA

- & <N

UBALPO

Proveedor de Aviacion Militar y del Ejército, de lonas de algoddn,
cafiamo, embreadas, en blanco y en colores, en distintos anchos para
todos los usos y aplicaciones. Cordeleria de cAnamo en general. Es-
puertas de esparto. Astiles de fresno para toda clase de herramientas

Arlicn os de guarnicionero. Escobas de brezo y palma

Calle de Toledo, 92 Y 117-MADIIID-Telélos&o 53339
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LAS MIL MILLAS DE BRESCIA

El Automovil Club, de Brescia, hard disputar
por cuarta vez, los dias 12 y 13 de abri, la Copa
de las mil millas, para coches tipo sport.

Esta manifestacion corrida a través de Italia,
sobre carreteras libres y sobre un recorrido de
1.600 kilémetros, tocara las mas importantes po-
blaciones italianas; Bolonia, Florencia, Roma,
Padua y Verona,

Los premios alcanzan la cifra de 350.000 liras.

Esta interesante carrera ha constituido siem-
pre un éxito; el primer afio obtuvo la victoria el
equipo Minoia-Morano!, sobre coche O. M., y
en 1928 y 1929, el de Campari-Ramponi, sobre
coche Alfa-Romeo, a la importante velocidad de
89,688 kiloémetros de media horaria.

Para este afio se han registrado las inscrip-
ciones siguientes:
los her-

Borzaechini, Ernest Maserati, Pir6la,

manos Sartorio, Pintacuda, la marca . M. con

Minoia-Morandi Rosa-Coffani, Foresti-Bassi.

Se anuncia como cierta la participacién de la
marca inglesa Bentley y la de Ford. EIl equipo
Ferrari tomard también parte en la prueba.

Desde

Alfa Romeo. Los coches de esta casa seran pilo-

luego, asistirA a la prueba la marca
tados por los campeones, hasta ahora antagonis-
tas, Brilli Peri y Varzi, que de esta manera se-
rén camaradas en las grandes carreras de este
afio. EIl contrato firmado con Alfa Romeo les
obliga a correr un minimum de cuatro carreras
de velocidad durante la estacién, ademas de otras
carreras eventuales de la categoria sport.

A'arzi y Brilli Peri defenderéan, pues, en prime-
ra linea a Alfa Romeo en la carrera de las mil

millas y en la Targa Florio.

RODR2GUEZ
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a Electricidad, S. A.

SABADELL
Fabrica Nacional de Maquinaria Eléctrica

RUSTON & HORNSBY

Lincoln
Motores de aceites pesados

Representante: R. COREHAMLT. A
Marqués de Cubas, 5 MADRID

Grandes almacenes de maquinaria y material eléctrico

>iK< -ae.:

>x< -ast <«; {#xvas-r.'SK-, »

sa..,.ri. de spor. M oigés S aiicliaj S. A,
14, Montera, t4 Telefono 11877 MADRID

Unica Casa que tiene los gabanes de cuero de vaca de una sola pieza, sin costura en el tronzado,

con doble forro de quita y pon, segin las temporadas.—Monos azules de diferentes medidas, re-

glamentarios y con rorros de jana gruesa o de piel de mouton, desmontable,—Monos impermea-

ble; al agua, a la grasa y al aire, anatémicos.—Monos de tela antiacida, para manipular el motor.
; Casquetes de cuero, forrados de lana y piel.—Gafas Meyrowitz.—Gogglettesnim. 5y 6.

; Autorizados para poder hacerse los pagos por la Caja de Aviacién (Militar.

~r i:>wrnrn

Re DE EGUREN

INGENIERO
Apartado 122.-BILBAO

Turbinas hidraulicas BELL (Kriens Liceme Suiza)
Maquinas eléctricas, transformadores, motores GARBE-LAHMEYER. Armaduras y contadores
KANDEM. Aparatos de alta y baja tension VOIGT & HAETFNER, Aparatos de medicién HART-
MANN & BRAUNN. Conductores eléctricos. Cables armados. Materiales aislantes especiales,
Féabrica de ldmparas TITAN. Grandes Talleres Electromecanicos. Ascensores eléctricos.

SUCURSALES; MADRID: Rcin», 5y 7.-LA CORUNA; Huertas, 31 y 33.-VALENCIA: Gran Via, 21.
£ SEVILLA: Femiudez y Qonzdlez, 25,

T «Q
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g Radiadores |

Chavara y Churruca |

EL RADIADOR

QUE REPRESENTA

LA

FOTOGRAFIA

= ESTA EN EXPERIMENTACION
EN

I' T A LI A

| EXITO DE LA INDUSTRIA NACIONAL

El nuevo Radiador “CHAVARA Y CHURRUCA® ha sido |
adapta_do por el SERVICIO DE, AERONAUTICA MILITAR Y NAVAL
ESPANOLA, usandolos y estando la mayor parte de sus aparatos con dichos
Radiadores.

También en ALEMANIA, después de un afio de ensayos y practicas por j
la casa constructora de Radiadores «Nordcustche Kiihler-Fabrik Akticn- i
— gescllschaft» de Berlin, ha adquirido, por cesién de nuestra patente nimero
467.662 para construir Radiadores de la mencionada PATENTE “CHAVA-
RAY CHURRUCA®* propiedad de estos sefiores.

También hemos exportado a ALEMANIA gran cantidad de Radiadores
hechos en nuestros talleres, y en la actualidad estamos en negociaciones con

otros fabricantes de RADIADORES en otras diferentes naciones para la ce-

sién de las mismas PATENTES “CHAVARA Y CHURRUCA*.

FABRICA DE RADIADORES CHAVARA Y CHURRUCA
Viriato, 7, antiguo.—Teléfono 36550,-M ADRID [
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RollS'-Rojc®

Fieaa* de recamiljio y accesorios

Martin M, yDiaa de Lecea

LOPE DE RUEDA, 9 ADRID
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.RELATORES, 2

Herramientas, maquinaria, algodone:
y trapos para limpieza.

TELEROIMO 12S§S24

piantanx /5 >N\WVVVVVVVNNVVVVVVVVSNVVVY
Almacenes de aceros y metales. Ferreteria
y herramientas

7z - 7
Féelix Roman
Hortaleza, 39, Pérez Galdés, 9y 10,
Belén, 4y 6 MADRID Teléfono 10780
NEAANE XX SAMVV 1N AL« . VVNAVWVV VWAV VW»A/>

Pélls

Proveedor de la Aeronautica Militar

Armas nacionales.—Cartucheria y p6lvoras,-Articulos
N “sporty pesca. Primera Casa en articulos de afeitar.

MADin

AnAgtilas, D

FABRICA DE HELICES

Lilis Osorio

tpJ®'I®"?®' Ursula; 12, y Barrafén, 1
\rueme de Segovia).-Correspondencia. Calle
de Santa Barbara, II.-MADRID

Proveedor déla AGtjlucjica bepamoja

ii AV

BATRAERRG oM espo’ﬁj%s’,\plomer-os,

articulos limpieza
La Esponjera Moderna

Infante, 3 (entre Ledn y Echegaray). - Teléf. 12008

M aquinas de escribir “M AP “
ANGEL CRECENTE MUNOZ

Acceaoriis, Reparaciones. Maquinas de ocasion
Caiizares, Q, entio. - MADRID - Teléf.13853

Fabrica de libros rayados
Carpetas *Despafia“ para hojas de -
recambio

Grandes talleres de Imprenta.—Encuaderna-
ciobn.—Rayados especiales.—Relieves.

Thliiduo 15100 5 LBB [P san Bernardc, 19- Madrid-Telaf. 11452

Lopez Lafuentc y Calvo, C. L.

Almacén de Ferreteria, hierros, chapas, aceros, herra-
mienlas en general, tornillos y clavazén.

Proveedores de la Aeronéautica Militar.

Dugue de Rivas, 3.—Madrid.—Teléf. 70908,
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COLABORACION ESPONTANEA
La aviacion en las gran-
des éuerras del futuro

Acabada
cdmo unos cuantos hombres, portavoz de las na-

la pasada guerra, todos sabemos
ciones que en ellos delegaron, reuniéronse para
entonar cantos pacificos que dieran al traste con
los conflictos armados del porvenir.

Tan loables propésitos acaso hallaron prece-
dentes en las luchas del pasado, y en parecidas
circunstancias—cosa que por el momento demos
de lado en averiguar—pero que por anticipado
nos ha de servir para sentar la sospecha de que
tan gratos anhelos no pasaron de ser el débil ar-
bolillo pronto a ser arrollado por el fatidico hu-
racan de todos los tiempos: las guerras.

;Hara falta seguir el proceso cronolégico por
cuanto a ios medios, circunstancias e importan-
cia con que éstas vinieron sucediéndose? Xo lo
creemos por cuanto aun los méas ayunos en ma-
teria de historia, por un fenémeno de intuicién,
vieron los cruentos cataclismos habidos entre
nosotros, y hasta en momentos de desvario pu-
dieron ser més que simples testigos, protagonistas
de ellos. Y es que siendo el hombre centro de
todas las pasiones imaginables incubadas en la
soberbia, en la rebeldia y, sobre todo, en una
ambicién sin limites, acarréanle por consecuen-
cia, desde su apariciéon en la tierra, ese terrible
germen inoculador de odios y exterminios inau-
ditos.

Flotando en la creacién su inteligencia como
un dechado de perfeccionamiento sobre tocio lo
existente- porque sobre todo se alza y domina- -
un egoismo desmedido como mimo intolerable de
esa victoria sobre la naturaleza lo lanza al caos
cuando en un ansia de avasallamiento salvaje tra-
ta nada menos que de someter a su antojo y por
la violencia al hombre mismo.

Y asi es como los primeros renglones tragicos
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de?

de la Historia se escriben con la sangre del inde-
fenso .Abel...

Y asi, sucédense los crimenes a los feroces gri-
tos de ;iguerral! I... Primero, familias contra fa-

milias, tribus contra tribus; a seguido pueblos
contra pueblos... \'ienen las luchas intestinas que
finan con el desmoronamiento de los estados y
por colofén estréllanse Gltimamente naciones con-
tra naciones. Es decir, catadstrofes cada vez ma-
yores, todo cada vez mas sangriento a medida
que pasan por las manos del eterno Cain fratri-
cida los refinamientos de destruccién que el sa-'
dico Molocle brinda.

Se estrellan hoy naciones contra naciones...
.Y mafiana? Pues siguiendo el orden cronolégi-

co citado, las guerras seran, a no dudar, de jcon-

tinente a continentel Es decir, jjmedio mundo
contra el otro medio!!
(Fantasias? ¢Delirio? Nada de utopias. Las

guerras se sucederan envueltas en el curso de la?
generaciones y los pactos tenidos hoy por sa-
grados seran papales mojados mafiana.

Las heridas de Europa cicatrizaran un dia
como tantas otras cicatrizaron, plazo que cerrard
con la pavorosa tormenta en ciernes, prepanado
incesantemente por y contra el hombre.

(Y podréd un pufiado de cerebros justos opo-j
ner con sus nobles férmulas de pacifismo el di-
que adecuado al porvenir horrendo?

Por de pronto, sirvales de leccion el fracaso
del que no podia nunca fracasar diciendo: Xu
mataras!!”

Con posterioridad recordémosles que aim no
se ha apagado el eco de esas divinas palabras:
“.Amaos los unos a los otros”... y el cafién sigue
tronando...

¢Coémo lograr remansos de jxiz con la interce-

sion humana si la divina sucumbe?

¢ * e
Es indudable que en todo conflicto puede in-

tervenir una parte arrastrada a él contra su vo-(
luntad.
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El ledn (valga el ejemplo), rey de las selvas,
con toda su pujanza y poderio, suele'esquivar el
encuentro con el hombre, contra el que al iin
lanza al percatarse ue la agresmn inminente.

En la cuestiéon presente, el hombre sano de
cuerpo y espiritu asocia el augusto sentimienLO
de independencia a sus bienes y tradiciones legen-
darias, puestas por lo comun y con toda el alma,
en la familia, el trabajo y el suelo que lo vio
nacer.

En defensa de tan legitimo patrimonio la Hu-
manidad absuelve, pronunciase favorable toda
conciencia y Dios mismo proclama la licitud de
esa defensa cuando lanza sus milicias al comba-
te viendo peligrar con la presencia de Luzbel
la vida e independencia de los cielos.

Por eso al hombre no le basta vivir con su
rectitud de conciencia, si por los fueros de la mis-
ma no sabe velar.

So color de ser santo, no es admisible que re-
sulte pusilanime en los momentos decisivos de
la vida, a cuyos designios habra de someterse
en fin de cuentas, porque asi esté dispuesto; mas
no por abandono de los recursos que en bien de
si y de los suyos puede poner a su disposicion ia
razén y la ciencia.

De aqui el que aun los mas refractarios a la
guerra, se vean en ella envueltos y en el mejor
de los casos condenados a vivir en perpetua zo-
zobra.

Porque, ciertamente, aquella parte de la hu-
manidad provocativa (el repetido Cain de todas
N épocas), condlicese inexorablemente hacia la
catastrofe del mafiana...

Proyectos de desarme, Sociedad de Naciones,
feduccion de armamentos y tantas otras bellas
quimeras, viénense al suelo si sabemos que en los
arsenales de guerra trabajase dia y noche. Bo-
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tanse cuantiosas

unidades navales; hablase de

novisimos cafiones; los mares de nie-
blas artificiales para que operen las flotas mas
impunemente... Invenianse proyectiles toxicos
que asfixiaran ciudades enteras; se habla de ra-
yos ele la muerte, y se trabajard en pos del ex-
plosivo radical que haga saltar la tierra en pe-
dazos..., lo que no es dbice, por lo visto, para que
todas las naciones se hagan representar por emi-
sarios de paz en tal o cual parte del globo. ¢(Ex-
trafiarse? jNada de esol Se repetiran simplemen-
te esos terribles desquiciamientos de la estructu-
ra mundial, bajo el hecho contumaz de que, los
pueblos hoy hermanos,

se cubren

mafiana se acometeran
con furia...

Con una agravante en pro de la sucesién de ta-
les estragos; .Antafio las guerras eran una calami-
dad maéas que enviaban los cielos, de la que na-
die podia zafarse. Hoy, con una retérica y auda-
cia inauditas, comienza a sostenerse la “necesi-

dad" de esas carnicerias...

Deciamos que la guerra venidera sera de conti-
nente a continente. En efecto. Los enormes inte-
reses de toda indole puestos en juego en los con-
fiictos de mafana, afectara por igual a muchas
naciones a un tiempo.

El esfuerzo individual de la mas potente, te-
nido hoy por respetable, serd para entonces de
nula eficacia.

Se buscara la fuerza en la consabida unién, y
nada mas natural que hallarla agrupandose ra-
pidamente aquellas naciones hijas de un mismo
continente.

Este aparecerd entonces como una gigantesca
nacion frente a otra de anélogo calibre.

CASA BERMEJO

VUI-CAIMIZACIOIM

Claudio Cocllo,

54 (antes Ayala, 20)
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¢Y quién de las cinco partes del mundo po-
drian ser los primeros contendientes? Por multi-
ples razones y pruebas inabordables en estas li-
neas, porque llenarian un libro, los colosos ad-
versarios que encendiesen el nuevo infierno po-
drian sefialarse entre América y Europa (de cu-
yos “estados unidos" ya comienza a hablarse).

La distancia “entre el viejo y nuevo enemigo"
habra desaparejido con el progreso de las comu-
nicaciones que determinardn un mayor apifiamien-
to de los pueblos aliados acosados de continuo
por el panico insuperable de ver en lazos poco
solidos un enorme peligro.

En efecto, ¢qué nacion aislada por fuerte que
fuera podria soportar la acometiaa formidable de
todo un continente?

No se olvide el que a la derrota de los impe-
rios centrales contribuy6, no la calidad del ene-
nimero aplastante

migo precisamente, sino el

que éste llegd a poner en pie.

«

Indudablemente, la guerra submarina, quimi-
ca y artillera, jugaron un papel importante en
la titdnica contienda...

Escuadras de todo el orbe cubrirdn el Atlan-
tico de Norte a Sur, y es facil que por la re-
suelta aplicacién para entonces de las ondas ra-
dioeléctricas dirigidas asista el mundo a los pri-
meros encuentros de colosales maquinas goberna-
das desde tierra.

Enormes proyectiles saltaran los mares y las
bajas capas de la atmdésfera seran enrarecidas o
envenenadas desde larga distancia.

Pero la misibn mas importante sera reservada
a la intervencion aérea.

ADRIAN PIMR A
Santa Engracia, 125

MADERAS

Los cielos se cubriran de verdaderos enjambres
de aeroplanos y ningln otro elemento de comba-
te decidird la victoria mientras queden aparatos
en las alturas.
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¢(Cbémo cuajar, en realidad, esa enorme canti-
dad de méaquinas y del ejército de hombres que
lia de conducirlas? Muy sencillo. Siendo el aero-
plano y, en general las maquinas aéreas, artefac-
tos propicios a una répida adaptacion bélica de
primera fuerza, la solucion no es ciudosa.

Se comprenderd de paso las enormes ventajas
que tendran aquellos Gobiernos que dediquen
atenciones preferentes al desarrollo de la aviaci&i
comercial.

El aeroplano del porvenir alcanzara perfeccio-
namientos tales, que desaparecerd toda idea de
peligro.

Por consiguiente, sera innecesario el personal
rigurosamente experto de hoy, y cualquiera con-
ducira simplemente un avion cual hoy una moto
*0 un auto.

Exponiéndose para entonces su maxima impor-
tancia en esa doble aplicaciéon civico-militar, su
conocimiento técnico irradiard en todos sentidos
infiltrdndose en todos los sectores de la vida.

Y asi, en las escudas, se implantard la cons-
truccidn de pequefios modelos estimulando al nifio
(disposicién recientisima tomada en Alemania).
Se creardn en abundancia centros de pilotaje y
hasta es posible se haga obligatorio dicho apren-
dizaje a todo ciudadano apto para el vuelo, crean-
dose asi una especie de “servicio aéreo obliga-
torio.

Inatil es consignar la propagaciéon e importan-
cia que tendrdn las Sociedades pro aviacion.

El tiempo las reserva un porvenir brillante,
-viuchas derivardn acaso en centros de enseflanza
e industriales, viniendo en favor de las mas des-
tacadas por su rancia historia y eficencia el asu-
mir parte del control y trafico aéreo para enton-
ces intensisimo.

En la mayoria de los casos constituiran orga-
nismos asesoradores que aportaran inapreciables
servicios a las alta® direcciones ejecutivas y téc-
nicas.

Finalmente, estaremos de acuerdo una vez mas
en que las guerras seran siempre cosa abomina-
ble; pero no es menos cierto, por los hechos in-
cuestionables de la historia, el que tales luchas
acaso acaben en el mundo cuando acabe la esj>e-
cié humana misma, fin a que parece predestinada
fatalmente.
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Ved si no la actividad incesante en que se ha-
yan metidas las naciones del globo respecto a ia
quinta arma de combate, llegando a constituir
todo esto en algunas de ellas una verdadera ob-
sesion.

En los Estados Unidos (jcomo no!) se llega
actualmente a un abarrotamiento industrial avia-
torio, que coloca a aquella nacion en uno de los
primeros puestos, al que treparon precipitada-
mente en poco tiempo vistos los convincentes re-
sultados de la aviacion en la pasada guerra.

De Inglaterra, Francia y Jap6n no se hable,
Bastara tener presente el resultado de las ulti-
mas maniobras aéreas, que puede decirse dejan
ya en segundo lugar a las maritimas y terres-
tres.

Alemania, haciendo uso de esa fina percepcidn
y previsién tan dignas siempre de la raza teu-
tona, busca en los aires por medio de sus pode-
rosos transportes aéreos (los primeros de Euro-
pa) aquella expansion compensadora de su per-
dido imperio colonial, afiorando quiza su retor-
ci6, fija la vista en el avanzar continuo de su
magnifica flota...

En Italia, Mussolini dice al pueblo; “Fabri-
caremos bandadas de aeroplanos que nublen el
sol.,,”

Espafia también acreditdé ante el mundo su
prosperidad en esta materia.

La industria aérea tomé en nuestro suelo car-

de naturaleza, culminando tan notable impul-
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so en ese bello floron de magnificos vuelos trans-
continentales presentes en la memoria de todo
espafiol.

Pero esto no basta. Es preciso avanzar mu-
cho mas. Es necesario que el brillo pasajero de
unas cuantas hazafias sea eclipsado por el esplen-
dor de wuna gran industria aérea francamente
"propia”.

Es necesario que nos emancipemos de la uti-
lizacién de patentes extranjeras, pues ademads de
obtener nuestro dinero, las Gltimas novedades ae-
ronauticas estardn siempre mas alla de nuestras
fronteras. Xo reconocer esto equivaldrd a que
todo el rendimiento de nuestros aparatos esté a
merced de nuestros proveedores, cuestion intere-
santisima por demas.

Hay que poner en juego todos los recursos
del Estado y p>articulares al mejor alcance de
los fines propuestos. Estudiar debidamente toda
iniciativa por absurda que parezca y no descui-
dar tan importantisimo asunto en materia de
inventos.

Pues no se olvide que los nuevos destinos del
mundo trazanse ya en los aires y que de ellos
serdn, en fecha no lejana, arbitros inapelables
esas gigantescas aguilas de las futuras guerras
trasatlanticas, para las que debemos estar muy
prevenidos.

M anuel Selgas,

Obrero mecénico.
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El cuartel del Rosario. .Ancha.s escaleras y pisos de es
trechos pasillos con mullipl» habitaciones—todas negocia-
do.s de la militarizacién--. En uno de esos pisos, que mAas
bien le parecian galerias de carceles, sobre el muro ennegre-
cido por el tiempo y el abandono, encontré6 un letrero con
monstruosa mano orientadora al recinto en donde, al parecer,
se encuentra el lenitivo para un corazén geu guarda el secre-
to del pasado,,.

;Da su permiso?

—.Adelante—responde un sargento.

Una vez entrado en la estancia, que semejara la celda de
un ajusticiado, expuso sus deseos de alistarse en una de las
Banderas del Tercio; y sin més predmbulos, aquel militar,
portador de infinitas historias de dolor y sollozos de corazo-
nes sangrantes, empezo a filiarle;

¢(Su nombre?
Roberto .Altamira Castro.
¢Nombres de sus padres?

Cuando sintié aquellas palabras que le recordaban toda una
vida de carifios y sonrisas, llord, llor6 como un nifio y
sufflico al sargento le dejase guardar el secreto de aquellos
nominativos que en paz descansaban ya que por su propia
voluntad iba a entregarse a un destierro en donde sabe Dios
qué suerte le aguardaba.

Bien, dejemos esto y resignacién. ;Naturaleza?
mAndalucia. 'Y perdén si guardo también este secreto,
pues de mi patria chica tengo tan amargos recuerdos...

— ¢(Edad?

—Veinte afios.

-, Profesién?
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Sinti6 et frio de la madrugada, ese frio que al rozar el
rostro, cuando el corazén esta oprimido, parece ser al de la
muerte, y un estremecimiento profundo hizole salir de ia
abstraccién en que se encontraba, y a pesar de ser su hori-
zonte algo difuso, una voz misteriosa, una voz ligada qui-
zas a su alma, le alentaba a desarrollar su plan de emanci-
pacion,

Espafia, por aquella época, sufria un serio descalabro y
en sus posiciones africanas sucedian escenas de espanto y
tragedia, cayendo las vidas con todo el entusiasmo de su
juventud acompafiadas de las lagrimas de los seres queridas
que alla, en la Peninsula, quedaron...

Un castigo inminente se imponia; esas vidas necesitaban
ser redimidas, y el (iobiemo en pleno, dolorido, escuché las
palabras de un bizarro militar que, con un estudio concien-
zudo, con un estudio que las voces de ultratumba le inspi-
raban, expuso la creacién del Tercio de extranjeros, evoca-
tivo de aquéllos de Flandes, aunque en otra escala, y en to-
dos los sitios mas visibles aparecieron grandes carteles en
cuatromia, invitando a la formacion de Banderas...

Un tren correo le separ6 de Andalucia para transportarle
a Madrid, y sin rumbo fijo marchaba por la calle de .Alcal3,
en aquella mafiana de su llegada, hondamente preocupado.
En su mente, vigorizada por todos los encendidos entusias-
mos de la juventud pictérica de desbordantes energias. se agi-
taban, convulsivamente, los mas encontrados pensamientos,
porque vivia instantes de verdadera emocién. La contrarie-
dad, las adversidades, las amarguras punzantes de la vida,
se proyectaban, tragicamente, en su cerebro. Queria luchar,
aspiraba a desvanecer, con mano de acero y espiritu inque-
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brantable, en aquella dramatica batalla que las hurafias inexo-
rabilidades de la vida le presentaba. Madrid, el pueblo jubi-
loso, alegre, lleno de infinitas atracciones, dotado de todo in-
centivo que la vida moderna ofrece galantemente, le invita-
ba a exprimir todos los supremos recursos ele su voluntad y,a
desvanecer, en un esfuerzo soberano pleno de plausibles ga-
llardias, las dificultades que le sumergian, momentdneamen-
te, en un circulo de impotencia.

Tuvo un rasgo de indémita resolucion, hundi6 el acerado
pufial de su energia en las ideas pesimistas que en aquellos
momentos amenazaban oscurecer el limpido horizonte de su
porvenir. Recordd, extendiendo una mirada retrospectiva ha-
cia la inmortal obra de Shakespeare, que se le presentaba
este problema: “Ser o no ser”, y extrayendo arrestos, animos
y decisiones de donde no habia mas que flaquezas, adopt6 la
irrevocable resolucién de triunfar, de brillar espléndidamen-
te en los dominios de la vida futura que se le presentaba im-
pregnada de nebulosidades...

Se detuvo ante un grupo de curiosos que lefan y releian
un carteldén fijado en los muros del Ministerio de la Guerra,
y como un rayo de luz jjasé por su mente la solucién de
tantos quebrantos. jSe alistaria en la Legidn!

Al adoptar esta determinacion, que le haria percibir en
toda su intensidad las indefinibles emociones que van inhe-
rentes a la azarosa y agitada vida de campafia en la que tie-
nen recia manifestacion todos los bizarros atributos de la
masculinidad, los ojos le brillaron insélitamente, el cerebro
le ardia; un entusiasmo hasta entonces desconocido para él
se extendia rapidamente por todas las visceras de su ser es-
tremeciéndole nerviosamente. Era su sangre moza y rebelde
que en rojas oleadas de convulsiva violmcia le hablaba de es-
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calofriantea poemas bélicos ungidos de exaltadas fogosidades.

Iba a entrar en un mundo ignoto, de fuertes sensaciones
aleccionadoras, en el que el dolor le reservaba sus sangrantes
zarpazos y sus deleitadoras flagelaciones; pero en el que tam-
bién. y con justa compensacion, la gloria, suefio dorado y fas-
cinador de todos los que pasan por las arideces de la vida
exprimiendo la lozana flor de la espiritualidad, le ofreceria
rendidamente las dadivas y los dones que otorga siempre a
los que marchan imperturbablemente destruyendo mezquin-
dades y bajezas que enlodan ja vida, por las brillantes rutas
que siguen varonilmente los hombres alumbrados por encen-
didas idealidades.

En aquellos solemnes momentos una luz extrafia, de enig-
matica fosforescencia, dotada de irisaciones confortadora.®
que le comunicaban inusitados brios resolutivos, se apodero
de su febril cerebro. Sentia un profundo rejuvenecimiento es-
piritual. A la abulia, al anquilosamiento, a la catalepsia de
otros dias, que casi habian anulado las vigorosas caracteris-
ticas de un inquie to temperamento de luchador, sucedia una
radical reaccion que le prometia risuefios triunfos futuros.

-\qud cartel, de alegres y encendidos colores, que llama-
ba con mucha elocuencia a los ciudadanos de alma aventu-
rera y generosa, tenia para él singulares atracciones. De su
letra impresa, invitadora cordial a la lucha y ai combate,
emergia el deseo del Gobierno espafiol, enviar a tierras afri-
canas una legion de hombres valientes y decididos que lleva-
ran a las indomita® cabiias rifefias las luces del progreso y de
la civilizacién.

Guiado f»r la pregunta y con el pensamiento fijo en su
idea encamindse hacia el sitio indicado por el cartel de co-
lores...
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El Radiador COROMINAS

Es un eficaz colaborador en los éxitos
de la Aviacion Militar Espafiola

1926. Vuelo de Gallarza,

Ldriga y Estévez a Fili--

1928. Record de duracién
obtenido por Jiménez ¢
Iglesias en el sesquipla-
No «LAriga»......ccevvennas

1928. Vuelo a Jerusalén
del Capitan Roa...............

1928. Vuelo de 5.180 ki-
l6émetros de Sevilla a
Nasiriyah, en el «Jesus
del Gran Poder»...........

1929. Vuelo Sevilla-Ba-
hia en el «Jesus del Gran
Poder»,6.546 kildmetros.

1930. ¢Vuelo a Cuba de
Barberaci y Haya?.........
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