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Sucesor de G. PEREANTON s o c i e d a d  a n ó n i m a

Cristalería para edificios e instalaciones com erciales 

Lunas biseladas para muebles M uestras decoradas

E X P O R T A C I O N  A P R O V I N C I A S

Fábrica, Talleres y  O ficinas: Cuesta de Santo D om ingo, 1 

M A D R I D  ---------------------------------- T e l é f o n o  1 5 8 2 7

Hijos
-  .• —  ̂ . • ----

A r>  A / T o - n A Í - r t á b i í l l  I  IM PREN TA  MILITAR Y COM ERCIAL
de M cn d izab a l y cleto  v a l l in a s

A lm acenes al p o r m ayor de h ierros 
y ferretería

A lm endro, 8 .—M adrid.—T eléfono 72429. 
A partado de C orreos 393.

O bjetos de escritorio  y papel de to d as  clases 
Im presos p ara  todas la s  A rm as y C uerpos 

del Ejército

L uisa Fernanda, 5 T elé fo n o  31851

Para tod os sus artícu los de gom a am ian to  y correas de tod as c lases para  m aquinaria
D I R I G I R S E  A

S E G o  V I A K L F I M  y  C  M A D R I D
A partado 24 í S b m A J J E i d t A  “  S agasta , 19

BARCELONA.—P rincesa, 61

T ubos p ara  g aso lin a .—R ad iadores, fa ro s .—B om bas au tó g en a .—Aire 
com prim ido. — Tira v en tan illa .— A m o rtig u ad o re s .—C o rreas  p ara  

ven tilad o res.—G om a y te las p a ra  rep a rac ió n  de neum áticos

M acizos DELTA Banda FRENO DELTA

H É L I C E S

Proveedor de la Aeronáutica BiIlUtar
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tro zad o  es to d a  la  extensión  de ios cam pos africanos, y  a 
ellos se  v a  con ese ideal, con  el solo p en sam ien to  en  la  m u er­
te , yo, q u e  to d as  m is ilusiones la s  h e  v is to  d e rru m b arse  como 

u n  v iejo  to rreó n , b uscaré  esa  tra n q u ilid a d  p a ra  m i a lm a  sa ­
cud iendo  de m i m en te  todo  cu an to  m e a to rm e n ta , y  m e en ­
cadenaré , esclavo, a  la  su e r te  q u e  c o rra  m i B an d era . L u ch a­
ré  con  m is herm anos d e  in fo rtu n io  y , com o ellos, seré  o tro  
m ás de los a sp iran te s  a  la  p á lid a  m an o  de e sa  señ o ra  q u e  al 
desposarse con e lla  an iq u ila  los to rm en to s d e  la  v ida. D e fen ­

deré a  m i p a t r ia  y , y a  que  e l v a lo r m e h a  fa lta d o  p a ra  no 
sob rev iv ir a  m is p ad re s , co rre ré  p o r los peñascos m arroqu íes  
con  u n  e sp ír itu  q u e , cansado  de ser nob le  y  p iso teado  p o r  
qu ienes te n ía n  el d eb e r de se r su  gu ía , e s tá  sed ien to  de 
venganza, se  co n v ie rte  en fiera  y  d e sb o rd a  todo  el fuego 
d e  su  ju v e n tu d  p a ra  d e s tro za r y  an iq u ila r  sin  com pasión  

to d o  cu an to  se in te rp o n g a  a  su  cam ino . A hora , desde este  á C y y '  
m om ento , en  e l q u e  h e  firm ado  u n  com prom iso  q u e  p o r 
lib e rta d  h e  hecho , re sp iro  ta ia  em anc ipación  ta n  sub lim e q u  ' 
c réam e u sted , m i b u en  am igo , h a  sid o  e l g r i to  m isterioso  saL  . , 

lid o  de m i co razón  p a ra  a len ta rm e  en  la  lu c h a  d e  u n  m u n d o ^ ,^  
p o r  m í desconocido h a s ta  que  m e fa ltó  el ap o y o  d e  los seres '  

q u eridos q u e  m e d ieron  v id a ; y  sí solo m e en cu en tro  p o r  no 
h a b e rm e  d e jad o  som eter a  u n  rég im en a lta m e n te  bochorno­
so  p a ra  m i d ign idad  a m an te  y  esc lava  d e  lo ju s to , sa ludo  a 
m i h o rizon te , resp iro  a  to d o  pu lm ón , y  . \ l ta m ira  C as tro  ja ­

m ás  m an ch a rá  su s  apellidos con la  com plic idad  en  in icuida- 
des d e  e sp íritu s  m alignos.

— Señor A ltam ira , e s tá  u s ted  exaltado .
-N o , am igo, n o  lo  e s to y  com o  u s te d  cree, s o n  c ircu n s­

tan c ia s  d e  la  v id a  q u e  a l rec ib ir la  a leg ría  de m i lib e rtad , al 

sen tirm e dueño  a b so lu to  de todos m is ac to s , m e h a c e  des-
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N a d ó  e l m undo  con  su s  m últip les encan to s ligados a  un 
m iste rio  evolu tivo ... Y  en e s te  m undo , d e  bellezas y  s in sab o ­

re s  a  la  vez, d eb ú ten se  las v id a s  en  el ex ten so  m a r  de sus 
pasiones, n av eg an d o  h ac ia  lo  ig n o to  d e l D estin o , d e  ese D es­
tin o  que  se  com place  en  c o n v e rtir la s , a  veces, en  m uñecos del 

“gu igno l’' m ovidos p o r  el p arox ism o  en  q u e  cay e ran ...
E l D estin o  se  p re se n ta  a  la  v is ta  de aq u e lla s  v id a s  n av e ­

g an tes  y  p e rc ib en  a n te s  d e  lleg a r a l p u e r to  lo s a rcos re­
ta n te s  del A m or p re p a ra d o s  p a ra  rec ib irlas  con  los dardos 
inocu lado res del ca riñ o . N ace  p o r  fin é s te  en  m om en tos de 
m u tu a  co n tem p lac ión  y  el a lm a  sed ien ta  d e  am ores. O tra  

a lm a  q u e  so ñ ab a  c o n  los o jo s  a b ie r to s , b a jo  el c ie lo  e s tre ­
llado , la  dulce h is to r ia  d e  la  v id a  y  q u e  el co razó n  h ab lab a  
a  C up ido , rogándo le : “ E n séñ am e  el cam ino  d e  l a  felicidad, 

que  d onde  estoy  el sendero  es la rgo  y  espinoso” ...
O tra  a lm a  q u e  tam b ién  se  sen tía  a m a d a ; p e ro  q u e  se  en­

c o n tra b a  esc lav izada  p o r  la  d esap aric ió n  d e  la  v o lu n ta d  en 
los m om en tos m ás  c u lm in an te s  d e  su  bo g ar, re in an d o  sobre 
ella  la  q u im era  en  su p in o  g rado ...

R o b e rto  se  h a  en am o rad o  d e  M a r ía  A n to n ia  con esa  v e ­
hem encia  q u e  un  corsizón sen tim en ta l y  a m an te  de lo bello  
y  lo  sub lim e aco stu m b ra . R o b e rto  e s tá  sed ien to  de c a r i­
ño , p o rq u e  se  e n c o n tra b a  solo en  el m undo.

Y  c u a n d o  en  u n  m o m en to  q uedó  solo p o r h a b e r  log rado  

a p a r ta rse  del bullic io  d e  la  fiesta, y  m ien tra s  e sp e rab a  la  lle­
g a d a  de sus am igos, em ocionado  p o r  ta n to s  a fec to s  recib idos 
y  hen ch id o  d e  sa tisfacción  p o r  su  tr iu n fo  co n s tan te  en  un 
m undo  q u e  se  le  p re sen tó  oscuro  y  m isterioso , reconcen tró  
su  p ensam ien to , y  a h o ra , c u a n d o  se sen tía  ad m irad o  y  q u e ­
rid o  p o r  todos, c u an d o  su  h o rizo n te  lo  ve ia  desp e jad o  y  b ri­
llan te  con  el esp lendo r de v e n tu ra s  in fin itas, se  sum ió  en  re-
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m em b ran za  y  p o r  su  m en te  d e jó  desfilar to d a  su  v id a  pasada .
Sus p a d re s  m u rie ro n  y , cu an d o  h u é rfan o  q u ed ó , fué m al­

tr a ta d o  p o r  sus tio s , q u e  le recogieron , ob ligándo le , p a ra  no 
m o rir d e  p e n a , ab a n d o n a r  el rin co n c ito  an d a lu z  q u e  le vio 
n ace r, d e ján d o se  u n  pedazo  de co razón  en aq u e lla  p a tr ia  
ch ica  y  lág rim as  de a m a i^ u ra  en la  t ie r ra  q u e  c u b r ia  el lecho 
d onde  en  descanso  e te rn o  y ac ia n  sus p rog en ito re s , del que 
salió  en u n a  noche fuegos fa tu o s  la  bend ic ión  e sp iritu a l que 
le  a le n ta r ía  en la  lu ch a  a u g u ra d a  en tre  lo  desconocido y  en ­
tr e  am b ien te  ex traño ...

A bandonó  la  m iserab le  caso n a  en  la  q u e  sus pa rien tes  
le  a lb e rg a ro n  p a ra  después hacerle  p ad ece r v iles vejaciones 
p o r  n o  q u e re r  h acerse  cóm plice en  las m anipu lac iones 
caciqu iles de su  tío . Y  fa lto  de en e rg ía  p a ra  p o d e r  so­
b re lle v a r  ta n to  m artir io , q u e  co n s tan tem en te  su  a m o r p ro ­
p io  rec ib ía , y  m edroso  p a r a  sobreponerse  com o ho m b re  a 
ta n ta  hum illac ión , en  u n a  noche tím id a , noche in c ie r ta  y  de 

congojas, quedó  do rm id o  sob re  u n  b an co  del P a rq u e  de la  
c ap ita l a n d a lu z a  a l son del m urm u llo  d e  las o las q u e  el m ar 
b ra v io  a rro ja b a  a  la  p la y a . ¡ P o r  p r im e ra  vez fa ltó  a  la  c a ­
sona q u e  se le  fig u rab a  té tr ic a , p a ra  después desap a rece r!...

D e a m b u la b a  p o r la  ca lle  del M arq u és  d e  L arios, de 
M á lag a  la  be lla , con  los o jos hum edec idos p o r  recuerdos 
d e  u n  p a sa d o  v en tu ro so ; las lág rim as ro zab an  sus m eji­
llas  a l  ev o ca r su  v id a  a n te r io r  c u a ja d a  d e  m im os y  cap ri­
chos. E ra  el h ijo  ún ico  de aque l m a trim o n io  q u e  se  fué, de 
aque l m a trim o n io  q u e  ta n to  se q u e ría . D esfilaban  p o r  su 
m en te  todos c u an to s  sacrificios su s  p ad re s  rea liza ran  sólo 
p o r  q u e  él fu e ra  feliz, y  a l co m p ren d er c u an d o  te  fa lta ron , 
lo  q u e  a n te s  n o  supo  ap rec ia r, llo ró , p o rq u e  su  a lm a, q u e  se 
a r re p e n tía  ta rd e , n o  supo  com p ren d er ta n ta  abnegación.
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-D e  to d as  y  n in g u n a , seño r sa rg en to , y  s i n o  es obliga­
to rio , dé jem e f>asar p o r  a lto  la  con testac ión .

Y  el rep re sen tan te  d e  la  m ilicia escrib ió : “ In d e te rm in a d a ” .
•—;Q u é  tiem p o  d esea  e s ta r  a l servicio  d e  la  P a tr ia ?
— ;T o d a  m i v íd a l— con testó , con  u n a  en te reza  ta n  visi­

ble, q u e  e l in sc rip to r se  v io  ob ligado  a  consignar en la  casi­
lla  co rre sp o n d ien te : “ E l necesario .”

— ¿Q uiere  h acerm e e l favo r d e  ñ rm ar? ...
Y  después de ex h a la r u n  p ro fu n d o  susp iro , con  firm e p u l­

so, estarapx) a l p ie  del e sc rito  su  n om bre  p reced ido  de los ras­
gos viriles d e  su  rú b r ic a ,,,

U n re lo j oficinesco, con su  tic -tac  m onótono , u n a  resp ira ­

ción  ace le rad a  y  el ru ido  p ro d u c id o  p o r  la  p lu m a  a l resgar 
en  la  v irg in idad  del b lan co  p ap e l, in fluyó  ta n to  en su  án i­
m o q u e  las v en as  d e  sus sienes se  h a llab an  en  co m p le ta  tu r­
gencia.

T e rm in ad o  todo  el expedienteo , aque l sa rg en to  joven , con 

u n a  sinceridad  g rande , le hab ló  com o si fu e ra  am igo, com o si 
se conocie ran  d e  to d a  la  v ida:

—  ;S eño r A ltam ira , y a  e s tá  to d o  te rm inado! D esde  este 
m om ento  es u s ted  u n o  d e  esos leg ionarios q u e  p o r  la  in fluen­
c ia  del fa ta lism o  se lan za n  a  u n  cam p o  de sinsabores y  m ar­
tirio s  en  b u sca  del olvido del pasado . L a  P a tr ia  llam a  a  sus 

h ijo s  p a ra  q u e  la  defiendan del u ltra je  recib ido  y  com o u s­
ted , m uchos, m uchísim os, h a n  desfila(io p o r  e s ta  oficina a  
ese llam am ien to . M a ñ a n a  a es ta s  Jioras se rá  reconocido p o r 
los m édicos m ilita res  y  p o r  la  noche p a r t irá  h ac ia  u n  m un­
do  desconocido, en donde en c o n tra rá  herm anos v incu lados a 
u n  m ism o ideal. ¡.Amantes d e  la  m u erte ! ...

— B ien, q uerido  am igo, y  p e rm íta m e  la  confianza— in­
te rru m p ió  nervioso— , si el len itiv o , p a ra  u n  corazón  des-
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A R M A S , E F E C T O S  D E C A ZA , E S G R IM A  Y SPO R T

Qas3 Rsrdo
6, E sp o z  y  M ina, 6 M ad rid

Com pañía Española de Tra­

bajos Fotogram ctricos Aéreos

C. E. T. F. A.

Biblioteca Circulante GALAN
L ecturas a  dom icilio, 16.500 títu los en varios 
id iom as, M adrid y provincias. Suscripciones a 
periódicos y rev istas naciona les y  ex tranjeras.
Librería G alán , Fernando VI, 21.-Tel. 34334 

M A D R I D

O ficinas: Fucncarral, 55. T eléfono 50237. 

L aboratorios: P ad illa , 128. T elefono 52762.

M A D R I D

^ ^ ^ ^ ^ V V W W V W W V A A A A A A A A

ARTICULOS D E LIMPIEZA

Hijos de M. Grases
Proveedores de la  A eronáutica  M ilitar 

In fa n ta s ,  e sq u in a  a  C lav e l

Francisco Mora Rey
T oldos y co rtin as .-C o rd e le r ía .-L o n as . 

Saquerío , Y utes y  Tram illas.

2 y 4, im perial, 2 y 4.-M adrid.-Teléf. 15172

SO C IE D A D  A N Ó N IM A

E C 1 I K ¥ A R R I A
A ceros fin os E chevarría, m arca HEVA

F und idos a l carbono , de construcción, de ce­
m entación, p a ra  herram ien tas, a l tungsteno, 
al vanadio , a l titano, al m olibdeno, a l níquel, 
al crom o, crom o-níquel, inoxidables, ráp idos 

y  ex tra-rápidos.
APARTADO DE CORREOS NÚMERO 46 

DIRECCIÓN telegráfica; •ECHEVARRIA»

B i l b a o

D R O G U E R IA  Y PER FU M E R IA

F .  B á t r e s
G lo r ie ta  de  B ilbao , 5 

M a d r id .—T elé fo n o  30280

C asa especia] en co lores y  barn ices para  

c a rru a je s .-P ro v eed o re s  efectivos del C entro 
E lectrotécnico y A viación E spañola

olopliios
G ran surtido  de M aterial fo to g rá fico  d e  las 

M arcas m ás acred itadas y renom bradas

Proveedor de la Avieciiin M ilita r Espaíiola

E s p i g a
Pasaje M atheu, 3 

T elé fo n o  1 5 1 4 1 .  -  M A D R I D

Quemadores de aeeiíes pesados
para ca le facc ion es , h orn os de pan y de tod as c la ses. C alderas industria les y  de barcos

Wnmerosas e  im portantes refarenclas

M ateria] to d o  de p a ten te s  y fabricac ión  españo la

«APLICACIONES DE COMBUSTIBLES LIQUIDOS M. C. R.» i 
A N T O N IO  M E D IN A  E S P E R O N

M arqués de C ubas, 16 y 18 — M A D R I D  — T eléfonos 12162 y 54650 ;

Ayuntamiento de Madrid



L u i s  J, Dah l audes r  |
Montalbán, 13.-MaDRlD.-Tel, 50.071

Representante general España y Colonias de

A k t i e b o l a g e t  Gasa  c c u x n u l a t o f
ESTOCOLMO A .  G . A ,  SUECIA

Proyectos completos de alumbrado eléctrico y por acetileno 
para campos de aterrizaje, rutas aéreas y aeropuertos 

Faros de recalada y situación. Faros de ruta. Faros de límite. 
Indicadores de viento. Proyectores de aterrizaje. Grupos

electrógenos.

P ro v e e d o r  de  A v iac ió n  M ilita r  y  M in is te r io  d e l E jé rc ito

BUJÍAS

CHAMPION
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Consíruccioncs Acronáuflcas, S. A.

C. A. S. A.
ARLABAN, 7 - (Edificio del Banco de Bilbao) - MADRID

; T a lle re s  de  fa b r ic a c ió n  de  a v io n e s . G e ta fe  ( f re n te  a l  A e ró d ro m o  M ilita r)
T a lle re s  de  c o n s tru c c ió n  de  h id ro a v io n e s , P U N T A L E S  (C ád iz) 

PA TEN TES: C. A. S. A., B R E G U E T  Y D O RN IER

F undic ión  de toda c lase  de p iezas de silum inio en g ra n d es  series.
M oldeo m ecánico.

T eléfonos .
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M O T O A V IO N

D I V U L G A C I O N  T E C N I C A

 ̂ El cambio dê  velocidad
(C onclusión .)

E n  la s  cinco  figuras sigu ien tes rep resen tam os 

u n  cam bio  de velocidades q u e  no  difiere esencial­
m en te  del a n te r io r  y  su  em pleo  e s tá  m uy  gene-

de la  p a la n c a  de cam b io  a  lo  la rgo  del á rb o l se­

cu n d a rio  S q u e  com unica  co n s tan tem en te  con  la  
tran sm isión . L a  ú n ica  d iferencia  in te re sa n te  de

c  i
/

A  
C

I

c 1

Bi

D

D

EZ

-‘íspecto de la constitución de una caja de veloci­
dades.

ra lizado- A es el á rb o l p rim ario  que  p o r  m edio 
del em brague  recibe el m ov im iento  del m o to r: 
los p iñones C i  C 2 y  C 3  se desp lazan  p o r  m edio

i -

C  •' 
, /

D
D

D
Segunda velocidad.— A transm ite siempre a D  el m o­
vim ien to; pero D , esta vez arrastra a D 2, la cual 

m ueve a C2. Esta es solidaria de la transmisión.

e ste  cam bio , con  re sp ec to  a l an te rio r, es q u e  el 
á rb o l in te rm ed io  I  tien e  el p iñón  D  que  en g ra ­

n a  p e rm an en tem en te  con  el p iñ ó n  del á rb o l pri-

C

Primera velocidad.— A  transm ite a  D  el m ovim ien­
to ;  D  arrastra a D ’ que, al girar, m ueve a C. Esta 

es solidaria de ¡a transmisión.

Tercera velocidad.— A transm ite su m ovim iento a 
D ; pero D arrastra ahora a D i ,  la cual m ueve a 

C 3; ésta es solidaria de la transmisión.

Ayuntamiento de Madrid
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raario. E n  la  p r im e ra  de la s  c ita d a s  figuras el 

m ecanism o e s tá  en  p u n to  m uerto . L as cu a tro  
figuras sigu ien tes co rresponden , respectivam en te , 
a las velocidades prim era , segunda , tercera  y  di­
recta.

Cuarta velocidad, o tom a directa.— E sta  vez A está 
acoplada directam ente sobre C i;  ésta es solidaria 
de la tram m isión; en este m om ento el piñón D  es 

loco y  gira en vacío.

C OM O  H A Y  Q U E  E F E C T U A R  E L  C A M B IO  
D E  V E L O C ID A D E S

C uando  el cam b io  y  em b rag u e  se e jecu tan  
co rrectam ente n o  se  oye n ingún  ru ido  n i los v ia ­
jeros exp erim en tan  esas sacud idas v io len tas tan  
desagradables p a ra  los o cu p an te s  del veh ícu lo  y, 
sobre todo, ta n  pe lig rosas p a ra  los m ecanism os.

R efiriéndonos a la  fig. i." , vem os que  p a ra  
efectuar un  cam b io  de velocidades h a y  que  p a ­
sar p rim eram en te  p o r  u n  p u n to  m u e r to  (en tre  
cada dos velocidades siem pre  h a y  u n  p u n to  
m uerto, q u e  n o  s iem pre  es el p u n to  m u e r to  p ro ­
pio) y  a  co n tinuac ión  h ace r e n g ran a r do s piño- 
fies o  in tro d u c ir  en  las ca ja s  co rrespond ien tes 
ios te tones del p iñ ó n  A . N o  p re se n ta  n inguna 

dificultad el p a sa r  a l p u n to  m u erto  p u esto  que 
ia  m an iob ra  co n sis te  en  se p a ra r  dos p iñones cu­

yos d ien tes tienen  la  m ism a velocidad  lineal. 
Pero  al m eler  la  veloc idad  es necesario  en g ran a r 
dos piñones q u e  seg u ram en te  no  tienen  la  m is­
m a velocidad lineal, luego h a b rá  siem pre  choque 
SI no se consigue p rev iam en te  que  los d ien tes de 
ios p iñones lleven  igual velocidad  lineal.

N o h a y  que  co n fu n d ir la  velocidad  lineal con

la  velocidad  d e  ro tac ió n  o an g u la r . T odos los 
p iñones acu ñ ad o s en  u n  e je  d a n  el m ism o n ú ­
m ero  d e  v u e lta s  y , p o r  ta n to , tienen  igual velo­

c id ad  a n g u la r ; en  cam bio , la  velocidad  lineal de 
lo s d ien tes v a r ía  según  el d iám e tro  del p iñón . 
E n  u n  disco q u e  g ira , fig. A , c a d a  p u n to  d e  él 
tien e  u n a  ve loc idad  p ro p ia  q u e  se rá  v  =  2 (p i) 

r  n , s iendo  r  la  d is tan c ia  en  m etro s a l  e je , y  
n  -el n úm ero  d e  v u e lta s  p o r  segundo , v  re su lta ­
r á  en  m e tro s  p o r  segundo. E s ta  fó rm u la  sirve  

p a ra  h a lla r  la  velocidad  lineal d e  los d ien tes  de

(Fig. A .)— Los puntos A y  B  tienen la m ism a velo­
cidad angular cuando el disco gira alrededor del eje 
perpendicular trazado por su centro. Sus velocida­
des lineales son diferentes, porque en  e l m ism o tiem ­
po recorren caminos de diferente longitud. E n  el 
tiempo que el disco A hace u m  revolución, el pun­
to  A recorre la longitud 2 (pi) R , y  el B  recorre 

2 (pi) r.

un p iñ ó n , siendo en tonces r  el rad io  del p iñón.

Si p o r igno ranc ia  o  descuido se in te n ta  e n g ra ­
n a r  dos p iñones d e  d is tin ta  velocidad lineal, el 
cnoque  que  se p ro d u ce  pu ed e  ca u sa r  la  ro tu ra  
d e  los d ien tes. El pe lig ro  será  ta n to  m ás g ran d e  
c u a n to  m a y o r sea la  d iferencia  de velocidades y 
las m asas en  m ovim iento .

C om o el á rb o l in te rm ed io  es so lidario  del á r ­
bo l secu n d ario , q u e  a  su  vez lo  es d e  las ruedas 
del vehículo , d icho á rbo l e s ta rá  som etido  cuando  
la  p a lan c a  del cam bio  esté  en  p u n to  m uerto  a 
u n a  acción m uy  im p o rtan te , q u e  es la  de la

Ayuntamiento de Madrid
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fuerza  v iv a  del vehícu lo  ( r / 2  m  V2 ) cuando  

es té  en  m ovim ien to  o  la  de su  in erc ia  cuando , 
e s tan d o  en  reposo, tra ta m o s  de ponerlo  a  una 
c ie r ta  ve loc idad  v  (1 / 2  m  V2).

E l á rb o l p rim a rio  que  recibe el m ov im ien to  d i­
rec tam en te  del m o to r e s ta rá  som etido  a  la  ac­
ción  d e  éste , o  sea a  su  par m otor.

l'ig- 2 .*— Velocidad directa. Acoplamiento de los 
árboles primario y  secundario para la velocidad di­

recta.

U n choque  en tre  los p iñones ca lados sobre 
esto s  ejes se rá  fu n es to  n ecesariam en te  p a ra  a l­
guno  de los p iñones. P a ra  e v ita r  este  pelig ro  es 
el em brague, el cu a l p erm ite  h ace r so lidarios o 
independ ien tes  en tre  s í el á rb o l m o to r y  el p r i­
m ario . P a ra  ev ita r  que , si el choque  se p rodu-

Fig. 3 .‘— Los piñones P y  P ', desmontados, para 
mostrar los detalles de su  acoplamiento.

ce, resu lte  peligroso , an te s  d e  aco p la r dos p iño ­
n es h a y  q u e  em ijezar p o r  sep a ra r el á rbo l p r i­
m ario  del á rb o l m o to r, lo  cu a l se  o b tien e  des­
em bragando , D espués se  u n irá n  los p iñones n e ­
cesarios p a ra  m eter  la  velocidad conven ien te , h a ­
b ien d o  p ro cu rad o  p rev iam en te , según  verem os 
m ás ad e la n te , que  los p iñones lleven  ap rox im a­

d am en te  la  m ism a velocidad  lineal. Si la s  velo­
c id ad es son d is tin ta s , el choque  en tre  los d ien­

te s  se p ro d u ce  n ecesariam en te ; pero , p o r  e s ta r 
desem b rag ad o  el m o to r, el e je  p rim a rio  tiene 

p o ca  in erc ia  y  es vencido  fác ilm en te  p o r  e l eje 
in te rm ed io  o p o r  el secu n d ario  si se t r a ta  d e  m e­
te r  directa , consigu iéndose el en g ran e  d e  los p i­

ñones. D e  a q u í se  deduce  la  im p o rtan c ia  d e  que 
e l e je  p rim a rio  sea m u y  ligero.

E n  rea lidad , h a s ta  ah o ra , ún icam en te  hem os 
conseguido ap laza r el pelig ro , pues p a ra  com ple­
ta r  la  m an iob ra  h a y  necesidad de u n ir  a l árbol 
m o to r  el á rb o l p rim ario , q u e  a h o ra  es so lidario  
d e  to d o  el m ecanism o h a s ta  las ruedas. P ero  el 
em brague, que  es el en cargado  de rea liz a r esta  

m an iob ra , ¡a h ace  p rogresivam ente  ev itan d o  el 
choque  y  la  sacud ida  q u e  ex p e rim en ta ría  e l ve­
h ícu lo  a l v a r ia r  b ru scam en te  su  velocidad . La 
su av id ad  del em brague  no  es p e rfec ta , p o r  lo 
cual tiene  que  su p lir e s ta  fa lta  la  h ab ilid ad  de!

F ig , -E sq u e m a  de una  ca ja  de velocidades.

co n d u c to r so ltando  el peda l del em brague  con 
len titu d .

Supongam os q u e  se t r a ta  de p a sa r de la  se­
g u n d a  velocidad a  te rce ra  tra tá n d o se  d e  la  caja  
de velocidades de la  ñg, i,^ . la  te rce ra  se  rea li­
z a  en g ran an d o  los jnñones , \  y  B , cuyos d ien tes
son, respectivam en te , 16 y  2 0 ; la  reducc ión  se 
co m p le ta  con los p iñones M ’ y  M , que  eng ranan  
c o n stan tem en te  y  cuyos clientes son, respectiva­
m en te , 16 y  20 . C om o los p iñones A  y  M ’ son 
co nducto res  y  los B y  M  conducidos. Según  h e ­

m os explicado, la  reducción de velocidad será: 
4 X 4 16

— — , lo q u e  es i>crfectam ente adm isi- 
5 X 5 25

2

b le  p o rque  esta  velocidad se ap rox im a a  , que

,3
es la  reducción  em p leada  en  la  p rác tica .

S iendo  14  y  22 los d ien tes de los p iñones A ’Ayuntamiento de Madrid
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y B ’ necesarios p a ra  la  seg u n d a  velocidad, ade-
sti

56

más de los d e  acop lam ien to  constan te , la  re- velocidad de los d ien tes  de
i4

14 4
clucción se rá  -------  X ---------

16

, que  es velocidad lineal de B es los de la

muy próxim o a — , que  es la  em p leada  frecuen­

temente.

P a ra  p a sa r  d e  segunda a  te rce ra , h a y  q u e  se­
parar p rim e ra m en te  los p iñones A ’ y  B . A ntes 
de separarlo s se debe d esem b rag ar a  fin de ev i­
ta r u n  choque  peligroso  en tre  los d ien tes  de los 

piñones A ’ y  B ’ si p o r  e rro r  se sob repasa  el 
punto m uerto  y  se llegan  a p o n er en co n tac to  
los dientes de estos p iñones. m ism o tiem po  
se lev an ta rá  el p ie  del ace lerador. E s ta  es re ­
gla general, siem pre  q u e  se  ap rie te  el peda l de

4 .'— Gráfico de la variación de velocidad de los 
piñones A y  B  de la figura  1 .’, en el cambio de se­

gunda velocidad a tercera.

étiibrague (d esem b rag ar) h a y  q u e  le v a n ta r  e l pie 
dol ace lerador (co rta r  g ases).

P a ra  que  el eng rane  d e  los p iñones A ’ y  B ’ 
^ 2  posible e s  p rec iso  q u e  sus m entes ten g an  la  

w ism a velocidad  lineal. P e ro  en  e l m om ento  de 
*®parar los p iñones A ’ y  B ’ la  velocidad lineal de 
A es m ayo r q u e  la  de A ’. L a  velocidad  lineal de

q u e  llevan  los d ien tes  d e  B ’; com o los d ien tes 
d e  A ’ y  B ’ llevan  la  m ism a velocidad, los p iñ o ­
nes A y  B no p o d rá n  eng ranar.

R ep resen tam o s g ráficam ente  (fig. 4 ) la s  v a ria ­
ciones, con el tiem po, de la  velocidad  lineal de 

lo s d ien tes. E n  el m om ento  d e  desem b rag ar y  po ­
n e r  en  p u n to  m u erto , la  velocidad  lineal de los 
d ien tes de A ’ y  B ’ es la  m ism a; sea e s ta  V, re­
p re se n ta d a  en  la  figura p o r  OV. E n  este  in s ta n te  
la  velocidad  lineal de lo s d ien tes d e  A  se rá , se-

16

gún  hem os d icho, O  V i =  O  V , y  la  de los
14

d ien tes  de B se rá  V 2 = O V. E l p iñón  A,

q u e  v a  sobre e l p rin ta rio , g ira  in depend ien te  del 

m o to r puesto  q u e  e s tá  desem bragado . C om o este 
á rbo l, según hem os dicho, es m u y  ligero , su  v e ­
locidad  d ism inuye  ráp id am en te . .A dm itirem os, 
p a ra  sim plificar, q u e  su  aceleración (n eg a tiv a) es 
co n s ta n te , o  sea  que  la  lin ea  rep resen ta tiv a  de 
la  variac ión  d e  la  velocidad  lineal d e  los d ien tes 
del p iñ ó n  A es la  re c ta  V i X  (en rea lid ad  es u n a  
cu rv a  d e  p eq u eñ a  cu rv a tu ra .

D el m ism o m odo  podem os re p re se n ta r  p o r la 
re c ta  V 2 Y  el am ortiguam ien to  de la  velocidad 

lineal del p iñ ó n  B ; pero  com o este  p iñ ó n  es so­
lid a rio  del re s to  d e  la  tran sm isió n  h a s ta  la s  ru e ­
das, su  velocidad  e s ta rá  m an ten id a  po r la  del ve­

h ícu lo  y  d sm in u irá  len tam en te , p ; r  eso la  rec ta  
V 2 Y tiene  p eq u eñ a  inclinación, V em os en  la  fi­

g u ra  q u e  h ay  u n  in s tan te , t ,  m u y  próxim o al de 
em p ezar la  m an io b ra  del cam bio , en  el q u e  las 
velocidades lineales de .A y  B  so n  iguales. E ste  

in te rv a lo  es de a lgunas decim as de segundo  so la­
m en te , así que , p rác ticam en te , h a b rá  que  des­
em b rag ar, p o n e r en  p u n to  m uerto , y  después de 
u n a  p au sa  a p en as  percep tib le , se  m ete  la  veloci­
d ad . Se su e lta  progre,«ivam ente el p ed a l de des­
em brague  y  se ap o y a  n u ev am en te  sob re  el acele- 

'a d o r  que  se d e jó  lib re  a l em pezar la  m an i ib ra ,
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Si n o  se  e jec u ta  el cam bio  con ia  deb id a  lige­
reza , h a b rá  p a sad o  el in s ta n te  opo rtu n o , t, y  la 
velocidad  lineal d e  A  se rá  in fe rio r a  la  d e  B, 
P a ra  ig u a la r  es ta s  velocidades, se  p u ed e  aum en-

3 5
A l U L

RUEDAS

— Esquem a de una caja de velocidades.

t a r  la  velocidad  de A , p a ra  lo cu a l se  p o n e  en 
p u n to  m u erto , se em braga  y  se  ace le ra  e l m otor, 

o d ism in u ir la  velocidad  d e  B , p a ra  e llo  basta  
fren a r e l coche.

Supongam os q u e  con la  m ism a c a ja  de veloci­
d ad es  querem os p a s a r  d e  te rce ra  velocidad  a  se­
gunda. P rim e ram en te  se  desem b rag a  y  en  segui­
d a  se separan  los p iñones A  y  j j  que  engranaban . 
R ep resen tem os g ráficam en te  (ñg. 5 ) ,  la  variac ión  

de las velocidades lineales de lo s d ien tes  A ’ y  B ’, 
q u e  tenem os que  en g ran a r. S ea  V la  velocidad  

com ún  de los d ien tes de A y  B . E l p iñ ó n  A ’ tie­
n e  14 d ien tes, c u y a  velocidad  lineal se rá  V i =  

14

 V, rep resen tan d o  p o r  O V i este  valor, el
16

am o rtig u am ien to  d e  su  velocidao  lineal, lo  rep re­
sen ta rem os p o r  la  re c ta  V i X .

D e  igual m an e ra  la  re c ta  V 2 Y  nos rp re sen ta  

el am o rtig u am ien to  d e  velocidad  d e  los d ien tes  
d e  B ’. L as re c ta s  V 2 Y  y  V i X , n o  tien en  n in ­
g ú n  p u n to  com ún , p u es  el p rim a rio  d ism inuye 

d e  velocidad m ás ráp id am en te  q u e  e l secundarlo . 
S o lam en te  c u a n d o  se sube  u n a  p en d ien te  p ro n u n ­
c iad a , la  re c ta  V 2 Y  p o d rá  te n e r  la  inclinación 
suficiente  p a ra  c o r ta r  a  la  V i X i ,  p ero  salvo  este 
caso , es im posible p a sa r  c o rrec tam en te  d e  terce­
ra  a  segunda, sin u n a  m an io b ra  sup lem en taria . 

E s ta  m an io b ra  consiste  en em b rag ar, e stando  
el cam b io  en  p u n to  m uerto , y  ace le ra r. E l g ráfi­
co  de la  aceleración  será , p o r  e jem plo , la  rec ta  

X r  X ’. C om o se r ía  peligroso p a s a r  d irec tam en te

a  segunda, se desem braga y  se p ro d u c irá  e l am o r­
tig u am ien to  rep resen tad o  p o r  la  re c ta  X ’ X 2 y  
se  ap ro v ech ará  el in s ta n te  M  p a ra  m e te r  la  ve 
locidad.

I .a  reg la  es la  siguiente:

P a ra  a u m e n ta r la  m ultip licac ión  (descenso de 
velocidades) en h o rizon ta l, y  con m ay o r m otivo  
en  ram p a , es p rec iso  d esem bragar, p a ra r  a  p u n to  

m u e r to  y  después em bragar, a ce le ra r el m otor, 
d esem bragar, m e te r la  velocidad  y  em b rag ar p ro ­
g resivam ente . E s ta  m an io b ra  s e  llam a  doble  
cam bio.

E n  las ram p as  la rg as y  p ro n u n c iad as  es con­
ven ien te , p a ra  no fa tig a r los frenos, sus titu irlos 
p o r el m o to r m etiendo  u n a  velocidad , la  veloci­
d a d  m ás a p ro p ia d a  se rá  la  u tiliz ad a  p a ra  sub ir 
la  m ism a pend ien te . E s ta  m an io b ra  pu ed e  resu l­
t a r  pelig rosa, si la  ra m p a  es p ro n u n c iad a  y  e l co­
che v a  lanzado , es fácil en tonces q u e  n i con la 

m an io b ra  del doble cam b io  sea  posib le  m e te r la 
velocidad.

P a ra  que  no  se  p resen te  ta l inconven ien te , cu­
y a s  consecuencias pueden  ser g rav ísim as, en  ram ­
p a  y  con el coche lanzado , nunca  se debe  desem -

Fig. S.‘— Gráfico de la variación de velocidad de los 
piñones A ' y  B ' de la figura 1,", en el cambio de ve­

locidad de tercera a segunda.

bragar, es de a b o slu ta  necesidad  m a n te n e r frena­
d o  e l coche m ien tras  se desem b rag a  y  se m ete  la 
velocidad.

O bservaciones .— N o  querem os te rm in a r  sin lla ­
m a r  la  a tenc ión  sob re  c ie r ta s  hereg ías q u e  se  co­
m eten  con  el em brague  y  con el m otor,

A rrancar en  d irec ta .— E sto  lo  c u e n ta n  algunos 

au tom ov ilis tas  p a ra  d em o stra r las buenas cualí-
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dades de su  coche, y  n o  sab en  q u e  sólo dem ues­
tran  que su  igno ranc ia  n o  tiene  lím ite.

D ejar p a tin a r e l em brague .— E s ta  m an iobra  
puede co m p e tir con la  a n te r io r  com o a tro c id ad  
m ecánica. Se creen  q u e  con  e s ta  operación m ejo­

ran  la  celeración  ev itan d o  c am b ia r de velocidad, 
y  p a ra  a ce le ra r ráp id am en te  lo m ejo r es m eter 
la m enor velocidad . C réannos los p ro p ie ta rio s  

de autom óviles; n o  desem braguen  p a rc ia lm en te  
m ien tras p u ed an  c am b ia r de velocidad. U n ica­

m ente cuando  en p rim e ra  no p u ed an  conseguir

sin  c a la r  el m o to r la  peq u eñ a  velocidad  necesa­
r ia , se  p o d rá  to le ra r e s ta  m an io b ra ; pero  este 
c a so  se p re s e n ta  ta n  pocas veces...

P a ra  m uchos conducto res, c am b ia r de veloci­
d a d  es u n a  d esg rac ia  in sopo rtab le  q u e  t r a ta n  a 
to d a  costa  e v ita r : p e ro  ten g an  en  c u e n ta  q u e  to ­
d as la s  velocidades que  el co n s tru c to r  h a  coloca­

do son necesarias, y  so lam en te  u tilizán d o las  to ­
d as se  sa c a rá  a l coche todo  el ren d im ien to  que 
pu ed e  dar.

L u is  M A E S T R E

M uy varios son los procedimientos y  m últiples las disposiciones utilizadas para colocar los autom óvi­

les a la altura conveniente para realizar las reparaciones y  el entrenamiento de sus diversos órganos. 

E n D usseldorf ha sido instalada esta cadena gigante que, en lugar de recta, ha sido construida redon­

da, con lo ventaja de ocupar menos sitio y  ser m ucho más práctica.

Esta doble cadena, que es giratoria, es la m ayor del m undo; tiene un diámetro de 39 pies, la longitud  

del carril transversal es de 72 pies, el peso admisible de trabajo para la cadena exterior es aproxima­

damente de 200 Tm ., la potencio del m otor principal es de 250 CV, y  el peso aproximado del apa­

rato es de 700 Tm .
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U N  C A R B U R A D O R  G E N U IN A M E N T E  ESPA Ñ O L

Los carburadores IH Z para 
aviación

L as ex igencias de !a  ca rb u rac ió n  p a ra  los ser­
vicios ae ro n áu tico s so n  m ás acen tu ad as  aú n  que 
p a ra  los servicios d e  veh ícu los te rre s tre s  y , ade­
m ás d e  q u e  p o r  e lla  se  o b tenga  de u n  m otor 

to d a  su  p o te n c ia  específica, con la  m áx im a eco­
n o m ía  d e  consum o e n  su  u tilización , es de abso ­
lu ta  necesidad  q u e  la  m arch a  le n ta  sea  lo  m ás 
b a ja  posib le  p a ra  d ism in u ir lo s riesgos d e  a te rri- 
za je , q u e  la  ace lerac ión  sea  fran ca  y  ráp id a , que  
esté  p ro v is to  de u n a  corrección  p a ra  a lt itu d  por 
igual p ro g resiv a  y  eficaz en  todos los regím enes, 
q u e  p ropo rc ione  u n a  cu rv a  d e  u tilizac ión  en  con­
sum os específicos la  que , sin se r ta n  p o b re  que  

. d añ e  a  lo s ó rganos in te rn o s  del m o to r, sea la 
n ecesaria  p a ra  d a r  to d a  la  p o ten c ia  del m o to r a 
p len a  adm isión  y  la  convenien te  p a ra  el m enor 
consum o a  adm isiones reducidas.

P o r  o tr a  piarte, e s ta s  condiciones técn icas de 
fu nc ionam ien to  deb en  i r  aco m p añ ad as p o r  una  
construcción  a  un  tiem p o  ro b u s ta  y  ligera , de u n  
acceso fácil y  ráp id o  d e  los e lem entos de reg la­
je  y  q u e  re ú n a  en  u n  co n ju n to  la m a y o r segu­
rid ad  d e  u n  serv icio  p ro longado  y  co n tra  el in ­
cendio.

A esas d irec tivas responde la  concepción y  
constru cc ió n  del c a rb u ra d o r  “ IR Z ” , q u e , en 
c u a n to  a  su s  órganos de reg la je  y  funcionam ien­
to , se  desc rib e  com o sigue, con  a rreg lo  a l esque­
m a  q u e  rep re sen ta  (ñg, i )  la  d isposición general 
d e  los ó rganos del ca rb u rad o r,

A ) .— O rganos d e  reg la je  de gasolina.

U n so lo  su r tid o r  p rin c ip a l, o  d e  ca rg a , sum er­
g ido ( i 6 ) ,  q u e  llen a  el pozo de aceleración  h a s ­
t a  e l n ivel e s tab lec id o  en la  cuba, m ien tra s  ei 

m o to r  e s tá  p a rad o . E n  el pozo  d e  aceleración  (2 2 ) 
inm erge  e l tu b o  de asp irac ión  d e  la  m arch a  len­

t a  ( 1 5 ) p a ra  co n d u c ir la  gaso lina a  la  piequeña 
c á m a ra  (2 3 ) ,  en c u y a  p a re d  e s tá  p rac ticad o  un

orificio  ca lib rad o  ( 2 4 ) que  sirve  de su r tid o r  de 
m arch a  len ta . D e  m odo q u e  los su rtid o re s  de 
c a rg a  y  de m arch a  le n ta  e s tá n  en  serie y  en tre  
ellos q u ed an  dos volúm enes d e  líq u ido ; u n o  ei 
del pozo  y  o tro  e l d e  la  c á m a ra  (2 3 ) .  L a  acción 
c o n ju n ta  d e  am bos depósitos favorece la  acele­
rac ión  y  dosifica ap ro p iad am en te  la  m ezcla en ei 
p a so  de la  m a rch a  le n ta  a  la  d e  carga.

B ) .— O rganos de reglaje de em ulsión.

E n  este  c a rb u ra d o r n o  llega  d irec tam en te  al 
cu erp o  p rinc ipa] ( t )  de e n tra d a  d e  a ire  e l líq u i­
do com bustib le  p a ra  m ezclarse con aq u é l, á n o  
que  e s ta  m ezcla se  h ace  en tre  el a ire  p rin c ip a l y  
em ulsiones de a ire  y  gaso lina m u y  ricas  en  com ­
b u stib le  y , p o r  tan to , re f ra c ta r ia s  a l incend io  por 
explosión o re to rn o s d e  llam a.

E n  la  m a rch a  len ta , la  gaso lina  q u e  sa le  por 
el su r tid o r  (2 4 ) se m ezc la  con  el a ire  q u e  en tra  
p o r el co n d u c to  (2 5 ) y  y a  en  estado  de em ul­
sión  sale a l cu erp o  del c a rb u ra d o r en fren te  de la 
m arip o sa  (6 ) p o r  el orificio ( 1 7 ) p a ra  la  ex tre ­
m a  m arch a  le n ta  en vac ío  y  co n ju n tam en te  por 
el 1 7  y  19 p a ra  la  m arch a  le n ta  m ás ace le rad a  y 
en  vuelo  con  gases m uy  cortados.

A! a b r ir  m ás la  m ariposa  p a ra  p o n e r  el m otor 
en  ca rg a , d ism inuye la  depresión  en fren te  de los 
crificios de m arch a  len ta , p o r  d ism inu ir la  que 
re in a  en  la  tu b e r ía  d e  adm isión  y  se r m eno r la 
velocidad  d e  los gases p o r  la  m ay o r a p e r tu ra  de 

la  m ariposa  en fren te  de esos orificios; pero  au ­
m en ta  a lred ed o r d e  la  ch im enea  de d ifu sión  ( 1 0 ), 
c u y a  depresión , al tran sm itirse  al pozo, asp ira  
ráp id am en te  la  gaso lina  c o n ten id a  en él, a l  m is­
m o tiem po  q u e  p o r  g rav ed ad  cae a l pozo  la  con­
te n id a  en  la  c ám a ra  (2 3 ) ,  au m e n ta n d o  el volu­

m en del líqu ido  disponib le  p a ra  la  aceleración 
y  haciendo  u n  e fec to  s im ila r al q u e  p u d ie ra  p ro ­
d u c ir  u n  au m en to  ráp id o  y  m om en táneo  del ca­
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libre del su r tid o r  p rin c ip a l ( i 6 ) .  E s ta  acción de 
succión rá p id a  del liqu ido  con ten id o  en  el poz" 
y del q u e  c a e  de la  c á m a ra  (2 5 ) y  del tu b o  {1 5 ) 

se fac ilita  p o r  lo s orificios p rac ticad o s  en la  p a ­
red del tu b o  d e  depresión  ( 1 4 ) y  p o r e l co i due­
lo (9 ) del c o rrec to r (8 ).

E n tonces en  el pozo  (2 2 ) se fo rm a la  em ulsión

c io n a r au to m á ticam en te  p o r  n o  ex istir y a  gaso­
lin a  líq u id a  en  el pozo.

A  p a r t i r  de e s te  in s ta n te  la  a p e r tu ra  de la  m a ­
riposa  gob ierna  la  depresión  sob re  la  chim enea 
d e  difusión. L a  función  d e  e s te  e lem en to  es p r i­

m ord ia l p a ra  a se g u ra r  u n a  f>erfecta pulverización 
y  co m p le ta r la  dosificación req u e rid a  p a ra  las

de carga  con la  gaso lina  que  sa le  p o r  el su ..id o r  
de carga  (1 6 ) y  el a ire  q u e  e n tra  p o r  el co.:duc 

lo  (2 1 ) ,  el orificio  {9 ) del c o rrec to r (8 ) ,  cuy 
d iám etro  v a ria  s ^ ú n  el tip o  d e  m o to r y  que 

puede llegar h a s ta  ig u a la r a l  del co n d u c to  (2o l 
y  ^  tubo  de depresión  q u e  hace el oficio d e  si­
fón ( 1 4 ) y  en  ta l fo rm a llega a  la  ch im ei.ea  di 

difusión ( 1 0 ) .  D esd e  este  m om ento , los ó rganos 
de reg la je  de m arch a  le n ta  h a n  de jad o  de fun-

m arch as de po ten c ia  y  econom ía  del m o to r ini­

c iad a  en  el su r tid o r  p rinc ipa l ( 1 6 ) colocado en  el 
fondo del pozo ( 2 2 ).

In ic iad a  en  e l pozo  la  p r im e ra  pulverización, 
se  rea liza  u n a  seg u n d a  en  e l in te rio r d e  la  ch im e­
n ea  ( 1 0 ) ,  p o rque  co locada  é s ta  d e  trav é s  a  la  co­
rr ie n te  de a ire  p rin c ip a l, é s te  p e n e tra  p o r  los ori­
ficios co locados h ac ia  el ex te r io r p o r  efecto  de lá  
p resión  v iva q u e  el a ire  e jerce  en su  m ovim iento
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■sobre ellos, se  m ezcla con  la  co rrien te  a ire-gaso­
lina  p roceden te  del f» z o  y  ju n to s  sa len  a l cuer­
po del c a rb u ra d o r  p o r  lo s orificios la te ra le s  y  

del lado  del m o to r p o r  e fec to  del vac ío  re la tivo  
y de la  p res ió n  q u e  sob re  ellos e je rc ita  la  a sp ira ­
ción del m o to r. E n  fo rm a  ta l, la  pu lverización  
final acab a  d e  rea liza rse  en  e l cuerpo  con el a ire  
principal. D e  m odo q u e  la  pu lverización  es trip le  
y  en serie.

C orrector.

E l co rrec to r e s tá  co n s titu id o  p o r  una  v a rilla  
de excén tricas (8 ) que  g ira  según la  d irección 
de la  flecha d e n tro  d e  u n  casqu illo  d e  bronce. 
Este casquillo  y  el c u e rp o  in fe rio r del c a rb u ra ­
dor tiene  tre s  co nduc to s , el (2 1 ) que  com unica 
con la  e n tra d a  d e  a ire  p rin c ip a l, el (2 0 ) q u e  co­
m unica ccHi la  c u b a  de n ivel c o n s tan te  y  el (lí­
nea de p u n to s )  q u e  com unica  con el tu b o  de de­
presión y  e l pozo.

E l c o rrec to r es d e  acción  doble, la  excén tri­
ca (8 ) es de fo rm a  especial, P a ra  la  m arch a  en 
el suelo y  p eq u eñ as a ltu ra s , la  posición del co­
rrec to r es la  del g rab ad o , en  la  cual la  excén trica  
ob tu ra  parc ia lm en te , o  n a d a  en  algunos casos, se­
gún el d iám e tro  q u e  se  le  h a y a  dado , el conduc­
to  (20) y  d e ja  co m p le tam en te  a b ie r to  el de ac­
ceso de a ire  p rin c ip a l (2 1 ) con  lo q u e  'a  cu b a  

se en cu en tra  a  la  p resión  a tm o sférica . C u an d o  ei 
vuelo lo req u ie ra  o  la  m a y o r econom ía  de la  m ar- 

tJta q u ie ra  ob tenerse , la  m an io b ra  d e  a b rir  el co­
rrector conduce  s im u ltán eam en te  a in tro d u c ir  m ás 
^ 're  a l pozo (2 2 ) ,  fren an d o  la  sa lid a  d e  gasolina 
Pur el su r tid o r  p rinc ipa l ( 1 6 ) y  a  im ped ir el a c ­

ceso d e  a ire  p o r  e l co n d u c to  (2 1 ) , con lo que  el 
a ire  que  c ircu la  a lrededo r del co rrec to r se e n ra ­
rece y  consigu ien tem en te  disim inuye la  p iesión  
sob re  el líq u id o  de la  cu b a , c u y a  superficie, al 
q u e d a r  so m etid a  a  u n a  m ayor depresión , c o n tr i­
b u y e  a  fren a r tam b ién  la  sa lid a  de la  gaso lina 
p o r  el su r tid o r  p rincipal.

L a  co rrecc ión  es, p o r  ta n to , d ife renc ia l y  pue­
d e  lleg a r a  s e r  ab so lu ta , en el sen tid o  de q u e  si 
la  ex cén trica  q u e  c ie rra  el co n d u c to  (2 1 ) ( \é a se  
fig I I )  llegase a  o b tu ra r le  com p letam en te , se  lle­
g a r ía  a l equ ilib rio  de p resiones e n tre  la  sunerfi- 
c ie  del líq u id o  de la  cu b a  y  el orificio  del su r ti­
d o r p rin c ip a l, con  lo  q u e  el líqu ido  d e ja r ía  de 
flu ir p o r  éste  y  v en d ría  la  p a ra d a  en  seco  del m o­
to r  p o r  fa lta  d e  co m bustib le  p a ra  to m a r la m ez­
c la . E l reg la je  del curso  del c o rre c to r  se d e te r­
m in a  en  las p ru e b a s  y  es fijo  p a ra  cad a  tipo .

E l cam po  d e  acción del co rrec to r es m uy  ex­
ten so  y  t r a b a ja  h a s ta  la  m a rch a  le n ta  d e  u n a  
m a n e ra  m u y  p rog resiva  y  u n ifo rm e  que, s i las 
condiciones d e  vuelo lo consien ten , p e rm ite  m a r­
c h a r  con  g ran  econom ía  de consum o y  a u m e n ta r 
e l rad io  de acción.

L a  ex cén trica  que  o b tu ra  e l co n d u c to  (2 1 ) 
e s tá  c o n s tru id a  en  fo rm a que  pierm íta un .i co rrec­
c ión  de 3 5  p o r  100 del consum o en el '. u e lo  a 
p len a  carga.

C om o se v e  en  la  figu ra  esquem ática , los s u r­
tid o re s  y  pozo  de aceleración  son concéntricos 
en  la  d irección  del e je  geom étrico  de la  cu b a  d e  
n ivel c o n stan te , lo  que  co n stitu y e  u n a  g ran  ven ­
ta ja  p a ra  la  p e rm an en c ia  del n ivel p o r  m u "  dis­
t in ta s  que  sean  las inc linaciones del av ión  en  to ­
dos sentidos.

U N  P R O B L E M A . ^
S O L U C IO N  A L  P R O B L E M A  N U M . 5 

U n avión tarda cuaren ta  segundos en reco- 
''’j r  una  rec ta  de tre s  k iló m e tro s en la dirección  

E -5 0 , y  u n  m in u to  tre in ta  segundos en sen tí- 
J* <^'>ntrario; siendo la in ten s id a d  d e l v ien to  w  
~  95 kü ó m e tro s  po r hora, d e term inar la velo- 
^tdad propia d e l avión  y  la  dirección del v ien to .

Solución : L as velocidades en  k ilóm etro s p o r  
h o ra  a  la  id a  y  a  la  v u e lta  serán , respectiva­
m en te :

3 .0 0 0

4 0

X  3 ,6  — 2 70  k iló m etro s po r h o ra ;

Ayuntamiento de Madrid



18 M O T O A V IO N

3.000

90

X  3 ,6  — 120  k ilóm etro s p o r hora-
eos. A B D =

O B

T o m an d o  sobre u n a  re c ta  u n a  m ag n itu d  A  B 
=  2 7 0  y  a  co n tinuac ión  o tr a  B c  =  120  y  h a ­

c ien d o  cen tro  en el p u n to  B y  con rad io  igual a  
9 5  (velocidad del v ie n to ) , se tr a z a  u n  arco  que  
c o r ta  a  la  p e rp en d icu la r en  el p u n to  m edio  de 
A  C e n  dos p u n to s  D  y  D ’. U n iendo  el D unto D  

con  los A , B  y  C , tendrem os:
D  B =  V 'elocidad del v ien to  en  m ag n itu d  y 

d irección .
A  D  =  \ ’elocidad  p ro p ia  del av ión  y  d irec­

c ió n  de su  p ro a  c u a n d o  recorre  la  re c ta  en  la 

d irecc ió n  A C .

D B 95 

A ngulo A B D  =  3 7 " 5 2 ’ 

L a  velocidad  del v ien to

75
=  =  0 7  895 =

D A = Vo  A O D

y  como

A D =  V

O D -  D B O B

O A D B ' O  B
=- Y  41.425 --

203  k ilóm etro s p o r  ho ra .
Luego velocidad  a b so lu ta  del av ión  =  203  k i­

lóm etros p o r  ho ra .
L a  d irección del v ien to  pu ed e  se r la  ú ib iijada

C  D  =  V elocidad p ro p ia  del av ión  y d irec ­
c ió n  d e  su  p ro a  cu an d o  reco rre  la  re c ta  en la  d i­
rección  C  A.

L a  solución  es c ie r ta , p o rque  el ex trem o  del 
v e s to r D  B , rep resen ta tiv o  d e  la  m ag n itu d  y  d i­
rección  de la  velocidad  del v ien to , tra z a d o  p o r  B, 
d eb e rá  te n e r  su  o tro  ex trem o  so b re  la  c ircu n fe ­
ren c ia  tra z a d a , y  a l m ism o tiem po  te n d rá  que  

e q u id is ta r  d e  los p u n to s  A y  C , p o rq u e  ia  velo­
c id a d  p ro p ia  del avión es constan te .

C om o vem os en la  construcción  in d icada , A  B 
es la  re su ltan te  d e  .A D  y  D  B , y  C  B es la  re­

su lta n te  de C  D  y  D  B.
E l ángu lo  A B D  se ob tiene  fác ilm en te , p u es­

t a  que

A B — B C 270 — 120 
2  2

O B =

en  la  figura o la  sim é trica  con respecto  a  la  rec­
ta  A C.

E l v ien to  sop la  del N o rd es te  3 7 " 5 2 ’ E , o  del 
N o rte  7" 8 ’ E .

*  *  *

H a n  resuelto  b ien  el p ro b lem a : D . R o m án  G ar­
c ía , socio  núm . 568 del A ero P o p u la r ; D . Euge­
n io  d e  O ndevilla , T e tu á n  (M a rru e c o s ) ; don 
M au ric io  L iona  L av in , su sc rip to r núm . 2 .1 1 5 ; 
D . L uis J im énez S ab a te r , -M ad rid ; D . A ntonio  
F e rn án d ez , M ad r id ; D . F e rn an d o  B e re n g je r , sus- 
c ip to r núm . 6 7 ; D . Jo sé  L u is  V in ieg ra , -ocio nú­
m ero  1.691 del A ero P o p u la r ; D . S an tiago  Aré- 
ch ag a ; D . M arcelo  N a ra n jo , E lche  (Ali a n te ) ;  
D . G regorio  M o ra  (C a ra b a n c h e l) ; D . A'fonsO 
G uillén , V alladolid .
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L a  T . d ei A e ró d ro m o  de C r o y d o n

Sabido es que  los aviones, lo  m is;no a l a te n i-  
2 av que  a l d e ja r  el suelo  (d esp eg a r), es casi n e ­
cesario  que  lo  h ag an  en  co n tra  del v ien to . La 
m ayoría  d e  los acciden tes que  ocurren  en las ci­
tad as m an io b ras  son deb id  s a  e fec tu a rla s  sin 
llevar el a p a ra to  con  v ien to  en proa.

E n  los aeró d ro m o s se ind ica la  d irección v ien ­
to  por m edio  de v e le tas  q u e  llevan  en  p o p a  u n a  
gran  m an g a  de te la  q u e  las h ace  visibles desde 
ol aire y  p e rm ite , adem ás, p o r su  inclinación, co­
nocer el g ra d o  d e  in tensidad  del v ien to , lo oue  
tam b ién  es ú til p ara  el a te rriza je .

En los cam p o s de g ra n  in ten s id ad  de vuelo  b. 
T  es o rien tab le  y  m a rca  la  d irección ob liga to ria  
<iue deben  to m a r  lo s aviones en el despegue y 
a te rriza je .

1-a le tra  T ,  in icial d e  tie rra , es e l-sim bo lo  e rr-

plc.'.dü p.;r.! d c .ig n a r  los cam pos de a te rriza je . 
E n  los aeród rom os d e  socorro  s itu ad o s a lo la r­
go de las ru ta s  aé reas se coloca en el cen tro  del 
cam po  u n í  p ran  T  b la n c a  p a ra  in d icar el lu g ar 
del 2cr()drom o.

C u an d o  p o r  la  débil in tensidad  del v ien to  es 
in d ife re n te  la  d irección  de es ta s  m an iob ras , la  T  
m arca  el sen tido  ob liga to rio  ev itan d o  el desorden 
q u e  pu ed e  ser cau sa  de choques y  o tro s acci­

dentes.
Los vuelos no c tu rn o s, c a d a  vez m ás frecuen­

tes , exigen ilu m in ar es ta s  señales. E n  C roydon , 
que  es d onde  e s tá  s itu ad o  e l ae ro p u erto  de L o n ­
dres, a c a b a  de ser in au g u rad a  u n a  g ran  T  p ro ­
v is ta  de p o ten te  ilum inación, p a ra  ind icar las di­
recciones de e n tra d a  y  sa lida  en los vuelos noc­

turnos-

Ayuntamiento de Madrid
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Una de las competiciones autom ovilistas m is  interesantes que se celebran anualmente es el Raylle de 
M onte Cario. E l éxito ha coronado este año el esfuerzo de sus organizadores, que han visto terminar la 
prueba a 88 de los concurrentes. La prueba de regularidad ha sido de gran importancia, consisjicndo 
en un recorrido de 160 kilómetros, en el cual tuvieron que dar dos vueltas al circuito del puerto de 
Braus. La fotografía m uestra los coches que tomaron parte en la competición, a su llegada a M onte

Cario.

fotografía nos muestra a M lk .  Prederick, que sobre coche B ugatti llegó en primer lugar, por lo que 
(o consideraba como probable gatutdora. N o  obstante, el ganador del Rallye fu é  H . H éctor P etit, so­

bre coche La L icom e, que recibió de manos de M . Maurice Fhilippe la copa ofrecida por “E l Journal".

Ayuntamiento de Madrid



E l 9 de febrero se celebraron las carreras alemanas de sport, que tuvieron lugar en  el helado lago Eib 
y  en la carretera del mismo, las cuales presentaron espléndidos hechos. E l grabado muestra uno de los 

m omentos más interesantes de las carreras; la lucha en una curva.

. . ' r« -é

M ilwaukee Wisousin.— L a  fotografía muestra uno de los primeros automóviles de gasolina de América, 
construido en M ilwaukee en 1889 por G ottfired  Scholoemer, conducido recientem ente a través de las 
calles de aquella ciudad por su  propietario Fal L . C uskk . Tiene un m otor ~Hit-or-M iss". de un cilindro, 

un carburador de mecha y  puede hacer 18 mi-Uas por hora cuando se le alimenta con nafta.

Ayuntamiento de Madrid
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Preéxintas y  respuestas
¿Qué proced im ien to  podría  em plear para  qu i­

tar la carbonilla  depositada  en los c ilindros y  
émbolos d e  m i m otor?

J . B aena .— L a  C oruña.

Ai quem arse  la  gaso lina  d e ja  siem pre unos re­
siduos carbonosos, im p ro p iam en te  llam ados cala­
mina, que  se  adh ie ren  a  la s  paredes de la  cám a­
ra  de explosión y  fondo  de los p istones, p ro d u ­
ciendo u n a  reducción  d e  d icha  c ám a ra  que , a  su 
vez, lleva consigo u n  au m en to  del v a lo r de la 
com presión; tam b ién  es p o sib le ’q u e  a lg u n as p a r ­
tículas q u ed en  en  ignición  y  p roduzcan  u n  en­

cendido p rem atu ro .
L a  operación  que  tiene  p o r o b je to  h a c e r  des­

aparecer esto s  residuos se llam a  decalam itage, o 
más p ro p iam en te , descarbonización. T o d o  m otor, 
después d e  u n  tiem po  de funcionam ien to  m ás  o 
menos g rande , desbe  ser descarbonizado .

H a^ta h ace  poco, el p roced im ien to  genera lm en­
te em pleado co n s is tía  en  in tro d u c ir  u n  ch o rro  de 
oxigeno p o r  los orificios d e  las b u jía s ; aquél 
a rra s trab a  todos los residuos carbonosos.

A ctualm en te, con  la  adopción  d e  las cu la ta s  
amovibles, es m ás  cóm odo  y  m ás eficaz em p lear 
el p roced im ien to  de rasp iadura d irec ta  después 
de h ab e r lev an tad o  la  cu la ta .

P a ra  le v a n ta r  la  cu la ta , después d e  v ac ia r el 
3gua del ra d ia d o r, se  a flo jan  todos los to rn illos 
de unión y  se  p o n e  el m o to r en m arch a . L a  pri- 
fúera explosión despega la  c u la ta  d e  su  a s ien to  y

m ism o tiem p o  el m o to r q u ed a  p a ra d o  é l solo. 
Usté sencillo  p roced im ien to  es p re fe rib le  a  em ­
p lear desto rn illado res o  h e rram ien ta s  sem ejan ­
tes que in tro d u c id as  p o r  la  ju n ta  v ay an  levan­
tando ¡a cu la ta , pues casi siem pre  suele estro ­
pearse la  ju n ta .

U na vez le v a n ta d a  la  c u la ta , es suficiente ras­

p a r  las c ám a ra s  y  fondo  de los ém bolos p a ra  que 
queden  lim pios de carbon illa . E s p reciso  h ace r la 
operación  con  cu idado , ev itando  que  a lg u n as p a r­

tícu la s  p u ed an  in tro d u c irse  en tre  el p is tó n  y el 
c ilind ro  y  p ro cu ran d o  no  ra y a r  las superficies que 
fo rm an  la  ju n ta .

Si qu ie re  ev ita rse  e s ta  operación  pu ed e  em plear 
a lgún  p ro d u c to  d iso lven te  de la  ca rbon illa , por 
e jem plo , alcohol. E s sufic iente  q u e  h ag a  funcio­
n a r  el m o to r d u ra n te  a lgunas ho ras con alcohol 
p a ra  q u e  la  d isuelva y  la  a rra s tre  consigo al ex­
terior.

-Algunos coches, com o, p o r ejem plo , el tip o  Im ­
p e ria l de C h ry sle r, llevan  in s ta lad o s u n  a p a ra to  
descarbon izado r. E s tá  co n s titu id o  p o r  un  pequeño

tableros 
y chapas

M. A R R E S E  
P IZ A R R O , 14 

T e l é f o n o  14944

recep tácu lo , colocado sob re  la  superficie d e lan te ­
ra  del ta b le ro  y un ido  p o r  tu b o  a  los orificios 
d e  la  adm isión . O prim iendo  u n  ém bolo, que  so­
b resa le  p o r  el tab le ro , se in y ec ta  en  estos orifi­
c ios u n a  p eq u eñ a  can tid ad  d e  d iso lven te  de ho ­
llín  o  ca rb ó n , llam ado  “ C arbosa lve” . C uando  se 
a rra n c a  el m o to r, después de hab e rle  d e jad o  en 
reposo d u ra n te  u n as  ho ras , todo  el ho llín  es ex­
pe lido  p o r el escape.

D e  todos esto s  p roced im ien to s creem os q u e  el 
m ás eficaz es el de ra sp ad u ra , que  le  hem os in ­
d icad o ; tiene, en  cam bio , el g ran  inconvenien te  
d e  q u e  n o  se  realice con el cu idado  q u e  requ iere  
y  o c u rra  que , al vo lver a  co locar la  c u la ta , no 
qu ed e  b ien  se n ta d a  o la  ju n ta  p e rfec tam en te  co­
lo cad a  y  la  e stan q u e id ad  no  sea la  necesaria .
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S0TELL4 HESnimiOS («[Mi[g!)
Aviación y Autom óviles 

C a ro l in a  F a in o , 3 .-C arabanchcl Bajo

M A D R I D

C u p ó n
Q U E  HA D E  ACOM PAÑARSE A TODAS LAS 
COM UNICACIONES Q U E  S E  N O S  EN V ÍEN  
A NU ESTRA  S E C C IÓ N  D E  PR E G U N T A S

Y R e s p u e s t a s .

¥ H J D A  D E  A ,  H E M I Z
M ateria l E léctrico , M aqu inaria , In s ta la c io n e s  d e  R edes, C en jra le s , R iegos, etc. L ám para

W OM FRAM , B om bas BLOCH.
E sp ec ia lid a d es  STOTZ. W ALLEY -LELAN D . A lu m b rad o  H O L O P H A N E . 

T eléfonos STANDARD

$

A lm acén  d e  te j id o s ,  c o r d e le r ía ,  
s a q u e r ío  y  lo n a s

Pedro  Andión
E specialidad en la  construcción de toldos 

y cortinas

Im p e ria l, 8 y  16 y  B o to n e ra s , 8

T eléfono  1Í233 MADRID

M ADRID : F c rn a n f lo r ,  4; M a rq u é s  de  C u b as , 14 .-T eIéfono  12064 
SEV ILLA : P a s to r  y  L a n d c ro , 3 9 :-T c lé fo n o  21122

i
S-.J  o  R D  A  N o  ¡

A R M A S - D E P O R T E S  - V IA JE |

Teléfono 10213 ALCALA, 4 §
I  '»X33E03r>-íe-, .«i-.

Impenta SAN M A R TIN  f
S an  P e d ro , 16.-T eléfono 70238 §

T rabajos de estad ística , p ropaganda , revistas 
com erciales, etc.

I

^ > í e K > a £ < ; « ,:<9>:>3iKss»a!S«^SfSK 

ELEC TRICID A D  E N  G EN ER A L

CASA GALLARDO
o o

ANTIGUA CASA ORUETA 

O O

N úñez de A rce , 7 y 9 :-: M ADRID 

T eléfono  11780

r

i

i

P roveedor de la  A eronáutica Española

D E  D I O W - 3 0 1 I T O M
A utom óviles de tu rism o .— O m nibus de 14 a  40 asien to s . — C am iones 
de 1,000 a 5.000 k ilo g ram o s de carga ú til. — M ateria l p a ra  lim pieza,

riego  e incend ios

E x p o s ic ió n : P a s e o  de  R eco le to s , n ú m . 16 
O fic in a s  y  ta lle re s ;  C a lle  d e  R a im u n d o  F e rn á n d e z  V illav c rd e  (H ip ó d ro m o )

M ad rid  — T e lé fo n o  32802
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C A M A R A S  V I  C  T  O  R  I  A  r e f o r z a d a s

PARA  A U TO M O V ILES Y A E R O PL A N O S 

F A B R I C A C I O N  N A C I O N A L
T ubos p a ra  c ircu lación  de ag u a  y g aso lin a . P iezas m o ld ead as. P lanchas 

E bon ita . V ulcanizaciones, etc., etc.
R eparación  de cu b ie r ta s .— R ep arac ió n  de cám aras.

Teléf. 51800
56986 

Venta de neum áticos

V I C T O R I A
M a n u fa c tu ra s  d e  cau ch o

- :  B andajes : - ;  A ccesorios

G O Y A ,  85

Lubrificantes

M. QUINTAS
Cruz,núin, 43.—M adrid.—Teléf. 14515

P ro v e e d o r  d e  l a  A e ro n á u tic a  M ilita r

M aterial fo tográfico  en  g e n e ra l .-A p a ra to s  au to ­
m áticos y  sem iau to raá tico s de p laca  y  película 
p a ra  A viación . — A m etra llad o ras  fo tográficas, 

te lém etros, etc., de  la O . P. L.

PR O V E E D O R  D E  A V IA C IO N  MILITAR

R E P R E S E N T A N T E  D E
E Q U IP O S

S .E .V .
A C U M U L A D O R E S

FULMEN
A cceso rios eléctricos.—R eparación  de eq u ip o s eléctricos de 
A utom óvil.-A viación (m agnetos, d ínam os, m o to res  eléctricos)

M E C A N I C A  E N  G E N E R A L

Príncipe de Vergara, 8 .-T elefono 5224

M A D R I D   — ---------

T A L L E R E S  E L E C T R O - M E C A  N I  C O S  ♦
♦
♦

A n t o n i o  D í a z  i

:  « ♦ 
♦

♦ 
♦ 
♦

—  «  
♦
♦ 
♦
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LO QUE NOS CUENTAN
L A  F O R M U L A  A M E R IC A N A  PA RA  

L O S  G R A N D E S  P R E M IO S  N A C IO ­
N A L E S D E  19 31  A  1933

L a  C om isión S portiva  In te rn ac io n a l h a  adop- 
tcd o , sin  lu g a r a  m odificación, el R eg lam en to  
del G ran  P rem io  d e  Ind ianópo lis  p a ra  los G ran ­
d es P rem ios naciona les de 1 9 3 1 , 1932  y  1 9 3 3 .

E l tex to  in teg ra l d e  e s ta  fó rm u la  es el si­

gu ien te:
C ilin d rad a  m áxim a, 5.000  em e.

P eso : 20 k .,  8 0 0  p o r 100  em e. d e  c ilind rada , 
con  m ín im o  d e  79 4  k ., cu a lq u ie ra  q u e  sea la 
c ilind rada .

C om presor p roh ib ido , salvo  p a ra  lo s m oto- 
le s  a  do s tiem pos.

L ib e rta d  en  lo  q u e  concie rne  a l nú m ero  de vál- 
x'ulas p o r  c ilin d ro  y  en  lo  co n cern ien te  a l núm e­
ro  d e  ca rb u rad o res .

V ía: m ín im o , 1,379  m .; m áxim a, 1 ,5 2 0  m.
C arro ce ría  de dos p lazas, de u n a  a n c h u ra  m í­

n im a, m ed id a  a l ex te rio r d e  7 8 7  m m .; el asien­
to  del m ecánico  irá  s itu ad o  a l  la d o  d e  aque l del 
co n d u c to r , con  u n  d ecala je  a u to riz ad o  d e  3 0  cm.

L os o rgan izado res te n d rá n  lib e r ta d  d e  exigir, 
a n te s  d e  la  c a rre ra , u n a  p ru e b a  d u ra n te  la  cual 
c a d a  coche d eb e rá  rea liza r u n a  velocidad  m ín i­
m a  d e  1 3 7  k m . a  la  hora.

L a  m a y o ría  d e  los co n stru c to res  se  h a n  decla­
ra d o  p a rtid a rio s  de la adopción  de e s ta  fó rm ula.

T R E S  M A R C A S  B A T ID A S

P or la  F . A. I .  h a n  sid o  hom ologadas las 
m arcas d e  d is tan c ia  en lín ea  rec ta , velocidad ab ­
so lu ta  y  velocidad sobre b a se  de 70 0  k m . Son 
éstas:

i . “ M arca  de d is tan c ia  en lín ea  re c ta  (F ra n ­
c ia ) .— C ostes y  B ellonte, so b re  b reg u e t X IX , 
m o to r H isp an o  Suiza 600 ev. D esde L e  Bour- 
g e t (P a r ís )  a  M o u la r (C h in a ) , d u ra n te  los dias 
2 7 , 28 y  29 d e  sep tiem b re  d e  1 9 3 0 , recorriendo  
7.9 05  k ilóm etro s 1 4 0 .

2 ." M a rc a  d e  velocidad  sob re  base  (In g la te ­
r r a ) .— Je fe  de E scu ad rilla  A . H . O rleb a r , el 12 

de sep tiem bre  d e  19 29 . 5 7 5 .7 0 0  k iló m etro s por 
hora.

3 .° V elocidad sob re  base  de 100 k m . Oficia! 
av iado r, R . L . R . A tcherly , 7 d e  sep tiem b re  de 
1 9 2 9 ; 5 3 3 .8 0 0  k ilóm etros p o r hora.

D E F E N D IE N D O  LAS C A R R E T E R A S

E n  A lem ania, desde  el p rin c ip io  del año , to ­
d os los cam iones y  sus rem olques deb en  i r  p ro ­
v istos d e  neum áticos.

U n im puesto  sup lem en ta rio  se h a  establecido 
p a ra  los veh ícu los con m acizos, p e ro  en i . “ de 
ju lio  n o  p o d rán  c ircu la r n ingún  coche q u e  vaya  
p ro v is to  d e  estos b an d a je s  d es tru y e-carre te ras .

U N  V U E L O  N O T A B L E

C om o p rep arac ió n  del g ran  vuelo  q u e  em p ren ­
d e rán  en el B reguet G ran  R a id , c o n stru id o  por

Maríín Martínez
Maderas y F ábrica de aserrar 

Ronda de Atocha, 25 Telefono 72114

C. A. S. A ., el c ap itán  B arb e rán  y  e l ten ien te  

H a y a , e s te  ú ltim o  h a  e fec tu ad o  un  vuelo  de 
vein tiocho  h o ras  d e  duración . E n  d icho  vuelo, 
ta n to  el avión com o el m agnífico H isp an o  q u e  lo 
im pu lsa  se pw rtaron adm irab lem en te ,

U N  T R IU N F O  D E  D . M A N U E L  
B A D A  VASA LLO

E n el concurso  a b ie r to  p o r el C onsejo  S upe­
rio r de A eronáu tica  p a ra  u n  p ro y ec to  de avión 
m u h im o to r com ercial, h a  ob ten ido  el p rim e r p re ­

Ayuntamiento de Madrid



M O T O A V IO N 27

mió nuestro  querid o  am igo  D . M anuel B ad a , d i­
rector de la  casa  Sanqui.

E l p royec to  del S r. B ad a  h a  m erecido, p o r  lo 
bien estud iado , adem ás d e  las 6.000  p ese ta s  de 

premio, o tra s  6 .000  p ese ta s  p a ra  que  lleve  a 
cabo la  ejecución d e ta lla d a  de ios p lanos d e  cons­
trucción.

Felicitam os co rd ia lm en te  a l fo rm idable  inge­
niero y  deseam os c o n tin ú en  los tr iun fos ta n  bien 
merecidos p o r  su  ac tiv id ad  y  ta len to .

L A  C O PA  S C H N E ID E R  P A R A  1931

Se h a  pu b licad o  el R eg lam en to  de la  C opa 

de aviación m a rítim a  Ja c q u e s  S chneider p a ra  el 
año 19 31 .

La p ru eb a  se ce le b ra rá  en  un  solo d ía .

L as p ru e b a s  de n avegab ilidad  y  de e s tan q u e i­
dad se su s titu y en  p o r  u n  despegue, su b id a  a  50 

m etros de a ltu ra  y  a m a ra je  deb iendo , a  co n tin u a ­
ción, navegar d u ra n te  dos m inutos. In m e d ia ta ­

mente después se v e rifica rá  la  p ru eb a  de velo­
cidad.

Sobre u n  c ircu ito  c e rra d o  de 25 k ilóm etro s de 
longitud, com o m ín im o, se reco rre rán  3 5 0  k i­
lómetros.

L a  p ru eb a  se v e rifica rá  u n  d ía  designado  en- 
b e  el i . “ d e  ju n io  y  el 3 0  d e  sep tiem bre  de 1 9 3 1 . 

El orden y  fo rm a de p a r t id a  se  fija rán  o p o rtu n a ­
mente.

Las inscripciones de los C lubs p a ra  la  C opa 
Schneider se  e fec tu a rán  an te s  del 3 1  de ju lio  de 
*9 30 , salvo lo  q u e  acuerde  en  la  C onferencia  de 
París la  F ederac ión  .A eronáutica In te rn ac io n a l.

La m a trícu la  se rá  d e  500  francos po r ap a ra to  
y. adem ás, el C lu b  o rgan izad o r d ep o sita rá  una

fianza de 2 00.000  francos p o r  av ión , com o ga­
ra n t ía  de asistencia .

CAT.A LO GO  D E  P R E N S A  D E  E S P A Ñ A  1930

E d ita d o  p o r  la  C asa  R u d o lf  M osse Ibérica ,
S . A ., hem os recib ido  el C atá logo  de P ren sa  de 
E sp a ñ a  1 9 3 0 , con A péndice p a ra  P ortugal.

E s ta  pub licación , ún ica  en  su  gén ero  en E sp a ­

ñ a , a p a rte  del esm ero  con  q u e  e s tá  ed itad a , cons­
titu y e , p o r lo  q u e  se  pu ed e  ap rec ia r, un  e lem en­
to  U tilísim o p a ra  el C om ercio  y  la  In d u s tria , 
p u esto  q u e  co n tien e  todos los periód icos y  rev is­
ta s  d e  E sp añ a  y  un  escogido resu m en  de P o r tu ­

gal, con sus co rrespond ien tes ta r ifa s  d e  p u b li­
cidad .

D ebem os h ace r co n sta r, en  su  elogio, que  en 
la  em presa  no  h a  p resid ido  o tro  m óvil que  el de 
propOTcionar g ra tu itam en te  a l com ercian te  o  in ­
d u s tria l que  lo  necesite, u n  cúm ulo  de d a to s  in ­
ap rec iab les  p a ra  cu an d o  ten g an  q u e  p la n e a r  .'•us 
cam p a ñ as  de p u b lic idad ; necesidad  q u e  c a d a  d ía  
se  h ace  m ás  c o n s tan te  en v ir tu d  de las exigen­
cias com erciales.

D esde  e s ta s  co lum nas felicitam os a  la  casa 
R u do lf M osse Ibérica , S. A ., p o r  su  loab le  es­
fuerzo, y  hacem os c o n s ta r q u e  d icho  esfuerzr. es 
u n o  d e  los vario s  q u e  la  h a n  hecho  ac reed o ra  a 
q u e  la  E xposición  In te rn ac io n a l d e  B arcelona  la 
concediese el G ran  P rem io  y  M ed a lh . de G ro  en 
recom pensa a  sus m étodos d e  pub lic idad .

E L  G R A N  P R E M IO  D E L  A, C . F . 1930

E l au tom óvil C lu b  de F rancir. h a  d«cidido que 
su  G ran  P rem io  se co rra  este  año a ten d ien d o  a la 
fó rm u la  d e  consum o.

Casa I. ROORIGO Fábrica de barnices para 
correajes militares

P ro v e e d o r  de  A v iac ió n  M ilita r 
Drogas. Barnices, Esmaltes, Brochería y  Productos Químicos

talle  de Toledo, 90 M A D R I D  Teléfono 720A0
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H a b rá  u n a  innovación : el c a rb u ra n te  no  será  
la  esencia  com ercia l p u ra , sino  u n a  m ezc la  de 
esencia-benzol.

M uchos au tom ov ilis tas , siguiendo los conse­
jos d e  c ie rto s  e lem en tos técnicos, m ezclan  la  c u a r­
t a  p a r te  de benzol con  tres c u a r ta s  f>artes de ga­
solina. E s te  n uevo  p roced im ien to  e s tá  en  v ía s  de 
generalizarse .

L as dem ás lín eas p rinc ipales del reg lam en to  
del G ra n  P rem io  del A . C . P'. son  las m ism as del 
ú ltim o  año ; el peso  m ín im o  d e  los coches en  v a ­
c ío  h a  sido  fijado  en  90 0  k ilogram os.

L a  carro ce ría— de dos p lazas—  deb erá  ten e r 
u n a  a n c h u ra  ex te rio r, a  la  a ltu ra  d e  los asientos, 
de u n  m e tro  com o m ín im um ; éstos te n d rá n  una  
a ltu ra  de 25 cen tím etro s.

L os depósitos se rán  sum in is trados p o r  los con ­

c u rre n te s  b a jo  reserva  de p o d er se r com probados 
p o r  la  C om isión  técn ica  del A . C . F .

E l vencedo r rec ib irá  u n  p rem io  d e  100.000 

francos. L os derechos de inscripción  h an  sido 
fijad o s en  500  francos p o r  coche.

EL III SALO N D E L  A U T O M O V Ii. I iA L IA N O

L a  A sociación I ta lia n a  de In d u s tria le s  del .Au­
tom óvil p re p a ra  la  o rgan ización  del I I I  S alón  del 
.Automóvil, q u e  te n d rá  lu g a r del 12 al 2 7  de 
ab ril próx im o, en  el P alac io  de los S p o rts , de 
M ilán . E l in te rio r del P a lac io  e s tá  su frien d o  im ­
p o rta n te s  m odificaciones. E s ta  exposición se  des­

t in a  exclusivam en te  a  los au tom óviles, y a  q u e  las 
m otocic le tas tu v ie ro n  su  exposición p a rtic u la r , en 
enero  pasado , en  el P alac io  d e  la  E xposición p e r­
m an en te  d e  M ilán.

L os precios de a lq u ile r de los “ s ta n d s” h a n  su­
frido  u n a  considerab le  rebaja ,

LAS M IL  M IL L A S  D E  B R E S C IA

E l A utom óvil C lub , de B resc ia , h a rá  d isp u ta r 
p o r  c u a r ta  vez, los d ía s  12 y  13  d e  a b rü , la  C opa  

d e  las m il m illas, p a ra  coches tip o  sport.
E s ta  m an ifestac ión  co rr id a  a  trav é s  de I ta lia , 

sob re  c a rre te ra s  lib re s  y  sob re  u n  reco rrid o  de 
1.600  k ilóm etro s, to ca rá  las m ás im p o rtan te s  po ­
b lac iones ita lian a s ; B olonia, F lo rencia , R om a, 

P a d u a  y  V erona,
L os p rem ios a lcanzan  la  c ifra  d e  3 5 0 .0 0 0  liras. 
E s ta  in te re sa n te  c a rre ra  h a  co n stitu id o  siem ­

p re  un  éx ito ; el p rim e r año  o b tuvo  la  v ic to ria  el 
eq u ip o  M ino ia-M orano!, sobre coche O . M ., y  
en 1928  y  1929 , el de C am p ari-R am p o n i, sobre 

coche A lfa-R om eo, a  la  im p o rta n te  velocidad de 
89,688  k iló m etro s d e  m ed ia  h o ra ria .

P a ra  este  año  se  h an  reg istrad o  las in scrip ­

ciones sigu ien tes:
B orzaechin i, E rn e s t M ase ra ti , P iró la , los h e r­

m anos S arto rio , P in tacu d a , la  m a rca  ü .  M . con 
M in o ia -M o ran d i R osa-C offan i, F o resti-B assi.

Se an u n c ia  com o c ie r ta  la  p a rtic ip ac ió n  de la 
m a rc a  ing lesa B en tley  y  la  d e  F o rd . E l equ ipo  
F e rra r i to m a rá  tam b ién  p a r te  en  la  p rueba .

D esd e  luego, a s is tirá  a  la  p ru e b a  la  m arca 
A lfa  R om eo. L os coches de e s ta  c a sa  se rán  p ilo ­
tad o s  p o r  los cam peones, h a s ta  a h o ra  an tag o n is­
ta s , B rilli P e ri y  V arzi, q u e  de e s ta  m an e ra  se­

rá n  cam a rad as  en  las g ran d es  ca rre ra s  d e  este 
año . E l c o n tra to  firm ado  con  A lfa  R om eo  les 
ob liga a  co rre r u n  m ín im um  de c u a tro  ca rre ra s  
de velocidad  d u ra n te  la  estac ión , ad em ás de o tras 
c a rre ra s  even tua les  de la  c a te g o ría  sport.

A'arzi y  B rilli P e ri d e fen d erán , pues, en  p rim e­

r a  lín ea  a  A lfa  R om eo en  la  c a rre ra  de las mil 
m illas  y  en  la  T a rg a  F lorio.

1 ; - i  C A S A  U B A L P O  R  O D R  2 G U É Z
t  P ro v eed o r de A viación  M ilitar y del E jérc ito , de lonas de algodón,
2  cáñam o, em breadas, en b lan co  y  en co lo res, en  d istin tos an ch o s  para
J  todos lo s  u so s  y ap licac iones. C ordelería  de cán am o  en general. E s-
♦ p u erta s  de esp a rto . A stiles de fresno  p a ra  to d a  c lase  de h erram ien tas
♦ A rlícn  o s de g u arn ic io n ero . E sco b as de b rezo  y palm ai Calle de Toledo, 92  y 117-MADllID-Telé!os&o 5 3 33 9

I w s iw v y v
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a Electricidad, S. A.
S A B A D E L L  

Fábrica Nacional de M aquinaria Eléctrica

RUSTON & HORNSBY 
Lincoln

Motores de aceites pesados

R e p r e s e n t a n t e :  R .  C O R E H ^ L T .  A 

Marqués de Cubas, 5 M A D R I D

Grandes almacenes de maquinaria y material eléctrico

>ÍK< -ae.:

>x<  -ast < « ; {♦xvas-r.'SK-, ^

s a . . , . r i .  de spor. M o i g é s  S a i i c l i a j  S .  A „
14, M o n te ra , t 4  T e le fo n o  11877 M A D R I D

Unica C asa  que tiene los gabanes de cuero de vaca de una  so la  pieza, sin co stu ra  en el tronzado, 
con doble fo rro  de qu ita  y pon, según las tem poradas.—M onos azules de diferentes m edidas, re­
g lam en tarios y con ro rro s  de ¡ana g ruesa  o de piel de m outon, desm ontable,—M onos im perm ea­
ble,'; al agua , a  la  g ra sa  y al aire, anatóm icos.—M onos de te la  an tiácida, para m anipu lar el motor.

; C asquetes de cuero, fo rrad o s de lan a  y piel.—G afas M eyrowitz.—G ogglettes núm . 5 y 6 .

; A u to riz a d o s  p a ra  p o d e r  h a c e rse  lo s  p ag o s  p o r  l a  C a ja  d e  A v iac ió n  (M ilitar.

~r :i: > w r n r n

Re D E  E G U R E N
I N G E N I E R O

A p a r t a d o  1 2 2 . - B I L B A O
T urbinas h id ráu licas BELL (K riens Lúcem e Suiza)

M áquinas eléctricas, transform adores, m otores GARBE-LAHMEYER. A rm aduras y contadores 
KANDEM. A para to s de a lta  y ba ja  tensión VOIGT & HAETFNER, A para to s de m edición HART- 
MANN & BRAUNN. C onductores eléctricos. C ables arm ados. M ateria les a is lan tes especiales, 

g  Fábrica de lám paras TITAN. G randes T alleres E lectrom ecánicos. A scensores eléctricos.
P  S U C U R S A L E S ; M A D R ID : R cin» , 5 y  7 .-L A  C O R U Ñ A ; H u e r ta s ,  31 y  3 3 .-V A L EN C IA : G ra n  V ia , 21 .
£  SEV ILLA : F e m iu d e z  y  Q o n zd le z , 25,
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E L  R A D I A D O R

Q U E  R EPR ESEN TA

L A

F O T O G R A F I A

=  E S T A  E N  E X P E R I M E N T A C I O N

E N

I T A L I A

I k

g  R a d ia d o r e s  i

I C h a v a r a  y C h u r r u c a  |

I  EXITO DE LA INDUSTRIA NACIONAL
(  El nuevo  Radiador “ CHAVARA Y CHURRUCA“ h a  s ido I
^  adapta_do por  el SERVICIO DE, A E R O N A U T IC A  MILITAR Y NAVAL 
^  ES PA Ñ O L A ,  usán d o lo s  y es tando  la m a y o r  par te de sus  a p a ra to s  con dichos 
m  Radiadores.
s  También en ALEMAN IA,  despu és  de un a ñ o  de en sa y o s  y práct icas  por  j
m  la ca sa  const ruc tora  de Radiadores «Nordcustche  K üh le r -F ab r ik  Akticn- i
—  gescllschaft» de Berlín, ha  adquir ido,  por  ces ión de nues t r a  patente n ú m e ro  |
g  467.662 p a r a  const ru i r  Rad iado re s  de la mencio nada P A T E N T E  “CHAVA- | 
-~ RA Y CHURRUCA“ propi edad de es tos  señores .  [
g  También h em os  ex p o r ta d o  a  ALEM AN IA g ra n  cant idad de Radiadores I
=  hechos  en nues t ro s  tal leres,  y  en la ac tua l idad  es t am os  en  negociaciones  con j 
^  o t ro s  fabr icantes de R A D IA D O R E S  en o t r a s  di ferentes naciones  p a r a  la ce- i 
m  s ión de las mismas P A T E N T E S  “CHAVARA Y CHURRUCA“ . \

i  FABRICA DE RADIADORES CHAVARA Y CHURRUCA I 
g  V iria to , 7, a n t ig u o .—T e lé fo n o  3 6 5 5 0 ,-M A D R lD  [

r
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0102482323535348530100020191020100015348232353232301020001010053534823480002484889002353482353482353482389534823904823904823534823484823899023234823534823535323902353482300022348234823

Ayuntamiento de Madrid



M o to re s  d e  A w m c í é m

R o l I S ' - R o j c ®

Fieaa* de recamiljio y  accesorios

Martín M, yDiáa de Lecea

L O P E  D E  R U E D A ,  9 A  D R  I  D

' ' ' ' ’̂ ' '^ ^^^■ * « '> ^ ''* ^ ^ 'V V ^A A ^ ,W ^W ^^W ^V W V V V V V V V V V W ^V V V V V V V V W V ^

III nr ^r ni Ap ha ia p aiaé i n v riATnuTaG.naiecGTva■>••«<> ^.2,.  ̂ ___iifladoie! iDslfíale!. i A.
. R E L A T O R E S ,  2

Herramientas, maquinaria, algodone: 
y trapos para limpieza. 

T E L E R O I M O  1 2 S 2 4  

!‘''^^''''^^*V»>N\VVVVVVVVNNVVVVVVVVSNVVVv
A lm acenes de aceros y  m eta les. Ferretería  
  y  herram ientas

Félix Rom án
H o rta le z a , 39, P érez  G a ld ó s , 9 y  10,

Belén, 4  y 6  M ADRID T eléfono  10780 
^*^^^^^**''*VS^^VV1^iA.«.VVNAVWVVVVW\VVW»A/>

<t-

Pélls
P roveedor de la  A eronáu tica  M ilitar

A rm as n a c io n a le s .—C a r tu c h e r ía  y  p ó lv o ra s , -A r t íc u lo s  
^ ‘  s p o r t  y  p e sc a . P r im e ra  C a s a  en  a r t íc u lo s  d e  a fe i ta r .

^^^« tíla s , 5 M A D in TbIííduo 15100 5 j u i

G am uzas-passepartus, esponjas, p lom eros, 
artícu los lim pieza

La E sponjera M oderna
Infante, 3 (entre León y Echegaray). -  Teléf. 12008 

M á q u in a s  de  e s c r ib ir  “  M A  P  “  

ANGEL CRECENTE MUÑOZ 
Acceaoriús, Reparaciones. Máquinas de ocasión 

C añizares, Q, entio . - MáDRID - Teléf.13853

FA BR IC A  D E  H EL IC E S

L i l i s  O s o r i o
tpJ®'!®''?®' U rsu la; 12, y  B arrafón, 1 
\ruem e de S egov ia).-C orrespondencia . C alle  

de S an ta  B árbara, ll.-M A D R ID  
P ro v eed o r d é la  A e ro n á u tic a  E sp a ñ o la

F á b r ic a  de l ib ro s  ra y a d o s  
C arp e ta s  *‘D e sp a ñ a “  p a ra  h o ja s  de •' 

recam bio
Grandes talleres de Imprenta.—Encuaderna­

ción.—R ayados especiales.—Relieves.

JESÚ5 LOPEZ San Bernardc, 19- M adrid -T e lá f. 11452 :

López Lafuentc y Calvo, C. L.
A lm acén  de F e r re te r ía , h ie r ro s , c h a p a s , a c e ro s , h e rra -  

m ien la s  en  g en e ra l, to rn i llo s  y  c la v a z ó n . 

P ro v e e d o re s  d e  la  A e ro n á u tic a  M ilita r .

D u q u e  d e  R iv as, 3 .—M ad rid .—Teléf. 70.908nc.t^jjúucjk a bopanoja “ ----— ' • v«.̂ ww
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B o le tíiy , dê  
« A E R O  P O P U L A R »

C O LA B O R A C IO N  E SPO N T Á N E A

L a a v ia c ió n  en  las g r a n ­
des é u e rra s  del fu tu ro

A cabada  la  p a sad a  g u e rra , todos sabem os 
cóm o u n o s  c u a n to s  hom bres, p o rtav o z  d e  la s  n a ­
ciones q u e  en  ellos de legaron , reun iéronse  p ara  
e n to n a r  can to s  pacíficos q u e  d ie ran  a l tra s te  con 
los conflic tos a rm ad o s del po rven ir.

T a n  loab les p ropósitos acaso  h a lla ro n  p rece­
den tes  en  la s  luchas del pasado , y  en p arec idas 

c ircu n stan c ias— cosa que  p o r  el m o m en to  dem os 
d e  lado  en  av e rig u a r— p ero  q u e  po r an tic ipado  
nos h a  de se rv ir  p a ra  se n ta r  la  sospecha de que 
ta n  g ra to s  anhelos n o  p asa ro n  de ser el débil ar- 
bolillo  p ro n to  a  se r a rro llad o  p o r  el fa tíd ico  hu ­
racán  d e  todos los tiem pos: las guerras.

¿ H a rá  fa lta  segu ir el p roceso  cronológico  por 
cu an to  a  ios m edios, c ircu n stan c ias  e im p o rtan ­
c ia  con que  és ta s  v in ieron  sucediéndose? X o  lo 
creem os p o r  cu an to  au n  los m ás ayunos en m a­
te r ia  d e  h is to ria , p o r u n  fenóm eno d e  in tu ición , 
v ieron  los c ru en to s  ca tac lism os h ab idos en tre  
no so tro s , y  h a s ta  en m om entos de desvarío  pu ­

dieron  se r m ás q u e  sim ples testigos, p ro tag o n istas  
d e  ellos. Y  es que  siendo el h o m b re  cen tro  de 
todas las pasiones im aginab les in cu b ad as en la 
soberb ia , en  la  reb e ld ía  y , sob re  todo , en  una  
am bic ión  sin lím ites, a ca rréan le  p o r consecuen­
cia , desde  su  ap aric ió n  en la  tie rra , ese te rrib le  

germ en  inocu lado r de odios y  ex term in io s inau ­
ditos.

F lo tan d o  en la  creación su  in te ligenc ia  como 
u n  dechado  de perfeccionam ien to  sobre tocio lo 
existen te- p o rque  sobre to d o  se  a lza  y  d o m in a - -, 
un  egoísm o desm edido  com o m im o in to le rab le  de 
esa v ic to ria  sob re  la  n a tu ra leza  lo lan za  al caos 

cuando  en  un  ansia  de av asa llam ien to  sa lva je  t r a ­
ta  n a d a  m enos que  d e  so m ete r a  su  an to jo  y  por 
la  v io lencia a l ho m b re  mism o.

Y  asi es com o los p rim eros renglones trágicos

d e  la  H is to ria  se  escriben  con la  san g re  del inde­
fenso  .Abel...

Y  así, sucédense los crím enes a  los feroces gri­

tos de ; iguerra ! I... P rim ero , fam ilias co n tra  fa­
m ilias, tr ib u s  c o n tra  tr ib u s ; a  segu ido  pueblos 
co n tra  pueblos... \ 'ie n e n  la s  lu ch as  in te s tin a s  que 
finan  con el desm o ro n am ien to  de los estados y 
p o r  colofón estré llan se  ú ltim am en te  nac iones con­

t r a  naciones. E s decir, c a tá s tro fe s  cad a  vez ma­
yores, todo  cad a  vez m ás san g rien to  a  m edida 
q u e  p a sa n  p o r  la s  m anos del e te rn o  C a ín  fra tri­

c id a  los refinam ien tos d e  destrucc ión  q u e  el s á - ' 
d ico  M olocle b rin d a .

Se e s tre llan  h o y  naciones c o n tra  naciones... 
¿Y  m añ an a?  P ues sigu iendo  el o rd en  cronológi­
co c itado , las g u e rra s  serán , a  no d u d a r , de ¡con­
tin en te  a co n tinen te I E s decir, ¡¡m ed io  mundo 
co n tra  el o tro  m ed io !!

¿F an ta s ía s?  ¿D elirio?  N a d a  de u to p ia s . Las 
g u e rra s  se  sucederán  en vue ltas  en el cu rso  de la? 
generaciones y  los p ac to s  ten idos h o y  p o r sa­
g rados se rán  papales m o jad o s m añana .

L as h e rid as  de E u ro p a  c ica triz a rán  un  día 
com o ta n ta s  o tra s  c ica triza ro n , p lazo  q u e  cerrará 
con  la  pav o ro sa  to rm en ta  en  c iernes, prepanado 
incesan tem en te  p o r y  c o n tra  el hom bre .

¿Y  p o d rá  u n  p u ñ ad o  d e  cereb ros ju s to s  opo-j 
n e r  con sus nobles fó rm u las de pacifism o el di­

q u e  ad ecu ad o  a l po rv en ir ho rren d o ?
P o r de p ro n to , s írv a les  d e  lección e l fracaso 

del q u e  n o  p o d ía  n u n ca  fra c a sa r d ic iendo : ;Xu
m a ta rá s ! !”

C on p o ste rio r id ad  recordém osles q u e  aim  no 
se h a  apag ad o  el eco  de esas d iv inas palabras: 
“ .Amaos los unos a los o tro s” ... y  el cañ ó n  sigue 
tronando ...

¿C óm o lo g rar rem ansos d e  ¡xiz con la  interce­

sión h u m a n a  si la  d iv ina sucum be?

♦ * ♦

Es indudab le  que  en  to d o  conflic to  pu ed e  in­
te rv en ir  una  p a r te  a r ra s tr a d a  a  él c o n tra  su  vo- ( 
lu n tad .
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El león (valga el e jem plo), rey de las selvas, 
con toda su pu janza y  poderío, suele'esquivar el 
encuentro con el hom bre, con tra el que al iin 
lanza al percatarse ue la  agresm n inminente.

En la cuestión presente, el hom bre sano de 
cuerpo y espíritu  asocia el augusto sentimienLO 
de independencia a  sus bienes y  tradiciones legen­
darias, puestas por lo com ún y  con toda el alma, 
en la familia, el trab a jo  y  el suelo que lo vio 
nacer.

En defensa de tan  legítim o patrim onio la H u­
manidad absuelve, pronunciase favorable toda 
conciencia y  D ios mismo proclam a la lic itud  de 
esa defensa cuando lanza sus milicias al com ba­
te viendo peligrar con la presencia de Luzbel 
la vida e independencia de los cielos.

Por eso al hom bre no le b as ta  vivir con su 
rectitud de conciencia, si por los fueros de la  mis­
ma no sabe velar.

So color de ser santo, no es adm isible que re­
sulte pusilánim e en los m om entos decisivos de 
la vida, a cuyos designios hab rá  de someterse 
en fin de cuentas, porque así esté dispuesto; mas 
no por abandono de los recursos que en bien de 
sí y de los suyos puede poner a  su disposición ia 
razón y  la  ciencia.

De aquí el que aun los más refractarios a  la 
guerra, se vean en ella envueltos y  en el mejor 
de los casos condenados a  vivir en perpetua zo­
zobra.

Porque, ciertam ente, aquella parte  de la hu­
manidad provocativa (el repetido C aín de todas 
^  épocas), condúcese inexorablem ente hacia la 
catástrofe del m añana...

Proyectos de desarm e, Sociedad de Naciones, 
feducción de arm am entos y  tan tas  o tras bellas 
quimeras, viénense al suelo si sabem os que en los 
arsenales de guerra trab á jase  día y  noche. Bó-

tanse cuantiosas unidades navales; háblase de 
novísim os cañones; se cubren los m ares de nie­
blas artificiales para  que operen las flotas más 
im punem ente... Inveníanse proyectiles tóxicos 
que asfixiarán ciudades en teras; se hab la de ra­
yos ele la  m uerte, y  se trab a ja rá  en pos del ex­
plosivo radical que haga sa lta r  la tie rra  en pe­
dazos..., lo que no es óbice, por lo visto, para  que 
todas las naciones se hagan representar por emi­
sarios de paz en ta l o cual parte  del globo. ¿Ex­
trañarse? ¡N ada  de esol Se repetirán  simplemen­
te  esos terrib les desquiciam ientos de la estruc tu ­
ra  m undial, bajo  el hecho contum az de que, los 
pueblos hoy herm anos, m añana se acom eterán 
con furia...

Con una agravante en pro de la sucesión de ta ­
les estragos; .Antaño las guerras eran  una calam i­
dad más que enviaban los cielos, de la  que na­
die podía zafarse. H oy, con un a  retórica y au d a­
cia inauditas, comienza a sostenerse la “necesi­
d ad "  de esas carnicerías...

* ♦ *

Decíam os que la guerra venidera será de conti­
nente a continente. E n  efecto. Los enormes in te ­
reses de toda  índole puestos en juego en los con- 
fiictos de m añana, afectará por igual a  muchas 
naciones a  un  tiempo.

E l esfuerzo individual de la  más potente, te ­
nido hoy por respetable, se rá para  entonces de 
nula eficacia.

Se buscará la fuerza en la consabida unión, y  
n ad a  más n a tu ra l que hallarla  agrupándose rá ­
pidam ente aquellas naciones h ijas de un  mismo 
continente.

E ste aparecerá entonces como una gigantesca 
nación frente a  o tra  d e  análogo calibre.

CASA BERMEJO
V U I - C A I M I Z A C I Ó I M

Claudio Cocllo, 54 (antes A yala, 20)
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¿Y quién de las cinco partes del m undo po ­
d rían  ser los primeros contendientes? P or m últi­
ples razones y  pruebas inabordables en estas lí­
neas, porque llenarían  un libro, los colosos ad ­
versarios que encendiesen el nuevo infierno po­
d rían  señalarse en tre  América y  E uropa (de cu­
yos “estados unidos" y a  com ienza a  hablarse).

L a distancia “en tre  el viejo y  nuevo enemigo" 
h ab rá  desaparejido  con el progreso de las comu­
nicaciones q u e  determ inarán un  m ayor apiñam ien­
to  de los pueblos aliados acosados de continuo 
por el pánico  insuperable de ver en lazos poco 
sólidos un  enorm e peligro.

E n  efecto, ¿qué nación aislada por fuerte que 
fuera podría soportar la  acom etiaa form idable de 
todo un  continente?

N o se olvide el que a  la d erro ta  de los impe­
rios centrales contribuyó, no la  calidad del ene- 
migo precisam ente, sino el núm ero ap lastante 
qu e  éste llegó a  poner en pie.

« •  *

Indudablem ente, la guerra subm arina, quím i­
ca y  artillera , jugaron  un papel im portante en 
la  titán ica contienda...

E scuadras de todo el orbe cubrirán  el A tlán­
tico de N orte  a  Sur, y  es fácil que por la re­
sue lta  aplicación p a ra  entonces de las ondas ra- 
dioeléctricas dirigidas asista  el m undo a  los p ri­
m eros encuentros de colosales m áquinas goberna­
das desde tierra.

Enorm es proyectiles sa lta rán  los mares y  las 
bajas capas de la  atm ósfera serán  enrarecidas o 
envenenadas desde larga distancia.

Pero la  misión m ás im portante será reservada 
a  la  intervención aérea.

MADERAS
A D R I A N  P I ^ R  A 

S a n ta  E n g ra c ia ,  125

Los cielos se cubrirán  de verdaderos enjam bres 
de aeroplanos y  n ingún otro elem ento de com ba­
te decidirá la victoria m ientras queden aparatos 
en las alturas.

¿Cómo cuajar, en realidad, esa enorm e canti­
dad de m áquinas y  del ejército de hom bres que 

l ia  de conducirlas? M uy sencillo. Siendo el aero­
plano  y, en general las m áquinas aéreas, artefac­
tos propicios a  una ráp ida adaptación  bélica de 
prim era fuerza, la  solución no es ciudosa.

Se com prenderá de paso las enorm es ventajas 
que tendrán  aquellos Gobiernos que dediquen 
atenciones preferentes al desarrollo de la  aviaci&i 
comercial.

El aeroplano del porvenir alcanzará perfeccio­
nam ientos tales, que desaparecerá toda idea de 
peligro.

P o r consiguiente, será innecesario el personal 
rigurosam ente experto de hoy, y  cualquiera con­
ducirá simplemente un  avión cual hoy un a  moto 

• o un  auto.

Exponiéndose para  entonces su m áxim a impor­
tan c ia  en esa doble aplicación cívico-militar, su 
conocimiento técnico irrad iará  en todos sentidos 
infiltrándose en todos los sectores de la  vida.

Y  así, en las escudas, se im plan tará la cons­
trucción de pequeños modelos estim ulando al niño 
(disposición recientísim a tom ada en Alemania). 
Se crearán  en abundancia centros de pilotaje y 
h as ta  es posible se haga obligatorio dicho apren­
dizaje a  todo ciudadano ap to  p a ra  el vuelo, creán­
dose así una especie de “servicio aéreo obliga­
torio.

Inú til es consignar la  propagación e im portan­
cia que tendrán las Sociedades pro  aviación.

El tiem po las reserva un porvenir brillante, 
-viuchas derivarán acaso en centros de enseñanza 
e industriales, viniendo en favor de las más des­
tacadas por su rancia historia y  eficencia el asu­
m ir p a rte  del control y  tráfico aéreo para enton­
ces intensísimo.

En la  m ayoría de los casos constitu irán  orga­
nism os asesoradores que aporta rán  inapreciables 
servicios a  las alta.® direcciones ejecutivas y  téc­
nicas.

F inalm ente, estarem os de acuerdo un a  vez más 
en que las guerras serán siempre cosa abom ina­
ble; pero  no es menos cierto, por los hechos in­
cuestionables de la  h is to ria , el que tales luchas 
acaso acaben en el m undo cuando acabe la es¡>e- 
cié hum ana misma, fin a que parece predestinada 
fatalm ente.
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Ved si no la actividad incesante en que se h a­
yan metidas las naciones del globo respecto a  ia 
quinta arm a de com bate, llegando a  constituir 
todo esto en algunas de ellas una verdadera ob­
sesión.

En los E stados Unidos (¡cóm o n o !)  se llega 
actualmente a  un  abarro tam iento  industrial avia­
torio, que coloca a  aquella nación en uno de los 
primeros puestos, al que treparon  precipitada­
mente en poco tiem po vistos los convincentes re­
sultados de la aviación en  la  pasada guerra.

De Ing laterra , F rancia  y  Jap ó n  no se hable, 
Bastará tener presen te el resultado de las ú lti­
mas maniobras aéreas, que puede decirse dejan 
ya en segundo lugar a  las m arítim as y  terres­
tres.

Alemania, haciendo uso de esa fina percepción 
y previsión tan  dignas siempre de la  raza teu ­
tona, busca en los aires por medio de sus pode­
rosos transportes aéreos (los prim eros de Euro­
pa) aquella expansión com pensadora de su per­
dido imperio colonial, añorando quizá su retor­
ció, fija la  v ista  en el avanzar continuo de su 
magníñca flota...

En Italia , M ussolini dice al pueblo; ‘‘F abri­
caremos bandadas de aeroplanos que nublen el 
sol.,,”

España tam bién acreditó ante el m undo su 
prosperidad en  esta  materia.

La industria aérea tom ó en nuestro  suelo car-
de naturaleza, culm inando ta n  notable im pul­

so en ese bello florón de magníficos vuelos trans­
continentales presentes en la  m em oria de todo 
español.

Pero esto no basta . E s preciso avanzar m u­
cho más. Es necesario que el brillo pasajero de 
unas cuantas hazañas sea eclipsado p o r el esplen­
dor de un a  gran industria  aérea francam ente 
"p rop ia” .

E s necesario que nos em ancipem os de la u ti­
lización de paten tes extranjeras, pues adem ás de 
obtener nuestro  dinero, las últim as novedades ae­
ronáuticas estarán  siempre m ás allá de nuestras 
fronteras. X o reconocer esto  equivaldrá a  que 
todo el rendim iento de nuestros aparatos esté a 
merced de nuestros proveedores, cuestión in tere­
santísim a por demás.

H ay  que poner en juego todos los recursos 
del E stado  y  p>articulares al m ejor alcance de 
los fines propuestos. E stud iar debidam ente toda 
in iciativa p o r absurda que parezca y  no descui­
d a r  tan  im portantísim o asunto  en m ateria  de 
inventos.

Pues no  se olvide que los nuevos destinos del 
m undo trázanse ya en los aires y  que de ellos 
serán, en fecha no lejana, árb itros inapelables 
esas gigantescas águilas de las fu turas guerras 
trasa tlán ticas, p a ra  las que debemos es ta r m uy 
prevenidos.

M a n u e l  S e l g a s , 

O b re ro  m ecán ico .
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Compañía de Maderas
Grandes alm acenes de m aderas y talleres m ecánicos

Argumosa, 14 MADRID : ; Telefono 72840
D E P O S I T O S :  M E N D E Z  A L V A R O  ( F I N A I . )

B ilbao.—S an tan d e r .—G ijón .— San Ju an .—Aviles. -P<isa¡es.
A lican te .—H uelva .—M urcia.

C om pleto surtido  eti p ino  del país y ex tran jero  p ara  carp in tería  y construcción.— M aderas finas 
de todas clases p ara  ebanislcría. -E specialidad  en en tarim ados colocados.—M olduras.

Ernesli M i m  Moíío
H u e r ta s ,  16 y  18 -M adrid -T cl. 10320

P ap e le s  y o b je to s  d e  e sc r ito r io  y d ib u jo . 
Im p re n ta . E n c u a d e rn a c ió n . — F áb rica  

d e  so b res  en  g ra n  e sca la

Precios al por m ayor al detalle
T A L L E R E S :

C a n a r ia s , 41 -  T eléfono  72030

C f l S f l  C f l L S I N f l
R e y e s ,  1 9  M A D R I D  

T e l é f o n o  1 8 0 5 7 .

R epresentante general de ias fam osas m otoci­
cletas alem an s D. K. W.

Bicicletas Q. A. C. (prim era m arca nacional) 
P roveedor del Ejército E spañol A cceso­
rios en general E xportac ión  a  provincias

FABRICA D E PLUMEROS 
V enta a l p o r m ayor de artícu los de limpieza. 
(E sp ec ia lid ad  en trajes-m onos p a r a  m ecá­

nicos.)
A lb e rto  A g u ile ra , 64 T eléfono  34023

PERIQUET HERMANOS
A rtículos para  carrocerías. — Ferretería 

en general
P ia m o n te , 23 T eléfono  34179

A ccesorios p a ra  autom óviles, aceites y grasas, 
m aquinaria  y herram ien tas, algodones-trapos, 

cadenas an tiderrapantes

P i e z a s  F O R D
A paratos ANTY^SGIMMY

A lm acenes y O fic in as: S an  R oque, n ú m . 4 
T eléfono 15383.-M adrid
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Sintió et frío  de la  m adrugada, ese frío que al rozar el 
rostro, cuando el corazón está  oprim ido, parece ser a l de la 
m uerte, y  un  estrem ecim iento profundo hizole salir de ia 
abstracción en que se encontraba, y  a  pesar de ser su hori­
zonte algo difuso, u n a  voz m isteriosa, u n a  voz ligada qui­
zás a  su alm a, le alen taba a  desarrollar su p lan  de em anci­
pación,

E spaña, por aquella época, sufría un  serio descalabro y  
en sus posiciones africanas sucedían escenas de espanto y  
tragedia, cayendo las vidas con todo el entusiasm o de su 
juventud  acom pañadas de las lágrim as d e  los seres queridas 
que allá, en la  Península, quedaron...

Un castigo inm inente se im ponía; esas v idas necesitaban 
ser redim idas, y  el (iob iem o en pleno, dolorido, escuchó las 
palabras de un b izarro  m ilitar que, con un  estudio concien­
zudo, con un estudio que las voces de u ltra tu m b a  le inspi­
raban, expuso la  creación del Tercio  de extranjeros, evoca- 
tivo de aquéllos de F landes, aunque en o tra  escala, y  en to ­
dos los sitios m ás visibles aparecieron grandes carteles en 
cuatrom ía, invitando a  la  formación de Banderas...

U n tren  correo le separó de A ndalucía p a ra  transportarle 
a M adrid, y  sin rum bo fijo m archaba por la  calle de .Alcalá, 
en aquella m añana de su llegada, hondam ente preocupado. 
E n  su  m ente, vigorizada p o r todos los encendidos entusias­
m os de la  juventud  pictórica de desbordantes energias. se agi­
taban , convulsivam ente, los más encontrados pensam ientos, 
porque vivía instan tes de verdadera emoción. L a  contrarie­
dad, las adversidades, las am arguras punzantes de la  vida, 
se proyectaban, trágicam ente, en su cerebro. Q uería luchar, 
asp iraba a  desvanecer, con m ano de acero y  espíritu  inque-

62 R E IN A L IW  CÓJWGORA

E l cuartel del Rosario. .Ancha.s escaleras y  pisos de e.s- 
trechos pasillos con m ú llip l»  habitaciones— todas negocia- 
do.s de la  m ilitarización--. E n uno de esos pisos, que más 
bien le parecían galerías de cárceles, sobre el m uro ennegre­
cido por el tiem po y  el abandono, encontró un letrero  con 
m onstruosa m ano orientadora al recinto en donde, al parecer, 
se encuentra el lenitivo para  un corazón qeu guarda el secre­
to del pasado,,.

;D a  su permiso?
—.Adelante— responde un  sargento.

U na vez entrado en la  estancia, que sem ejara la celda de 
un  ajusticiado, expuso sus deseos de alistarse en una de las 
Banderas del Tercio; y  sin más preám bulos, aquel militar, 
po rtador de infinitas h istorias de dolor y  sollozos de corazo­
nes sangrantes, empezó a  filiarle;

¿Su nom bre?
R oberto  .Altamira Castro.
¿N om bres de sus padres?

Cuando sintió aquellas palabras que le recordaban toda una 
vida de cariños y  sonrisas, lloró, lloró como un niño y 
sufflicó al sargento le  dejase guardar el secreto de aquellos 
nom inativos que en paz descansaban y a  que por su propia 
voluntad  iba a entregarse a  un destierro en donde sabe Dios 
qué suerte  le aguardaba.

Bien, dejemos esto y  resignación. ¿N aturaleza?
■Andalucía. Y  perdón si guardo tam bién este secreto, 

pues de m i patria  chica tengo tan  am argos recuerdos...

— ¿E d ad ?
—Veinte años.

-¿ P rofesión?
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bran tab le , en aquella d ram ática ba ta lla  q u e  las hurañas inexo­
rabilidades de la vida le presentaba. M adrid , el pueblo jubi­
loso, alegre, lleno de infinitas atracciones, do tado  de todo in­
centivo que la v ida m oderna ofrece galantem ente, le invita­
b a  a  exprim ir todos los suprem os recursos ele su vo luntad  y ,a  
desvanecer, en un esfuerzo soberano pleno de plausibles ga­
llardías, las dificultades que le sum ergían, m om entáneam en­
te, en un circulo de impotencia.

T uvo  un  rasgo de indóm ita resolución, hundió el acerado 
puñal de su energía en las ideas pesim istas que en aquellos 
m om entos am enazaban oscurecer el lim pido horizonte de su 
porvenir. Recordó, extendiendo una m irada retrospectiva ha­
cia la inm ortal obra de Shakespeare, que se le presentaba 
este problem a: “Ser o no ser” , y  extrayendo arrestos, ánimos 
y  decisiones de donde no  h ab ía  más que flaquezas, adoptó la 
irrevocable resolución de triun far, de b rilla r  espléndidam en­
te  en los dominios de la vida fu tu ra que se le p resentaba im­
pregnada de nebulosidades...

Se detuvo an te  un grupo de curiosos que leían y  releían 
un  cartelón fijado en los m uros del M inisterio de la Guerra, 
y como un rayo  de luz ¡jasó por su m ente la  solución de 
tan tos quebrantos. ¡Se a lista ría  en la Legión!

Al adop tar esta  determ inación, que le haría  percibir en 
toda su intensidad las indefinibles emociones que van inhe­
rentes a la  azarosa y  ag itada vida de cam paña en la  que tie­
nen recia manifestación todos los bizarros atribu tos de la 
m asculinidad, los ojos le  brillaron insólitam ente, el cerebro 
le a rd ía ; un  entusiasm o hasta  entonces desconocido para  él 
se extendía rápidam ente por todas las visceras de su ser es­
trem eciéndole nerviosam ente. E ra  su sangre moza y  rebelde 
que en ro jas oleadas de convulsiva v iolm cia le hab laba de es-

E L  C A B A l.L K R O  D E L  A IR IL (¡\

calofriantea poem as bélicos ungidos de exaltadas fogosidades.
Ib a  a  en tra r en un  m undo ignoto, de fuertes sensaciones 

aleccionadoras, en el que el dolor le  reservaba sus sangrantes 
zarpazos y  sus deleitadoras flagelaciones; pero en el que tam ­
bién. y  con ju sta  compensación, la  gloria, sueño dorado y fas­
cinador de todos los que pasan por las arideces de la  vida 
exprim iendo la  lozana flor de la espiritualidad, le ofrecería 
rendidam ente las dádivas y  los dones que otorga siempre a 
los que m archan im perturbablem ente destruyendo m ezquin­
dades y  bajezas que enlodan ¡a vida, p o r las brillantes rutas 
que siguen varonilm ente los hom bres alum brados por encen­
didas idealidades.

En aquellos solemnes m om entos u n a  luz extraña, de enig­
m ática fosforescencia, do tada de irisaciones confortadora.® 
que le com unicaban inusitados bríos resolutivos, se apoderó 
de su febril cerebro. Sentía un profundo rejuvenecim iento es­
p iritual. A la  abulia, al anquilosam iento, a  la  catalepsia de 
otros días, que casi hab ían  anulado las vigorosas caracterís­
ticas de un inquie to  tem peram ento de luchador, sucedía una 
radical reacción que le prom etía  risueños triunfos futuros.

.-\qud cartel, de alegres y  encendidos colores, que llam a­
ba  con m ucha elocuencia a  los ciudadanos de alm a aventu­
rera  y  generosa, ten ía p ara  él singulares atracciones. D e su 
le tra  im presa, invitadora cordial a  la lucha y  ai combate, 
em ergía el deseo del Gobierno español, enviar a  tierras afri­
canas un a  legión de hom bres valientes y  decididos que lleva­
ran  a  las indómita® cabiias rifeñas las luces del progreso y  de 
la  civilización.

Guiado f » r  la  pregunta y  con el pensam iento fijo en su 
idea encaminóse hacia el sitio indicado por el cartel de co­
lores...
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Neumáíicos Nacional Pircllí
ESP£ClilLE§ PARA AVIACIÓN

Ruedas Aero
UNICOS DE PRODUCCIÓN ESPAÑOLA
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Cables p a ra  m agneto Tubería de gom a para  gasolina, aceite, }
agua, etcétera. j

Fabricas en Nanresa y Vfiianneva y Geliro

Comercial Pirelli, S. A. Alcalá, 2 3 . MADRID
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P
^  C oches de tu rism o  de 14 C. V., 20 C. V. y 46 C. V.

^  C am iones desde 1 .500 a  5 .000  kilos de carga  útil.

^  O m nibus p ara  el tran sp o rte  de v iajeros.-T anques

^  p a ra  riego  y co n tra  incendios; b ascu lan tes  y dem ás

^  u so s  industria les.-M oto res de av iac ió n  y  m arinos

^  Exposición y Oficinas: Avda. Conde Peñalver, 18.—MADRID
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El Radiador COROMINAS
Es un eficaz colaborador en los éxitos 

de la Aviación Militar Española

1926. Vuelo de G allarza , 
L óriga y Estévez a Fili-- 
p in a s ....................................

1928. R ecord de du ración  
obten ido  por Jim énez c 
Ig lesias en el sesqu ip la- 
n o  «L óriga» .......................

1928. V uelo a Jerusa lén  
del C ap itán  R oa...............

1928. V uelo de 5.180 k i­
lóm etros de Sevilla a 
N asir iy ah , en el «Jesús 
del G ran  P o d e r» ..............

1929. V uelo S e v il la -B a ­
h ía  en el «Jesús del G ran  
P o d er» ,6.546 k ilóm etros.

1930. ¿Vuelo a C uba de 
B arb erac i y H a y a ? .........

Radiador COROMINAS

Radiador COROMINAS 

Radiador COROMINAS

Radiador COROMINAS

Radiador COROMINAS 
Radiador COROMINAS

SIEMPRE RADIADOR COROMINAS

M A D R I D ;

M o n te leó n , 28 * T e le fo n o  31018.

Imp. de C. H erm eio.-Satilisim a Trinidad, 7.-Teléfono 31199

BARCELONA:

A v e n id a  A lfo n so  X III, 458
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