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Coches (ic lurismo de 14 C. V., 20 C. V. y 46 C. V.
Camiones desde 1.500 a 5.000 kilos de carga util.
Omnibus para el transporte de viajcros.-Tanques
para riego y contra incendios; basculantes y demas

usos industriales."M otores de aviacién y marinos
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Sucesor de G PEREANTON sociedad andénim a

Cristaleria para edificios e instalaciones comerciales

Lunas biseladas para muebles Muestras decoradas

EXPORTACION A PROVINCIAS

Fabrica, Talleres y Oficinas: Cuesta de Santo Domingo, 1
Teléfono 15827
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Hijos de Mendizabal
: pe CLETO VALLINAS
Almacenes al por mayor de hierros
y ferreteria Objetos de escritorio y papei de lodas claxes
1 tod | A C
Almendro, 8.— Madrid. —Teléfono 72429. mpresos para gelasEjéa:zitormas y Luerpos
Apartado de Correos 393. Luisa Fernanda, 5 Teléfono 31851
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Para todos sus articulos de goma amianto y correas de todas clase? para maquinaria
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Apartado 24
BARCELONA.—Princesa, 61

Tubos para gasolina.--Radiadores, faros.--Bombas autégena.--Aire

comprimido.— Tira ventanilla.— Amortiguadores.— Correas para

ventiladores.— Goma y telas para reparacion de neum aticos
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ARMAS, EFECTOS DE CAZA, ESGRIMA Y SPORT

Casa Rardo

6, Espoz y Mina, 6 M adrid

NASSVN

Compafia Espafola de Tra-

bajos Fotogramctricos Aéreos

CETFA

Oficinas: Fuencarral, 55. Telefono 50237.

Labor.'torios: Padilla, 128. Teléfono 52762.

M ADRID

ARTICULOS DE LIMPIEZA

Hijos de M. Grases

Proveedores de la Aeronautica Militar

Infantas, esquina a Clavel

DROGUERIA Y PERFUMERIA

P. Batres

Glorieta de Bilbao, 5
M adrid.— Teléfono 302S0
Casa especial en colores y barnices para

carruajes. - Proveedores efectivos del Centro

Electrotécnico y Aviacion Espafiola

Francisco Mora Rey

Toldos y cortinas.-Cordeleria.-Lonas.
Saquerio, Yutes y Tramillas.

2y 4, Imperial, 2 y 4.-Madrid.-Te1éf. 15172

Biblioteca Circulante GALAN

Lecturas a domicilio, 16.500 titulos en varios
idiomas, Madrid y provincias. Suscripciones a
periédicos y revistas nacionales y extranjeras.

Libreria Galan, Fernando VI, 21.-Tel. 34334
MADRID

SOCIEDAD ANONIMA

ECHEVARRIA

Aceros finos Echevarria, marca HEVA

Fundidos al carbono, de construccién, de ce-

mentacién, para herramientas, al tungsteno,

al vanadio, al titano, al molibdeno, al niquel,

al cromo, cromo niquel, inoxidables, rapidos
y extra-rapidos.

APARTADO OB CORREOS NUMBRO 46

OIRP.CCION telegrafica “ECHEVARRIA»

B ilbao

mS/v/WW'S.

[Ifflllis lolwiliios

Gran surtido de Material fotogréafico de las
Marcas mas acreditadas y renombradas

Proveeilir de UAviaciin Militar Espafiila

Espiga

Teléfono 15141. - MADRID

Quemadores de aeeiies pesados

para calefacciones, hornos de pan y de todas clases. Calderas industriales y de barcos

Wttmerosag e importantes referencias

M aterial todo de patentes y fabricaciéon espafiola

«aplicaciones DE COMBUSTIBLES LIQUIDOS M. C. R*

ANTONIO MEDINA
MADRID -

Marqués de Cubas, 16 y 18 -

ESPERON

Teléfonos 12162 y 54650
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EL ACUMULADOR

NI Fe :

de hierro, niquel y cadmio

Con capacidad y duracion garantizados

Es el que debe Vd. comprar

IMadriJAcumuyorEsNIfESA Bilbeo

Consiruccioncs ucronaniicas, S. A.

, C. AL S. A

ARLABAN, 7 - (Edificio del Banco de Bilbao) - MADRID

Talleres de fabricacion de aviones. Getafe (frente al Acrodromo Militar)

Talleres de construccién de hidroaviones, PUNTALES (Cadiz)

PATENTES: C. A. S. A, BREGUET Y DORNIER

Fundicién de toda ciase de piezas de siluminio en grandes séries.

Moldeo mecéanico.

Direccion telegrafica: CAS.\1IRE, Madrid Madrid: 16785 y 32096
Teléfonos .

Direccion postal: Apartado 193, Madrid Getafe: 3
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Excmo. Sr. D. Felipe.; Salcedo Berm ejillo

Vizconde Salcedo Bermejillo

Vicepresidente del «Aero Popular» de Madrid.
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Los sistemas de alimentacion de ga-
solina en los motores de automovi

Los motores de explosién utilizados en los au-
tomoviles han llegado a un estado notable de
perfeccionamiento. Los constructores han resuel-
to cuidadosamente los mecanismos accesorios sus-
ceptibles de aumentar la seguridad de funciona-
miento. Un punto ha quedado, en muchos ca-
sos, algo abandonado, resolviéndolo en forma ca-
prichosa y deficiente. Nos referimos a las insta-
laciones de gasolina de los motores de automovil.

Los métodos princijjalmente empleados, hasta
ahora, son tres:

1." Alimentacién por gravedad.

2.“ .Alimentacion por presién de aire.

3." -Mimentacién por depresion.

Alimentacion por gravedad. ~E\ depésito de
gasolina se coloca delante del salpicadero bajo el
cap6 fijo, y en cai™a sobre el carburador.

La principal ventaja de este procedimiento es
la sencillez, pero no deja de tener algunos incon-
venientes. El lugar disponible para el depo6sito es
muy f>equefio y, por consiguiente, la capacidad
del mismo es reducida. La carga del depésito so-
bre el carburador es pequefia y para aumentarla
no hay maéas recurso que bajar el carburador lo
mas posible, lo que se traduce en un alargamien-
to de las tuberias de admision que perjudica el
llenado de los cilindros; en cambio, el carburador
es mas accesible.

La proximidad del motor calienta la gasolina,
desprendiéndose olores desagradables. Si el car-
burador no cierra herméticamente y si no se tie-
ne la precaucién de cerrar la llave de gasolina
cuando no funcione el motor, se producen fugas
importantes de gasolina. Ademas, la proximidad
de la gasolina al motor es siempre peligrosa. En
caso de incendiarse el carburador, a consecuencia
de explosiones en el mismo, es muy dificil evitar
la explosion del depédsito y la destruccion del co-
che por el incendio.

Por los inconveniente citados, este procedimien-
to de alimentacion se emplea sélo en coches pe-
quefos, debido a su simplicidad.

Los coches de alguna importancia llevan el de-

po6sito de gasolina en la parte posterior del
chasis, lo que permite evitar la mayoria de los in-
convenientes citados. En particular, los peligros
de incendio quedan disminuidos considerablemen-
te y la capacidad del dep6sito puede aumentar-
se. Pero el dep6sito queda a nivel inferior al car-
burador, por lo cual sera necesario un disposi-
tivo elevador,

Alimentacion por presion de aire.— Se di«p. ne
la gasolina en un depdésito estanco al aire, en el
cual se inyecta aire a la presién necesaria para
impulsar la gasolina hasta el carburador. La pre-
sibn necesaria se da inicialmente por medio de
una bomba de mano y se mantiene por un dis-
positivo adecuado durante el funcionamiento del
motor.

El generador de la presion de aire necesaria en
el depésito suele ser una bomba de aire (como
en los coches alemanes Opel 10 cv.), accionada
por el motor o por los gases del escape.

Este método no ha dado buenos resultados. El

depo6sito a presién queda sometido a una fatiga

innecesaria, a menudo se producen fugas que
pueden ocasionar pérdidas importantes de ga-
solina. Una pequefia fuga da lugar a pérdi-

das que ocasionan la parada del motor. La ma-
niobra de la bomba de mano, necesaria para ob-
tener la presiéon para la puesta en marcha,

molesta e incompatible con la sencillez y comodi-
dad de los coches modernos. Por altimo, las val-
vulas reguladoras de la presién son de funciona-

miento Este procedi-

irregular y poco seguro.
miento es poco empleado.

Alimentacion por el vacio.— Para este proedi-
miento se emplea un aparato elevatorio que utili-
za para su funcionamiento la depresion existente
en el colector de aspiracion de la admisién. EI®
ariUifiio se llama ciuiustador.

E: depdsito de gasolina va situado, lo mi«me
aue anteriormente, en la parte posterior del co-

che. EI transporta la gasolina desde

exaustador
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este depdsito principal a otro pequefio préoximo al
carburador y en carga sobre él, que se llama no-
driza.

El exaustador se compone de tres elementos

esenciales:

1." Exaustador propiamente dicho,

esencial de forma cilindrica, que ocupa la par-

érgano

te superior del interior de la nodriza.

2" La nodriza, colocada generalmente en el
salpicadero, afecta distintas formas.

3." EIl aparato que mantiene el vacio por me-
dio de la aspiracién del motor.

Del exaustador parten tres tubos que comuni-
can éste con el depo6sito principal de gasolina;
con el carburador y con la tuberia de admisién
de los cilindros-

bno de los exaustadores mas empleados es el
tipo Weymann.

Consiste este exaustador en un doble depdsito

<L

Ny C, obteniéndose el suministro de gasolina

el vacio producido por la tuberia de admi-
sion.

El tubo A comunica con la tuberia de admi-

sion, produciéndose una depresion que, por el

tonductli 2, se traslada al depdsito superior B,

En éste tenemos un flotador, i’', que en sus mo-
"mtnientos tropieza con los topes bi y >2 que lle-
"n la aguja. Esta udltima va unida a la véalvula
que puede poner el depésito en comunicacién
la atmo6sfera y el obturador de corredera t.
va provisto el aparato de las dos valvu-
las s, y 3.
V, . . . .
'samos como se obtiene su funcionamiento.

En la posicion en que aparece la figura, la de-
Fasién producida por la admision se trasladaréa
*lap6siio K. Dicha depresién apoyara contra
las valvulas Tfi

~ asientos a y J3 y levantara.

en cambio, la valvula 52, que pone en comuni-
cacion dicho depésito con el de gasolina (este ul-
timo tiene que estar a la presién atmosférica), y
empezara a fluir combustible en el depésito B.
Cuando tenga suficiente combustible este altimo,
empezara a subir el flotador F hasta que choque
contra el tope bi. En este momento la aguja em-
pujada por el flotador levantara la valvula si y
ei obturador t cerrard la comunicacién que pro-
duce la depresion con el depdsito B. Por la val-
vula ii se pondra el dep6sito a la presion atmos-
férica y la accién de ésta cerrara la valvula s2 y
abrira en cambio la 53, pasando el combustible al
depbsito C.

Para llenar el elevador cuando se vacia, basta
cerrar la manilla de los gases y hacer girar el
motor con el arranque. Si el motor no se pone
en marcha en veinte o treinta segundos, cerrar
la llave de evacuacion, situada debajo del ele-
vador, y continuar haciendo girar el motor du-
rante veinte o treinta segundos mas. Si el eleva-
dor no se llena aun, quitar el tapén superior del
litro de

elevador y verter en su interior medio

gasolina proximamente.

El buen funcionamiento de estos aparatos de-
pende principalmente de los cuidados que hay
que observar durante su funcionamiento.

a) Es preciso vigilar Jas fugas que puerlan
producirse en el exaustador, que los tubos no se
(?bstruyan, que las impurezas no se acumulen en
el interior de aquel.

b) Es preciso vaciar el exaustador cada dos
o tres meses, por lo menos, para su limpieza.

Si esta limpieza no fuera suficiente sera pre-

ciso desmontar y lavar el exaustador.

c) Para desmontarle basta aflojar los man-

Narin nariinez

Maderas y PahHca de aserrar

Ronda de Atocha, 25 Telefono 72114



glitos, elevar el tornillo de la tapa y retirar con
precaucion el exaustador de la nodriza. Durante
esta operacion, cuidar de no golpear o estropear
la véalvula situada en la parte inferior teniendo
la precaucion de colocarle tumbado sobre una
mesa o tabla y nunca apoyado o descansando
El aparato, una vez des-

ninguna dificultad para

sobre dicha valvula.
montado, no presenta

su limpieza.

Para su montaje, tomar las mismas precaucio-

nes en lo referente a la valvula.

En el exaustador, entre el depo6sito interior

y el exterior, se pone una junta de cartén des-
tinada Unicamente a impedir que la esencia pase
de un dep6sito a otro.

Ei

orificio de salida de la esencia del exausta-

I Anunciese en

MOTOAVION

| y multiplicard sus ventas |
I Todos los aerédromos de Espafa |
E son suscriptores de esta revista 1

FEUNTEIM LIS
dor al carburador estd generalmente colocado
10 milimetros por encima del fondo del depési-
to para impedir que las impurezas lleguen al

carburador.

Las averias mas probables que puede tener un

exaustador, que conviene sefialar, asi como la
manera de corregirlas, son las siguientes;
a) Falta del vacio necesario en el tubo de

aspiracion provocado por fugas en las bridas o

MOTOAVION
en la .tuberia. Comprobar y apretar las juntas
de las bridas, reemplazar las juntas si es preci-

so, y tapar con soldadura los agujeros existen-

tes en los tubos.
b) Depo6sito interior obstruido por un depo6-
sito de impurezas. Hacer un lavado del exaus-

tador y de la tuberia hacia el carburador.

c) Deterioro de la canalizacién entre el de-
po6sito y el exaustador. Buscar la averia y tapar
las fugas con soldadura. Si el tubo esta obstrui-
do,
enviar una fuerte corriente de aire que arras-

lo mejor serd calentarlo al rojo y de.spiiés

trar4 todos los depdsitos,

\'dlvula del exaustador deformada, rota

desmontar el exaustador y hacer

d)
0 agarrotada,
la reparacion necesaria, La valvula debe levan-
tarse y bajar libremente sobre su asiento.
la parada el

Estas diversa.s averias causan

motor, pero antes de culpar al exaustador hay
gque asegurarse que la “panne” la ha producidoj]
En caso de averia sobre carretera, convendra

la nodriza

él.
levantar el exaustador y servirse de
como simple depésito de esencia.

La circulacién de gasolina exige ei empleo de
diversos aparatos accesorios, siendo uno de los
de nivel para

mas indicadores

conocer en cada momento la cantidad de gasoli-

importante los

na que contienen los depositos.

Hoy en dia suelen emplearse con bastante i
buen resultado los indicadores de nivel “Nivex",
que se reducen a una pequefia bomba con la que
se inyecta una sola embolada de aire en la par-
te inferior del depédsito Segln sea la altura del
combustible se ejercerda mas o0 menos presion
sobre el tubo por el que se ha inyectado la em-
bolada y nos dara sobre un mandémetro gradua-
do en litro la cantidad de gasolina que contiene

el depésito.

CASA BERMEJO

VU L.CAISIITZAC

Claudio Cocllo,

10 N
54 (antes Ayala, 20)

SAMIN
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ORGANIZACION

DEL

<A ERO

POPULAR .

DE MA DRID

Aunque joven el Aero Popular ya tiene su h'storia, corta, pero brillante.

El haber

solicitado desde algunas poblaciones de Espafia en donde tratan de formar Sociedades

analogas a la nuestra, nos mueven a escribir estas linea;, que serviran también para

gtie los socios nuevos conozcan que la Sociedad a que pertenecen es el

producto del

trabajo desinteresado de un grupo de entusiastas.

Cuenta Madrid con una Sociedad Aerondutica
esencialmente distinta de los numerosos Aero
Clubs que existen en todo el mundo. Mé&s que
Sociedad, parece un centro en donde puede vo-
lar quien lo desee.

Esta Sociedad, llamada "Aero Popular” (So-
ciedad Cultural y de Fomento Aerondutico), se
fundé con objeto de crear aficion aerc.néutica.

En Madrid, como en casi todas partes, los po-
cos elementos que habfan tenido ocasi6én de sen-
hr curiosidad por las cosas del aire pertenecian

y desde muy antiguo
Aero Club de

no abrié sus puertas a

N las clases adineradas,

ccBistituyeron el Real Espaifia,

lue, desgraciadamente,
la aficién aeronautica

°ftos sectores ni fomento

atas alld de su limitadisimo recinto.
Posteriormente, las grandes hazafia.s aéreas de
~fos Gltimos afios, tan divulgadas por la Pren-
di crearon curiosos y despertaron fantasticos
buenos de emulacién en los jovenes espiritus
~mJijotescos, pero apenas si produjeron un so6lo

aficionado.

_La practica ha demostrado y la razén lo jus-
tIfIC®o posteriori que, para crear ambiente ae-
~®oautico, ningln argumento es eficaz si no va
~mpafiado de los bautismos de aire.

Loda la elocuencia de un Cicerén, puesta al
surtiria efectos des-

*cio de la aerondutica,

los de un avién con su pibto,
los mismos

ded™" ante
~Njcado a volar a las gentes. Aun
rendi-

amenes aeronauticos son de escaso

pofQ
los y ““oste desproporcionado con
"Asultados que produce.

aviacion, como espectaculo, es

En Madrid eran muy pocos los aficionados a
la aviacion porque ésta era desconocida.

Por primera vez se ofreci6 la ocasiéon de vo-
organizadas por

lar gratuitamente en fiestas

esta revista de propaganda aerondutica, y
alli nacié un grupo de aficioHados entre el nu-
meroso puUblico que asiduamente econcurria al

aer6dromo de Getafe, en donde se celebraban

aquellos festivales.

Los vuelos gratuitos fueron la sem.illa insuc-
tituible que permitié iniciar una activa campafia
de propaganda entre los elementos que mas en-
tusiasmo desmostraron, para agruparlos y fun-
dar una Sociedad papular aeronautica a la que
pudiesen p>ertenecer todos los madrilefios sin dis-
tincién de sexos ni posicién sbdal ni econémic;-..

El Aero popular se fund6é con objeto de lle-
var a la préctica una idea al parecer quimérica,
y que, sin embargo, es hoy una realidad: En
Madrid puede volar todo el que quiera, comple-

tamente gratis.

Expondremos brevemente el proceso de for-
macién de esta Sociedad y su desarrollo hasta
hoy,, pues aunque corto, este periodo nos pa.e-
ce el méas dificil, por lo que no dejaremos de
sefialar los aciertos y errores cometidos para que
uno.s sirvan de ejemplo y de los otros se libren
los organizadores de Sociedades analogas.

Las bases fundamentales para crear la So-
ciedad fueron:

1. Vuelos gratuitos para todos los socios.

2" .Abonar los trabajos que los socios efec-

tuasen, por medio de cupones.
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3." Cursos de pilotaje mediante el pago co-
rrespondiente en cupones o dinero. Esto permi-
tirfa obtener todos los beneficios de la Socie-
dad, incluso el titulo de piloto, a los deshereda-
dos de

asegurados

la fortuna. Al mismo tiempo quedaban

los servicios de la Sociedad sin ne-
cesidad de capital.

4.'- Establecer una cuota de entrada de cin-
co pesetas.

Adheridos a la futura Sociedad un centenar de
entusiastas, se nombré entre ellos una Comisién
qgque los representase con amplios poderes.

La Comisién organizadora expuso al Consejo
Superior de Aerondutica el programa que tra-
taba de realizar, que no sélo fué aceptado por
su digno vicepresidente, general Soriano, sino
que ofrecid, encarifiado con la idea, la coopera-
cion de su autoridad y recursos para que esta
prosperase.

La Comision se nombré6 muy numerosa, te-
niendo en cuenta que, entre los que aceptan es-
tos cargos netamente altruistas, suelen cumplir
el compromiso adquirido una cuarta parte es-
casamente. En efecto; la Comisién se compwnia
de unas veinticinco personas, y la desbandada
prevista en seguida la dej6 reducida a seis o sie-
te. Los organizadores de empresas analogas no
deben olvidar este procedimiento de seleccion
natural, pues si aquella Comision no hubiera si-
do tan numerosa, probablemente aun no existi-
ria el Aero Popular.

Durante cuatro meses trabajé intensamente
la citada Comision, al final de los cuales se con-
vocd a junta general, que se celebr6 el lo de
junio de 1929, para entregar los poderes que le
fueron conferidos y dar cuenta del fruto de su

labor, que fué el siguiente:

MOTOAVION
1.~  Redact6 los Estatutos y fueron aproba-
dos por la autoridad competente, quedando lega-
la Sociedad.

lizada la existencia de

Los Estatutos, aparte del articulado comun a
todas las Sociedades, contienen como caracteris-
tico:

aj Que puede pertenecer a ella cualquier per-
sona, sin distincion de sexo, mayor de catorce
afios.

b) Las cuotas generales se fijan en 2,50 pese-
tas mensuales. La de las sefioras sin excepcion y
la de los varones hasta dieciocho afios, en una pe-
seta.

c¢) lgualdad de derechos de todos los socios
sin distincién de sexo.

2, Se nombraron los principales cargos de la
Junta Directiva, reservando para la junta gene-
ral el nombramiento de los vocales.

3-" Mercer a las valiosisimas gestiones perso-
nales del sefior secretario del Consejo Superiw
de Aeronautica, D. Pedro Maria Cardona, se ob-
tuvo la cesién gratuita de espléndidas dependen-
cias del antiguo ministerio de Marina, para local
social.

Fué gran acierto de la Comisién organi*a‘
dora la eleccién de los cargos principales de
Junta Directiva.

Es digno de observar el fuerte contraste debi-
do a la elevada categoria social de las persona
lidades que ocupan los principales cargos directi-
vos de esta Sociedad eminentemente popular,
como el caracter efectivo de los mismos, dandu
esta unién los inestimables resultados que b
practica nos ha hecho conocer. Son estos cargo*

Presidente: Excmo. Sr. D. José Sanjurjo.

Vicepresidente: Excmo. Sr, D. Alfredo Kind*

Es indispensable para conservar una hermosa dentadura

EL USO DE LOS DENTRIFICOS

A CARINE ~»

ELIXIR-PASTA Y POLVOS OXIGENADOS

Casa |I. RODRIGO,

Calle de Toledo,

nam. 90.-M adrid
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lan; Excmo. Sr. D, Felipe Salcedo Bermejillo,
vizconde de Salcedo Bermejillo.
Secretario: Don Francisco Arranz.

Vocales; Sefiorita Mercedes Lucas, sefiorita
Maria Lo6pez, sefiorita Adela Rodriguez, sefiori-
ta Clementina Sanchez, D. José Agudo, D. José
Aguilera, D, Luis Cerro, D, Martin Elviro, don
Eloy lemandez, D. José Garcia, D. Bernardino
Gutiérrez, D. Luis Herrero, D. Mariano de la
Iglesia, D. Fernando Lorenzo, D, Luis Maestre,
1). José Méndez, D. Juan Nogués, D, Victoriano
Pleite, D, Manuel Rodriguez y D, Antonio Es-
cribano.

Todos ellos cumplen con gran acierto su mi-
sion, destacandose la juiciosa intervencién de las
sefioritas vocales.

ha Comisién organizadora, que con tanto acier-
to resolvié6 muchas cuestiones dificiles, cometio el
grave error de suprimir la cuota de entrada es-
tablecida con anterioridad a su actuaciéon. Tuvo
por objeto este acuerdo facilitar el ingreso en la
Sociedad. La cuota de entrada es un féacil pro-
cedimiento de seleccion que no debera despre-
ciarse nunca al formar una Sociedad que abra
sus puertas a personas totalmente desconocidas.
flurante el plazo que transcurre desde la admi-
sion nominal de los socios hasta el ingreso efec-
»vo en la Sociedad ya constituida, son muchos
los que por descuido o propia voluntad pierden
el contacto con aquélla, causando serios trastor-
La cuota de entrada

nos en la administracién.

~segura la voluntad del socio en conservar su
la Sociedad. EI

los cambios de domicilio,

enlace con cobro de los recibos

mensuales, ausencias,

etcétera, sera facilitado por los socios, si estos

3n depositado previamente una cierta cantidad
por su admision,

1 H 1
1 *

CASA

— h——

Can*

(&

tJBALDO

Proveedor de Aviaciéon Militar y del Ejército, de lonas de algodén.

en blanco y en colores, en distintos anchos para

todos los usos y aplicaciones. Cordeleria de cafflamo en general. Es-

puertas de esparto. Astiles de fresno para toda clase de herramientas
Articulos de guarnicionero. Escobas de brezo y palma

de Toledo, 92 y 117-MADRID-Teléefono 53336
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La junta general aprobdéd con entusiasmo lo
realizado por la Comisién organizadora y tomoé

los siguientes acuerdos:

1. Enviar a todos los socios la revista Moto-

avion, como 6rgano oficial de la Sociedad.

2." Solemnizar la inauguraciéon de la Socie-
dad celebrando una fiesta aerondutica dedicada a
las sefioras y sefioritas afiliadas al Aero Popular.
La inauguraciéon constituydé tan gran éxito, que
fué la base del crédito y prosperidad alcanzados
actualmente. La fiesta se celebré el 7 de julio
de 1929, asistiendo al aer6dromo de Cuatro Vien-

tos méas de 18.000 personas.

A partir de esta fecha empieza la ejecucién del
programa propuesto. Por ahora se ha realizado
lo siguiente: Todos los domingos se celebran unos
ochenta vuelos. El orden de vuelos es por rigu-
rosa antigiedad. Hay dos turnos, uno para cada
sexo, nombrandose veinte sefioritas y sesenta ca-
Como la proporcién de socios de uno
resultan

balleros.
y otro sexo es 1/4, aproximadamente,
ligeramente beneficiadas las sefioritas. Los vuelos
de los que renuncian a él por no asistir se sor-

tean entre los socios presentes que lo solicitan.

Hasta fin de 1929 se han efectuado unos 2,000
vuelos, con unas 400 horas de duracién,

En esta Sociedad no existen salones de juego
0 pasatiempos mas o menos inocentes; sin em-

bargo, como es indispensable mantener intima
unién entre los socios, pues los vuelos gratuitos
se repiten para cada uno en plazos relativamente
largos, se obvia este inconveniente, que podia ser
causa de que sus componentes olvidasen que per-
tenecen al Aero Popular, por medio de clases Gti-
les, que pueden ser aprovechadas por los que no

se sienten atraidos por las netamente aeronduti-

RODRIGUEZ



0123900100010101020201000201000002010100010008090002010000010005060000010100020100000201000202

L mls J. D allaader
Montalbén, 13.-MiIURIU.-Tel. S0 .072.

Representante general Espafia y Colonias de

Aktiebol&get Gasaccuntuilator

ESTOCOLMO A G A SUECIA

Proyectos completos de alumbrado eléctri o y por acetileno
para campos de aterrizaje, rutas aéreas y aeropuertos
Faros de recalada y situacion. Faros de ruta. Faros de limite.
Indicadores de viento. Proyectores de aterrizaje. Grupos
electrogenos.

Proveedor de Aviacion Militar y Ministerio del Ejército

mil
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Carbones y lenas

Suministros y calefacciones por contrata

Ventas al por siaayor desde 1.000 kilogramos

D.” Apartadero Comerciales! TOLEDO, Teléf. 70628

Oficlasas, PTA. DE MOROS, S. Teléf. 71717

Madrid

Farcveedor de Aviacion Militar X
X
ELIZALTUDE, S. A.

Paseo de San Juan, 149

BARCELONA

DELEGACION DE MADRID:
Paseo de Recoletos, 19

Motor de aviacién 450 CV, loma directa, 12
cilindros, 120 por 180 eiifriaiiiieiilo por agua.
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cas, que son las fundamentales de la Sociedad,
y por la revista Motoavion.

Las primeras son clases de Francés, Inglés, Es-
peranto, Taquigrafia y Corte.

A estas clases concurren unos 200 socios, es-
pecialmente sefioritas, dando con su presencia una
nota de alegre animacion.

El boletin del Aero Popular que figura en las
paginas de la revista Motoavién es como una co-
municacién quincenal, en que los socios reciben
noticia de la marcha de la Sociedad en todos sus
aspectos, listas de aquellos a quienes correspon-
da volar y todas las advertencias y observaciones
de que deban tener conocimiento, aun cuando no
frecuenten la Sociedad- Una secciéon de colabora-
cion espontanea permite exponer a los socios sus
iniciativas y también sus aplausos o censuras a
la labor de la Directiva.

Las clases esenciales en las cuales la Sociedad
realiza su labor de cultura aeronéutica son:

Preparacion para el ingreso en la Escuela de
Mecéanicos de Aviacion Militar,

Mecéanica y Geometria Descriptiva para per-
feccionamiento de mecénicos.

Conferencias de Aerodindmica y Navegacion.

Estas clases se encuentran en pleno periodo
de actividad, concurriendo a ellas numeroso pu-
blico.

Todas las clases son explicadas gratuitamente
por socios capacitados que se han impuesto esta
penosa labor en bien de la Sociedad.

Un ta-

En periodo de instalacion tenemos:

ller que permitira la reparacion de los aviones
de la Sociedad, que ahora realizan gratuitamen-

te en horas extraordinarias de trabajo algunos

MOTOAVION

socios, obreros de los talleres de Cuatro -Vien-
tos.

Un gimnasio con duchas (i).

Un .salén de proyecciones.

En cuanto la situacion econémica del Aero Po-
pular lo permita, tiene el proyecto de establecer
una seccion de vuelos sin motor, para lo cual ya
se han hélho las gestiones necesarias acerca de
los constructores de planeadores méas acreuitadr>s.

Por ultimo, se propone establecer una Es-;ue-
la de pilotaje, en donde lograran el titulo los ?n

cios de gran aptitud.
%

La Sociedad cuenta actualmente con dos apa-
ratos Avro y un Fokker, en los cuale.s se efec-
Havilland-

los vueio.s dominicales, y tres

taan
Escuela, actualmente en reparacion, que presta-
ran servicio muy en breve. Estos aparatos, pro-
vistos de motor fijo, se destinaran a excursiones
a las provincias cercanas a Madrid, en donde el
Aero Popular se propone establecer Sociedades

filiales. Hasta ahora, los motores rotativos que
llevan los Avro y el Fokker de que disponemos,
no permiten mas vuelos que los del aer6dromo.

La Sociedad avanza ilusionada a desarrollar
por completo su programa: las autoridades aero-
nduticas dan su maéaxima proteccion moral y la
pequefia material de que disponen. Considerando
el .4ero Popular como cosa propia y sus atinado?
consejos son un faro que guia la acelerada mar-

cha del Aero Popular.

Luis MAESTRE

(t) Ya inauKurado y en plena actividad.

fred J. Amsier <&C.

Schsffhonse

Maquinaria y aparatos para ensayo de materiales

hanuel
Lealtad, 14.

alinso sanudo

MADRID



EL RALLYE FEMENINO PARIS-SAN RAFAEL

El Ratlye Paris-Son Rafael fué clausurado cotila carrera de velocidad disputada sobre la recta de Fre-

m . ganada por Mlle. Renée Frulerich, que aparece en la fotografia junto al coche con que participo

en la prueba. Aun cuando la clasificacion no es todavia oficial, parece ser que el primer lugar ha siOo

conquistado, entre 34 concurrentes, por Mme. Lietar4, sobre coche Salmson, conduccién mtenor, de
pequefia cilindrada.

EL CIRCUITO DEL ESTEREL-PLAGE

FJ circuito del Eslerel-Plage ha sido inaugurado este ano con las carreras de

cuito, que mide 3 kilometros 333 metros, tenia que ser recorrido quince ~/ces El

cddo el vencedor, sobre moto Magnat-Debon 3S0 centimetros caicos Los resultados

duracién, 48 minutos S segundos, resultanod la media horaria de 68 kilémetros 768 metros. \ uelta mas
rapida, 2 minutos 48 segundos.
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Preguntas y respuestas

¢Quiere decirme cémo es un depurador de
aceite, y su juncionamiento?
Herrero (Madrid),

D aniel

La depuracion del aceite empleado en los mo-
tores de explosion ha llegado a constituir una ne-
cesidad, y su uso ha sido consagrado por la ma-
yoria de los constructores, cuyos chasis van equi-
pados con aparatos de depuracién, no sélo de
aceite, sino también de aire y de gasolina.

La depuracién de aceite en particular, es de
una importancia capital; en efecto, cuando un
motor gira a su velocidad normal, el aceite con-
tenido en el carter recorre un gran ndmero de
veces el circuito de engrase con un gasto que esta
comprendido, segun el tipo de motor, entre 600
y 200 litros por hora. Poco a poco, este aceite
arrastra consigo el carb6n producido por la com-
bustiéon parcial del aceite, polvo arrastrado por e!
aire de admisién, y, en el caso de un rnuoi nue-
vo, arena de la fundicién, limaduras y finas par-
ticulas metélicas procedentes del uso por frota-
miento de las piezas en movimiento.

i.ooo kilometros, estas impurezas
d&>i 4 al 6 por

*Al cabo de
s6lidas llegan a una proporcion
roo, lo cual no deja de ser despreciable.

mh continuacién describimos el depurador Sa-

pra, que detiene de una manera absoluta todas
estas impurezas a su paso.

Entre dos fases en contacto existe siempre una
cierta diferencia de potencial eléctrico. Las dos
fases en contacto serdn, en el caso que nos ocu-
pa, las impurezas solidas y el lubrificante.

La experiencia demuestra que las impurezas
poseen una carga eléctrica negativa, estando el
liquido cargado positivamente.

Consideremos ahora una pared filtrante a tra-
vés de la cual debe pasar el liguido cargado de
impurezas; las primeras impurezas retenidas por
esta pared tapizardn aquélla de particulas carga-
das negativamente. En estas condiciones, las de-
mas impurezas no podran separarse de ja masa

filtrante, y solamente el liguido completamente

depurado pasara a través de los canales capila-

res de la masa filtrante. Se crea asi una barrera

eléctrica que es eficaz cualquiera que sean las di-

mensiones de las impurezas so6lidas: éstas podrian
ser mucho més pequefias que las canales capila-
res y serian retenidas de la misma jorma.

Como se ve, el principio fundamental del apa-
rato es sumamente sencillo y original.

\'eamos ahora la realizacién préactica: toda sus-
tancia poseyendo una estructura capilar puede
muchas investigacio-
depurador Sapra han

ser utilizada. Después de
nes, los constructores del
adoptados tejidos convenientemente tratados.
Estos tejidos son cortados en bandas rectangu-
lares y perforados por orificios circulares, por los
que pasan tubos provistos de una hendidura an-
cha, desempefiando el papel de colectores.
mismo tiempo de en-

Estos tubos sirven al

sambladura: van atornillados por una de sus ex-
tremidades a una caja de aluminio. Un conduc-
to interior que lleva ésta pone en comunicacion
los tubos y desemboca en el exterior por un ori-
ficio de evacuacion.

Este conjunto que acabamos de describir va
introducido en una segunda caja en la que se alo-
jan las extremidades de ios tubos colectores. La
uniéon de estas dos cajas se mantiene por medio
de tomillos con sus tuercas correspondientes.

El depurador Sapra funciona tanto mejor
cuanto mas fluido es el
niente que funcione en caliente. Para conseguirlo
las proximidades

aceite: luego es conve-

basta emplazar el aparato en
del tubo de escape. Pero la colocacién mas racio-
nal es evidentemente el carter del motor, en el
cual es siempre posible preparar durante su fun-
dicion el lugar del depurador,

La figura que se acompafia muestra e.sta dispo-

sicién.



El Radiador

COROMINAS

Es un eficaz colaborador en los éxitos

de la Aviacion Militar Espanola

1926. Vuelo de Galiarza,

Loriga y Estévez a Fili-

PINAS (i

1928. Record de duracién
obtenido por Jiménez e
lglesias en el sesquipla-
NOo «LOriga» .cncennne

1928. Vuelo a Jcrusalén
del Capitdn RoOa..n.

1928. Vuelo de '5.180 ki-
lémetros de Sevilla a
Nasiriyah, en el «Jesus
del Gran Poder» ...

1929. Vuelo Sevilla-Ba-

hia en el «JesUs del Gran
Poder»,6.546 kilbmetros.

1930. ¢(Vuelo a Cuba de
Barberaci y Haya?........

Radiador

Radiador

Radiador

Radiador

Radiador
Radiador

SIEMPRE RADIADOR

MADRID:

Montcle6én, 28 - Teléfono 31018.

COROMINAS

COROMINAS
COROMINAS
COROMINAS

COROMINAS
COROMINAS

COROMINAS

BARCELONA:

Avenida Alfonso XIII, 458




EL AVION Y EL

FERROCARRIL

Dos motores de la misma potencia: el Rolls-Royce

tipo«R», y la altima locomotora de la North Easter

Railway C.“

He aqui dos milquinas cuyo fin esencial es el
mismo: el Rolls-Royce tipo “R”, utilizado en el
supermarino que gané la Copa Scheneider el sep-
tiembre Gltimo, y que posteriormente establecié
la marca mundial de velocidad en 575 kiléme-
tros por hora, y la ultima locomotora puesta en
servicio por la Compafia North Easter Rail-

way.

Como todos los motores, ambas tienen por
objeto transformar en energia mecanica la ener-
gia recibida. ;Pero qué soluciones tan diferentes
recibe el mismo problema en uno y otro casol
En el primero todo se sacrifica por reducir las
dimensiones y el peso; en el segundo la robus-
tez y la duraciéon son los factores que subordi-

nan a todos los deméas. Por kilos, toneladas y

metros se cuentan las magnitudes de las piezas
de uno; pwr gramos y milimetros las del otro;
sin embargo, la potencia que suministran los
dos es la misma.

Parece imposible*' que estas maquinas, cuyas
maravillosas lineas de conjunto, resolucién inge-
niosa de los problemas mecénicos y superior ca-
lidad de los materiales empleados, sean suscep-
tibles de mejora. Asi ocurre actualmente; pero lo
mejor de hoy es lo malo del mafiana. Sobre todo
en lo que a motores se refiere son tan limitadas
las posibilidades del hombre, que de rudimenta-
rios se pueden calificar los triunfos que ahora re-
putamos brillantes, si miramos el camino que nos
gqueda por andar,

Un motor es una maquina que transforma la

energia que recibe en energia mecéanica. Lo mis-

mo que si transvasamos agua por una serie de
vasos sucesivos, en cada uno de ellos se irda que-
dando una pequefia cantidad, asi en los motores,
cada pieza que se mueve absorbe una cierta can-
tidad de energia, y de la materia que suministra
la energia que se ha de transformar en mecani-
ca, no aprovechamos mas que una pequefia can-
tidad; por lo tanto, el motor es una maquina tan
imperfecta que absorbe mucha energia y ademas
no utiliza toda la que se le comunica para trans-
formarla, ,;Qué pensariamos de un molino de tri-
go que por cada 100 kilogramos de trigo que
echasemos no llegasemos a recoger ni cincuenta
kilogramos entre la harina y el salvado. (O que
dirfamos de un Hanco que, al cambiarnos plata
por calderilla, nos diese 50 pesetas en calderilla

por cada 100 pesetas en plata? Pues con méas mo-
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tivo podiamos llamar estafador al motor, que al
Banco que hiciese las citadas operaciones. Porque
ninguno de estos motores es capaz de suminis-
trarnos ni la mitad de la energia contenida en los
combustibles que consumen.

Sin embargo, dado el estado actual de la in-
dustria, el motor Rolls-Royce “R” es una mara-
villosa maquina de que puede enorgullecerse le-
gitimamente la casa constructora; sus dimensio-
nes y peso se han reducido a limites ioconcebi-
bles, y de su funcionamiento, el triunfo obtenido
en la Copa Schneider primero, y estableciendo la

marca mundial de velocidad poco tiempo des-

Longitud tola).....ccoooeniiiniiieiiieeeeee
Anchura......n.

Peso de motor por caballo de potVncid'producida!

MOTOAVION

pués, son razones bastantes para calificar de ma-
ravilla a este motor.

Las precipitaciones, que nunca faltan en todos
los concursos a fecha fija, han sido causa de em-
plear una hélice poco estudiada en el supertnari-
no vencedor. De los 2.000 caballos disponibles en
el eje motor, la hélice aprovech6é escasamente
1.200 cv. en lugar de 1.500 cv. o algo mas que
hubiese dado estando bien adaptada, por lo que
la velocidad alcanzada fué algo menor de la de-
bida.

Por curiosidad comparamos a continuacién las
dimensiones del pigmeo y el gigante de la foto-
grafia.

Motor «R> Locomotora

1,27 metros 22,91 metros
2,74 metros

168.000 kgs.

0,76 metros
689 kilogramos

345 gramos 84 kgs.

UN PROBLEMA

PROBLEMA NUM. 6

Un aeroplano de 150 kilémetros por hora de
velocidad propia, tiene que hacer un viaje a un
punto situado a 360 kilémetros al .VE, del ae-
rédromo de partida, reinando un viento Norte
de 35 metros por segundo. Determinar el rum-
bo que deberd seguir y el tiempo que empleara
en el viaje.

CONDICIONES

1.* Todos los suscriptores pueden enviar la

solucion. Los no suscriptores deberdn acompa-

fiarla del cupon correspondiente.

2.* Las soluciones que lleguen a nuestro po-

der después del i de abril se consideraran como

no recibidas.

3~ Entre los que envien la solucién exacta

se sortearan decimos de Loteria por valor de 10
pesetas.
4-" EIl premio no podrad declararse desierto.
5* EI resultado se publicara en el
del 10 de abril.

nimero

Por error no se dijo en el nimero an:;rior la
fecha del sorteo del premio entre los solucionis-
tas al problema numero 5, cuyos nombres dimos
en el Gltimo ndamero.

Dicho sorteo tendrd lugar en nuestra Redac-

cion el dia 18 del corriente a las seis de la tarde.

El teléfono de esta Revista
es el nUmero 13998
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LA INDUSTRIA
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NACIONAL

INDUSTRIAS SANQUI

A todo el mundo, pero especialmente a quie-
nes conocen los problemas de las industrias re-
lacionadas con la Aeronautica, puede alcanzar-
seles el cadmulo de dificultades que ofrece la fa-

bricacion de los elementos mas delicados del

Vista posterior de

~vion moderno como, sin duda alguna, puede
considerarse a la magneto, el carburador, el ra-
diador, la bomba de agua, la de gasolina y la
y por

la navegacién

do aceite, en cuanto al motor se refiere;

lo tocante a la materialidad de

serea. las brajulas, altimetros, giroclinémetros,

~fotermdmetros, indicadores de viraje, etc, et-
cétera. /

Emprender la nacionalizacién de estas indus-
*has en nuestro pais, donde la aeronautica mili-
'3r no tiene, por la orientacién pacifica y por la
Austeridad econémica del Estado, la importancia
Alcanzada en otros paises, y donde la aeronauti-

civil (comercial y deportiva) apenas si comien-
Aa a organizarse, era empresa atrevidisima,

fin embargo, esa empresa se ha llevado a ca-

bo, y asi como Espafia puede ya enorgullecer-
se de sus fabricas de motores y de aviones, es
no menos cierto que puede contar con la exis-
tencia de una fabricacion nacional de elemen-

tos varios, que complementan, por ser indispen-

fabrica Sanqui.

sables, aquellos factores de emancipacién nacio-
nal, y aun pueden constituir esperanza funda-
disima para nuestro pais de convertirse, en un
lapso de tiempo ya casi transcurrido, de impor-
tador en exportador de aviones, sus motores y

sus equipos.

Los nuevos talleres intalados por 1). Santiago
Sanchez Quifiones (su propietario), en las inme-
diaciones de la estacion de (letafe (linea de Ali-
cante), a menos de 500 metros de ésta y proxi-
mamente a dos kilbmetros de la estacion de la

linea de Badajoz, constan de dos naves inde-

I>endientes, a saber; una de 400 metros cuadra-

dos de superficie cubierta, en una sola nave, des-
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tinada a la fabricacion de barnices y pinturas
especiales para telas, maderas, metales y demas

materiales empleados en aviacion, automovilis-

Secion de ajiisie.

mo, muebles, lacas, etc., y de otra de 2,500 me-
tros cuadrados de e.xtension. dedicada a la ela-
boracién de accesorios jjara aeronautica y auto-
movilismo. etc., etc.

La primera cuenta con 2.000 metros cuadra-
dos de terreno disponible para futuras amplia-
ciones, y la segunda puede ampliarse con nue-
vas edificaciones en los 14.000 metro-s cuadra-
dos de terreno que la rodean.

Los articulos confeccionados en estos talle-
res son, en la actualidad, los siguientes;
"Novavia".

“Watford”).

Barnices y pinturas _(l'cencia

Magnetos (licencias “B. T. H,” y

Seccion de cable de caucho para omortiiuiidores de
avion.
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Carburadores (licencia “Zénith”). .Anemdme-

Altimetros. Cuentarrevoluciones-

Ma-

tros. Brujulas.
Indicadores de viraje (licencia “Pioneer").
németros. .Aerotermdmetros. Limitadores de pre-
“C. 0. F.").

género de

sion (licencia Juntas herméticas

todo tuberias
F.").

retrovisores- Cordédn amortiguador.

para
“C. O.

(sistcn a
Girodinémetros.
Ra-

Inclindmetros.
Espejos
diadores de “Lam-
blin™).
ladoras

laminas profundas (licencia
Bombas de gasolina gemelas, autorregu-
“Lamblin™).

Motocicletas 'L en-

(sistema Aislantes, eboi.;-

ta, caucho, etc. Neumaticos.
“AJ. S

Especializado durante mas de quince afios en

cia Portaplanos, .Aviéfoncs.

estos articulos, de cuya importacion se ha ve-
nido ocupando, y de que ha sido constante jiro-

veedor de la Aeronautica militar v de numero-

Seccion de lomos paralelos

sas dependencias del Estado, D. Santiago Séan-
chez Quifiones ha sido reconocido Productor Na-
cional, segun certificado expedido por el Comité
Regulador de la Producciéon Industrial en 12 de
junio de 1928, y tiene la alta direccién de sa
empresa, asesorado por una direccién comerciai
y otra técnica, e.stando estas fabricaciones enco-
mendadas a una organizaciéfi selecta de jperso-
nal que constituyen:

Cuatro ingenieros.
Diez delineantes-
Treinta empleados,
250 obreros varios.
Las maquinas actualmente en-servicio son

nimero de 284, que antes de fines de afio se eU’
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vard a 325. Huelga sefalar que, instalados estos

talleres absolutamente “de nuevo"”, sus maqui-

fias son de los ultimos modelos aparecidos en el
mercado mundial-

Inspeccion del Estado.

-Aparte la indispensable oficina de estudios,
cuenta “Industrias Sanqui” con un grupo espe-
N4 ele laboratorios,

dirigido por un ingeniero

y dividido en tres secciones;

NUEVA.YORK
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Magnetos y aparatos indicadores,
Metalografia y resistencia de materiales,

Ensayos a investigaciones quimicas.

Organizados en prevision de intensificacion de
trabajo para atender cualesquier exigencia de la
defensa nacional o simplemente de la exporta-
cion comercial, estos talleres pueden triplicar su
produccién sin tocar a su maquinaria con la sim-
en tres tumos de

ple ampliacién del personal

ocho horas.

Su proximidad de Madrid (menos de 15 Ki-
l6metros), y sus faciles medios de comunicacion
(dos carreteras y dos lineas férreas de frecuen-
te servicio), permiten considerar a “Industrias
Sanqui” como unas fabricas situadas en jos arri-
bales de

la capital de Espafia.

La organizacion comercial de la Casa com-
prende una Agencia y Oficinas centrales de ven-
tas en Madrid, en la calle de Alberto Aguilera,
nimeros 14 y 16, y Subagencias en Sevilla, Pa-
ris y Londres, aparte de ios representantes acre-
ditados en diversas otras capitales, comisionis-
tas, viajantes, etc., etc.

DESDE AVION

Un bello aspecto de la gran urbe.
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EN incoiiclio a bordo dcl

(Co«ijBai2cit>«.)

El problema de la calefaccion de los carbura
dores y demas conductos de admisién se presen-
ta necesario bajo el aoble aspecto de regulari-
dad de funcioiK miento del motor y de seguri-
dad para evicai los incendios producidos por ex-
plosiones ai ct~rourador.

Hemos Visic también que los carburantes de
seguridad exig.m para ser utilizados una calefac-
cion enérgica ael carburador, por lo que la cale-
faccion de los carburadores aumenta su interés.

Cualquiera que sea el combustible utilizado, es
necesario que el sistema de calefaccién emplea-

do no introduzca nuevos peligros de incendio.

Para impedir ja formaciéon de granizo en los
carburadores, se puede calentar el aire, a la en-
trada o a la salida del carburador, o calentar el
carburador mismo.

Primero. En muchos motores antiguos se ca-
lentaba el aire antes de su llegada al carbura-
dor, tomando el aire del interior de la cubierta
del motor, junto a las partes calientes del mis-

mo; pero vistos los peligros de incendios que
ofrece esta disposicion, no debe ser empleada.
En estas condiciones habra que recurrir a los
radiadores de aceite o de agua, colocandolos jun-
to a las tomas de aire, o bien hacer pasar una

derivacion de los gases de escape por la toma
de aire.

E1l empleo de radiadores de agua queda des-
cartado en los motores de enfriamiento por aire.
Bien se trate de agua o aceite, ios radiadores son
Irisados y no se reglan comodamente a las va-
riaciones de la temperatura exterior; si el radia-
dor se calienta mucho, se corre el peligro de dis-
minuir el peso del aire por cilindrada, perdién-
dose una fraccion apreciable de la potencia mo-
triz, Ademas, las arrancadas o las aceleraciones
bruscas en tiempo frio o después de un planeo
muy prolongado, son dificiles, con riesgo en el
segundo caso de calar el motor.

La calefacciéon por los gases de escape no pre-
senu estos inconvenientes, pero si grave peligro

de incendio en los dos casos siguientes;
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a.viorv

«) MEIl conducto de los gases de escape qir
atraviesa la toma de aire tiene fugas, bien p«

las juntas o por perforaciones producidas pat

exidacién; entonces hay posibilidad de introdu-
cir en el carburador gases calientes, llamas«
particulas incandescentes.

b) i'or el choque de un aterrizaje accidai-

tado se arranca o disloca el conducto de

calientes, estableciendo comunicacién directa e
tre ei escape y la admisiéon, con riesgo inmedia-
to de incendio si el motor funciona un solo ma
menté después del aterrizaje.

No existe dificultad esencial para impedir gi»
el primer caso ocurra; bastara que los conduc-
tos de gases calientes y las juntas sean sélidos)
bien protegidos.

Desgraciadamente no ocurre lo mismo en €

caso b), porque los efectos de un choque anor-
mal son tan variados, que es muy dificil la pro-
teccién adecuada para todos los casos.

Sin embargo, se impone la precaucion de ele
gir el emplazamiento de ja toma de aire y de su
conducto de calefaccién, de tal manera, que o
sean estos los primeros elementos del motor que
encuentren el obstaculo. Por ejemplo, se dispon-
dréd la toma de aire bastante elevada y atrés
para protegerla contra los choques en los aterri-
zajes de buje o en hidro. En estas condiciono,
casi se tendra la certeza de que la comunicacion
entre la admision y el escape no se producird
antes de la parada del motor, o sea cuando el pe-
ligro de incendio habréd desaparecido.

Sin embargo, aun con los buenos resultado
que reporta la anterior precaucién, no es conve-
niente efectuar la calefaccién del aire por medio

de los gases del escape.

Segundo. Se puede calentar el cuerpo y

cuba del carburador,
rededor, por medio de una derivacion del agua
de refrigeracion, del aceite o de los gases de es-
cape. El empleo del agua o del aceite, adolece de

haciendo circular a su al-

algunos de los defectos ya dichos cuando la cale-
faccion la haciamos actuar sobre los gases de I*

admision, es decir, dificultad de arranque en frR
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malas reprises en vuelo después de un planeo pro-
longado; pero con estas excepciones, la experien-
cia ha demostrado que la calefaccién por el agua
de admision es de facil reglaje y efifacidad.
Desgraciadamente, no se puede emplear en los
motores de refrigeracion por aire; no habrad mas’

remedio, recurrir al

en estos ultimos, que em-
pleo del aceite o de los gases de escape. La ca-
lefaccion por el aceite se puede emplear en los
motores pequefios, en los que la masa de aceite,
por ser pequefia, alcanza rapidamente la tempe-
No ocurre

ratura de régimen. lo mismo en los

grandes aviones, en los cuales, aparte del lento
calentamiento del aceite, éste no llega a adquirir
suficiente temperatura.

Para remediar los inconvenientes que presen-
ta la puesta en marcha cuando la calefaccién del
carburador se efectia por el agua o el aceite del
motor, se ha pensado comunicarles la temperatu-
ra necesaria por medio de los gases de escape.

La calefaccion por los gases constituye enton-
ces un suplemento en los arranques o acelera-
ciones del motor en tiempo frio; en circunstan-
cias normales esta calefaccién suplementaria se
aisla, con lo cual quedan descartados sus incon-
venientes respecto al incendio; sin embargo, la
complicacién de las instalaciones aumenta.

Por altimo, la calefaccion directa del carbu-
rador por los gases del escape, no estd libre de
las objeciones hechas a propoésito de la calefac-
cion por los mismos del aire de admisién; pero
estas objeciones quedan atenuadas por las razo-
nes siguientes:

Cuando se quiere calentar el aire, su pequefia
conductibilidad exige gran cantidad de gas a alta
temperatura y extensas superficies de radiacion.
Serd necesario, para este objeto, utilizar directa-
mente la corriente de escape de uno o varios ci-
lindros, necesitando tuberias de gran didmetro
provistas de aletas. Por el contrario, debido a la
gran conductibilidad del cuerpo del carburador y
fie la gasolina que contiene, bastarda una débil
corriente de gases a temperatura relativamente

para transmitir la cantidad de calor nece-
saria.

La experiencia prueba que se obtiene una bue-
na calefacciéon haciendo circular por la envuelta

fiel carburador una pequefia derivacién de la co-
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rriente principal de escape; esta derivacion pue-
de regularse por una estrangulacion variable co-
locada en su origen, de modo que la temperatu-
ra de los gases permanezca inferior a la maxima
a partir de la cual se presentaria el peligro del in-
cendio por rotura o fugas en la tuberia.

Es suficiente que los gases de la calefaccién
tengan 450" para que la envuelta alcance la tem-
peratura de 350", que es la maxima que se puede

necesitar.

No es necesario la medida directa de

las temperaturas. En un motor determinado se
comprueba experimentalmente que la tempera-
tura de los gases empleados no puede ser causa
de incendio. Para ello, se da salida al exterior a
los gases que van a circular por la derivacién, po-
niendo en contacto con ellos un algodén empapa-
do en gasolina; ésta no se deberd inflamar. Ade-
mas, se dispondra la derivaciéon en lugar protegi-
do de los choques destructores; esta precauciéon
suplementaria no es dificil, porque las pequefas
dimensiones de la tuberia y su proximidad al

carburador la facilitan.

Tercero. Acabamos de ver los procedimientos

de calefaccion actuando sobre el aire de admi-
sién, sobre el carburador, o sobre los accesorios;
pero, ademas, conviene mantener la temperatu-
ra del aire carburado para evitar las condensa-
ciones en su recorrido desde el carburador a los
cilindros; se sabe, en efecto, que la zona mas
tubo de Ven-

turi, por lo que son de temer condensaciones de

fria del carburador esta cerca del

gasolina, y por tanto, perturbaciones en la car-

buracién, si después de calentar el aire, en el

carburador o antes de entrar en ei ,Jlega a en-
friarse antes de penetrar en los cilindros. Los dis-
evitar estos

positivos para inconvenientes, no

ge-
neralmente se impide la condensacion de la ga-

ejercen influencia en las causas de incendio;

solina en las proximidades de los cilindros, ha-
ciendo circular a su alrededor, por una pequefia
derivacion, el agua o aceite del motor, y hasta

algunas veces se transmite el calor necesario, por

ADRIAN PIER A

MADERAS

Santa Engracia, 125
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conductibilidad desde las partes calientes del
motor.

El conjunto de las consideraciones preceden-
tes demuestran la importancia del problema de
la calefacciéon del aire antes de penetrar en el mo-
tor. Queda demostrado igualmente, el especial
cuidado con que se han de estudiar los disposi-
tivos que lo realizan si no se quiere incurrir en
peligros graves de incendio. *

Cuando es posible emplear el agua de refri-

geracion del motor para la calefaccion de los
cti'b madores, este es el procedimiento méas sen-
cillo y maéas seguro; pero cuando no es posible,
especialmente cuando es por aire la refrigeracion
del motor, habra que recurrir a los gases de es-
cape para la calefaccién de los carburadores.
Para que el empleo de los gases de escape no
constituya un grave peligro de incendio, habra
que extremar toda clase de precauciones que,
salvo casos especiales, pueden tomarse sin difi-

cultad.

CAPITULO 1V

Precauciones en los accidenies debidos al ate-
rrizaje.

Las prescripciones indicadas en los capitu-

los Il 'y 11l son suficientes para suprimir la ma-

yoria de los incendios en vuelo, mientras el mo-
tor no haya sufrido averia grave; pero no bas-
tan cuando el motor experimenta una gran ave-
ria o cuando el avién sufre dislocaciones en los
cterrizajes desgraciados.

Este Gltimo caso es el méas peligroso; sus c-n-
»#'cuencias se parecen, aunque mas graves, a las
producidas por las averias de motor; por lo cual,
el incenilio producido como consecuencia de un
mal aterrizaje, lo estudiamos con preferente
atencion.

El proceso de este fenémeno es bien conoci-
do; en resumen, es como sigue;

El avién llega al suelo chocando con él; el
choque disloca el motor y sus accesorios; se pro-
ducen fugas en las uniones de las tuberias o se
rompen.

En algunos casos los depdsitos se rompen. Por
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altimo, la gasolina que se esparce produce, al

evaporarse, una atmosfera explosiva.

Si el piloto, por falta de tiempo o de pruden-

cia, no ha cortado el encendido, la detenciéon
brusca del motor, como consecuencia del choque,
da lugar a explosiones al escape y al carburador.
Una chispa debida a los circuitos, a la rotura

de alguna canalizacion eléctrica, o el contacto

con algun punto caliente del escape, pueden pro-
ducir la inflamacién del aire carburado ocasio-
nando una explosién; el incendio bien pronto se
generaliza, presentando bastantes dificultades
para su extincion por la gran cantidad de vapo-
res que envuelven el avién.

Si los depdsitos de gasolina no han podido ais-

larse del foco del incendio cerrando la llave de

comunicaciéon o habiéndolos lanzado previamen-
te o si estan

agrietados, el incendio adquiere

pronto violencia inusitada.

Precauciones generales.

Los fendmenos que acabamos de relatar no.-
indicardn las medidas para impedirlos o retar-
darlos.

La primera consiste en permitir al piloto cor-
tar el contacto en cuanto comprende que el cho-
que brutal con el suelo es inevitable. EIl contacto
se dispone siempre al alcance del piloto y sélo
en los multimotores presenta la instalacién algu-
na dificultad. En este caso la instalacién debe
permitir al piloto cortar individualmente ei en-
cendido de cualquiera de los motores y disponer
de un contacto Unico para todos ellos. La utili-
dad de esta instalacion compensa sobradamente
su complejidad.

mAlgunos inventores, impresionados por los ac-
cidentes que se producen por no cortar el encen-
dido a tiempo, han ideado aparatos que cortan
el encendido automaticamente en circunstancias
determinadas,

especialmente cuando e! aparato

pierde velocidad. Estos aparatos no han sido
aceptado.-! porque su funcionamiento intempesti-
vo seria un peligro tan grande como el que se
propone remediar.

Ya hemos visto anteriormente los uispositivcs

qu? permitirian evitar las explosiones al carbu-
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rador y las llamas del escape; solamente debemos
afiadir que, para que estos aparatos cumplan su
misién, no deben averiarse en seguida de llegar
el motor al obstaculo; es importante, jxir tanto,
colocarlgs bien resguardados, de modo que los
efectos de un choque alcancen antes a las par-
Con frecuencia se colocan

tes vitales del motor.

en la parte delantera del motor las tomas de
aire carburadores y silenciosos, siendo éstos los
primeros que soportan los efectos de! choque' sj
el motor gira aunque no sea mas que durante una
décima de segundo de.spués del choque con las
véalvulas de escape al descubierto, con la cuba de’
carburador rota o con entradas de aire por la
admisién, el incendio tiene grandes probabilida
des de producirse, siendo asi que si el primer gol-
pe lo hubiesen recibido otras partes esenciales del
motor, éste se hubiese detenido antes de tener lu

gar cualquier emision de Illamas peligrosas.

Cabe aun preguntar si no convendria extrema,
las anteriores precauciones. Los barcos llevan en
su parte anterior compartimentos de choque que
amortiguan el efecto del abordaje defendiendo
sus partes vitales. Con el mismo objeto llevan, a'-
gunas veces, los trenes de viajeros en cabeza \
cola vagones especiales. En los aviones nada sé
los monomo-

hace con este fin; al contrario, en

tores el &rbol porta-hélice y el motor son los

primeros que sufren el choque, y por ellos co-

mienza la destruccién. Como los bloques, el ¢
guefial y el carter constituyen un conjunto rigi-
do, hace el efecto de un martillo sobre el qu' se

estrella cuanto hay detrds de él.

Parece posible, por lo menos en ciertos casos
(por ejemplo, en los motores con reductor en los
cuales es mayor la distancia entre la nélice y el
carter), jproteger el motor envolviéndolo en una

armadura fuertemente unida al resto del fusela-

je- Esta armadura sufrird el primer golpe del

choque amortiguando sus efectos sobre el m ‘'c

y sus accesorios.

mAdmitiendo que la armadura protectora, ei

algunos casos, no llegue a impedir la disloca"-'n

del motor, .sin embargo aumentard el inter/alo

de tiempo que media entre la parada del mo-

y la destruccion de las tuberias de gasolina

y de los érganos de proteccion contra el in:“»
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dio. En estos casos, ganar unos momentos puede
ser de importancia.

Un caso de incendio que no previenen las pre-
cauciones de que hemos hablado es el provocado
por explosiones al carburador cuando la rotum
de una biela motriz préxima al mismo arranca
el cilindro y deja al descubierto la admisién a
los otros.

Si el piloto corta inmediatamente, como deKi
hacer, la llegada de gasolina, la cantidad infla-
mada se reduce a la de la cuba y tuberias adya-
centes; la pequefia intensidad del incendio per
mitir4 extinguirlo si se dispone a bordo de los
medios necesarios; sin embargo, serd convenis ite
dUpo

de explosiones -l

para evitar peligros de esta naturaleza,
ner los aparatos protectores
carburador lo mas cerca posible de la admi5’''n
y separar los depdésitos de nivel constante de 'os
carburadores lejos del bloque* en la medirla que
lo consientan las demas disposiciones del mc'rr.

Por altimo, vemos una vez mas la enorme im-
portancia que tiene el evacuar fuera del fu-eia-
je, y lo mas directamente posible, las fugas de
gasolina y aceite cualquiera que sea su proced n-
cia, lo mismo las debidas al motor, a las inshda-

ciones o a cualquiera otra causa.

Aislamiento del motor y de los depdsitos.

El compartimento del motor constituye un ver-
dadero horno en donde el mengr incidente pro-
voca el incendio. Es necesario reducir al mini-
mo los elementos combustibles en su interior; es
preciso también separar este recinto del resto del
avion para que si el incendio se declara no se
propague.

Todos reconocen como indispensable, con este
objeto, instalar una pantalla para-fuegos .que se-
pare el motor del resto del avion. No se debe
colocar en el compartimento motor limitado por
la pantalla ningun dep6sito de gasolina o aceite,
exceptuando los carburadores. Los depodsitos de
gasolina y aceite, sobre todo los primeros, deben
poderse aislar de las canalizaciones que atravie-
san la pantalla ]>ara-fuegos por medio de llaves
instantaneo,

de cierre hermético e manejables

por el piloto; to<las las llaves deben ser coloca-
das lo mas inmediatas al depdésito que protegen.

(Continuard.)
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Unica Casa que tiene los gabanes de cuero de vaca de una sola pieza, sin costura en el tronzado,
con doble forro de quita y pon, segin las temporadas.— Monos azules de diferentes medidas, re-
glamentarios y con forros de lana gruesa o de piel de mouton, desmontable.— Monos impermea-
bles al agua, a It. grasa y al aire, anatémicos.-Monos de tela antiacida, para manipular el motor.
Casquetes de cuero, forrados de lana y piel.— Gafas Meyrowitz.— Gogglettes nim. 5y 6.

Aiitorizados para poder hacerse los pagos porjla Caja de Aviacién Militar.

R D FE B G U R EN

ING ENIERO
Apartado 12 2.-BILBAO

Turbinas hidraulicas BELL (Kriens Luceme Suiza)
Mé&quinas eléctricas, transformadores, motores GARBE-LAHMEYER. Armaduras y contadore.s
KANDEM. .Aparatosde alia y baja tension VOIGT & HAETFNER. Aparatos de medicién HART-
MANN & BRAUNN. Conductores eléctricos. Cables armados. Materiales aislantes especiales.
Fabrica de lamparas TITAN. Grandes Talleres Electromecanicos. Ascensores eléctricos.

SUCURSALES; MADRID; R«Ina, 5j 7.-LA CORURNA; Huertas, SI y 33 -VALENCIA: Gran Via, 21.
SEVILLA; Fertiandu y Goniiles, 25.

-iB-1



Carburadores IIQZ para aviacion

Invento espaifiol al que el famoso aviador ALAN COBHAM confié

su seguridad y economia de consumo al realizar los grandes vuelos
de 1926

Londrcs-El Cabo-Londres y Londres-Australia-Londres

RECORRIENDO 78.000 Kms.

Madrid: Montalban, 5.—Teléfono 19649

Fabrica: Valladolid.—Apartado 78

Barcelona: Cortes, 642.—Tel. 22164

| HE
Telas
Cintas
Hilos

Ui d SnMio. ID

BARCFXONA

0‘00‘

(el

Compafnia Espafola de

Aviacion

Direccion:
Ol6zaga, 5 y 7.
Apartado 797.
Direccion Telegrafica:
ESPAVIA. Teléfono 52201.

Madrid.

Aeré6dromo y talleres en Albacete.
Unica Escuela Oficial Espafola de
Pilotos y Aviadores. Ensefianza de
Pilotos militares, navales y civiles.
Concesionaria de la Aviacion militar
y Aviaciéon naval. Trabajos de
aerofotogrametria, aplicaciones agri
colas, maritimas y postales.

PUBLICIDAD AEREA

ivw
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Herraniientds, maquinaria, algodones
y trapos para limpieza.

T ei_ E F -0 W O 12 2 2 4

Almacenes de aceros y metales. Ferreteria

y herramientas

Félix Roman
Horlaleza, 39, Pérez Galdoés, 9 y 10,
Belén, 4 y 6 MADRID Teléfono 10780

F é lis
Proveedor de la Aeronautica Militar

Arenas nacionaUs.-- artuchrria y poé'roras. ArJieulos

d« spoity pesca. Primera Casa en articul s <le afeitar.

fairetas, § MUQUID Teléfono 13100

Fabrica de hélices

la'jais O s o E "i®
Talleres: Santa Ursula; 12,y Barrafén, 1

(Puente de Scgoviaj.-Correspondencia, Calle
de Santa Barbara, 11.—MADRID

Proveedor déla Aeronautita Espafiolo

Gamnzas-passepartus, esponjas, plumeros,
articulos limpieza

La Esponjera Moderna

Infante, 3 (entre Ledn y Echegaray). - Teléf. 12008

M aquinas de escribir “ M A P “

ANGEL CRECENTE MUNOZ

kcesoriiis. Reparaciones. Maquinas de ocasiin
Cainiizares, 2, entio, - HSDRID - Teléf.I138&3
<i/VWSNMNA?2WW W VVVSAW VANANNANN «
Féabrica de libros rayados
“Despafia“ jtara hojas de
recambio

Carpetas

Grandes talleres de Imprenta.— Encuaderna-
cion.— Rayados especiales.— Relieves.

JE3IL IDPET  san fiernardo, 19-Madrid-Teléf. 11452

Lopez Lafuente y Calvo, C. L.

Almacén de Ferreteria, hierros, chapas, aceros, hrrra*

mientas en general, lorniDos y clavazén.

Proveedores de la Aeronautica Militar.

Duque de Rivas, 3. Madrid.—Teléf. 70.908



MOTOAVION

LO QUE

HACIA EL AUTOMOVIL

N O

"STANDARD™"

En los dos primeros Congresos internacionalc:
para la normalizacién de las piezas de automec-
vil, celebrados el pasado afio en Paris, fue desig-
nada por unanimidad la Oficina de Norma'U.a
cion del Automévil de Francia para dirigir los
estudios de la Oficina Internacional de Normali-
zacion del Automovil.

El préximo Congreso 111 tendrd lugar en
Milan del 23 al 26 de abril de 1930, coinci.i'on-
do con el Saléon del Automoévil Italiano, C)ue se
abrird durante la Feria Internacional de Milan

El objeto de estos Congresos es unifica: el ma
yor numero posible de piezas, aparatos disposi-
tivos y érganos de automovil, lo que resiilti ex-
traordinariamente beneficioso para el conslriuor
y el consumidor.
internacioneles es

Gracias a estas reuniones

posible esperar que pronto circularan los auto-
moviles por todo el mundo con la seguridad de

encontrar en todo lugar las piezas y aparatos

necesarios para su entretenimiento y reparacion.

El publico también puede contribuir a esta la-
bor exigiendo en los coches que adquiera, el méa-
ximo de piezas normalizadas.

* K *

WS NOKTEAMEKICAXOS PONEN EN
SUS PARACAIDAS UN LETRERO {H'E
DICE:
=5l ME NECESITAS UNA VEZ Y NO
-VE LLEVAS, NO ME NECESITARAS

MAS"
TENGANLO MUY PRESENTE TODOS
TOS QUE VIAJEN EN AVION, PORQUE

ES UNA GRAN VERDAD

* @
NUEVA REVISTA DE AVI.ACION

Hemos recibido el primer namero de la nueva

revista mensual Aviacién, que se publica en Bar-
celona.

Es una revista admirablemente presentada y

33

S CUENTAN

reilactada por firmas prestigiosas y documenta-
das en aerondutica.

La parte gréfica luce hermosas fotografias del
inimitable Gaspar, que armonizan lo bello y lo
util que contiene Aviacion.

Correspondemos al amable saludo del colega y
le deseamos la prosperidad y suerte que se mere-
cen los que emprenden la desinteresada y noble

labor de propagar la aerondutica en Espafa.

UN CONCURSO DE CONSUMO

Con objeto de realizar un mejor aprovecha-
miento de los carburantes, de poner en evidencia
las cualidades de nuestros aparatos actuales o
nuevos, y la aplicacion de las nuevas férmulas
que puedan venir, el Automévil Club del medio-
dia de Francia ha organizado un concurso de con-
sumo.

Este concurso se efectuara a las mismas puer-
tas de T'oulouse, sobre un circuito de 18 kiléme-

tros alrededor.

El tema es el siguiente: un litro de esencia jwr
caballo de vapor, y como base la potencia fiscal;
asf, a un 5 cv._se le asignaran 5 litros de esencia;
a un 9 cv. 9 litros, y asi sucesivamente. Los con-
currentes rodaran hasta el agotamiento de su
combustible. Aquellos que totalicen el mayor .m-
mero de kildmetros serdn proclamados venr.c.lo-
res de esta interesante prueba.

Este concurso se abrird a las motocicl ;tas de
175, 250, 350 y 500 o. c., a los automéviles de
cualquier cilindrada y a los pesos pesados, hasta
1,000 kilogramos de carga util.

Dos copas y premios se adjudicaran a !is ga-
natlores.
Los concurrentes podréan utilizar cualquier car-
burante liquido, que deberan proveer ellos mi.-

mos.

M. ARRESE

PIZARRO,

Tableros
y cbapas

14

Telefono 14944
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LAS VEINTICUATRO HORAS DEL MANS

El Automdvil Club del Oeste de Francia ha
publicado ei anejo namero i del VIH Gran Pre-
mio de las Veinticuatro horas. Se refiere especial-

mente al carburante.

En afios anteriores era obligatorio ei empleo de
gasolina de turismo ordinaria, pero a p»artir de
este afio se puede emplear a voluntad: benzol
puro, gasolina pura o mezcla de 30 por 100 de
benzol y 70 por 100 de gasolina.

El reglamento da toda clase de indicaciones
para el aprovisionamiento en la partida y duran-

te la carrera.

Hasta ahora-las casas inscritas son: Ingalterra.
9; Francia, 5, y Espafia 4. Los particulares son;
M, Birkin, tres coches Bentley; M. Brisson, un
vehiculo, cuya marca atn no ha designado; mc-n-

un Alfa Romeo; mon-

sieur Leonard Headlan,
sieur Earl How, un .Alfa Romee.

CIRCUITO ESTEVEL-PLAGE

Esta brillante prueba organizada por el Auto-
moto Club de Saint-Raphael y el A. C. del \"ar
ha resultado més interesante que otros afios. Du-
rante los dias de entrenamiento la lluvia no per-
reco-

mitié6 a los concurrentes ensayarse en el

rrido.

Si la carretera adolecié6 de muchos defectos, en
cambio la buena organizacion de la prueba com-
pensé con ventaja estos inconvenientes.

La carrera. — En 175 centimetros cubicos,
Hommaire, sobre moto Monet-Goyon, con gran
trabajo consiguié despegarse de los demas con-
currentes.

En 250 c. c., Boetsch Ic”~ré la victoria, segui-
do de Satorio, que parece decidido a reservarse
siempre el segundo lugar,

En 350 c. c., Boetsch, en constante lucha con
Hommaire, efectia las vueltas
2m. 32 s.y en 2m, 33 s. La lucha enconada de

mas veloces en

estos corredores entusiasmoé ai publico. Desgra-
ciadamente Hommaire se tuvo que resignar con
el segundo puesto, no obstante su valiente parti-
da, en la que rompié el freno trasero, siendo esta
la causa que le impidié conseguir el primer lugar.

En 500 c. c-, Boetsch galopaba por encima del

MOTOAVION

barro seguido audazmente por Danino, que con
buena maquina serd un audaz corredor. En la
Gltima vuelta un reventén le impidié terminar la
carrera.

En side-car, Hommaire, sobre 350 c. c., mar-
cha delante de Grap>po, sobre Magnal-Debon.

Berth, sobre 600 ¢ ¢c. Ghome y Rhone no hizo
nada de particular, en tanto que Armor, sobre
i.ooo c. c-, Stylson abandona por averia, hacien-
do, sin embargo, la mejor vuelta, en 2 m. 46 s.

LOS MOTORES DE ACEITES PESADOS
INGLATERRA

Desde hace tres afios, M. Luis Coataien y los

ingenieros de la fabrica Sunbean, de Wolver-

hampton, trabajan reservadamente en la cons-
truccion de un nuevo motor de aceite pesado del
tipo Diesel, comercialmente utilizable.

haber

Después de muchas dificultades creen

realizado un motor llamado a producir una re-
volucién en los automoviles y aviones.

En el banco de prueba este motor ha dado re-
sultados sorprendentes. Su velocidad pasa, pro
gresivamente, con gran rapidez, de 200 a 2.200
vueltas sin el menor fallo.

Una diferencia existe entre este motory el Die-
sel ordinario, que consiste en un colector en el
que se almacena el combustible a presién cons-
tante. El combustible se inyecta directamente en
los cilindros, por procedimiento mecéanico, distri-
buyéndose la cantidad necesaria segin la veloci-

dad del motor.

M. Coataien asegura que su motor producird
en los actuales medios de transporte igur.l revo-
lucién que la aparicion de los primeros motores
de gasolina.

Hay que recordar que en Inglaterra, como en
Alemania y Estados Unidos, los recientes ensa-
yos de motores de esta ciase dan muchas esperan-

zas de utilizacién en aviacion.
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.AERO POPULAR.

FOOT-BALL Y BOXEO

En el animado gimnasio del Aero Popular, que
con tanto acierto dirige nuestro infatigable ami-
go D. Antonio Urzaiz, se estd organizando una
secciéon de boxeo y otra de '‘foot-balT'. En dichas
sefiores socios

secciones pueden inscribirse los

que lo deseen.

Desaparecidas las prevenciones del bello sexo
ante toda novedad, un grupo de sefioritas concu-
rre asiduamente a la clase de gimnasia.

¢Xo desean imitarlas todas las demas seforitas

pertenecientes a la Sociedad?

Los vuelos para el dia i6 de marzo, son los
guienles:

Sefioritas socios numeros 1.192, 1.198, 1.227,
1-228, 1,236, 1.243, 1-244, 1.267, 1-272, 1.278,
1-283, 1.292, 1.313, 1.327, 1,328, 1.329, 1.341,
*-352, 1-353, 1354, 1355-

Sefiores socios numeros 1-930, 1.931, 1.933,
~934, 1.935, J-937, 1-940, 1.942, 1.943, 1.945,
1.946, 1.950, 1,951, 1,954, 1.962, 1,972, 1.973,
1974, 1.976, 1.981, 1.982, 1.983, 1.985, 1.986,
1-987, 1.988, 1.989, 1.993, 1,994, 1.995, 1-997,
1998, 1.999, 2.001, 2.003, 2.005, 2.006. 2.013,
2-0i8, 2,020, 2.024, 2.025, 2,026, 2.027, 2.028,

2.029, 2.031,2.032, 2.036, 2.038, 2.039, 2.040,

2.043, 2.044,2.045, 2.046, 2,047, 2.048, 2.049,

Los vuelos para el dia 23 de marzo son los si-
guientes:

Seforitas socios numeros 1409, 1.413, 1.414,
1.422, 1.435,1-436, 1.439. 1445. 1451. 1454,
1.483, 1.490, 1.491, 1.496, 1-502, 1,503, 1.523,
1-524, 1-531-

'Sefiores socios numeros 2.052, 2.053, 2.054,
2.055, 2.056,2.058, 2,061, 2.062, 2.066, 2.067,
2.068, 2.069,2.071, 2.072, 2,073, 2.075, 2.076,
2,077, 2.078,2-079, 2,080, 2,081, 2.082, 2.088,
2.090, 2,092,2,093, 2.096, 2.098, 2.099, 2.100,
2,101, 2.102,2.104, 2.106, 2.108, 2.no, 2.112,
2.113, 2.115, 2.116.

Los vuelos para el dia 30 de marzo son los si-
guientes:

Sefioritas socios numeros 1.533, 1.534, 1.535,
1-536, 1-S37,1-586, 1.597, 1.598, 1.601, 1.603,
1.607, 1,616,1,660, 1.729, 1.730, 1,731, 1.733,
1,747. 1.762, 1.763.

Sefiores socios numeros 3, 5, 6, 8, 9, 10, n,

13, 14, 15, 17,18, 19,20,21,23,24,25, 26,27,

28, 29, 30, 33,34, 36,37,38,39,40,41,

44, 46, 47, 50,51, 54,55,56,57,58,59. 60,64,

65, 66, 67, 68,69, 70,71,72,73,78,79.
c-4a.rr.ua

42,43,



CAMARAS VvV 1 C T O R 1 A reforzadas
PARA AUTOMOVILES Y AEROPLANOS

FABRICACION NACIONAL

Tubos para circulacion de agua y gasolina. Piezas moldeadas. Planclias
Ebonita. Vulcanizaciones, etc., etc.

Reparacion de cubiertas.— Reparacion de cdmaras.
Teléf VICTORIA
56986 Manufacturas de caucho GOYA, 8
Venta de neumaticos  _: Bandajes ;-; Accesorios Lubrificantes

‘ew M M M eew rr-

M. QUIMTAS

Cruz,ndm. 43.-Madrid.-Telcf. 14515

Proveedor de la Aerondautica Militar

M aterial fotogréafico en general.-Aparatos auto-
m aticos y semiautom aticos de placa y pelicula
para Aviacion. — Ametralladoras fotograficas,

telémetros, etc.,, de la O. P. L.

talleres ELECTRO-MECANICOS

Antonio Diaz

PROVEEDOR DE AVIACION MILITAR

REPRESENTANTE DE
EQUIPOS ACUMULADORES

FULMEN

Accesorios eléctricos.— Reparacién de equipos eléctricos de

Autom évil.-Aviacién (magnetos, dinamos, motores eléctricos)

MECANICA EN GENERAL

Principe de Vergara, S.-Telcfono 52204

MADRID
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La Compania de Maderas

Grandes almacenes de maderas y talleres mecanicos

Argnmosa, 14
DEPOSITOS:

MADWIT)

MENDEZ ALVARO
Bilbao.—Santarid.'r.—Gijon.— San luan, — Aviles.

Teléfono 72840

(FINAL)
Pasajes.

Alicante.— Hiielva.— Murcia.

Completo .surtido en pino del pais y extranjero para carpinteria y construccién.—Maderas finas
de todas clases para eban steria.—Especialidad en entarimados colocados.—Molduras.

As1dirg Mm

Huertas, 16 y 18-Madrid-Tcl. 10320

Papelesyobjetos de escritorio ydibnjo.
imprenta.—Encuademacién.— Fabrica

de sobres en gran escala

Precios al por mayor al detalle

TALLERES;
Canarias, 41 — Teléfono 72030

Casa Canete

FABRICA DE PLUMEROS
Venta al por mayor de articulos de limpieza.
(Especialidad en tr~es-monos para meca-
nicos.)

Alberto Aguilera, 64 Teléfono 34023

PERIQUET HERMANOS

Articulos para carrocerias. — Ferreteria
en general

tramonte, 23 Teléfono 34179

CASA CALSINA

19 MADRID
18057.

Reyes,
Teléfono

Representante general de las famosas motoci-

cletas aleraan s D. K. W.

Bicicletas G. A. C. (primera marca nacional)
Proveedor del Ejército Espafiol Acceso-

rios en general Exportacién a provincias

Accesorios para automoviles, aceites y grasas,
maquinaria y herramientas algodones-trapos,
cadenas anliderrapantcs

Piezas FORD

Aparatos ANTY SGIMMY

Almacenes y Oficinas: San Roque, num. 4
Teléfono 15383.-Madrid
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S. Sanchez Quinones

PROVEEDOR DE LA AERONAUTICA MILITAR

Alberto Aguilera, 14.-MADRID

Gran Premio de Europa

Circuito de Ametlla (Barcelona, 19 y 20 Octubre)

Categoria de 350 c. ¢, 330 k., 160 m.

1.° Campeédn de Europa: Davenporf (L. G.),
sobre motocicleta A. J. S,, eéN3horas, 22 minutos, 36 segundos

A 97 kilbmetros, 770 metros por hora.

2.° Rowley (G. E.),
sobre motocicleta A. J S., en 3 horas, 28 minutos, 25 segundos

A 95 kilbmetros, 41 metros por hora.

4.° Baltasar Santos,
sobre motocicleta A. J. S., en 3 horas, 43 minutos, 37 segundos

A 88 Kilémetros, 653 metros por hora.

Imp. de C. Bermejos=Santisima Trinidad, 7 —Teléfono 31199





