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Neumáticos Nacional Pirellí
E S P E C U L L S  P A R A  A V I A C I O N

U N I C O S  DE  P R O D U C C I Ó N  E S P A Ñ O L A

Cables para magneto Tubería de gom a para gasolina, aceite, 
agua, etcétera.

Fábricai en Nanresa y Vfllanueva y Gelfra

comercial Pireili, $. A. Alcalá, 23. MADRID

I L A  H I S P A N O - S U I Z A

s  C o c h e s  de tu r ism o  de 14 C. V., 20 C. V. y 46  C . V.

M  C a m io n e s  desd e  1 .5 0 0  a 5 .0 0 0  k ilos  de carga útil.

= s  O m n ib u s  para el transporte  de  v ia je ros .-T a n q n es

=  para r ie g o  y  co n tra  in cen d ios ;  b a scu la n tes  y dem ás

^  u s o s  industria les . M o to re s  de  a v ia c ión  y  m arinos

M Exposición y Oficinas: Avda. Conde Peñalver, 18.- MADRID
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Sucesor d e  G, PEREANTON s o c i e d a d  a n ó n i m a

Cristalería para edificios e instalaciones comerciales 

Lunas biseladas para muebles Muestras decoradas

I

E X P O R T A C I O N  A  P R O V I N C I A S  

Fábrica, Talleres y Oficinas: Cuesta de Santo Domingo, 1 

M A D R I D  ------------------------------   T e l e f o n o  1 5 8 2 7

Hijos de Mendizábal i m p r e n t a  m i l i t a r  y  c o m e r c i a l  |  

Alm acenes al por m ayor d€ liierros Í  CLETO VALLINAS |
y ferretería g  O bjetos de escritorio  y  papel de todas clases i

A lm en d ro , 8 .— M a d r id .— T e lé fo n o  72429  «  im presos para todas las Arm as y  Cuerpos
A p a r ta d o  d e  C o r r e o s  393 . ’ I  , . riel E ,erc,to |

3  Luisa F ern a n d a , 5 T e lé fo n o  31851 *

P ara  to d o s sus a rt íc u lo s  de g o m a  a m ian to  y  c o rre a s  de to d a s  c la ses p a ra  m a q u in a ria

D I R I G I R S E A  ;

SE  G O V I A
A p a rta d o  24 KLEIM Y C.’* MADRID

S a g a sta , 19
B A R C E L O N A .— P rin cesa , 61

T u b o s  para  g a s o i i n a . -R a d ia d o r e s ,  f a r o s . - B o m b a s  a u t ó g e n a . -A ir e  
c o m p r im id o .  — Tira ventanilla . — A ra o r t ig u a d o re s .  — C orrea s  para 

ven t i la d ores .— G o m a  y telas para  r e p a ra c ió n  de  n eu m á ticos

Macizos DELTA Banda FRENO DELTA

A m a l l ©  D i a i
H E L I C E S

P roveedor de la A eronáutica MiHter

G e t a f e
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EL ACUMULADOR

N I FE
de hierro, níquel y cadmio 

Con capacidad y duración garantizados

E s el que debe Vd. c o m p r a r

íonsíruccioncs Aeronáuticas, S. fl.

C  A. S. A.
ARLABAN, 7 - (Edificio del Banco de Bilbao) - MADRIR

■ T a l le r e s  de  f a b r i c a c i ó n  d e  a v i o n e s .  G e t a fe  ( f r e n t e  a l  A e r ó d r o m o  Militai") 
T a l le r e s  d e  c o n s t r u c c i ó n  d e  h i d r o a v i o n e s ,  P U N T A L E S  (C á d iz )

P A T E N T E S :  C .  A .  S .  A „  B R E G U I Í T  Y  D O R N I E R

F u n d ic ió n  d e  t o d a  c ia s e  d e  p i e z a s  d e  s i lu m ín io  e n  g r a n d e s  s e r ie s .

M o l d e o  m e c á n ic o .

M ad rid : 16785 y 32096D ir e c c ió n  te le g rá fica : C A S A IR E , M ad rid  

'■ D ir e c c ió n  p o s ta l :  A p a r ta d o  193 , M adrid
T e lé fo n o s  .

G eta fe : 3

^
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M O T O A V IO N

Los materiales aeronáuticos 
y  las posibilidades nacionales

T re s  son los m ateriales esenciales en la  con s­

trucción  de avion es; m aderas, aceros y  aleaciones 

ligeras- G eneralm ente, se em plean com binadas 

dos a  dos, definiendo, el que en tra  en m a y o r ca n ­

tidad, el tip o  de construcción.

E s  creen cia  m u y extendida la  de q u e  en E sp a ­

ñ a  tan  sólo son posibles los aprovisionam ientos, 

dentro del p aís, de lo s dos prim eros m ateriales 

y  que, en consecuencia, los aviones a  base de 

aleaciones ligeras no p odrían  construirse en caso 

d e guerra, de no tener de antem an o un  parque 

de m ateriales ,cu y a  im portan cia h aría  p ro h ib iti­

v a  su constitución.

E l fundam ento de tai creencia está  basado en 

la  fa lta  de b au xitas apropiadas p a ra  la  fab rica ­

ción  del alum inio, considerando, en cam bio, los 

que, con  ta l fa lta  argum en tan , q u e  estas d ificu l­

tad es no existen p o r lo  que se refiere a  las m a­

deras y  a  lo s aceros.

E s, evidentem ente, una razón m u y poderosa 

la  de nuestra fa lta  de b au xitas ap ropiadas; pero 

en u n a  producción  industrial, si es siem pre una 

razón m u y  im p ortan te la  de la  fa lta  de prim eras 

m aterias, h a y  otra  q u e  quizá  lo es m ás aún, por 

ejem plo; la  de que el m ercado n o  consum a el 

tonelaje q u e  se ju zgu e estrictam ente suficiente 

p a ra  el sostenim iento de la  in d u stria  en cues­

tión. A si vem os q u e en un  p aís que, com o E sp a ­

ña, no produce p rácticam en te algodón, la  indus­

tria  textil está  bastante desarrollada y ,  en cam ­

bio, la  siderurgia, cu y a s  m aterias básicas se en­

cuen tran  abundan tem ente en n u estro  suelo, no ha 

p odido considerar form alm ente la  fabricación  de 

p lanchas y  ban das a l crom o-niquel, de espesores 

com prendidos entre o , i  y  2 mm ., ni la  de tubos 

al crom olibgdeno, ni siquiera la  de va rilla s  al 

crom o-níquel de pequeños diám etros.

Es un  h echo innegable que estos m ateriales 

deben im portarse del extran jero . E n  lo  referente 

a  las p lan chas y  bandas antes citad as, el apro­

vision am iento del exterior es bastan te  d ifíc il y,

desde luego, m ucho m ás q u e  el de las aleado- H  

nes ligeras, de cu alq u ier clase, y  aun en países «| 

em inentem ente siderúrgicos, com o A lem ania, se 

d a  el caso de q u e  fabrican tes de la  importancia 

de D o m ie r recurren a Suecia p ara  sus aprovisio­

nam ientos de ban das de acero. E stas dificuitadeb 

se acen túan  al tratarse de tu b o s soldables de alta 

resistencia, q u e  seria  in útil pretensión  ob encr, 

p o r ahora, en nuestro país.

L a s  dificultades no son de orden técnico-in­

dustrial, pues si bien puede faltarn o s la  prácti­

ca  de lo s procedim ientos, esto  no es sino conse- j 

cuen cia del escasísim o to n elaje  .del co n su m í, que 

no consiente el sostenim iento de u n a  industria, 

con  la  con tin uidad de tra b ajo  indispesable. Im a-' 

ginem os, en efecto, que los aviones actuales fue­

ran  totalm ente de acero, y  supongam os también 

q u e las posibilidades de nuestros presupuestos ¡ 

n avales, m ilitares y  civ iles perm itieran  la  adqui- 

.sición de 200 aviones anuales, c ifra  m u y lejis 

de la  real, pero a  la  que h ab rá  necesariam.eníe 

que llegar en p lazo breve.

R efiriéndonos a l avión  de i .o o o  kilogram os He 

peso, en vacío , sin m otor, y  precindien do del peso 

d e los equipos y  otros m ateria les que necesaria­

m ente ha de llevar, en com pensación al de des­

echos de fabricación, nos d a ría  un  volum en He 

200 toneladas de aceros especiales, con un precio 

de ven ta  m edio q u e  no excedería  de 2.500 fíese- 

tas tonelada. E s decir, un m ercado de 500.000 j 

pesetas, y  ello  con u n a  diversidad de dimensiones, 

en cad a  grupo de barras, p lanchas, bandas, per­

filados y  tubos, que espantarían  a l industrial más 

cp fim ista , de no existir otras ram as de la  indus­

tria  que consum ieran análogos perfiles, que es ri 

caso de España.

Por ello, cuando dam os p o r axiom ática  la  p0‘ 

sibilidati inm ediata de n acio n alizar el aprovisio­

nam iento de m ateriales p ara  avion es de acero, co­

m etem os un error tan grosero com o el de juzgar 

im posible la  fabricación, en caso de cierre Hf 

fron teras, del avión  de aleaciones ligeras.
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MOTOAVION

Respecto a l avión  de m adera, y  prescindiendo 

de la fundam ental razón  de su próxim a y  to­

tal extinción, no debem os tam poco forjarn os ex­

cesivas ilusiones: el oregón, el spruce, el fresno 

americano, generalm ente em pleados no sólo en 

España, sino en e l resto d e  E uropa, son especies 

americanas sobre cu y a  len ta  aclim atación  no h a ­

bría que fundar excesivas esperanzas. F ran cia, 

que se ha preocupado de esta cuestión, no h a  p ro ­

gresado m ucho en ella. P o r otra  p arte , lo s rollos 

de delgadas capas de m adera, precisos p ara  la  

fabricación de los con trap laqués, tam poco se ob­

tienen en el país.

Deberíamos, pues, solucionar la  cuestión  en 

dos etapas: P rim era e inm ediata: C o n stitu yen ­

do el Estado los P arques de m ateriales que sean 

indispensables p a ra  poder con struir el núm ero 

de aviones fijad o  p ara  n uestras posibles necesi­

dades en caso de cierre de fronteras. Segunda 

y más lenta: Preocupándose de la  nacionaliza-

Tableros 
y chapas

M. ARR ESE  
PIZARRO, 14 

T e lé fo n o  14944

de todos aquellos m ateriales c u y a  fabrica­
ción lógica sea posible.

interesante com parar las inm ovilizaciones 

precisas en el prim er caso y  las posibilidades na- 
‘̂ 'onales en el segundo.

Tarques de primeras m aterias p ara  i .o o o  avio-

i.ooo kilogram os de peso en vacío:

' í -̂ d e r a s

®'T'idati de m adera precisa p o r  

cinco m etros cúbicos: 

m etro cú b ico  de m a d era ,.. 
 ̂ ovilizacióti p ara  i.o o o  a v io n e s .,, 

 ̂ en exigido p ara  el aparcam ien- 

°  de los 5,000 m etros cú bico s de 

en las necesarias condicio- 

^  de ven tilación; 12.000 m etros 

icü.s o un  edificio de cu atro  me-

Pe.'eta..

800

4.000.000

tros de a ltu ra  y  3.000 m etros cu a ­

drados de p lan ta, q u e  a  150 pese­

tas el m etro cuadrado sup o n e... 450.000

In m ovilización  to ta l.................  4.450.000

A C E R O S

Pesetas.

M il toneladas de aceros especiales a 

un precio m edio de 2.500 pesetas la

to n elad a ......................................................  2.500.000

E a im p ortan cia  del alm acén piodría

reducirse a  un  v a lo r  de......................  200.000

T o ta l .............................  2.700.000

Consideram os n ecesario el aparcam iento de los 

m ateria les en sus secciones de em pleo, dado que 

actu alm en te no existen en E sp añ a  en funciona­

m iento trenes de chapas y  ban das delgadas sufi­

cientem ente precisos,

D U R .A L U M IN IO

E n  E sp añ a existen, de una p arte, la  Sociedad 

"'E l A lum in io  E sp añ ol” , que, en su fáb rica  de 

Sabiñánigo, obtien e el lingote de alum inio, p a r­

tien do de las alúm inas im portadas de F ran cia,

D e  o tra  p arte, en C ó rd o b a, B ilb a o  y  L inares 

se lam in a el alum inio  en p lan chas y  bandas de 

todos los espesores, fabricándose tam bién  los tu ­

bos de alum inio  y  cobre en los dos prim eros pun­

tos.

L a  obtención, pues, de los perfiles precisos, 

p artien d o  de la  p laqu eta  de alum inio, es un  he­

ch o  actu alm en te y  es transform ación  fácil el ha­

cer ¡o m ism o con la  p laqu eta  de duralum inio, 

aleación  sen cilla  de obtener, A sí, pues, existe la 

fabricación  básica, q u e  es la  del lingote, y  tam ­

bién la  de transform ación  de éste en planchas, 

bandas y  tubos.

Sabiñán igo u tiliza  alúm inas en v e z  de partir 

de b au xitas; es decir, sólo hace p arte  de la  trans­

form ación, p o r razones industriales fáciles de 

com prender, y a  que el tratam iento  de cin co  to­

neladas de b au xita  exige d iez toneladas de carbón 

en caso de proporción norm al de sílice, obtenién­

dose con dichas 15 toneladas tan  sólo dos tone-
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M O TO AV ION

laclas de alúm ina. E l transporte  de bau xitas o 

carbones será siem pre m ás caro  que el de la  a lú ­

m in a resultante, y  n o  utilizándose b au xitas es­

pañolas es lógica  la  solución  a d o p tad a  de p artir 

de la  alúm ina francesa de L a  P ro ven za , que se 

tran sp o rta  por el ferrocarril de C an fran c, hasta 

los saltos del A lto  G állego, donde se efectú a  la  

electrólisis de las m ism as.

L a  crio lita  utilizad a  com o fundente en el p ro ­

cedim ien to  e lectro lítico  no existe  en Europ>a, u ti­

lizándose la  obtenida sintéticam ente. E l cobre 

n ecesario p a ra  la  aleación  al 3,5 p o r 100 existe 

en abundancia.

.-\sí, pues, el p arque de prim eras m aterias ne­

cesarias p ara  la  fabricación  de i.o o o  avion es en 

duralum inio se red u ciría  a  2.000 toneladas de 

alúm ina, aparcadas a l a ire  libre, p o r ser to ta l­

m ente ii^ lterab le.

S u  im porte, a  500 pesetas tonelada, d aría, pues, 

lu g ar a  una inm ovilización  de i . 000.000 de p e­

setas.

R esum iendo las inm ovilizaciones precisas se 
rían;

Peretai.

P a ra  la  m ad era...........................................  4.450.000

P a ra  el acero ................................................ 2.700,000

P a ra  el d u r a lu m in io ...............................  1,000.000

D e  o tra  p arte, es preciso ten er en cuen ta  que 

un p arque de alúm ina no necesita  cuidado ni vi­

g ilancia  algun a; no es com bustible ni alterab le  

com o la  m adera; los restos procedentes de avio ­

nes destrozados pueden u tilizarse p ara  recup>erar, 

p o r fusión, m ejora y  n u eva  lam inación, al menos 

en un 75 por 100, m ientras q u e  los restos de 

aviones de m adera son absolutam ente inútiles
b a jo  este aspecto.

L a  in m ovilización  n ecesaria  p ara  un stock  de

i.o o o  avion es en duralum inio  es, com o se ve , de 

im portan cia secundaria  en relación al o b jeto  per­

seguido, y a  q u e  seria  d ifícil, p ara  nuestro  país, 

tener en servicio sim ultán eo m ás de i.o o o  avio- 

nes, p ara  lo  que, co n tan d o  con la  recuperación 

de m ateria l, no sería  preciso un stock  superior al 

necesario p a ra  la  construcción  de 2.000.

N A C 'I O N .\ L lZ A C I O X  D E  PRI­

M E R A S  M A T E R IA S

A ceros .— L a  siderurgia esp añola  h a  resurito 

h asta  la  fecha el abastecim ien to de los grandes 

consum idores; es u n a  industria  r.tcntada para 

grandes volúm en es; no ha descendido t i  detalle 

de lo s p :q u eñ cs  sum inistros de aceros espedí-: 

les en sus m últiples secciones. A lgun os industrii- 

les han abord ad o  esta  cuestión; pero; en general, 

y  h asta  la  fech a, no es posible e l abastecerse de 

chapas y  bandas desde 0,1 a  i  m ra., n i de alair.- 

bre o b arras desde 0,4 h a sta  10, ni de tubos de 

acero a l crom olibgdeno. N u estra  industria avan­

z a  lentam ente en este  cam ino, y  este avance es­

tará siem pre determ inado p o r e l volum en del con­

sum o, m ás pequeño, a  m edida que los perfila 

son de m enor sección, n o  sólo p o r su menor peso, 

sino por lo  m ás lim itad o  de sus aplicaciones en 

un  p aís escasam ente transform ador com o el nues­

tro. L a  fabricación  del avión  de acero debe abas­

tecerse en perfiles m u y finos de una industru 

m en tad a  a  b ase  de grandes volúm enes; esta a  

la  prim era y  esencial d ificu ltad  q u e, en mayor o 

m enor m edida, afecta  a  todos los países. 

solucionarla se han pensado, en E uro p a, en R 

tipificación  de perfiles p a ra  uso de .Aviación, pori 

ésta  es u n a  m edian a solución en e l estado de evo­

lución  con tin u a de la  fabricación  de aviones, J 

de  im plantarse por los Servicios T écn ico s ofici*- 

les de los diferen tes países puede asegurarse cons­

t itu ir ía  u n a  cau sa  m ás de atraso  y  daría 

a  aviones excesivam en te pesados.

C om prendiéndolo así, los ingleses, lo s más avan­

zados en estas cuestiones de la  construcción ^ 

acero, sólo h an  tipificado las ban das precis** 

p ara  !a ccn strucción  de ¡aerfiles, y  algunas C*’

sas, com o la  B u lto n  P au l, constructores

“ R - io o ” , h an  llegado a  tip ificar diversos I 
les  ondulados, obtenidos con las citad as liand®*' I 
con  la  com binación de los cuales se obtienen I  

tipies secciones, destinadas, principalm ente, a \ 

güeros, travesaños y  dem ás elem entos csenri®^ 1 

de la  estructura  de un  avión. D ich a  Casa estable I 
ce  actualm en te catálogos con  pesos, momen'* 1 

de inercia y  secciones resistentes, m u y extenso. 

com pleto; pero e.s de notar qu e. p ara  llega' 

ta l progreso, h a  sido preciso volúm enes de
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M O TO AV ION

como la  que suponen la  construcción  de lo s d iri­

gibles ingleses en acero. C a so  p arecid o  n o  se re­

produce en ningún otro  p aís , donde el acero en 

láminas y  p lanchas h a  sido, h a sta  la  fech a, em ­

pleado en pequeños elem entos, com bin ado con 

la madera o con  las aleaciones ligeras.

Es m uy p robable  que el avión  del porvenir 

sea de estructura de acero  y  superestructura de 

aleaciones extraligeras, a  b ase  de m agnesio y ,  en 

tal sentido, se orientan  en F ra n cia  casas tan  im ­

portantes com o la  B régu et, con  su avión  “ 2 7 ", 

el que ha llegad o  a u tiliza r en su construcción 

aceros con tratam ien to s a  n o  y  160 kilogram os 

(acero extraduro a l crom on iquel, clase 3 4 ), lle ­

gando más lejos, en este cam ino, q u e los ingle­

ses, que se lim itan  a tratam ientos a 80-90 k ilo ­

gramos p ara  su  em pleo en A viación.

Bréguet n o  ha p odido aún llegar a  superes­

tructura en aleaciones de m agnesio, dadas las 

dificultades que ofrece la  lam inación, h a sta  ah o ­

ra sólo vencidas, a  lo  que p arece, por ia  C asa  

alemana que produce estas aleaciones, b a jo  el 

nombre de E lek tro n .

Como resum en de la s  consideraciones an terio­

res, estimamos que, m ientras a l volum en de p ri­

meras m aterias exig idas p o r la  industria  aero­

náutica probable en un fu tu ro  próxim o (produc­

ción de 200 avion es a n u a le s) , no pued a agragar- 

se un volum en ocho o d iez veces m ayor, por la 

creación, en nuestro  p aís, de industrias trans­

formadoras, que exijan  aceros de secciones aná­

logas, será im posible la  resolución lógica  del pro- 

blema, y  que sólo p o r razones de defensa n acio­

nal podría forzarse la  fabricación  con precios de 

Coste probablem ente m ás del doble de los nor­
males.

Para term inar lo  referen te a l acero, es m u y 

'nteresante copiar la s  m anifestaciones de D or- 

“ mr, al ser interrogado sobre  la  elim inación casi 

|otal del acero en su fam oso “ D o  X " ,  q u e  son

las siguientes:
ilA ^

^  excepción de a lgun as unidades, que son de 

^^fo, toda la  estru ctu ra  es de duralum inio. Po- 

*■'3 deducirse de este h echo u n a  m odificación 

pj ntts ideas, respecto a  la  con veniencia del em- 

^ êo fiel aeero en la  con strucción  de aviones.

'  opíniiin en este .sentido no h a  cam biado. E ra  

"cillam cnte im posible obten er perfiles y  lá m i­

n as de acero de las pequeñas dim ensiones n ece­

sarias. E spero, p a ra  el porven ir, p recisam ente en 

los aparatos m u y  grandes, m ucho el em pleo riel 

acero, y a  q u e  entonces las piezas necesarias ten ­

drán  secciones q u e  perm itirán  e l aprovecham ien­

to  racion al.”  (Sin estar supeditado al problem a 

de las deform aciones locales.)

A L E A C I O N E S  L I G E R A S

L a s p osibilidades españolas, en cuan to  a  bau­

xitas, no están  aún bien  determ inadas. D el es­

tudio  del ingeniero de M in as Sr. Sam p elayo, p a ­

rece deducirse que, aunqu e se h an  obtenido aná­

lisis (por e jem p lo, los de la  m in a “ D ia n a ” ), 

com parables a  lo s de la s  m ejores francesas, en 

general son m u y  silíceas y  los yacim ien tos m uy 

irregulares.

D esd e luego, la  región m ás abund an te en E s ­

p añ a  es la  del suroeste de B arcelon a, com o era 

lógico p rever, p o r ser la  m ism a prolongación  

geológica  de la  francesa de L es B aux.

E l exceso de sílice  de la  m ayor p arte  de los 

m inerales españoles no exclu ye  la  p osib ilidad  de 

su explotación , sobre to d o  p a ra  caso.s de defen­

sa n acional. C la ro  es que, no pudiendo im pro­

visarse  u n a  in d u stria  de este género, cabe pen ­

sar en la  p osib ilidad  de entretener u n a  exp lo ta­

ción  reducid a, p ara  su rtir de un  pequeño por­

ce n ta je  de la  alúm ina necesaria a  Sabinánigo, 

dentro del régim en de protección  n ecesario p ara  

su  sostenim iento en E sp añ a, forzosam ente en si­

tuación  de in ferioridad, d ad a la  escasez de nues­

tro  m ercado, q u e  no llega  a  consum ir 2,000 to ­

neladas de lingote, frente a las 20.000 q u e  con ­

sum e actu alm en te F ran cia.

Según el c ita d o  ingeniero Sr, Sam p elayo, es 

fun dado el suponer la  existencia de criaderos 

abund an tes en la  desaparecida cord illera  del li­

to ra l cata lán , con  m inerales de análisis, análo­

gos a  los franceses; pero aun con  las silíceas a c­

tuales, no está  cerrada la  esperanza a  la  com ple­

ta  nacion alización  del alum inio en nuestro p aís, 

d entro de un  proceso industrial lógico, y a  q u e  en 

los grandes progresos q u e  con tin uam en te se rea­

lizan  en les  hornos eléctricos va n  perm itiendo 

ir utilizan do m inerales con p arcen tajes  de síli­

ce  cad a  v e z  m ás elevados.
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N o  es aven turado tam p o co  el pen sar q u e  no 

está m u y le ja n o  el d ía  en q u e sea un  hecho la  

obtención  de la  alúm ina de la s  arcillas, tan  

abund an tes e n  la  N atu ra leza.

•N u estro  p aís  consum e actu alm en te sólo 600 

toneladas de lam inados de alum inio, las que son 

producidas por tres fáb ricas transform adoras; 

las 200 toneladas en seccion es del m ism o orden 

d e m agn itud que la  in dustria  aeron áu tica  espa­

ñ o la  p recisaría, suponen un aum ento  de un ter­

c io  en el consum o to ta l a  producir, con los m is­

m os m edios in dustriales actu ales, a  los que tan 

sólo p recisaría  agregar algunos hornos de tra ta ­

m ientos.

Si, en un p o rven ir m ás o m enos próxim o, las 

aleaciones de m agnesio ocupan el lugar q u e  es 

de esperar, es posible q u e  las posibilidades es­

pañolas sean m ayores en m agn esitas que lo  son 

h o y  en bauxitas.

D e  otra  p arte, y  p o r m u y  rem otas que p arez­

can  h o y  sus posibilidades en cuan to  a l lam in a­

do, no debe olvidarse la  existencia del berilo, del 

qu e han d ad o  noticias ú ltim am en te las revistas 

técn icas, y  del qu e, en el ú ltim o Salón de A ero­

n áutica, de B erlín , se exh ib ían  p robetas. Se o b ­

tiene del silicato  doble de g lu cin a y  alúm ina.

que existe en A m érica  del N o rte , en Madagas- 

ca r  y  en E sp añ a, en la  p ro vin cia  de Pontevedra.

E n  los E stad o s U nidos se h a  conseguido su 

obtención in dustria l, si bien  al e levad o precio 

de 200 pesetas el k ilogram o, lo  q u e hace impo­

sible su utilización , com o no sea  en piezas para 

las que sus ve n ta ja s  fueran m u y esenciales, como 

ém bolos de m otores. N o  h a y  q u e  o lv id a r que el 

kilogram o de alum inio, h o y  a  un  precio inferior 

a  cu a tro  pesetas, com enzó obteniéndose a  más 

de i.o o o . E n  N o rteam érica  existe actualmente 

im a fábrica  q u e  p roduce anualm ente cuatro to­

neladas de berilo.

Sus características son m u y  n otables: densi­

dad, 1,64; p u n to  de fusión, 1.280"; dureza Bri- 

nel, 140 ; m ódulo elástico, 30.000.

Su inconveniente purincipal reside en su falta 

de ductib ilidad. Se in vestiga actu alm en te la  po­

sibilidad de su  lam in ado en aleaciones con otros 

metales.

N o  h a y  q u e o lvid ar que en el cam p o de las 

investigaciones sobre aleaciones ligeras, nuestra 

posición es h o y  análoga a  la  de la  siderurgia, 

hace setenta  y  cin co  años; que los progresos 

son constantes, y  grandes y  fun dad as las espe­

ranzas en esta ram a de la  M etalu rgia .

N U E V O  A V I O N  A M E R I C A N O

v - .

E l avión Em sco". de la Corporation of Downey [California), cuya extraordinaria fineza permite ob­
tener, con dos pasajeros, una velocidad superior a 180 kilómetros por hora, consumiendo 22 litros 

de gasolina. Va provisto de un 4 cilindros Cirrus.
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El nuevo Hispano 500 c. v.
L a  H ispano Suiza  p ro n to  lan zará  a l m erca­

do un nuevo m odelo del tip o  500 c  v.

Este m otor se presen ta  com o un  perfeccion a­

miento del 500 c  v . —  12 cilin dros en V , deno­

minado 12 M  b . E l n u evo  tipo  a  que nos refe­

rimos es e l 12 M  c, que p resen ta  im portantes 

diferencias con el tipo  anterior, según va m o s a 
ver;

1-“ Com presión; 7 en lu g ar de 6,2,

2-" R égim en n orm al; 2,200 r. p. m ., en lu­
gar de 2.000.

3-“ Em pleo del m etal e lectrón  en los cárters 

y en algunas piezas fundidas.

Las dos p rim eras m odificaciones se traducen 

an un aum ento n otab le  de p otencia. E n  los p ri­

meros ensayos h a  dado 659 cv.

La tercera condición h a  m anifestado su in­

fluencia dism inuyendo el peso del m otor a 3S0 

Wogramos. E l p eso por cv. es de 580 gram os, 

lu e  es un va lo r m ínim o en lo s m otores en serie.

TXevación de la com presión .— L a  relación voiu- 
métrica se ha llevad o  a  7.

En el vuelo, el m otor se puede em plear de dos 

maneras: p ara  adm isión to ta l, m ezcla, en par- 

iguales, d e  gasolina  y  b en zol; adm isión re­

ducida, gasolina p ura. U n  to p e  colocado en el 

^ t o r  de los gases detiene su ap ertu ra  lim itan- 

adm isión p a ra  q u e  la  com presión no ex- 

ceria de 6 cuan do se em plea gaso lin a  pura. A  

^ f t ir  de dos m il m etros, se p ued e u tilizar a  p len a 

misión, obteniéndose 650 cv . efectivos. E s ta  so- 

ación evita  el em pleo del com presor con la  v e n ­

cía de no aum entar el p eso ni in troducir nue-
''ns mecanismos.

^  Las curvas de potencia del 12 M  b, han per- 

^ ‘hdo elevar el régim en a  2.200 r. p. m. Según 

s curvas, la  potencia sigue aum entan do casi 

^mporcionalmente con  el régim en, in dican do que 

llegado a  fo rzar e l m otor. 

riónT^^^° efecíroK.— E ste  m etal es una aiea-

rísf  ̂ m agnesio, q u e  tiene caracte-

dad^^  ̂ a  las del a lm inio y  su  densí-
de 1,8 en lugar de 2 ,7. E n  el 12 M  c  se

za s  que el 12 M  b  llev a  de alum inio. Son de elec­

tró n  los cárters, cubiertas de las cu la tas, sopor­

tes de m agn etos y  los carburadores.

L a  gran  ligereza  del e lectrón  h a  perm itido ga­

n ar 35 kilogram os en e l p eso del m otor.

A dem ás de sus cualidades propias conserva 

las com unes a  todos los H isp an o de esta  serie:

1." C ilin dros nitrurados, c u y a  dureza  y  p u ­

lido  suprim e p rácticam en te su desgaste  y  ovali- 

zación .

2.“ In tercam b iab ilid ad  de sus elem entos con 

el an tigu o  400 c v  —  12 J  b  y  con  el 12 M  b.

3." E n grase  suplem entario  p ara  el arranque.

L a s  cualidades de este  m otor lo  descubren com o

ideado p ara  su  em pleo en los aviones de caza. 

Su poco peso, dim ensiones reducidas y  el engra­

se suplem entario  que le  p erm ite in iciar el vuelo 

en seguida de ponerlo en m archa, son las cuali­

dades prim ordiales de los m otores apropiados 

p ara  los avion es de caza.

Características generales.

D enom in ación  oficial, 12 M  c.

Potencia  n om inal, 500 cv.

R égim en, 2,200 r. p. m.

N ú m ero  de cilindros, 1 2 en V' a  60 grados.

D iá m etro  de ios cilindros, 130 mra.

C a rrera , 170  mm.

C ilin d ra d a  to ta l, 27 decím etros cúbicos.

R elación  volu m étrica, 7,

P eso  to ta l en vacío, 380 kilogram os.

C onsum o de com bustible f>or cab allo -h o ra  g ra ­
m os 223.

V olum en  de las cam isas de agu a, 27 dcm . c.

Presión de aceite, 3,5 kilogram os X  cen tím e­

tro  cuadrado.

D im ensiones.

L on gitu d , I m. 731, 

A n ch u ra , 718 mm. 

A ltu ra , I m. 012.

, -V .,0  cu  jugar ae  2 ,7. t n  el 12 M  c  se m  ■ í *

Construido de electrón  la  m a yo ría  de las pie- r i A l f  c K / l S
A D R I A N  P I  R A  

S a n ta  E n g r a c ia , 125
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A B M A S ,  E F E C T O S  D E  C A Z A ,  E S G R I M A  Y  S P O R T

Casa Rardo
6, Espoz y Mina, 6 Madrid

Compañía Española de Tra­

bajos Fotogramétricos Aéreos

C  E. T. F. A.

O fic in a s: F n c n c a rra l, 5 5 . T elé fo n o  50 2 37 . 

L a b o ra to rio s : P a d illa , 128 . T elé fo n o  5 2 7 62 .

M A D R I D

A R T IC U LO S D E  LIM PIEZA

H i j o s  de M. Grases
Proveedores de la  A eronáutica Militar 

Infantas, esquina a  Clavel

Francisco Mora Rey
T oldos y  co rlin a s.-C o rd ele ría .'L o n a s. 

Saquerío, Y u tes y TfamináS.

2 y 4 , Im p eria l, 2  y 4 .-M adrid .-T eléf. l 5 i 72

Biblioteca C irculante GALAN
Lecturas a dom icilio, 16.500 titu les en vario s 
idiom as, M adrid y provincias. Suscripciones a 
periódicos y revistas n acionales y  extranjeras.

L ib re r ia  G a lá n , F ern a n d o  V I, 21 .-Tel. 34334 
M A D R I D

S O C I E D A D  A N Ó N I M A

'EcmMWAm.miA
A c e r o s  t in o s  E ch e v a rr ía , m a rc a  H E V A

Fundidos a l carbono, de construcción, de ce­
mentación, para herram ientas, a l tungsteno, 
al vanadio, a l titano, al m olibdeno, a l ñique!, 
al crom o, crom o-niquel, in oxidables, rápidos 

y extra-rápidos.

A P A R T A D O  D E  C O R R E O S  N Ú M E R O  4 6  
D I R E C C IÓ N  T E L E G R Á F I C A : " E C H E V A R R I A »

B i l b a o

<

:

D R O G U E R I A  Y  P E R F U M K R IA

F .  B á t r e s
G lorieta de Bilbao, 5 

M adrid.—Teléfono 30280

Casa especial en colores y  barnices para 

carruajes.— Proveedores efectivos del Centro 

Electrotécnico y A viación Española

Dpiiiiis iDimiiiiiiis
G ra n  su rtid o  de M ateria l fo to g rá fic o  de las 

M arcas m á s a cre d ita d a s  y  ren o m b ra d as

P ro ie a d o r  d it  la  A v iae ié n  M i l i ta r  E spaño la

E s p i g a
P a saje  M atheu, 3

Teléfono 15141. - MADRID

Ouemadores de acedes pesados
p a r a  c a le fa c c io n e s, h o rn o s de p a n  y  de lo d a s  c la se s . C a ld e ra s  in d u stria le s  y  d e  b a rco s

Wmncrosas e importantes refarencias

M aterial t o d o  de  patentes y  fa b r ica c ió n  esp a ñ o la

«APLICACIONES DE COMBUSTIBLES LIQUIDOS M. C. P, 
A N T O N I O  M E D I N A  E S P E R O N

M arqu és de C u b as, 16 y  18 -  M A D R I D  -  T elé fo n o s 12162  y  54650

^ » ^ » ^ A A A ^ / » ^ ^ A , S ^ A / V V » A < W > A A A A A A A A A ^ A  A A  A  * |A ,A ,« ,V y t , i y y y y y y y y y y y V ^ , . ^ , . ^ , . ^  ^ r t A l W V W ^
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| L m l s  J . B a t i l a n f i c g r
I  M o n ta lb á n ,  Í3 - - M ^ © R IB . " T ® L  B M 7 1

Representante general España y Colonias de 

^ k t i e b o l a g e t  G a s a c c a m u l & t o r

ESTOCOLMO A.  G,  A.  SUECIA

g  Proyectos completos de alumbrado eléctrico y por acetileno
M para cam pos de aterrizaje, rutas aéreas y aeropuertos
g  Faros de recalada y situación. Faros de ruta. Faros de limite.
§  Indicadores de viento. Proyectores de aterrizaje. Grupos 
g  electrógenos.

Proveedor de Aviación M ilitar y M inisterio del Ejercito

BUJIAS
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E l  peligro de incendio en los autom óviles
N ad ie, q u e  observe la  despreocupación conque 

h o y  d ía  se m an eja  la  gasolina, p o d ría  sospechar 

que se tra ta  de un p roducto  sum am ente p eligro­

so p ara  c u y o  m anejo se  tom aban, n o  hace m u­

chos años, to d a  clase de precau ciones; y  es que 

el uso corriente del autom óvil h a  conseguido fa ­

m iliarizar a l autom ovilista  con  tan  in flam able l i ­

quido q u e  b asta  una ce rilla  o  u n a  sim ple chispa

L a  l l a v e  B e r g r a a n  a b i e r t a .

p ara  p ro vo car un acciden te de gran  im portancia.

ü n a  v e z  producido el incendio, el autom ovi­

lista  tra ta rá  por todos los m edios de apagarlo, 

y  p a ra  conseguirlo h ará  uso de cuantos elem entos 

encuentre a  su  a lcance; em pleará aparatos e xtin ­

tores, de c u y a  gran  eficacia  da idea  el enorm e 

consum o q u e de ellos se hace, lo s creem os de una 

gran  u tilid ad  y  aconsejaríam os que cad a  coche 

fuera p ro visto  de un  e xtin to r; p e ro - no tra te ­

m os de exigirles m ás q u e  lo  que p o r su  cap aci­

dad lim itad a  puedan d a m o s y  cream os que ellos 

solitos va n  a solucionar lo  q u e  nosotros no he­

m os q u erid o  preveer. E n  la  gen eralidad de los 

casos, el incendio se p roducirá  en el carburador, 

a  cau sa  de u n a  falsa explosión o vuelta de llama. 

E s  entonces cuan do, enfocan do el chorro de vu es­

tro  extin tor sobre una hoguera  alim en tada sin ce­

sar p>or la  gasolina  del depósito, os daréis cuenta 

de que éste hu biera sido com pletam ente eficaz si, 

a  no ser p o r vu estro  azoram iento, hubiéseis cerra­

do  la  lla v e  de la  gasolina, q u e no siem pre queda

m u y a  m ano, nos olvidam os d e  su existencia, o 

las llam as nos lo  im piden.

N osotros piensamos q u e  es m ejor p reveer que 

rem ediar... lo  q u e  ia  m a y o ría  de ias veces es 

irrem ediable. C on sigam os localizar ei incendio en 

ei carburad or co rtan d o  el p aso  de gasolina  por un 

procedim iento autom ático  cualquiera  en el ins­

tan te m ism o en q u e  aquél se produce, haciendo 

entonces uso del extin to r p ara  a p a ga r las llamas 

que broten del carbu rad or, el cual desempeñará 

de esta form a su  im portan tísim o p ap el con toda 

eficacia.

E s  casi seguro que a sí podrá regresar vuestro 

coche ai garage p o r sus propios m edios con un 

insignificante deterioro; de la  otra  form a, reco­

geréis cenizas y  unos k ilo s de hierro v ie jo  como 

no tengáis la  suerte de q u e  el acciden te se pro­

d u zca  delante de un  p arque de bom beros.

L a  l l a v e  B e r g n a n  c e r r a d a

N o s p arece m u y oportun o d a r a conocer a 

nuestros lectores el pequeño ap a ra to  ideado pot 

M . B ergm an, que, autom áticam en te y  sin neceá- 

(lad de vu estra  intervención personal, hará po'' 

vosotros el tra b ajo  q u e ten dríais q u e  realizar. Se 

tra ta  sencillam ente de u n a  llav e  co lo cad a  sobre 

la  tu b ería  de gasolina  en la s  proxim idades 

carburad or, sin q u e  necesariam ente ten ga qU® 

situarse m u y ce rca  del m ism o. E l n úcleo de 1̂
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llave está p ro visto  de un  resorte que, cuan do q u e­

da en libertad, tiende, a  cerrarla. E n  m arch a n or­

mal. la llave  se m antiene a b ierta  p o r un cordón 

tirante, q u e  liga  el m ango del núcleo a un  so­

porte fijo; este ap a ra to  no im pide q u e se corte 

el [jaso de gasolina  a  vo lu n tad  m anejan do la 

llave de paso o rdin aria  de q u e  todo coche va  

provisto. U n a  llam a, p o r pequeñ a que sea, q u e­

mará el cordón, con stru ido  a  base de nitrocelu- 

losa; éste ard erá  instantáneam ente sin d e ja r se­

ñales de su existencia, y  el m uelle, obran do li­

bremente, m overá la  llav e , q u e cerrará  herm éti­

cam en te el p aso  de la  gasolina. E s  m u y  posible 

q u e una v e z  q u e  se quem e toda la  gasolina  con ­

ten ida en el carbu rad or, e l incendio se extin ga 

solo, fa lto  de alim ento.

P o r  la  sen cillez del ap a ra to  y  su escaso v a ­

lor es de esp erar q u e  su em pleo se generalice fá ­

cilm ente, y  m ás aún s i pensam os q u e n ad a  im ­

p orta  y  poco nos cuesta  agregar un  sen cillo  a p a ­

rato , que nos puede ser tan  útil, a  la  p léy a d e  de 

los que actu alm en te, m ás costosos y  de utilidad  

m ás o m enos convencional, co n stitu yen  el lastre 

del autom óvil.

L a  A  V íl a c i o j v  e i v  e 1 E x t

r r ’

-  X

A

Ta afición a las cuestiones aeronáuticas ha adquirido un enorme desarrollo en todo el mundo, pero in- 

^**dablemente es en Alemania donde se cultiva más intensamente este deporte. E n  esta fotografía apa- 

'ccen los alumnos de una Universidad alemana probando los modelos de su invención, con ios que con­

currirán a un próximo concurso.
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L a s b u j í a s  C b a m p i ó r v  ^  
p a r a  a u t o m ó v i l  y  a v i ó n

E ! m otor de explosión lo co n stitu yen  un co n ­

ju n to  de m ecanism os todos ellos v ita les  p ara  el 

fun cionam ien to del m otor. C u an do uno de ellos 

falla , el resultado es com o ^  h u b iera  fa llad o  todo 

el m otor.

L a  im portan cia de todos lo s m ecanism os del 

m otor es la  m ism a, pero la  d ificu ltad  de obtener 

el m ism o grad o de segurid ad  en ted a s sus partes 

v a r ia  m ucho en ca d a  un o de los m ecanism os que 

lo com ponen.

E l cárter, la  bo m ba de agu a, las b ielas y  otros 

m uchos com ponentes pjermanecen casi in diferen ­

tes an te  el con stante progreso del m otor, p o r­

q u e son elem entos que cum plen  p erfectam en te 

su  o b jeto  y  raram ente, por su  cau sa, se interrum ­

p e la  m arch a del m otor.

E n tre  los elem entos q u e m ás incesantem ente 

reclam an la  atención  de los con structores está  

e i  m ecanism o del encendido del m otor y  de éste 

la  p arte  esencial es la  b u jia .

Si p o r m uchas razones es conveniente equ ipar 

con  buenas b u jía s  el m otor de autom óvil, en  los 

de avión  la  co n veniencia  se co n vierte  en nece­

sidad  ineludible.

P a ra  el piloto  n ovel son de gran  transcenden­

c ia  las b u jías. E n  m uchos acciden tes de a v ia ­

ción, cuando aún n j  se sabe oir el m otor y  los 

m ovim ientos no son in stin tivos, el fallo  de a lgu ­

nas b u jía s  ocasiona p érdidas de velo cid ad  del 

av ió n  con la  consiguiente en trad a  en barrena, 

ele consecuencias m uchas veces fatales.

E l gran núm ero de m arcas de b u jías, la  d i­

versidad  de precios y ,  sobre todo, lo s frecuentes 

cam bios de m a rca  que hacen  los consum idores, 

ilem uestran  q u e no to d as dan resultados sati.sfac- 

torios. E s  n atural q u e  así ocurra, p ues a  la  b u ­

j ia  se le p iden cualidades tan  extraord in arias 

que, ¡)ara obtenerlas, h a y  q u e p oner en juego 

m uchos recursos de la  ciencia  y  resolver nuevo.'; 

p roblem as q u e se presentan.

L a  b u jía , com o todos saben, e s  de diám etro 

reducido. E n tre  la  boquilla  m etálica  que la  su­

je ta  a l m otor y  su electrodo centra! queda una

d istan cia  de unos m ilím etros y  la  diferen cia de 

potencial entre ellos es de unos cuan tos m iles de

ter

Fig i . ‘

voltios. Y a  es un problem a el asegu rar el aísla

esti
aig
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miento, sobre todo, a  la  tem p eratu ra  de horno 

eléctrico en q u e  tra b a ja  la  p arte  de la  b u jía  que 

entra en el cilindro. P o r  si esto  no fuese bastan ­

te, la  b u jía  recibe  las salp icaduras de aceite  del 

engrase del ém bolo. T o m an d o  com o velocidad ge­

neral de los m otores 3.000 revoluciones p o r m i­

nuto, la  b u jía  soporta  1.500 d escargas p o r m i­

nuto; cad a  fa llo  de chispa, adem ás de la  pér­

dida de p otencia, ocasiona u n a  conm oción que 
perjudica a l m otor.

Se puede decir que e l fabrican te  de bujías 

para m antener el créd ito  de su m arca no puede

L a s  C h am p ion  tip o  A ero, son  el resu ltado  de 

aquellas incansables investigacion es y  de riguro­

sísim as pruebas. E stán  con strudídas de ta l form a 

q u e  resulta  p rácticam en te  im posible que se rom ­

p an, h asta  el p u n to  de p o d er in terrum p ir el fun ­

cionam iento del m otor o producir fallos en el en­

cendido. Su capacidad  p ara  resistir trem endas 

presiones y  tem p eratu ras está com bin ada con ia  

p articu larid ad  de resistir tam bién  un m áxim um  
de aceite.

L a  Siiim anita , exclu siva  de la  Cham pion, que 

posee los únicos yacim ien tos conocidos en expío-

CHAMPION AERO 

C aracterísticas exclu sivas  ^

l~'AUI'imieiitc>en piuita de media laldilla

2 —Blectrodo de a)e»oi6n especial.

3 Cuerpo gupeiior.

4 —Espacio de refrigeración de aire

3 -  Casquete aislador secundario

6 —Anima de acero

7—Terminal.

5  -Casqnillode cobre.

9 —Arandela auperior de oobre.

10—Aislamiento principal.

11—Cuerpo inferior.

18—Arandela inferior de’ eobre 

IS —Paso métrico.
14—Electrodo lateral.

F i g .  2 . ‘

un m om ento de reposo, pues se tra ta  de un 

'í'*® progre.sa constantem ente hacia  la 
a 1 ida(í de su  perfección. A  ello  se debe que 

en gozaban  de suprem acía en

iiiás cedan  su puesto  a  con.<tructores

do incan sable luch a, han logra-
 ̂ foductos que se im ponen p o r su  bondad.

Cham decim os es la  b u jía

los re "̂' ”̂ ' ap licad o  todos
*ual 1^ cien cia  y  de la  industria  ac-

fuese defecto , p o r pequeño que

^ Pnieb^ em pren dido largas investigaciones 

l»onr.^ p rofan o resu ltarían  de.s-
^°P°^C‘onadas con su utilidad.

tación  com ercial, es utilizad a  tan to  en el aisla­

m iento  com o en el casquete de protección, que 

es u n a  in novación  exclu siva  p ara  la  b u jía  de 

aviación. Su gran  resistencia y  su capacidad  m a­

ravillosa  p ara  resistir altísim as tem peraturas y  

choques eléctricos, no só lo  proporcionan un  m á­

xim um  de seguridad con tra  roturas c e rc a  de los 

term inales, sino  que asegura u n a  ignición con s­

tan te b a jo  to d as las condiciones.

A un qu e el n uevo tipo  de aviació n  se separa 

n otablem en te del tipo  conocido de las bujías 

C h am p ion, conservan, sin em bargo, las carácter 

rísticas de construcción  en dos p iezas, nuevas
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arandelas de cobre de a ju ste  herm ético  y  elec­

trodos de a leación  especial p ara  resistir a lta s  co m ­

presiones q u e  aseguran una separación  fija  en­

tre los electrodos. E stos tipos son o b jeto  de una 

fabricación  de precisión p a ra  lo grar e l lo o  por 

100 de eficacia  en cuan to  a  los dos requisitos 

p rin cipales de la  aviación: R end im ien to  y  Segu­

ridad.

X o  b asta  q u e sea buena u n a  b u jía  p ara  que 

dé buen resultado, sino que es indispensable que 

sea apro piad a a l m otor que la  h a  de utilizar. 

C ham pion, com prendiendo bien  esta  necesidad, 

co n stru ye  la  b u jia  propia p ara  cad a  tip»  de m o­

tor. E stas  cualidades ca ra cteristica s de las bu- 

jia s  C h am p ion  justifican la  gran  fam a de que g o ­

za n  en el m ercado.

E n  la  fig. 1.“ , que representa en co rte  una 

C h am p ion  A ero, se ve , en i  el a islador de sili- 

m anita  em pleado únicam ente en estas bujías. 

E sta  m ateria  con stituye un  ad elan to  im portan­

tísim o sobre los antiguos a islantes de porcelana. 

E l ondulado m arcado con el núm . 2 la  inm uni­

za  con tra  los efectos de la  carb o n illa  y  depósi­

tos aceitosos aun a  las m ás a lta s  tem.peraturas. 

E n  3 y  4 se m arcan las ju n ta s p erfeccion adas de 

cobre m acizo q u e  p erm ite co n servar todas las 

ven ta jas de la  construcción de dos piezas, que­

dando garan tizad a  su estanqueidad. cualquiera 

que sea la  presión en el in terior del cilindro. 5 y 

6 indican los electrodos de aleación  especial re­

sistente a las p icadu ras y  recalentam ientos: su 

diseño cien tífico  asegura una ch isp a uniform e y 

de gran intensidad en cualquier circunstancia.

L a  fig. 2.“ m uestra una sección de la  Cham­

pion A ero  con stru ida p a ra  m otores de compren­

sión excepcionalm ente a lta , cu y a  descripción se 

encuen tra en el m ism o grabado.

P arecerá  extraño que b u jía  de cualidades tan 

excepcionales pued a compwtir en p recio  con otras 

va ria s  de m edianos resultados que tan to  abun­

dan: únicam ente la  enorm e producción de ellas 

y  sus m odernos m étidos de fab ricación  justifi- 

con la  p arad o ja : m áxim a ca lid ad  y  m ínim o precoi.

Vista parcial del puerta de Barcelona, destacándose en primer lugar el muelle de lu Aeronáiilir<i Xaval- 
Alineado junto al espigón, el criadero de mejillones.

(Foto .4 iw a o íi  Militar.— Grupo 3 1  de Ksiuaclr.i de .M.i ind ’
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Preguntas y respuestas
M e ha ocurrido un caso para m i inexplicable. 

Poseo un coche  5 H P , cuyo  funcionam iento ha 

sido siem pre norm al. S in  em bargo, hace pocos 

dias, al quererlo arrancar, con el m otor aún ca­

liente, después d e  u n a  parada en  la  carretera, me 

jué im posible conseguirlo n i con  la puesta en  m ar­

cha ni con la m anivela. H k e  arrastrar e l coche  

por una caballería para trasladarm e al caserío  

más próxim o, y  a los pocos m etros de recorrido al 

paso, llevando m etida la directa, se puso el coche  

en marcha.

¿Quiere decirm e la  causa d e  este hecho?

L . R . Ü Y A R Z Á B A L  (B ilb a o ).

L a  p regu n ta  que u sted  nos hace no se puede 

contestar de u n a  m anera absoluta; son m uchas 

las causas q u e  pueden producir esa anorm alidad. 

Desde luego dam os p o r supuesto que la  b a tería  y  

puesta en m arch a de su coche se encon traban  en 

perfecto estado, y  q u e  e l co n tacto  estaría  m etido. 

N o le extrañ e q u e  le  h agam os esta indicación, 

porque son frecuentísim os los casos en q u e se han 

buscado averias im agin arias q u e h an  quedado 

arregladas en cuan to  se h an  acordado de q u e  el 

contacto no estaba  puesto. ¿ P u d o  ocurrir q u e al 

>f rodando el coche p u r e r a  usted  e l con tacto  

instintivam ente y  sin darse usted  cuenta?

N osotros hubiéram os m irado si el h ilo  de masa 

hacía buen c o n ta c to : p u d iera  haber sucedido que, 

estando flo jo  el tornillo, no hizo  co n tacto  hasta 

fine la  pequeña trepid ación  de! coche, a l rodar, 

'n produjo. E s  suficiente q u e  hu biera com proba. 

fio si las b u jía s  daban chispa.

Si todo esto  lo h izo  usted , aunque n ada nos 

fiice, hace q u e casi asegurem os que la  cau sa  fué 

la siguiente:

Seguram ente, p o r exceso de aceite, la  cám ara 

fie explosión co n ten d ría  algun a cantidad de éste, 

las bujías estarían  engrasada.s, lo q u e  im pedía 

arrancar el co ch e; si usted  las lim pió, se le  vol- 

''erian a  engra.sar rápidam ente. C reyen d o q u e  la 

eausa fuera otra , q u izá  in undara el carburad or, 

eomplicandü aún m ás la  cuestión, pues entonces 

los cilindros asp irarían  la  gasolina casi en esta- 

fio liquido con fa lta  del aire necesario p ara  la

com bustión, es decir, in trodujo u n a  m ezcla m uy 

rica  que n o  p odía  arder p o r no tener la  dosifica­

ción  conveniente. E sto  es lo que vu lgarm ente se 

llam a  ahogar el m otor,

X o  le  extrañ e ahora  q u e el coche arran cara  

a l ser arrastrad o al paso p o r la  cab allería , pues 

durante ese recorrido la  gasolina  q u e  en trab a  en 

los cilindros y  m arch aba al tubo  de escape sin 

quem ar, a rrastrab a  p oco  a  poco el aceite deposi­

tad o  en la  cám ara de explosión lim piando al 

m ism o tiem po las b u jía s; por otra  p arte, si no 

cerró el a ire, la  m ezcla fué adquiriendo la  pro­

porción  n ecesaria  p ara  a rd er; n ada de extraño 

tiene que a l cabo  de un  ¡jequeño recorrido se 

p rodujeran  la s  prim eras explosiones.

E sto  m ism o lo  hu biera conseguido si, inun­

dando el carbu rad or, hu biera hecho girar la  m a­

n ive la  unas cu an tas vu eltas h asta  que la  gaso ­

lin a  arrastrara  el aceite en exceso, y  después, 

abriendo el a ire, se hu biera dosificado conve­

n iente la  m ezcla.

P R O B L E M A  N U M . 5

Resultado del sorteo
C o m o  a n u n c i a m o s  e n  n u e s t r o  n ú m e r o  

a n t e r i o r ,  e l  d ía  18 a  la s  s e is  d e  la  ta rd e  

s e  e f e c t u ó  e n  n u e s t r a  R e d a c c i ó n  el s o r ­

t e o  d e  l o s  d é c i m o s  d e  l o t e r ía ,  e n t r e  l o s  

s o l u c i o n i s t a s  a l  p r o b l e m a  n ú m .  5. R e s u l ­

t ó  a g r a c i a d o  D . A l f o n s o  G u ü lé n ,  d e  V a -  

I ta d o l id .  D i c h o  s e ñ o r  p u e d e  r e c o g e r  l o s  

d é c i m o s  e n  n u e s t r a  R e d a c c i ó n  c u a lq u ie r  

d í a  l a b o r a b l e  d e  c u a t r o  a  se is  d e  la 

ta rd e .
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Almacén de tejidos, cordelería, 
saquerío y lonas

P e d r o  A n d i ó n
Especialidad en la construcción  de to ldos 

y cortinas

Im p eria l, 8  y 16 y  B o to n e ra s , 8 

T e lé fon o  11233 M A D R ID

8 DTEUII HERinittOS (üEllllItlISI
A viación  y  A utom óviles 

C arolina Paino, 3 .—Carabanchel Bajo

M A D R I D

C u p ó n

Q U E  H A  D E  A C O M P A Ñ A R S E  A  T O D A S  L A S  

C O M U N I C A C I O N E S  Q U E  S E  N O S  E N V Í E N  

A  N U E S T R A  S E C C I Ó N  D £  P R E G U N T A S  

Y  R e s p u e s t a s .

M ateria l E lé c tr ic o , M a q u in a ria , In s ta la c io n e s  de R e d es, C e n tr a le s , R ie g o s , etc. L á m p a ra
W O M F R A M . B o m b a s  B L O C H .

E s p e c ia lid a d e s  S T O T Z . W A L L E Y - L E L A N D . .A lu m b rad o  H O L O P H A N E . 
T e lé fo n o s  S T A N D A R D

MADRID: Fernanflor, 4; M arqués de Cubas, 14.-TcIcfono 12064 
SEVILLA: P astor y Landero, 39:-T cléfono 21122

J U L I O  L E N O I R

I  A lfo n so  X II, núm . 13 M A D R I D

M otocicletas M oiicf & Q oyoii 

A ccesorios y  piezas de recam bio

Im prenta  S A N  M A R T IN
San  P e d ro , 16.-T e lé fo n o  70238

Trabajos de estadística, propaganda, revistas, 
com ercia les, etc.

E L E C T R IC ID A D  EN G E N K R A I,

C S M  GALLdRDI I
O O

ANTIGU A C A S A  O RU ETA 

O O

Núñcz de A rce, 7 y 9  MADRID 

Telefono 11780
P roveedor de la A eronáutica Española

A u to m ó v i le s  de tu r ism o .— O m n ib u s  de  14 a 40 a s i e n t o s . - - C a m i o n e s  
de  1.000 a 5.000 k i lo g r a m o s  de  ca rg a  útil. —  M aterial para  limpieza, 

r i e g o  e in ce n d io s  

Exposición: Paseo de Recoletos, núm. 16 
Oficinas y talleres: Calle de Raimundo Fernández Villaverde (Hipódrom o) 

Madrid — Teléfono 32802
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Las pruebas automovilistas 
París-Ís iza

E i d ía  17 ha com enzado esta  im portantísim a 

p ru eba au to m ovilista  de características esencial­

m ente técn icas puesto  q u e  en la  clasificación  in ­

flu yen , m ás q u e el recorrido P a rís-V ich y -N iza , 

ciertas pruebas especiales.

Prim eram ente darem os u n a  idea de las dis­

tin tas pruebas a  realizar:

P R U E B .A S  D E  V E L O C I D A D  E N  G R E N O B L E

Se corre en el tram o rectilíneo y  llan o  de 7 

k ilóm etros de la  carretera  q u e  une G renoble 

con  Pont-de-C loix.

P ara  cron om etrar la  velo cid ad  m edia a lcan ­

zad a  sirve de base u n a  longitud  de tres k iló ­

m etros, disponiendo de dos k ilóm etros antes de 

lleg ar a la  base p a ra  em balar e l coche.

E sta  p rueba se repite en sen tido con trario  y  

se halla  la  velo cid ad  m edia de los dos recorri­

dos.

E sta  fase es u n a  de las q u e m ás intere 

san al público, pues se tra ta  de u n a  p ru eba algo 

dura  p o r exig ir a l m otor su  m áxim a potencia 

en dos recorridos de cin co  kilóm etros y  p o r dar 

a  con ocer la  velo cid ad  m áxim a verd adera  de los 

vehícu los que tom an parte. N o  faltan  las sor­

presas en esta p rueba, p orque con  los cronóm e­

tros oficiales las velocidades m arcadas p o r el 

con tador del coche sufren  dism inuciones insos­

p ech adas. E ste  es de los pocos casos en q u e  el 

engaño del con tador nos hace un  flaco  servicio, 

p ero  reconozcam os que esta pequeñ a tram p a en 

los dem ás casos satisface  la  va n id ad  ilel con duc­

to r sin exponerle a  perder la  cabeza.

P R U E B A  D E  V IR A J E

U n  ve h ícu lo  cualquiera, tan to  de turism o co ­

m o de población, debe p o d er v irar dentro de un 

círcu lo  de pequeño radio. E sta  p ru eba ha sido 

m u y  criticad a, y  sin em bargo figura sin inte­

rrupción desde el establecim iento del concurso.

P a ra  salir sin  fa lta  de la  p ru eb a  de v ira je  h a y

que d a r la  vu elta  com pleta en el interior de un 

círcu lo  cu y o  diám etro sea cu a tro  veces la  sepa­

ración  entre ejes.

N o  h a y  m otivo p ara  rech azar esta prueba. 

E l que m uchos vehícu los no la  satisfagan  no es 

buen argum ento, puesto  q u e  otros la  cumplen.

L a  p rueba de v ira je  h a  in flu id o  sobre m ás de 

un  con structor, q u e  han m odificado sus chasis 

p ara  cum plirla.

E ste  año se ha dism inuido la  pena por in­

cum plim iento de la  prueba del v iraje . H a  que­

dado reducid a a  un  punto p o r cad a  centímetro 

qu e  se sobrepase del d iám etro concedido.

P R U E B A  D E  M A R C H A  L E N T A  Y  D E  ACE- 

L E R .\ r i o ? -

Los coches en m arch a antes de la  lín ea, han 

de recorrer, a p artir  de ésta, 200 m etros (en lu­

gar de 100 m etros com o el añ o  a n te rio r), con 

la  m a y o r len titud  po.sible, en d irecta  y  claro que 

sin poder a ctu ar m ás que sobre el encendido y 

el acelerador- T erm in ados estos doscientos me­

tros de m archa len ta  q u e  term inan  en una ro­

tonda, el concurrente debe acelerar a l cruzar 

o tra  v e z  la  lin ea  de lleg ad a  p ara  regresar a! 

punto de p artid a  en e l m enor tiem po actuando 

solo, com o anteriorm ente, sobre el acelerador y 

el avan ce  a l encendido.

L a s  pruebas de len titud  y  aceleración  tienen 

p o r o b jeto  destacar las cualidades de elasticidad 

de lo s m otores, m u y apreciadas h o y  d ía , po*' 

e v itar la  constante m aniobra del cam bio  en lu? 

m archas por población. Se preten de también 

beneficiar a los coches de serie provistos de mo­

to r norm al no sobre com prim ido, puesto  que di' 

chos m otores son desven tajosos p ara  este ol)jeW-

P R U E B A  D E  F R E N A D O

P ara  la  prueba de frenado lo s coches disp^  ̂

nen de 500 m etros antes de lle g a r  a  la  lín ea  H®' 

m ada de frenado. D eben  detenerse lo  m ás cerc®
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posible de esta  lin ea. S e  m ide la  velo cid ad  (V ) 

del coche sobre los diez m etros que preceden  a  la 

linea de fren ado y  la  d istan cia  D  recorrida por 

el coche después de p asar la  linea. L o s  puntos 

de penalización en e.sta p rueba son los dados

i.ooo D
por la  fórm ula -  - . E sta  fórm ula inter-

preta concretam ente la  en ergía  de los frenos del 

vehículo sin  necesidad de hacer intervenir su 

masa. En efecto , el o b jeto  del freno es introdu­

cir una fu erza  resistente cu y a  aceleración  (ne­

gativa) sea lo  m ayor posible. D u ra n te  e l perío­

do de frenado, la  velo cid ad  del co ch e pasa  del 

valor y  m edido in m ediatam en te antes de actuar 

el freno, a l v a lo r  cero. E n  este tiem po el coche 

ha recorrido la  d istan cia  D , luego el tra b ajo  a b ­

sorbido p o r e l freno, llam an do F  a la  fuerza  re 

sistente, será; F  D , y  com o el tra b a jo  es igual 

a la  variación  de fuerza  v iv a , tendrem os

m V2

F D

que fácilm ente se transform a en

D

V 2 2 F

niultiplicando los dos m iem bros p o r i.o o o  y  re­

cordando q u e F  =  m  a, siendo a la  aceleración, 

resultará

i.ooo D 500 m 500

2 F a

Como vem os, la  fórm ula da un  va lo r propor­

cional a  la  in versa  de la  aceleración. Expresando 

H en metros y  \'' en m etros p o r segundo, a se ob- 

tendrá en m etros p o r segundo por segundo. P o r lo 

t^nto, a expresa el núm ero de m etros q u e dism inu- 

y® 'a  velocidad cad a  segundo. C u an to  m enor sea 

valor menos enérgico será el freno y  tan to  ma- 

500

yoc resultará ------- q u e  son los puntos de pena-

a
•ización.

A  fin de que no sea posible detener el coche 

la m ism a lin ea de frenado, con  lo  q u e se fal- 

rearía la  p rueba de frenado, el reglam ento exige

la  obligación  de realizar, en lo s d iez m etros que 

preceden a  la  lin ea  de frenado, p o r lo  m enos los 

2

—  de la  velocidad m áxim a del co ch e; se conside- 

3
ra com o velo cid ad  m áxim a del coche la  a lcan za­

d a  en la  p rueba de velocidad de Grenoble.

E l in terés de la  p rueba de fren ado es bien 

com prensible aun p ara  los m ás a lejad os de las 

cuestiones autom ovilistas. E s ta  prueba se esta ­

b lece raram ente p o r la  d ificultad  del croncm e- 

tra je  de la  velocidad en el instante que precede 

a l frenado; el R eglam en to  P a rís-N iza  p arece re­

solver estos inconvenientes, p o r lo que no dud a­

m os del é x ito  de la  p rueba de frenado.

C A R R E R A  D E  V E L O C I D A D  E N  500 M E ­

T R O S

E sta  p ru eba m ide m ás bien  la  arran catla  que 

la  velo cid ad . L o s  coches arran can  de la  lin e a  y  

se m ide su  velocidad m edia en los prim eros 500 

m etros. L a  rap idez de la  aceleración  tan  apre­

cia d a  actu alm en te en los coches de turism o y , so­

b re  todo de sport, queda calificad a  jmf esta 

prueba.

O bservem os que del va lo r de la  aceleración  más 

qu e de la  m agn itud de su velo cid ad  absoluta  de­

pende el v a lo r  de la  velocidad m edia obtenida 

en tan  pequeño recorrido.

L a  p ru eba de velo cid ad  sobre 500 m etros no 

queda reservada a  los concurrentes a l c ircu ito  P a ­

rís-N iza , sino  q u e  pueden to m ar p arte  en ella 

todos los q u e lo  deseen.

L a  p en alización  es de cu atro  puntos por cad a  

quin to  de segundo.

C A R R E R A  D E  L A  C U E S T A  D E  L A  T U R B I E

E! cé lebre  concurso de N iz a  term ina con  la  

gran  carrera  internacional de la  cuesta  d e  la  T u r- 

bie. E sta  ú ltim a p rueba es la  m ás an tigu a del 

concurso y  es la  preferida p o r los buenos depor­

tistas.

C o m o  en la  prueba anterior, pueden concurrir 

cuan tos lo  deseen. E l A u to m ó vil C lu b  de N iza , 

deseando q u e esta p rueba recobre la  im portancia 

q u e tu v o  en otro tiem po, h a  concedido prem ios 

de consideración.
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L A  F O R M U L A  D E  C L A S I F I C A C I O N

C lasificar un  con ju nto  de veh ícu los de ca ra c­

terísticas tan  diferentes com o lo s actu ales, p are­

ce  una tarea  casi im posible. C iertam en te  presen­

ta  grandes dificultades, p ero  no es im posible. 

B asta , en efecto , p a ra  q u e todos se encuentren 

en análogas condiciones a l p artir, ten er en cu en ­

ta a  la  vez la  potencia del m otor y  ei tra b ajo  

q u e  h a  de realizar. L a  p o ten cia  del m otor se 

h a lla  teóricam ente en función  de la  c ilin drada; 

y  el tra b a jo  a  realizar está  ín tim am ente ligado al 
peso del vehículo.

L a  cilin drada no es el ún ico facto r de que de­

pen de la  p otencia: L a  velo cid ad  de rotación  del 

m otor tam bién  interviene, y  por esta  razón la  

fó rm u la  de corrección  de los resultados abso lu ­

tos obtenidos en las pruebas de velo cid ad  París- 

N iza  la  com ponen estos tres factores: cilin d ra­

da, velocidad de rotación  y  pieso.

P a ra  el orden de clasificación, la  p ru eba Pa- 

r ís-N iza  se d ivide en dos catego rías: en la  p ri­

m era figuran  aquellas en q u e  no ejerce gran in ­

fluen cia la  potencia del m otor; es decir, las 

pruebas de v ira je , de aceleración  y  de frenado.

E n  la  segun da catego ria  figuran  p o r el con­

trario  la s  pruebas en q u e la  p o ten cia  ju e g a  el 

papel m ás im portan te, son estas; las tres prue­

bas de velo cid ad  de G renoble, de N iz a  y  de T u r- 

bie. E n  estas pruebas los tiem pos cronom etrados 

intervienen en la  clasificación  después de m ulti­

plicados p o r un coeficiente q u e  depende, com o 

hemos dicho anteriorm ente, de la  cilindrada, de 

la  velocidad de rotación del m otor y  del peso.

Por consideraciones teóricas, cu y o  detalle  om i­

tim os, los organizadores de P a rís-N iza  han ele­

gido  com o fórm ula de clasificación

3

C  N  

2 ,5  P

cuando la  alim entación  del coche es norm al, y  

3

C  N

1,9P
en los m otores provistos de com presor.

E n  estas fórm ulas, C  es la  c ilin drada, N  el 

num ero de vu eltas del m otor durante un recorri­

do  de un  kiló m etro  en directa, y  P el peso del 

vehículo.

L os tiem pos absolutos obten idos en las tres 

pruebas de velo cid ad  se m ultip lican  p o r los an­

teriores coeficientes, y  el resu ltado obtenido es 

el q u e  in tervien e en la  clasificación.

F E C H A S  D E  L A S  D I S T I N T A S  P R U E B A S  

L u n es 17 de m arzo.— P aris-\ 'ich y.

M a rtes  18 de m arzo.— \'ich y -L y o n . P o r la  tar­

de, E xposición  en L yon .

M iércoles 19 de m arzo.— L yon -G ren oble . Prue­

ba de velocidad sobre base de tres  kilóm etros en 

la  carretera  de Pou t-de-C laix .

J ueves 20 de m arzo.— G ren o ble-N iza . Inspec­

ción  de vehículos a  la  llegad a  a  N iz a .

V iernes 21 de m arzo.— .A las 11  h. 30 m., rc- 

ceijción en el .Autom óvil C lu b  de N iza . A  las dos 

de la  tarde, p rueba de m arch a len ta  y  acelera­

ción.

Sábado 22 de m arzo.— D e  8 h. 30 m . a i i  h., 

inspección de licen cias, seguros y  coches en el 

.A. C . de N- p ara  las pruebas del sábado y  d ;- 

mingo. A  las dos de la  tarde, carrera  de velocidad 

en 500 m etros y  concurso de frenado.

D om in go 23 de m arzo.— C a rrera  internacional 

d e la  T u rbie .

L unes 24 de m arzo.— A  las cin co  de la  tarde, 

distribución de prem ios.

Viernes 28 de m arzo.— C on curso  de elegancia 

y  gran torneo de superelegancia p ara  autom óvi­

les con 50.000 francos de prem ios.

P R I N C I P I A N  L A S  P R U E B A S  

Salida d e  P a rís .— E l lunes 17 , salieron de Pa­

rís, divididos en cu atro  grupos, los participante.' 

al concurso.

D e  los 48 q u e  efectuaron  el pesado sólo fal­

ló  M . M artin  (R o sen gard ).

D esde las 7 h. 45 m, a  las 8 h. 35 m ,, se dió 

la  salida a los cu atro  grupos co n stitu id o s en la 

siguiente form a:

P R I M E R  G R U P O

C o ches d e  750 em e.

15. V in atier (Sim a S ta n d a rd ).

44. M m e. I.,esguern (R o sen gart),
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45
46

47

M m e. L an g  (R o sen gart).

M m e. V en iel (R r.sengart).

M m e. J . D enise (R o sen g art). 

M m e. L e  B igo t (R o sen gart).

50. L a n g  (R o sen g art).

52. B ourdon (R o sen g art).

C o ches de i . i o o  eme.

12. M a h e  (R a lly ) .

27. B ourcier (T ra c ta ) .

41. H u berd eau  (d ’Irsa n ).

S E G U N D O  G R U P O  

O m nibus.

6. A . L a m b e rja ck  (Saurer).

C oches d e  1.500 em e.

3. O lanesco (C h e n a rd -W a lck e r).

9. L ed u r (Salm son).

18. M . C h au viere  (C h en a rd -W alck en ).

19. B üu rin et (A m ílca r).

21. M lle. L ag o u tte  (Salm son).

23. G ordini (F ia t) .

53. L an cian n o (B u g a tti) . 

tn . M e. G ailla rd  (P eu geo t).

62. G a tti (Salm son).

T E R C E R  G R U P O  

Coch es de  2 litros.

M e. X .  R ossi (T a lb o t).

R iv ach e  (.Alfa-Rom eo) .

R en é (A lfa-R o m eo ).

D u san ter (F a n h ard ).

P o tier (D o n n et).

C o ches de  3 litros.

I- M lle. F . F riderich  (B u g a tti).

4. G au derm en t ( B u g a tt i) .

II

14

17

31

55

22.

26.

3 3 -

3Ó-

59 -

ó3 -

2.

10.

24.

25-
28.

30-

32-

35 -

56-

5 7 -

R ig a l (B u g a tti).

M e . Schell (B u g a tti) .

L o rd  C liffo rd  (L ag o iu ia).

Jacqu e (D elage).

C z a y k o w s k i (B u g a tti) .

R , G rosse (B u g a tti) .

.Austin (F o rd ).

N e v e u  (L eon -L aisné).

C U A R T O  G R U P O  

C o ches d e  5 litros.

C h a u ch a t D ebenne-\ülle (D elage 

D e  V ere  (C h ry sler).

O tis  Siri (B u ik ) .

M lle . D u ran d  (D ela ge).

Lem oin e (F o n tia c).

H . S to ffe l (C h ry sler).

T re v o u x  (D ela ge).

B a u rin  (B a llo t) .

R . R o b erts  (G a rd n er).

X .  de C arrizosa  (G ard n er).

D e  los 47 vehícu los que tom aron la  salida  lie 

garon  a N e ve rs  46. E l T r a c t o  de B ourcier, que 

en sayab a  un  m otor de dos tiem pos, fué el único 

aban dono de tan  num erosa concurrencia.

L a  p rim era etap a, cu y o  térm ino es V ich y , y  

la  segunda, q u e  es L y o n , fueron corridas sin in­

ciden te dign o de m ención por todos los con cu­

rrentes.

L os m otores sobre com prim idos son de em ­

pleo desven tajoso en esta prueba, cu y o  objeto  

es p recisam ente favo recer a  lo s veh ícu los de 

construcción  en serie.

L a s  dos e ta p as  cum plidas h a sta  ahora no pre­

sentan  dificultad , la  lucha no ex iste; em pezará 

en la  carrera  de lo s 3 kilóm etros de G renoble, 

q u e  es en donde em pieza la  lucha.

CASA BEIRIVIEJO
V U L C A N I Z A C I Ó N

Claudio Cocllo, 54 (antes Ayala, 20)
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L a s  pruebas de entrega de u n  k id ro a vió iv
L os d ías 20 y  22 del pasado m es de enero se 

h an  e fectu ad o  en la  F a c to ría  de P u n ta les  (C á ­

d iz ) , las p ruebas de en trega a  A eron áu tica  n a­

va l del h idroavión  “ C a sa ” , licen cia  “ D o rn ie r” , 

con  m otores “ H isp an o -S u iza” , tipo  12 L . B r. 

600 C . V . y  reductor.

E n tre  las p ruebas exigidas figuran u n a  subi­

d a  a l techo con  2.00 kilogram os de ca rg a; un 

vu elo  de 500 m etros de a ltu ra  con un m otor p a ­

rado en form a de ocho y  1.500 kilo gram os de 

ca rg a; p ru eb a  de velo cid ad  con  2.000 kilogram os 

y  un  p lan eo  tam bién con ca rg a  de i.o o o  m etros 

a  500, in vírtien do un tiem po n o  in ferior a  dos 
m inutos.

P a ra  estas p ruebas h a b ría  de partirse  de un 

peso del h idroavión, en vacío , de 4.200 k ilo g ra ­

mos, considerándose com o ca rg a , a  p artir  de este 

peso, el de todas las in stalacion es suplem enta­

rias. C om o tales se consideraron úniCEunente un 

m otor de puesta  en m arch a “ J ú p ite r” , el equ i­

p o  eléctrico, en el que figuraban  p o r p rim era vez 

unos faros de am araje, y  depósitos suplem enta­

rios de esencia correspondientes a  540 litro s  con 

la  consiguiente instalación.

E l  peso del hidro, en vacío , in cluidos estos ex­

tras, fué de 4-405 kilogram os.

L a s  pruebas de subida a  i .o o o  m etros, p la­

neo, vu elo  en form a de ocho y  velo cid ad , p re­

vistas en el co n trato , fueron fácilm en te efectu a ­

d as e l d ía  20, a lgun as de ellas con cargas supe­

riores a  las fijad as, pues ei deslastre o frecía  di­

ficu ltad es y  las posibilidades del ap a ra to  fueron 

desd e la  prim era p rueba superiores a  las exig i­
das.

E n  la  su bid a  a l techo con 2.940 kilogram os 

de ca rg a  y  un p eso total ca.si de “ ra id ” — 7.140 

k ilo g r a m o s -e fe c tu a d a  el d ía  22; el despegue se 

hizo  norm alm ente, consiguiendo las subidas h as­

t a  4,000 m etros en los tiem pos q u e figuran a 
continuación:

Horas
Tiempos in­

vertidos A l t u r a s

3  h , ,  55 m . 10 — I .O O O _
4 h. ,  00 m . 15 — 1.500 —

4 h., 05 m. 20 — 2.000 —

4  h ., 12 m. 27 — 2.500 —

4  h ., 20 m. 35  — 3.000 —

4  b - ,  3 1 m . 4Ó — 3-500 —

4  h ., 44 m. 59  — 4.000 —

E l p lan eo fué de diez y  seis m inutos, 
do  a  las cinco.

amaran-

H o r a s

3 h-, 45  m.  

3  h-,  SO m.

T iem p os  in­
vertidos

5 m inutos

A l t u r a s

D espegue 

500 m etros

L a  tem peratura de agua, bien  durante todo el 

vu elo; la  m áxim a 70" en el m o to r posterior.

L a  tem peratura de aceite del m otor anterior, 

norm al. L a  del posterior, 70" a los cin cuenta  mi­

nutos de vu elo  a  p len a potencia.

L a s  posibilidades m ilitares del hidroavión, 

qu e la  p ru eba con  carga de cerca  de 3,000 ki­

logram os perm ite p rever, podían  ser: 

T rip u la ció n : Jefe P ilo to , segundo P iloto, ob­

servador (sirviendo la  am etrallad ora  de p roa), 

radio, am etrallad or de popa, y  m ecánico, 450 

kilogram os de peso; gasolina p a ra  c in co  ho­

ras ( i )  1 .16 0  litros, 870 kilo gram os; arm am en­

to  y  radio, 100 kilogram os; bom bas, 1.500 ki­

logram os; total, 2.920 kilogram os.

E n  cuan to  a  la  aplicación  com ercia l y  a  la 

ca rg a  pagan te— prin cipal facto r de aquélla— , 

no p arece exagerado asignarle, p a ra  las mismas 

horas de autonom ía del tipo  m ilitar, una carga 

de p ag o  de 1.500 kilogram os, con  ¡a que, te­

niendo en cuen ta  la  reducción a dos de la  tripu­

lación , la  supresión de arm am ento y  e l consu­

m o p robable  de esencia en el m om ento en que 

ocurriese una a veria , se p o d ría  co n tin u ar en el 

aire  con el m otor restante, pues las posibilida­

des de vu elo  con un  m otor, p revistas en las 

pruebas, aum entan considerablem ente, volando a 
p oca a ltu ra  del agua.

{D el B o le tín  C . A . S . A .)

1 0  T en ien d o  en  cuenta que el con su m o de com bui- 
ü l)lc . debcargado al term inar su m isión , d ism inuye o n s i -  
aerablemenlt?.
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L O  Q U E  N O S  C U E N T A N
LOS C O N C U R R E N T E S  A L  G R A N  P R E M IO  

D E  M O N A C O

El G ran P rem io  de M o n aco , q u e se d isputa­

rá el 6 de a b ril próxim o, co n stitu ye, com o y a  

hemos dicho a  nuestros lectores, la  p ru eba ita ­

liana más im p ortan te después de la  T a r g a  Flo- 

do- Según el reglam ento, el núm ero de con cu­

rrentes está  lim itad o  a  24, q u e  h an  sido in v i­

tados previam ente por los organizadores.

Esta prueba reviste  los caracteres de u n a  ve r­

dadera lucha a  m uerte entre los corredores y  

las marcas.

El equipo de B u g a tti está  com puesto por Chi- 

ron, W illiam s y  B o u ria t; A lfa  R om eo será de­

fendido p o r C am p ari y  F erra ri; los M asseratti 

serán conducidos p o r A rcan geli y  B orzacch in i; 

l"s T a lb o t serán pilotados p o r B ío n d etti y  Bour- 

her; von S tu ck  se presen ta  con  su  A ustro-D aim - 

let, que ven ció  el año pasado en la  cuesta  de la  

Turbie; C a ra ccio la  y  el com andan te A rco p ilc ­

a rá n  sus M erced es; F ra n k l, un  S tey r; M arcolm  

Campbell, su  D e la g e , y ,  por últim o, en sendos 

Eugattis correrán  D o ré , D re y fu s , E tan celin , Le- 

houx, V elitch k o vitch , S tu b er B ourian o, Zehen- 

fi®r, Z anellí y  B urggalle .

Como vem os, e l G ra n  P rem io  de M ó n aco  se 

lo disputarán lo s ases europeos, p o r lo que el 

resultado es m u y  d ifíc il de preveer.

E L  N U E V O  F O R D

En el n u evo  F ord  las dim ensiones de la s  rue- 

fiss han sido d ism in uidas; su diám etro de 525 

'’^ilímefros h a  quedad o reducid o  a  475.

La estabilidad es m ás segura y  p arece q u e  la

velocidad del coche no h a  sufrido variación  no

obstante la  dism inución del d iám etro de las rue- 
das.

P R O X I M A S  M A N I O B R A S  .A E R E A S  E N  

I N G L A T E R R A

La.s m aniobras aéreas de la  G ran  B retañ a  en 

927 y  1928 fueron  organizadas con el objeto  

® probar los m edios de defensa de Londres 
oontra un ataq u e  aéreo.

L a s  del año 30 tendrán p o r prin cipal m isión 

la  p ro tecció n  de las líneas aéreas com erciales del 

Im perio, haciendo uso de aparatos "flanquea- 

dores”  que serán aparatos de reconocim iento, 

torpederos y  gran des hidroaviones.

L o s  aparatos em barcados a  bordo de los p o r­

taavion es ju garán  un  p ap el im portante.

R E S I S T E N C I A  D E L  C U E R P O  H U M A N O  A 

L A  A C E L E R A C I O N

¿ C u á l es la  m áxim a aceleración  que puede 

soportar el cuerp o hum ano?

L os acelerógrafos colocados en las carretillas 

de lanzam iento  de hidroaviones perm iten dedu­

c ir  q u e el organism o hum ano puede resistir fá ­

cilm ente aceleraciones h asta  de 40 ó 50 m etros. 

L a  posición  del cuerpo respecto a  la  dirección 

de la  aceleración, tiene gran  influencia.

E n  ciertas acrobacias sobre aviones ¡a acele­

ración a lcan za  va lo res doble y  trip le  que el de 

la  gravedad.

E X I G I D  E N  V U E S T R O S  C O C H E S  

L O S  C R I S T A L E S  I R R O M P I B L E S .  

M A S  D E L  80 P O R  100 D E  L A S  H E ­

R I D A S , E N  L O S  A C C I D E N T E S  D E  

A U T O M O V I L , S O N  P R O D U C I D A S  

P O R  L O S  C R I S T A L E S

E N S E Ñ .A N Z A S  D E  L A  C O P A  S C H N E I D E R

E l ingeniero M itch ell, q u e  h a  tom ado parte 

m u y  a ctiv a  en la  creación  del superm arino Rolls- 

R o y ce , p u b lica  en la  revista  inglesa “ A eropla- 

n e ”  un artícu lo  sobre  los concursos aeron áuti­

cos, del que reproducim os los siguientes p árra­

fos:

" P o r  la  gran  velocidad a  que despegan los 

a vion es de carreras, la  resistencia del agua so­

bre lo s flotadores es m u y  e levada, circun stan ­

c ia  que es indispensable tener en cu en ta  a l ad ap ­

ta r  la  hélice. P o r esta  razón no se puede em ­

plear la  hélice apropiada a la  velocidad en el 

aire. E l em pleo de hélices de paso variab le  se
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h a ce  indispensable si se  quiere conseguir un a u ­

m ento im p o rtan te  de la  velo cid ad  a lcan zada 

b a sta  ahora.

(>racias a  esta  p ru eba se h an  lo grad o  im p or­

tan tes adelantos en la  construcción  de m otores; 

el peso por cab allo  de lo s m otores de c a rr e r i, -:e 

ha reducido un  50 p o r 100, y  lo  m ism o la  su p er­

ficie resistente a! aire. L a  m a y o r p arte  ds estas 

m ejoras han sido aplicadas a  los m otores en s e ­

rie utilizados p o r la s  aeron áuticas m ilitar y  -ivil.

L o s  radiadores de los aviones d e  carrera, tan ­

to lo s de enfriam iento de agu a  com o los de aire, 

han progresado con  rapidez.

L os tra b ajo s p reparatorios de la  C o p a  Schnei­

der h an  prermitido p>asar, en lo s avion es de re­

conocim iento, en seis años, de 240 k ilóm etros a 

340 kilóm etros pxrr hora.

L a s  pruebas de la  C o p a  Sch neider han esti­

m ulado el em pleo de las hélices de aleaciones 

ligeras de alum inio  en las condiciones menos fa­
vorables,

H a n  p u esto  de m anifiesto ia  superioridad del 

m otor con reductor, h a n  reducido a l m ínim o la 

resistencia  a l avan ce  del fu sela je  y  de las alas. 

P o r últim o lo s aparatos de la  C o p a  Schneider 

h an  p erm itid o  hacer exfierien das m u y  extensas, 

en el dom inio de la  aerodinám ica, a  grandes v e ­
locidades.

L C S  F U T U R O S  V IA J E S  D E  L O S  D I R I G I ­

B L E S  IN G L E S E S

L os ingleses tienen en estudio p ro yecto s m u y 

definidos concernientes a  los v ia jes  a  través del 

Im perio británico , que realizarán  sus dos n ue­

vo s dirigibles. U n o  de ellos irá  a  la  In d ia  y  el 

otro  a l C an adá. A n te s  de em prender estos via­

je s  efectuarán  algunos vu elos sobre Inglaterra.

Será n ecesario en viar equipos especializados 

a  los postes de am arre de K a ra ch i y  Montreal, 

a fin de q u e  puedan entrenarse antes de que los 

d irigibles abandonen la  m etrópoli.

E l “ R - io o ”  em prenderá el vu elo  a l Canadá 

en p rim avera, vo lará  sobre las A zo res y  las Ber- 

mudas. E l “ R - i o i ” , q u e  v a  p ro visto  de moto 

res de aceite  pesado, irá  a O rien te  en otoño.

Se espera con  interés v e r cóm o resisten los 

dirigibles británicos estos via jes.

N U E V O S  R E C O R D S  D E  iM O N T L H E R Y

E n  el autódrom o de L in a s-M o n tlh ery  conti- 

lin ú an  estableciendo nuevas m arcas. E stos úl­

tim os d ías, M . S tew art, sobre m oto Morgan- 

Jap , 750 centím etros cúbicos, ha b atid o  un cier­

to núm ero de m arcas en los tiem pos siguientes:

50 kilóm etros en 20 m inutos 42 segundos; 

velo cid ad  m edia, 144 k ilóm etros 866 m etros. 50 

m illas en 32 m, 42 s.; velocidad m edia, 147 ki­

lóm etros 705 mts. 100 km s- en 40 m, 27 s. ? ve­

locidad m edia, 148 km s. 3 12  m ts. 100 m illas en 

I h, 65 m. I s .; velocidad m edia, 148 km s. 501 

m etros, i  hora, 14S km s. 30 m ts.; 2 horas, 275 

kilóm etros 209 m ts.; velocidad m edia, 137 ki­

lóm etros 604 m etros.

Por otra  parte, Sandford , sobre Sandford, 

i . i o o  centím etros cúbicos, h a  b atid o  la  marca 

de las 200 m illas en la  clase K ,  cubrien do esta 

distancia en 2 horas 20 m. 3 7 s.; velocidad me­
dia, 137 km s, 334 mts.

Carlos Hinderer y Compañía, S, i.
Piamonte, lO .-M A D R ID .-T cléfono 17764 

A C E R O S  K R U P P

M AQ U IN AS, HERRAM IENTAS Y H ERRAM IEN TAS D E PRECISION

Ayuntamiento de Madrid



M O TO A V IO N
29

P A R I S -N I Z A  M O T O C I C L I S T A

P aris-X iza  m otociclista  h a  sido u n a  prueba 

sin precedentes. E n tre  75 p artic ipan tes, tres 

abandonos y  dos descalificaciones, dicen m ucho 

de la  p erfección  y  segurid ad  de las m otos ac­

tuales.

L a  carrera  no o frecía  grandes dificultades; 

sin em bargo, 9 71 kilóm etros en dos etap as, con 

lluvia durante casi la  m itad  del recorrido, y  o b ­

teniendo u n a  velo cid ad  m edia bastan te  elevada, 

demuestra qu e, con  la  m oto actu al bien m aneja­

da, se alcan za el punto de destino con igu al regu­

laridad que el ferrocarril y  el autom óvil.

En la  p rueba tom aron p arte  m otos de las si­

guientes cilin dradas:

175 cm . c ., 250 cm . c., 350 cm . c .; y  con  si- 

de-car, 350 cm . c., 600 cm . c. y  i .o o o  cm . c.

L A S  L IN E A S  A E R E A S  IN G L E S A S

Lord T h o m so n  h a  declarado que en 1928 la  

Icngitud to ta l de las líneas aéreas del Im perio 

británico se e leva b a  a  18.000 kilóm etros, y  en 

1929 a  30.000 kilóm etros. E s indudable q u e  en 

el presente año esta longitud  alcance la  c ifra  de

56.000 kilóm etros, es decir, exp erim en tará  un 

aumento del 70 fx>r 100. L a  repartición  de las 

lineas en 1929 era la  siguiente:

Canadá, 10.500 k ilóm etros; .Australia, 8.850 

kilóm etros; .Africa del Sur, 2.400 kilóm etros; 

India, 1 .15 0  kilóm etros, y  G ra n  B retañ a, 8.000 

kilómetros.

Se ha confiado a  la  C o m p añ ía  Im p e ria l'A ir-  

'vais el cu id ad o  de desarrollar los gran des tron­

cos de líneas aéreas q u e unan la  m etrópoli con 

las Indias, p o r E gip to , com o asim ism o una pro­

longación  h asta  A u stra lia  y  p o r A fr ic a  h a sta  El 

C abo.

C A M P E O N A T O  D E  E U R O P A  E N  M O N T A ­

Ñ A  1930

E l A u to m ó vil C lu b  de A u stria  adm ite  la  ins­

cripción  p a ra  con currir a l C am p eon ato  de E u ­

ropa de M o n tañ a  1930.

H a  enviado su inscripción el recórdraand de 

la s  carreras de la  cuesta  del Som m ering, de 

Z b rasla v-Y ilo v iste , de B e m in a  y ,  p ro b ab le  cam ­

peón de la  T u rb ie , que se corre estos d ias, Von 

S tu ck .

C o rrerá , com o en años anteriores, en su -Aus- 

tro-D aim ler tres litros.

L a  p rim era carrera  p ara  el cam p eon ato  se 

efectu ará  el 11  de m ayo, debiendo to m ar parte, 

p ara  ser clasificados, en la  m itad  p o r lo  menos 

de las p ruebas siguientes, q u e  por orden crono­

lógico son:

Z b ra sk a u  - Y ilo v is te  (T ch eco eslo v aq u ia ), Fe- 

leac (R u m a n ia ), C unéocol de L arch e  (Ita lia ), 

Shelsley 'W'alsh H ill (G ran  B re ta ñ a ), K lan seu  

(S u iza ), A d a c  - B ergrek o rd  (.Alem ania), M on t 

V en to u x  (F ra n c ia ) , T a tr a  (P o lo n ia ), Sem m ering 

(.Austria) y  S v ab h  (H u n g ría ).

L A S  V E N T A S  D E  C I T R O E N

M . .André C itroen  h a  m anifestado  que, no 

obstante la  dism inución de! núm ero de coches 

de su m arca  vendidos, el im porte de la  ventas 

sigue aum entando debido al gran  núm ero de co ­

ches seis cilindros vendidos, c u y o  va lo r es su­

p erior a l antiguo modelo.

.Actualm ente las fábricas C itro e n  producen 

360 coches diarios y  disponen solam ente de exis­

tencias p a ra  tres meses.

C A S A  U B A L D O  R O D R I G U E Z
Proveedor de Aviación Militar y del Ejército, de lonas de algodón, 

cáñamo, embreadas, en blanco y en colores, en distintos anchos para 
todos los usos y aplicaciones. Cordelería de cáñamo en general. Es­
puertas de esparto. Astiles de fresno para toda clase de herramientas 

os de guarnicionero. Escobas de brezo y palma
1 1 7 -M A D R ID > T e lé fo n o  S 3 3 3 6

Artícu
C a lle  d e  T o le d O i 9 2  y
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C a rb u ra d o r  uacíonal IRZ
C O N S T R U C C IO N  E N T E R A M -N T E  E S P A Ñ O L A  

P a t e n t a d o  e n  t o d o s  l o s  p a ís e s .  P r o v e e d o r  d e  la  A e r o n á u t i c a  M il ita r .

Fábrica: Valladolid. -Apartado 78 
Madrid: Montalban, 5. Teléfono 19649 
Barcelona: Cortes, 642.—Tcl. 22164

A  G  ¡C N C  I A S  E N  T O D A S  L A S  R E G I O N E S

lio Saiere
T e a  s  

C i n t a s

t
♦

H i l o s

1  le S i  Mfo. i
BARCELONA

t
♦
♦
♦o
♦
«

A e i 'ó d io in o  y talleri's en A lbacete . 
U nica  E scu e la  O l ic ia l  E s p a ñ o la  de 
P i lo tos  y  A v ia d o re s .  E nseñ a iiza  de 
P i lo tos  militares, n a v a les  y  civiles. 
C o n c e s io n a r ia  de  la A v ia c ió n  militar 
y A v ia c ió n  naval, T ra b a jo s  de 
a e ro fo togra m efr ia ,  a p l i ca c io n e s  agr í­

co la s ,  m arif im as y posta les ,

PUBLICIDAD AEREA

Tipos para iiio 'ores de aviación de enfriamiento por agua y por aire, <
de todas clases y  potencias

Carburadores económ icos para avionetas y vehículos 
terrestres y marinos 

N u e v o  t i p o  d e  S U P E R - C A R B U R A D O R  a  c o r r i e n t e  d e  g a s e s  d e s c e n d e n t e

C o m p a ñ ía  E spaño la  de 

Aviación

Dirección:
Olózaga, 5 y 7. Madrid. 

Apartado 797. 
Dirección Telegráfica: 

ESPAVIA. Teléfono 52201.
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I La Compañía de Maderas
Y Grandes a lm acen es de m a d eras y  ta lle re s  
I  m ecán ico s

:j A rgu m osa, 14 M A D R ID  T elé fo n o  72840 

■i
^ -'tcesonos para autom óviles, aceites y grasas, 
u maquinaria y herram ientas, algodones-trapos, 
5 cadenas anlidcrrapantes

P i e z a s  F O R D
A paratos A N TY SGIMMY

NUEVO CONCESIONARIO

Alm acenes y O fic in a s: S a n  R oque, nütn. 4 
T eléfon o  15383 .-M adrid

PERIQUET H ER M AN OS^
Articulos para carrocerías. —  Ferretería 

en general
Píam ente, 23  T eléfon o  34179

C A S A  C A Ñ E T E
F A B R IC A  D E PLUM EROS 

a l por m ayor de artículos de limpieza. 
(Especialidad en trajes-m onos p a r a  mecá- 

nicos.)
A lberto A g u ile r a , 64  T elé fo n o  34023

O iiiiiez m\m
Huertas, 16 y  18-M adrid-Tcl. 10320

P ap eles y o b je to s  de e scr ito r io  y  dibujo. 

Im pren ta.— E n cu a d ern a ció n . -  F á b rica  

de so b re s  en g ra n  esca la

Precios al por mayor al detalle
T A L L E R E S ;

C a n a r ia s , 41 —  T eléfon o  72030

S A L O N  CITR O EN :

nida P¡ y iaiioll, ni. 12
C A S A  C A L S I N A
R e y e s ,  1 9  M f l D R l Q

T e l é f o n o  1 8 0 5 7 .

Representante general de la s  fam osas m otoci­

cletas a lem a n is  D. K. W.

Bicicletas G . A. C . (primera m arca nacional) 

Proveedor del Ejército Español A cceso­

rios en general Exportación a provincias

V en ta  g e n e ra l de a cceso rio s  
p a ra  a u to m ó v ile s

B árb ara de Braganza, 10

(esq u in a  a  C o n d e  de X íqu en a)

I M P O R T A C I O N  O I R B C T a

A p a r t a d o  4 0 1 9  
T e lé f o n o  3 4 6 6 3

■VOi
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Boletílv del

« A E R O  P O P U L A R »
L A  S E G U R I D A D  P E R S O N A L  E N  A V I A C I O N

A llá  por e l año de 1909, si la  m em oria no me 

es infiel, v e ía  el que esto  escribe, p o r prim era 

v e z  un aeroplano...

E n  las proxim idades de C h am artin  de la  R osa 

habíase in stalado un aeródrom o cercado por 

am plio v a llad o , pues del esp ectáculo  quería  h a ­

cerse negocio, p ara  d ía  m u y señalado, en que 

todo lo m ás florido de la  v illa  y  co rte  a lli h ab ía  

de reunirse.

Y o  era un  chiquillo , y  devorado f>or la  curio­

sidad que las "co sas”  del a ire  en m í causaron 

siem pre, en vísperas del íestiva l, y  cuan tas ta r­

des p odía, rae “ co lab a ”  a l citad o  cam po.

.\llí se encontraba de ordinario, danzando de 

u n  lado  a  otro, M r. So ctek el, un  írancés p e li­

rrojo  a fan ad o  por lo general en encaram arse so­

bre unas escaleras de m ano p ara  com probar la  

velocidad del vien to  p o r m edio de un chism e 

que luego supe era un anenóm etro.

E sto  de la  velocidad del vien to  tra ía  de ca b e ­

za  a  M r. So ctek el, y  e l caso era q u e  el viento 

era tan  leve, que ni las banderas que circun da­

ban la  ad o rn ad a  p ista  se m ovían...

L legad o  que fué el d ía  de la  fiesta, el aviador 

(M r. S o ctek e l) com p robaba u n a  v e z  más lo del 

v ien tecito , y  haciendo signos de con trariedad  a 

sus fam iliares, se acom odaba en su  m onoplano 

(un flam ante B leriot de e n to n ces), y  m om entos 

después u n a  atronadora salva  de aplausos ah o ­

ga b a  el ruido del m otor (que y a  era  a h o ga r).

E l aparato  arran có en firm e, y  el vuelo dio 

com ienzo... M a s ;olil desdicha; a  los pocos ce n ­

tenares de m etros, a l .sobrepasar la  cota  de un 

cerro, dab a  aquel una m agn ífica  vu elta  de cam ­

pana, aterrizan do el a via d o r m al de su grado y  

m u y a  la  época. L a  lev e  brisa reinante “ aguó" 

la  fiesta, cual así lo presintiese, el d esafortun a­

do piloto.

C om o segundo núm ero de! p rogram a figuraba

la  “ sa lid a " de un  fenom enal b ip lan o  celu lar Voi- 

sin, tripulado por M r. Pauhlan.

E ste, m enos escrupuloso q u e su com piñcra 

con lo  del vien to , y  acaso  en un arranque de 

am or propio, lanzóse a l aire...

Pero entonces ccu rrió  tam bién algo  pintores­

co. Y  fué q u e, al so brepasar el ap a ra to  el cerro 

en cuestión, el vien to  que soplaba de frente, 

equilibró en potencia a  la  p roducid a por e l mo­

tor, y  hétenos aq u í a M r. P au lh an  subiendo y 

ba jan d o  verticalm cn te, haciendo p araditas en el 

a ire  y ,  en fin, convirtiéndose el Voisin  en un 

verd adero elicóp tero; y  a lli fué T ro y a . ;Las 

gentes, regocijadas ante el n uevo espectáculo, 

v ien d o  q u e  el ap a ra to  ni a va n za b a  ni retroce­

d ía , saltando de sus localidades y  arrollándolo 

todo, lanzóse en desenfrenada carrera  hacia d 

sitio  del vu elo  tan  original.

L a  a lgara b ía  era  ensordecedora, arreciand®^ 

cuan do el ap a ra to  se aproxim aba al público en 

su descenso lento... e l cu al, en un o de ellos, aga­

rrándose a  los patines, lo  hizo  tom ar tierra blan­

dam ente en m edio del m ayor holgorio. Estaba 

de D ios q u e la  dichosa brisa desluciera los vue­

los...

*  » *

H an  pasado los años... Y  h ará  pocos que una 

tard e, encontrándom e y o  en u n a  p la y a  de Le­

van te , desatáronse las nubes en un aguacero im­

ponente, acompañad.-; de un ven d aval de todos 

los diablos.

B uscaba y o  refugio  precipitadam en te de nn 

lado  a  otro, cuando oí el ruido de un motor» 

.\ lcé  la  cara , y  el espectáculo  q u e  se ofreció a

Naríín mvmti
M ad eras y F á b r ic a  de a se rra r  

R onda de A to c h a , 25  T ele fo n o  721*̂

Ayuntamiento de Madrid
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mis ojos fuó grandioso. ;ln en u rrable! D esgarran ­

do las enorm es corLÍaas de a g a a  y  vien to , un  ae­

roplano de Im ca v o la b a  tria n ía n te , desapare­

ciendo m m uios después h a cia  el sur...

La '.¡d o r ia  del avión  sobre los elem entos era 

palmaria, defin itiva. L a s  furias atm osféricas no 

podrían destruir y a  el m entís elocuente dado a 

los fracasos del pasado. L a  seguridad en los ai­

res era un h echo indiscutib le afirm ado y  crecien­

te de d ía  en día...

;Sin em b argo l...

j » *  »

Es frecuente el q u e  al decir a  una persona si 

tendría inconveniente en vo lar, os diga a  q u e­

marropa: ;A h : ;Y o  n ol ¿M eterm e en un  ar­

matoste de esos? ¡N u n ca l ¡Q ue m e m ate  Dios 

en mi cam al ¿.Aeroplanos dices? ¡C on  la  gente 

que m uere todos los d ia s! ¡L a g a rlo l ¡L agarto ! 

¡L a g a n o !... Y  m alo será q u e  no h agan  la  señal 

de la cru z cual si hubieseis hablad o del m ism í­

simo L ucifer.

Sujetos h a y  por ahí que si despertasen a b o r­

do de un avión, ¡llegarían  cadáveres a l punto 

de destino!

Proponerles en serio un  v ia jecito  aéreo es h a ­

cer que de sus personas sólo queden terrores y  

aspavientos.

T an  extrav iad o  concepto del vu lgo  tiene su 

explicación.

L as m asas populares propenden por lo  gene­

ral a  recoger toda a larm a o acciden te p o r in ve­

rosímil, o  p o ca  im p ortan cia  que co n ten ga; con­

tribuyendo en estos casos no poco la  propala- 

ción desaforada q u e  se h a ce  de lo s accidente? 

de aviación  en relación  con otros accidentes.

En efecto. ¿O cu rre  u n a  catástro fe  autom ovi­

lista? L a  P ren sa  local ocúpase de ta l desgracia 

y  ta l o  cu a l c tra  de provin cias, saliendo e l su 

ceso m u y rara  vez al extranjero.

¿O curre, p o r el contrario, u n a  ca tá stro fe  de 

aviació n ? ; ¡ Y  c á ta le !!  A l instante la  noticia 

cunde p o r to d o  el g lobo  com o reguero de pólvo­

ra  con tagian do con el peligro  de sus consecuen­

cias a  to d o  bicho viviente.

L a  aversión  al vuelo se hace entonces univer­

sal, y  p a ra  la  generalidad de los esp íritu s de sí 

harto  tim oratos y  plenos de puerilidades, y a  no 

se concibe un  v ia je  aéreo sin la  correspondiente 

ensalada de astillas y  sesos a l descubierto. Y  

e sta  desastrosa im presión es la  que conviene 

destruir.

L a  aviació n  a lcan za  h o y  un grado de p erfec­

ción  tocan te  a  seguridad personal, que posible­

m ente si hubiéram os de aten ern os a  esta d ísti­

cas rigurosas, seguram ente otro  género de trans­

portes son causante de m ayor núm ero de des­

gracias.

A h í está  e l autom óvil, por ejem plo, y  el n ú­

m ero de v íc tim as causadas p o r él todos lo s días.

E n  los E stad o s U n idos m ueren el añ o  pasa­

do la  frio lera  de ¡ ; ¡8.528 p e rso n a s!! ! ,  según es­

tad ísticas publicadas p o r el D epiartam ento de 

Com ercio  de aquella  R ep ú b lica . Y ... ¿a  q u é  con ­

tin u ar?  S ó lo  direm os que raro  es el veh ícu lo  de 

éstos que no cuen ta  en el h aber de su existen­

c ia  algún serio percance, n egro  h istoria l q u e  no 

alcan za seguram ente a  m uchos aviones en ser­

vicio.

Sin em bargo , el autom óvil se u tiliza . C a d a  vez 

h a y  de él m ayor dem anda. Y  la  h a y  porque es 

indispensable en la  v id a  m oderna.

L a  gran  utilidad que representa se sobrepon-

Casa I. RODRIGO Fábrica de barnices para 
correajes militares

P r o v e e d o r  d e  A v i a c i ó n  M il ita r
Drogas, Barnices, Esmaltes, Brochería y Productos Químicos

Calle de Toledo, 90 M fl O R l L  Teléfono 72040

Ayuntamiento de Madrid
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drá  siem pre a ios desca labros  que  ocasione... 

con ta n d o , ¡c la ro  e s tá !, con  que  ei vu ig o  ignore 
siem pre ia reaiidad v iva  de esos descaiabros.

P orqu e  si a  taies desastres se Íes d iese  la p u ­
b lic id a d  universal, de q u e  son  pasto , ¡os  de 

av ia ción , p osib lem ente F o rd  y  dem ás fab rica n ­
tes de tan  florida  industria, p erderían  hasta los 
calzones-

P o r  lo  dem ás, el h om b re  sensato  y  cu lto  sabe 
q u e  el p e lig ro  p a ra  su existencia  p u ede  estar en 
tod as partes.

P robá n d ose  en este ca so  que  en el a v ión  no 
con cu rra  m ás p e lig ro  q u e  el q u e  co m p e ta  a  un ve ­
h ícu lo  cu a lqu iera , debem os acercarn os a él se­
renos y  libres de tantos p re ju ic ios  rutinario.s.

¡E l  tr iun fo  dei vu e lo  h u m an o! ¡N a d ie  m ere­
cería  llam arse de ia civ iliza ción  presente si de­

jase  acabar sus días, d escon ocien d o  la m ás her­
m osa  d e  las con qu istas del h om bre... ¡siquiera 
en un b reve  p aseíto  p o r  las alturas!

M a n u e l  S e l g a s .

O brero  m ecánico.

V u e l o
V u e lo s  co rresp o n d ien tes  a l d ia  6 d e  a b ril 

d e  1930.

Señoritas socios n ú m eros: 1 ,826, 1.827, 1.835 

1 .843, 1 .844, 1 .852, 1 .853, 1 .854, 1 .863, 1-894! 
1 .900, 1 .908, r .912 , 1 .915, 1 .920 , 1 .921, 1.926, 
* .941 , I -9 S5 .

Señores socios  n úm eros: 81 , 8 4 , 85 , 86 , 87,

88,  89,  90,  9 1 ,  92,  93,  94,  9 5 ,  97^ 98  ̂ ^

l o i ,  1 02,  1 0 7 ,  108,  109,  n o ,  I I I ,  1 1 2 ,  1 1 3 , *

H 4 , 1 1 5 ,  n 6 ,  1 1 7 ,  1 1 9 ,  1 2 1 ,  122,  1 2 3 ,  124, ?

125,  126,  127 ,  128,  1 3 1 ,  13 2 ,  135 ,  140,  14, ,  “

14 2 ,  144,  145.  146,  1 4 7 ,  1 48,  149,  152,  153, ^

' 54 , 1 5 5 ,  i j ó ,  1 5 7 ,  158,  1 6 7 ,  184,  185,  191, I'

19,3, 199-

V u elo s  co rresp o n d ien tes  a l d ia  13 d e abril \ 

d e  1930.

Señoritas socios  núm eros: 1 .965 , 1 .967, 1.968, |

1 .971, 1 .975, 1-977 , 1 .980, 2 .004 , 2 .017 , 2.019, '
2 -021, 2 .022 , 2 .035 , 2 .051 , 2 .0 57 , 2 -059, 2.065,
2 .070 , 2 .083 , 2 .084 , 2 .087, 2 .0 97 , 2 .I I I ,

Señores socios  núm eros: 202 , 204, 205 , 206, 
207, 208, 209t 210, 211 , 212 , 213 , 214, 215,
216 , 218, 219, 220 , 222, 224 , 229 , 231, 232,
236 , 245 , 251 , 254 , 263, 2 6 7 , 269 , 273, 273,

277 , 282, ,284, 285, 286, 287 , 288, 289 , 290,
296 , 300 , 3 0 3 , 320 , 3 2 3 , 333 , 335 , 338 , 339,
3 4 1 , 342 , 343 , 345 , 3 4 6 , 3 4 7 , 350 .

V u e lo s  co rresp o n d ien tes  a l d ía  20 d e abril 

d e  1930.

Seoritas socios  núm eros: 12, 16, 35 , 105, 136, 
138, 271 , 291, 292 , 293 , 294, 295 , 311 , 312, 
357 , 393 , 394 , 3 9 8 , 410 , 427,

Señoritas socios  n úm eros 12, 16, 35 , 105, 136, 
3 6 5 , 366 , 3 6 9 , 370 , 371 , 3 7 3 , 3 7 6 , 378 , 382, ■
383 . 3 8 6 , 388 , 389 , 391 , 393 , 396 , 397 , 399,
40 2, 404 , 4 0 5 , 409 , 419 , 4 2 1 , 4 2 5 , 436 , 437,

4 3 8 ,  4 3 9 ,  4 4 1 ,  4 4 2 ,  4 4 9 ,  4 5 4 ,  4 5 7 ,  4 5 8 ,  4 5 9 .

4 6 0 , 461 , 4 7 3 , 474^ 476_ 47^_ ^g._
4 8 4 , 4 8 8 , 491 , 493 , 494^ 49(¡^ 493^

M O TO A V IO N

Liacas a a Nitrocelulosa
acmeouauty

al pintado de 
hélices de avión

A gen tes D eposilario .s E xdusivo .s

E .  P U I G  Q E N G O L f l S ,  S D f l D ,  L i T ü f l .
BA R C E LO N A -A usias M arch, 50 C a lle  de la Rrína, 4 M ADRID

       -

Resisten lodas 
las

temperaturas

Ayuntamiento de Madrid



jK eflB O íB * '■«? t X  x  ' X ' X f r y X ' S X '

La Electricidad, S. A.
S A B A D E L L  

Fábrica N acional de M aquinaria Eléctrica

RUSTON & HORNSBY 
Lincoln

M otores de aceites pesados

R e p r e s e n t a n t e :  R.  C O R B E L L A  

Marqués de Cubas, 5 M A D R I D

Grandes almacenes de maquinaria y material eléctrico

ik

í
I

r « i iT: « i K.aiiwo a i

s«t,eri, sport Moisés Sancha, S. A.
14, M o n t e r a ,  14 T e l é f o n o  11877 M A D R I D

Unica C asa  que tiene los gabanes de cuero de vaca de una so la  pieza, sin costura en el tronzado, 
con doble forro de quila y  pon, según las tem poradas.— M onos azules de diferentes medidas, rc- 
g am eiitarios y  con forros de ¡ana gruesa o de piel de m outon, desm ontable.— M onos impermea­
b le s  al agu a, a II grasa  y al aire, anatóm icos.— M onos de tela antiácida, para m anipular el motor 

Casquetes de cuero, forrados de lana y piel.— G afas M eyrow itz.— G ogglettes núm. 5 y 6.

A n to riz a d o s  p a r a  p o d er h a ce rse  lo s  p ago s p o rjla  C a ja  de A v ia c ió n  M ilitar.

R „  D E  E G U R E N
I N G E N I E R O

A p a r t a d o  1 2 2 . - B I L B A O
Turbinas hidráulicas BELL (Kriens Lúcem e Suiza)

Maquinas eléctricas, transform adores, m otores G A R BE-LA H M EYER, Arm aduras y contadores 
“ A N D EM . A paratos de a lta  y baja  tensión VO IG T & H A ETFN ER . A paratos de medición HART- 
M ANN & BRAU N N . Conductores eléctricos. Cables arm ados. M ateriales aislante.s especiales. 

F ábrica  de lám paras TITAN, Grandes Talleres Electrom ecánicos. Ascensores eléctricos. 
S U C U R S A L B S :  M A D R I D :  R c I d s ,  5  y  7 . - L A  C O R U Ñ A :  H o e r l a s ,  3 Í  y  3 3 . - V A L E N C I A :  G r a n  V U , 2 1 .  

S E V I L L A :  F e r n á n d e z  y  G o n z á l e z ,  2 5 ,

Ayuntamiento de Madrid



C A M A R A S  ' V I C T O R I A  r e f o r z a d a s  |
i

P A R A  A U T O M O V I L E S  Y  A E R O P L A N O S  ”

r A 2 R £ C A C I O I ^  N A C I O N A L  I
ITilios para ú i c u l a c i ó n  de  agua  y  g a so l in a .  P iezas  m o ld e a d a s .  P lan ch as  y

E bonita . V u lca n iza c ion es ,  etc., etc. |
R epa ra c ión  de cu b ie r ta s .—  R e p a ra c ió n  de cá m a ra s .  ^

T eléf. ' V I C T O R I A  G O Y A , 8 5  i
50986  M an u fa ctu ra s d e  c a u c h o  ^

Venia de neum áticos : - : Bandajes : - ;  A ccesorios  : Lubrificanles ¿

-nwffiiiMrTwr i w ~m T-Trrran"T rr

M. QUIMTAS í
Cruz,núm. 43.—Madrid.—Teléf. 14515

P r o v e e d o r  de la  A e ro n á u tica  M ilitar ¿
5

M aterial fo t o g r á f ic o  en g e n e ra l . - -A p a r a to s  auto- 
m á t ico s  y se m ia u fo m á t ico s  de  p laca  y  película  d
para A v ia c ió n .  —  A m e tra lla d o ra s  fo tográ f ica s ,  p

telém etros, etc., de la O .  P. L. ^í

: :4H<

T A L L E R E S  E L E C T R O - M E C A N I C O S

A n  t o n i o  D í a z
P R O V E E D O R  D E  A V I A C I O N  M IL ITAR

R E P R E S E N T A N T E  D E

E Q U I P O S

o  ^
*4

A C U M U L A D O R E S

F U L M E N
A c c e s o r i o s  e lé c t r icos .— R e p a ra c ió n  de  eq u ip os  e léc tr icos  de 
A u t o m ó v i l . -A v ia c ió n  (m a gn e to s ,  d in a m os , m o to re s  e léctr icos )

M E C A N I C A  E N  G E N E R A L

Príncipe de Vcrgara, 8 .-Teléfono 52204  

-----------------------  M A D R I D

Ayuntamiento de Madrid



M otores de A viación

n  ® 1 1  g © y c @
F i e z a s  d e  r e c a m b i o  y  a c c e s o r i o s

M a r t í a  M .  y  D M 2  d ©

í  I . O P E  D E  R U E D A , M A D R I D

Ddisiflalei 1 i.

: k

G am u zas-p assep artu s, esp o n jas, p lum eros, 
a rt íc u lo s  lim p ieza

L a  E sp o n je ra  M o d e rn a

In fa n te , 3 (e n ir e  León y  E ch e g a ra y ). •  T e lé f. 12008 

M á q u in a s  d e  e s c r ib i r  “  M  A  P “

ANGEL CRECENTE MUÑOZ 
A c c e s o riú s . R e p a ra c io n e s . M á q u in a s  d e  ncas ión  

C a ñ iz a r e s , 2 , en tio . - MÍDHIO - T e lé f . 13853

F á b r i c a  d e  l i b r o s  r a y a d o s  
C arpetas  “ D c s p a ñ a “  para  h o ja s  de 

r e ca m b io
G randes talleres de Im prenta.— Encuaderna- 

ciói).— R ayados especiales.— Relieves.

J E S i U O P E Z  San B e rn a rd n , 1 9 - M a d r id - T e lé f .  11452 :

R E L A T O R E S ,  2
Hei rnmientas, m aquinaria, algodones 

y  trapos para limpieza. 

T e i - e i F - o r s i o  1 2 2 2 4  
~'^'<VVSiVSrS»^wV</V>iVW.^^AA»WVVVVVWVV

A lm acen es de a c e r o s  y  m eta les. F erre tería  
y  h erram ien ta s

Félix Román
H o rla leza , 39 , P érez  G a ld ó s , 9 y 10, 

Belén, 4 y 6 M A D R ID  T eléfon o  10780

F é l i x  A g m i l a r
P ro ve ed o r de la  A e ro n á u tica  M ilitar

A r m a s  n a c i o n a l e s . — C a r l u c h e r i a  y  p ó l v o r a s .  A r t í c u l o s  
tle  s p o r t  V p e s c a .  P r im e r a  C a s a  e n  a r t i c u l e s  d e  a f e i t a r .

íarfEias, 5 MADRID T e l é f o n o  1 S 1 0 0 >

F A B R IC A  D E  H E L IC E S

L u i s  O s o r  i o
Talleres; S an ia  U rsula; 12, y  Barrafón, 1 

bínente de Sego via j.-C orrcsp o n d en cia . C alle  
de Santa Bárbara, ll .-M A D R ID  

P r o v e e d o r  d é l a  A e r o n á c i i c a  E s p a ñ o l a

s

López Lafuente y  Calvo, C. L.
A l m a c é n  d e  F e r r e t e r í a ,  h i e r r o s ,  c h a p a s ,  a c e r o s ,  h í r r a «  

m ie n t a s  e n  g e n e r a l ,  t o r n i l l o s  y  c l a v a z ó n .  

P r o v e e d o r e s  d e  l a  A e r o n á u t i c a  M i l i t a r .

D u que de R iv a s , 3 .— M ad rid .— T elé f. 70 .90S

Ayuntamiento de Madrid



I S. Sánckez Quiñones
p  PROVEEDOR DE LA A E R O N A U T IC A  MILITAR

i Alberto Aguilera, 1 4 .-M A D R I D

Gran Premio de Europa

Circuito de Amcflla (Barcelona, 19 y 20 Octubre)

I  Categoría de 350 c. c., 330 k., 160 m.

m 1*® Campeón de Europa: Davcnport (L. G.),

p  sobre motoacleta A ,  J, S . ,  en 3 horas, 22 minutos, 36 segundos 

H  A 97 kilómetros, 770 metros por hora.

^  2° Rowley (G. E.),

=  sobre motocicleta A .  } .  S . ,  en 3 horas, 28 minutos, 25 segundos 

J  A 95 kilómetros, 41 metros por hora.

J  4.° Baltasar Santos,

^  sobre motocicleta A .  J. S., en 3 horas, 43 minutos, 37 segundos 

J  A 88 kilómetros, 653 metros por hora.

p  j
É l

$0
É

Imp. de C. Bermejo.— Santisinia Trinidad, 7 — Teléfono 31199

^
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