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Almacén de tejidos, cordeleria, Talleres de Fotograbado

saquerio y lonas

Pedro Andidn LA NACION

Especialidad en ia construccién de toldos

y cortinas Marqués de Monasterio, nim. 3
Imperial, 8y 16 y Botoneras, 8 Teléfono 32700
Teléfono 11233 MADRID MADRID

M. QUIMTAS

Cruz,nuim, 43.—Madrid,—Tclcf, 14515

Proveedor de la Aeronautica Militar

Material fotografico en general.—Aparatos auto-

maticos y seraiautomaticos de placa y pelicula

para Aviacion. — Ametralladoras fotogréaficas,
telémetros, etc., de ja O. P. L.

— kSt Moisés Sancha, S. A.

14, Montera, 14 Teléfono 11877 MADRID

Unica Casa que tiene los gabanes de cuero de vaca de una sola pieza, sin costura en el tronzado
con doble forro de quita y pon, segin las temporadas,— Monos azules de diferentes medidas, re-
glamentarios y con forros de jana grue.sa o de piel de mouton, desmontable.— Monos impermea-
bles al agua, a it. grasa y al aire, anatdémicos.—Monos de tela antidcida, para manipular el motor.

Casquetes de cuero, forrados de lana y piel.— Gafas Meyrowitz.— Qogglettesnim. 5y 6.

Autorizados para poder hacerse los pagos por la Caja de Aviacién Militar.

DE PIOM-BOPTOM

Automoéviles de turismo.— Omnibus de 14 a 40 asientos.— Camiones
de 1,000 a 5.000 kilogramos de carga util. —Material para limpieza,
riego e incendios

Exposicion: Paseo de Recoletos, num. 16
Oficinas y talleres: Calle de Raimundo Fernandez Villavcrde (Hipédromo)
Madrid — Teléfono 32802
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ARMAS, EFECTOS DE CAZA, ESGRIMA Y SPORT

Casa Rardo

6, Espoz y Mina, 6 Madrid

Companfnia Espafiola de Tra-

bajos Fotogrameétricos Aéreos

C. E. T. F. A.

Oficinas; Fuencarral, 55. Teléfono 50237.

Labopaforios: Padilla, 128. Teléfono 52762.

M ADRID

8DIELLII HESNIDIDS  (HRIUIIS

Aviacién y Automoviles

Carolina Faino, 3.-Carabanchcl Bajo

HARD I D

DROGUERIA Y PERFUMERIA

F. Batros

Glorieta de Bilbao, 5
Madrid.—Teléfono 30280
Casa especial en colores y barnices para

carruajes.—Proveedores efectivos del Centro

Electrotécnico y Aviacion Espafiola

Francisco Mora Rey

Toldos y cortinas.-Cordeleria.-Lonas.
Saquerio, Yutes y Tramillas.

2y 4, Imperial, 2 y 4.-Madrid.-Telét. 15172

M. DE SAN MARTIN

Sucesores de Fernandez Rojo

Grabados en melal.-Sellos de caucho, {irscinlos, numeradores
y fectiaderes de metal y caucho, tdtulos esmaltados

Fuentes, 7 - Teléfono 10285

SOCIEDAD ANONIMA

ECHE¥*"MRI1A

Aceros finos Echevarria, marca HEVA

Fundidos al carbono, de construccién, de ce-

mentacién, para herramientas, al tungsteno,

al vanadio, al titano, al molibdeno, al niquel,

al cromo, cromo-niquel, inoxidables, rapidos
y extra-rapidos.

APARTADO DE CORREOS NUMERO 46
DIRECCION TELEGRAFICA; «ECHEVARRIA»

Bilbao

- Z -
\El Idadfdkis
Oran surtido de M aterial fotografico de las

Marcas mas acreditadas y renombradas

Proveidor de la Aviacion Militar Espafiola

Espiga

Pasaje Matheu, 3
Teléfono 15141. - MADRID

FELIX ALVIRA

Agente Oficial de

C I T R

Venta de

Calle de Recoletos, 5

coches

O E N

a plazos

Telef. 51937
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SUCGSOI’ de G PEREANTON sociedad anénima

Cristaleria para edificios c instalaciones comerciales

Lunas biseladas para muebles Muestras decoradas

EXPORTACION A PROVINCIAS

Fabrica, Talleres y Oficinas: Cuesta de Santo Domingo, 1

MADRID Teléfono 15827

H il'oo«é' g% N/Ipe'lhlgll'iéDldli i imprenta militarvéi r?r%racisal

Almacenes al por mayor de hierros R
y ferreteria £ Objetos de escritorio y papel de todas clases
Almendro, 8.-M adrid.-Teléfono 72429. | ‘deiljlrcito'™'™™" ~
Apartado de Correos 393. | Luisa Fernanda, 5 Teléfono 31851

Para lodos sus articulos de goma amianto y correas de todas clases para maquinaria

® °oVIAKLEIN Y C.° “11/M} 47

Apartado 24 Sagasta, 1
BARCELONA.—Princesa, 61

Tubos para gasolina.-Rafliadores, faros.-Bombas autégena.-Aire
comprimido. —Tira ventanilla.—Amortiguadores.—Correas para
ventiladores.—Goma y telas para leparacion de neumaticos

Macizos DELTA Banda FRENO DELTA

= 0 RTH 0 =
MATERIAL CIENTIFICO C U P O N

MADRID ; .
Lanuza, 14 y 16. Teléfono 57061. para el envio de las solucio-

Apartado 9071

. . nes a los problemas nume-
Ventay reparacion de instrumentos

para la aeronautica. ros 7 y 8.

Eabricacion de globos para sondeos meteoro
légicos y para précticas de tiro.



Lmis J. Balilander

MontaUbén, 13.-MIM"DRI1D.-Tel. SS.0TO

Representante general Espafia y Colonias de

Aktiebolaget Gasaccumialator

ESTOCOLMO A G A SUECIA

Proyectos completos de alumbrado eléctrico y por acetileno
para campos de aterrizaje, rutas aéreas y aeropuertos

P'aros de recalada y situacion. Faros de ruta. Faros de limite.

Indicadores de viento. Proyectores de aterrizaje. Grupos
electréogenos.

Proveedor de Aviacion Militar y Ministerio del Ejército

010302012353
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£1 automovil - kotel

H. aqui un automdvil que quiere hacer la competencia a los koteiitos veraniegos. Este 6mnibus de tu-

rismo va equipado lujosamente con todas las necesidades y refinamientos que pueda apetecer el mas
exigente. Salon, dormitorio, cuarto de bafio, cocina, central eléctrica, distribucién de agua caliente y
fria, estacion radiotelefénica, y por si algo faltaba, en el techo una canoa para dedicarse a la pesca,
suponemos que cuando se encuentre el rico poseedor de este automovil cansado de pasearse por el so-
16n. .\o tratamos de hacer burla ni criticar la construcc.n de este vehiculo; ésta como otras muchas
cosas que je venden, son excelentes para los afortunados que no encuentran en donde invertir el di-
nero que les sobra. El debut de este coche, en los Campos Eliseos de Paris, ha causado admiracion

por sus lineas elegantes y presentacién lujosa.
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EL ATLANTICO NORTE ATRAVESADO DE ESTE A OESTE

Kinésford Smith,
N al mundo

Kingsford Smith, el célebre piloto australiano,
que en la travesia del Océano Pacifico se reveld
como uno de los mejores aviadores del mundo,
acaba de realizar con éxito la travesia del Atlan-
tico Norte, en la temida direccién Este-Oeste.

Cualquiera de los principales vuelos realizados
por este valeroso piloto basta para colocarle a
la altura del primer aviador del mundo.

El nombre de Kingsofrd Smith no ha sido

termina su vuelta
en avion

No cometamos la injusticia de olvidar a los
valientes auxiliares de Kingsford Smith, pues en
estas empresas aeronduticas, mas aln que en
otras, solemos erigir como héroe al primer pilo-
to, sin acordamos de que todos los tripulantes
participan de los mismos peligros y sus misiones
la misma importancia, porque todas son
En este

tienen
indispensables para el éxito del vuelo.

vuelo del “Southern Cross”, ademas del primer

Trimotor comercial tipo Fokker F. VII 6-3 m.

aprendido en todos los rincones de la Tierra como piloto Kingsford Smith, han tomado parte, como

el de Lindbergh, pero no quiere decir que los vue-
los realizados por el piloto australiano tengan
nada que envidiar a los de aquél.

El avion empleado en la travesia del .\tlantico
Norte ha sido un glorioso Fokker, que luego des-
cribiremos, provisto de tres motores Wright de

225 c v cada uno.

navegador, el capitan irlandés Sall; como radio-
telegrafista, M. Stannage, y como segundo pilo-
to, el holandés \'andyck.

El “Southern Cross” parti6 de Baldonnel (Ir-
landa) el 24 de junio, a las 4 horas 25 minutos,
internandose en el Atlantico a las 5 horas 15 mi-
horas la situacién era 53“ 15'

nutos; a las |1
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titud norte y i6“ 57’ longitud oeste; a las 13 ho-
ras el aviéon llevaba recorridos 1.200 kilémetros,
y proseguia sin novedad el vuelo a 120 kiléme-
tros por hora. Poco después crecian los vientos
contrarios retardando la marcha, al mismo tiem-
po que la falta de visibilidad dificultaba el vue-
lo. A las 21 horas el avién se hallaba a 800 ki-
Ibmetros de Terranova.

Alas Il horas 43 minutos el “Southern Cross”
lomaba tierra en Harbour-Clrace, habiendo inver-
tido en el vuelo 30 horas 28 minutos.

Ya no la importancia, sino la necesidad de la
radio ha sido confirmada una vez mas. Se puede
asegurar que sin su auxilio no hubiesen alcan-
zado la costa americana. En la Gltima parte del
recorrido, desorientados por completo a causa del
estado atmosférico, las indicaciones radiotelegra-
ficas les guiaron a las costas de Terranova.

El “Southern Cross" estda formado de dos
Fokker, comprados por George Wilkins en 1925
para explorar las regiones polares. Estos aviones
F. VII a y un

tor F. VIl b.-3 m., que sufrieron graves averias

eran, un monomotor trimo-
CH -Alaska; con ellos se reconstruyé uno solo con
ol fuselaje del primero y la célula del segundo.

En 1927, George Wilkins cedi6 este avion a
Kingsford Smith, después de haber volado un

gran numero de horas. Su nuevo propietario.

Kingsford Smith, le puso tres motores nuevos
Wrigth-Whirl-wind J. 5, que son los mismos con
que ha realizado este Gltimo vuelo.
tripulacién. — Carlos Eduardo Kingsford
Smith es comandante jefe de Escuadrilla, piloto
y propietario del “Southern Cross”. Nacio
en Brisbane (Queensland), al Oeste de -Austra-
dia, el 9 de febrero de 1897. En 1915 presta

servicio como voluntario en la Marina inglesa,

~tuando en Egipto, Gallipolli y Francia. Mas
mfarde se alista en el cuerpo de Aviacion, obte-
niendo el titulo de piloto de aeroplano. Destina-
do en la escuadrilla 23, bien pronto se descubre
cotno habil y valiente piloto. En agosto de 1917
~ herido en un combate aéreo con von Richtho-

no obstante la calidad del adversario, logra

Tableras
y chapas

M. ARRESE
PIZARRO, 14
Teléfono 14944

alcanzar las lineas del frente propio salvando el

avion. Sus hazafias en la guerra son premiadas
con la Medalla Militar. Ocho meses tard6é en cu-
rar de las heridas recibidas en el combate con
von Richthofen, pasando después a la Escuela de
fin de

tiempo después marcha a Norteamérica para de-

Aviacién hasta el la Gran Guerra. Poco
dicarse de lleno a la aviacion civil.

La historia de su avién “Southern Cross” re-
fleja los valerosos vuelos realizados por su pro-
pietario.

A poco de adquirir el avion de Wilkins inten-
ta tres veces batir la marca mundial de duracién
sin conseguirlo. En 1928, acompafiado de Geor-
ge Pond, permanece en el aire, sin aprovisiona-
miento exterior, durante 50 horas 4 minutos,
siendo este el vuelo de mayor duraciéon efectuado
por un avién trimotor. Este vuelo no puede ho-
mologarse oficialmente por no establecerse di-
ferencias entre los aviones mwiomotores y poli-
motores para las marcas de duracion. En este
vuelo despeg6 el avién con 7.176 kilogramos de
carga en lugar de 5.200 kilcAramos que es la
maxima tolerada por la casa Fokker, si conside-
ramos el avién a que pertenece la célula, pues
tratandose del que corresponde al fuselaje la car-
ga maxima admisible es sélo de 3.600 kilogra-
mos. La carga por metro cuadrado fué de 106
kilogramos, y la carga por caballo fué de 10,6
kilogramos.

En 31 de mayo de 1928, Kingsford Smith em-
prende con su avion la vuelta al Mundo, que con
el vuelo objeto de este articulo acaba de termi-
nar. segin ha manifestado el

Smith al

propio Kingsford

salir de Irlanda, diciendo: “No trato
de superar a nadie ni pretendo nada extraordina-
rio; soélo quiero terminar la vuelta a! Mundo en
avién.” La primera etapa de este vuelo la em-
prendi6, como decimos, el 31 de' mayo de 1928,
nartiendo del aer6dromo de Oakland. proximo a
San Francisco de California, realizando la tra-
vesai del Pacifico en tres etapas, hazafia aun no
repetida. Este vuelo nada tiene que envidiar a
la travesia del Atlantico ni a ninguno de los vue-
los realizados hasta el presente. Las tres etapas
de este soberbio vuelo, todo sobre el océano Paci-

fico, fueron:



1." San Francisco-Honolula (Islas Sandwich),
3.875 kilémetros, en 27 horas 27 minutos. Velo-
141 kilémetros por hora.

5.060 kilo-

cidad media,

2.* Honoluld-Suva (Islas Fidji),
metros, en 34 horas 33 minutos. Velocidad me-
dia, 146 kilémetros por hora.

3.“ Suva-Brisbane (Australia), 2.888 kiléme-
tros, en 21 horas 35 minutos. VelcKidad media,
134 kilémetros por hora.

11.823 kilémetros en 83 horas
141,4 kilbmetros.

En conjunto,
35 minutos. Velocidad media,

Si observamos que no hay exageracién al au-
mentar estas distancias en un 15 por 100, pues
no es posible que el avién haya seguido la tra-
yectoria de minimo recorrido sobre la que se han
contado estas longitudes, resulta la velocidad me-
dia superior a 160 kilobmetros por hora.

En este vuelo no se sabe qué admirar mas, si
las superiores cualidades del trimotor Fokker, de
los motores Wrilh o de sus valerosos trijjulantes.
Un vuelo todo él sobre la inmensidad del océano
pacifico, con una atmdsfera hostil en muchos pe-
riodos, alcanzando una velocidad horaria tan ele-
vada, demuestran que la empresa fué acometida
por la mejor tripulaciéon, el mejor avion y los me-
jores motores del mundo. Justo es consignar los
nombres de los tripulantes de este trimotor Fok-
ker, que ya ostentaba sobre su fuselaje el nom-
bre “Cruz del Sur. que alli se hizo famoso.

Los colaboradores de Kingsford Smith fueron:
C. T. Ulm. segundo piloto; H. Lion. navegad'r:
J. Warner, radiotelegrafista.

Después de este vuelo insuperable, Kingsford
y Ulm salieron en vuelo el 11 de agosto desde
Melboume (Victoria), cubriendo los 3.220 Kil6-
metros hasta Perth (Australia occidental), cru-
zando el sur de Australia de Este a Oeste en 23
horas 24 minutos, y desde aqui realizar n el vue-
lo de 4.000 kilémetros, también sin escala, hasta
Sydney, siendo la tripulacién, ademéas de Kings-
ford y Ulm, el navegador l.ichfield y el radiote-
legrafista Me. Williams.

Con esta tripulacién el “Cruz del Sur” es el
primer avién que cruza el mar de Tasmania. tra-
zando la primera ruta aérea entre -atUstralia y
Nueva Zelanda. Este vuelo, de 2.290 kilémetros

sobre el mar. fué realizado en 14 horas, obtenien-
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do una velocidad media de 163 kilémetros por
hora. En el viaje de regreso invirtieron 22 horas
de vuelo. Este vuelo tampoco ha sido repetido
hasta hoy. Durante él soporté el avién una ho-
rrible tempestad, sufriendo descargas eléctricas
las partes metdlicas del avién y tan furiosos em-
bates del huracan que los aviadores creyeron lle-
gado su fin.

El 30 de marzo de 1929 el

parte de Sydney con la misma tripulacién para

“Cruz del Sur”
intentar batir el vuelo Australia-Inglaterra, rea-
lizado en 15 dias por Bert Hinkler, Por falta de
gasolina se vieron obligados a tomar tierra en
un paraje desierto, cuando llevaban recorridos
3-500 kilémetros. Después de 12 dias de busca
incesante fué encontrada la valerosa tripulacion
medio extenuada en aquellas inmensas soledades.

El 25 de junio parten nuevamente de Sydney,
llegando a Londres el 10 de julio siguiente, in-
virtiendo trece dias y medio en el recorrido des-
de Derby (al norte de Australia) hasta Londres.
En julio de aquel afio el “Cruz del Sur” lleg6 en
vuelo a -Amsterdam para reponer sus fuerzas en
la fabrica Fokker, con objeto de emprender el
vuelo que acaba de realizar.

Kingsford Smith no permanece ocioso durante
este tiempo. Con su compafiero Ulm funda la
-\ustraliana National .~iways, que realiza el ser-
vicio entre Sydney y Brisbane, naturalmente, em-
pleando aviones trimotores Fokker con los que

tantos éxitos han logrado. Esta linea, sin sub-
vencién oficial, obtiene saneados beneficios, de-
bido a la intensidad del trafico y al gran rendi-
miento de los aviones empleados.

Jonathan Patrick Saul nacié en Dublin en el
aflo 1895. -A los catorce afios empezd su servicio
en la Marina de guerra. Del navegador del “Cruz
del Sur”

agua. En una misma semana son torpedeados dos

no se puede decir que tiene miedo al .

barcos en los que prestaba servicio: el “Camae-

Nariin Marfinez

Maderas y Fabrica de aserrar

Ronda de Atocha, 25 Telefono 72114
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ronia” y el “Transylvania”. En 1917 ingresa c6-
mo observador en el cuerpo de Aviacion; a los
seis meses resulta herido, y en cuanto se cura
vuelve a la marina. La vida del capitan Sadl esta
llena de tragicas aventuras.

El radiotelegrafista John Stanley Warburton
Stannage es el méas joven de la tripulaciéon. Na-
cié6 en .Africa del Sur en 1925. Su historia como

radiotelegrafista aéreo se puede decir que ha em-

pacidad de cada tirio de loe primeros es de 378
litros, el de la cabina tiene 370 y el del fuselaje
3.028 litros. La duraciéon del vuelo con este com-
bustible es de unas 37 horas.

Suponiendo la velocidad de 160 kilometros por
hora, resulta el radio de accién, con viento nulo,
de 5.920 kilémetros.

El depésito del fuselaje va provisto de un dis-

positivo para su vaciado rapido, inventado por

Croquis acotado del trimotor comercial, tipo Fokker F. VII 6-3 m.

pozado con este vuelo. Su admiracién jxir Kings-
ford Smith la demostré6 cooperando voluntaria-
rilente a su busca cuando estuvo perdido en los
desiertos de .Australia. Sus buenas cualidades han
sido apreciadas, eligiéndole como radiotelegrafis-
ta del ‘-Southern Cross”.
El -~Southern Cross".- La gasolina va en seis
depésitos, cuatro alojados en el ala, uno bajo la

cabina de pilotajey otro en el fuselaje. La ca-

M. Fokker. EIl agujero de vaciado tiene 20 cen-
timetros de diametro, pudiendo vaciar el depé-
sito en 50 segundos. .Al despegar, si el piloto ad-
vierte que el excesivo peso no permite realizar
esta maniobra, inmediatamente da salida a la
cantidad de combustible necesaria para que sea
posible.

El avién va provisto de todos los instrumentos

para 1. navegacion y vuelo en estos largos via-
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jes, cuya enumeracién dejamos para ei proximo

ndmero.

Cacacteristicaa del trimotor' comercial,

tipo Fohker-
Tipo-, Monoplano cantilever, trimotor. Hélices
tractivas.
Empleo-. Avién comercial. Dos pilotos y ocho

o diez pasajeros. Puede proseguir su viaje con dos
motores en el caso de averia de uno de los tres.

Velamen: Plano de una sola pieza fijado direc-
tamente al fuselaje por cuatro pernos. Revesti-
miento de madera contrapeada.

Fuselaje: Motor central colocado en la proa.
Dos depo6sitos para correspondencia y paquetes.
lhiesto de pilotaje. Comunicacién directa entre
este puesto de pilotaje y la cabina para ocho o

diez pasajeros. Lavabos espaciosos a continuacion

de la cabina. Depdsito para equipajes de capaci-
dad considerable.

Grupo motopropulsor: Tres Wright J6-9, de
300 H. P. refrigerados por el aire. Pueden mon-
tarse igualmente otros motores refrigerados por
200 vy

300 H. P. En el caso de montaje de motores de

aire de una potencia variable entre
una potencia menor de 300 H. P., el pieso total
del aparato queda reducido en consecuencia. Los
motores laterales van suspendidos a los largueros
del ala por medio de tres pernos.

Alimentaciéon-. Depésitos alojados en el ala.
Capacidad total de 1,080 1. .Alimentacién de ga-
solina a los motores, por gravedad. Depésitos de
aceite montados detras de los motores.
Mandos: Doble mando. Puestos uno al lado del

otro. Palanca de mando con volante para la ma-
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niobra de los alerones. Estabilizador reglable en
vuelo. .Alerones largos no compensados. Timones
de altura y direccion compensados.

Tren de aterrizaje-. Formado por dos partes
compuestas cada una de un eje de cromo-niquel,
con un montante de apoyo fijo al larguero infe-
rior del fuselaje y un montante elastico sujeto a
las bancadas de los motores laterales. EI amorti-
guador consiste en anillos de sandows intercam-
biables. Las ruedas estan provistas de frenos que
pueden funcionar separadamente. Patin de cola

orientable.

Dimensiones:

Envergadura.. s 21,70 m.
LoNGitud oo 14,50 m.
YN AU I - U 3,90 m.
Sueprficie sustentadora 67,6 m:.
Via del tren 4,30 m.

Capacidad de los depésitos de equi-

pajes detrdsdel motor. 0,87 & 0,68 m3.

Longitud de lacabina 3,i?
Anchura ” oo 1,54 m.
Altura ” ‘m am 1,80 m.
Capacidad de la cabina.......... 8,80 m3.
Capacidad del lavabo.......cccooeniiicnnne 2 m.
Capacidad del depédsito principal de
EQUIPAJES  wovieieriereeie st 1,70mj
Pesos
VACTO ot 3.050kg.
Carga util:
EQUIPO .o 200 kg
Tripulacion (2) ... 160 kg
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Gasolina.....ccoeevevneneicnne U40 kg
ACEItE ..o 50 kg
Carga pagante............... i.ioo kg. 2.J50 Kkg.
Total. e kg.
Carga por m.2,, 77 Kg.
Carga por HP. 5,5 kg-
Velocidades:
MAXTM Aot A°Tkm./h.
D CrUCErO ..ot t7°km./h.
MINTM AL i°5km./h.
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Subida:

1.000 m.. 5,5 min.
2.000 m. 13,5 mil).
3.000 m. 26 min.
Techo:

Practico (peso total 4.500 kg.).... 4.800 m.
Practico (peso total 5.200 kg.).... 3,700 m.
Absoluto (peso total 5.200 kg.).... 4,300 ni.
Radio de accion:

Con toda la gasolina... 850 km. en 5 hcras.

£1 servicio radiotele”i*afico en el MConde Zeppelin

No obstante el escaso niimero de pasajeros que
puede conducir el “Zeppelin”, el servicio radio-
telegrafico es en él de tanta o maéas importancia
que en un gran trasatlantico. Un vuelo mundial
de! “Zep~lin” no puede compararse, desde el
punto de vista técnico, con el de un vapor que
haga el mismo viaje.

Como es ldgico, el personal técnico encargado
del funcionamiento de la estacion estd constitui-
do por verdaderos especialistas, ya que, ademas
del servicio ordinario de Prensa y mensajes tele-
graficos del pasaje, tienen que efectuar el raeteoro-
Icgico, de caréacter ver<laderamente excepcional, y
el de seguridad de la aeronave para los casos de

peligro que pudieran presentarsele.

La importancia del servicio meteorolégico en
los vuelos de esta clase de aeronaves es tal, que
debe reservarse para este fin la tercera parte del

tiempo total empleado en las comunicaciones.

El servicio de seguridad de la aeronave se efec-
tla oianamente por medio de comunicaciones re-
gulares a horas determinadas, dirigidas a su base
y a las estaciones de la zona que cruza, informéan-
doles de la situaciéon geogréafica del “Zeppelin”, a
ftn de que se sepa en todo momento la situacion
aproximada. Al itiv

Para casos de niebla u otros en que no puede
determinarse la situacion geogréafica de la aero-
nave por les procedimientos astronémicos norma-

les, estd provisto de un moderno radiogoniémetro
Telefunken,

La estacion; de radio, cuyo manejo estqd a car-
go de tres oficiales radiotelegrafistas, consta, ade-
mas del radiogoniémetro ya mencionado, de una
emisora y receptor para ondas largas y de otro
equipo similar para las comunicaciones en onda
corta, pudienlo funcionar ambos, tanto en telegra-
fia como en teleftaifa.

Para estos servicios lleva el “Conde Zepp-lin”
tres antenas. Una de las llamadas “suspendidas”,
bifilar, de 150 metros Icmgitud cada hilo, los cua-
les se arrollan en tambores especiales accionados
por un motor eléctrico, cuando no funciona la
estacion.

La energia eléctrica no se obtiene como en las
demas estaciones de aviaciéon, con una dinamo
de propulsién porTtélice, sino de una central, que
va instalada en el centro de la aeronave, detras
de la gondola para el pasaje.

En las comunicaciones a largas distancias se
emplea generalmente la emisora de ondas cortas,
con la cual, en el Gltimo viaje ilel “Conde Zep-
pelin” alrededor del mundo consiguié dar servi-
cio a una distancia de 10.000 kilé6metros.

En todos los viajes efectuados y especialmente
en el de la vuelta al mundo se ha distinguido so-
bremanera la estacion del "Zep~ielin”, siendo una
garantia del valioso concurso que prestara en los

vuelos a América del Sur,
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SABADELL
Fabrica Nacional de Maquinaria Eléctrica

RUSTON & HORNSBY

Lincoln
Motores de aceites pesados

Representante: R. CORBELLA
Marques de Cubas, 5 MADRID

Grandes almacenes de maquinaria y material eléctrico

BE»

Carburador nacional | RZ

CONSTRUCCION ENTERAMENTE ESPANOLA

Patentado en todos loS paises. Proveedor de la Aeronautica Militar.

Tipos para motores de aviacion de enfriamiento por agua y por aire,
de todas clases y potencias

Carburadores econdmicos para avionetas y vehiculos
terrestres y marinos

Nuevo tipo de SUPER-CARBURADOR a corriente de gases descendente

Fabrica: Valladolid.—Apartado 78
Madrid: Montalban, 5. - Telefono 19649
Barcelona: Cortes, 642.—Tel. 22164

AGENCIAS EN TODAS LAS REGIONES
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El campedn de velocidad en tierra, Henry Se-
grave, ha tenido el final previsto a los que uno y
otro dia exponen su existencia por lograr la méa-
xima velocidad.

Henry Segrave, actual campeén de velocidad
en automovil, que alcanz6 la velocidad media de

1 Seirave y su esposa en la ceremonia de la botadura de la canoa "Eni'htnd I!

final dej
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ulV heroO

cémo ha resistido tanto tiempo sin perder la vida
un hombre como Segrave que fué herido tres ve-
ces durante su servicio como aviador en la Gran
Guerra, que en 1920 en unas carreras perdié una
rueda marchando a 160 kil6metros por hora, que
hasta 1925 interviene en casi

todas las carreras

. pocvs dias antes del

tragico accidente en que perecié el comandante Segrave.

\'i2 kilémetros sobre su “Flecha de Oro”, no jjo-

6ia resignarse a que Inglaterra, actual poseedora

4e la marca de velociilad por tierra y aire, dejase
poder de los estadounidenses la del agua.
Con su canoa. Miss England II, provista de dos
motores Rolls-Roj'ce, que desarrollan cerca de
2.000 ¢ V. se lanzé a la conquista del Trofeo
Internacional Inglés, que estd en poder de los
Et-ta-~os Unidos.
La causa de la desgracia no necesita ser inves-

f'gada. mas légico resultaria tratar de descubrir

de velocidad alcanzando el puesto de los valientes,
que ese afio obtiene la marca mundial de veloci-
dad en las pruebas de Boulogne, que la eleva nue-
vamente en 1927, y vuelve mas tarde a superar-
la para arrebatar este honor al norteamericano
Campbell.

Segrave ha sido un héroe, pues conocia muy
bien el riesgo de estas carreras en que llevaba
al limite la resistencia de los materiales y se po-
nia a prueba la voluntad y la sangre fria de su

temperamento excejKional.
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Preguntas y respuestas

Desearia que me aclarase lo siguiente:
El consumo especifieo del coche tal ha sido de

Iranios litros de gasolina por cien kilémetros.

X-— Sevilla.

El consumo especifico es el que se refiere a la
unidad- La unidad puede ser cualquier magnitud
que le sea proporcional.

Para comparar el consumo de dos coches hay
que ponerlos en analogas condiciones. En la prac-
tica, la unidad de medida para definir el consu-
mo de dos coches es 100 kilémetros. Esta forma
de medir el consumo de los coches es tan ambi-
gua que su resultado prc”~rciona un dato comer-
cial desprovisto en absoluto de todo valor cien-
tifico y, a un prescindiendo de la palabra cienti-
jico, podemos decir que el dato numérico del con-
sumo por roo kilémetros de recorrido que dan
los catalogos carece de valor.

Con la mecénica del automovil ocurre algo pa-
recido a con la medicina, como todos poseemos
un cuerpo, todos nos creemos médicos; como mu-
chos tienen automovil, son muchos los que creen
conocerlo a fondo.

El desconocimiento profundo y la falta de pre-
paracién para discurrir l6gicamente en estos asun-
tos, dan lugar a una serie de barbaridades que
con aire de suficiencia dicen muchos automovi-
listas.

El automévil lo constituyen un bastidor que
sirve de soporte al motor y a la carroceria

El motor tiene su potencia méaxima y por muy
buena que sea su construcciéon no se le puede pe-
dir lo que a otro motor malo, si tiene potencia
mayor .

Es frecuente oir hablar de un diez caballos que
tira tanto como uno de 15. Esto es tan gran bar-
baridad como si dijesen que una cuerda de 10
metros es méas laiga que una de 15. La de 10 me-
tros podra ser mas fina, mas fuerte, mas flexi-
ble y de mas duracién, pero nunca de mayor lon-
gitud.

El consumo de un coche depende: Del consu-
mo por caballo de su motor (consumo especifico);

pero este consumo no es el producto del consu-

mo especifico p>or el nimero de caballos asigna-
dos al motor, sino por el nimero de caballos que
desarrolla el motor en cada momento, y este nu-
mero de caballos es muy dificil de conocer en
la carretera, pwrque es el producto de la veloci-
dad por la resistencia que se opone al movimiento
del coche. De estos factores, la velocidad se pue-
de conocer facilmente en cada momento; pero la
resistencia depende del peso, de la velocidad, del
rendimiento de las transmisiones del coche, del
grado de inflado de los neumaéticos, del estado de
la carretera, de la direcciéon y velocidad del vien-
to, de la forma de la carroceria, etc. Suponien-
do idénticas todas las causas exteriores que in-
fluyen en la resistencia que se opone al movimien-
to, en dos coches, para comparar su consumo,
aln quedan otros dos factores de tanta impjortan-
cia que, prescindiendo de ellos, se podria llegar
a resultados erréneos. Son estos, la pericia del
conductor y reglaj'e del carburador. Esto que de-
cimos no es ningun descubrimiento, pues bien
conocida es la diferencia de consumo que acu-
san dos coches de una misma serie, segin las ma-
nos en gue caen.

La consecuencia que se deduce es importante:
Entre los factores que mas influyen en el consu-
mo especifico del motor de un coche (consumo
por caballo de potencia producida), estan la pues-
ta en punto del motor y la pericia del que con-
duce. La conduccién del coche ejerce bastante
influencia en el consumo aun supuesto el motor
bien puesto en punto, pues el uso de los frenos,
del encendido, del corrector de aire y, sobre todo,
el aprovechamiento del perfil de la carretera y
el uso correcto del cambio de velocidades, tie-
nen una marcadisima influencia.

Nosotros creemos que ese dato tan seco, am-
biguo e inexpresivo del consumo por 100 Kilé-
metros que viene en los catalogos debia susti-
tuirse por este otro: Consumo de gasolina y acei-
te por tonelada-kilometro a tal velocidad, especi-
ficando estos valores para dos o tres velocidades
diferentes. De este modo también se acusarian
diferencias entre los coches del mismo tiix>; Jjero

este dato nos proporcionaria mejor idea de la
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solina que nos consume una pesada carroceria y
lo costosas que resultan las grandes velocidades.
del

rrido no es el gasto de gasolina la Gnica partida

Pero en el coste total kilometro de reco-

que se debe tener en cuenta. Los demas gastos

Los concursos anuales de
CKamber of Comerce»

La “National

.Automobile Chamber of Comer-
ce” organiza todos los afios concursos, con pre-
mios para los alumnos y maestros de las escue-
las primarias de los Estados Unidos. Se esfuerza
en estimular el interés de los escolares por los
problemas de la circulacién, al objeto de hacer-
les reflexionar sobre este asunto y

reducir, por

consiguiente, los accidentes de automovil.
Este afio, por ejemplo, el tema ha sido el si-
“Mi

guiente: deber siendo escolar de observar

los reglamentos de la circulacién.”

Todos los alumnos, desde los catorce afos, han
sido invitados a tomar parte en el concurso. La
composicién debia comprender, a lo sumo, qui-
nientas palabras, y tenia que ir acompafiada de
un dibujo original, una fotografia o un grabado
recortado de un periédico. 442 medallas de oro

Problemas n

Se ha sustituido un motor de 275 kilogramos
de peso por otro que pesa 320 kilogramos, sin
variar su colocacién, siendo la distancia de su
centro de gravedad al del aeroplano igual a 90
centimetros, y se desea equilibrar el aeroplano,
colocandole un peso en la cola a 6,75 metros de
distancia del centro de gravedad del aerqgaiano.

Determinar este jjeso.

;Qué fuerza centrifuga tendrd cada una de los
dos palas de una hélice de 12 kilogramos, que
gire a 1.500 revoluciones por minuto, siendo de
82 centimetros la distancia del centro de grave-

dad de cada j>ala al eje de giro de la hélice?

admeros
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juntos, amortizacion, reparaciones, matricula, se-
guro, cubiertas y neuméticos, suman bastante mas
que el consumo de combustible y lubrificante y
a todos ellos hay que dedicar atencién para que

el automovil sea un vehiculo util y practico.

a «Liational Automobile
de los Estados Unidos

y un numero igual de premios en especie fueron
distribuidos. ElI alumno que remiti6 el mejor tra-
bajo fué recompensado con un reloj de oro y una
excursion a Washington con todos los gastos pa-
gados, y fué presentado al Presidente de los Es-
tados Unidos.

« « «

“La preparacion de los ciudadanos futuros para
la seguridad de las calles y de las carreteras” era
el asunto a tratar por los maestros de escuela.
La longitud de la composicion debia estar com-
prendida entre mil y tres miu palabras. Recom-
pensas, de 500, 300 y 200 dolares fueron otor-
gadas a los tres mejores trabajos.

Estos concursos anuales de la “National .Auto-
mobile Chamber of Comerce” han dado resul-
tados muy satisfactorios, y dirijen la atencién
de los alumnos y de los maestros hacia un obje-

to: la seguridad de la circulacidn.

CONDICIONES

i." Todos

solucién.

los suscriptores pueden enviar la
Los no suscriptores deberdn acompa-
fiarla del cup6n correspondiente.

27~ Las soluciones que lleguen a nuestro po-
der después del i." de agosto se consideraran

como no recibidas.

3." Entre los que envien la soluciéon exacta

se sortearan décimos de Loteria por valor de 15

i)esetas.
4.7

El premio no podra (ieclararse desierto.

5.
del

El resultado se publicarda en el nimero

10 de agosto.
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Lo
del

El proyecto Armstrong de establecer a través
del Atlantico Norte una serie de aer6dromos flo-
tantes como puntos de escala para las lineas de
aviones entre Europa y América, ha entrado en
vias de realizacién hasta el punto de que dentro
del corriente afio, el aerdédropio “Langley"”, pri-
mera de estas islas artificiales flotantes, pMxira
ser utilizado, permitiendo la escala entre las Ber-
mudas y Nueva York.

Después de los numerosos intentos y profun-

dos estudios de los ingenieros aeronduticos para

llegar a realizar un tipo de avién adecuado para
establecer una linea de comunicaciones aéreas en-
tre ambos continentes, se ha llegado finalmente
al convencimiento de que no existe en el esta-
do actual de la aviacion, ni en su futuro préximo,
posibilidad de lograr simultdineamente en un mis-
mo aeroplano, cajjacidad de carga comercial y
radio de accion suficientes para que una linea
trasatlantica sea factible técnica y econémicamen
te, segin hemos expuesto repetidas veces en es-
tas columnas-

Por este motivo, y a pesar de las enormes difi-
cultades y gastos que encierra un proyecto de
esta magnitud, se ha considerado que no hay otra
solucién para el empleo de la aviaciéon en las li-
neas aéreas a través del .Atlantico, que jalonar el
trayecto en etapas de longitud inferior a i.000
kilometrcs por medio de aer6dromos flotantes.

Segln el proyecto .Armstrong, la linea trasat-

lantica se compondra de ocho islas artificiales,

aerodromos
Atlantico

MOTOAVION

flotantes

cuyos ncffnbres son los de los precursores de la

-Aviacion “Langley”, “Chanute”, “Wrigth",
“Maxim”, “Hargraves”, “Heuson”, “Phillips” y
“Farman”. dispuestos en los puntos sefialados en
la figura i.

Cada una de estas islas se compone (fig. 2) de
una plataforma de una extension libre para ate-
rrizar de 335 metros de larga por 55 de ancha,
mantenida en flotacion a 24 metros de altura so-
bre la superficie del mar por medio de 32 colum-

nas fuseladas que se basan en otros tantos flu-

tadores de los cqales penden unos cilindros las-
trados provistos de unas superficies concavas ha-
cia arriba en su parte inferior, con los cuales se
consigue dar estabilidad al sistema haciendo des-
cender el centro de gravedad y frenar el movi-
miento de cabeceo y balanceo p>or la resistencia
opuesta por estas superficies a los movimientos
verticales.

l.a parte alta de los flotadores queda a unos
6 metros de profundidad cuando el agua estad
tranquila, y de esta manera, las olas de las ma-
yores borrascas rara vez dejardn al descubierto
algan flotador, y, desde luego, nunca llegarédn a
barrer la superficie del aerédromo, con lo cual se
espera que las oscilaciones de esta.s islas flotantes
sean insignificantes.

A cada costado de las plataformas hay unas
edificaciones, y de forma también fuselada para
disminuir la resistencia del viento, destinadas a

hangares o cobertizos, talleres, alojamientos j>ara
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el personal del aer6dromo, hotel, café e instala-
ciones para los viajeros, y T. S. H. y demas ser-
vicios auxiliares-

Estas islas flotantes estdn construidas de ace-
ro dulce, excepto las columnas que son de hierro,
y como no es posible que con ellos se puedan lim-
piar fondos periddicamente, se calcula que en diez
afios quedardn inservibles por la corrosién del
agua del mar.

Las partes submarinas, u obra viva, de estas

islas puede ser reparada en caso de agujerearse

algan flotador, pues las columnas permiten el pa-
so por su interior hasta los flotadores y los cilin-
dros lastrados.

El problema del anclaje de estas islas también
presenta graves dificultades. Se trata de resolver-
lo hasta una profundidad de 3.700 metros por
medio de dos cables, unidos a boyas separadas, de
5.500 metros de longitud cada uno, con didmetro
de 95 milimetros en su parte suf>erior y 70 mili-
metros por abajo, excepto en su unién con el an-
cla en que se aumenta a 89 milimetros para tener
en cuenta el desgaste por rozamiento contra el
fondo del

Las anclas son de 20 toneladas de peso y de

mar.

una forma esjiecial, con discos concavos hacia el

exterior, sobre uno de los cuales tiene que quedar
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apoyada, impidiendo la presion del agua a aquella
gran profundidad que, una vez adaptado a la su-
perficie del fondo del mar, pueda desprenderse
de ella por la tracciéon del cable.

El aerédromo estid unido a las boyas por medie
de otro cable de 150 metros de longitud, de mo-
do que, por efecto del viento, la isla flotante pue-
da orientarse alrededor de las boyas recorriendo
un circulo de 150 metros de radio, asi como las
boyas pueden girar alrededor del punto de ancla-
je con un radio de accién de unos 3.500 metros.

El coste de cada aer6dromo flotante esta cal-
culado en unos 16 millones de pesetas, de modo
que la linea completa costara 148 millones, que,
como se ha dicho, ha de quedar amortizado en
diez afios.

Se han hecho ensayos con modelos reducidos
de estos aerédromos, sometiéndolos a la accion
del viento, y de ellos se ha deducido que la re-
sistencia que ofrecerdn a un viento de 160 kil6-
metros por hora serd de unas 500 toneladas.

Tan interesante, por lo menos, como el proble-
ma técnico de la construccion de estas islas flo-
tantes con que los Estados Unidos piensa jalonar
el .Atlantico, y quizd también el Pacifico, es el
problema juridico que han de presentar ante el
derecho

internacional. Hasta ahora se habia re-
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libertad de fuera de las

aguas jurisdiccionales de cada nacion;

conocido la los mares,
pero esta
libertad, como todas, debe tener su limite sefia-
lado por los intereses de las demas naciones, y
es probables que asi como el derecho al libre
transito por el mar no puede ser discutido por na-
die, el derecho a la ocupacién permanente de una
parte del mar libre, por pequefia que sea, no sea
reconocida por todos con igual facilidad.

No puede ser agradable para una nacién el
gue otra establezca en las proximidades de sus
costas una isla flotante que, ademéas de punto de
escala aerondutica, pueda ser una base comercial
o militar, y una vez sentado el precedente de es-
con finalidad

ta linea de aerédromos flotantes,

puramente aviatoria, seria dificil impedir el es-
tablecimiento de otras islas artificiales con otra

finalidad diferente.

«AERO P

Con motivo de cumplirse en este mes el ani-
versario de la Sociedad, ésta ha organizado algu-
nas fiestas para conmemorar el primer afio de

su vida.

La primera de estas fiestas, que es un gran
baile-verbena, se celebrara el dia 19 del corrien-
te en el restaurante eeBiarritz”, .Almansa, 48
(Cuatro Caminos), de nueve de la noche a la ma-
drugada, en donde habrd abundancia de alegria
y de caras bonitas, pues con tal objeto, para que

resulte la reunién maéas atrayente, se hardn pre-

CASA UBALDO
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El
nuestro compatriota, el secretario de Embajada,

tema fué abordado por primera vez por

conde de Torrellano, en e! Congreso Juridico de
Aerondutica celebrado en Roma en octubre de
1927, y probablemente el lanzamiento préximo
de la primera de estas islas artificiales, la “Lan-
gley”, ya en construccién muy avanzada, levan-
tar4 comentarios y habréa de dar lugar a acuerdos
que complementen o modifiquen el derecho ma-
ritimo internacional hoy en vigor, y lo adapten
a lass posibilidades actuales, en que el mundo fan-
tastico creado por Julio Veme se nos empieza a
rea-

imponer con la exigencia perentoria de la

lidad.

Emilio Herrera.

(Del “Memorial de Wenieros del Ejército" )

OPULAR.,

ciosos regalos a las sefioritas que concurran a la
fiesta.

Las tarjetas de caballero e invitacién de sefioras
pueden recogerse en el domicilio social, San .Agus-
tin, 5, teléfono 14.401, de cuatro a ocho de h
tarde, desde el clia 9 hasta la vispera, que podréan
hacerlo en el restaurante "Biarritz".

Se suplica, a ser pisible, que las sefioritas se
presenten ataviadas con el clasico mantén de Ma-
nila.

La préxima fiesta, que serd de vuelos, ya la
anunciaremos con oportunidad.

RODRIGUEZ S-S

Proveedor de Aviacion Militar y del Ejército, de lonas de algodon
canaino, embreadas, en blanco y en colores, en distintos anchos para
todos los usos y aplicaciones. Cordeleria de cafiamo en general. Es-
puertas de esparto. Astiles de fresno para toda clase de herramientas

N

J

3 Articulos de guarnicionero. Escobas de brezo y palma
t

Calle de Toledo, 92 y 117-MADRID-Teléfono 53336

Vv



CLASSA

(LINEAS AEREAS ESPARNOLAS)

Servicios diarios: Madrid-Barcelona y Madrid-Sevilla en
aviones trimotores

Madrid- Barcelona o viceversa... Precio 125 pesetas =3 horas 20’
Madrid-Sevilla o viceversa ” 100 pesetas - 2 horas 30’

Mercancias: 1,50 pesetas el kilogramo

Informes en todos los Hoteles y Agencias de Viajes

Calle de la Lealtad™ 4 Telefono 18730
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Compafia Espafola de

% Sap ’ Aviacién

Direccion:
Ol6zaga, 5 y 7. Madrid.
T e 1a S Apartado 797.
Direccion Telegrafica:
C | ntas ESPAVIA. Teléfono 52201.

H il os Aerédromo vy talleres en Albacete.

Unica Escuela Oficial Espafiola de
Pilotos y Aviadores. Ensefianza de
Pilotos militares, navales y civiles.
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TALLERES ELECTRO-MECANICOS

Antonio Diaz

PROVEEDOR DE AVIACION MILITAR

=X

REPRESENTANTE DE
EQUIPOS ACUMULADORES

FULMEN

Accesorios eléctricos.—Reparacion de equipos eléctricos de
Automoévil.'Aviaciéon (magnetos, dinamos, motores eléctricos)

MECANICA EN GENERAL

Principe de Vergara, 8.-Teléfono 52204
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MOTOAVION

La carrera & las XI|I

CONCURSO DE RESISTENCIA Y REGU-
LARIDAD

Para el concurso de resistencia y regularidad
de X Il horas organizado por el Real Moto Club
16 de

julio para su celebracion con arreglo a las bases

de Espafia, ya se ha fijado la fecha del

indicadas en el reglamento que publicamos a

continuacion:
REGLAMENTO

Articulo 1.~ EI R, M. C. E. organiza el dia
i6 de julio del afio actual un Concurso de re-
gularidad consistente en recorrer el
GUADARRAMA - SAN RAFAEL
GA - LA GRANJA - VALSAIN

GUADARRAMA.

circuito de
- REVEN-
- VILLALBA -
Dicha prueba se celebrara
consujecion a lo dispuesto por el presente Re-
glamento, las disposiciones vigentes de la circu-
lacion por carretera y los Reglamentos deporti-
vos de la F- Y. de C.-Motocicletas y por la A.
1. A. C. R.

m\rt. 2. En este Concurso podrdn tomar par-
le todos los socios del R. M. C. E., con cualquier
vehiculo de su propiedad.

*Art. 3® EI

durante doce horas dicho circuito en

Concurso consistird en recorrer
la direc-
cibn mencionada.

Art. 4* Tanto el conductor como el vehiculo
cumplirdn las disposiciones vigentes de circula-
cion por carretera.

-Art. 5. EI Concurso para motocicletas se di-
vidird en tres categorias ele velocidades medias
de 40, 50 y 60 kilobmetros por hora. Para auto-
moviles habrd solamente una categoria de 60 Ki-
I6metros por hora.

Art- 6-" Los concursantes de motos podréan

elegir libremente en el momento de su

inscrip

cion la velocidad media en que desean tomar
parte.

Art. 7. La velocidad de los concursantes se-

ran controladas
del R. A. C. E.
-Art. 8."

por cronometradores oficial;s

La clasificacion serd por menor su-

ma de puntos obtenidos, contadndose un punto
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L oras

por cada minuto o fracciéon de la diferencia en-
tre el paso y la hora oficial en que debiera ha-
cerlo cada concursante.

Art. 9. En cada control se concede un mar-
gen de un minuto en mas o en menos en el paso
de cada concursante,

Art. 10.

sin penalizacién de puntos.
En caso de terminar varios concur-
santes con igual nimero de puntos, para la cla-
sificacion se tendrd en cuenta la menor diferen-
cia de tiempo a su paso por cada control.

Art. 1. Queda prohibido
detenerse desde 500 metros antes de cada con-

terminantemente

trol para esperar la hora de su paso, siendo pe-
nalizados con diez puntos cada concursante que
contravenga este articulo.

Art. 12. Habrd una clasificacion dentro de
cada una de las velocidades de 40, 50 y 60 Ki-
lbmetros a la hora, siendo independiente ia de
automoviles y motocicletas.

Art. 13, Les premios serdn los siguientes:

Motocicletas:

1. De la categoria de 60 kilébmetros por
hora, 600 pesetas.

2. Idem id. deid., una copa.

3.“ Idem id. de id-, medalla de oro.

1." Idem id. de 50 kilémetros por hora, 500
pesetas.

2. ldem id. deid., una copa.

3." Idem id. de id., medalla de oro.

1." Idem id. ele 40 kilémetros por hora, 400
pesetas.

2. ldem id- deid., una copa.

3." Ildem id. deid., medalla de oro.

Automboéviles:
1."  .Absoluto
2" ldem
3.« Ildem
Art. 14,

de coches, i.000 pesetas.

id. de id., una copa.
id-, medalla de oro.
De las tres categorias de motocicle-
tas habrd un primero absoluto, cuyo premio con-
sistira en una copa.

mAlt. 15. ElI

este Concurso,

aprovisionamiento sera libre en

no pudiendo estar 500 metros

antes de cada control.

Art. 16. Cada concursante viene obligado a



no cambiar de vehiculo durante la prueba, sien-
do éste contrasefiado por el Jurado una hora an-
tes de la prueba, como asi mismo queda prohi-
bido ti cambio de conductor. Los contraventores
de este articulo no seran clasificados.

Art. 17. Durante la prueba vienen obligados

iodos los conductores a observar todas las dis-
posiciones referentes a la circulacion por carre-
teras, asi mismo como a disminuir su velocidad
a su paso por los pueblos u otros lugares de pe-
ligro.

Art, 18.

sabilidad sobre accidentes que se pudieran cau-

ElI R. M. C. E. declina toda respon-

sar los concurrentes o causar a tercera persona.

Art. 19. Las estaran abiertas

desde este dia hasta el dia 14 de julio en la Se-

cretaria del Qub (Plaza de lIsabel Il, nam. 7),

inscripciones

siendo obligatoria la presentacién del mismo con-
cursante en el acto de la inscripcién para cual-
quier comprobacion que diera lugar,

Art. 20.

300 pesetas para jos coches y 100 pesetas para

Los derechos de inscripcién seran de

las motos, reintegrdndose la mitad de su impor-
te a cada concursante que tome la salida.
Art. 21, Toda reclamacién o protesta debera

presentarse en el domicilio social antes de las

doce de la mafana del dia siguiente del Con-
curso.
Art. 22. La

corredor reclamante y acompafiada de 250 pese-

reclamacion ird firmada por ei

tas, sUma que sé6lo le ser4 devuelta en el caso de

que su reclamaciéon resulte fundada. Los gastos

de desmontaje, peritacion o cualquier otro que

se originase como consecuencia de la reclama-

cion, seran de cuenta del reclamante si no se

MOTOAVION
comprobase la denuncia; pero si ésta fuese fun-
dada, dichos gastos serdn de cuenta del denun-
ciado.

Art. 23.
za mayor impidieran la celebracién de la carre-

En el caso de que causas de fuer-

ra, el R. M- C. E. se reserva la facultad de apla-
zarla o suspenderla definitivamente, sin que los
concursantes tenga nderecho a reclamacion al-
guna.

*Art. 24, Los constructores, representantes o
agentes de motocicletas y autociclos que inscri-
ban vehiculos para que tomen parte en la carre-
ra, reconocen al R. M. C. E. el derecho de rec-
tificar, por medio de la Prensa, y en la forma que
tenga por conveniente, toda aquella publicidad
que a juicio de la Junta directiva del mismo, sea
tendenciosa o falsee la realidad de los hechos,
reintegrando a la Sociedad de los gastos ocasio-
nados, bajo pena de descalificacion.

Art. 25. Para poder celebrarse este Concur-
so deben contar con una inscripcién como mini-
mo de diez corredores por categoria o, en su de-
fecto, un total, cuyo coeficiente dé el mismo re-
sultado, siendo independiente el de coches con el'
de motos.

*Art. 26,

falta de inscripciones, sera reintegrado totalmen-

Caso de no verificarse la prueba por

te el importe de las recibidas.

Art. 27.  Se publicard un anexo a este Regla-
mento que no podrad variar la esencia del mis*
mo, en el que se daran toda clase de detalles di
horas de salida, sortea de corredores, etc., etc.
Dicho anexo lo podran conocer los concursan-

tes dos dias antes del cierre de las inscripciones.



Motores de Aviacion
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Fiesas de recambio y acceaorlos

Martin R. yDiaz de I7™ecca

o>
LOPB DB BtIEBA,
ipofa s DE [9en A

RELATORES, 2
Herramientas, maquinaria, algodones
y trapos para limpieza.
XeUEFOtSIO 1S 224 -

Almacenes de aceros y metales. Ferreteria

y herramientas

Félix R om an
Hortaleza, 39, Pérez Galdés, 9 y 10,
Belén, 4 y 6 MADRID Teléfono 10780

F é | ix A g u ilar
Proveedor de la Aerondautica Militar

Armas nacionales.—Cartucheria y pélvoras.-Articulos
<ksport y pesca. Primera Casa en articulos de afeitar.

[ilm. u MADIID

Teléfono 10ICO

9
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FABRICA DE HELICES ~

X ju 1s O s
Talleres: Sama Ursula; 12,y Barrafén.1

(Puente de Scgovia).-Correspondencia. Calle

de Sania Barbara, 11,-MADRID
< Proveedor déla Aercnaulica Espafiola

o N~ i o

M A B B I

Articulos de limpieza e higiene

La Esponjera Moderna

Proveedores de la Aeronautica Militar

luiante, 3 (enlte Ledn y Eohegaray), m Teléf, 12008

Magquinas de escribir “M AP “
ANGEL CRECENTE MUNOZ

Accesorios. Reparaciones. Maquinas de ocasion
Cafiizares, 2, entio. - OIIDRIB - Teléf.13853

Fabrica de libros rayados

Carpetas “Despafia“ para hojas
recambio
Grandes talleres de Imprenta.— Encuadenia-
cion.— Rayados especiales.— Relieves.

JESOUOPEI  San Bernardo, 19-Madrid-TelEM 1452

de

Lopcz Lafucntcy Calvo, C. L.

Almacén de Perrelerta, hierros, chapas, aceros, berra-
mientas €n saner.!, tornillos y ciavaa™
proveedores de la Aeronautica Militar.

RjnNas, 3. -M adrid.-Tcléf. 70.908
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estado actual Y porvenir

MOTORES DE AVIACION

(Xontmuacion.) las debidas precauciones por las peligrosas tre-

Creemos que son soluciones econ6micas para pidaciones que puede producir la parada de un
pequefias avionetas no llamadas a salir nunca de cilindro.

las proximidades del aer6dromo, j) aun asi, con Acompafiamos relacion de lo? motores refri-

Gréafico num. 2.
Diagrama de cualidades. Motores refrigerados por aire de 200 a 300 C. V.
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geracion por aire que existen hoy en el mercado, cion, normas sobre las que se desenvuelven el di-

tanto europeo como americano (tablas nume- bujo de motores refrigerados por aire. (Gréaficos
ros | a 8). L 2,3y 4)
La gran diversidad de tipos nos hace per- Como consecuencia de los gréaficos, resumen

Gréafico nam. 3.
Uuigrama de cualidades. Motores enfriados por aire, de 350 a 450 C. F.

sar en que debe frenarse un poco el capricho o de caracteristicas de estos motores, nosotros pro-
fantasia del proyectista de motores, fijAndose pondriamos: i.” Potencias motores de lo C. V.,

por los laboratios y técnicos, todos en colabora- cuatro cilindros en linea.
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2" Potencias menores de loo a 200 G V.,

a 500 C- V...

cinco cilindros en estrella. 5.° Idem superiores
3." Idem de 200 a 300 C. V., siete cilindros

en estrella.
4.” |dem de 350 a 450 C. V., nueve cilin-

dros en estrella.

Grafico num. 4,

MOTOAVION

12 cilindros en V.

12 idem en W.

12 idem en exagono.

16 idem en octégono.

18 idem en nonéagono,
segldn vaya acrecen-

tando la potencia.

Diagrama de cualidades. Motores enfriados por aire, de mas de 500 C. P.
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En Espafia, que se empieza ahora la resolu-
cion de este problema, podra encauzarse debida-
mente.

Del examen de los tipos americanos se dedu-
ce que se n.ueven dentro de un reducido nimero
de tipos, lo que nos indica proceden con el espi-
ritu practico tantas veces reconocido en ellos y
que sOlo puede conducirles a resultados benefi-
ciosos para la industria y el consumidor.

Por otra parte, la construccion de los motores
de este tipo de motores de aviacion no es muy
distinta de la de

los motores agua; suprimid®

la envuelta del cilindro y sustituida por aletas de
enfriamiento, generalmente sacadas a tomo de
la misma masa del cilindro, queda decir unas pa-
labras sobre las culatas, siempre de una aleacion
de aluminio.

Aqui la patente ya citada de Elizalde se em-
plea en casi todos los motores .sirviendo la cula-
ta de fondo de la camara de combustién, lle-
vando los asientos de valvula en bronce forjado
y postizos en ella.

La unién de la culata al cilindro se hace ge-
neralmente por rosca interior de la culata™y ex-
terior de la parte superior del cilindro, usandose
varios dispositivos de contratuerca, a mi juicio
innecesarios, y asi nos lo demuestra el que alti-
mamente se estd prescindiendo de ellos, limitan-
dose a efectuar la operacion de montaje de la cu-
lata en caliente sobre el cilindro frio; de este
modo se asegura una presiéon suficiente entre uno
y otro elemento, ya que en trabajo la dilatacion
serd con pequefia diferencia, teniendo en cuenta
el poder calorifugo de la culata constituida en
todos los casos de aleaciones de aluminio, como

hemos indicado.

Aunque todavia quedan algunos motores con
fondo de cilindro en acero, tienden a desaparecer,
siendo absolutamente natural que tal ocurra.

Hasta hoy, uno de los mayores defectos de los

motores de enfriamiento por aire, era su gran

superficie frontal y, por lo tanto, su resistencia al
avance. Numerosos ensayos han permitido esta-
blecer un tipo de capotaje que la reduce al mini-

mo, compatible con un buen enfriamiento.

Los ensayos en tunel se han efectuado con mo-

delos en verdadero tamafio y a base del motor
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Wright-Whirlwind. Las temperaturas del motor

se tomaron en 69 punte» distintos por f>ar termo-

eléctrico.

Croquis num. 0.

CAPOTAJE DE LOS MOTORES

Cortes y cotos del capotaje: Arriba, corte longitu-
dinal parcial; abajo, medios secciones transversales
correspondientes a las secciones A-A, B-B, C-C y
D-D.

Las cotas son las siguientes, en milimetros: a =

8.421; b = 324; ¢ = 480; d = 740; e - M 20;
f = 660; g = 1-168; k = 1-205; j = 1.300; k
— 1.205; 1 = 1.555; m = 1625; « = 552; p, g, t
- 608-

Areas de las diversas secciones: F

- 0,423 metros
cuadrados; G-G =

0,223 idem; H-H- = 0,243 idem.

Risistrncio { RMucclin - \Resistencia
! !'m reilstincla

TIPO DE CAPOTAIE al avance aviniiti relativa
Fuselaje con motor™

sin capot...... 56.6 1.000
Con motor y capot A, 34,0 22,6 0,602
Fuselaje sin motor, nN

nariz redonda 18,- 38.5 0,318

La resistencia del fuselaje con motor sin capot es
3,13 veces mayor que la de! fuselaje sin motor. Con
capot corriente (antes de conocer el A), era aun de
2,65 veces mayor. Con capot .4 no es mis que de
1,87 veces mayor.

Julio de Renteria.

Capitan de Ingenieros. Director-

Gerente de Elizalde, S. A.
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Conjunto de ahunos modelos reducidos de aviones presentados en el concurso
celebrado en ja Escuela Civil de Plotos de Albacete.

Sres. Aifaro Martin y Vizcaino ganadores del concurso de modelos reducidos de
avwnes, celebrado en la Escuela Civil de Puotos de Albacete.

MOTOAVION
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LO QUE NOS CUENTAN

3US GRANDES PREMIOS DEI-
MOTO-CLUB DE MARSELLA

El Moto-Club de Marsella acaba de establecer
el reglamento de sus Grandes Premios anuales que
se disputaran sobre el circuito de la Ciudad Pla-
ya los dias 12 y 13 de julio.

Este circuito, que mide 3 kiloémetros 800 me-
tros, comprende una linea recta de 800 metros,
una cuesta con pendiente del 6 por 100 y diez
virajes bastante fuertes.

El 12 de julio, a partir de las catorce horas,
tendran lugar las carreras de motocicletas, 175 y
250 centimetros cubicos, los profesionales, inde-
pendientes y los coches hasta 1.500 centimetros
cubicos sin turbocompresor; sin embargo, los co-
ches de i.ioo centimetros cUbicos podran ser
provistos de turbo.

El lunes 13 de julio, a las catorce horas igual-
mente, sera la carrera de las motocicletas 350 y
500 centimetros clbicos, profesionales e indepen-
dientes, y de los coches de 1.500 centimetros cu-
bico.s y superiores con o sin turbocompresor.

Habra, pues tres carreras el sdbado y tres ca-
treras el domingo, y cada una de ellas se dispu-
tard sobre veinte vueltas al circuito, o sea alrede-
dor de 75 kilémetros.

Numeroso.s premios en especie y copas seran
distribuidas.

UNA ECONOMIA DE 60 MILLO-
NES POR .ANO, GRACIAS A LA
NORMALIZ.ACIOX

La norma francesa H. N. .A. 28, relativa a la
normalizaciéon de la altura de posicién de los para-
choques para automoéviles, fué publicada hace un
téo préximamente por la Oficina de Normaliza-
cion del Automdvil.

Desde esta épK)ca, gracias a la generalizacion
practica cada vez mas completa de esta norma,
'as compafifas francesas de Seguros de .Autos han
comprobado una reduccién considerable de las
indemnizaciones que tenian que pagar a sus clien-
tes por aletas o carrocerias aboyadas, radiadores

o maletas averiadas, etc.

A consecuencia de estos importantes resulta-
dos y para generalizar lo mas posible en interés
general la posicion de los para-choques a la altu-
ra normalizada, las Compafiias de Segures han
acordado una reduccién de prima del 5 por 100
a los coches provistos de para-choques colocados
a ij altura reglamentaria.

La norma francesa B. N. -A 28, habiendo sido
adoptada igualmente por la mayoria de los pai-
ses extranjeros, permitird circular con toda segu-
ridad pwr todos estos paises a los coches que si-
gan estas normas.

UNA FIESTA DE PROPAGANDA
AERONAUTICA EN ALBACETE

En la Escuela de Pilotos de .Albacete se ha
celebrado un concurso de modelos reducidos de
aviones, con gran éxito por la perfeccion de jos
modelos presentados y la cantidad de concur-
santes. La Compafiifa Espafiola de Aviacién apro-
vech6 esta oportunidad para celebrar una fiesta
de propaganda aerondutica en su magnifico
aer6dromo de .Albacete. En dicha fiesta recibieron
premios los vencedores del concurso Sres. Alfa-
ro, Martin y Vizcaino, y, a continuacién, se
dieron bautismos del aire a buen namero de jove-
nes de ambos sexos; ios profesores de la Escue-
la realizaron desfiles con los aviones en vistosas
formaciones y toda clase de acrobacias.

El lisonjero éxito de este concurso organizado
[wr la Compafila Espafiola de Aviacion y la afi-
cion creciente que se observa en Albacete por
jas cosas del aire son las radiaciones naturales de
todo centro ereondutico. La Escuela de Pilotos
civiles de Albacete, aunque siempre ha dedicado
preferente atenciéon a la propaganda aérea, como
todo aerédromo bien organizado y activo crea
ambiente aeronautico, aunque no se lo proponga.
Alfaro,

Martin y Vizcaino f>or su victoria en el concurso,

Felicitamos cordialmente a los Sres.
y al director y profesores de la Escuela Civil de
Pilotos de -Albacete por su meritoria labor de pro-
j>aganda aeronautica.
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Direccion telegrafica: ‘MATEU HIERROS»

BARCELONA

Angeles, 3 a 7
MADRID

Prado, 27 y Sta. Catalina, 5

BILBAO
Elcano, 25 y Rodriguez Arias, 6

VALENCIA
Guillen de Castro, 5 a 11

Méaquinas-herramientas y utilaje en general—Maquinaria
para trabajar madera. — Hierros comerciales, chapas y
vigueria. Vigas GREY.—Tuberia y accesorios

LA HISPANO-suUlzA |

Coches de turismo de 14 C. V., 20 C. V.y 46 C. V.
Camiones desde 1.500 a 5.000 kilos de carga util.
Omnibus para el transporte de viajeros.-Tanques
para riego y contra incendios; basculantes y demas

usos industriales.-Motores de aviacién y marinos

Exposicion y Oficinas: Avda. Conde Pcflalver, 18.—MADRID



La Compafiia de Maderas

Grandes almacenes de maderas y talleres
mecénicos

Argumosa, 14 MADRID Telefono 72840

PERIQUET HERMANOS

Articulos para carrocerias. — Ferreteria
en general

Piamonte, 23 Teléfono 34179

ELECTRICIDAD EN GENERAL

CAS8A GALLARDDO
oo
ANTIGUA CASA ORURTA

0O

Nufez de Arce, 7y 9. MADRID

Teléfono 11780

[EEDMm Ndll

Huertas, 16 y 18-Madrid-Tel. 10320

Papeles yobjetos de escritorio ydibnio.
Imprenta.— Encuadernacién.— Fébrica

de sobres en gran escala

Precios al por mayor al detalle

TALLERES:
Canarias, 41 — Teléfono 72030

Hiida u\nm

HACEOS PILOTOS

Los de las lineas aéreas ganan 2.00U pesetas
mensuales y mayor retribucién
los del profesorado

U Aero Escuela ESTREMERA, autorizaila por Real Orden,
cuenta con aparatos los mas modernos e inmejoralile

profesorado
Pedid programas y tarifas a sus oficinas:

Calle Arlaban, nim. 1 - Tel. 13948

Vuelos de prueba a precios reducidos
La aera Escuela Estrerrera cuenta con aerodtonmo en CaraCenchel

Vitma as Accesonoa Aiiaaiasllet

Barbara de Braganza, 10.-Teléfono 34.673.

CASA CALSINA

19 MADRID
18057.

Reyes,
Teléfono

Representante genera! de las famosa.s motoci-

cletas aleman's D. K. W.

Bicicletas G. A. C. (primera marca nacional)
Proveedor dcl Ejército Espafiol Acceso-

rios en general Extiortaciéii a provincia.s

Alfred J. Amsier & C.

S chaffhonse

Maquinaria y aparatos para ensayo de materiales

MANUEL ALONSO SANUDO

Lealtad, 14.

MADRID
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S. Sanckez Quinones

Alberto Aguilera, 14.-MADRID

08040404040508080808080116160616080606062121001606060627272727272701080606160608060808051313130116:

Gran Premio de Europa

Circuito de Ametlla (Barcelona, 19 y 20 Octubre)

Categoria de 350 c. c,, 330 k., 160 m.

1. Campedn de Europa: Davenport (L. G.),
sobre motocicleta A, J. S., en 3 horas, 22 minutos, 36 segundos

A 97 kildbmetros, 770 metros por hora.

2® Rowley (G. E.),
sobre motocicleta A. J. S., en 3 horas, 28 minutos, 25 segundos

A 95 kilébmetros, 41 metros por hora.

4.° Baltasar Santos,

sobre motocicleta A. J. S., en 3 horas, 43 minutos, 37 segundos

A 88 kilébmetros, 653 metros por hora.

278811030505070601213801020906010113061007081616032010111110040105090103040909030707061101060706060
Imp, de C, Bermejo.— Sanilsima Trinidad, 7.— Teléfono 31199





