
AÑO III. MADRID 25 DE JULIO DE 1930 N U M  5 5 .

p rÁ cN cd i d e  a.uí’omoDíIi/mo y  A U ia c io n .

O r g a n o  o f i c i a l  d c l  A E R O  P O P U L A R  d e  M a d r i d

El «Ckallenée» Internacional de Turismo

La av ioneta H a v illa n d  M otK  con  m otor G íp sy  85  cv., p ilo tad a  por el A rch id u qu e D- A n to ­
n io  H ab sb u réo  B o rb ó n , m om entos después de v o la r la  etapa Z a rag o za-M ad rid . 

I^etiradas del C h a llen g e  las dem ás av io n etas de la  p artic ip ació n  esp añ o la , queda so lam en ­

te la  del A rch id u qu e p ara  defender lo s co lores de E sp a ñ a .
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L n i s  J . D a t i l a n d e r
Montalbáa, 13.-MaBRID.-Tel. SS.OOO

Representante general España y Colonias de

A k t i e b o l a g e t  G a s a c c u m n l a t o r

ESTOCOLMO A. G. A. SUECIA

Proyectos completos de alumbrado eléctrico y por acetileno 
para campos de aterrizaje, rutas aéreas y aeropuertos 

Faros de recalada y situación. Faros de ruta. Faros de límite. 
Indicadores de viento. Proyectores de aterrizaje. Grupos

electrógenos.

P roveed or de A viación M ilitar y M inisterio del E icrcitn

CHAMPION
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prácH ca de aufomoL>ili/mo y  auiacióri

i D. FELIX G O M E Z Q UILLAM ON 
F u n d a d o r e s   ̂ ^  M A ESTR E

Se publica los días 10 y 25 de cada mes

De u tilid ad  a lo s m ecán ico s, co n d u cto res y  p ro p ie ta rio s  de a u to m ó v iles , 

a sp ira n te s  a  p ilo to s  y  m ecán ico s  de A v ia c ió n .

A Ñ O  III. M ADRID, 25 D E  JULIO D E  1930. NÚM . 55.

D I R E C T O R :

I n g e n ie r o ,  E x  p r o f e s o r  d e  l a  E s c u e l a  d e  M e c á n ic o s  
d e  A v i a c i d n ,  P i l o t o  y O b s e r v a d o r  

d e  A e r o p la n o .

G E R E N T E :

L u i s  M a e s t r e  P é r e z  Fernando Medrano Miguel
    E s c u e l a  d e  M e c á n i c o s  i n g e n i e r o ,  h x  p r o f e s o r  d e  M e c á n i c a  d e l  C .  E .  Y .  C .

A utorizada su publicación por Real O rden del M inisterio del Ejército.

R E D A C C IO N  Y A D M IN IST R A C IO N : 

Costanilla de lo s  Angeles, 13, b a jo .
T c l é l o n o  1 3 9 9 8 .

P R E C IO  D E  S U S C R IP C IO N :

M A D R ID : A fto  6 , 5 0  S e m e s t r e  3 ,5 0

P r o v i n c i a s ; 7 ,0 0 4 ,0 0

E x t r a  n ( e r o : .  1 0 ,0 0 6 ,0 0

Las su scrip cio n es em p ezarán  n ece sariam e n te  en l a  p rim e ra  d e cen a  de en e ro , a b ril, ju lio  u  o ctu b re .

L o s  q u e  s e  s u s c r i b a n  e n  f e c h a s  i n t e r m e d i a s  a b o n a r á n  e l  i m p o r t e  d e  l o s  n ú m e r o s  e n v i a d o s  h a s t a  e l

m ás p ró x im o  de lo s  m eses c ita d o s , a p a rtir  del cu a l em p e za rá  la  su scrip ció n .

N o  se d e vu e lve n  lo s  o r ig in a le s  n i se m an tien e co rresp o n d en cia  au n q u e n o  se p ubliquen.

B O L E T IN  D E  S U S C R IP C IO N
‘ ♦♦♦♦♦♦♦♦♦a

«
D.

vecinc de

p rovincia  de

dom iciliado en la  calle d e ................................................................................................ ......................
suscribe p or a la revista  M O T O A V IO N , a partir del nvm . 54 para lo cu a l en­

vía ■ p ía s, p or G iro Postal (2).
de de 192

E l  SUSCRIPTOS

c o T r€ 0  i n t e r io r .
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Alm acén de te jid o s , co rd elería , 
saqu erío  y lonas

P e d r o  An d i ó n
Especialidad en la  construcción de toldos 

y  cortinas

Im p eria l, 8 y  16  y  B o to n e ra s , 8 

T e le fo n o  11233  M A D R ID

Talleres de Fotograbado

LA  NACION

M arqués de M onasterio , núm. 3 

T e l é f o n o  3 2 7 0 0  

M A D R I D

M . Q lJIM T A g
Cruz,núm. 43 .—M adrid.'-Tcléf. 14515

P ro v e e d o r de la  A e ro n á u tic a  M ilitar

Sastrería de Sport

Materia! fotográfico en general.--Aparatos auto­
máticos y semiautomáticos de placa y película 
para Aviación. — Ametralladoras fotográficas, 

telémetros, etc., de la O. P. L.

eweeaceeeeeeeeeeeeeeeaeeem

Moisés Sancha, S. A.
14, M ontera, 14 Teléfono 11877 M A D R ID

Unica C asa  que tiene los gabanes de cuero de vaca  de una so la  pieza, sin costura en el tronzado 

con doble forro de quita y  pon, según las tem poradas.—M onos azules de diferentes medidas, re­

glam entarios y  con forros de ¡ana gruesa o de piel de mouton, desm ontable.— M onos impermea­

bles al agua, a  la  grasa  y  a l aíre, anatóm icos.— M onos de tela antiácida, para manipDlar el motor. 

Casquetes de cuero, forrados de lana y piel.— G afas M eyrow itz.— G ogglettes núm. 5  y 6. 

A u to riz a d o s  p a ra  p o d er h a c e rs e  lo s  p a g o s  p o r la  C a ja  de A v ia c ió n  M ilitar.

j t — p á — — ME— i— a a c a t i M » ! — *

D E  P I Q M - B O Ü T O H
Automóviles de turismo.— Omnibus de 14 a 40 asientos. — Camiones 
de 1.000 a 5.000 kilogramos de carga útil. — Material para limpieza, 

riego e incendios 

E xp o sició n : Paseo  de R ecoletos, núm. 16 
O ficinas y ta lleres: Calle de Raim undo Fernández Villaverde (H ipódrom o) 

M adrid — Teléfono 32802
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F r a n c is c o  M o ra  R o y  '
;

A R M A S , E F E C T O S  D E  C A Z A , E S G R I M A  Y  S P O R T

Casa Rardo
6, Espoz y M ina, 6 Madrid

Compañía Española de T ra­

bajos Fotogram étricos Aéreos

C. E . T. F . A.

T oldos y  co rtin a s.-C o rd d eria .-L o n a s. 
Saquerío, Y utes y Tram illas.

:■
2  y 4 , Im p eria l, 2  y 4 .-M adrid .-T eléf. l 5 l 72

B ib lio te ca  C ircu lan te  GALAN
Lecturas a dom icilio, 16.500  títulos en vario s 
idiom as, M adrid y provincias. Suscripciones a 
periódicos y revistas n acionales y  extranjeras, ;,

L ib re r ía  G a lá n , F ern a n d o  V I, 21 .-Te1. 3 4 3 4 3  
M A D R I D

SO C IED A D  ANÓNIMA

E C H E V A R R I A
A c e r o s  f in o s  E c h e v a rr ía , m a rca  H EV A

Fundidos a l carbono, de construcción, de ce­
mentación, para herram ientas, a l tungsteno, 
al vanadio, a! titano, al m olibdeno, al niqucl, 
al crom o, crom o-níquel, inoxidables, rápído.s 

y extra-rápidos.

APARTADO DE CORREOS NÚMERO 46 
DIRRCCTÓN TSI-EGRAFICA; «ECHEVARRIA»

O fic in a s: F u e n c a rr a l, 5 5 . T elé fo n o  5 0 2 3 7 . 

L a b o ra to rio s: P a d illa , 1 2 8 . T elé fo n o  5 2 7 6 2 .

M A D R I D

BDULLA mmn wüuqj)
A viación  y A utom óviles 

C a r o l i n a  P a i n o ,  3  C a ra b a n c h e l B a jo

M A  R D  I D

B i l b a o

DROGUERIA Y PERFUMHRIA

F . B a t r e s
G lorieta  de B ilbao, 3 

M adrid .—Teléfono 302S0

Casa especial en colores y barnices para 

carruajes. Proveedores efectivos del Centro 

F.lectrotécnico y A viación Española

lliAí istog
O ra n  su rtid o  de M ateria l fo to g rá fic o  de la s  

M arcas m á s a cre d ita d a s  y renom brada.^

Pm yeedor de la  Aviacidn M ilita r  E tp a ílo li

E s p ig a
P a saje  M atheii, 3 

T e l é f o n o  1 5 1 4 1 . - M A D R I D

v» .»w w VVNA»\«^v>v«>̂ »iW ^ ,/ W W S A .- v >

F E L I X  A L V I R A
A gente O ficial de

C  I T  R o e: N
V e n t a  d e  c o c h e s  a  p l a z o s

Calle de Recoletos, 5 Teléf. 51937

Ayuntamiento de Madrid



La Electricidad, S. A.
S A B A D E L L  

Fábrica Nacional de Maquinaria Eléctrica

RUSTON & HORNSBY 
Lincoln

Motores de aceites pesados

R e p r e s e n t a n t e :  R .  C O R B E L L A

Marqués de Cubas, 5 M A D R I D

Grandes almacenes de maquinaria y material eléctrico

I » ?  n *T  w w  ~ 'Wwr’W>r4g  I

Carburador nacional IRZ
CONSTRUCCION ENTERAMENTE ESPAÑOLA 

Patentado en todos los países. P roveed or de la  A eronáutica M ilitar.

Tipos para motores de aviación de enfriamiento por agua y por aire,
de todas clases y potencias

Carburadores económ icos para avionetas y vehículos 
terrestres y m arinos 

Nuevo tipo de SU PE R -C A R BU R A D O R  a corrien te  de gases descendente

Fábrica: Valladolid.—A partado 78 

Madrid: Montalban, 5 . - ' l  eléfono 19649  
Barcelona: Cortes, 642 .- I cl. 22164

A G E N C I A S  E N  T O D A S  L A S  R E G I O N E S

Ayuntamiento de Madrid



MOTOAVION

I

M O T O A V I O N
     ¿

F I G U R A S  D E  R E L I E V E

D . M a n u el B ad a  V a sa llo
Iná«n i«io  M ilita r  y A erotécn ico .

D ip lo m a d o  d e la  E s c u e la  S u p e r io r  d e  A e t o n í u l i c a  d e P a r ís ,

■ ■

i
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M OTOAVION

E l «Cha ea¿e»  internaciona 
dê  turismo

d o  a v io n e s

S e h a  em pezado esta im portante prueba, sin 

d isputa la  m ás im p ortan te de aviones de turism o 

q u e se ce leb ra  en el m undo.

P o r h aber sido un alem án el ven cedor, el año 

p asado, le h a  correspondido a l -Aero C lu b  de A le­

m ania el honor de la  organización.

D e l cen ten ar de inscritos h a y  q u e  descon­

tar im portan tes ba jas, unos por no h aber to m a ­

do la  salida  y  otros retirados y a , cu an d o  sólo 

hace dos días que salieron de B erlín .

E l equipo esp añol n ada tiene q u e  agradecer a 

la  F o rtu n a ; bien  es verd ad  q u e si la  Suerte  h a ­

blase tam bién  en con traría  razones sobradas para 

disculparse. D e  lo s nueve participantes españo­

les, sólo dos perm an ecen  en el aire en busca de 

la  v ic to ria : el A rch id uque A n to n io  de H absburgo 

y  el D u q u e  de E strem era, am bos en H avilland  

M o th , con  m otor G ip sy  85 C . V . U nicam ente 

estos pilotos, y  D . E rn esto  N a v a rro  en avioneta 

r .  A . S. A ., con  m otor E liza ld e  100 C . V ., han 

e fectu a d o  la  salida. E l  Sr. N a va rro  y a  se h a  re­

tirado a l term inar la  segunda etapa p o r una ave­

ria  en la  avion eta  a l tom ar tierra  en el aeródro­

m o de F ra n cfo rt. C om o vem os, la  actu ació n  del 

equijio  español está  siendo bastan te  desgraciada. 

L a  im previsión  h a  sido insuperable. In scrib ir 9 

avion etas en la  Agüeita a  E u rojia  p ara  em pezarla 

tres solam ente revela  algo m ás q u e  m ala  suerte. 

L a Fed eración  A eron áu tica  N acio n al, con  poder 

o  sin él para ello, debió im pedir a  toda costa  la 

ocasión de q u e presenciem os lo  ocurrido. .\ los 

p ilotos, su exceso de buena fe y  gran  afición  les 

ha llevad o  a  in tentar esta  im prudencia tan  n a­

tu ra l y  d isculpable en el buen aficionado, como 

in tolerable  en los organizadores. A  nuestros pi­

lotos n ada h a y  ca p a z  de detenerlos a n te  la  p ers­

p ectiv a  de un v ia je  en avión  por E uropa, lo m is­

mo si les dan buenas avionetas q u e  un  ¡irotutipo 

pen dien te de experim entación, lo  m ontan sin ocu- 

rrírseles la  m enor vacilación. N a d a  m ás lejos de 

n osotros q u e la  cr itica  de estas cualid ad es de 

m uchos de nuestros p ilotos, pues las considera­

m os envidiables v  propias del aviador entusiasta

de su  profesión; pero, ¿no h a y  n adie  culpa! le 

p o r im previsión al in ten tar lo  que n u n ca  puede 

salir bien?

N o  querem os golpear m ás sobre lo  q u e  ya  no 

es posible rem ediar, únicam ente insistim os en que 

cuan tas veces se in tente tom ar p arte  en concur­

sos en la  form a q u e  se h a  hecho este año, la suer­

te no nos tiene que ¡avorecer.

*. * *
Y a  publicam os el R eglam en to  com pleto  porque 

se rige esta  p rueba con ocasión de su anuncio, 

sin em bargo, refrescarem os lo m ás interesante 

referente a los factores q u e intervienen en la 

clasificación.

L a  prueba com prende un recorrido de 7-5úo 

kilóm etros, aproxim adam ente, cu y o  itinerario se 

desarrolla  sobre las naciones p artic ipan tes con la? 

etap as in dicadas en el gráfico  que publicam os to­

m ado del d iario  A B  C .

L os con cursantes deben e fectu a r el itinerario 

com pleto, según el gráfico, y  a terrizar en todos 

los puntos in dicados en el m ism o. Se pueden reali­

zar cuantos aterrizajes interm edios se juzguen 

convenientes. E n  un  m ism o d ía  se pueden cu­

b rir varias etapas y  tom arse cuan tos descansos 

se juzguen  oportunos, p ero  serán elim inados los 

que perm anezcan dos d ías seguidos sin efectuar 

una etap a  com pleta.

.-Además de los libros reglam entarios de a  bor­

do, cad a  avioneta llevará  un carn et en el qu^ 

anotarán  los Com isarios designados en los pun­

tes de aterriza je  la  duración del vu elo , siendo es­

tas anotaciones las q u e  servirán para la  clasifi­

cación.

L a clasificación  se hace en la  form a siguiente:

-A cad a  concursante se le asignan una serie de 

puntos -según su velo cid ad , regu laridad, cualida­

des p rácticas, p artida, a terrizaje, consum o, segu­

ridad y  com odidad.

El m áxim o de puntos obtenible es 500 y 

m ínim o necesario p ara  clasificarse 300.

P ara  la  p un tu ación  asignada lo s aviones 

clasifican  en dos categorías:

Ayuntamiento de Madrid



MOTOAVION

Primera ca tego ría , avion es entre 280 y  400 Ki­

logramos de p eso en vacío.

Segunda ca tego ría , avion es de m enos de 280 ki- 

li^ramoh de p eso en vacío.

Todos lo s avion es deberán lle v a r  dos trip u ­

lantes.

Velocidad.— L a  velo cid ad  p ara  la  clasificación 

será la  m edia o b ten id a  en todo el recorrido, de­

duciendo las detenciones en lo s a terriza jes  o b li­

gatorios. L as detenciones en la s  p arad as volun- 

larias se considerarán  com o tiem po de vuelo.

2 ídem  i l. en tre  136 y  155 id.

1 ídem  id. en tre  156  y  175  id.

Segunda categoría:

0 puntos p o r kiló m etro -h o ra  en tre  6o y  71' 

kilóm etros-hora.

3 ídem  id. en tre  7 1  y  1 1 5  id.

2 ídem  id en tre  116  y  13 5  id.

1 Ídem id. en tre  136  y  155 id.

R egularidad. - --\ ca d a  con cursante se le a jig

3  m

srviixA

l ’ara clasificarse será necesario que la  velo- 

' îdad m edia o bten id a sea  p o r lo  menos de 80 

kilómetros por h o ra  p ara  los aviones de la  pri- 

■riera catego ría  y  60 kilóm ertos p a ra  los de se­

gunda.

El m áxim o de puntos a lcan zable  será de 195, 

la  siguiente escala:

Eriineru categoría:

o puntos por kilóm etros-hora en tre  80 y  90 

kilómetros hora.

.1 ídem íd .en tre  9 1  y  13 5  id.

nan 75 a l p artir , de lo s cuales se van  restando 

puntos p o r la s  fa ltas  q u e  pued a com eter, que 

•on:
ü) 15 puntos por pasar m ás de una noche en 

un aeródrom o q u e  sea final de etapa.

b )  15  H- 30 puntos • 4 5 , Por 
ch e  en lu g ar q u e no sea final de etapa. E l llegar 

a l control cuan do éste  se halle cerrad o  se pena­

liza rá  com o no p ernoctando en final de etapa. 

(L os controles de las etap as están  abiertos desde 

la.s siete a las vein te  horas.)

(•) 10 puntos iw r  no e fectu a r ninguna etajia

durante el d ía .
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MOTOAVION

d )  l o  puntos +  20 =  30, p o r perm anecer 

dos d ías sin realizar n inguna etapa.

C ualidades prácticas.— E l “ co n fo rt”  será re­

com pensado con  42 puntos, com o m áxim o; las 

disposiciones p referidas serán: el “ co n fo rt”  de las 

cabinas, lo s asientos adosados, el teléfono entre 

los trip u lan tes, la  cám ara de equ ipajes, etc.

L o s  dispositivos p articu lares del tren  de a te ­

rriza je  tales com o los frenos sobre ruedas, po­

drán  m erecer un  m áxim o de 15 p u n tos; les  de 

arranque del m otor, su  eficacia  y  rap idez de ac­

ción  p o d rán  obten er 12 puntos. L o s  dispositivos 

co n tra  incendio, seis p u n to s; el doble  m ando, 

6 pun tos: la  elección de instrum entos de a  b o r­

do y  su in stalación  serán  susceptibles de ser com ­

pensados con  15 puntos.

L o s  aparatos del salvam en to q u e p erm an ez­

can  a  bordo duran te todo el con curso serán  re­

com pensados con  14  p u n tos; la  facilidad  de 

m on taje  y  desm ontaje p ara  los aviones de m a­

dera y  m etálicos, la  facilidad  de anclaje  para 

esto.s últim os. 30 puntos, o  sea  en total p ara  el 

co n ju n to  de cualidades p rácticas un  m áxim o de 

140 puntos.

L a  p ru eba de despegue y  a te rriza je  podrá 

acum ular 60 p u n to s (30 puntos p ara  cada 

p ru e b a ).

L a  p rueba de facilidad  de despegue ante un 

obstáculo  consiste en sa lv ar un obstáculo  de 

ocho m etros de a lto , tom ando co m o  punto de 

p artid a  el s itio  m ás próxim o a l obstáculo.

E l ap a ra to  q u e efectú e  la  m ejo r prueba reci­

b irá  30 puntos.

P a ra  la  prueba de aterriza je  serán distribui­

dos lo s 30 puntos en la  m ism a form a.

L a  p rueba de consum o de com bustib le  se co ­

rrerá en u n a  distan cia de 300 kilóm etros. Los 

aviones de la  p rim era  categoría gan arán  10 ¡jun­

tos si consum en 16 kilogram os de com bustible 

com o m áxim o, y  los de segunda catego ría  ga­

n arán  estes i c  puntos si han consum ido 11  k i­

logram os cüom  m áxim um  en e l m ism o recorrido. 

.Además se concederá un  punto, sin exceder de 

20,por cad a  200 gram os de econom ía en la  p ri­

m era ca tego ría  y  de 175  gram os p ara  la  segun­

da. sobre las cifras antedichas.

!ais hiscripcioítes. L os in scrito s son los si­

guientes:

A L E M A N IA

-A I .  X ., sobre B . F.W’ . 23, m otor Siemens- 

H a lg k e  80 C V .

.‘A 2. Spengler, sobre K lem m  L  26, m otor -Ar- 

gus 100 C V .

-A 3. L usser, sobre K lem m  L  25, m otor Ar- 

gus 100 CV^

A  4, R a ab , sobre R a a b -K a tze fn ste in  29, mo­

to r S iem ens-H alske.

A  5. E b n er, de H avillan d  M o th , m otor (lip- 

sy  90 C V .

•A 6. Schultes, su r Phcenix L  2, m otor Sie- 

m ens-H aiske 80 C V .

•A 7, V o n  L an gsd o rff, sobre Phcenix-M eteor, 

m otor S iem ens-H alske.

A  8. X ... ,  sobre Jun kers-Ju nior, m otor (lenet 

85 C V .

.A 9. X ... ,  sobre Junkers-Junior, m otor (íenet 

85 C V .

B  I. K ieihau sen , sobre Phcenix-M eteor. mo­

tor S iem en s-H alske 1 1 5  C V .

B 2. G u ritzer, sobre Phcenix-M eteor, motor 

Siem en s-H alske 115  C V .

B  3. M o rz ik  (vencedor el pasado a ñ o ), sobre 

B . P . W . 23, m otor A rgu s 100 C V .

B 4. S tu tz , sobre A rad o , L  2, m otor -Argus 

t oo  C V .

B 5. S tein d o rff. sobre .Albatros L  l o i ,  motor 

A rgu s 100 C V .

H 6. C a ri Sónning, sobre K lem m  L  25. mo­

tor Salm son 40 C V .

B 7. O sterkam p , sobre K lem m  L  25, motor 

Salm son 40 C V .

B 8. P0S.S, sobre K lem m  L  25, m otor .Argus 

100 C V .

B 9, O sk a r D in ort, sobre K lem m  L  25, mo­

to r .Argus 100 C \ ’ .

C  I. O scar X o tz , sobre K lem m  L  25, motor 

-Argus 100 C V .

C  2. O ra f S tardenberg, sobre H, F . \V. 23, 

m otor .Argu< 100 C V .

C  3- \ ’on F reyb erg, sobre B . F . \V 23. mo­

tor .Argus 100 C V .

C  4. O ffc n r a n , s bre B . F. \ \ . 23, m otor Sie- 

in en s-H alske 80 C V .

C  5. X ..., so b re  B . F . W . 23. m o to r Siem ens-

H a lsk e  80 C V .
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c  6. X .. . ,  sobre B . V. W . 23, m otor A rgu s 

100 C V .
C  7. X ..., sobre B . F . W . 23, m otor A rgu s 

100 C V .
C  8. X ..., sobre A ra d o  L  i i a ,  m otor A rgus 

too  C V .
C  9. P esch k e, sobre .\rado L  n a ,  m otor A r­

gus 100 C V .
D  I. X ... ,  sobre A ra d o  L  n a ,  m otor A rgus,

100 C V .
D  2, X ..., sobre A lb atro s  L  ro o , m otor Av- 

gus ro o  C V .
D  3. X .,. ,  sobre A lb a tro s  L  l o i a ,  m otor Cir- 

rus-H erm es 11 5  C V .

D  4. N ein in ger, sobre D a rm sta d t D -18 , m o­

tor G en et 100 C V .

D  5. H . Sim ón, sobre K lem m  25, m otor G e ­

net 85 C V .
D  6. .A diediger, sobre Soldenhorff, m otor 

Salm son 40 C V .
D  7. vo n  G ravenreu th , sobre K lem m  L  25, 

m otor B . M . W . 50 C V .

D  8. H . lüh rin g, sobre B . F . W . M . 23, m o­

tor B . M . W  50 C V .
D  9, K .  Katzen.stein, sobre R a ab -K atzen s- 

tein 29, m otor S iem en s-H alske 1 1 5  C V .

E  I .  H . B en z, sobre K lem m , m otor G enet 

8S C V .

E  2. X ... ,  sobre J u n kers Júnior, m otor Sie­

m ens-H alske 90 C \ ’ .

E  3. X .„ ,  sobre B aü m er, m otor G ip sy  90 C V . 

E  4. X .. . ,  sobre T ie fd e c k e r , m otor A, B . C . 

Scorpion 40 C V .
E  5. M . S id k i, sobre K lem m , m otor Salm son 

40 C V .
E  6. F r. W . Siebel, sobre K lem m  t .  26. m o­

to r S iem en s-H alske 80 C V .

E  7. X .. . ,  sobre 1). H . M . Spécial. m otor 

G ip sy  120 C V .
E  8. X ... ,  sobre B . F. W . 23, m otor A rgus 

to o  C V ,
E  g . X ... ,  sobre B . F . \V. 23, m otor .\rgus 

100 C V .
F  1. X ... ,  sobre B . F . W . 23, m otor .\rgus 

to o  C \ ’ .
F  2. X ..„  sobre B . F . W . 23, m otor Argus 

to o  C V .

IN G L A T E K R A  

K  I .  S. A . T h o m , sobre Avro--Avian, m otor 

C irrus-H erm es 1 1 5  C V .
K  2. X ... ,  sobre R edew in g, m otor H ornet

75  C V .
K  3. H . S. B road , sobre M o th , m otor G ip sy  

100 C V .
K  4- H . J, .Andrews, sobre -Avro, m otor G ip ­

sy , 120 C V .
K  5. A . S. B u tler, sobre M o th  D H  60M , mo­

to r G ip sy  120 C V .
K  6, I-ady B a iley , sobre M o th , m otor G ip sy  

roo  C V .
K  7. J. C a rb e rry , sobre M o n o -S p éd a l, m otor 

W arn er n o  C V .
K  8. B iss  W . F . Spooner, sobre D , H . M oth, 

m otor G ip sy  120 C V .

F R A N C IA

L  I -  F au ve !, sobre M auboussin , m otor S a lm ­

son 40 C V .
L  2. Jacqu es M a u s (B e lg e ), sobre Sainl- 

H u b ert, m otor W a lte r  n o  C \ .

L  3. A rrach art, sobre C au d ron  193, m otor 

R en au lt 95 C V .
L  4. J a n k o  C o ln ar (Y u g o e sla v ia ), sobre B lou- 

d e k  X V , m otor C írrus 90 C V ,

L  5. E d . -Albert, sobre .Albert A . 6 1 , m otor

Salm son 95 C V .
L  6. X - ,  sobre A lb ert A . 62, m otor R en au lt

9 5  C V .
L  7, M . F in a t, sobre D ew o itin e, m otor R e ­

n au lt 95 C V .
L  8. M a rce l D oret, sobre D ew oitin e, m otor 

R en au lt 95 C V .
L  9. G , D o u o h y. sobre D o u c h y , m otor Salm ­

son 40 C V .
M  I -  X ..„  sobre C audron, m otor R en au lt 

9 5  C V .
M  2. D elm otte , sobre C au d ron  193, m otor 

R en ault 95 C V .
M  3. B a p t, sobre G uerchai.s-H enriol 5, m o­

tor R e n a u lt 95 C V .

M  4. I.allouette  ou de F erniangle, sobre Far- 

m an 220. m otor R enault 95

,\I 5. D u co u t, sobre M aul).)ussin, m otor -V,

H. C . de 34 CV-
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M  6, X ,,. ,  sobre C au d ron  232, m otor R e- O  9. F . Z w irk o , sobre R . W . D . 4, motor

Cirrus-M erm es 115  C V ,

P  I .  T . K a rp in sk i, sobre R . W . D . 4 ,  motor 

Cirrus-H erm es 1 1 5  C V .

P  2, J. B ajan , sobre R . W . D . 4, m otor Cir- 

rus-H ernies 115  C V .

O  i .  J . G edgow d, sobre P Z I. 5, m otor Gip- F  3. St. P lo n czyn ski, sobre R . W . D . 2. mo-

n au lt 95 C V .

M  7. M lle. H ilsz, sobre M oth-M oran e-Saul- 

nier, m otor G ip sy  95 C V .

P O L O N I A

sy  100 C V . to r Salm son 40 C \ ’ .

O  2. B . O rlin ski, sobre P Z L  5, m otor G ip sy  P  4. E , W ieck o u sk i, sobre R . W . D . 2, mo-
100 CV- tor Salm son 40 C \'.

.1. S . B u tle r , p ilo to  inglés d e  la  a v io n eta  H a v illa n d  M o th . co n  m o to r  G ip sy  d e  120 C . V .. cuya fo r m i­

d a b le  a ctu a ció n  ju s tific a  las esperanzas p u esta s en é l c o m o  p r o b a b le  ganador d e l “ ch a llen g e". E l  señ o r  

B u tle r  h a .h e c h o  e l recorrido M a d r id -S e v illa  en  d o s  horas d o c e  m in u to s  y  e l reco rrid o  SevU l-t-M a d rid

(’J! d iez  m in u to s  m enos.

O  3. St- D zialu w ski, sobre D . K . D . V ., mo­

to r D . C . C irru s 85 C V .

O  4. D r. K . P io trow ski, sobre E in d  S. i., 

m otor D . C . C irru s 85 C V .

O  5. P. D u d zin sk i, sobre P . W . S ., r  otor 

W alter-A ’e ga  85 C V .

0  .6 . X ... .  sobre P. \V. S-, m otor Cirrus 

8S C V .

O  7. J. l.ew o n iew ski, sobre P. W . S., motor 

-Arm strong-Genet 85 C V .

O  8. F. H u tk o w sk i. sobr" P. W . S. 4, m otor 

D . H. G in sy  90 C'\'.

P  5- J. M uslevvski, sobre R . W . D . 2, motor 

Salm son 40 C V .

SU IZ A

S I .  J. R . P ierroz, sobre B red a. 15-S, m otor 

W alter-V en u s n o  C \'.

S 2. C h arles K o lp . sobre K lem m , 25, m otor 

-Argus 80 C V .

La salida.- .Antes de la  ¡lartida los avion es han 

su frid o  el exam en técnico prelim inar que se rea­

lizó  en S ta ak en  el d ía  18. .Al siguiente d ía  se 

trasladaron en vuelo desde S ta ak en  a  T em pelhoí.
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El día 20, a  las nueve de la  m añana, se dio la 

señal de salida  em pezan do la  vu elta  a E u rq ja . 

El control de llegad a  se abrirá  en T em p elh o f el 

dia 27 de ju lio , a  las 16  horas, cerrándose el día 

31 a la  m ism a h o ra, quedan do p o r tan to  desca­

lificados los q u e  lleguen  después de esta  últim a 

fecha.

Siendo 7.560 k ilóm etros la  d istan tcia  m ínim a 

a recorrer y  once el m áxim o plazo concedido, re­

sulta la  d istan cia  m edia d iaria  p o r lo m enos de 

680 kilóm etros.

El I de agosto  todos lo.s avion es deberán en­

contrarse en S ta a k e n  p ara  la  conceptuación de 

sus cualidades prácticas.

Premios.- i ."  100.000 frangos.

2." 50.000 francos.

3." 25.000 francos.

16 prem ios de 10.000 francos ca d a  uno.

D e las d e n  avion etas inscritas p ara  actu ar en 

la prueba, tom aron la  salida  60, con tin úan  53 so­

lamente, que son 27 alem anas, 10 polacas, 7 in­

glesas, 5 francesas, 2 españolas y  2 suizas. C u an ­

do estas líneas lleguen al p úblico , este número 

habrá experim en tado una n ueva reducción, y  al 

final verem os si de los 19 prem ios aún queda al­

guno desierto-

Los aparato.s se hallan  disem inados en la.s pri­

meras etapas del circu ito. L o s  vientos contrarios 

fian retrasado la  m archa en térm inos tales que 

tememos que m u y pocas avion etas h ayan  term i­

nado el recorrido el 3 1 del corrien te, sobre todo 

SI, com o p arece p ro b ab le, irrum pen en el c ircui­

to nueva.s pertu rbaciones atm osféricas.

Da Federación A eron áutica  N acio n al ha pre­

parado con escrupulosidad, sin olvidar el m ás in- 

ygnificante d etalle, lo s aeródrom os de Z aragoza, 

^ladrid, Sevilla  y  B arce lo n a, que son extrem os 

'l« etapa del itinerario, si el tiem po no se mues- 

tna propicio p a ra  q u e  ganen ios concursantes en 

recorrido p o r E sp añ a el tiem po perdido  en

las etapas anteriores, q u e  les sea E olo  m ás b e­

n évolo  en otros p aíses es lo  q u e deseam os, pues 

en el nuestro, cu an tas facilidades están  en n ues­

tra  m ano se les están  dando con largueza.

E l d ía  23, cuan do escribim os estas lin eas, el 

“ ch allen ge”  con tin ú a con  lentitud. L a  m a yo ría  de 

las avio n etas deben encontrarse en P a u  esperando 

que desap arezca  la  n iebla de los P irineos q u e  im ­

pide la  en trad a  en España.

I-a avion etas llegad as a  E sp añ a  y a  han efec­

tuado, todas, las etap as Z a ra go za-M a d rid , M a- 

drid -S evilla  y  S eviila-M ad rid . A lgu n as tam bién 

han realizado la s  etapas M a d rid -Z arag o za  y  Z a ­

ragoza- B arcelona.

P o r ahora  ocup a el p rim er lu g ar la  “ K - 5 ”, 

que es u n a  H a v illa n d  M o th  60 M . con  m otor 

G ip sy  120 C V ., trip u lad a  p o r el p iloto  inglés 

A . S. Butler.

E l a via d o r B u tle r  salió de G eta fe  p a ra  Sevilla  

a las siete de la  m añana tom ando tierra  en G e­

tafe . de regreso de Sevilla , poco después de las 

once de la  m añana. E n  la  id a  in virtió  dos horas 

y  12 m inutos, y  dos horas dos m inutos en el re­

greso. H a  desarrollado una velocidad m edia enor­

me, seguram ente superior a  200 kilóm etros por 

hora, pues la  d istan cia  en lín ea  recta  es de 382 

kilóm etros, p ero  cru zan d o  Sierra M o ren a  p o r Des- 

peñaperros h a y  m ás de 400 kilóm etros.

L a  participación  española h a  quedad o reducida 

a  una so la  avion eta, la  “ T - 5 ’ ',  trip ulada p o r el 

-Archiduque .Antonio H ab sb u rgo  B orbón . Q ue lle­

v a  m u y bien  su recorrido.

D e in ciden tes n ad a  desagradable, no obstante 

el m al tiem po que en aviación  e s  quien  d a  m a­

y o r con tin gente de interrupciones desagradables.

-Al term inar el d ía  23 la  situación  de las avio ­

n etas q u e  se encuentran en E spañ a, es la  si­

guiente:

M A D R ID Z A R A G O Z A B a r c e l o n a

K -7 F-2 K -5
D-1 r.-3 K-1
M-2 K-3
T-5 K -3
K -4 B-8
M-1

Domo vemos p o r este cuadro, han llegado a España 13 avionetas. Por la lista de inscripcior.es puede coiu 
cerse lo s p ilotos y la  ircas de avionetas y m otores a que se refieren estas m atriculas
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La carrera dê  las X I I  horas
Se ha celebrado el concurso de resistencia y  

regularidad de X I I  H oras, organ izado p o r el R eal 

M oto C lu b  de E sp añ a el d ía  i6 , según anun cia­

mos en el núm ero anterior.
L a s  X I I  H oras corridas el pasado m iércoles 

tuvieren un éxito  com pleto  y  dem ostraron una 

vez m ás que en M a d rid  h a y  buenos aficionados 

al m otor, no obstan te  lo  p oco  q u e  se fom enta 

este deporte. Sólo  2.000 pesetas y  algunas copas 

y  m edallas, que eran los prem ios asignados, son 

poca cosa p ara  con gregar m ás de vein te  co rre­

dores de b u en a  clase , sino fuese por la  gran a fi­

ción que a l ca lor de nuestras herm osas carrete­

ras se desarrolla. P ero  s. p ued e satisfacem o s el 

que la  afición  h a y a  respondido a  esta  p ru eb a .es  

pensando lo  p oco  q u e se hace p o r ella. E n  k  red 

de carreteras que nos envuelve h a y  circuitos p a ­

ra to d rs los gustos, desde la  p latea d a  cin ta  que 

se extiende derecha in term in able  h asta  la  q u e  cu ­

lebrea entre frondosos p inares, en donde se pone 

a p m eb a  la  e lasticid ad  y  p o ten cia  del m otor y 

la seguridad y  en ergía  de los frenos. L a s  ca rre ­

teras del cen tro  ele E sp añ a  son el m ayor a lic ien ­

te para el goce tran qu ilo  del m otorism o; pero 

esto n -  es suficiente p a ra  que el deporte se p ra c­

tique con p rovecho. E n  las preparaciones para 

las carreras y  concursos, y  en ellos m ism os, es 

donde el m otorista  lleg a  a  conocer su  m áquina, 

aprovechando sus cualidades p a ra  sacarle todo 

el rendim iento q u e puede dar, incluso los a fic io ­

nados. sólo expectadores, sacan enseñanzas de 

gran utilidad . P o r el con trario , e l m otorista a b an ­

donado a su propia in iciativa  se am anera en la 

conducción; m ientras el m otor conserva fuerza 

para arrastrar el coche no le  p ide más, ni se en­

tera de lo q u e  consum e, ni se p reocupa del regla­

je de su ca rb u rad o r apropiado a  la  estación; en 

resumen, no le  es im prescindible tener bien  pues­

ta  en p u n to  su  m áquina,
T.as b u en as carreteras aum entan  la  can tid ad  de 

m otoristas, pero no la  ca lid ad , q u e  es obra  casi 

exclusiva de las comi>eticiones. P o r  esto, el núm ero 

de participantes en la s  X I I  H oras h a  sido creci­

do. dado lo  aban donada q u e se h a lla  la  afición, 

pero insignificante si consideram os la  enorm e ca n ­

tidad de m otores q u e  circu lan  p o r n uestras ca ­

rreteras.
N osotros, con trariam en te a  lo opinado por a l­

gunos a  ra íz  de esta  p ru eba, nos inclinam os a 

que se repitan  la s  com peticiones con  fórm ulas 

fáciles, q u e  perm itan  decid ir a  to m ar p arte  en 

e llas a  gente n ueva. L o  im portan te es crear n ue­

v a s  figu ras m otoristas p a ra  q u e com pitan  con 

las y a  form adas. S i en el concurso pasado se in s­

crib ieron  26 corredores, menos serán  si se au­

m enta la  dureza  de la  p rueba. E l id eal sería  or­

gan izar con cursos p a ra  todas la s  catego rías de 

corredores; p ero  de n o  p o d er ser a sí es p re fe ri­

ble, dado el estado actu al de la  a fición  m adrile­

ña,' q u e  la s  p ruebas locales sean u n a  escuela de 

m otoristas m ejor que un  duelo en tre  dos o tres 

ases. I-as p ruebas lo cales deben sacrificar s u  in­

terés esp ectacular, o  m ejor d icho, trágico , pues 

el esp ectacu lar no fa lta  en p ruebas de aficio n a­

dos b ien  organ izadas, en ara  de la  ejqiansión 

del deporte. L a s  pruebas locales deben  organ izar­

se p ara  form ar ases y  n o  p ara  q u e  com p itan  los 

que y a  lo  son.
D e  todos m odos, el R eal M o to  C lu b  de E s ­

pañ a m erece plácem es p o r la  p erfe cta  o rgan iza­

ción de la  p ru eba, y  no le  regateam os nuestro  

sincero aplauso, pues a ja ita  d e  pan...

E l circuito.- -El c ircu ito  en donde se co rría  la  

p rueba es e! clásico  que se viene utilizan do, con 

algu n as interrupciones, desde h a ce  m ás de d iez 

años. Su lo n gitu d  es de 93,880 k ils . P a rte  del 

pueblo de G u ad arram a, subida y  b a ja d a  del puer- 

tc de León, San R a fa e l, R even ga. L a  G ra n ja , 

B alsaín , p aso  p o r el p u erto  de N a v a cerra d a , V i- 

lla lb a  y  G u ad arram a (punto de p artid a ).

E s  un c ircu ito  m u y  d ifícil p o r  sus peligrosas 

cu rvas en ram p as y  pendientes q u e  pasan del 10 

p o r 100, con  trayecto s en donde la  carburación  

lleg a  a  ser d ificu lto sa  y  sus gran des desniveles 

q u e  tam bién  la  m odifican.

E ste  circu ito  tan  irregular es ideal i» r a  p ro ­

bar la  regularidad d e  las m áquinas y  resistencia 

de los corredores.

L os vehícu los inscritos .— F ueron  lo s siguientes:
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C och es.— G rupo de 6o p o r hora: i .  C . de T a- 

la ve ra  (F o rd ); 2, Ju lio  B lit  (B u g a tt i) :  3, E n ri­

que B la sco  (W ills ); 4, G o n zalo  T o u ró n  iD e  S o ­

t o ) ;  5, .Antonio D elgad o  (W h ip p e t): 6. Fabio 

T o u rn e r (F o rd ); 7, R , P u igcarbó  ( F ia t) :  8, P e­

dro C eb allo s (F o rd ); 9, S an tiago  .Avial (D od ge), 

-Motos.- 10, E m ilio  P érez (In d ia n ); 1 1 , C a r­

los Sch errer (.\. S. ü . ) ;  12 . R icardo F oro (Fiar- 

le y ) :  14 , M igu el F eu  (H a r le y ); 15, G onzalo

agradable, ideal, p a ra  correr esta  prueba.

C o n stitu ido  el Jurado, a  las seis de la  mañana, 

hora anun ciada, em pieza la  salida en el pueblo 

de G u adarram a (kilóm etro 50 de la  carretera 

M a d rid -C o ru ñ a ).

P a iten  los coches con in tervalos de un minu­

to y  cinco m inutos después del últim o se da la 

salida a  las m otos con el m ism o intervalo.

P arejas de la  G u ardia  civ il, escalonadas en el

El coche núm. 2. pilotado por HIU¡, vencedor absoluto en ¡as .\ l l  Horas corridas el día 16. preparado
para lomar la salida.

A lon so  M a rtín e z  (X . S. U .) :  16, .Antonio M oxo 
(In d ian ).

E ste  grup o debía  recorrer 716  kilóm etros.

G ru p o  de 50 p o r hora. M o t o s .— 17 , José 

M ü ller (sidecar-B , S. A .) ;  18, A nton io Baigón 

(M a tch ie ss); 19, Paulin o  M a rtín ez  (B . S, A ,) .

E ste  gru p o  debía  recorrer 600 kilóm etros.

G ru p o  de 40 p»r hora. 20, .Antonio Pérez 

(G ilie t) : 2 1, E m ilio  T in to re t (M a tch ie ss); 22, 

V icen te  S ald añ a (M a tch ie ss); 23, C arlos R ivera 

(M a tch ie ss): 24, M ariano A lva re z  (X . S. U . l :  

25, Alfon.«o .Andréu (s id e ca r-X o rto n 1: 26, P au­

lino P astor (.A, J. S .).

D ebía  recorrer 479,600 kilóm etros.

L a  carrera. -La m añana se pre.sei)ta fresca,

itinerario, controlan  el paso de los corredores, 

auxilian do la  labor de los jueces.

E l orden en la  carrera  es perfecto . L a  buena 

organización  del R eal M o to  C lu b se com pleta 

por la  actu ación  de lo s corredores.

C on la  regularidad de la  prueba la  carrera 

transcurre con lánguida m onotonía. E l desfile 

(le los p artic ipan tes sólo se acu sa  p o r las marca» 

de inscripción en la.s cubiertas de los m otores de 

los coches o en las e.spaldas de los m otociclistas. 

En los tram os rectos, los coches que transitan 

adelan tan  displicentes a los corredores q u e, ata- 

v iados con caprichosos m onos, acom pasan im ­

pertérritos su veliKÍdad al m ovim iento de su» 

cronéimetros. En las últim as horas de la  carrera
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el cansancio se m anifiesta claram en te en la  cara 

(k  los corredores. .Algunos aban donaron  y a  la 

p rueba; otros con tin úan  trabajosam en te, sin áni­

mo de vencer.

D e  los 25 m otores q u e  tom an la  salida  term i­

nan 19 la  carrera. E n tre  los seis retirados sólo 

h ay que lam en tar el incendio del F ia t de don 

R icardo P u igcarb ó  y  el vu elco , próxim o a R e ­

venga, de la  N o rto n  (sidecar) de D . .Alfonso An- 

dréu, que resultó con heridas en u n a  p iem a.

La clasificación.- - f .z  clasificación  de la  prueba 

ha sido la  siguiente:

.\ 60 k ilóm etros por hora (coches).-- i .  don 

Julio B litz, cero pun tos; 2, D . E duard o T a la y e ­

ra, cero pun tos; 3. D . S an tiago  .Avia), dos p un ­

tos; 4, D . F ab io  T o u rn és. dos pun tos: 5, clon 

G onzalo T o u ró n . tres pun tos; 6, D . E nrique 

Blasco, siete p u n to s; 7. D . P ed ro  C eballo s, ocho 

puntos; 8, I>. .Antonio D elgado. 27 puntos.

.A 60 k ilóm etros p o r hora ( m o t o s ) .- - i ,  don 

R icardo F ora. cero p u n to s; 2, D . M igu el Feu,

cero pun tos; 3, D . .Antonio M o xó , seis pun tos; 

4, D . C arlos Sh erar, siete puntos.

,A 50 kilóm etros p o r h o ra  (m otos).— i .  don 

Paulin o  M a rtin , cero pun tos; 2, D . José M üller, 

siete puntos-

.A 40 k ilóm etros por hora (m otos).— i ,  don 

M arian o  A lva re z, un p un to; 2, D . B rau lio  Pas- 

tur. tres p u n to s; 3, D . V icen te  Saldañ a, cinco 

p un tos; 4, D , C arlos R iv era , cin co  p u n tos: 5.

D . -Antonio P érez , c in co  puntos.

Final.— L a  p ru eba fué seguida con in terés por 

el escaso p úblico  q u e acudió a  presen ciarla  y  con 

gran  estrañ eza de los que, ajenos a ella, c ircu la ­

ban por la  carretera, adm irándose de la s  p a ­

radas de algunos corred ores o de la  lentitud 

de otros, creyen do, sin duda, que no existen otras 

pruebas que las de velocidad.

N uestro  sincero aplauso a l R eal M o to  C lu b 

de E sp añ a y  e l deseo de que repitan  otras prue­

bas en q u e  tengan ocasión de m anifestarse ios 

m otoristas de gran a fición  que no faltan  en M a ­

drid.

V i a j e  a S u r ^  y  N o r t e a m é r i c a  d e l  d i r i g i b l e  

* G r a f í  Z e p p e l í r v . »
E n la E scuela  Superior de A eronáutica, edificada recientem ente al fin a l del cam po de vuelos 

de Cuatro V ientos, lindando con el ferrocarril M adrid-V . d e l Pra do, dió una conferencia, relatando  

el tema que encabeza estas lineas, el sabio D irector de la E scuela, teniente coronel de Ingenieros 

V Jefe de B a se  d e l Servicio de A viación, D . E m ilio  Herrera Linares.

E l herm oso salón de conferencias, que se inauguró c m  este acto, se hallaba rebosante de se­

lecto tniblico, que en coches  y  óm nibus se trasladaron desde M adrid.

Los radioescucha tam bién pudieron oír la conferencia gracias a Unión R adio que, conociendo  

el interés que en todas partes existe por escuchar la instructiva palabra del teniente coronel H e­

rrera, trasladó su m icrófono a la esplendida sala de conferencias.

E l Sr. Herrera dió una conlerencia com o todas las suyas, de fu icios serenos, haciendo resal­

tar con todo su valor los argum entos adversos a su tesis y  sin extrem ar la  fuerza de los propias.

A unque el tem a de la conferencio era “ V iaje  « Sur y .Norteamérica del dirigible G raf Z ep-  

p d in " , quizá sin proponérselo fu é  una adm irable lección  de aeronáutica con períodos de a m em  

divulgación, que escucharon prendidos de inlerés los legos en la materia y  otros de alto valor 

(k n tific o  q u é  superaron a lo que esperaban los num erosos técnicos que acudieron a recibir las 

originales enseñanzas oue prodiga siem pre la palabra del orador.

N o  querem os dar una reseña ni siquiera sucinta de ¡a conferencia, porque e.sto ya ha sido 

hecho por la Prensa diaria y  esperam os publicar el texto íntegro, sabiendo que con ello interpre­

tamos e l deseo de nuestros lectores.
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Neumáticos Nacional Pircili
E $ P E C i a i E §  P A R A  A V I A C I O N

Ruedas Aero
U N I C O S  DE  P R O D U C C I O N  E S P A Ñ O i A t

Cables para magneto Tubería de goma para gasolina, aceite, 

agua, etcétera.

F á b r i c a »  e n  N a n r e s a  y  V l i l a n u e v a  y  G e i i m

Comercial PIrclll, §. d. dicaio, 73. MADRID

I L A H I S P A N O - S U I Z A  I

=  Coches de turismo de 14 C. V., 20 C. V. y 46 C. V.

s  Camiones desde 1 .500  a 5 .0 0 0  kilos de carga útil.

=  Omnibus para el tran.sporte de viajeros.-Tanques

^  para riego y contra incendios; basculantes y demás

W  usos industriales,-Motores de aviación y marinos

^  Exposición y Oficinas: Avda. Conde Pcñalver, 18. -MADRID

liiiiii
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Reglamento para los paracaídas y  para los 
pilotos de planeadores en los Estados 

Unidos
E l m inistro de C om ercio  de los E stados U n i­

dos acaba de dar a  la  p ublicid ad  u n a  reglam en­

tación p ara  la  recepción de lo s p aracaíd as y  para 

la obtención del t ítu lo  de piloto  de planeador.

E l reglam ento p ara  lo s p aracaídas, que tra ta  

de la  determ inación de la  resistencia de los m a­

teriales em pleados, de la  velo cid ad  de descenso 

del p aracaid as, de su  rap idez y  su  segu n d ad  de 

abertura, h a  en trad o  en vigo r en i .°  de julio.

L os ensayos p revistos son: cin co  ensayos de 

lanzam iento desde un  avión en vu elo  p ara  cada 

lip o  de p aracaid as som etido p ara  su aprobación

al m inistro de Com ercio.
D u ran te  el prim er en sayo , rapidez de a b ertu ­

ra, el p aracaid as debe p ro bar q u e se abre com ­

pletam ente en un tiem po de tres segundos des­

pués de h a b er sido lan zad o  con un m aniquí de 

77 kilogram os de peso desde un  avión  q u e  vuele 

a la  velocidad de 11 2 ,5  k ilóm etros por h o ra  y  a 

150 m etros de altura. S e  e fectu arán  doce la n ­

zam ientos parecidos a  este.
E! segundo en sayo  será efectuado en las m is­

m as condiciones salvo  que la s  suspensiones esta­

rán torcidas y  el p aracaíd as se deberá a b rir en 

,i’ 5 segundos a  lo m ás. habien do desaparecido 

lóelas las torsiones de la s  suspensiones. C inco 

lanzam ientos análogos serán efectuados.

l í l  tercer en sayo  tiene por o b jeto  p ro bar la  re­

sistencia riel p aracaídas. C om p ren derá  tres lan ­

zam ientos con  un  peso de 272 kilogram os desde 

un avión  q u e  vu ele  a  la  velo cid ad  de 160 kilo- 

m etros p o r h o ra  a una a ltu ra  no superior a  1 50 

metros.
E l cu arto  en sayo  com prenderá dos lanzam ien- 

los reales con  p arach u tista  q u e  pese 77 hilc^ra- 

m os desde u n a  a ltu ra  de 6 0 0  m etros. E l últim o 

ensayo, q u e  tiene p o r o b jeto  determ inar la  ve­

locidad de descenso, q u e  n o  debe pasar de 6 ,4 0  

m etros p o r segundo, será e fectu ad o  lan zan d o  ún 

¡« ra ca id a s  de una a ltu ra  de 7 5 0  m etros con un 

m aniquí q u e  pese 77 kilogram os.

L a  n ueva reglam en tación  exige que los para- 

ca íd as aprobados p o r el m inistro de Com ercio 

sean plegados y  desplegados p o r lo  m enos una 

ve z  durante ca d a  período de sesenta d ías antes 

de ser em pleados.

L a  revisión y  la  adjudicación  de certiñ cad o j 

de hom ologación  serán efectuados p o r el m inis­

terio de C om ercio , y  solam ente cuando el cons­

tru ctor e x ija  la  hom ologación  de un  tipo  de p a ­

racaidas.

E l p aracaid as será hom ologado si h a  sido a cep ­

tad o p o r la  aviación  m ilitar o n aval.

.Al establecer u n a  reglam entación  para la  ex­

pedición de certificados de n avegabilidad  para 

los p lan eadores y  aparatos de vu elo  a  vela , el m i­

nisterio de C om ercio  declara q u e dichos apara­

tos están  in clu idos en u n a  de las tres ciases si­

guientes, pudiendo recib ir certificados de n ave­

gabilidad después de sufrir exam en.

1. a)  P lan eadores construidos según p ro to ­

tipo  hom ologado.

6 ) P lan eadores con struidos por no im porta 

quién, pero conform e a  norm as y  tipos p revia­

m ente aprobados por el m inisterio de Com ercio,

2. Planeadores no con struidos según p ro to ­

tipos hom ologados pero que satisfacen  a las cua­

lidades requeridas para lib rar un tal certificado,

í. ! .ü s  p laneadores no com prendidos en las 

clases 1 y  2 pudiendo ser objeto  de un certifica­

do de n avegabilidad  a  condición de que sean 

exam inados “ visu alm ente" p o r un  delegado del 

m inisterio del C om ercio , cu y a  atención  se fijará  

m ás p articu larm en te en la  concepción, en lo s m a­

teriales. la  m ano de o b ra  y  las características de 

vuelo, y  a con dición  de q u e sean con struidos an­

tes de I . "  de o ctu bre  de 1 9 3 0 .

Los p laneadores de la  clase 1 a) son aquellos 

fabricad os en serie p o r los que y a  paseen un  cer­

tificado de hom ologación de p rototipo p a r a  el 

tipo  de p lan eador q u e  ellos con struyen . Estos
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p lan eadores deben ser, en cuan to  a  su  con cep­

ción, m ateria les y  m ano de obra, exactam en te  se­

m ejantes a l p ro to tip o  hom ologado.

L o s  p laneadores de la  clase  i  ó )  son aquellos 

con struidos por p ropietarios p rivados u  otros 

que han seguido tipos y  m odelos precedentem en­

te hom ologados, por ejem plo, p laneadores cons­

tru idos según los d ibu jo s ele un p ro to tip o  hom o­

logado, siem pre que, evidentem ente, el poseedor 

dei certificad o  de hom ologación del p ro to tip o  a u ­

torice la  publicación  de tales dibujos.

Los planeadoras de la  clase  2 son aquellos que

satisfacen  a las exigencias m inim as p ara  la  ob­

tención de un certificado de hom ologación de 

p rototipo, p ero  p ara  los cuales este  certificado no 

es solicitado porque no van  a ser con struidos en 

gran  serie.

L os planeadores ele la  clase  3 son los cons­

tru id os p o r individuos aLslados o por clubs se­

gún concepciones y a  aprobadas o no, a condi­

ción  que su construcción  esté term inada antes 

del I . "  de octubre de 1930. L os planeadores así 

construirlos no podrán recibir certificado de na- 

vegabilidad.

<u-LA K I N G ’ S C U P . ^
L a  C o p a  del R e y , la m ás im portan te prueba 

de aviación  d isp utada en In glaterra  ha sido g a ­

nada el sábado por la  aviadora W in ifred  Brow n.

E s la  prim era vez q u e  esta  com petición  es del 

patrim onio de una m ujer. M iss B row n  fué o b je­

to de u n a  m agnifica ovación a su descenso del 

ap a ra to  p o r parte de las 20.000 personas pre­

sentes en el aeródrom o.

M iss B row n  es piloto  desde 1926; se h a  entre­

nado diariam ente sobre su avión, regalo  de su 

padre en el d ía  de su com pleaños.

E n  la  p rueba h a  tom ado p arte  lo m ás desta­

cado de la  aviación  británica.

E n  to ta l han tom ado p arte  r o í  aviones, figu­

ran do en tre  lo s p ilotos seis aviadoras: L a d y  B a i­

le y , M iss  Spooner, M rs. B u tler. M iss G u est. M iss 

B row n  y  M rs. Y o u n g ; dos vencedores <le años 

anteriores, A tch erley  y  H o p e y , por fin, los re­

y e s  de la  velocidad, G rleb ar y  W agh om .

E l c ircu ito  de la  C o p a  del R e y , que indicam os 

en el gráfico, tiene 1.305 kilóm etros de longitud, 

con aterriza jes  obligatorios en H an w o rth . Bris- 

lo l, M án ch ester, X ew castle , H u ll y  H anw orth .

D e  m arcas de aviones, la  varied ad  tam bién  ha 

sido grande. L a ven cedora, M iss B row n , sobre 

A vro  A via n , habiendo p artic ipado ocho de esta 

m arca: 36 H avillan d  M o th ; 14 B la ck b u rn  y  nú­

m eros m enores de otras m arcas. Los m otores han 

sido la  m a yo ría  C irru s y  G ipsy.

L a  “ K in g ’s C u p ” , de este año, re fie ja  ei in cre­

m ento q u e  está  tom ando en In glaterra  la  avia­

ción  de turism o.

E.s lástim a que esta brillante aviación  no haya

N E W C A b T L E

HUU

lom ado m ás intensa participación  en el "ch allen ­

ge”  internacional q u e ahora  se está  disputando. 

Sin  dud a, el tem or a  una actu ación  desgraciarla 

p o r la  dureza de la  p rueba ha con ten id o  a m u­

chos.
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Los perfeccionamientos de la radio
¿C U A L E S  E R A N  L O S  A D E L A N T O S  R A D IO - T ran sfo rm ació n  de lo s a ltavo ces de bo cin a  en 

T E C N I C O S  H A S T A  H A C E  C I N C O  A Ñ O S ?  altavo ces p ara  grandes salas.

L a  construcción de em isoras radiotelefónicas, 

con una p o ten cia  m áxim a de 3 k ilovatios.

L a fabricación  de vá lvu las económ icas para re­

ceptores de radio.

El radiogonióm etro y  las vá lvu las em isoras 'Fe- 

lefunken, defin itivam en te acreditadas a l e fectu a r­

se el v ia je  a  .Am érica clel ‘ ‘Zeppelin  Z - R - I l l  ".

H A C E  C U .A T R O  .AÑOS

E nsayos, satisfactoriam en te  realizados, de 

transmisión de im ágenes p o r radio entre Berün 

y  V iena y  entre R o m a  y  R ío  Janeiro.

Construcción  de vá lv u la s  em isoras de enfria- 

n ien to  por agua.

C aducid ad  de la  patente y  autorización  para 

usar aparatos receptores p ara  ondas largas en 

toda A lem ania.

Inauguración de una estación em isora radiote­

lefónica T e le fu n k e n  en A’iena (7 k ilo vatio s de p o­

tencia en an ten a) y  otra  en L an gen berg . de 22 

kilovatios.

H A C E  T R E S  A Ñ O S

Se hacen  com unicaciones radiotelefónicas en 

onda e x tra co rta  desde B erlín  a  Buenos .Aires, a 

Río Janeiro y  a  M éjico .

Se ensayan con  éxito  los aparatos em isores de 

fayos destructores (M o rtífero s) de onda extra­

corta.

Inauguración de la  superestación  T ele fu n k en  

de T o rren o va  (R o m a ), de u n a  jx itencia  de 400 

kilovatios en antena y  o tra  en M ad rid  de 150 

kilovatios.

Inauguración  de la  em isora T e le fu n k e n  de 30 

kilovatios en K onigsw usterhausen.

Instalación del radiogonióm etro T ele fu n k en  en 

todos lo s buqu es de la  m arina m ercante alem ana.

('on strucción  de vá lvu las a ltern ativas de cale­

facción in directa  p a ra  receptores de radio.

Fabricación  en serie de los receptores de radio 

I'riefunken.

H A C E  D O S  A Ñ O S

In stalación  en el “ Zeppelin  L  Z - i2 7  de un 

equ ipo  p ara  servicio  de radio y  navegación.

In augu ración  de la  com unicación rad io telefó ­

n ica  con  onda extraco rta  entre B erlín  y  Buenos 

.Aires.
In augu ración  de la  superem isora de radio T e- 

lefun kon  en L ah ti (F in lan d ia) y  otra  en B u d a­

pest.

Sustitución  del servicio  de alim entación  de ba­

lerías  por la  red del alum brado.

C on strucción  de h s  vá lvu las de ácido (rayos 

o scuros).

H A C E  U N  A Ñ O

Inauguración  de la  gran  em isora autom ática 

T e le fu n k e n  de 600 k w , en N a g o y a  (Japón ).

O tra  em isora de onda extraco rta  de 20 k w . en 

Siam .

Servicio  radiotelefón ico desde B erlín  a Sidney 

y  a B a n g k o k .

C on strucción  del transm isor de im ágenes sis­

tem a T ele fu n k en -K a ro lu s.

M ás de 600 buques n acionales y  extran jeros 

llevan  instalados radiogonióm etros T ele fu n k en .

Instalación  en E u ro p a  de! prim er equipo para 

un con ductor de a lta  tensión de 220.000 voltios 

con telefon ía  de a lta  frecuencia, sistem a T ele fu n ­

ken.

C on strucción  de la s  vá lvu las de rejilla  blindada 

y  transform ación de eslas vá lvu las de potencia.

C on strucción  del selector de estaciones.

l,a  gran  em isora de 60 k w . para O slo, en 

construcción.

Martín Martínez
M aderas y F á b r ic a  de a se rra r

R ond a de A to ch a , 25 T e le fo n o  72114
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La Com pañía de M aderas
G ra n d es a lm a ce n e s  de m a d eras y  ta lle re s  

m ecán ico s

A rg u m o s a , 14  M A D R ID  T e lé fo n o  7 2 8 4 0

PERIQUET HERMANOS
A rtículos para carrocerias. —  Ferretería 

en general
P ia m o n te , 23  T elé fo n o  34179

- >. ■.•m:

E L E C T R IC ID A D  E N  G E N E R A L

C A S A  G A L L A R D O
o o

AN TIG U A C A S A  O R U ETA

o o

Núñez de Arce, 7 y 9  MADRID 

T eléfon o  11780

JEID [![U8l3 [SlíBieía
HACEOS PILOTOS

Los óe la s  lineas aéreas ganan 2 .U00  pesetas 
m ensuales y m ayor retribución 

lo s del profesorado

l a  Aera Escuela ESTREMERA, au terlzada por Real Orden 
cuenta con aparatos los más modernos e inm ejo rab le  

p rotescrado
Pedid program as y  tarifas a  sus oficinas:

Calle A rlabán , núm. 1 - Tel. 13948

Vuelos de prueba a p ecios reducidos 
La Aero Esniiela Eslretnera cuenta con aeródromo en Garabanchel

L . (

Ve’télí voálWtiAl dD Acctigono» |l«j4

B á rb a ra  de B raga n za , 1 0 .-T eléfon o  3 4 .6 7 3 .

tiies D liieiez loreio
Huertas, 16 y 18-Madrid-Tcl. 10320

P a p ele s  y o b je fo s  de e scr ito r io  y d ib u jo . 

Im pren ta. E n cu a d ern a ció n . — F á b rica  

de so b res en g ra n  esca la

Precios al por mayor al detalle
T A L L E R E S :  

C a n a r ia s , 41  T elé fo n o  72030

C A S A  C A L S I N A
R e y e s ,  1 9  M A D R I D

T e l é f o n o  1 8 0 5 7 .

Representante general de la s  fam osas m otoci­

cletas a lem an is  D. K. W.
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n o v e d a d e s  f T
E l g u ía  c lá s tic o  ap lica d o  

á  la  m o to c ic lc ia

T o d o s lo s q u e h an  ten ido q u e efectu ar largos 

recorridos en m otocicleta  saben m u y bien la  gran 

fatiga que produce en lo s puños y  en lo s b ra ­

zos los choques y  v ibracion es q u e experim enta el 

guía.
Se sabe q u e, en un  orden de ideas análogas,

y  con m enos fatiga. E s  este sistem a el q u e  se 

quiere a d o p tar h o y  d ía  en m otociclism o, adoptan ­

do gu ías c u y o  p rin cip io  co n stru ctivo  p erm ite una 

cierta  e lasticid ad , sin sacrificar absolutam ente 

nada, de la  ro bu stez n ecesaria  a  este  órgano 

C om o rep resen ta  nuestro croqu is, este guía 

está  form ado de un  cierto  núm ero de lám inas de 

acero co rtad as y  dadas la  form a querida, y  obran-

cn el autom óvil se h a  realizado un gran  p rogre­

so con la  adopción  del vo lan te  elástico, q u e, ade­

más de o tra s v e n ta ja ; especiales, tales com o ate­

nuar la  g raved ad  de las consecuencias de un 

choque, p  r ejem plo, o frece la  garan tía  de 

am ortiguar la s  vibracion es y  de hacer de esta 

m anera la  conducción de la  m áquina m ás dulce

M o to r s in  cigüeñal

Se h a  tra tad o  varias veces de reducir en un 

m otor la  im p ortan cia  de lo s rozam ientos, y  des­

de hace algún tiem po varias m arcas m ontan sus 

m otores sobre  cojinetes de rodillos o bolas, pero 

la  presencia de las m uñ equ illas del cigüeñal e x i­

gen artificios de m on taje  q u e  aum entan el precio 

de v e n ta  y  com p lican  la  fabricación.

E n  la  a ctu alid a d  se tien de a  em plear otro  dis­

p ositivo, co p iad o  de lo s m ecanism os de distribu­

ción  de la s  m áquinas de vap o r altern ativas.

En este  sistem a no h a y  m ás cigüeñ al q u e  un 

árbol rectilíneo, sobre el cual va n  sus excéntricas.

E stas excén tricas están  m ucho m ás p erfeccio­

nadas q u e  la s  de la s  locom otoras p o r ejem plo, 

y  su  p arte  flo tan te  está  aq u í co n stitu id a  p o r ro­

dam ientos sobre bolas de grandes dim ensiones, 

com o lo  m uestra la  figura, en la  cual i  es e l cuer­

p o  de la  excéntrica, m on tada sobre e l árb o l mo­

to r; 2, el v a lo r  de !a excen tricidad ; R , es igual 

a la  m edia ca rrera; es e l rodam iento p ro p ia­

m ente d icho; 4, co n stitu y e  la  biela.

T a le s  m on tajes perm iten reducir la  longitud 

de los m otores, la  longitud  de las bielas, pudien-

do  a  m anera de un  resorte de coche p ara  absor- 

ver las vibracion es y  los choques.

P a ra  facilita r la  instalación  de este gu ía  sobre 

las m áquinas y a  en servicio, h a  sido suficiente a 

los constructores p rever, en la  p arte  cen tra l dcl 

h a z  de lám inas, una guarnición  u n id a  a  lo s bulo- 

n es de unión y  dar a! g u ía  una sección circular.

do ser m ucho m ás reducidos q u e  ccai los co jin e­

tes lisos. R e su lta  de esto  u n a  dism inución de 

p eso que se sum a a  la  v e n ta ja  precedente de dis­

m inución de rozam iento i.
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E S T A D O  A C T U A L  Y  P O R V E N I R

MOTORES DE AVIACION
{C m iin u a ció n .)

E l m epor capot  determ inado tiene una resisten­

cia  a l avan ce  de 1,87 veces m ayor que el fusela­

je  sin m otor, y  en cam bio  la  de fuselaje  con  mo- 

lo r sin cap o ta r es de 3 ,13  veces m ayor.

L a  m ejora  obten ida es, p o r lo tanto, m u y  no­

tab le  (croquis 9 ).

C laram en te  se ve que con el em pleo de estas 

envueltas es posible, dotán dolas de persianas con 

m ando m ecánico a  disposición del p iloto, e jer­

cer el control de la  tem p eratu ra  de enfriam iento, 

¡judiéndcse efectu ar entonces vuelos p lan eados de 

a lgun a duración  sin tem or a l enfriam ien to  abso­

luto del m otor.

L os en sayos en vu elo  han con firm ad o que el 

b eneficio  en velocidad es aproxim adam en te de 

15 por 100.

E stos resultados dem uestran una v e z  m ás la 

%’e n ta ja  de ia  experim entación m etódica y  pro­

curan un  aum ento con siderable del rendim iento 

y  de los avion es equipados con m otores enfria­

dos p o r aire.

A n tes de term inar con  los m otores de en fria­

m iento p o r aire, séanos p erm itid o  hacer u n a  ob­

servación  de carácter nacional.

E n  el con curso de m otores recientem ente or­

g an izad o  por el C o n sejo  Superior de A eron áu ti­

ca, se presentaron vario s tipos de m otores de esta 

clase.

E n  la  u ltim a E xposición  de A eron áu tica  de 

B erlín  hem os p odido ad m irar los m otores cons­

tru id os p o r el ingeniero in dustria l español don 

Julio A d aro , d irector del D ep artam en to  de mo­

tores de aviació n  de la  C a sa  checoeslovaca  S k o ­

da, cu yo s planos presentados a  este  con curso, y  

en la s  Exposiciones de B arce lo n a  y  S evilla  se han 

presen tado los tipos D rag ó n , ganadores del con ­

cu rso  p ro y ecta d o  p o r D . Sa lvad o r E liza ld e , cu­

y a s  p ruebas se realizarán  próxim am ente.

Unos y  otros nos dem ostrarán seguram ente la 

p oten cialidad  técnica española.

O T R O S  C I C L O S  D I F E R E N T E S

F recuentem en te el encedido de ios m otores es 

ca u sa  de averías en los mismos. D esde h a ce  tiem ­

p o  los inventores se han esfo rzad o  en suprim ir 

ei encendido eléctrico, y  esto h a  llevad o  consigo 

a  estud iar p ara  ios m otores de aviación  la  apli­

cación  de otros ciclos <le com bustión. Son éstos 

dos los m ás interesantes, y  darem os una ligera 

idea  de ellos:

1." M o to res dos tiem pos de auto-encendido.

2.“ M otores de com bustión  interna, tipo  D ie­

sel, rápidos.

E n  m arzo de 1928 se hicieron algun as prue­

b a s  en F ra n cia  lo suficientem ente satisfactorias 

p a ra  determ in ar la  puesta  en fabricación  de un 

m otor de aviación  “ L e ro y " , a  base de este  sis­

tem a. D esd e luego, en estos m otores se aum en­

ta la  relación de com presión alrededor de 7 (se­

gú n  el com bustib le) y  se hace la inyección d e  éste 

al Jifial de ia eo m p esió n . N o  h a y  q u e confundir 

este m otor con el D iesel, pues aunque se inyec­

ta  el com bustib le  a  presión com o en aquél, la 

com bustión se e fectú a  a  volum en constante, ca­

racterística  prin cipal de los m otores de explosión. 

E l com bustible es gasolina com o en éstos, L a  re­

lación  de com prensión, a l p asar de 5 (motores 

norm ales actu ales) a  7 (m otores de auto-encen­

d id o ), llev a  consigo un aum ento de la  presión de 

explosión y ,  f » r  lo  tanto, un aum ento de peso 

n ecesario del m otor en la  proporción  aproxim ada­

m ente de 7/5 . E n  cam bio, este sistem a e.s ideal 

p a ra  el dos tiem pos con  com presor, y a  q u e  el 

barrid o  se efectú a  con  aire puro. En las pruebas 

efectu ad as en F ra n cia  se alcanzó un consum o de 

250 gram os C . por hora, cosa m u y n otab le  en 

un dos tiem pos. L a  sim plificación p roducid a por 

la  supresión del encendido es tam bién d ign a de 

tener en cuenta.

A  joesar de todo, el p eso total del m otor dos 

tiem pos de sim ple efecto  no es in ferior al de un 

cu a tro  tiem pos con encendido m oderno. P o r  eso 

som os algo pesim istas en cuan to  a l p orven ir de

Ayuntamiento de Madrid
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este sistem a, q u e n o  suprim e ni el p eligro  de en­

cendido ni e l inconveniente del com bustible caro. 

Por lo s estudios realizados por nosotros con fia­

mos m ás p a ra  el f>or\’enir en el

M O T O R  D I E S E L

E ste  a su n to  h a  sid o  y a  la  b ase  d e  num erosas 

discusiones técn icas, y  no m enos libros o artícu ­

los. E n  A lem an ia, en F ra n cia , en In glaterra , en 

los E stados U n id o s lo s ingenieros siguen tra b a ­

jan do en el silencio  de la s  oficinas de estudios

M OTOAVION
¿5

I “ U n a  com presión a d iab ática  deaire puro 

reduciendo el volum en de Vo, volum en in icial a 

Vtn  y  volum en  del espacio m uerto (1 ,2 )-

I " L^na com presión a d iab á tica  de aire puro 

con  elevación  de tem peratura, duran te la  cu a l el 

volum en  p asa  de V m  a  V e  correspondiente a  la  

producción de ca lor p o r la  com bustión  () i-

3.” U n a  expansión adiabática  (3 ,4) durante 

la  cu a l el volum en crece de Ve  a  Vo.

4." U n a  p érd id a  de ca lor Q2 p o r escape (4 ,1) 

de lo s gases quem ados.

E l rendim iento del cic lo  es;

_  Q i Q2 

■ '  Q;
Sean T i ,  T 2 , T 4 , la s  tem p eratu ras absolu­

tas respectivas en los puntos 1, 2, 3 i 4 -

Vo

D esignem os por p  “  la  relación  de

V m

com presión.

Ve

P o r d  =  - la  relación en tre  los volúm enes

Vm

a final y  principio  de la  com bustión. T en drem os;

Croquis núm. 10.

Diagrama teórico de ciclo Diesel.

en este apasion ante y  tan  interesan te problem a; 

muchos, y  en tre  ellos el fam oso aviador de los 

tiem pos heróicos San tos-D u m on t, anunciaron v a ­

rias veces h ab ían  resuelto el problem a. E n  E sp a ­

ña tam bién  el ingeniero D . J u an  K in d elá n  tra ­

b a ja  h a ce  algún tiem po en este  problem a. N o  ha 

salido aú n  al com ercio n ingún  m otor de este  es­

tilo, p ero  y a  no p ued e tardar.
C om o Jun kers, P a ck a rd  y  B eardm ure, E lizal- 

de tra b a ja  h o y  el D iesel y  podem os asegu rar que 

si estos estud ios en E sp añ a  se ayu dasen  eficazm en­

te. dentro de un  año vo la ría  un  D iesel español: 

el estado actu al de los m ism os perm ite a segu rar­

lo, Si exam inam os un  d iagram a de ciclo  Diesel 

(diagram a teórico) (croquis 10 ), vem os que el 

ciclo  com prende:

Q i  =  Cp ( h  

Q2 =  O  ( ?4

7-4 r ,  '

k

Pero,

h

T2

7-4- h

T z )

(lev de G a y -L u s s a c) . Por o tra  parte 

7-4 / V  1'4

h

T i  

7 ,

(ley  de P o isso n ).

(Continuará.)

=(iy
( i r ’-

A r - l

J u l i o  d e  R e n t k r í a . 

C a p itá n  d e  In g e n ie ro s  D ire i 

lo t  G eren te  de E lie a ld c , S . .A.
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LO Q U E NOS CUENTAN
A T E R R I Z A J E  C O N  N I E B L A

fin  in s ia te r fa  se estári haciendo experiencias 

con o b jeto  de facilita r e) aterriza je  de lo s avio ­

nes en la  n iebla, problem a que por ahora  no ha 

tenido solución prácticá:

É il ei aeródrom o de F arn borough , cubierto  de 

tilla densa ca p a  de n iebla n atural, de 27 m etros 

de espesor, han realizado las experiencias en un 

avión-escuela, un piloto  m ilitar y  un  delegado del 

servicio  de Investigaciones científicas del M inis- 

ierio  del Airé.

C u a tro  veces tom ó tierra  eí avió il con  p erfe c­

ta  norm alidad.

U n  pequeño globo ca u tivo  a 120 m etros de a l­

tu ra  y  a  800 m etros de distancia del aeródrom o, 

P erfectam en te visible, puesto  q iie  la  cap a  de nie­

b la  sólo ten ia  27 m etros dé aítiira, indica la  si­

tuación  del cam p o de aterrizaje. U n  clínóm etro 

longitudin al perm itía  m antener la  pendiente dé 

jalaneo, y  una sonda de dos m etros de longitud 

que enciende u n a  luz ro ja  en cuan to  el avión  lle­

ga  a  esta  d istan cia del suelo indica el mom ento 

de enderezar el avión  p ara  posarlo en e l sueío.

Kl procedim iento no es nuevo, ¡>efo si como 

dicen, los resultados obtenidos son p rácticos, se 

h a  resuelto un  problem a de gran im portancia 

I>ara la  seguridad de la  navegación  aérea,

I-A C O P A  G O R D O N  B E X N E T  

E N  1930

I.a  Com isión ha ab ierto  el p eríodo de inscrip­

ciones p ara  la  C o p a  A eron áu tica  G ordon B ennet.

L a  can did atura  deberá ser acom pañada cié un 

depósito de 500 S reem bclsable en su totalidad  a 

los can d id ato s no designados con  la denom ina- 

ctón de cam peones, en totalidad  a  los cam p em es 

y  suplentes q u e  p artan  después de la  prueba. Los 

can did atos deberán acom pañ ar un estado deta­

llado de los concursos y  pruebas en q u e hayan  

lom ad o p arte  b ajo  los reglam entos de la  F. 1. 

Los con curren tes deberán in dicar igualm ente 

cu á l es el m aterial de q u e  pueden disponer.

L a  p artid a  de la  n ueva C o p a  .Aeronáutica Gor-

don Beiiriet tendrá lugar eí i  de septiem bre de 

193G en ei A eródrom o de C levelarid (Ohlb)<

L a  jórueba está dotada de 3-boo dólares rejJaf- 

tidos en c in co  prem ios:

Prim er premio', i.ócüd d ó lafés y  ia  m itad dé 

ios derechos de in scrijjd ón  ncí reem bolsados y  dé 

los q u e  se retiren.

Segundó prem io ¡ Üe e  dólares y  el tercio de los 

derechos de inscripción.

Tercer premio: 600 dóIafes.

C u arto prem io: 400 dólares.

Q uin to  prem io: 200 dólares.

indem nhacU M eé.— C á d a  p iloto  cu y o  materia! 

sé encuentre eti el .Aefódfom d de CÍevéiarid p afá  

tom ar ia  salida a  la  hora in dicada, fecllñ rá  uña 

indem nización de 300 dólares. C a d a  p ais recibi­

rá 500 dcilares a p artir  entre sus representantes. 

E stas  indem nizaciones se pagarán  el d ía  de la 

('Dpá:

E L  S.A LO N  D E L  A U T O M O M L  

D E  P A R I S  E N  1930

E ste  añ o  no h ab tá  exposición de Pesos pesa- 

dvs. E l C om ité  de organización de los Salones 

p arid n o s ha acordado que el Salón de los Pesos 

pesados no tenga lugar n ada m ás que cad a  dos 

años, altern an do con eí Salón de .Aviación > 

tam bién  con el Salón londinense de \ 'eh icu los in­

dustriales.

E l Salón 1930 no contendrá n ada m ás q u e  dos 

series.

Prim era, d e l 2 al 12 de octubre.— C h asis y  ca ­

rrocerías de turism o, accesorios de autom óviles 

y  a rtícu lo s de equipo.

Segunda, d e l  23 de octubre a l 2 de noviem bre. 

B icicletas, m otocicletas y  sus accesorios.

E l Salón de .Aviación ocupará el G ran d -P alai- 

del 28 de noviem bre al 74 de diciem bre.

L.AS \ 'E I N T I C U A T R O  H O R.VS 

D E  S P A

L a  clásica prueba belga se desarrolló una bue­

n a  p arte  b a jo  la  llu v ia  y  entre niebla sobre e' 

circu ito  Spa-Fran corcham ps. .A consecuencia del
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abandono del B u g a tti de C h iro n -B o u ria t (alum ­

brado d efectu o so ), los A lfa-R o m eo  h an  triu n fa­

do sin gran esfuerzo.
L os resultados de la  carrera  son los siguientes: 

M ás de  3 litros.— i .  C h rysler (S to ffel-D e  Cos- 

tier), habiendo cu b ierto  2.249 km . 800 (media,

93 km . 700).
2. D e la g e  (J a cq u es-ü g ez), 2 .2 16  km . 075 

(media, 92 k m . 300).
3. D e  Soto I I  (H om m et-V an  H o v e ), 2.068 

kilóm etros 120.
D e i  a I  litros. -B u g a tt i (D reyfu s-S ch u m an n ), 

2.328 km . ro o  (m edia, 97 k m . 900).

2. H o tch k iss  (H e la ers-D a m a y ), 2 .1 15  k iló ­

metros 500 (m edia, 87 k m . 900).

3. D e  So to  (P esa to -M o rel), 1.848 km , 700.

1.500 cm . c . a 2 litros, - i .  A lfa -R o m e o  (M a-

rinoni-G hersi), 2.624 km . 600 (m edia, 109 kiló  

metros 360).
2. A lfa -R o m e o  (Iva n o w sk i-C o rtese).

3. A lfa -R o m e o  (C an avesi - Z eh e n d e r), 2.609 

kilóm etros 400.
4. Im peria  (T h élu sso n -L ed u re), 1.722 k iló ­

metros (m edia, 71 k m . 740).

5. Im peria  I I  (D ier ick x -L a m b e rt).

5 , Im peria  I I I  (F aucon nier-C laessens). 

i . i o o  íí 1.500 cm . c.— I. B u g a tti (Evrard- 

T ra sen ste r), 2.045 k m . 210  (m edia, 85 k iló m e­

tros 200).
2. C h en ard  (B rey re-M u es), 1 ,9 11  kilóm etros 

800 (m edia, 79 km . 650).

750 cm . c. a i . i o o  cm . c. - i . B . N . C ., (l)o - 

ré-T reu n et), 2.064 km . 300 (m edia, 86 k m .).

2, A ries (D u r a y -L a ly ) , 1 .9 5 1  k m . 600 (me­

dia, 81 k m . 300).

^  A n ú n c i e s e  e n

M O T O A V IO N
y  m u ltip licará  su s ventas 

T o d o s lo s  aeródrom os de Españs 

so n  su scrip tores de esta revista

XXXKXXXXXXXXX3» X ^ X V V S X % X X X X V X X W

3. T ra c ta  (D e  B e u g n y -V a g en a ), t.8 77  k iló ­

metros.
4. B . X .  C . (S ire jo ls-M an u el), 1,862 km . ¡00.

5. M . G . (S am u elso n -K in d ell), 1-817 kilóme-= 

tros 500.
6. R a lly  (C uvelier-V iU ain), i . 6 S3  km . 090,

7. S cap  (R em o n d -D u m o ret). 1 .4 15  km , §0 0 .

L a  C o p a  del R e y  ha sido gan ada p o f el equ i­

po de lo s tres Im peria,

E L  M O T O R  S I N  V A L V U L A S  

s c h ü b e r t

L a  A irc ra ft  e In dustria l M o to ís  C " de Nue= 

v a  Y o r k  h a  co n stru id o  un m otor a  dos tiem pbs 

en estrella  doble de seis cilindros (2 X  3) y  ett- 

íriam iento p o r aire, que h a  sid o  en sayado en el 

banco  a  regím enes de 1.200 a  3.200 revolu cio­

nes durante m ás de 950 horas; h a  sido en sa ya ­

do en vu elo  sobre un  avión  K lem m  (aerom arí- 

n o ) ;  su potencia es de 60/95 H P .

L le v a  dos grupos de tres cilin dros; lo s c ilin ­

dros de cad a  grup o va n  decalados lateralm en te 

en un sem i-in tervalo  con relación  a los del otro; 

va n  tam b ién  decalados en profun didad  sin que 

las dos filas estén com pletam ente separadas la 

u n a  de la  otra.
L o s  cilindros tienen dos diám etros de longi­

tud; cad a  cilindro tra b a ja  con e l cilindro opues­

to  de la  otra  fila ; se producen así dos explosio­

nes por 120".
E l rendim iento volu m étrico  de este m otor es 

su p ericr en un 75 p o r 100 al del m otor clásico 

a  cu atro  tiem pos y  su precio es inferior al 75 

por 100.

L A  U T I L I D A D  D E L  

P A R .A C .A ID A S

D os vid as españolas han escapado de u n a  m uer­

te segura, m erced al uso del paracaídas.

E fectu an d o  p ruebas en una avion eta  el com an ­

dante Spencer, se le desprendió el p lan o derecho, 

cayen d o  vertiginosam en te desde i.o o o  m etros de 

altura. C u an d o  sólo faltab an  un  par de centena­

res de m etros p ara  llegar a l suelo, el p iloto  a c­

cionó el p araca íd a s tom ando tierra  con toda n or­

m alidad.
U nos d ía s  después, el oficial aviador D . .Anto­
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n io  M elen dreras, vo lan d o sobre el aeródrom o de 

I.os A lcázares, tam bién  se vió  ob ligado a  la n zar­

se con el p aracaíd as p o r habérsele incendiado el 

m otor cuan do vo la b a  a  2.000 m etros de a ltu ra. E l 

pOoto trató  de im pedir la  p ropagación  del incen­

dio cerran do la  com unicación  entre el carburad or 

y  el depósito de gasolina, p o r ei increm ento que 

y a  h ab ía  tom ado el incendio resultaron in fruc­

tuosas éstas y  otras m edidas tom adas p o r el p i­

lo to  que, viéndose asediado por las llam as, se 

acogió  al único  recurso que perm ite sa lv ar la  vida 

cuan do llega este  caso. E l p aracaidas siempre 

tan  hu m an itario  dejó dulcem ente en e l suelo al 

Sr. M elen dreras, repitiendo lo hecho unos días 

antes con el com andante Spencer,

; B a sta rá n  estos avisos p ara  lo s obstinados que 

encuentran  m olesto el em pleo de! p aracaíd as I

D Ü S  A V IO N E S  E S P -A X O L E S 

E N  -A M E R IC A

L es aviadores españoles a lférez de C ab allería  

D - E lo y  F ern án d ez N avam u el y  el p iloto  civil 

D- L ázaro  E ch evarría  h an  llegado a la  H abana 

en v ia je  de p ropagan da española. E l Patronato 

de T u rism o  les h a  facilitado  una serie de p elícu ­

la s  con las principales bellezas de E sp añ a q u e  les 

facilitarán  la  v a sta  lab or de p ropagan da que pien­

san desarrollar en ca.si todas las rep úblicas am e­

ricanas.

Seguram ente y a  h abrán  partid o  nuestros com ­

p atrio ta s con dirección  a  los E stados U n idos para 

recoger la  a vio n eta  especialm ente con stru ida para 

este  via je.

E l recorrido p revisto  en este v ia je  es de unos

25.000 kilóm etros.

L A  M A R C A  D E  DU R.A- 

C I O N  C O N  A P R O V l-  

S IO N .A M IE N T O

C om o y a  es sabido p o r la  Prensa diaria, los 

lierm anos John y  K en n eth  H unter han batido  

con  gran exceso la  an tigu a m arca de duración 

de vuelo con aprovisionam iento.

H an perm anecido en el aire quin ien tas trein- 

ti y  tres horas, habiendo superado la  m arca  an­

terior en ciento  trece horas.

L os herm anos H u n ter han reunido un buen ca- 

p ita lito  con este vuelo. -Algo más de un  millón 

de p esetas son los donativos que se h an  em bolsa­

d o  los dichosos herm anitos.

L A  S U B I D A  E N  C U E S T A  

D E  C A S T R E S A N A

Con enorm e éxito se h a  corrido la  S exta  Su­

b id a  en cuesta de C astresana. L os m uchísim os 

corredores q u e  p articiparon , el tiem po espléndido 

y  la  organización  irreprochable dieron inusitada 

brillan tez a  la  carrera.

E l vencedor absoluto  fué A'icente N a u re , que 

corrió  con va le n tía , em ocionando al num eroso pú­

blico  durante toda la  carrera, especialm ente al 

tom ar las curvas, no obstante su p ericia  insupe­

rable. B a tió  la  m arca de la  cuesta q u e  perm ane­

c ía  en p ode r  de T arab u ssi desde hace tiem po.

\ icente N a u re  ha e fectu ad o  los I-800 metro? 

de la  cuesta  en \ m inuto 19 segundos 1 / 5 , su 

p eran do la  m arca de i  m inuto 25 segundos 2/5 

estab lecida  p o r T arabu ssi.

H e aquí la  clasificación de la  prueba:

“ m o t o s ”  t u r is m o

1." (iu tiérrez, en i  m inuto 50 segundos.

2." M . B aran dica, en i  m . 52 s. 5/5.

3." L . M u ñ o z, en i  m. 55 s. 1/5.

/5 -4." Scolta  D ra co , en 2 ni. 9 s. 2

"MOTOS s p o r t ” 

Categoría  175  ccm.

I.' E d u a rd o  R u b io , en r ni. 37 s. 3.'5- 

Categoría  250.

1." X .  X ,,  en I m. 28 s. 4/5.

2." L a k a , en i  m. 35 s.

3." X .  X .,  en I  m. 40 s. 4/5.

Categoría  350.

1." \ '. N aure. en i  m. 19 s. 1 / 5 , “ récord" 

balido.

2." E . R u b io , en i  m. 26 s,
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J. M . L a k a , en i  m. 27 s. 3/5-

4." A . A rtech e, en i  m . 31 s.

5." J . M . P icazo , en i  m. 34 s- 2/5.

6.“ X .  X .,  en 1 m . 34 s.
7.» J. H orm aechea, en i  m . 39 s. 3/5-

8.“ X .  X -, en i  m . 47  s-
9." L .  B ejaran o, en 2 m. 8 s. 1/5.

Categoría  500.

1." A n atol, e n  I m. 21 s. 3 /S , “ record”  ba- 

ddo.
2." L- Ü u jo, en 1 m. 24 s, 3 /5 , “ record  b a ­

tido. ,
3." L . B e ja ra n o , en 1 m. 24 s. 3 / 5 , “ record

batido-
4." J o k  C ruchs, en i  m. 27 s. 4 /S-

5." J. R u frab d o s, en i  m. 36 s. 1/5-

6.“ M . M on asterio , en i  m. 4 1 s. i / j -

7." Juanito  G u tiérrez, en i  m. 41 s. 3/5-

C aiegoria libre.

1.-' .A. A n atol, en i  m. 22 s. 1 / 5 . “ récord 

batido.
2." L . B e ja ra n o , en i  m . 24 s. 3/s, “ récord 

batido.
3." L . O u jo , en i  m. 25 s. 1 / 5 , “ récord ’ b a ­

tido.
4." A . A rtech e, en 1 m. 29 s.

5.“ M . G . T o rres , en i  m. 35 s.

C O C H E S  T U R I S M O

1." A . T a ra b u ssi, en i  m. 4 1 s. 2/5.

2.'’ X -  X .,  en I m . 46 s. 4/5-

3." X .  X ., en 2 m. 6 s.

4." O ., en 2 m. 8 s. 2/5.

5." L ., en 3 m.
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c o c h e s  “ s p o r t ”

1." I. R em ach a, en i  m. 40 s. 4 / 5 -

2.' F . P o rtillo , en i  m. 4 4  s- 3 / 5 -

C O C H E S  C A R R E E - A S

I . "  A rregu i, en 1 m. 28 s.

F U E R A  D E  C O N C U R S O  

G o itia , en 1 m. 46 s. 1/ 5 .

C L A S I F I C A C I Ó N  G E N E R A L  D E  “ M O T O S

1." V . N a u re , en i  m. 19 s. 1/5.

2." M . -Anatol, en i  m . 21 s. 3/5.

3," M . A n a to l, en i  m. 22 s. i/S-

4,“ L- O u jo , en i  m. 24 s. 3 / 5 ; I -  B ejaran o, 

en 1 m. 24 s. 3/5-

S-" L . B e ja ra n o , en i  m. 25 s.

6." L . O u jo , en i  m. 25 s. 1/ 5 .

T o d o s estos corredores h an  superado la  m arca 

de la  prueba.

C L A S I F I C A C I Ó N  G E N E R A L  D E  C O C H E S

1." .\rregui, en i  m. 28 s.

2." 1- R em acha, en i  m. 40 s, 3/5.

3." A . T arab u ssi, en i  m . 44 s. 3/5.

4.'' F . P o rtillo , en r m. 44 s. 3/5.

P R E M I O S

I . '  .Absoluto de “ m otos”  y  coches, V . N aure  

I," .Absoluto de "m o tos”  turism o, G utiérrez 

j."  A bso lu to  de “ m otos” , “ sport” , V . Ñ a u  

re, cop a de p lata  del excelentísim o A yu ntam ien to  

I . "  A bso lu to  de coches turism o, A. T a ra b u ss  

I . "  .Absoluto de coches “ sp ort” . I. R em acha 

I . "  “ M o to ” regional, M . .Anatol.

I . "  “ M o to ”  F . N ., J u an ito  G utiérrez.

  ________
C A S A  U B A L D O  R O D R I G U E ^

Proveedor de Aviación Militar y del Ejército, de lonas de algodón, 
cáñamo embreadas, en blanco y en colores, en distintos anchos para 
iodos T o s  usos y aplicaciones. Cordelería de canamo en general. E s ­
puertas de esparto. Astiles dé fresno para toda clase de herramientas

- A r t í c u l o s  de g u a rn ic io n e ro .  Escobas de brezo y palma .

: C a lle  d e T o le d o , 9 2  y  l lT .M A D m D -T e lé lo n o  5 3 3 3 6
;       -
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La fiesta anual del <̂ Âero Popular»
E l elem ento jo ven  del A ero  P op ular h a  cele­

brado su  baile-verben a en el restauran te “ Bia- 

rr itz" , según anunciam os.

L a  anim ación fué extraord in aria  y  la s  caras b o ­

n itas y  el buen hum or no faltaro n  hasta bien e n ­

trada la  m adru gada q u e se term inó el baile.

H ubo concursos de baile  y  de m antones de 

M a n ila  con  sus correspondientes prem ios, y  se 

sortearon  regalos entre lo s asistentes.

L a  ve la d a  resultó deliciosa m erced a  la  es­

p len didez de ia  noche y  su  p erfecta  organización, 

p o r lo  q u e felicitam os a  sus directores, señora de 

D u p e y , señorita  M a ría  L óp ez A lonso, señores 

D u p e y , A gudo, G utiérrez y  Copado.

A  esta  fiesta, prim era  de las celebradas para 

solem n izar e! prim er ani\ersario  del A ero  Popu­

lar, seguirán otras m u y  en breve, entre e llas una 

fiesta  aeron áu tica  en el cam p o de V uelos de C u a ­

tro V ien to s, cu y o  d eta lle  publicarem os oportuna­

m ente.

\̂ ueíos Para el día 3 de agosto,

Señontas socios núméros 1.3 9 7 , 1 .5 9 8 , i.óáf, 
i .6 d j ,  1 .6 16 , 1.660, 1,733, 1-827, 1-8,53. L844, 

1.852, 1.863, 1-894, 1.926, 1 .9 4 1, 1.955, 1-964, 

1 .9 71 , 2,004, 2.009, 2.021 y  2.022.

Señores socios núm eros 1.884, 1-885, 1.886, 

1.889, 1-891. 1.892, 1.893, i-9 °4 , 1-914, 1 9 1 7 .

1,924, r.940, 1.946, 1.9Ó2, 1.9 73 , 1.9 76 , 1.983,

1.993, 1-998, 2.001, 2.003, 2.020, 2.026, 2.031,

2.040, 2.043, 2.045, 2.046, 2.047, 2.052, 2.054,

2.055, 2 .0 71, 2.073, 2.082, 2,088, 2.090, 2.098,

2.106, 2 .110 , 2 .1 12 , 2 .1 13 , 3, 5, 8, 9, 10, 13, 15. 

17 , 18, 19 , 20, 2 1, 24, 26, 27, 28, 29, 33, 34. 

36, 40.

Vitelos para e l día  10 de agosto.

Señoritas socios núm eros 2.035, 2,070, 2 .111 , 

12, 32, 3.5, 138, 2 9 1, 292, 293, 294, 295, 296, 

3 12 , 3 9 3 , 450, 452, 4 5 3 , 456, 471 y  512 .

Señores socios núm eros 4 1 , 42, 43, 4 5 , 46, 47, 

48, 50, 54, 60, 64, 67, 68, 70, 79, 80, 8 1, 85, 

89, 9 1 , 92, 9 3 , 9 4 , 9 5 , 98, l o i ,  I I I ,  1 1 7 , 119, 

12 1 , 122, 123, 124, 12 5 , 126, 12 7 , 135, 1 4 1 , 153. 

158, 202, 204, 205, 209, 210, 2 11 , 2 12 , 21,5, 

2 14 , 2 15 , 2 16 , 220, 224, 229, 263, 267, 275, 

277 , 282, 285, 286, 290.

Ponemos una vez más en conocimiento cb 
nuestros socios que el domicilio social es San 
Agustín núm. 5 , 3 .° (fachada posterior del Pala­
cio del Hielo), y el número del teléfono es el 
mismo, 1 4 .4 0 1 ,

Tableros 
y chapas

M. A RRF.SR  
PIZARRO, 14 

T e l e f o n o  14944
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I Sucesor de G. PEREANTON s o c i e d a d  a n o n i ^ ^

i C ristalería p ara edificios c  instalaciones com erciales

I  Lunas biseladas p ara muebles Muestras decoradas

E X P O R T A C I O N  A P R O V I N C I A S  |

Fáb rica , Talleres y Oficinas: Cuesta de Santo Domingo, 1 |

M A D R I D  — ----------------------------  T e l é f o n o  1 5 8 2 7 .
X

S
T T « .  J  T i l  J *  A U - ^ 1  i  IM PR EN TA  M ILITA R Y  CO M ERC IA L
H i j o s  d e  M c n d i z a b a l  g c l e t o  v a l l i n a s

A lm acenes al por m ayor de hierros 
y ferretería

A lm end ro , 8 .— M adrid .—T eléfo n o  7 2 4 2 9 . 
y  A p artad o  de C o rre o s  393 .

O bjetos de escritorio y papel de todas clases 
Impresos para todas la s  Armas y Cuerpos 

del E jército

L u isa  F e rn a n d a , 5 :•  ¡ T e lé fo n o  31851

P a ra  to d o s  su s a r t íc u lo s  de gom a a m ia n to  y c o rre a s  de to d a s  c la ses  p a ra  m aq u in aria

D I R  I O I R  S e A

S E G  O V I  A
A p a rta d o  24

»  « V M  V  ^ l A  M A D R I D
, w £ a A A ^  £  S a g a s ta , 19

B A R C E L O N A .— P rin ce sa , 61

Tubos para gasolina.-Radiadores, faros.-Bom bas autógetia.'*Airé 
com priraido.-T ira  ventanilla .-Am ortiguadores.—Correas para 

ventiladores.—Goma y telas para reparación de neumáticos

Macizos DELTA Banda FRENO  DELTA

o  u  p  ó  n

Q U E  H A  D E  A C O M P A Ñ A R S E  A  T O D A S  L A S  

C O M U N I C A C I O N E S  Q U E  S E  N O S  E N V Í E N  

A  N U E S T R A  S E C C I Ó N  D E  P R E G U N T A S

CUPON
para el envío de las solucio­

nes a los problemas núme­

ros 7 y 8.
Y R e s p u e s t a s .
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Motores de Aviaclém

R ® l l s - S . ® j c ®
F ie s a s  d e  re c a m b io  y  a c c e s o r io s

Martín * .  y  Dias de Lscea

A B R I D  :;

T oÉíalEilII.
R E L A T O R E S ,  2

Herramientas, m aquinaria, algodones 
y trapos para limpieza, 

X E U E R O r v J O  1 2 2 2 4

Artículos de limpieza e higiene

La E spo n je ra  M o d e rn a
P ro v eed o res de la  A e ro n á u tica  M ilitar

In fan te , 3 (en tre  León y E ciiegaray). -  Teléf. 12008

A lm a ce n es  de a c e r o s  y  m eta les. F erre tería
y  h erram ien ta s (>

:■ Fé lix R om án i:
H o rla le z a , 3 9 , P érez G a ld ó s , 9  y 10,

B e lén , 4  y 6 M A D R ID  T e lé fo n o  1078o 
WV*W*.«W*wNAwN<WVW*-«'.WV*V\**W*wWNWNWA

Félix Agnilar
P ro v eed o r de la  A e ro n á u tica  M ilitar

A r m a s  n a c i o n a l e s .— C a r T v c h r r ía  y  p ó lv o r a s .  A r t íc u lo s  

d e  s p o r t  y  p e s c a .  P r im e r a  C a s a  e n  a r t í c u l o s  d e  a f e i t a r ,

[arretas. S NIADIIID TeléíQDO ÜIOO

Máquinas de escribir “ M A P “

ANGEL CRECENTE MUÑOZ
Accesorios. Reparaciones. Máquinas de ocasión 

C a ñ iz a r e s ,  2 , en tio . - MíDfllD - T e lé f . 13853

F áb rica  deTibros rayados 
Carpetas “ D cspaña“  para hojas de 

recambio
G randes talleres de Imprenta.— Encuaderna­

ción.— R ayados especiales.— Relieves.

JEIÚI LOPEZ San Sernardo, 19 -  M adrid  ■ T e lé f. 11432

F A B R IC A  D E  H E L IC E S

L u i s  O s or  i o
Talleres; Sania U rsula; 12, y  Barratón, 1 

(Puente de Segovia).—Correspondencia. C alle  
de Santa Bárbara, 11 .—M ADRID

P r o v e e d o r  d c l a  A e r o n á u t ic a  E s p a ñ o la

López Lafuentc y Calvo, C. L.
A l m a c ío  d« K e m U r í a ,  h i e r r o s ,  c h a p a s ,  a c e r o s ,  h e r r a  

m i e n t a s e n  g e n e r . l ,  t o r n i l l o s  y  c la v a z ó n .  

F to v e e d o r e s  d e  l a  A e r o n á u t ic a  M il i ia r .

D uque de R iv as, 3. -M ad rid . -T e lé f .  70.908

18391312

Ayuntamiento de Madrid



C L A S S A

(LINEAS A EREA S ESPAÑOLAS)

Servicios d iarios: M adrid-Barcelona y M adrid-Sevilla en
aviones trim otores

Madrid-Barcelona o v iceversa .. .  Precio 125 pesetas - 3 horas 20’
Madrid-Sevilla o viceversa............ » 100 pesetas - 2 horas 30'

Mercancías; 1,50 pesetas el kilogramo

Informes en todos los Hoteles y Agencias de Viajes 

Calle de la Lealtad, 4 Telefono 18230
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T e l a s  

Ci nt as
H i 1 o s

k li It Sao Pato. S
BARCELONA

C o m p a ñ ía  E s paño la  de  

Aviación

Dirección:
Olózaga, 5 y 7. Madrid. 

A partado 797. 
Dirección Telegráfica: 

ESPAVIA. - : - Teléfono 52201.

Aeródromo y talleres en Albacete. 
Unica Escuela Oficial Española de 
Pilotos y Aviadores. Enseñanza de 
Pilotos militares, navales y civiles. 
Concesionaria de la Aviación militar 
y Aviación naval. Trabajos de 
aerofotogrametria, aplicaciones agrí­

colas, marítimas y postales.

PUBLICIDAD AEREA

Ayuntamiento de Madrid
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S E G U R I D A D
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v u e l o ;

U n i c a m e n t e  e m p l e a n d o

R a d i a d o r

COROMINAS

M A D R I D :

M onteleón, 28 - Teléfono 31018

BARCELONA:

Avenida Alfonso X III ,  458

Ayuntamiento de Madrid




