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r.a seflorita Conchita Peche, elegida Reina de la Belleza de. Madrid, y segun

la indumentaria et\, c[ue> se> nos muestra, nombrada Alférez de' Aviaciorv ,

acompafiada de™ su hermana Carmen., cjut' poi~ su belleza puede> muy

bien compartir- su reinado, después de' recibir- el bautismo de> aire- er\
el aer6dromo de> Getafe.
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La vuelta a Europa en avioneta

Ofrecemos a nuestros lectores las siguientes li-
neas de nuestro inteligente amigo D. Juan Aboal,
Jefe de Grupo del Servicio de Aviacién Mili-
tar y, sobre todo, entusiasta deportista, y como
tal, muy documentado en todos ellos. Su claro

juicio, en el que siempre brilla el raro don de la

El -‘Challenge” internacional de

1930 ha terminado con

turismo de
la victoria del aleméan
Morzik que tripulaba una avioneta B. F. W., con
motor Argus 80 C. V. invertido (avioneta y mo-
tor contruidos en Alemania).

El mismo piloto ganéd también el pasado afio
el “Challenge”, y eso indica su excelente prepa-
racién y sus excepcionales cualidades de piloto.

La avioneta B. F. W., tipo M. 23 c., es mo-
noplano cautilever de ala baja, plegable, biplaza
Umousin. Las alas y el fuselaje son de madera.
Sus caracteristicas principales son; Envergadura,
12 metros; longitud, 7,4 metros; velocidad maéxi-
ma, 175 kilémetros; techo, 6.200 metros; peso
en vacio, 322 kilogramos; carga. 378 kilogramos;
radio de acciéon, 740 kilémetros.

El motor .Argus, tipo .A, S. 8, es un cuatro ci-
lindros, refrigerado por aire, su potencia normal
es de 80 C. V. y la maxima 100 C. V. EIl motor
ha logrado un gran triunfo, pues los tres primeros
lugares de la clasificaciéon los han obtenido avio-
netas equipadas con este motor.

Los ingleses no han podido triunfar; a pesai
de haber presentado un gran equipo con un es-
tupendo material (aviones y motores), no logra-
ron arrebatar a los alemanes el codiciado primer
puesto,. Francia tuvo mala suerte; de seis avio-
netas inscritas en el concurso solamente dos han
terminado las pruebas; Arrachart y Finat, exce-
lentes pilotos, se clasificaron en los lugares 18 y

o, respectivamente; ambos pilotaban avionetas
tipo Caudron, con el nuevo motor Renault, de
95 C. V., (le enfriamiento por aire y que hacia
su debut en pruebas internacionales.

La Pren.sa francesa ha sido dura en jos comen
tarios del “Challenge”; sus manifestaciones del
todo parciales e injustas, dicen que no es prueba

turista y que se da una gran imjwrtancia a la

imparcialidad, nos han movido a solicitar su op-
nién sobre el "~challenge”, y, como veran nuestros
lectores, en pocas palabras hace una critica fusta
e imparcial como buen conocedor de la medula de

la aviaciéon de turismo,

velocidad, dando lugar a la presentacion de avio-
nes rapidos y por lo tanto peligrosos para ser
manejados por pilotos poco entrenados y de ha-
bilidad media, como suelen ser los que se dedi-
can al turismo aéreo. Eso no es cierto, y lo de-
muestra que los inglesc-s corrieron la prueba con
las mismas avionetas con que participaron en la
carrera clasica ““Copa del Rey” y llegaron a ob-
tener una velocidad media asombrosa en apara
tos con motores de reducida potencia (120 C. \-
como maximo), pero en las pruebas técnicas y
de consumo por no reunir sus aviones determi-
nadas condiciones, perdieron puntos y su clasi-
ficacién no fué brillante. Dicen tam.bién los fran-
ceses que la prueba no es esencialmente para tu-
ristas por tripular las avionetas pilotos profesio-
bien eso ha sW®
cierto, no es un argumento de valor en contra del

nales de reconocida fama, si

-Challenge” ; es natural que las casas construc-

toras al exponer su dinero y concurrir a una
prueba de tal envergadura, se aseguren el éxito
y como consecuencia légica, elijan excelentes P>
lotos con el fin de conseguir el triunfo y si d
piloto turista no asiste es por otras causas que
dificil establecer.

Lo que no se puede negar es que el -CbhalRo
ge” ha despertado gran interés en toda Europu>
que la asistencia ha sido brillante (tomaron
salida en Berlin 60 avionetas), y que el
Club Aleméan organizé la prueba de un modo pof
fectd. Tal vez el recorrido fué algo duro; 75°°
kilémetros en diez dias exige un gran esfnet"®
por parte del personal y material, por esa razo"-
en sucesivos afios debia reducirse la longitud
recorrido, aun cuando este extremo es dificil'
que la prueba establece que las avionetas debe”
pasar por los paises que toman parte en el c<®

curso: sin embargo, un estudio concienzudo R®
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(lia reducir la distancia a recorrer as6 6.000 Ki-
lbmetros como méaximo y en cambio exigir mayo-
res cualidades de vuelo a las avionetas, especial-
mente la seguridad, base primordial para animar
al piloto turista a la adquisicién de aparatos y a

Su uso corrstante.

En Espafia, las fabricas de material aeronauti-
co no abundan. Sélo existen tres proveedoras de
eaviacion Militar;

a pesar de todo,

C- A. S. A. y Loring, realizando un verdadero

las firmas

esfuerzo técnico y econémico, presentaron al con-
curso, dos avionetas la primera y una la segun-
da. Ambos tipos, monoplanos de ala alta, rednen
excelentes condiciones, son manejables en extre-
l.a C. -A S. A.
"“Gipay” 95 C. V., y la de Loring un

mo y faciles de pilotar. lleva
un motor
Elizalde radial de no C. V., ambos motores de
enfriamiento por aire.

Por causas desconocidas se prepararon las ci-
tadas avionetas con gran retraso y salieron de
Madrid para Berlin dos dias antes del fijado (ha-
bia que e.star el dia 18 al mediodia), en e! re-
glamento de la prueba. La avioneta Loring se
rompi6 en Chalén Saone (Francia); la tripulada
por el Sr. Xavarro llegé con tiempo a Berlin,
pero comenzada la carrera aérea se rompié al sa-
lir en Francfort, y la que Illevaba el teniente
Haya llegé tarde y corrié fuera de concurso; los
utros participantes espafioles llevaban material
extranjero. La avioneta tipo C. .A. S. -A, tripula-
da por el teniente Flaya, hizo todo el recorrido
en buenas ccndiciones, terminando el dia 30 en
berlin. adonde llegé a las 14 de la mafiana de
e™e dia, y entre el recorrido y la ida y regreso a
Alemania, la citada avioneta hizo 20.000 krlo-
"ietros, una bonita prueba de resistencia para un
avién casi en experiencias, ya que no hubo tiem-
po material antes de la '""Challenge” de poner en

punto avién y motor,

Es preciso que Espafia no permanezca alejada
de esas competiciones internacionales, y el Es-
tado debe auxiliar a las casas constructoras y
personal que con sus actividades pretenden dar
3 Conocer al mundo el valor de nuestra aerondu-
tica; por otra parte se adquiere una gran expe-
dencia y una .suma de conocimientos que son

*itiles para el porvenir de nuestra naciente indus-

tria. En el Extranjero se nota la importancia que
se concede a las cosas del aire; Alemania sobre
todo tiene un servicio de aviones comerciales es-
pléndidos, posee unos aerédromos estupendos,
cuidadisimos y con toda clase de servicios, fun-
cionan las lineas de un modo regular y el aero-

puerto de Tempelkoj (Beriin), hace el efecto de

una gran estacién, con la entrada y salida cons-
tante de aviones que proceden de todos los pun-
tos de la gran repiiblica alemana y que vienen
llenos de pasajeros y mercancias. l.a aviacion de
turismo estd también muy desarrollada, abun-
das los clubs que se dedican con gran intensidad
al dejxirte aéreo, y en Munich vi una avioneta
pilotada por un particular realizar una bella ex-
hibiciéon, looping, toneaux, vuelos invertidos, et-
cétera, con una seguridad y maestria que me

dejé francamente admirado.

Dicen que para el proximo afio la F. A. Es-
pafiola quiere organizar la vuelta a Espafia, uti-
lizando avionetas; creo que esa prueba tendria
un gran é.xito y serviria de preparacién para el
futuro “Challenge” del afio 1932, en que se es-
pera que la participacion de nuestra nacién sea
mas numerosa y deje bien el prestigio de nues-
tra patria; materia prima, es decir, pilotos con
entusiasmo existen en abundancia, sélo que es
nKesario darle facilidades econémicas y un buen

material.

Xuestras casas constructoras tienen por delan-
te un excelente futuro en la cuestién aviones de
turismo; los que se fabrican en Espafia rednen
buenas condiciones, son manejables, faciles de en-
trenar y pilotar y teniendo presente que los ex-
tranjeros, a causa de la baja de nuestra moneda,
estan carisimos; las condiciones de venta de las
nuestras hardn pensar al futuro propietario de
avioneta de la conveniencia de adquirir material

espafiol, que es barato y puede repararse en casa.

Juan Aboal

M. ARRESK
PIZARRO. 14
14944

Tableros
y chapas

Telefono
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EN nuevo trimotor Fokker F. I X

En vista de la intensificacion del trafico de
viajeros en sus lineas, las compafiias de navega-
cion aérea se han visto obligadas a adoptar un
tipo de avién mas grande.

Es, en efecto, méas econdémico, transportar un
mayor namero de pasajeros a bordo de un gran
aparato en vez de recurrir a varios aparatos de
menor capacidad. También es muy ventajoso po-
der disponer, para largas distancias, de una ca-

bina suficientemente espaciosa, que permita a lo?

sobrealzado, construccién que presenta un angu-

lo de aterrizaje mas favorable.

Velamen.

El ala, de tipo Fokker usual, est4d formada por
dos largueros que se extienden en toda la longi-
tud de la envergadura y en los cuales vienen a
ensartarse las costillas.

Los largueros son en forma de caja, con las
las paredes verticales

cubiertas de '‘esprcce”, y

El nuevo trimotor Fokker F.-1X. capaz para 20 pasajeros y dos pilotos.

pasajeros desentumir las piernas en el transcurso
de la ruta.

Han sido estas consideraciones y otras mas las
que han inducido a construir el Fokker F. IX,
cuyos tres motores, refrigerados fx>r aire, tienen
una potencia de 500 HP cada uno, y que puede
transportar 20 pasajeros y dos pilotos.

*Aunque las experiencias hechas con el empleo
del F. VIlb-jm no hayan dejado de tener in-
fluencia sobre la construccién de este nuevo tipo,
seria err6neo no ver en este hecho otra cosa que
la ejecucién, en tamafio mas grande, del aparato
en cuestion.
en que e€)

Su diferencia estriba, sobre todo,

puesto de pilotaje cerrado, segun los principios

actualmente aplicados, se encuentra trasladado

hacia adelante, y en que el fuselaje se encuentra

de madera contrapeada; las costillas son de esta
misma madera con armazén de tilo. El ala esta
asegurada directamente, por medio de cuatro per-
nos, a los nudos del fuselaje.

-A derecha e izquierda de éste se encuentran
los herrajes para la suspension de las bancada.®
fuseladas de los motores.

El ala afecta la forma semieliptica que se en-
cuentra orientada en el sentido de la profundidad.

El revestimiento es de madera contrapeada,
que se halla perforada por un cierto nimero de
ventanillas para la inspeccion de los cables de
los alerones.

l.a parte media del borde de ataque presenta
una escotadura a fin tie que se pueda disponer,
iwsterior tlel puesto de pilotaje-

hacia la parte

de un espacio suficiente para permitir la lectura
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de los medidores de gasolina. La parte de atras
presenta igualmente una escotadura en la que vie-
ne a encastrarse la parte sobrealzada del fuselaje.
El espacio necesario para el alojamiento de cuatro
depésitos de gasolina se encuentra situado entre
los largueros; esta parte estd cerrada por dos
cubiertas de duraluminio.

Los herrajes de montaje van colocados en la
parte superior; la metalizacion del ala y ios con-

motor es suficiente para permitir la inspeccion,
una vez que el capot ha sido levantado.

Los motores laterales van suspendidos en bar-
quillas de tubos de acero soldados, revestidas por
un capot carenado de chapa de aluminio.

Las manecillas de maniobra de los motores es-
tdn colocadas en una fila sobre el tablero, y re-
partidas en tres grupos de dos (gas y gas de

altitud), de manera que las dos manecillas de la

Planta del Fokker F.-1X.

eluciores para las luces de situacion se hallan

"ontados en el interior.

Grupo motopropuhor.

El F. IX va equipado con tres motores refri-
gerados por aire de una potencia aproximada
500 HP. EI

proa del fuselaje;

motor central estd alojado en
los motores laterales, en las
*n~catlas fuseladas suspendidas bajo el ala, a ca-
costado del fuselaje.
El motor central va montado en una cuna sol-

<iaria al fuselaje: el espacio reservado detras del

derecha sirven para el motor de estribor, las dos
enanecillas del medio, para el motor central, y
las dos manecillas de la izquierda .para el motor
de babor.

Las manecillas de gas apuntan hacia arriba y
es facil

maniobrarlas simultdneamente; las ma-

n-cillas de gas de altitud apuntan hacia abajo.

Alimentaciéon de gasolina.

Dos depo6sitos de 750 litros y dos de 360 li-
tros (en total 2.220 litros), van alojados en el

ala. Son de chapa de aluminio soldados y fijos
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Proveedor de Aviacién Militar y Ministerio del Ejercito



MOtOAVION

a los largueros y costillas reforzadas especialmen-
te para este objeto. Viniendo de los depésitos, la
gasolina corre, f>or simple gravedad, por los tu-
bos de cobre recocido y se dirige hacia dos colec-
tores, en los cuales va montada una llave para
cada depodsito. En estos colectores se hallan igual-
mente mentados los niveles de gasolina, fijados
al larguero anterior. Los niveles y los deptdsitos
se comunican por medio de una tuberia de venti-
lacion. Hay dos escalas; una para el nivel en el
suelo y otra para el nivel en vuelo.

Cafierias de “peiroflex" enlazan estos colecto-

res a un tercero, colocado detras de los pilotos,

donde se encuentran tres llaves correspondiente.-
a los motores.

Los carburadores estan unidos al colector colo-
cado detrds de los pilotos, por medio de tubos de

cobre con juntas de “perofex".

Alimentacién de aceite.

Se ha previsto para cada motor un dep6sito de
aceite de chapa de aluminio soldado, de 8o litros
de capacidad, méas ocho litros de capacidad de ex-
pansiéon. El depdsito para el motor centra! va co-
locado en la proa, inmediatamente detras del
Dotor; los motores laterales lo llevan montado
en la parle fuselada de sus respectivas ban-
cadas.

Fuselaje.

El fuselaje es de construccion I'okker usual,
es decir, un enrejado de tubos de acero estirados
sin sutura, arriostrados en parte con tubos y en

parte con cuerdas de piano. La rigidez del fondo

se halla, ademaés, asegurada por medio del piso
que estd sujeto con pernos a los nudos del enre-
jado.

La bancada del motor se encuentra soldada
ai fuselaje. El ala va asegurada a los nudos de
la parte superior de éste, por medio de pernos.
Las fuerzas laterales, engendradas accidentalmen-
te, son desviadas hacia adelante por el dosel
arriostrado con tubos, y hada abajo por la pa-
red delantera de la cabina, ejecutada en forma
de par rigido. Los montantes de los ejes se ha-
llan conectados con los angulos inferiores de di-

cho par, mientras que los mismos ejes se juntan

al nudo siguiente de la cabina. De ello resulta
que las fuerzas laterales son derivadas hacia el
par, por el fondo arriostrado c«m tubos.

El espacio situado detras, del motor contiene
ademas del dei»silo de aceite, en el caso del mo-
tor central, los diversos accesorios de éste. Se
encuentra aislado del depe”ito de equipajes de-
lantero (capacidad 1,4 mj.) por nn tahiciue parr-
fuego de chapa de aluminio. Viene a continuacién
el puesto para dos pilotos, de tip» cerrado que
j)resenta ademas de la ventaja de ofrecer mejor
proteccién a sus ocupantes, la de mejorar notable-
mente la finura aerodindmica del ;ivién.

Los asientos de los pilotos se encuentran de-
lante de las motores laterales, disposicion que
garantiza una buena visualidad.

El dosel se halla constituido por chapa de alu-
minio reforzado que se une al borde de ataque
del ala. Dos salidas de socorro (045 X 0.65 m)

practicadas a babor estd cerrada por una trani-

'~

N
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pa en la cual se encuentra un vidrio triplex, que
permite la visualidad hacia arriba.

l.a pared anterior afecta la forma de una \'
muy abierta. En cada uno de los cuarterones hay
dos ventanas: ambas paredes laterales presentan
una ventana corrediza que se puede bajar o su-
bir a voluntad por medio de una manecilla. En
fin, detrds de los pilotos se encuentra todavia otra
ventana. Una puerta practicada en el tabique de-
lantero de la cabina da acceso al puesto de pilo-
taje.

Los mandos dobles, construidos con materiales

animagnéticos no ejercen la menor influencia

perturbadora sobre ia brajula ni los otros instru-
mentos.

Hemos dicho mas arriba que el borde de ata-
que presenta una escotadura en todo el ancho
del puesto del pilotaje. Esta disposicién da a bs
pilotos posibilidad de poder leer los medidores
de gasolina montados en el larguero anterior, lo
mismo que la maniobra de las llaves de deten-
cion del combustible. En caso de necesidad, se
pueden disponer a los costados unas casillas para
colocar equipajes. El espacio necesario para la
instalacion de la radio, para un estante destinado
a los libros de a bordo, para la maniobra de
las luces de situacion, es ampliamente suficiente.
Un segundo depésito de equipajes {i m.v) se ha-
Ila instalado bajo el puesto de pilotaje.

La cabina de pasajeros comunica directamente
con el puesto de pilotaje, y tiene una capacidad
de 23 m3. La altura va disminuyendo hacia el
puesto, a fin de proporcionar la diferencia de ni-

vel necesaria para la alimentacion de gasolina,
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cuyas cafierias se encuentran sobre la cabina. La
lectura de los medidores resulta también grande
mente facilitada por esta disposicion.

La cabina puede recibir 20 pasajero.s. En cada
una de las paredes laterales hay seis ventanas
con vidrios triplex. Salvo las de adelante, todri
pueden maniobrarse por medio de manecillas.

El revestimiento interior de la cabina .se eje-
cuta conforme a los deseos del cliente.

Se accede a la cabina por una puerta de 1,50
X 0,75 m. ubicada en la pared de babor. En el

fondo de la cabina y hacia el techo de ésta se

halla dispuesto un tablero desgarrable que puetlt
servir eventualmente de salida de socorro.

A continuaciéon de la cabina se encuentra un
espacio de 5,55 m3. dividido por un tabique en
un deposito de equipajes de 3,2 m3. y un cuarto
tocador con una capacidad de 2,3 m3. La puerta
de este ultimo ha sido abierta en la pared del
fondo de la cabina, y la del depésito en la pared

de estribor.

Revestimiento.

El capot del motor es de chapa de aluminio.
En el resto, fuera de lis ventanas y tableros, el
fuselaje estd revestido de tela impregnada, enla-
zada por la parte de abajo, lo cual facilita gran-
demente la inspeccion de los tubos.

Mandos.

Los alerones, que forman parte del ala, so

de madera y se maniobran por palancas de
duraluminio, Los planos de la cola son de tubos
soldados y entelados. Los timones de altura y di-

reccion son de tipo compensado. El estabilizador
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y la deriva son reglables en vuelo por e! pi-
loto.

Los timones estdn unidos por cables a los man-
dos montados en el

puesto de pilotaje. Se han

evitado en lo posible las curvas en los cables que
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el eje a la bancada fuselada del motor. Los ani-

llos son intercambiables y el montante es care-

nado.
Las ruedas de 54“ X 12" van provistas de Iré

nos sistema '‘Bendix".

Interior de la camara para 20 pasajeros del trimotor F.-1X.

se mueven sobre rodajas de didmetro conside-
rable.
Los alerones se maniobran con un volante mnn

tado en la palanca de mando.

Tren de aterrizaje.

E! tren de aterrizaje, cuya via e®de 7 m., estd
formado por dos partes simétricas. Ciida una de
ellas comprende;

1. I'n eje acodado que lleva la rueda y vu
unido por una bisagra al fuselaje.

2" Un montante colocado sentido del

vuelo, c:n una extremidad uni li ?1 eje y li oin

;n el

al fuselaje jxir medio de una bisagc...

4" I'n montante elastico, constituido por ani-

llos de .~r.ndows dispuestos horizontalmente, une

El patin de la cola consiste en un solo tubo
de acero al cromo-niquel. provisto de un ancho
patin que evita los surcos en ois a>-r6dromos.
\'a suspendida elasticamente al fuselaje (W me-
dio de anillos sandows y pivota alrededor de un
eje vertical.

El F. IX puede entregarse, a p>e(iidu del clien-
te, con una rueda de cria, y hasta rventualmen-
te, con rueda y ski combinado.s, constru'cién que

se adapta a toda clase de terrenos.

inslrumjt.ntos y equipo.”™.

Los instrumentos siguientes van montados en
ei puesto de pilotaje:
I'n altimetro.

Un compr bador de vuelo (indi,a l:. de velo-
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cidad, indicador de viraje y ciinbmeH-d transver-
sal).

Un cliné6metro longitudm al.

Una brdjula.

Un reloj.

Un termémetro de aceite.

Un manémetro de aceite.

Un cuentarevoluciones.

Los instrumentos para los motores laterales,

esto es, un termoémetro de aceite, un mandémetro
de idem y un cuentarevoluciones para cada mo-
tor se encuentran montados en las bafiadas fuse-
ladas de los motores, muy a la vista de los pilo-
tos. La brajula va montada entre estos dos y sus-
traida en la medida de lo posible de la influen-
cia de las vibraciones.

El equipo comprendido en el peso en vacio,
en la especificacion que sigue, comprende:

B Instalacién de luz completa qUe abarca
tablero, la cabina y las luces de situacion.

Instalacién de la radio; aparto Marconi de
emision y de recepcion, generador para la radio
colocada a la derecha del fuselaje y que sirve de
generador de corriente.

Instalacién de la cabina compuesta de 20
butacas, cinturas de seguridad, alfombrado y ca-
lefaccion.

-le  Instalacién del tocador, retrete, lavabo, es-

pejo. etc.

ESPECIFICACION Y “PERFORMANCES
DEL AVION COMERCIAL TRIMOTOR, DE

TIPO F. IX, EQUIP.ADO CON MOTORES
GNOME Y RHONE JUPITER, SERIE VI,
C = S,3
Dimensiones.

Envergadura 27,14 ni,

Longitud
SATUTEL e 4.80 m.
Superficie sustentadora........cccceceeeene 10] uia.
Via del tren..ees 7
Longitud (le la cabina......... 6,70 m.
eAnchura fdem ....cccoveeiieeeicciee e 2,10 m.
Altura idem......... 2¥° n'-
Capacidad 23 m3.
Idem del depésito de equipajes de-

1antero .. 4 'V

el
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Idem del depésito de equipajes de

SR 1C Y Y T ms3.
Idem del depo6sito de equipajes pos-

BEFIOT i ms3.
Idem del 1avabo.....oeooeeeeecieciecnae, 2,3 ms-
Motores.

Régimen de Crucero............. 1.570 r/m.
Régimen MAaximo ... 1.800 r/m.
Potencia al régimen de crucero... 3 X 334 HP.
Potencia MAaxima ... 3 X 500 HP.
Consumo de gasolina.

A la velocidad de crucero 3 X 82 kg/b.

A la velocidad maxima.......cccce.e.. 3n *24 kg/h.

Pesos.
Peso en vacio (equipoinclusive) 5.45° Lg.
Peso atil:

Tripulacién....(2)......... 160 kg.

Gasolina (5 h.aprox. 1.340 Lg.

Aceite 130 Lg.

Pasajeros y equipajes.1.920 kg. 3.350 kg.
Peso total 9-000 kg.
Carga por 87 kg.
Carga por HP e 6 kg.

Velocidades {medidas sobre cuatro bases
de 6 km.
M AXTM @i 210 km/h.
De crucero ~73 km/h.
Minima *08 km/h.
.Subidas (reducidas a la atmoésfera tipo)
1000 M ettt 7
2.000 M i i6,5 min
3.000 M it jt min
Techo.
Practico con un peso total de 8.000

KilogramosS. ... 4-?200 m
Préactico con un peso total de 9.000

KTt Aram 0S. ..o 3-6°0



La Electricidad, S. A.

SABADELL
% Fabrica Nacional de Maquinaria Eléctrica

RUSTON & HORNSBY
Lincoln

Motores de aceites pesados

Representante: R, CORBELLA

Marqués de Cubas, 5 MADRID

Grandes almacenes de maquinaria y material eléctrico

Carburador nacional | RZ

CONSTRUCCION ENTERAMENTE ESPANOLA

Patentado en todos los paises. Proveedor de la Aeronautica Militar.

Tipos para motores de aviacién de enfriamiento por agua y por aire,
de todas clases y potencias

Carburadores econdmicos para avionetas y vehiculos
terrestres y marinos

Nuevo tipo de SIIPER-CARBURADOR a corriente de gases descendente

Fabrica: Valladolid. Apartado 78
Madrid: Montalban, 5.—Teléfono 19649
¢, Barcelona: Cortes, 642.—Tel. 22164

AGENCIAS EN TODAS LAS REGIONES



MOTOAVION

Absoluto con un peso total de 9.000

Kilogramos......ccoocviiiiiciiniicccie 4.400 ra.
Absoluto, con dos motores con iin
peso total de 8.000 kilc~ramos 2.400 m.
Absoluto, con dos motores con un
psso total de 9.000 kiloramos 1.200 m.
Radio de accion.
Empleando la cantidad de gasolina
indicada en la especificacion dada
mas arriba, a la velocidad de cru-
cero y siendo el viento de o m.
950 KM it (.Va h))
Con los depé6sitos llenos (2.220 1.) en
las mismas circunstancias, 1.150
KIlOMETroS. oo (6,6 b.)
Rodamiento para el despegue.
Menté de 0 M. @ 2 M/S.iviinniiins 25°
Rodamiento al aterrizaje.
('on ruedas de frenosS......veenienen, 275 m.

El F.-1X militar.

Como puede llevar una carga util considera-
ble y volar con solo dos motores levantando un

peso total de 9.000 kilogramos., el F.-IX se

Grarv Premio Auto

El presidente de la Comision Sportiva del Real
Aero Club de Italia y director del Autédromo
de Monza, alma y vida de este Premio, ha ela-
borado un nuevo Reglamento para esta prueba,
que se celebrard el 7 de septiembre préximg.

En esta carrera pueden tomar parte los coches
de la categoria de carreras de todas las clases
del Reglamento.

Se corre por series, tomando parte en la prue-
ba final I's cuatro primeros clasificados de cada
serie eliminatoria, debiendo haber alcanzado por
lo menos una velocidad media horaria de 100 Ki-
lémetros.

Las series se correran en 100 kilémetros y la
final en 250 que suponen 14 y 35 vueltas al nue-
vo circuito en cuya construccién se ha aprove-
chado una de las rectas de Monza, EIl desarrollo
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presta muy especialmente para ser dispuesto y
utilizado como aviéon de bombardeo de noche.

En este fin un fuselaje especial es construido
donde la instalacion de la cabina, deja su pues-
to a la de un dep)6sito de bombas con abertura
en el piso y donde pueden montarse los lanza-
bombas verticales del sistema patentado Fokker.

La subdivision del fuselaje ser& entonces como
sigue; barquilla, depésito de bombas, puesto de
observador con dos ametralladoras sobre torre-
cilla y otras dos méas para el tiro a la vertical y
hacia atras.

Todos estos compartimentos comunican entre
siy

menos la siguiente:

la reparticion de los pesos es poco mas o

EN VACIO oo 5-200 kg

Peso util:

Tripulacion.........c......... 240 kg.

Gasolina.....c.ceeveenenennn. 1.650 Kkg.

Aceite. .o 170 kg.

Equipo militar.............. 400 kg.

Bombas 1.340 kg. 3.800 kg.
Total 9-000 kg
Radio de accion 1-150 km

movilista de Monza

de! circuito es de siete kilémetros 200 y su tra-
zado dificd.
Las series que han de tomar parte en la carre-

ra, son las siguientes:

1" Clase, i.ioo c.c.

2.“Clase, 1.500 c. ¢, a dos litros.
3" Clase, tres litros,y

4" M4éas de tres litros.

En cada clase, aparte de valiosisimosobjetos
de arte,
30.000
15.000;

se adjudicardn un primerpremio de
de 20.000; tercero, de
10.000 al cuarto y 5.000 al quinto.

Para la prueba final se distribuiran los siguien-
te-( premios; 30.000, al
20.000, al cuarto;
10.000, a! sexto, y 5-®oo0, a
cada uno del séptimo y octavo,

liras; segundo,

40.000 liras al primero:
25.000. al
15.000, al quinto;

segundo; tercero:



'€ieewc-6ec-«6hde<.«e<,

Neumaticos Nacional Pircui

[$PE€IALfSE PARA AVIACION

R uedas ™~ ero

UNICOS DE PRODUCCION ENPANOIA

Cables para magneto Tuberia de goma para gasolina, aceite, U

agua, etcétera. i

Fabricas en Nanrcsa y Vfiianneva y Gelfra

Comercial Plrelll, $ d. Alcala, 23. MADRID

Mr-"-trTTr-nn(Tr--r--rnim>n>j jii

| LA HISPANO-SUIZA |

nN Coches de turismo de 14 C. V., 20 C. V.y 46 C. V. S
m Camiones desde 1.500 a 5.000 kilos de carga «atil. g
n Omnibus para el transporte de viajeros.-Tanques g
p para riego y contra incendios; basculantes y demas J
n usos industriales."M otores de aviacién y marinos n

M Exposicién y Oficinas: Avda. Conde Penalvcr, 18. MADRID (

|-I-|,



MOTOAVION

iPOR UNA

Inierrumpiendo nuestra modesta labor de di-
vulgacién aérea, abrimos un paréntesis para en
él recoger una palpitante cuestién de actualidad
intemadonal.

Corrientes de egoismo sin fin y de pasiones sin
tasa, hacen del mundo una ftieva hoguera sobre
cuyas llamaradas destacase ya la corpo6rea silue-
1A de esta pobre Humanidad doliente empefiada
dé continuo ai suplicio...

En un articulo que vio la luz en estas paginas,
sefialdbamos la posibilidad de una catdstrofe bé-
lica universal, de terribles consecuencias para el
futuro y, en particular, para aquellos pueblos a
los que sorprendiese desprevenido? de ciertas de-

fensas aéreas.

Esbozamos ligeramente las figuras de los con-
tendientes— americano y europeo— , y lo que en-
tonces nos pareciéo una pesadilla remota, conviér-
tese poco a poco en una realidad tangible que
avanza con toda la cautela de un siniestro fan-
tasma.

Preconizdbamos en aquel escrito que en el seno
de los continente? marcdbase una tendencia ha-
cia la asociacion de estados, planes que van cum-
pliéndose de grado o por fuerza, con vistas a la
defensa de ideales politicos, sociales, comerciales
y financieros, hipécritas motivos que malamente
ocultan la verdadera finalidad: Una confedera-
cion de pueblos que se apresta a la lucha, alis-
tandose en un simple plan de reclutamiento cual-
quiera para alzarse en su dia como un solo y
formidable Estado en pos, acaso, de la cada dia
mas codiciada presa del dominio aéreo; hoy cla-
ve indudable de todos los deméas dominios.

Por lo que respecta a Europa, en la Prensa
diaria refiéjanse de continuo sus proyectos que
'ienden a hacer cada vez mas visible ante el
mundo entero lo que pudiera denominarse y sig-
nifica su

“nueva razén social”: Estados “triple?

alianzas” o de aquella fatidica con-

“ententes”

flagracion que asolé al planeta. Pero es que en

su actitud hay algo de digno y razonable.
Nuestro continente mundo de civilizaciones,

que di6 vida a varios, con el solo soplo de su
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VEZ MAS..!

innegable progreso; que por naturaleza en razén
de sabiduria y de su ancianidad corespondiala
la supremacia en la direccion espiritual y mate-
rial del Globo, vése hoy vejado por la soberbia
hegemonia desplegada por uno de sus vastagos

del otro lado de Estados Unidos de

los mares:
América.

;Europal, “colonia flanciera”- -cual alguien ha

dicho acertadamente— del opulento pais, siente
un gesto de noble rebeldia al verse obligada &
pagar y purgar culpas de las que acaso son co-
participes todos los pueblos del orbe, sin distin
cién, y, reconcentrandose en si misma, lanza un
anatema con el grito de esa denominaci6on que
equivale a un reto...

Por su parte, Norteamérica sigue trabajando
en su famoso plan anexionista cerniendo sobre
las indefensos pueblos americanos sus monstruo-
sos tentdculos de exp)ansion avarienta, insatisfe-
cha...!

Poderosa inquilina del Nuevo Continente, desde
tiempo inmemorial no ve en aquellos vastos te-
rritorios otra cosa que un viejo caserén desalqui-
lado, de cuyas dependencias va posesionandose,
abriendo sencillamente sus puertas o echando aba-
jo, a puntapiés, las que Se resisten. .Ayer, Cuba,
Filipinas... Hoy, Mégjico, Nicaruaga... Mafiana,
Colombia, Venezuela... Cuestién de tiempo y per-
severancia. Los recursos sobran. Y, diplomética-
mente, con su formidable maquinismo. con sus
celosas empresas, fascinadoras, con sus torrentes
de oro o con las armas, hace de la doctrina de
Monroe un lema pavoroso de arbitraria y libre

interpretacion..,

l'oniendo en préactica aquello de “divide y ven-

cerds”, con refinada astucia hoy, lanza sobre

aquellos pueblos incautos, cuadrillas de agentes
[perturbadores que. con dinero, siembran la dis-
cordia entre los naturales para luego “The em-
pyre (f dolar”, “sacrificindose en nombre de la
civilizacion, apaciguar los animos a cafionazos...

Otro dia decide suprimir a sus membretes ofi-
ciales de relaciones exteriores las famosas inicia-

les U. S. A, trocandolas j>or la frase “.América,



americanos”, definicion absoluta, a su juicio, en
que debe parar aquel Continente, y como una
muestra mas de ese cinismo consignaremos su Gl-
timo “desprendimiento”— éste en favor de la
paz— , dando de baja en la Armada a tres aco-
(“Florida", ‘Tshota")

para dar cumplimiento— jdicel— a

razados "Wohoming" e
los recientes
pactos navales. ;Qué sarcasmo! Se deshace de
tres unidades, gravosas al presupuesto por viejas
e inservibles, destindndolos a blanco de los de-
mas inactivos cafiones, lujoso experimento dable

s6lo a la tan poderosa republica.

En cambio, el presupuesto general de aerondu-
tica (“en pro de la paz también”) lo eleva para
el afio préximo a ;jquince millones de délares! 1
(y nosotros durmiendo. Mas: en plena “encefali-
tis” ), convencida de que la preponderancia mun-

dial hay que buscarla en las nubes.

Sus proyectos después de los infinitos vuelos
de prueba, en los que no se ha dejado por explo-
rar un solo palmo de aquel Continente, son claros
y definitivos: cubrir el Nuevo Mundo de una vas-
tisima tela de arafia, en que cada hilo estd re-
presentado por una ruta aérea en la que flameara
a cada instante la omnipotente bandera estrellada.
Y de este

aéreos caminos de alla como ya lo fueron las ex-

modo quedaran monopolizado.™ los

plotaciones ferroviaria-s, hidroeléctricas y petroli-
feras.

Ante empresa tan formidable— afiera e insul-
tante diriamos mejor- , los demas paises no de-
ben. no pueden jjermanecer indiferentes. No ab-
rogamos por competencias insanas, ni mucho me-
nos por conflicto alguno. La guerra es odiosa con
todas sus consecuencias. Pero prevenirla no es
aceptarla; y el respeto mutuo de los pueblos na-
ce, digase lo que .<e quiera, de los element s de-
fensivos con que se cuente (por lo menos esto rcu-
rre en el mundo que habitamos). Porque es muy
coémodo hacer caso omiso de tales elementos y
vivir entonando salmodias de pacifismo, para lue-
go, en caso de conflicto, ser los "primero-s" en
demandar a los (fobiemos medidas radkale.- acu-
landoles implacablemente si el desastre se produ-
ce. Cuando en 1914 la caballeria alemana en su
tremendo empuje llegé a ser vista en los arraba-
la vecina

les de Paris, el Gobierno entonces de
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repUblica era de todas partes acusado por todo
francés ultra-humanista, pagando juntas las cul-
pas de los colegas antecesores ante la palmaria
desorganizacién del Ejército. Rusia— jla soviéti-
ca Rusial— implanta y lanza al mundo sus prin-
cipios de “confraternidad humana”. Pero estos
ideales no ios defiende precisamente con el mar-
tillo U el arado, y, consciente de sus derechos
(icbmo nol), crea y sostiene un ejército y “flota
aérea, que para si lo hubiera deseado e! Zar Ni-
colds o cualquier actual Estado de los maés sig-
nificados por su imperialismo. Y es que el ava«i-
llamiento del débil por el fuerte so6lo es evitable

"haciéndonos todos fuertes”.

Sabida es la influencia que por todos concej)-
tos tiene hoy la aviaciéon en la marcha de las na-
ciones, percgruyesca afirmacién y sensacional
acontecimiento que no vamos a descubrir ahora
nosotros.

Sin embargo, algunos de esos paises— pocos-
siguen muy al margen de tan principalisima cues-
tion bajo una indiferencia anonadante— suicida
tal vez— , y entre estos pocos bien puede incluir-
se al nuestro.

La primera manifestacion aviatoria de un Es-
tado moderno revélase hoy en la existencia y des-
envolvimiento de su aviacién civil, signo inexcusa-
ble de progreso cual pocos, ya que en el aero-
plano veremos todos “el mas rapido” desplaza-
miento de un pedazo del territorio nacional hacia
les mas apartados confines de la Tierra. Y en
materia de aviacion civil, en Espafia, y aunque
nos duela el decirlo, todo esta por hacer. Ahora
bien recientemente se ha visto en la interesante
prueba de la Vuelta a Europa. EIl ridiculo no ha
podido ser mayor (dejamos a salvo el buen nom-

bre de nuestros pilotos) para un pueblo que aca-

Narin Martinez

*Matisras v Fabrica de aserrar

Ronda de Atocha, 23 Telefono 72114
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ba de deslumbrar al Mundo con e! boato asia-

tico de sus dos Exposiciones... Y nosotros pregun-
tamos;

(Es que falta serian tan

la voluntad;
grandes los dispendios que ocasionase el resurgi-

miento (hablar de “nuestro” resurgimiento es un

mito) de la -Aviaciéon Civil Espafiola? No pode-®chisimosl
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tendriamos que sonrojarnos un poco al dar por

comenzada nuestra labor ahora. Pero mas vale

tarde que nunca...

Por lo demaés, estamos seguros en nuestra de-
-manda de interpretar el sentir de muchos, imu-

espafioles, y mas seguros todavia de

mos creerlo en modo alguno. En un pais dondeJ que asi lo pide— lo exige— el supremo interés na-

hay recursos suficientes para sostener anualmente
suntuosas Exposiciones de pintura (de dudoso gus-
lo artistico a veces),- de Certdmenes literarios a
granel {eso somos; “mucha literatura”), de obras
teatrales (sin méas vida a menudo que la noche
del estreno) y otros mil temas que seria proli-
jo enumerar— cual facil de mostrar su inutilidad
perfecta— no vemos la razén que se oponga a una
debida implantacion y fomento aeronduticos en
forma de concursos periédicos (vuelos sin motor,
exposicion y prueba de modelos reducidos, cons-
truccién,de avionetas y vuelos de las mismas, et-
cétera), donde se pusiese de manifiesto las inicia-
tivas nacionales. Estas no faltan, y, pvor lo de-
mas, el entusiasmo popular en Espafia es paten-
te. Basta el anuncio de cualquier espectaculo en
los aerédromos para que el publico se “vuelque"
materialmente sobre los campos. Falta “eso”... un
del
directo, pero “efectivo”.

encauzamiento oficial

asunto, mas o menos

El plan es tan sencillo como realizable. De mo-
mento se iria haciendo ambiente educando a las
gentes y aficiondndolas a las “cosas” del vuelo,
intensificAndose seguramente con esto la actual
y escasa aviacion comercial, y, con el tiempo, ten-
dria el Gobierno en muchos ciudadanos pilotos y
constructores expertos que en horas criticas— en
esas horas en que guardar los pinceles y los libros
para mejor ocasiéon— le serian desuma utilidad.

Por lo expuesto— jy lo mucho que aun podria
decirse!— nos permitimos,con todo el debido res-
peto, llamar desde estas columnas la atencién del
Estado sobre la negligente situacién de “nuestra
aviacion civil”. l,a tarea a emprender de momen-

to aca.so es improba, pero ~Knte el

inaplazable.
floreciente concierto internacional de aerondautica,

‘kional,

frente al creciente avance de la aviacién
civil en los demas f>aises...

iFrente a ese dominié de los aires, en nombre
de wuna viril independencia...,

i;por una vez

m asll, damos la voz de alerta, y...l
formulamos estas peticiones, lector amigo,
sin creer en su eficacia.

Defraudados por experiencia, sentimos lodo el
peso del desaliento- Hubiera hablado un titere
politico al usa---de esos que cuentan con sendas
planas periodisticas en que con profusiéon de gra-
bados se hilvanan articulos inmensos para dilu-
cidar el “grave” problema de si “al sefior” le cae
bien o mal el sombrero, o el menos “interesante”
de lo bien que le iria “rapandose la barba”-—y
nuestras esperanzas serfan otras.

Pero en esta ocasion ha hablado un mode,sto y
obscuro hijo del pueblo. Un juanlanas cualquie-
ra...

Manuel

Selgas.

Obrero mecanico

Problemas

Segln anunciamos en el ultimo ndme-
ro de MOTOAVION. el dia 18 del
rriente se celebrd el sorteo de

co-
los déci-
mos de Loteria. El agraciado ha sido
D. Julian Gutiérrez, de Madrid, que pue-
de recoger los décimos en nuestra re-
daccion cualquier dia laborable de 4 a 8
de la tarde. Y que la suerte le acompaiie
esta vez.

El telefono de nuestra Redaccidon es'el num. 13998
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ESTADO

ACTUAL Y

zr

PORVENIR

MOTORES DE AVIACION

(Coniinuacion.)

Por lo lamo, sacando T4 y Ti.y luego divi-
diendo el uno por el otro:
n -
T, “ RVV]j \vJ
A-72(3 - 1)
1
- k-\ 1 [

Hemos guardado los mismos valores de k para

las dos adiabaticas- Se puede admitir el valor

1,4 en lugar de 1,41, que seria el del aire fresco.

Vemos por la relacién fi] que el rendimien-
10 aumenta cuando aumenta la relacién de com-
presion p , que depende de la relacion.
Calor especifico a presi6on constante

— -k
Calor especifico a volumen constante
Ve
y de la relacién d — - es decir, de la dura-
Vm
cion de la combustién,
f,, i, k. siendo mayor que i, el rendimiento

i disminuye cuando aumenta o cuando k dis-
minuye (al calentarse el aire k disminuye de 1.41
a 1,40).

En el Diesel, por lo tanto, al revés de lo que
se produce en el motor de explosion, el rendimien-
to térmico aumenta, cuando disminuye la poten-
cia. En efecto, el reglaje de la potencia se efectGa
en el Diesel por reglaje de la cantidad de com-
bustible inyectada en una masa de aire constan-
te. Para disminuir la potencia se reduce la can-

tidad de combustible, lo que tiene un doble efec-

Ve
to; la relacién V disminuye y la rela-
Vir>i
cp
cion k - -- aumenta un jxko.ya que la can-
Cr

tidad de aire inicial queda constante, los pro-
ductos de la combustién C 02 y H2 O, para los
cuales k es méas bajo, disminuyen.

Si admitimos cilindros de 2 litros de cilindrada,
la cantidad de combustible necesaria es de 0,073
gramos (i gramo por 27,3 litros de cilindrada),

es decir, 80 metros clbicos a

la densidad de
0,842. Este volumen representa aproximadamente
una embolada de 5 milimetros de didmetro y
recorrido de 4 para la admision méaxima.

Conviene que el orificio de inyecciéon tenga un
didmetro de 0,3 milimetros. Esta dimensién esta
determinada por la necesidad de una buena pul-
verizacion, pero evitando la posibilidad de obs-
trucciones, y, por lo tanto, ha sido fijada por
ensayos.

Conociendo el volumen a inyectar, se admite
la velocidad de inyeccion del combustible para
favorecer la pulverizacion de 100 metros por se-
gundo y queda determinada la presion de inyec-
cion necesaria, que es del orden de 800 a 850 at-
mosferas, segun la viscosidad del combustible.

Siendo la superficie de! émbolo de la bomba
de inyeccion de 0,19 centimetros cuadrados, la
fuerza sobre él serd de 200 kilogramos aproxima-
damente, perfectamente admisible.

El gasto de la bomba por segundo, supuesto
continuo, es

az

r = velocidad en milimetros por segundo -

0,0706 X 100000 - 7060 milimetros cubicos

por segundo.
Necesitamos por inyeccién 80 milimetros clibi-
cos; ésta durard, por lo tanto,
80
1 - -
7060

0,0113 segundos.

un régimen de 1.200 revoluciones por minu-
to, el ciguefial gira:



TABLA TERCERA

Motores de aviacion americanos enfriados por air«.-Caracteristicas

Nttoiero Potencia Revoinciones Peso en-kilo-
FABRICANTE Tipo Disposicién Diametro Recorrido Cilindrada
4t cilindros en C. V. por minuto gramos
O. E. Szekely Corp 3 En estrella. 40 1.800 09,3 104,8 120,7 3.1
National Aero Corp. .Cameron 4 En linea. 60 1.500 81,6 104,8 12(1,7 4.2
Velie Motors Corp Velic M5 ... 5 En estrella. 70 2.0U(l 95,2 104,8 95,2 a1
Brownback Molor Lab. Inc *Anzini....... 6 id 80 1.700 108,8 105 126 6,55
[ = o ) o o ST 5 1d. 30 2.400 90 109 95 4,42
Aeronautical Product Corp Scorpion 4 ........ 4 En linea. loo 1.800 133.3 120,5 127 g
National Aero Corp ..Cameron.............. 7 En estrella, luQ 1.800 127 104,8 1143 , 3
Warner Aircraft Corp.. Scarab.... fd. 110 1.850 122.4 108 108 6,9
Dayton BeaAr ... 4 En linea. lio 1.500 171 114 178 73
Kinncr Airplano y Mor. Corp 5 En estrella. i3 1,880 118 108 132,4 6,02
Qukk Air Motors Co 9 Id. 125 1.450 161 10i,8 139,7 10.9
4 Id. 135 1.000 258.7 142,9 114,3 "33

Kimball Aircraft Corp 7 Id 135 1.850 181.4 114,3 132,4 9,45
Wright Aeronautical Corp.... 5 Id. 140 1.>00 168 127 140 7,85
Axelson Machine Co. ... 1d. 150 1.810 195 114,3 140 10
Marchelti Motor Palens INC....cccccoveveeieviinienen. . M. 160 1.4GO 158.7 101 108 6.9
Curtis Aeroplane Motor C o 6 Id. 170 1.800 181.4 130 124 10,1
Velie Motors COorp....ieeeneninnenns Velie L9 . .oeens 7 Id. 180 1900 216.1 1143 114,3 8,15
Lycoming 8 Id. 185 1.900 213.4 114 114 10.45
Wright eronautical Corp ~Whirlwind.......... Id. 200 1 801- 230.4 114,3 139,7 12,9
Wright Aeronautical Corp R 76u _ 7 Id. 225 1.900 196 127 140 12.45
Rochy y Mounfain Steel Pro-

ducts 1 Pegasus... 9 Id. 225 120,5 140 14.4
Menasco Motors Co.. Salmson. 9 Id. 260 1.650 245,8 125,4 171,5 18,8
Wright Aeronautical Corp 9 Id. 300 1.900 222 127 140 16
Pratt y Whilney Aircraft Co 9 Id. 400 19110 <99,3 146,1 146,1 22
Pratt y Whitney Aircraft Co 9 Id. 500 1.900 344.7 15.5,6 161,9 27.7
Wright Aeronautica! Corp Cyclone.............. 9 Id. 525 1 90<* 344.7 152.,4 174,6 28.7
Curtis Aeroplane Motor........cccco.... Chieftain R 1750 12 1d. 600 22(0 408,2 143 140 36.4

®

o

IS

NO AVO
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1200 X 3f>0
w-_-_ =
60

7200" por segundo.

I>urante la inyeccién, el cigiefal ha girado de

~ 7200 X o,0n3 = 81,36 grados.

En un Diesel de ciclo normal, la inyeccién em-
pieza en el punto muerto alto

Con la duracién de inyeccién encontrada, la
combustién se terminaria a plena admision 90"
después del punto muerto alto, es decir, a medio
recorrido de émbolo. Es inadmisible, pues el ren-
dimiento seria pésimo. En los Diesel corrientes
lentos se admite que la combustién puede termi-
narse a los 0,15 del recorrido. Si admitimos una
relacién

Largo de biela

Recorrido del émbolo

un 0,15 de recorrido corresponde a 41" de rota-
cion del ciguefial. No cabe maéas solucién, por lo
tanto, que repartir el tiempo de inyeccién de una
parte y otra del punto muerto alto, y el reglaje

es entonces

mAvance a la inyeccion, 41"

Retraso a final de inyeccion, 41"

\'eamo5 lo que pasa en estas condiciones;

Todo el combustible myectado antes del pun-
to muerto alto se quema espontidneamente, es
decir, se produce explosiéon sensiblemente a volu-
men constante como en un motor de gasolina ac-
tual. A consecuencia de esta explosién (combus-
tiéon a volumen constante) y aplicando la ley de
Gay Lussac (a volumen constante la presién va-
ria como la temperatura absoluta del gas), po-
demos determinar la presion maxima al final de
la combustiéon a volumen constante.

La presion a final de compresion es

Pe = |k “ O f, —

k = 14
Pe = 18 =

relacion de compresién

57,2 kilogramos por centimetro
cuadrado, y la temperatura a final de compresién

Ti = T\ I, (ley de Poisson)

Ti ~ 288 X 18 = 288 X 3,18 - 915.84" ab-
solutos.
Ti > 273 15" = 288° absolutos,

21

0 sea,

915.8 — 2/,, '= 642,84' (cnUgrndos.

Ya hemos visto antes que en plena admisién
introduciamos en el cilindro 0,073 gramos de com-
bustible de 10.500 calorias por kilogramo.

También recordaremos que antes del punto
muerto alto s6lo se introduce la mitad del com-
bustible. La elevaciéon de temperatura por la com-

bustién a volumen constante es, por lo ianto,
Q

pycC
10,5 X 0,073
~ 0,38325 calorias

0,38325
“ 618"
0,00258 X 0.24

t — temperatura en grados absolutos,

() = calorias aportadas.

p = peso del fluido (aire) contenido en el ci-
lindro.

¢ = calor especifico ~ 0,24 a volumen con -
tante.

Al final de compresion el aire estaba a 915"
absolutos. Después de la combustion a volumen
comstante esta temperatura ha subido a

T2 = 915 + 618 = i533" absolutos,
es decir,
Tic = 1533 -— 273 = 1260" centigrados

La presion al final de la compresiéon era de
57,2 kilogramos por centimetro cuadrado. Apli-

cando la ley de Gay-Lussac, tenemos:

Pi Ti PI T2
es decir, P2

P2 T2 Ti

Desde luego hay que considerar que, por efec-
to del enfriamiento, las temperaturas serdn algo
més bajas y, por lo tanto, también la presion,
maxima. Esta, en realidad, queda a 90 kilogra-

maos.
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En pruebas efectuadas, ias curvas obtenidas
con monografo, lo confirman. (Croquis ii.)

La segunda mitad del combustible que se in-
yecta después del punto muerto alto, sigue las
condiciones normales del Diesel de combustién a
presién constante.

Es. por lo tanto, pura convencién Illamar Die-

Croquis nam. 11.

Diagrama de ciclo mixto.

sel a estos motores rapidos de aceite pesado, ya
que el ciclo no es ni mucho menos el ciclo Die-
sal. La designacién de ciclo mixto ncs parece mas
exacta, y usaremos en adelante la del ciclo Diesel
por haberse generalizado su emplea en este tipo
de motores-

La eficiencia del ciclo mixto ha sido confirmada
en el terreno de la préactica por el consumo mi-
nimo de un motor, actualmente en pruebas (Pac-
kard,

consumo que llega a ser de

nueve cilindros, refrigeracién por aire),
i6o gramos-C. \'.-
hora; este resultado ha sido obtenido también
en Inglaterra en estudios recientes (croquis 12).
Aparece, por lo tanto, claramente la necesidad de
emplear este ciclo en motores rapidos de aceite
pesado y autoencendido en lugar del ciclo Diesel
normal, el cual estd condenado a velocidades muy
reducidas e incompatibles con aviaciéon. Xos en-
contramos, por lo tanto, con la necesidad de
construir un motor en el cual la presién méaxima
alcanza el valor formidable de 85 a 90 kilogra-
cuando en los

mos por centimetro cuadrado,

motores de gasolina actuales la presion maxima

MOTOAVION

con relacién de compresion 6 es del orden de 40
kilogramos por centimetro cuadrado.

Desde luego, la técnica de construccion difiere
poco de la de los habituales motores de aviacion.
No pueden admitirse presiones de 85 kilogramos
por centimetro cuadrado sin cambiar en parte el
empleo de algunos materiales de los motores co-
rrientes. En general, es suficiente aplicar mate-
rial excelente para resistir las tensiones y calcu-
lar todas las piezas para asegurar la mayor se-
guridad con el menor peso; pero, desde luego, es
preciso suprimir las aleaciones ligeras fundidas,
por no tener este material caracteristicas y ho-
mogeneidad suficientes para el nuevo sistema de
motores.

La seguridad es actualmente el factor mas in-
teresante para los motores de aviacion. En este
terreno el motor de ciclo mixto aventaja al motor
actual de explosién, por la supresiéon de los 6r-
ganos mas delicados: encendido y carburador.

l.a supresién del encendido es una ventaja con-
siderable; es la supresién de las magnetos crn
sus mandos, de la< bujias, hilos, rampas de hi-
los, etc. En el nuevo sistema el encendido se hace
Gnicamente per compresion de aire. Ademas, el
sistema de encendido es completamente indepsn

diente en cada cilindro: hasta podemos comparar-

Croquis nam. 12,

Curva de potencia y consumo.

lo a un sistema individual de encendido, sistema
casi infalible.
(Continuard.)
Juul DE Renteria.
Direc-

Capitan de Ingenieros

tor Gerente de Elicaide, S. A
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Vuelo a vela y vuelo alpino

La aviacion con motor es hija del vuelo a vela

descubierto por Lilienthal, practicado después
por Chanute, por Ferber y, en fin, por los her-
manos Wright. Después de los primeros éxitos de
las maquinas volantes, el vuelo a vela fué aban-
desde

la Gran Guerra, prosiguieron la préactica del vue-

donado. Los alemanes, la terminacion de

lo a vela con éxito y provecho. En Francia, no
obstante los esfuerzos realizados para conseguir-
lo desde 1922 a 1925, y después en 1928, el vue-
lo a vela no ha encontrado entre los universita-
rios, deportistas, pilotos y constructores, el mis-
mo entusiasmo que en .Alemania. En el articulo

que sigue, el capitdn Thoret, piloto de calidad y

h'ig. 1.".— Cuando una corriente jluida choca con iuj

obstaculo bafiado por ella, nacen en la popa tim do-

ble serie de torbellinos alternados. Este fenémeno,

que se puede observar en las pilas de puente de los

rios, ocurre en forma muy parecida cuando el fluido
en movimiento es el aire en lugar del agua.

al mismo tiempo virtuoso del vuelo a vela, de-
muestra la utilidad de estos vuelos para la for-
maciéon de buenos pilotos.

“La materia no puede desarrollarse en un ar-
ticulo; ser4 objeto de un manual; sin embar-
go trataremos de exponer algunas nociones fun-
damentales.

Cuando Wilbur Wright volaba en planeador
en las dunas proximas

a Daitén, observé que

cuando el viento venia del mar y escalaba la
pendiente desde la que se lanzaba, mejoraba sin-
gularmente la duracién y recorrido de los vuelos.
Desgraciadamente tuvo la mala idea de colocar
un motor a su planeador, creando el aeroplano
demaaado pronto; el vuelo a vela, apenas naci-

do. perecié en el olvido.

Sin la pasada guerra, los motores

hubieran
continuado su desarrollo normal y la aviacién
ma&s segura, no hubiese experimentado ninguna
crisis. Se hubiera entonces tratado de conocer la
atmésfera; desgraciadamente vinieron los avio-
nes de guerra, esos bdlidos despilfarradores de
gasolina, y mucha gente que sin ello hubiera po-
dido aprender a volar, fueron pilotos de avion.

Después de la guerra los alemanes dieron el
buen ejemplo de dignificar el vuelo a vela; se
vieron obligados a ello, siendo este un buen ser-
vicio que el tratado de Aersalles ha prestado a
la aviacién. Los norteamericanos, siempre tan
practicos, se llevaron el pasado afio planeadores
e instructores alemanes y empezaron a practicar
el vuelo a vela en gran escala. EI admirable Lind-
bergh mismo da ejemplo practicando con fre-
cuencia el vuelo a vela.

Pin P'rancia nos propusimos unos cuantos en
1922 y 1923 lanzar la moda del vuelo a vela,
pero algunas vejaciones y sobre lodo la falta de
aficion interrumpieron nuestros buenos propo6si-

tos. La invencién de la aviacion de turismo del
Mont Blanc me consolé, porque alli es indispen-
sable la utilizacion de las corrientes aéreas.

En Francia los modelos de planeadores eran
muy deficientes, permitiéndonos “performances”
muy inferiores a las logradas por los alemanes.
Sin embargo, en el vuelo a vela francés algunos
resultados no han llegado a alcanzarlos en Ale-
mania; el vuelo a vela en peso pesado es, de.?de

1923, exclusivo de los franceses.

Con un biplano ordinario, de 80 cv. y con
casi doble carga por metro cuadrado que la de
los planeadores alemanes, efectué en BLskra un
vuelo de 7 horas 3 minutos con la hélice calada;
después otro de 9 horas 4 minutos, favorecido por
el aire. An-

toine, as de la .Aeropostal, que volé 8 horas 54

Después he instruido dos alumnos:

minutos y Wemert, que me batié volando 9 ho-
ras 17 minutos. (Los dos aprovechan la practica
adquirida de vuelo a vela, en sus vuelos sobre
las montafias de Espafia y Marruecos. La leccion

(le doble mando de mayor duracién fué de 3 horas
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3 minutos con la hélice calada llevando como

alumno a Lautieri. Pero marchabamos demasia-

do bien: la escuela de Istres fué suprimida en

MOTOAVION

tafias que fué premiada por la Academia de Cien-
cias, y saldra por fin después de una larga espe-

ra. Para terminar, la marca de vuelo a vela en

Fig. 2.".— Encima de una montafia cruzada por el viento, sobre la ladera
de barlovento, el viento es ascendente y el vuelo se realiza en 6ptimas
condiciones de seguridad y economia.

En la otra vertiente de la montafa (izquierda de la linea de puntos en
la figura), muy préxima a la ladera, aparece una zona de contracorriente
que envuelve a otra turbulenta. El vuelo en esta region es extraordina-
riamente peligroso.

el momento de soltar en vuelo a vela pilotos de

avion como Vacousin y Reginensi, mas tarde

Fig. 3.*— Si las circnnsta?icias obligan al aviador a

seguir un valle atravesado por un viento fuerte, debe

cuidar muy bien de volar, sobre la vertiente en que

el viento sale del vaHe. En esta zono (la 2 de ja figu-

ra), el viento regular y ascendente proporciona una

Potencia rraluita. En ja otra vertiente, kis condicio-
nes son opuestas.

compafiero de Dailly, Muy desconsolado fui al

laboratorio Eiffel para hacer una pelicula de de-
las mon-

mostracion de las corrientes aéreas en

peso pesado, con un hidroaviéon de 130 cv,, pro-
visto de dos enormes flotadores, con un peso de

27 kilogramos por metro cuadrado, o sea casi
tres veces mas que los planeadores alemanes, rea-
liz6 un vuelo de 3 horas 33 minutos con la héli-
ce calada.

Los planeadores franceses y sus “performan-
ces" son mediocres comparados con los alema-
nes; per- el vuelo a vela con los pesos pesados
es, desde hace siete afios, un monopolio francés.

Ahora que la escuela de vuelo a vela y de
aprovechamiento de las corrientes de montafa
del Mont Blanc ha realizado una buena labor, el
Comité francés de Propaganda .Aerondutica y el
Avia son tos encargados de impulsar de nuevo el
vuelo a vela en toda Francia de un modo defini-
tivo.

Se debe establecer en serio, purqu-' ya no se

puede negar la importancia del vuelo a vela:
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1.° Propaganda aérea; democratizacion del
pilotaje y de la construccién aerondutica.

2.° Estudio de las corrientes aéreas.

Fig. G' — Problemas de vuelo y aterrizaje en las pro-
ximidades de un obstaculo. EIl avién negro aterriza
y d blanco trata de despegar.

ATERRIZAJE

El avion, al tratar de aterrizar, encuentra sucesiva-
mente :

1.” Corrientes descendentes turbulentas que le
obligan a aumentar su velocidad.

2.° Corrientes ascendentes sustentadoras que le
obligan a llegar largo y muy veloz. Después se en-
cuentra una zona turbulenta que la precipita contra
el hangar

PARTIDA

El avién del pie del hangar 1 se hunde al despe-
gar, por encontrarse con los torbellinos producidos
por el hangar 2.

3." Perfeccion de los pilotos.

El vuelo a vela es la clave del vuelo alpino;

Amodo

En el amplio hall del Hotel Simén encuentro
bien pronto al piloto aviador Sr. Espinel. Nadie
nos presenta; me acerco a él y, tras breves pala-
bras, estrecho la mano que me tiende cordial-

mente.

--Deseo— e digo—-me comunicara sus impre-
siones sobre el .Aer6dromo y Real Aero (ilub lo-
cal para la revista M otoavién y al mismo tiem-
po le ofrezco el

Gltimo namero de la citada re-

vista.

— Excelente es -me dice el Sr. Espinel En

*Albacete se lee mucho; estd avalorada por pres-
tigiosas firmas y esto hace que su lectura sea ame-

na e instructiva,
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es preciso notar que el vuelo alpino se ofrece
siempre que un obstaculo: hangar, casa, bosque,
desnivel,

transforma un viento horizontal en as-

cendente, descendente o produce torbellinos.

Si consideramos lo que pasa en el plano ver-
tical (fig. 2), las capas de aire son desviadas gra-
dualmente a gran altura de la cresta y luego des-
cienden. Mientras que las capas superiores conti-

ndan su camino, las inferiores vuelven con movi-

miento irregular remontando la montafia en sen-
tido inverso y son absorbidas temporalmente pwr
un torbellino extremadamente irregular (en el in-
terior del cual las variaciones de velocidad y de
direccién del aire es sorprendente).

El viento ascendente constituye un potencial
que puede y debe utilizarse para mejorar la ve-
locidad horizontal o ascensional del avién, econo-
mizando motor; los vientos descendentes consti-
tuyen un potencial negativo que hunde al avién
mientras que los torbellinos tienden a desampa-
rarlo. Sélo una lai™a practica del vuelo a vela y
el conocimiento de las corrientes me han permi-

tido llegar a ser el aviador de Mont Blanc.”

Thoret-

(De La Nature.)

Iintervid

Le agradezco, en non\bre de Motoavion, las
alabanzas que de la revista ha hecho, y amable-

mente se presta a complacerme.

.Aunque— me dice— ha de ser cosa breve,
pues ha de marchar en seguida al .Aerédromo.

-.Aceptado-le digo.

Y comienzo el interrogatorio;

?

-La Compafiia Espafiola de .Aviacién, de la
que soy profesor en la Escuela de pilotos de .Al-
bacete, de acuerdo con el Consejo Superior de
.Aeronautica y segun convenio hecho con el Real
Aero Club local,

me designé j>ara que viniera

a dar un cursillo y bautismos de aire a los so-
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cios del Aero Club y fomentar con ello las aficio-
nes aeronduticas. Estaré durante un mes y des-
pués volveré a incorporarme a la Escuela de Al-
bacete.

?

— EI -Aer6dromo actual estd en muy buenas
condicicnes y es de esperar que una vez termina-
do resulte magnifico. La Junta del .Aerojjuerto y
la del Aero Club

dispuesta a hacer cuantas indicaciones se enca-

Real la he encontrado muy
minan a la mejor orientaciéon del Aeré6dromo, dan-
dome toda clase de facilidades; ademas trabajan
con mucho entusiasmo para dotar a Almeria de
un gran aeropuerto, que puede ser de mucho pro-
vecho para la ciudad.

-< ?

— El Real

numerosos socios,

Aero local estd constituido por

entre los que hay elementos
muy valiosos que trabajan con mucho entusiasmo
por el engrandecimiento del Club; teniendo en
cuenta que este Club es muy reciente, creo que
en breve tiempo podra parangonarse con otros
de Espafia. Ademas tiene el propoésito de estable-
cer una Escuela de pilotaje y esto ha de propor-
cionar al Club una vida muy proéspera.
; ?

—Si.
aire a personas de ambos sexos, quedando mara-

He hecho aqui muchos bautismos de
villado de la decisién de las sefioritas almerienses
e incluso de sefioras de avanzada edad, que han
gquedado admiradas de las sensaciones experimen-
tadas, asi como de los bellos paisajes vistos,
é ?

- -.\o puedo decir nada de los alumnos, porque

es prematuro aventurar juicio alguno sobre ellos

ya que llevamos muy pocos dias de cla.se.

CASA

UBALDDO

MOTOAVION

Cuando nuevamente quiero interrogarle, le avi-
san que el coche estd a la puerta para ir al .Aero6-
dromo, y hemos de separarnos con gran gran sen-
timiento por mi parte, pues la charla simpatica
del Sr.

hay remedio.

Espinel subyuga sobremanera, pero no

Ya en pie, ra etiende nuevamente la mano, quo
estrecho gustosisimo, mientras unos bocinazos del
auto que parte ponen punto final a esta “petit"

interviu.
» » »

Varias tardes he ido al Aerédromo a presenciar
los vueles, de los que yo también he quedado ad-
mirado. A presenciarlos, asi como a tomar el bau-
tismo del aire, acuden diariamente numerosisimas
personas que dan al Aerédromo vistosidad y ani-
macién; la bella mujer almeriense ha puesto en
esta hermosa fiesta un granito de arena, pues con
su admirable arrojo y decision ha abierto aun
maés la brecha per donde diariamente acuden con
ansias de vuelo numerosisimas personas. Todas
las que han volado muéstranse encantadas, no
solo de las bellezas admiradas en el vuelo, sino
de la pericia y habilidad que en el mando del
aparato tiene el Sr. Espinel, que por su admira-
ble seguridad ha despertado en jxkos dias un en-
tusiasmo aeronéutico digno de loa y alabanza.

El dia
Alfonso X111
mo publico que aplaude entusiasmado, confirman-

i8 el Sr. Espinel realizé en el Parque

varias acrobacias ante numerosisi-

do una vez ma&s con estos ejercicios su calidad

de piloto consumado y experto.
Salvador.

Manuel

.Almeria y agosto 1930.

RODRIGUEZ

Proveedor de Aviacion Militar y del Ejérciio. de lonas de algodén,
canamo, embreadas, en blanco y en colores, en distintos anchos para
todos los usos y aplicaciones. Cordeleria de cafiamo en general. Es-
puertas de esparto. Astiles de fresno para toda clase de herramientas

Articulos de guarnicionero. Escobas de brezo y palma

Calle de Toledo, 92 y 117-MADRID-Telélono 53336
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. AERO POPULAR .

COLABORACION ESPONTANEA

La vuelta a Europa e\ aviorv.

Hace pocos dias, en franca lid deportiva y a
la vez cientifica y por unos cuantos aviones de
distintas nacionalidades, se ha celebrado una gi-
gantesca carrera aérea de velocidad y de resisten-
cia alrededor de Europa; dificilisima prueba por
los grandes y escabrosos terrenos a recorrer e im-

portantisima como lo demuestra la gran cantidad

de asistentes y la gran deferencia que guardan

para ella todas las naciones

Espafia, no queriendo ser menos en tan im-
portante prueba, no solamente ha contribuido con
>u dinero a sostener, con la colaboracién de las

demaéas naciones afectadas, los cuantiosos gasto?

originados, sino que haciendo un gigantesco es-

fuerzo ha intentado enviar un equipo completo

que la representase en el

cicuito internacional,
equipo que, como todos sabemos, por causas im-
previstas, se vi6 mermado antes de la salida; sola-
mente el .Archiduque de Habsburgo y el teniente
Haya han terminado felizmente la prueba, pero
el altimo fuera de concurso, por haber salido con
bastante retraso de Berlin, y en cuanto al pri-

mero, si tenemos en cuenta que es natural de

\'iena, que no estd nacionalizado en Espafia y que
se ha presentado particularmente al concurso, sin
intervenir para nada la Federacion Aerondutica
Espaficla, hemos de convenir que Espafia ha que-
dado eliminada oficialmente.

No es esta

la hora de lamentaciones y de

criticas, sino de ensefianzas para que en sucesi-
vas veces no nos ocurra lo del presente afio; Gni-

camente hemos de lamentarnos de la escasez en

Espafia de iniciativas particulares, comprendién-
dose entonces que Espafia se presente con nueve

aviones, mientras .Alemania lo hace con 27; ante

tan tamafia e indignante desigualdad, los .Aeras

Clubs de Espafia y todas las sociedades de Avia-
cion existentes en este suelo, y hasta nosotros
mismos, aunque seamos los

menos llamados a

ello, debemos salir al paso para impedir en los

sucesivos el resultado poco halagiefio de este

afio; y si al mismo tiempo los productores espa-
fioles se preocupan de construir modelos de tu-
rismo, con los perfeccionamientos que la técnica
exige, no dudo que Espafia quedarla en honroso
lugar frente a las formidables competencias ex-
tranjeras-

.Ahora veamos lo que por nuestra parte, ya
que he incluido nuestras fuerzas en el programa

de defensa, es factible hacer. Voy a pretender

explicar un proyecto, que quizas para los enten-

didos sea una solemne tonteria: pero ante todo

debo decir en mi favor que en materia técnica
de aviacion no entiendo ni jota, y que todos los
absurdos que diga, se me deben de perdonar por

mi ignorancia y entusiasmo en estas materias,

tan grandes la una como la otra, y dicho esto,
ahi va la idea que a mi calenturienta imagina-

cion se le ha ocurrido: Se me ha ocurrido, sen-

cillamente, que nuestra Sociedad participe en la
“Challenge” 19.12..., si
quiere y si podemos y queremos nosotros. Y se
me ha ocurrido porque he creido encontrar algu-

Internacional de Dios

na probabilidad de poder, no he dudado que nos
sobra el querer y que seria una honra muy gran-
de para nosotros llevar a un fin practico, al lado
de las Sociedades Aérea? Europeas mas fuertes,
en una prueba cientifica y arriesgada, todos nues-
tros ideales, hasta hoy sin dar fruto y en pleno
desarrollo, y si

a esto afladimos el nombre de

nuestra Espafia por encima de todo, iluminando

nuestros afanes con la luz didfana de su agra-

decimiento, no creo que quede un &nimo de duda
en nuestros corazones, y como un solo hombre,

hemos de prestar el apoyo que a cada cual haya
de corresponderie.

Todos mis planes, mis conjeturas, se basan en

una sola cosa: que la avioneta Havilland que

actualmente poseemos, equipada, enmendada y

preijarada, nos valga para presentarnos en esta

prueba dictaminen los técnicos ; el resto es
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facil: congregar una junta general, ya que ésto

debe ser a voluntad dé los socios, en que por
\otos se decida si debemos o no participar en el
recorrido, comprendiendo el voto afirmativo la
aprobacion de una cuota extraordinaria de una
peseta al mes, dedicada exclusivamente para re-
unir fondos para dicho objeto; esta cuota sera
suprimida por la Directiva cuando estime que

suficiente para cubrir gastos; no

hay efectivo
obstante, podran hacerse festivales oportunos de-
dicados al mismo fin; de todas formas, el ingre-
so por la sola cuota extraordinaria y sin pensar
en otras posibles fuentes de ingreso, ser4 de 500
pesetas cuando menos al mes, y 6.000 pesetas al
afio: con este factor y alguna cantidad que se
le pudiera afiadir de Caja y la ayuda que nos
.Aeronautica Espa-

proporcionara la Federacién

fiola, creo, que tendriamos resuelto el problema
econ6mico, la principal barrera que Se alza inter-
ceptando nuestros pasos.

Este es, en lineas gen-rales, ra pruyecio, cu
d que ,ccmo dije, tenia por base la habilitacion
de la avioneta Havillatul. Las pers-, : . «
das de nuestra Sociedad deben estudi ;rb. y:, que
no pido que en un alarde de entusias .. :i, m
sentemos con un aparato que no puj.la respon-
der a las exigencias de la ruta, sino :vj' :1 ce.;;,
diario y ver alguna probabilidad de poder acu-
dir, se organice inmediatamente todo lo necesa-
rio para su realizacién; pero siempre con la idea
de no querer vencer lo imposible.

Y ahora quiero hacer unas observaciones ge-
nérale.': a mis consocios, que si les agrada o sim-
patizan con la iniciativa, y por esta misma sec-
cion exterioricen su conformidad y desea de rea-
lizacion del proyecto, haciendo, por lo tanto, mas
fuerza en nuestros elementos directivos para que
estudien bien a fondo el asunto, y a los cuales
también quiero rogarles lo presente; careciendo
en esta Sociedad de juntas en donde se propon-
gan las ideas de los socios y disfrutando nada
mas que esta seccién para exponer las mismas,
quisiera que procedieran como si nos halldsemos
en una junta, que estimaran o desestimaran las
iniciativas que se les pre.senten. y como al mis-
mo tiempo tampoco disponen de otro modo que
estas columnas para comunicarse con los socios,

yo les agradeceria que aqui mismo, y en nume-
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ros sucesivos, respondan a la proposicién o qui-

z4s majaderia, que tengo el honor de hacerles.
Confiando con el concurso y ayuda de unos y
el buen acogimiento de otros, quedo en la espe-
ra de ver surcar el aire internacional del circuito
a un avion con el emblema del ‘/A”~o Popular”.
Enviado por Juan Soto Hfrranz,

mAsociado nim. 913,

Vuel os

Vuelo para el dia 31 de agosto.

Sefioritas socio numeros 997, 1.020, 1.022,
1.030, 1.032,1,034, 1.03.5,1.038, 1.039, 1-040.
1.042. 1.045,k-oso, 1.051,1.059, 1-008, 1.069.
1.075 1.102, 1.167.

Sefiores socios nan-.sros 566, 368, 572, 573,

575 a- 577 a. 578 a, 581 a, 583 a, .584. 585, 587.
*88, 5.89. 590, 59.L 590 a> 597. 594 a, 595 a.
595, 600. 604, 605, 625, 628, 631, 632 a, 649 a,
6S1. 0S9, 691, 692 a, 693 a, 7.54, 759,787 a4,
789 a, 795, 796, 798,804,807, 814, 857, 858,
859. 896, 901 a, 909 a, gro, 913, 933. 937, 949,
958, 902, 982, 983, 995, 996, 1.052.

Vuelos para el dia 7 de septiembre.

Sefdcri'r.: .ocio: nur/.cro 1.192, 1.198,i.24",
1.267, 1-28.5,1-298, 1..513.1.328, 1.352,i.35;
1-413, 1.436,1-483, 1.490,1,523, 1.524,1.53;,
1-597, 1.59S, 1.661, 1.610.

Sefiores socios nimeros 1.053 a, 1.054, 1.076 2.

1.089, 1-096,1.097, 1.104, M 10, 1.12.5. I.l.v!.
1-145, 1-154,i-i6i, 1.104,i.sé6. 1.177, i-i/",
1.182, 1.190 a, 1.196, 1.199, 1-200, 1 23S,
1.280 a, 1.281, 1.286, 1.332. 1,334, 1.357. 1.i63.
1,365, 1.366, 1.369, 1,372, 1.387, 1.40,;. i.411,
1.412, 1.419, 1.423, 1.443, 1-444 a, 1.460, 1.470,
1.484, 1.513,1.522, 1.529,1.540, 1.542, 1.580,
1.595, 1-017.1.619, 1-620,1,623, 1.626. 1,627,
1.640, 1,220.
luelo j'ara el din 14 de septiembre.

Seforitas socios nimeros 1.660, 1.733 a, 1-827.
1-843, 1-844. 1-852, 1.894,1-926, 1.941, 1.955.
1.964, 1.971, 2.004. 2.019, 2.021, 2.022, 2.035,
2,070, 2,111, 2.112 a.

Sefiores socio.s nUmero 1,662. 1.665, 1,692,
1.693, 1.694,1.702, 1.712.r.713, 1.719, 1.721,
1.727, 1.744.1-753, 1-7S0.1-785, 1.789, 1.794,
1.817, 1.824.1.825. 1-834.1.836, 1.840. 1.865.
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1.874. 1.875,1-884 1-885. 1-886, 1-889, 1-893-
i.g04, 1.914.1-917, 17924, 1-940. 1-946, 1.961.
1.973, 1-983,1-998, 2.001, 2,020, 2.026, 2,031,
2.040, 2.043,2.045, 2.046, 2.047, 2.054, 2.052,

Grupo de socios de! Aero Popular en h
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una sefiorito para que realicen el indicado cur-
so de pilotaje,
Debiendo advertir que los menores de edad

par.i efectuar su in.scripciébn necesitan un conson-

fiesta organizada para celebrar el aniversario de la fu uia-

cién de la Sociedad.

2.055, 2,071, 2.073, 2.082, 2.088, 2.0Q0, 2C
2.106. 2,110, 2.112, 2.115. 1-737-

AVISOS

Se pune en conocimiento de nuestros socios que
en lo sucesivo no se enviaran a domicilio los vo-
lantes de vuelo, debiendo ser recogidos éstos en
la Oficina cuando les corresponda efectuarlos se-

litn publicacion de esta Revista.

Se abre concurso entre los sefiores socios de
esta Sociedad .Aero Popular con el fin de hacer
por ahora dos pilotos. Las inscripciones para di-
cho objeto se admiten en Secretaria u partir de
la publicacién de este aviso cualquier dia labora-
bel de cuatro a nueve, eligiéndose entre los ins-

critos y radiante sorteo publico un caballero y

timiento de sus padres o tutores legalizado por
un Notario.

-Todos cuantos datos complementarios se
desean seran facilitados en nuestras Oficinas. San
agustin, 5, tercero.

Desde estas columnas damos las mas expre-
sivas gracias a los que con sus obsequios contri-
buyeron al esplendor de la verbena organizada
por el -Aero Popular el 19 de julio pa.sado. Son
estos:

Ca.--as Diez Hermanos (Jerez), botellitas de
cofiac oxigenado.

Don Kpifanio Moreno, socio nam. 693 del .Ae-
ro Popular, y D. Enrique Rincén, .socio niamero
949, repartieron entre la concurrencia gran nu-
mero de abanicos muy originales y una enorme

cesta de churros.



Sucesor de G. PEREANTON sociedad anénima

Cristaleria para edificios c instalaciones comerciales

Lunas biseladas para muebles

EXPORTACION

Muestras decoradas

A PROVINCIAS

Fabrica, Talleres y Oficinas: Cuesta de Santo Domingo, 1

MADRID

Hijos de Mcndizabal

Almacenes al por mayor de hierros
y ferreteria

Almendro, 8. —Madrid.—Teléfono 72429.
Apartado de Correos 393.

Biblioteca Circulante GALAN

Lecturas a domicilio, 16.500 titulos en varios
idiomas, Madrid y provincias. Suscripciones a
periddicos y revistas nacionalesy extranjeras.

Libreria Galan, Fernando VI, 21.-Tel. 34343
MADRID

Almacenes de aceros y metales. Ferreteria
y herramientas

P - P
Felix Roman
Horlaleza, 39, Pérez Galdés, 9 y 10,
Belén, 4 y 6 MADRID Teléfono 10780

/7 - -
Félix .~guilar
Proveedor de la Aeronautica Militar

Arnifs n»cional«s.—CariuchfHa y pélvoras.-Articulos
de spotty pesca. Primera Casa en articulos de afeitar,

FiE]  ME  HigoSD

FABRICA DE HELICES

Luis Osorio

Talleres: santa Ursula; )2,y Barrafdn,
(Puente de Segovia).—Correspondencia. Calle
de Santa Barbara, 11.—MADRID

Proveedor déla Aeronédutica Espafiola

Telefono 15827

imprenta militar y comercial
DE CLETO VALLINAS

Objetos de escritorio y papel de todas clases
Impresos para todas las Armas y Cuerpos
del Ejército

Luisa Fernanda, 5 Teléfono 31851
Articulos de limpieza e higiene

Moderna

Militar

La Esponjera

Proveedores de la Aeronautica

Infante, 3 (entre Ledn y Ectiegaray). « leléf. 12008

Maquinas de escribir “MAR™"
ANGEL CRECENTE MUNOZ

Accesorils. Reparaciones. Maquinas de ocasian
Cafiizares, 2, entio. - MAlIRID - Teléf. 13853

Fabrica de libros rayados
Carpetas “Dcspafia®“ para hojas de
recambio

Grandes talleres de Imprenta.—Biicuaderna-
cion.— Rayados especiales.—Relieves.

jm L san Bernardo, 19-Madrid-Teléf. 11452

Lopez Lafuentc y Calvo, C. L.

AlmAced de Ferrelerta, hierros, chapss, aceros, herra*
mientas en general, tornillos y clavazén.

Proveedores de la Aeronautica Militar.

Duque de Rivas, 3.—Madrid.—Teléf. 70.908
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La Compafiia de Maderas [LLE'O I IWmﬂ
Grandes almacenes de maderas y talleres
mecénicos

Argumosa, 14 MADRID Teléfono 72840 HACEOS PILOTOS

Los de las lineas aéreas ganan 2.1)00 pesetas
mensuales y mayor retribucién

PERlQUET HERMANOS los del profesorado
] . . La Aero Escuela ESTREMERA, auiorizada por Real Orden
Articulos para carrocerias. — Fetreteria ; .
eii general cuenta con aparatos los mas modernos a inineJoraPle
Piamonte, 23 Teléfono 34179 profesorado

Pedid programas y tarifas a sus oficinas:

Calle Arlaban, num. 1 - Tel. 13948

ELECTRICIDAD EN GENERAL . .
Vuelos de prueba a precios reducidos

La tero Escuela Eslremera cuenla con aersOromo en Caraliancliel
CA8S8A GALLARDO
00
ANTIGUA CASA ORUETA

o O

Nuficz de Arce, 7y 9 MADRID
\AiiAA Caiwrai de étewotiQ» AduOMed
Teléfono 11780
Barbara de Braganza, 10.-Teléfono 34.673.

ttm : mvmkmk;m vimcm ieabf ~ ¢

C u p o6 n CASA CALSINA

QUE HA DE ACOMPARNARSE A TODAS LAS

COMUNICACIONES QUE SE NOS ENVIEN Reyes, 19 MADRID
A NUESTRA SECCION DE PREGUNTAS ,
Teléfono 18057.

Y Respuestas.

Representante general de las famosas motoci-

cletas alenianis D. K. W.

Toldos y cortinas.-Cordeleria -Lonas. Bicicletas G. A. C. (primera marca nacional)
Saquerio, Yutes 'y Tramillas. Proveedor del Ejército Espafiol Acceso-
rios en general Exportacién a provincias

2y 4, Imperial, 2 y 4.-Madrid.-Teléf. 13i72

Carlos Hinderer y Compania, S. L

Piamonte, 10.—MADRID.—Teléfono 17764

ACEROS KRUPP

MAQUINAS, HERRAMIENTAS Y HERRAMIENTAS DE PRECISION
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"SEGURIDAD
C EN E L

Unicamente empleando

Radiador
COROMINAS

MADKkiOi BARCELONA:

Monleleén, 28 =Teléfono 31018 Aenida Alfonso XII1, 458

de <' Bermejo Santisima Trinidad, 7 — Teléfono 31199





