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Los vuelos del «Aero Popular™»
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El avidorv «Late» 28», de» la Compagnie» Generale»
Aeropostale», erv el que» realizarorv urv magnifico
vuelo diez sefiores socios del «Aero Populai~»
de» Madrid, a quienes correspondidé poir
sorteo. EIl avién fue cedido gentilmente
por- el DirectoT- de» la Compagnie»
Generale Aeropostale, Mr. Fernando

Pelagd.



CLASSA

(LINEAS AEREAS ESPANOLAS)

Servicios diarios: Madrid-Barcelona y Madrid-Sevilla en
aviones trimotores

Madrid-Barcelona o viceversa. .. Precio 125 pesetas - 3 horas 20’
Madrid-Sevilla o viceversa............ » 100 pesetas - 2 horas 30’
Mercancias: 1,50 pesetas el kilogramo

Informes en todos los Hoteles y Agencias de Viajes

Calle de la Lealtad, 4 Teléfono 18230

' 'l Compafia Espafiola de
1

Direccion:
Ol6zaga, 5y 7. Madrid.
Telas Apartado 797.
Direccion Telegréfica:

Cintas ESPAVIA.  Teléfono 52201.

Hilos

Aerdédromo y talleres en Albacete.
Unica Escuela Oficial Espafiola de
Pilotos y Aviadores. Ensefianza de
Pilotos militares, navales y civiles.
Concesionaria de la Aviacion niililar

Ve
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aerofotogrametria, aplicaciones agri-
1 colas, maritimas y postales.

BARCELONA PUBLICIDAD AEREA
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Sta. Carmen Pérez Parrefio

Socio del Aero Popular de Madrid, que

en el sorteo de vuelos gratuitos para los

socios, le ha correspondido un viaje de
ida y vuelta a Paris
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NiPuedo tener automovil?

Antes de comprar un coche, es conveniente re-
flexionar un poco para contestar a la pregunta
que encabeza este articulo, pues ello evitara el
disgusto de malvender el automévil que nunca
debié adquirirse.

El automévil, segdn quien !o adquiere, es ob-
jeto de lujo, de recreo o utilitario.

Cuando el factor econdémico es secundario,
huelga todo consejo, el mé&s exigente encontra-
ra facilmente satisfecho su capricho. A esta mi-
noria privilegiada nos limitamos a recomendarles
prudencia en la velocidad y desearles salud para
disfrutarlo.

A los que adquieren un coche para su recreo,
como instrumento de trabajo o con el doble ob-
jeto de recreo y utilidad, que es el caso mas ge-
neral, dedicamos estas lineas que les pueden ser
de utilidad.

De los aparatos de recreo modernos, el auto-
moévil es el apetecido por mayor numero. Hay
aficionados a la radio, a los caballos, a la caza, et-
cétera; pero el ndcleo que no siente atraccion por
cada uno de estos recreos es mucho mayor. En
cambio, la pequefia minoria a quien no interesa
al automaévil, es excepcidn.

-Antes de adquirir un automovil se deben co-
nocer aproximadamente qué gastos nos va a oca-
sionar.

Todos los razonamientos que siguen se refie-
ren a un 10-12 caballos, conducido por su duefio.

Los gastos de un coche los dividimos en dos
gru|X>s:

1." (iastls constantes.

2." Gastos proporcionales al recorrido.

1" GASTOS Ct)XSTAN'TES
Coste del coche.

iQué error mas grande el creer que las ma-
quinas paradas nada gastan!

El automovil, no sélo consume cuando esta
parado, sino que parado es cuando mas caro re-
sulta. Los ga.stos de matricula, amortizacién, ga-
raje, etc., no se suprimen por tener el coche pa-

rado. Si éstos ascienden a 175 jlesetas mensuales.

y por tener el coche parado en un afio so6lo he-
mos recorrido 200 kilémetros, éstos nos habran
costado 2.100 pesetas, es decir, que hemos paga-
do a 21 pesetas cada kilémetro de recorrido. Y
aun hay quien dice que el coche parado no gasta.

Actualmente, un coche 10-12 cv tiene una
vida probable de cinco afios, pudiéndose vender
después de este plazo por el 30 por 100 de su
coste.

El precio de venta del coche a los cinco afios
de adquirido es, en general, independiente riel
recorrido. EI comprador, segdn el nimero de ma-
tricula, averigua la edad del coche y de ella de-
duce el recorrido efectuado; de nada servird el
decirle que ha corrido poco aunque sea cierto,
ni existen gentes tan inocentes que den el me-
nor valor a las indicaciones del cuenta Kilo-
metros.

Un coche 10-12 cv, a los cinco afos de ma-
triculado, ha perdido el 70 por 100 de su valor.
Fero en este tiempo el coche ha ocasionado gas-
tos de entretenimiento, reparacion e imprevistos,
que por su cuantia no se pueden despreciar- Son
éstos: Pintura y desperfectos de la carroceria; en-
kla-

son, instalacion eléctrica, gasto de herramientas,

tretenimiento y averias del motor, frenos,

bombillas del alumbrado, pequefias gratificacio-
nes ,etc. Todo esto puede evaluarse en junto,
pecar por exceso, en el 18 jxir 100 <iel coste del
coche.

En resumen, tendremos que amortizar en cinco
afios el 70 por 100 mas el 18 por roo del precw
de coste, o sea el 88 por 100.

Si llamamos al coste del coche en pesetasy

prescindimos del interés del capital, el gasto men-

sual para amortizar el capital en cinco anos
sera;
0'88 A
0.0146 A
5 X 12

Segln esta Formula, la amortizacion del coste
del coche asciende a 14,60 pesetas mensuales
cada millar de pesetas que cueste el coche. Come

todo coche, en seguiila de matriculado uufre



MOTOAVION

depreciacién del 20 por roo, .vemos lo ventajoso
(le aprovechar la ocasién de adquirir un coche re-
cientemente matriculado, pues esta depreciacién
es casi constante durante mas de un afio. Ejem-
plo: Por un coche deio.ooo pesetas no deben
darse mas de 8.000 después de matriculado; si
este coche ha rodado un par de meses, su depre-
ciacién real, la formula anterior, es de
00146 X 10,000 =
la rebaja del 20 por 100 nos proporciona la no

2.000 pesetas, dis-

segun
292 pesetas, mientras que
despreciable economia de
minuyendo el valor de la amortizacién mensual
en 29,20 pesetas. La razén de este hecho tan il6-
gico. proviene de que, al comprar un coche nuevo,
pagamos el valor fijado por el constructor, que
es el precio de fabricacion méas los gastos y bene-
ficio del representante, y el que compra un coche
usado se desentiende, en parte, de estos gastos
comerciales que lo encarecen y paga solamente
el valor real del producto que adquiere. Todo
esto es convencional, pero son normas generali-
zadas que no hay mas remedio que aceptar.
Como revés ele este recurso que permite tan
importante reduccion de gastos, esta el del capri-
coche por otro nuevo. Quien practique esta ope-
ctche por otro nuevo. Quien pactrique esta ope-
racion con freceunda, debe hacer nameros y no
le resulta

se asuste si el kilémetro de recorrido

por encima de dos pesetas.

Garaje.

Tratdndose de un coche de batalla no com-
pensa pagar una cabina cerrada, basta con guar-
darlo en la nave, invirtiendo, la diferencia que
esto representa, en el engrase y limpieza peri6di-
ca, Estos servicois y el garaje en nave represen-

'an en Madrid de 50 a 70 pesetas mensuales.

Matricula.

Este gasto depende déla potencia fisral del au-
tomovil.
Seguro.

Es un gasto voluntario del que no se debe
prescindir en absoluto.
El vaJor del coche a que nos referimos no com-

pensa el pago de la crecida prima exigida ])ara el

seguro a todo riesgo. Pero del seguro de respon-

sabilidad civil, contra tercero e incendio es te-
merario prescindir. Hay que llevar cuidado y no
quedarse cortos en el limite de responsabilidad,
desde luego, el seguro debe cubrir nuestra res-
ponsabilidad por lo menos hasta 25.000 pesetas.

Estd muy generalizada la costumbre de limi-
tar el seguro de responsabilidad civil a 10 6 15.000
pesetas, pero ocurren bastantes casos en que el
dafio causado excede de estas cantidades y no es
prudente por economizar unas pesetas correr el
riesgo de pagar 10 6 15.000.

Los gastos de garaje, seguro y matricula los
evaluamos en 100 pesetas mensuales.

Segun lo expuesto, un coche de 10.000 pesetas
encerrado en el garaje cuesta 246 piesetas men-

suales.

2" GASTOS PROrORCION'"ALES AL RECO-
RRIDO

Gomas.

El gasto de gomas puede evaluarse en 0'0.tS

pesetas por kildmetro. Claro que continuamos

refiriéndonos ?.! coche 10-12 cv de ruedas co-
rrientes y suponiendo que la conduccién es cui-
dadosa, sin abusar del freno ni exceder la velo-
cidad de un limite prudencial.

Las grandes velocidades cuestan caras, son mu-
cho més costosas de lo que parece natural. La
duracion del calzado del coche depende mas que
del namero de kilémetros recorridos de la velo-
cidad de marcha. Con grandes velocidades, un
juego de cubiertas no resiste mas alla de 6.000
kilbmetros y con velocidades moderadas duran
més de 20.000. El freno y

a gran velocidad también son enemigos temibles

las curvas tomada.-"
de las cubiertas. El cerrar demasiado una curva
sin moderar la marcha, o un frenazo brusco, cues-
tan en algunas ocasiones 200 pesetas, pero aun-
que el gasto no .se haga visible en el acto, mas
tarde o mas temprano serd un desembolso de pe-
.setas que el conductor econémico debe evitar.

Gasolina y aceite.

En el consumo de gasolina y aceite resplandece

el optimismo del automovilista. V'erdad es que el



consumo fijado por el constructor es casi siem-
pre tan exiguo, que el propietario no ve la ma-
nera de lograrlo, y como sobrepasar el consumo
admitido como normal equivale a confesar que
no lo maneja bien o que no lo tiene puesto a
punto, prefiere cometer esta pequefia falta de
sinceridad. Realmente todo es cierto. Lo corrien-
te es que, e! coche consume mas de lo que dice el
fabricante, y que el propietario, por no tener el
motor a punto ni preocuparse de conducir econé6-
micamente consume méas de lo normal.

El coche, cuando nuevo, consume mucha gaso-
lina porque los rozamientos interiores son gran-
des; gasta en aceite mas de lo normal porque
hay que renovarlo con frecuencia. Cuando esti
algo viejo, el consumo de gasolina es superior al
normal por disminuir los rendimientos mecéani-
co y termodinamico, también el consumo de acei-
te aumenta por perder éste rapidamente sus cua-
lidades

consumo del coche el minimo que es declarado

No es légico tomar como

lubrificantes.
por el fabricante, sino el consumo medio de todo
el tiempo que lo tenemos que usar. EI consumo
medio de gasolina para loo kilémetros lo fija-
mos aproximadamente en un litro por caballo fis-
cal del motor y. seguramente, nos quedamos cor-
tos ai fijar este consumo, sobre todo, cuando se
trate de motores muy revolucionados. Estos co-
ches consumen, por caballo real, menos que los
lentos, pero su potencia fisca!l es bastante infe-
rior a la verdadera.

El consumo de aceite lo filamos en medio li-
tro por roo kilometros.

El consumo de gasolina y aceite que admiti-
mos cuesta o'oqd pesetas por kil6metro de reco-
rrido.

Luego el gasto por kilometro de gomas, gaso-

linay aceite serd de 0*134 pesetas.

Gasto total.

Agrupando todos los gastos resefiados el gasto
total sera:
-f 0'i34 K f

coste del

o'oigd A 100 = G,

En esta formula \ es el coche en
pesetas, K el recorrido medio mensual expresado
en kilbmetros y G el total de peseta."; que cuesta

el coche mensualmente.
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La formula anterior relaciona el coste del co-

y el gasto mensual

che, el recorrido mensual
total-
Conocidos los valores de dos de estas cantida-

des, la formula permite determinar el de la otra.

G
La relaciéon = U nos determina el precio del
K
kilémetro en pesetas. Este precio sepuede calcu-
lar directamente sustituyendo el valor de G por

su igual K. U.

-1- 0T34 K 4- 100 — K U.

100

0'0i46 a
0'0i46 4-
-e0T34.
K

Segun el objeto que haya de cumplir el co-
che, sera incognita una u otra de las cantidades
que intervienen en la féormula.

El rentista que adquiera un coche con el Unico
objeto de pasearse, deberd fijar como dato la
cantidad mensual que desea gastar. Ei problema
serd el siguiente:

Quiero gastar como maximo 400 pesetas men-
suales y recorrer 12.000 kilémetros anuales. ¢Cudl
es el precio del coche que debo adquirir?

Para un chofer que desea adquirir un coche
para explotarlo, serd dato el beneficio que desea
obtener y la cantidad que percibe por kilémetro-
Por ejemplo,:

Dispongo de 9.500 pesetas para adquirir un
coche. Deseo obtener un beneficio de 360 (Tese"
tas mensuales. El kilometro lo cobro a 0,50 pe-
setas incluida la propina.

¢Cuantos kilémetros he de recorrer mensual'

mente?
Soluciones.
En el problema primero es conocido G - 40°
pesetas; dividiendo el recorrido anual por doce

meses que tiene el afio, obtenemos el valor df

1.200
K = i.000, y sustituyendo estos va-
12
lores en la féormula, sera:
0'0i46 t 0'i34 X i.000 — 400
400 100 134

- 11.367 pesetas.
0'0i46
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La cantidad maxima que puede gastar en ad-
quirir e! coche es: 11.369 pesetas.

E! problema segundo tiene como dalo A =
9.500 pesetas. Con los otros datos del problema
podemos calcular G y sustituyéndolo en la for-
mula, obtendrem.os el valor de K.

El gasto mensual del coche tiene que ser igual

al ingreso bruto disminuido en el beneficio, o

sea; G = o0'so K — 360, sustituyendo estos va-
lores en la férmula
0'0i46 + 0'i34 K + 100 = G, tendremos

0'0i46' X 9.500 + 0'i34 K 100 =

360. de donde se deduce

o'so K -

00146 X 9.500 -+ 100 + 360

0'50 — 0T34

8’70
-- 1.036 kilémetros.

El recorrido mensual para obtener 360 pese-

tas de beneficio es de 1.636 kilometros.

Luis Maestrk.

{.Continuara.)

Unvuelo en avioneta

A\l caballero del aire Sr. Espine-,
con gran afecto y admiracién.

;Volarl Suprema aspiracién de cuantos esta-
mos acostumbrados a volar, sélo en alas de esa
fantasia que nos conduce en dorados suefios a
aquellos paises ignotos a los que anhelamos lle-
las

gar. ;Qué hermoso debe ser encontrarse en

alturas, dominar el espacio y tener un gesto
olimpico para cuanto queda alld& abajol

La proverbial gentileza del Sr. Espinel me da
ocasion para admirar las bellezas incom.parablcs
(ie la naturaleza y experimentar al mismo tiempo
las delicias de un vuelo que, para mi, tiene el
acicate de ser el primero. Me ha invitado a ha-
cer un vuelo y acepto, encantado, pues no riento
la menor inquietud al acompafiar el Sr. Espinel,
ya que ha demostrado numerosas veces su cali-
dad de piloto expertisimo.

Son las cinco de la mafiana. El auto que nos

Conduce al .Aerédromo parte veloz y poco tarda-

mos en llegar; hace un fresco agradable, que
bien pronto perdemos, pues el so! comienza a
guemamos con sus potentes rayos.

El Sr. Espinel me da un casquete y unas ga-
fas y, acto seqguido, me coloco en la cabina dis-
pv.. t'; ¢ emj)render el vuelo.

El motor zumba con furia y comprenci; qui-

nos elevamos al ver la sombra de! aparato pro-
yectada en la tierra. Ha sido una cosa maravillo-
sa y no siento mareo ni el menor temor que me
haga desear el descenso. Al contrario, estoy en-

cantado con los magnificos panoramas que des-

de el aire se dominan. Nos adentramos en el mar
y volamos entre dos cielos; ;qué majestuosidad
tan enorme la del mar que al acabar en la pla-

ya arrulla a la tierra con un eterno cantar de

enamorados! Otra vez la tierra y puedo observar
la carretera rectilinea que conduce al pueblecito
de Nijar,

El .Alquian, La Caflada y numerosos

cortijos que forman un conjunto admirable.

Iniciamos' el planeo y, sin darme perfecta cuen-

ta. nosencontramos de nuevo en la tierra. Des-
ciendo de la cabina y encuentro al Sr. Espinel que

viene hacia mi, sonriente, y me dice:
¢Qué tal el vuelo?

Estoy encantado- le digo la realidad ha
superado a cpanto me habfa imaginada.

De nuevo hay que volver a -Almeria a la coti-
lucha a donde llevo

diana la nostalgia de este

magnifico vuelo...

.Manuel Salvauok.

ANlmeria y septiembre de 1930-
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POR UNA SOLA VEZ

R éplica a

Con el titulo “Xorteamérica y el porvenir de

Europa” publica P, Santiago Vinardell un ar-
ticulo de fondo en Informaciones, en el que se
trata de salir al paso de ciertas alarmas que, sen-
tidas por algunos espiritus y vertidas en letras
de molde, significan para dicho sefior algo que
si no linda con el dislate le falta poco. Y como
quiera que el que esto escribe haya opinado en
la Prensa sobre el particular, me permito— segu-
ro de que el concepto de lo disparatado me al-
canza--argumentar contra la tesis que se sostie-
ne en aquel trabajo, proponiendo demostrar la
existencia de! joeligro que entrafian las modernas
estructuras en gestacion de pueblos y continen-
tes en colaboracién con los modernos adelantos.

Debo de confesar previamente que falto de
retérica— de esa retérica que en ciertas pulidas
manes tiene la virtud (o el vicio) de hacer ver
lo blanco negro y viceversa he de aigumentdi
mi breve intervenciéon con mas toscas razones— las
propias de un simple obrero que soy— , pero que
en su vulgar crudeza o exposiciéon no han de ce-
der a la realidad de los hechos ciertos, ciertisi-
mos, de los que todos estamos suficientemente en-
terados y a los que sin saber por qué (a'ardes de
retorica, dije) se quieren ocultar tras sofLticos
optimismos.

Y vamos al grano.

En tomo al encumbramiento de un individuo,
de una sociedad o de una nacién, suelen merodear
casi siempre la ambicién y el org;ullo muy proi®io

asi decimos- del que, no siendo nada, se ve de
pronto en auge; y si ese encumbramiento logra
rayar en omnimoda opulencia, entonces el orgu-
Ilo acaba convirtiéndose frecuentemente en opro-
bio y tirania para todo el ser o colectividad cai-
dos bajo tan oligarcas engendros.

Es preciso repetirlo.

Estados l.'nidos de .América, pueblo muy ple-
torico de poderio, asentado en soberbios sillares
de oro, percatase un dia de que le viene corto el
cinto de sus fronteras, y sin encomendarse a Dios

ni al diablo planta sus reales en Cuba, en ihierto

unos

juicios
Rico y Filipinas, que han de proporcionarle sen-
des beneficios en todos los 6rdenes.

Otra vez es Méjico, con sus yacimientos mine-
rales, la meta de sus ilusiones, y alli arriba.

Mé&s tarde se planta en Panamé, al que, pre-
vio unos délares y papeluchos, despoja de su Ca-
nal y tierras adyacentes, magnifico broche que
une a los dos hemisferios del planeta por los
océanos -Atlantico y Pacifico, para que en ambos
dominen simultaneamente los acorazados estado-
unidenses, y de momento el paso preferente y li-
bre de traba? de sus barcos mercantes.

Falla a su antojo en pleitos privados que sélo
incumben a la soberania de los pueblos, cual lo
ocurrido con Perd y Chile en la cuestiéon de Tac-
na y -Arica; entrométese en los pleitos fronteri-
zos de Honduras-Guatemala, y su generoso al-
truismo de arreglarlo todo llévale Gltimamente a
colocar un dogal de fusiles en la garganta dei
indefenso pueblo nicaragies.

jA' esta es la actuacion de un pais que se erige
en .simbolo de todas las libertades americanas,
haciendo saber al Mundo por boca de unos de
sus famosos presidentes (Menroe) "que los des-
cubrimientos en América han acabado ya no te-
niendo nadie por qué inmiscuirse en los asuntos
de aquellos pueblos libres”!

M Esta es la nacién colosa a la que no se conoce
en Europa dice el Sr. Xinardell—m més que a tra-
vés de torpes anécdotas ((?) interesadas y a la
que debemos volver los ojos en demanda de con-
fortantes relaciones!”

N'o estd mal. Pero, ¢qué género de relaciones
podréa si.stener un maltrecho continente que lleva
todavia en su ser en su boca diriamos -el ric-
tus de la dolorosisima experiencia bélica adquiri-
da, jjingue legado de poderios desatados, con una
naciéon que ya abrogase también el valor de me-
dio Mundo \' que por norma de su existencia os-
tenta el méas (le.senfrenado egoismo? -A esto sélo
pueden responder en estricto y lamentable senti-
Unidos de

Europa, debidamente organizados, que salvaguar-

do- j)ero inevitable -unos Estados
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den sus hundidos intereses frente al pueblo ava-
riento y ciclope, ;de amplias tragaderasl

Para entrablar las relaciones que posiblemente
sean, si; pero sin olvidar que estos nobles prop6-
sitos de Europa no pueden interpretarse como una
derrota, como una doblez mas, que signifique, por
ejemplo, una renunciacién o indiferencia imposi-
tiva al materno sentimiento sobre las naciones la-
tinas, hijas que le son muy suyas, filial carifio
que debe redundar en preferentes intercambios
de ideas, de comercio y de comunicaciones, aun-
que Norteamérica, en su tiranico papel de ma-
drastra, acaso trata de evitarlo.

Estos y otros derechos alnanse en reivindica-
cion justa, y una Confederacién europea dificil-
mente irda a mas apartados fines. Y como esto
acarrearia malévolos antagonismos, de aqui el
soslayar el trasgo de conflictos en que no cree
el referido escritor, sin tener en cuenta que todo
el maremagnum de cosas que puedan destacarse
traerianlo al descarado imperialismo del otro lado
del Atlantico, contra el que toda prudencia se es-
trella y toda dignidad ha de alzarse.

Porque si Nueva York "es la Roma de hoy"
lasi dice el Sr. Vinardell), y con esto (afiadimos
nosotros) quiere rememorarse épocas de esclavi-
tud que suponiamos pasadas, valdria la accién
unitativa de todo un continente exclusivamente
dedicado a acabar con todas las "romas" del des-
potismo, sea como fuere.

Mas en nigdn modo con ruegos y colaboracio-
nes humillantes impuestas por el oro, sino con el
gesto digno y virilidad que a nuestro rango y
amor propio corresponden, como pueblos y raza.?
Ubres que somos.

"No olvidemos

prosigue el articulista— que

para la construccion del rozacietos neoyorquino

fué tan necesario que Inglaterra descubrie.se el
i)criland. que Alemania le cediese su acero Bes-
e;emer y Francia el genio arquitecténico de I.c
Duc..." Y por este procedimiento es indiscutible
que Edison necesité de las ideas de Luiniere para
el cinematégrafo, y los hermanos Wright de los
suefios de Leonardo de \'inci o del ligero desper-
tar de Lilienthal y .Ader... De acuerdo.

Pero si con esto quiere decirse que hemos de
vivir penosamente el porgreso que nos corres-

ponda, clamando simple-mente por que el ajeno
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y pletdrico de empuje se nos debe; esperando que
estas lamentaciones plafiideras sirvan de sedante
agradecimiento o freno a posibles desmanes del
que aprovecho nuestras ensefianzas con equivicas
pretensiones, jmedrados estamos! ;Serd necesario
recordar que mas fuerte que el cantar en sentias
estrofas y lloriqueos, lo que la .América de Coldn
nos deba en punto a progreso serd siempre la muy
material, pero muy triste realidad de haber per-
mdo medio mundo que en mala hora el inmortal
genovés nos diese? Aferrados durante siglos a
monsergas y lirismos inatiles, aun no nos hemos
dado cuenta de que el hombre no vive de ilusio-
nes; y que es hoy mas elocuente y productiva
la masica del "macho" que golpea la vigornia que
las trovas de cien juglares. ;(Que esto es vulgar,
lo duda!

inmutable del mundo poniendo a

materialista y prosaico? ;Quién Pero

es el Destino
cada paso, como disyuntiva, la renovacién o
muerte. Son las nuevas normas en que se forjan
ias Ultimas sociedades viniendo abajo las carcomi-
das torres de lo caduco y viejo.

| individuo fil6sofo de vida contemplativa o
de civilizacién mediocre suplanta hoy el hombre
de accion, todo dinamismo y audacia, que, claro
es, al sumarse en colectividad crea enormes im-
pulsos que todos hemos de vigilar mutuamente
"con tiempo" para que no caigan en la arbitra-
riedad y el desenfreno. Debido a una inculta in-
diferencia, a un deplorable atraso mental de in’
dativas y actividades, es por lo que los pueblos
latinoamericanos (al fin hechura nuestra) ven
avanzar impotentes al aplastante rodillo yanqui,
ante cuyo intrusismo reacciona ahora Europi
dando la cara a un riesgo seguro.

Por lo demas, de un pueblo que fue iniciado
intelectualmente por d grupo que formase el ce-
rebro europieo mundial; que sigue absorbiendo
nuestra mentalidad e iniciativas a bajo precio

grosero mercantilismo, feudo de miserias y de
hambres de la postguerra ; y que nos paga tan
vergonzante emigracién de hombres, sacrificios,
ideales y favores en moneda monroista acufiada
a su gusto, poco bueno puede esj>erarse. La noble
za entablada de procedimiento amistoso sera lic-
ticia en todo caso. Una cruel ironia en el mejor.
El orgullo y omnipotencia norteamericanos--pese

a todo lo que opina retéricamente el Sr. \'inar-



MOTOAVION
dell— no podréd ver nunca con buenos ojos la
Unién de Europa, obstaculo que viene a alzarse
ante sus planes dominantes, comerciales y finan-
cieros. La situacion de “rio revuelto” de la Euro-

central es cosa que, por otra parte, conviene
a las ganancias del fabuloso pescador; y de cual-
quier modo, para probar su enojo, al correr de
esa Union— si es que ésta llega— , Norteamérica
habrd de agitarse acusando visiblemente ese gol-
pe. I'orque un pais que en puro papel de nue-
vo rico ocnsiguié lo que otros muchos juntos
les hubiera sido imposible: ser arbitros fabricados
en serie- -absolutos;
mArte, de la Ciencia, de ia Belleza, del

de la Banca, del Comercio, de la Industria.

sin seso y sin espiritu— del
Deporte,

A todo esto Unase, por otra parte, el desme-
dido interés de las grandes jX)tencias en seguir
armadas hasta los dientes, no cediendo en un api-
ce sobre esta actitud favorable al tenebroso am-
biente.

Cuando a raiz de la famosa e inutil Conferen-
cia del Desarme se insinuaba a Inglaterra ia con-
veniencia de un discreto corte a sus enormes efec-
tivos navales, el astuto pais, .sin dejar de ansiar
la paz como el que mé&s— tal decia —aseguraba
que le eran necesarios todos sus barcos para des-
tinarlos en plan de policia al objeto de reprimir el
contrabando y piraterias a que se hallaba expues-
to su inmenso litoral costero de metrépoli y co-
lonias. En cambio formulaba re.servas con respec-
to a la crecida ficta de submarinos franceses sin
objeto practico alguno en la paz.

Como contestaba

picada por un escorpion

Francia a esto diciendo que los sumergibles le

eran imprescindibles y utili.simos para realizar
profundos estudios oceandgraficos acerca tle la
orografia, flora y fauna marinas. Por lo demas,
;quién podria dudar de la buena intencion de
la Francia ele los Derechos del Hombre?

Y vya, por este procedimiento, el Jap6n conser-
varia sus escuadras para convertirlas en curioso
Vinocente museo naval flotante, y no sabemos si
los yanquis destinarian la suya a la pacifica y
divertida pesca del arenque. De manera que sin
dejar de hacer todos protestas d- un acendrado
amor a la paz (pero ;qué grande es el .Amorl i,
al mi.smo tiempo, con mucha mesura y cautela,

cada cual, en sus pretensiones, eearrimaba el as-
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cua a su sardina’, escamoteo que junto a otros
pasan desapercibidos a cuatro bobos que aun
creen en esas farsas internacionales...

Cuando en el célebre vagén del armisticio se
decretaba el hundimiento de Alemania, muchos
creyeron que muerto el perro se acababa la rabia.
Pero, sefiores, fué la de aquel can; porque ejem-
plares tanto o mé&s peligrosos que aquél aun nos
quedan en grande. Hundiése el “militarismo” del
kaiser; pero, ¢y el “marinismo” inglés, yanqui y
nipén, que seguimos disfrutando, por ejemplo?
¢Qué decir del “avionismo"”, fiebre ahora de esos
pueblos aliados» contra la tirania germana enton-
ces y tras cuyas descomunales organizaciones aé-
reas y fantédsticas maniobras recientes, revelase
la imagen de planes agresivos? (Cémo creer, c6-
mo invocar el socorrido subterfugio de tan exage-
rados medios defensivos, si nadie va a atentar
contra nadie? (Si cuanto méas van a ser “torpes
anécdotas interesadas, incomprendidas” ?

iNo hay que alarmarse, aunque lo paradéjico
se ponga al rojo cereza!

Guillermo Il arrastraba a 'a Humanidad hacia
el abismo, con la incesante creaciéon de regimien-
tos; ello encajaba seguramente en su papel de
moderno César romano. Mas lo admirable es que
presidentes de republicas, y aun de instituciones
mas populistas, con menos marcialidad y sin atri-
butos reales, incuben el poderio de los Estados
que presiden, creanilo o avalando el fomento de
temibles flotas aéreas que siembren en el Mundo
la inquietud o algo peor, no pareciéndoles tan
desdefiable ia figura de un Caligula.

iEn medio de la atmoésfera de Desarmes, So-
ciedades de Naciones y Arbitrajes de todo géne-
ro, tradtase de resolver la tranquilidad mundial,
haciendo compatibles los bellos propésitos, con
el pendenciero -y creiamos que. olvidado aforis-
mo

si bis pacem, para beUum"

recuerdo de viejas y desastrosas doctrinas. Por-
que toda la guerra pasada ,se redujo a una mana-
da de lobos (los de todas las guerras), para aca-
bar con la vida de otro, seducidos ante la pers-
ijectiva de un seguro y suculento festin (colonias
alemanas, "revancha" de provincias, el tan “co-
diciado" aplastamiento de su comercio e indu.--

tria), terminado el cual, a la cordialidad de los
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juramentos colaboradores, sucede el recelo y la
mirada torva de unos a otros, para saber a quien
correspondera la batuta impositiva que dejara va-
cante la difunta mano teutona. Y por si no tienen
bastante los que sueflan con una paz cctaviana,
ahi tiene la significativa opinién de un técnico
como el general Dawes, declarando en su recien-
te visita a Espafia que la cuestion desarme “es
muy dificil y remota” (te.stual); modesto juicio
que al célebre diploméatico, por su delicadeza y
por su elevada gerarquia en la politica mundial,
impide hacer una declaracion mas categorica, de
cuya triste realidad él méas que nadie estd con-
vencido.

En sintesis: si es que la Federacion Europea
tiende a garantizar la paz interna del Continente,
tan bello ideal piérdese, desde lue]o, mas alla de
las costas de Eurojja, como no iria mas alla de las
de América, por ejemplo. Porque estas uniones
no son otra cosa que simple copia de las del pa-
sado. y cuyo proceso cronolégico ya definimos
otras veces: la Historia de las luchas humanas
(inhumanas mejor dicho), que comienza con las
agrupaciones insignificantes del hombre primitivo,
seguidas de las familias, comarcas, pequefios y
medianos reinos..., hasta llegar a las de las gran-
des potencias que desencadenan la pasada tem-
pestad europea. Y como quiera que la unién de
algunas naciones ya no tendria valor ni pujanza
notables en las grescas armadas del porvenir, so-
breviene, en ldgica consecuencia de sucesion, la
Union parcelaria de los continentes y su posible
levantamiento un dia.

Si una cierta extension del Mundo e.stuvo en
un tiempo sometida a la accién inquisitorial de
Grecia y Roma, mafiana lo estard aquél por en-
tero- al paso que vamos- a la zozobra y domi-
nio de algunas de sus cinco partes, terriblemente
organizadas y prontas a despedazarse en un mo-
mento dado. EIl progreso, y en particular las co-
municaciones, hacen cada vez mas pequefio al
planeta; y ura movilizacion rapida y simultanea
de cuarenta o cincuenta naciones (llamense “tri-
ples”, “alianzas", “ententes”, o con el méas nuevo
y flamante nombre de “federadas”), hoy incon-
cebible, seria una simplicisima maniobra en el fu-
turo.

Alguien suefia todavia con el antidoto de los
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fraternos lazos ideolégicos, como indicadisima

panacea, a cuyo conjuro todas las hostilidades
rodarén por tierra, echandose a dormir como ben-
ditos sobre las afinidades de espiritu, de sangre,
de raza y de tradiciones, con otras inocentadas
por el estilo, sin parar mientes en que la gran
obra de hermandad universal ha muchas centu-
rias comienza y fracasa ante cerebros sobrenatu-
rales, probando que se las habian con el ser mas
irreductible y soberbio de la Creacién. jMal po-
drian obtener tan noble y santa virtud donde a
la vez o en mé&s cuantia cobijanse instintos de
fieral jQue asi es el ser humanol

Los medios de aniquilamiento y destrucciéon
de que se valga el hombre en épocas venideras
--épocas no tan lejanas y de luctuoso e indefini-
ble apocalipsis- -son faciles de prever, al encerrar
la ciencia humana- -al cabo digna de su creador—
el doble fin de ser rapidamente puesta al servicio
del Mal.

Por el momento, el hecho de que tras la apa-
ricion y utilidad de un invento se esconde el pen-
samiento armado, alcanza su grado maximo en
aerondutica.

;Desligad a esta ciencia del supremo interés
bélico y probablemente no existirial La gran idea
del vuelo en gestacion durante siglos, resulta mi-
lagrosamente en pocos afios. (Quién la hizo efec-
tiva?

Del

iLa gran guerral

tremendo cisco salié la .Aviacién con un
quinto lugar entre las armas de combate, lugar
que no habfa que extrafiar ver convertido de la
noche a la mafiana en segundo o tercero, dado
Aparte poderosisimas

su arrollador incremento.

razones, hay otros hechos sintomaticos, que en
pequefio detalle no por ello dejan de ser menos
el(x:uentes.

Un fabricante de automodviles anuncia su pro-
ducto reivindicaAndolo a secas en el mas rapido y
confortable transporte de viajeros. En aviacion
es frecuente que una Casa anuncie, sobre poco
mé&s o menos; “el aparato puede llevar veinte via-
jeros, o en sustitucion de éstos “tonelada y me-
dia” de bombas”: o bien: “el aparato que ofrece-
mos es un excelente biplaza de turismo, el cual,
con menor envergadura y tal o cual modificacion,
da lugar a! magnifico modelo “de caza” de ser-

vicio en cudntos paises...”

L.-«
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Estas y otras causas revelan el que las comuni-
caciones aéreas se conviertan en atenazante pe-
sadilla, ya que en manos de uno? y otros Estados
autécratas y dominantes es cuestion que tiene
todo el efecto revulsivo de los que sdlo conciben
el progreso y sus nobles fuerzas para fines bas-
tardos, logreros y de amenaza, incubadores de los
peligros que enunciamas, basados, a su vez, en
insaciables afanes de conquista.

Acabados los descubrimientos geograficos del
planeta en sus asp>ectos maritimo y terrestre, vié-
nese a caer un dia en la cuenta de que aun queda
un inmenso océano aéreo inexplotado y virgen;
y esas naciones ahitas de ansia expansiva, sal-
tandose a la torera el derecho actual que tiende
a hundir hegemonias y para el que fuesen muy
poco veinte siglos de lucha y emancipacién, lan-
zanse raudas a la toma del codiciado y fluidico
imp>erio, contando con que la que mas domine
en el aire serd la que mas se imponga. Inutil es
decir que el razonamiento y la persuasion habran
de ser cosas deleznables para impedir tamafio
desafuero. Mas quimérico serd imponer limites de
produccién o limitacion de estos armamentos ul-
tramodernos, a cambio de cuya conservacién vy
aumento sacrificasen esos Estados.cualquiera otra
arma. Quien proyectara un resuelto ataque al
desaguisado, y el que mas y el que menos se vera
forzado a velar por su integridad aérea, mediando
como han de mediar en el transporte y defensas
y ya
en este estado de cosas es facil la infiltracion de

aéreas intereses muy variados y enormes;

pasiones y corruptelas de toda laya.

Por altimo, sin dejar el Sr. Vinardell de pro-
metérselas muy felices, dando por hecho la cola-
boraciéon y solidaridad de los pueblos modernos
fundamentadas en la casi extinguida “vieja diplo-
macia que gusta del juego con naijjes marcados;
de la vieja politica de salén, elaborando pactos
secretos, y de la confabulacién de las grandes ma-
nufacturas de guerra”, en su limitado juicio no
entra por lo visto la actuaciéon de otros mas re-
motos y tétricos personajes que sobre esos- al fin
derrotados com|)arsas de un i>asado habran de
alzarse.

V las guerras econémicas de mafiana, en forma
de acaparamientos de mercados, lucha de tari-

fas. huelgas disformes y oleadas de oro que al
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correr de un lado a otro de la tierra dejaran tras
si mas lagrimas y estragos que las hordas de to-
dos los Atilas antiguos y modernos, consecuencia
acaso de la pequenez terrestre al tener que dar
pan a un mundo muy superior de hambrientos;
que sometidos al hierro y fuego de millones de
pajaros de acero mandatarios de naciones brutal-
mente opresoras y comidas de ambicién,,., deter-
minardn no una guerra parcial corriente, ya muy
vista, sin-j el mismisimo fin del mundo. ;E1 exter-
minio humano que no en balde se presiente ha
de llegar de las alturas!...

Xo lo olvide el Sr. Vinardell. Y conste que
para poder enjuiciar o divagar en esto no hace
falta escalar la categoria de un Séneca ni menos
descender a la tan baja de “avechuchos agore-
ros" de que usted habla piadosamente.

Por mi parte... ;jloor a las eximias lumbreras
que tan facilmente juzgan!!, y sin perjuicio de
rechazar la parte que me pueda alcanzar de tan
amables conceptos, me permito recordarle que en
la historia de los conflictos armados menudean los
pasajes, en que los tales avechuchos, con sus pru-
dentes avisos, hicieron bajar de la “higuera” a
méas de cuatro “ilustres sabihondos"”, que alegres
y confiados en principio terminaron por ser los
primeros en pedir arnica a grandes voces, Sor-

prendido.? por el huracan de la metralla...

SELGAS,
Obrero mecénico.

M anuel

Aceros POIDII

Preferidos por las fabricas de avio
ncs y motores de aviacidn, por sus
elevadas caracteristicas mecanicas
y perfecta homogeneidad.
MADRID

Plata d€ Chamberi, 3
Teléfono 33254

BILBAO

Grfta Via, 40
Teléfono ti:63

BARCELONA
Plaza Teluéan, 3
Teléfono 53114
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Preguntas vy

iQué se precisa para el ingreso como mecanico
de aviacién, y si es preciso esperar al curso, o se
puede ingresar cuando el interesado lo desee?

jQué jornal se podria disfrutar desde el ingre-
so en dicho Cuerpo?

Habiéndome enterado que funciona en ésta el
m'Aero Popular", ;me sabrian indicar su domici-

lio y qué preciso para ingresar como socio?

E. N'aipnug. (Madrid.)

l.as documentacién, exdmenes y demas requi-
sitos para el ingreso en la Escuela de Mecéanicos
de -Aviacién Militar las encontrard con todo de-
lalle en las nam.eros 30 y 37 de esta revista.

Dichos numeros puede adquirirlos al precio co-
rriente en la Costanilla de los .Angeles, 13, bajo.

Para desempefiar el cometido de mecénico en
el Servicio de .Aviacion Militar es indispensable
haber adquirido el titulo en esta escuela.

Para ingresar en la escuela es necesario espe-
rar que se anuncie convocatoria.

Probablemente la préxima convocatoria se
anunciard el verano que viene, efectuandose las
exdmenes de ingreso en septiembre de 1931-

Al ingresar en la escuela y mientras dura la
en?efianza, se perciben 1,25 pesetas de jornal, co-
mida y ropa.

Sirva esto de contestacion a “Un .Aspirante”,
que nos hace analoga pregunta.

El “ Aero Popular” de Madrid se halla domici-
liado en la calle de San Agustin, ndm. 5.

Para ingresar en el .Aero Popular es necesario
-er presentado (>or dos sefiores socios.

La cuota de entrada es de diez pesetas, reci-
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respuestas

biendo gratuitamente el carnet y la insignia de la
Sociedad. La cuota mensual es de s pesetas, sien-
do obligatorio el pago adelantado del primer tri-

mestre.

¢Harian el favor de decirme de cuantas fornuis
es posible ser ploto de Aviacién militar y tiem-
po que se tarda en serlo?

No hace falta que se extiendan en muchas ex-
plicaciones, basta mencionen las formas céma uno

puede llegar a ser piloto y tiempo que se tarda.

J. C. (Madrid.)

l.as formas en que puede llegar a piloto mili-
tar son las siguientes:
Siendo puoto civil e ingresando como sol-
dado voluntario en las tropas de Aviacion mili-
tar. EIl titulo de piloto militar se adquiere en un
plazo de seis meses aproximadamente.

2y Ingresando como soldado voluntario y ha-
ciéndose radiotelegrafista de Aviaciéon. Solicitan-
do, después de adquirido el titulo de Radiotele-
grafista, cuando se anuncie un curso de pilotos
para Radiotelegrafistas de Aviacion militar, tomar
{>arte en él

3." Ingresando en la Escuela de Mecanicos
de .Aviacién y después de adquirido el titulo, so-
licitando,

cuando se anuncie, el ingreso en un

curso de pilotos.

En estos dos dultimos casos, el tiemiJO que

transcurre desde que se solicita el ingreso en

Aviacion hasta obtener el titulo, varia mucho;
hay épocas en que se tarda mucho y otras es
mas rapido, pues depentie de la necesidad que
haya de pilotos y clel numero de solicitantes, co-
mo término medio este tiempo es de dos afios y

medio a tres y medio.

El teléfono de nuestra Redaccién es el num. 13998
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AERODEPORTIVAS

El aerodromo y su emplazamiento

Uno de los problemas que desde ha tiempo tie-
ne planteada la Aviacién es el que se refiere al
alejamiento de los aer6dromos civiles de las ciu-
dades.

En efecto: el tren, el auto y aun los buques
llegando con los viajeros al corazén de las pobla-
ciones recuerdan del aeroplano en ese punto una
notoria desventaja. EIl que esto escribe ha tenido
ocasion de oir las quejas de viajeros que al usar
este medio de locomociéon han tenido que hacer
previamente un viaje en auto o en ferrocarril co-
mo complemento indispensable del “otro”, desde
su domicilio, en la ciudad, al aerédromo de par-
tida, y desde el aeré6dromo de llegada al punto
de la ciudad a que se dirigen, “Y claro es - han
dicho-
kilémetros, aparte las naturales molestias, se ha

en esos “dos" viajes de unas decenas de

invertido a veces un tiempo equivalente al que
emplea el avion en recorrer unos centenares, mer-
mandose de cualquier modo las ganancias de tiem-
po que brinda el aeroplano.”

Esto— afiadimos nosotros— es rigurosamente
incuestionable.

Comprendemos perfectamente que una base aé-
rea militar, con sus grandes 'y numerosos aparatos,
sus extensas instalaciones de cuarteles, escuelas,
talleres, cobertizos, toda una ciudad de hombres
y pertrechos y como contera enormes campos de
maniobras, necesite ante todo de un lugar apro-
piado a estas necesidades, siendo lo de menos el
factor distancia. Es mas, un alejado emplazamien-
to en estos casos puede ser conveniente: ya que
un centro militar, implicando, por ejemplo, re-
servados trabajos de defensa aérea, secretos pla-
nes de en-'-ayo y construccién, etc., nn debe estar
demasiado expuesto a la publica curiosidad-

indudablemente al nacer la aviacién es incor-
porada inmediatamente a los servicios militares,
que determinan desde entonces tales emplaza-
mientos seguidos rutinariamente con posteriori-
dad por la aviacion civil, \o comprendemos de
otra forma el alejamiento de una entidad de trans-
porte aéreo con una media docena de ajaratos y

un par de cobertizos. EIl principal inconveniente

0 requisito; la inveterada prevision de un exten-

so campo libre de obstaculos; despejado, pleno
de soledad cual un desierto, exento del menor ves-
tigio de vida, pierde con la aviacion moderna el
lujo de tanta precauciéon, ya que no estamos fe-
lizmente en aquella malhadada época de arma-
tostes, que para despegar les era necesario reco-
rrer cinco kilémetros dando saltos, o que para
aterrizar todo el campo bajo sus alas era aero-
dromo. Por otra parte, entonces como ho\’, a las
puertas de una ciudad o lejos de ella, al rebasar
el avién su area de maniobras surgen pror do-
quier esos obstaculos en forma de casas, vallas,
postes de telégrafo, arboles, terreno accidentado,
etcétera, hoy mas acentuados por el incremento
general de poblacion y el radio de accién de los
si el héroe que antafio

aparatos, Pero, es mas:

tripulaba uno de aquellos "cacharros" huia crn
horror de meterlo por sierras, escarpados, mares
y ciudades, hoy sucede todo lo contrario. Si el
lejano emplazamiento de nuestros “palomares”
se justifica huyendo de esos inconvenientes, se
da el caso paradégico. como decimos, de que no
hay paloma que resista al atractivo de volar sobre
las ciudades y demdas zonas de peligro a cada
momento. Lo clasico hoy en un aer6dromo en
vuelo de préacticas o de suficiencia, solo o con el
amigo a quien se invita, es poner inmediatamente
rumbo a la poblacién cercana, "barriendo™ los te-
jados de las casas, haciendo ei "looping", tirarse
"en barrena" y otros excesos, que por jx>ner a los
pacificos ciutiadana; los nervios en tensiéon pro-
vocasen terminantes Ordenes prohibitivas de la
superioridad.

Con todo, el inconveniente de un alejamiento
de aerédromos, tratdndose de fuertes empresas
de transporte, no nos parece tan dificultoso co-
mo cuando se trata, por ejemplo, de una mociesta
.sociedad que comienza, maxime si sus fines son
esencialmente populares.

Mientras aquellas entidades cuentan en su alo*,
jamiento con las jxitentes reservas de sus capita-
les, subvenciones, etc., y un publico adinerado

que a donde sea puede acudir comoda y perfecta-
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mente, porque busca en la aviaciéon un fin préac-
tico a sus negocios o alto turismo, estas otras,
dentro de menores posibilidades, han de cuidar
del maximo acercamiento de una masa de gente
an6nima y modesta que so6lo ve por lo general
en la aviacion una simple manifestacién depor-
tiva.

Por otra parte, psicolégicamente las cosas de
algan interés es evidente que suelan influir en el
género humano, especialmente entre gentes sin

grandes preparaciones ideoldgicas o cientificas, en

| MOTOAVION

y multiplicard sus ventas
Todos los aerédromos de Espafia

J son suscriptores de esta Revista

fuerza de verlas constantemente ante su» o0jos.
Por el contrario, un alejamiento determina una
absoluta indiferencia, de la que nadie de por si
cuida de evitar. (Ya lo dice el refran; ‘‘ojos que
no ven, etc.) Y en virtud de estas aseveraciones,
un espiritu rudimentario, pero predispuesto a la
evolucion, pasaria de simple espectador a prota-
gonista de una bella causa sin mas que rozarse
de continuo con la idealidad y objeto de una
empresa.

Supongamos, a! efecto, que por arte de ‘bili-

birloque" surgiese una sucursal de Cuatro \'ien-

C A S A
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tos en plena Puerta del Sol de Madrid. Conse
cuencia: la capital de Espafia tendria en cada
habitante a un aviador, o cuando menos un se-
guro cofrade la gran causa aérea. Porque es que
hay cosas— y esta de la aviacién es sin duda una
fle ellas— que hay que meterlas,

mente se dice, en

como vulgar-
las narices de los presuntos
adeptos; y nada mas légico, permitiéndolo el Uni-
co incoveniente: las pesetas (contra la falta de
ellas no argumentamos), que un acercamiento de
aparatos, o, por mejor decir, de los aerédromos a
las ciudades, no emplazdndolos mucho mas lejos
de su perimetro; pues, a ia verdad, si para pre-
senciar una manifestacion aérea, un festival cual-
quiera, o realizar un pequefio paseo por las altu-
ras, a un publico ya refractario al vuelo, hemos
de sacar prosélitos obligAndolos a meterse en un
tren o un auto, previo e! correspondiente madru-
goén impuesto por la distancia, muy sano e higié-
nico, pero ino|X)rtuno -y hasta insoportable
para luego ir dando tumbos durante diez o doce
kilémetros, tragando humo y polvo, asfixiados de
caler o muertos de frio, previo gastos de billetes
y otra.» gabelas imprevistas, se nos hace cuesta
arriba, como el pedir que un gafidn nos hable en
sanscrito.

Y a sabemos que a todo esto, entre otras cosas,
se nos va a hacer la objecién (ya salié "aquello")
de que la situacion de nuestro.; aer6dromos res-
pende ni méas ni menos que a lo dispuesto en el
extranjero; por manera que si en .Memania es
asi 0 en Inglaterra de esta u otra forma, nosotros
no podemos hacerlo de otra manera.

Pero, (cudndo vamos a tener los espafoles ini-
ciativas propias?

M. S,
Socio 30,3.

R O DRI G U E Z

Proveedor de Aviacion Militar y dcl Ejército, de lonas de algodon,

o0 ON
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cafiamo, embreadas, en blanco y en colores, en distintos anchos para

todos los usos V aplicaciones. Cordeleria de cAnamo en general. Es-

puertas de esparto. Astiles de fresno para toda clase de herramienta.s
Articulos de guarnicionero. Escobas de brezo y palma

CstUe de Toledo, 92 VY ii7-MADRI9-Telé203”0 53336 ~
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TALLERES ELECTRO-MECANI1ICOS

Antonio Diaz

PROVEEDOR DE AVIACION MILITAR

REPRESENTANTE DE
EQUIPOS ACUMULADORES

o FULMEN

Accesorios eléctricos.—Reparacion de equipos eléctricos de
Automovil.-Aviacién (magnetos, dinamos, motores eléctricos)

MECANICA EN GENERAL

Principe de Vergara, 8.-Telefono 52204

M ADRID
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EL MAGNIFICO VUELO DE COSTES Y BELLONTE
E,l material que ka triunfado en la trave-
Este-Oeste del Atlantico

En nuestro articulo anterior referente al mag-
nifico vuelo realizado por Coste? y Bellonte de-
dicamos a los formidables aviadores los mereci-
dos elogios por su hazafia. Pero no hay que ol-
vidar que de nada sirve un buen aviador con mal
material, y justo es dedicar unas lineas al avién
y motor al que deben ios aviadores su gloriosa
carrera de triunfos.

El avién es un Breguet 19 super-gran-raid. y

el motor un maravilloso Hispano 650 cv.

Caracteristicas generales del Breguet 19 super-

gran-raid.

Envergadura total, 18 m. ¢00.
10 m. 780.

Altura total. 4 m. 08.

\la superior: envergadura, 18 m. 300; profun-
didad, 2 m. 310;

Ala inferior; envergadura, 11 m, 496; profun-

Longitud total,

superficie, 45 m cuadrados 84.

didad, | m. 622; superficie. 12 m. cuadrados lo.
Superficie total, 59 m. cuadrados 94.
Empenaje horizontal: enveigadura. 4 m. 934;

superficie de la parte fija, i m. cuadrado 41; su-

perficie de la parte movil, 1 m. cuadrado ib.
Empenaje vertical: altura, 2 m, 205;

cie de la i>arte fija, i m.

superfi-
cuadrado 41; suiteil-

cie de la parte movil, i m. cuadrado 63.

Seccién maxima del fuselaje, i m. cuadrado
930-
Tren de aterrizaje; dos ruedas elésticas, i.000
225: via del tren, 2 m. 51.
Capacidad de combustible.
tia.solina. -DejEisito central, 3.710 litros; de-

pésito del ala ?uperior. 1.460 litros; depésito del
ala inferior, 400 litros; 5-,87° litros.
Aceite, 220 litros.
Pesos.

total,

Peso equipado, 2.190 kilogramos; pe-
del combu.<tihlc. 4.260 kilogramos; peso dis-
ilonible, 250 kilogramos.

Peso total, 6.700 kilogramos.

Performances con peso de 3.500 kilogramos.

Velocidad a i.oo00 metros de altura, 247 Kkilo-

metros por hora.

Tiempo de subida a 5.000 metros, 28 minutos;
techo, 6.700 metras.

Radio de accién con la carga total de combus-
tible, 9.500 kilémetros-

Particiilaridades del avion.

El avion es sesqulplano Breguet, biplaza, mo-
nomotor. Su armaz<)n es enteramente de duralu-
minio y el revestimiento de tela.

Los depdsitos de gasolina del fuselaje pueden
vaciarse rapidamente por dos grandes valvulas de
cierre hermético. Los depoésitos vacios aseguran
la flotacién de todo el aparato en caso de descen-

so en e! mar.

Cabinas de pilotaje y navegacion.

El piloto y el obser%'ador van colocados uno
detrds de otro, bien abrigados del viento, y dis-
ponen cada iiho de todos los aparatos de pilo-

taje y navegacion.

El motor Hispano Suiza tipo 12 .V C.

El motor Hispano-Suiza siemire va unido a
todos los triunfos de la aerondutica euro])ea.

Este motor, como torios los Hispanos, se debe
al genio creador del Ingeniero suizo Birkight.

El tipo 12 N' b. data de 1929. Este motor ha
[jermitido las numerosas j)erf(>rmances ele Ccstes
y la superacién de distintas marcas con carga, lo-
gradas por el hidroavion Late 28, r.?i como la tra-
vesia del .Atldntico Sur realizada por Mermoz.

Las principales ventajas de este motor residen
en sus cilindros de acero nintrurado y en el siste-
ma de enfriamiento por aire de los cojinetes del
ciguefial.

Las caracteristicas de los dos tipos de Hispa-

no O50 cv. 12 -N- son las siguientes:
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Denominacion oficial......ii e

Potencia nomina)
Régimen nominal del motor.
Idem id. de la hélice
Compresién volnmétrica..

Para motor nominal de la hellce a la potencia nominal.

Equivalente de potencia...
Para motor sobre la hellce al equwalente de potencia...
Calibre de los cilindros
Cafiera de los émbolos
Cilindrada parcial
Cilindrada total
Peso total en vado....
Peso por cv. nominal..

Peso por cv. (equivalente de potencia)......ccoceveveninieniesieenennens

Motor 12 N b
loma directa

12N b

650 C V.

2 000 v~Am.

2.000 y m.

6,2

232 kilogramos.
753 C V,

269.

150 milimetros.
170 milimctros.
3dm'

36 dm’

470 kilogramos.
0,723 kilogramos.
0,624 kilogramos.

MOTOAVION

Motor 12 N b V
reductor */

12 N bV

650 ¢ V

2.000 v/m.

1.000 v/m

6,2

465 kilogramos.
725 cv

519 kilogramos.
130 milimetros.
170 milimetros.
3dm’

35 dm'

520 kilogramos.
0.800 kilogramos.
0,731 kilogramos

Consumo especifico de gasolina.. 222 gramos. 222 gram os.
Idem id. de aceite 6 gramos. 8 gramos.
Idem horario de gasolina a la poteucia nominal.... 200 litros. 200 litros.
Idem id. de aceite a la idem id e 5 v
Gasto por minuto de la b.>mba de agua a 2.000 revoluciones del '

M OTOT ceiiiiicir e s s 520 litros. 520 litros.
Calorias a evacuar por caballo-hora a la potencia normal............. 480 calorias. 480 calorias.

Este motor, como todos lo.? patentados jx>r
Birkigch. lo construye en .?2u fadbrica de Barce-
lona la Hisf>ano-Suiza. y sin que desmerezcan en
nada comparado.? con los de construccién fran-
cesa.

Otro tanto pudiéramos decir de algunas partes
del material empleado por Costes y Bellonte.
como, por ejemplo, el radiador.

Ei radiador es uno de los accesorios que en
importancia siguen al motor y al avién. La cos-
tumbre de que Costes salga triunfante de uno y
otro \'uelo hace pasar desapercibidos estos 6rga-
nos fundamentales que a fuerza de olvidarlos se
hacen modestos. En el vuelo de Costes y Bellon-
te un mal radiador hubiera demostrado la im-
portancia de este d6rgano; como siempre se ha
portado bien, lo olvidamos.

Pero la carta siguiente que el victorioso Cos-
tes se apresur6 a dirigir al constructor del ra-
diador \incent André, prueba que los aviadores
saben conceder su importancia verdadera al ra-
diador. He aqui lo que dice Costes:

"if'on mucho gusto doy a sus radiadores la
parte de éxito que les corresponde.

En los 150.000 kilémetros recorridos hasta
h':y, jaméas he tenido la menor averia en mi ra-
diador '“Vincent .André”.

Durante mi vuelta al .Mundo, en un aterri-

zaje forzoso en los Estados L'nidos, el radiador
sofKirté temperaturas de 20", X i If>s calores
tropicales ni los mas intensos frios han logrado
guebrantar la robustez de vuestro radiador.
Tengo mucha satisfaccion en dirigirle estas li-

neas como testimonio de mi agradecimiento.

Firmado. D. Costks.

Esto dice de los radiadores .André el glorioso
Costes, y nosotros agregamos, para satisfaccion
de les espafioles, lo que hemos dicho respecto al
m.otor Hispano: Los radiadores sistema .vndré
los construye la acreditada fabrica de radiadores
Corominas, y repetimos: los radiadores sistema
,André que fabrica la Casa Corominas no tienen
nada absolutamente que envidiar a los de cons-
trucciéon francesa.

Un avién Breguet (lrdn Raiii que tiene pre-
parado el aviador espafiol Teniente Haya, lleva
motor Hispano 650 cv., fabricado fx>r la HLpa*
no-Suiza de Espafia, y radiador sistema .André,
fabricado con el esmero que pone en todos .2u?

radiadores la Casa Corominas.

Tableros ™
yChapaS PIZARRO, 14

ARRESE

Teléfono 14944
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AERONAUTICA MILITAR

SeiCcClOIisI

Desde este nUmero iniciamos esta nueva sec-

cion oficia! de Aeronautica Militar dedicada a
nuestros lectores y anunciantes.

En esta esccién daremos cuenta de todos los
pedidos de material efectuados por el Servicio de
«\erondutica Militar, informando con todo deta-
lle de las condiciones del suministro, plazos, dt
entrega, pliegos de condiciones a que deberan sa-
tisfacer los materiales, etc.; en resumen, esta sec-
cion permitir4d a nuestros lectores y anunciantes
posibilidades de proveer de

materiales al Servicio de Aerondutica.

conocer todas las

En este nimero nada podemos ofrecer en esta
seccion, pues e!

de

Gltimo pedido para adquisicién

Relacion

OFICIAL .

400 cantoneras segun muestra,

7 gatos para levantar coches para 1.000 Kki-
logramos.
termind el plazo de admisién de proposiciones
el pasado dia 22.

También nos proponemos, cuando nos sea po-
sible, poner a disposicion del publico las mues-
tras de material o aparatos que hayan de servir
para el suministro.

En fin, esta seccién serd de gran utilidad para
el pablico y al msimo tiempo un beneficio para

el Estado, llegando a conocimiento de

porque
gran numero de comerciantes, la noticia de sus
necesidades aumentara la oferta, y por lo tanto,

la economia v la bondad del material.

Proveedores de» Aero-

nautica Mi

HIJO DE MIGUEL MATEU:

Prado, 27 - Madrid.— Méaquinas, herramientas y ulilaje

en general. Hierros. Tuberia. Piedras “Norton" de esmeril.

ERNESTO GIMENEZ: Huertas, 16 y 18 - Telefono 11)320 - Madrid.— Papeles y objetos

de escritorio y dibujo. Imprenta, Encuademacion,

en gran escala.

R. DE EGUREN, INGENIERO:

especiales. Cables.

RADIADORES COROMINAS:

radiadores,

CASA GALLARDO:
en 1902. —

Antonio DIAZ:

Reina, 5

Madrid -

Nufez de Arce, 7y 9. - Madrid.

Féabrica de sobres

- Madrid,- Materiales eléctricos y aislantes

Barcelona.

La mas antigua fabrica de

Antigua Casa Oructa. Fundada

M aterial eléctrico de todas clases.

Representante de equipos S. E. V,— Principe de Vergara, 8 - Teléfono

52204 - M adrid.-Talleres eléctro-mccanicos,
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jf EI frenado con el motor -

\'o hay nada mé&s que una sola manera préc-
tica de descender las largas pendientes que se en-
dejando la transmisién

cuentarn en montafa:

del coche en toma con una velocidad de tal ma-
nera que el vehiculo arrastre al motor durante el
descenso y se encuentre de esta manera frenado
por el motor.

Esta forma de proceder utilizada desde hace
muchisimo tiempo, parece ser que es discutida
por algunos, que prefieren dejar la palanca de
velocidades en punto muerto o. aun algo mas
grave, la palanca en toma, pero desembragados,
y frenando con los freno? mecéanicos. Algunas pa-
labras son necesarias para demostrar que estas

maneras de proceder son defectuosas.
( nay otra presentan un inconveniente comdun.

Es. el
de los frenos mecéanicos.

de usar excesivamente las guarniciones
L'n freno se compont
siempre de do.s 6rganos que frotan uno sobre otro
y que se desgastan con el frontamiento. Todos
los fabricante? de guarniciones de frenos saben
cuantos miligramos de guarnicion se disgregar
para absorber un ndmero determinado de Kil6-
metros. Ellos podrian darnos algunos datos si se
los pidiésemos. N'o tenemos necesidad de cono-
cerlo ai detalle.
cada frenazo, un poco de la materia de las guar-
niciones y un poco del tambor e®

aparecen en forma de |x>Ivo. Se necesita frecuen-

Observemos solamente que en
metal del

temente, por consiguiente, reglar los frenos si el
coche no es retenido por nada durante el descen-
so de i>en(lientes. Pero hay aun otra cosa: los
frenos, cuando se usan continuamente, se calien-

tan con rapidez; el trabajo absorbido por ellos

se transforma en calor a razén de una caloria
por 425 kilogrdmetros y su temperatura se ele-
va muy rapidamente. N'o es raro en montafia ver
los frenos. Teniendo en-

arder los tambores de

tendido que los 6rganos préximos se calientan
Ilgualmente. T.a grasa de los rodamientos de bo-
fundida sale al
lhiede

suceder también que las guarniciones de los fre-

las de los nucleos de las rueda.;;

exterior y .se extiende a los neumatico?.

nos se agarroten si el calor es considerable.
Cuando se baja con la palanca en punto muer
to sélo sufren los frenos, p;ro si se deja la pa-
lanca en toma y nos limitamos a desembragar,
se introduce otra causa de deterioro del vehiculo.
La butée ele embrague funciona entonces de un
modo continuo, y como en el 90 por 100 de los

coches estad mal no tarda en estro-

engrasada,
pearse.

l.a butée no e.std construida para funcionar
de un modo continuo; es preciso no olvidar esta

advertencia.

/Cémo jTenar con el motor?

Disponemos de un medio gratuito desde el
punto de vista del uso, par.i frenar el coche: el
motor. La experiencia demuestra que para arras-
trar un motor en vacio a una velocidad deter-
minada es preciso desarrollar una potencia cuyo
valor es una cuarta o tercera parte de la pote.'.-
cia que el motor puede dar a su vez a esta mar-
cha, cuando trabaja. Puesto que todo en e! mo-
tor estd previsto para su funcionamiento co:i-
tinuo: el motor no sufre absolutamente nada si
se le hace funcionar como freno.
pueden pre.sentarsc

Muchos inconvenientes

cuando el motor funciona como freno. (Cémo
evitarlo? Esto es lo que vamos a examinar rapi-
damente.

Para que funcione como freno, el motor debe
marchar con los gases cerrados o el encendido
cortado. Si se corta el encendido se comprueba
que las bujias se engrasan muy rapidamente con
el aceite que pase a la parte superior de los pis-
tones cuando el motor es arra.strado durante mu-
cho tiempo. Es muy intere,®ante dejar el encen-
dido y estrangulado los gases, la experiencia
prueba ademas que el efecto del frenado con el
motor a gases cerrados es .sensiblemente el mis.
mo, la mismo que el encendido funcione o no.

Si las bujias son de buena calidad y la fuente
de encendido es bastante enérgica, es raro que

.se engra.sen las bujias bajando con gases cerra-
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dos. Se podra, sin embargo, cada vez que se pre-
sente la ocasion, pisar el acelerador para permi-
tir al motor quemar el aceite que ha ascendido
a la parte superior de los pistones y limpiar de
este modo la cdmara de combustion.

Se puede también, cerrando la llave de la ga-
solina, dejar los gases abiertos. Entonces es aire
puro lo que llega a los cilindros, y la presion rei-

nante encima del piston impide que suba el acei-

fiariin Mariinez

Ronda de Atocha, 25 Telefono 72114

le. Ks nece.sario para ésto que la llave de la ga-
solina esté a la pro.ximidad de la mano del con-
ductor para poder ser maniobrada facilmente.

El dnico inconveniente d eeste procedimiento
es que hace falta un tiempo apreciable para va-
ciar la cuba del carburador que queda llena en el
momento que se cierra la llave. Es preciso, igual-
mente, algunos segundos para que dicha cuba se
llene en el momento que el coche llega al final
de la cuesta.

Una de las soluciones mas elegantes para este
objeto consiste en utilizar la bomba eléctrica de

gasolina que es la mejor llave conocida. Pero si

Ingenieria y ma

AISITOIMIO

Maquinas

Kemniieiitas

TELEFONO 110
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se utiliza es necesario modificar un poco sus co-
ne fiones eléctricas.

Las bombas de gasolina van siempre nionta-
'das sobre el hilo que vuelve a la bobina, de tal
manera que su alimentacién de energia eléctrica
esla subordinada a

la maniobra de la manecilla

que corta el encendido; siendo asi, que hemos
indicado la conveniencia de no cortar el encendi-
do durante el descenso. Si se viaja con frecuen-
cia por montafia, se establecera en el tablero un
segundo botén de contacto sobre el cual sera em-
palmado directamente el hilo de alimentacién de
la bomba, de tal manera que se pueda cortar la
corriente de la bomba manteniendo el encendido.
Este segundo botén se colocard ventajosamente
en serie con el primero.

Ahora bien, el efecto de frenado del motor seréa
tanto mas intenso durante el descenso cuanto que
la caja de velocidades -?ea de menor nUmero de
combinaciones. Se escc”™erd siempre la velocidad
conveniente para que el coche no tienda a em-
balarse, sin retenerle de una manera excesiva. Se
tiene una buena combinacién cuando el coche
marcha a buena velocidad en los trames rectos }»
obedece prontamente a ios frenos al entrar cn
las curvas. En estas condiciones, ningun 6rgano
sufre excesivamente.

Tal es, en resumen, la manera mas correcta de
descender las largas jrendientes sin hacer sufrir

al coche y con la méaxima seguridad.

De H.

rilssor

Petit-

en Acronautiqur el

Automobile.

ierfal Indusirial

L-OREZ
Herramientas
de prension

Carmen, 15

12 MADRID
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Companfnia Espafiola de Tra-

bajos Fotogrameétricos Aéreos

C. E. T. F. A.

O ficinas: Fnencarral, 55. Telefono 50237.

Laboratorios: Padilla, 128. Teléfono 52762-
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Aviacion y Automoviles
Carolina Paino, 3— Carabanchel Bajo
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DROGUERIA Y PERFUMERIA

F. Batzes

Glorieta de Bilbao, 5
Madrid.—Teléfono 30280
Casa especial en colores y barnices para

carruajes.—Proveedores efectivos dei Centro

Rlecirotccnico y Aviacion Espafiola

Almacén de tejidos, cordeleria,

saquerio y lonas

Pedro AnNndidn

Especialidad en la construcciéon de toldos

y cortinas
Imperial, 8y 16 y Botoneras, 8

Teléfono 11233 MADRID

SOCIEDAD ANONIMA

MCMKWAMMIA

Aceros finos Echevarria, marca HEVA

Fundidos al carbono, de construccién, de ce-

mentacion, para herramientas, al tungsteno,

al vanadio, al titano, al raolibdeno, al niquel,

al cromo, cromo-niquel, inoxidables, rapidos
y extra-rapidos.

APARTADO DE COBREOS NUMERO 46
DIHECCION TELEGRAFICA; «<ECHEVARRIA»

B ilbao

- ----I-- Ir ! - =
Gran surtido de M aterial fotografico de las
M arcas mas acreditadas y renombradas
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Teléfono 15141. - MADRID

Carlos Hindercr y Compafia, 8§. I.

Piamonic,

A CEROS

10. - MADRID.—Telefono 17764
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MAQUINAS — HERRAMIENTAS Y HERRAMIENTAS DE PRECISION
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LO QUE NOS CUENTAN

ASAMBLEA INTERNACIONAL DE
INGENIEROS DE CAMINOS. OPI-

NION DE CHAPIN
Washington, D. C., septiembre. -Que el Sex-
10 Congreso Internacional de Carreteras, que se
6 al ii

una influencia ventajosa sobre

verificard aqui del de octubre ejercera
los negocios, no
>olamente en los Estados Unidos, sino por todo
el mundo, fué la opiniéon expresada por Roy D.
Chapin,

presidente de la Comisién Americana

Organizadora, discutiendo en la preparacion
tle una reunién de miembros de la Comisién que
estdn haciendo preparativos para la Conferencia.
El Congreso se efectlUa por Go-
bierno de los Estados Unidos bajo el favor de la

Asociacién

invitacion del

Internacional Permanente de los Con-
gresos de Cfaminos, Paris.

*El hecho de que mé&s de 60 de los gobiernos
extranjeros han juzgado conveniente enviar dele-
gaciones a este Congreso -dijo el Sr. Chapin- ,
indica fuera de duda que las condiciones econ6-
micas van mejorando. Estas delegaciones consta-
ran de une a 25 6 30 personas. La aptitud de los
ingenieros extranjeros y administradores de ca-
rreteras que se reunirdn en WAashington, indica
jambién el enorme interés que los distintos paises
ilel mundo dan a! transporte por carreteras.”

Los congresistas discutiran problemas de inge-
nierfa. administracién y financieros y también
\arias fases de regulacion del trafico y otros asun-
tos. Sesiones anteriores se han verificado en Pa-
ris en 1908, cuando se funddé la .Asociacién In-
ternacional Permanente de Congresos de Cami-
nos, en Bruselas, en 1910; Londres, 1913:
lla, 1923; Milan, 1926.

La imj>resion general del

.Sevi-

Congreso sera que
los asuntos del mundo vuelven a su marcha nor-
m al-dijo el Sr. Chapin . Las sesiones serviran
I>ara atraer la atencién publica a la cuestion del
transporte por carreteras, cuestion que es de una
‘sasta significaci(>n econémica para todos, y ser-
viran para dirigir el pensamiento del mundo ha-
cia cauces mas fértiles.

"Es l)ien sabido que el transporte es uno de los

factores méas importantes del progreso econémico

y visto que las carreteras estan construidas a po-
co costo relativamente, y construidas jjrontamen-
te, podemos esperar una expansion de todos los
sistemas de carreteras por todo el mundo dentro

de un breve plazo.

"Los congresistas, una vez discutidos los ul-
timcs progreses de transporte en carreteras des-
de el punto de vista de ingenieria y econémico,
volverdn a sus paises con informaciones impor-
tantes que serviran de bases para la expansion
de los programas de carreteras de sus paises. La
demanda puUblica y necesidad econdémica haréan
necesario que estos problemas se emprendan sin
demora.

Una expansiéon de los sistemas de carreteras
jwr el mundo significa, naturalmente, empleo cre-
ciente de la construcciéon, y como consecuencia
légica, emplee acertado de los sistemas de dis-
tribucion. -Aunque esto rio tendrd un efecto di-
recto e inmediato en las condiciones actuales, de
acelerar la construcciéon, en un futuro inmedia-
to. podemos esperar un mejoramiento gradual y
determinado en asuntos econémicos. La conti-
nuaciéon de un vastisimo programa de carreteras
a.segurard solidez al desenvolvimiento econémico.

En la preparacién de sus disertaciones, a los
diputados se les facilitard& la oportunidad de
visitar una exhibicion internacional de maquinas
de construir carreteras. Este, se verificara en con-
junciéon con el Congreso, bajo el favor de la .Aso-
ciacion .Americana de Constructores de Caminos.
Esta exhibicion comprendera los utensilios mas
modernos empleados en la construcciéon de cual-
quier tipo de camino. Se han hecho las gestiones
para que las (&brica.s extranjeras puedan traer
maquinas para exponerla,® en los Estados Unidos,

en depdsito, libre de derechos.

LA COPA RENAULT

La Copa Renault para el afio 1929-1930 ha
sido ganada por Costes, por el viaje Le Bourget-
Moulart (China!, con una distancia de 7.905 Ki-
lémetros.

10l Comisién de

Aviacién del Aero Club de
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Francia, de acuerdo con el donante, M, Luis Re-

ha decidido mantener para la competi-

nault,
cion proxima el mismo reglamento que para la
precedente. En consecuencia, la Copa Renault
serd ganada por el concurrente que, sin escala y
sin aprovisionamiento en vuelo, cubra la mayor
distancia en linea recta o en circuito cerrado.
La distancia cubierta deberd ser superior lo
menos en 50 kilémetros a la distancia estable-
cida en la competicion 1929-1930 por M. Costes.
La partida se tomara obligatoriamente de un
aerédromo situado a menos de 60 kiloémetros de
la catedral de Paris. Para la distancia en circui-
to cerrado, la llegada se harda en un radio de 20
kilémetros de Paris. La velocidad media en caso
de distancia en circuito cerrado debera ser por
lo menos de 140 kilémetros hora y una distan-
cia por lo menos de 2.800 kilémetros debera ser
cubierta sobre un-circuito de imos 1.400 kiléme-
tros de desarrollo, pudiendo terminarse ei vuelo

sobre un circuito de menor extension.

NUEVOS ZEFPELINES

Las enseflanzas obtenidas en los ultimos vue-
los del Graf-Zeppelin han decidido a Alemania a
construir tres nuevos zeppelines, uno de ellos el
"L.-Z. 128", ya esta en construccién.

Las dimensiones de estos superzeppelines, com-
paradas con las del “Graf-Zeppelin”, son las si-
guientes:

Ixmgitud en metros: “Graf-Zeppelin", 236:
.-uperzeppelin, 250.

eAltura en metros: “Graf-Zepjjelin”, 30; suj>er-
zeppelin, 40.

Aulumen en metros cubicos: “Graf-Zeppelin”,
105.000; 135.000.

Velocidad en kilémetros por hora: “Graf-Zep-

pelin”, 100;

superzeppelin,

superzeppelin, 120.
superzeppelines podran transportar; 40

120 j«sajeros y 10.000

Los
hombres de tripulacion.
kilogramos de carga.

Para satisfacer las modernas necesidades de
lujo y confort, los futuros zepjielines irdn equi-
pados con todas las comodidades y recreos que
jiueela a]>etecer el méas exigente. Dos balcones pa-

seos iran lateralmente a todo lo largo del zepiu'-
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lin. Saléon de fumar, que hasta ahora fué pres-
crito en todos los dirigibles. Gran comedor con
orquesta. Salén de baile. Biblioteca. En la par-
te superior delantera se instalara un bar y una
terraza para tomar bafios de sol. No faltaran en
el dirigible todas las instalaciones modernas co-
mo telefonia, y se dice que ir4 provisto de un
aparato de television.

Los camarotes para pasajeros no irdn en la

barquilla delante del balén, sino en ei interior
del balén. La barquilla quedara Unicamente para
el pilotaje y la navegacién, siendo mucho mas
pequefia.

El primer supierzeppelin, el “L.-Z. 128". que-
dard terminado el proximo verano. Su coste to-
tal es de siete millones de marcos (mas de 15
millones de pesteas). Se calcula que el dirigible
podra recorrer en dos afios unos 900.000 kil6-
metros. El viaje de ensayo serd probablemente a
América del Sur. La ruta aérea para el servicio
regular entre Europa y Ameérica sera la segui-
da por e! “Graf-Zeppelin” en su udltimo viaje a
-América. Es decir, Friedrichshafen-Sevilla-Rio-
janeiro, regresando por La Habana y Lakehurs.

Se tiene el proyecto de construir en las esca-
las principales hangares de 330 metros de lon-
gitud, 100 metros de altura y 70 de ancho. El
coste de cada hangar, con todos sus anexos, se
calcula en 40 millones de marcos, tratandose de
hangare.s fijos, y 75 millones de marcos si son

giratorios,

EL XUE\Y{) .MOTOR SIEMENS

Se trata de un motor 600 cv.; este motor tie-
ne asignado el distintivo S, H,-2o0.
Es un nueve cilindros en estrella, refrigerado

Ix>r aire. Su peso es de 400 kilogramos, resul-
tando el peso jxir caballo de 660 gramos.

Este motor consume 212 gramos de gasolina
y 12,7 a 13.5 gramos de aceite por caballo-hora,

es decir los motores de enfriamienti

[>or agua, cuyo consumo es de 220 a 230 gramo-

.menos que

por caballo-hora y pesa un 20 por 100 méas. Des-
pués de un ensayo de setenta horas en el banco
de la fabrica, el S. H.-20 ha sufrido con éxito el
ensayo oficial <le cincuenta horas del eservicio de

investigaciones de la aerondutica alemana (D.
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1..). Debe efectuar ademéas un ensayo a plena
carga.

Las caracteristicas del S. H.-20 son las siguien-
tes;

Calibre de los cilindros; 154 milimetros.
Cilindrada total: 31 litros 5.

Cilindrada total del motor Japiter, 28 1 6.

Cilindrada total del motor Hornet, 27 i. 8.
Compresion del S. H.-20 para un volumen de
3.6.

provistas de dos véalvulas y dos

760 centimetros cubicos por cilindro:
Las culatas,
bujias, van roscadas en caliente a los cilindros a
fin de obtener una buena transmisién del calor.
El carter, contrariamente a lo que ocurre en los
deméas motores, es forjado.
Las dimensiones del motor son las siguientes:
Ixmgitud, 1.182 milimetros.
1.458 mm.
El encendido estd asegurado por dos magnetos

Diametro.

de cuatro chispas con doble mando para el re-
glaje del avance o un dispositivo automatico.

La Casa Sieemns, no solamente vende su mo-
tor en sino en

-Alemania, los mercados extran-

jeros-

UN'A COMIDA

El sinnimero de simpatias que el aviatlor se-
fior Espinel se ha captado durante su estancia
en esta ciudad ha tenido un digno final, que de
nuevo ha puesto de manifiesto la hidalguia de
los aimerienses. que no contentos con los aplau-
sos y placemes que a diario ha otorgado con un
merecimiento muy justo al Sr. Espinel, han que-
rido obsequiarle con una comida intima como
despedida a tan simpatico y experto aviador.

En la \Tnta de Eritafia. y a las nueve de la
noche, se celebrd el pasado dia 5 la comida, que
transcurrié en medio de la méas franca cordiali-
dad y alegria. ElI magnifico balcén cara al mar
estaba materialmente ocu]>ado por distinguidas
personas, realzando la nota la presencia de be-
Ilisimas sefioritas que asistieron a la comida dan-
dole una animacién esplendorosa.

\I descorcharse el champan hubo brindis afec-
tuosos dirigidos al Sr. Espinel, quien contest6 vi-
vamente emocionado agradeciendo el homenaje

que se le tributaba, y terminé brindando por la
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prosperidad del Real .Aero Club local. .Al termi-
nar, las manos se juntaron en carifioso aplauso.

El dia 6 marché al .Albacete el distinguido
aviador, que fué despedido por numerosas per-
sonas que le tributaron una carifiosa ovacién.

El Sr. Espinel ha dejado en Almeria un ga-
tisimo recuerdo por su maravillo.?a actuacién en
los numerosos vuelos efectuados, habiendo pro-
porcionado a la Aviacion numerosas simpatias de
aimerienses, sin faltar las de nuestras bellas pai-
sanas.

Manuki S.ALV-AD()R-

Almeria y septiembre de 1930-

EL PRIN'CIPE DE .ASTURIAS
REALIZA UNA EXCURSION-
AEREA EN “"HIDRO”

I'ara satisfacer los deseos de! Principe de .As-
turias de realizar una excursiéon en “hidro”, em-
barc6 al augusto viajero en una gasolinera, di-
rigiéndose hasta el “hidro” “Machin". .Al ascen-
der este aparato estall6 una formidable ovacion.

Al “hidro" “Machin” siguieron otros tres para
darle escolta. EI primero subié hasta una altura
de 500 metros. Su .Alteza contestaba a las aclama-
ciones saludando con la mano.

Después de rodear la bahia, al aparato que
conducia ai Principe vol6 sobre Pontevedra, San-
jcnjo, Bueu, Poyo y otros pueblos deliciosos de
la costa.

El primogéntio de los Reyes decia constante-
mente; “ijMaravilloso: jMaravilloso!” A'afiadié6:
“Esto seré

El “hidro”

inolvidable.”

avanz6 hasta dominar las tres rias,

de Pontevedra, Vigo y Arosa, surcadas a esa hora
-las seis de la tarde por centenares de barcos

pesqueros, que saludaban haciendo sonar sus si-

renas y agitando pafuelos lo.s tripulantes.
Regres6 a Marin encantado ile la excursion.
El Principe de .Asturias, entusia:-mado. dijo a

las autoridades:

Esta tarde ha sido la mas feliz de mi vida.
Lamento que el vuelo haya tenido tan corta du-
racion, pues el paisaje dominado desde e! apara-
to merece mas detenida contemplacion. Nada hay
mé&s hermoso en el munilo que las rias gallegas,

sobre toflo en una tarde tan espléndida.
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Su Alteza anadi6 que ha sido ésta la primera
vez que ha subido en “hidro".

-Desde hace seis afios— siguié diciendo— no

sentia la sensacion del vuelo. Entonces subi con

Loriga en un aparato terrestre.

LA ACTIVIDAD NORTE-
AMERICANA

Seglin datos del Ministerio de Comercio nor-
te americano, este afio se han librado 9-773 certi-
ficados de navegabilidac! para otros tantos avio-
nes. Han obtenido el titulo de piloto 13.041 ciu-
dadanos y el de mecénico 8.843. En estas cifras
van incluidas 2(11 mujeres, de las cuales 20 son
pilotos de transportes publico.? y cuatro meca-
nicos-

La -Aviacion Naval norteamericana, por su par-
te, también publica cifras abrumadoras: La Ma-
rina norteamericana tiene actualm.ente en servi-
cio 928 aviones y 267 en construccion. En este
afio se ha realizado 20.300 horas de vuelo, ccn
un recorrido de 1.270.000 millas.
de accidentes mortales ha resultado de uno por

cada 6.800 horas de vuelo.

La proporcién

UN AMADOR ESP.ANOL EN CUBA

Continuando su viaje de propaganda aérea, del
llegado a
D. Eloy

que oportunamente dimos cuenta, ha
Santa Clara el i.ficial aviador espafiol
Fernandez Navamuel, recibiendo toda clase de

atenciones de ks autoridades cubanas.

LAS MOTOS QUE CIRCULAN

El nimero de motocicletas aumenta notable-
mente en estos Ultimos afios.

En 1.7 de enero de este afio el numero de mo-
tocicletas es de 2,625.200.

En los afios precedentes era este nimero de:

2.264.298 en el afio 1929; 1.944,303. en 1928:
i-.145'i47. en 1926; r.244.373, en 1925,

La producciéon europea aumenté en 1929 un
25 por too con relacion al 1928; pero en .Amé-
rica disminuy6é un 7 por 100.

La estadistica detallada de i." de enero de 1930,
es la siguiente:

Inglaterra.......c.vnnnne. 741.758

MOTOAVION

Alemania....... 650.000
Francia....eene 405,513
AMEriCaA..ccccoiiiiciieeeieeeeee, 119,396
Australia......ciinn. 90.114
Ttalia. e 80.622
SUECIA i 54-846
SUIZA i 45.248
Australia.....cinn. 44.059
Bélgica...ccoovniiieieiieieennn 43.000
Nueva Zelanda............. 37-355
Africa del Sur........... 35-542
Holanda.....ccooinnincncnn. 31.000
Checoeslovaquia.........c...... 29.580
Dinamarca......cenenens 29.000
JaAPON .o 22.922

DISMINUYE LA PRODUCCION
DE AUTOMOVILES EN LOS
ESTADOS UNIDOS

Segln estadisticas oficiales, ia produccién ame-
ricano-canadiense de coches de turismo e indus-
triales en julio Gltimo ha sido de 275.000 uni-
dades contra 350.000 en junio y 518.000 en ju-
lio de 1929.

La produccion global en los siete primeros me-
ses de 1930 ha sido de 2.605.000 unidades, con-
tra 3.400.000 en el mismo periodo de 1929.

El consumo de caucho sigue decreciendo. En
Julio de este afio ha sido de 29.894 tonelada? y
en el mismo mes de lafio anterior fué de 41.526
toneladas. El “stock"
Unidos ha pasado de 95.525 toneladas en julio
de 1929 a 150.283 en julio de este afio.

de caucho en los Estados

mAprovechen los norteamericanos esta ocasion

para regalar automoviles, porque otra ocasion

que les cueste menos y se lo agradezcan mas no

se les presentara.

LA SEGURIDAJ4 DE LAS LI-
NEAS AERE.AS DEL CANADA

El Ministerio de Defensa del Canad& ha de-
clarado que tlurante los tres afios de funciona-
miento ele las lineas aéreas en este pais no se
ha registrado ningan accidente mortal ni la pér-
dida de ningln envio p>ostal.

En la regién none, que e sla mas peligrosa,
s6lo ha habido oue deplorar dos accidentes en

mas de 700.000 kilémetros recorridos.



MOTOAVION

"AERO

COLABORACION ESPONTANEA

E/1 mas pesado cjue- el aire>

Cuéntas personas grandes aficionadas a la avia-
cion no saben el por qué un aparato mas pesa-
do que el aire puede mantenerse en él sin que la
fuerza de la gravedad lo arrastre hacia ei duro
suelo en el que habitamos desde principio del
mundo.

Que un aficionado a los toros y no a la avia-
cion no conozca la teoria del mas pesado que el
aire,

tiene disculjoa, pero que un amante de

la aeronautica lo ignore,

éste no la tiene, y
lo que yo me propongo en breves lineas es darlo
a conocer sin meterme en férmulas ni otras co-
sas que para el profano serian incomprensibles,

sino que lo explicaré de la manera mas facil.

El principio en que se funda este maravilloso
aparato es tan sencillo, que nosotros lo encontra-
mos ahora de una l6gica casi pueril. EI aeroplano
tuvo su origen en un juguete de bazar muy an-
tiguo y modesto: la cometa, o sea una superficie
plana ligera, un poco encorvada y armada conve-
nientemente con bridas u otros mecanismos ana-

logos y colocada al extremo de un hilo.

Todavia la cometa en tierra, el muchacho

empieza a correr; el hilo se extiende; la superfi-

cie remolcada y orientada en la direcciéon del mo-
vimiento,

resiste el efecto del

ascenso a medida que el

aire e inicia un
muchacho corre mas
deprisa e ird notando que tiene que hacer fuer-
za para arrastrar la superficie. EIl aire, efectiva-
mente, reacciona sobre aquella superficie que en
él se mueve, y si le ofrece resistencia, también
le ofrece un apoyo.

Imaginemos que el muchacho no corre ahora

y,.en cambio, hay un viento mas fu rte: el mu-
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chacho expone al viento su cometa y poco a

poco suelta el hilo; la cometa se ird alejando y
pondra en tension al hilo.

Es decir, que para la sustanciaciéon de la su-
perficie, es lo mismo que ella choque con las mo-

léculas aéreas o viceversa.

.Ahora alejemos de ella al muchacho y demos
a la superficie inclinada un medio propio para
hacerla correr y tendremos una maquina vola-

dora.

Es decir, que el aeroplano reducido a su mas
simple expresién se compone esencialmente de
una superficie sustentadora ligeramente inclinada
hacia adelante y de un érgano propulsor que, ac-
cionado por un motor, estd destinado a dar una

cierta velocidad.

A.-.A’. Seccion de la superficie plana do un
aeroplano.

E. Fuerza de traccion de la hélice.

0.-K. Resistencia del aire sobre el plano .\.-A’
en .sentido perpendicular al mismo.

Se puede descomponer la ()-R en la vertical
O0-\"vy en la horizontal 0-H, opuestas respectiva-
mente al jleso I’ del cuerpo y a la opuesta fuerz:r

de traccion F.
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Si el aparato esta accionado por un motor y

una hélice convenientes, la velocidad aumentara

con resistencia del aire,

rapidez y como 0 -R,
crece proporcionalmente al cuadrado de la velo-
cidad, creceran a la par los componentes y, por
tanto la \ ; cuando ésta llegue a superar en va-
lor al peso P, el aparato se elevara.

Resulta, pues, que la elevacién dei aeroplano
aire que por

es debida a la resistencia del

efecto de la propulsién engendra un componente

vertical en sentido contrario a la gravedad.

Madrid, septiembre de 1930.

Rafael S6nchez Bretafo.

Socio namero 580 del Aero Popular.

Contestando a «Mejoras Pro Aero-

Populai-'
Desde luego tiene usted razén si nuestra So-
ciedad fuera una entidad comercial en que se

precisara el aumento que usted juzga necesario
para su desarrollo; pero como cada socio que en-
grosé nuestras filas es una carga econdmica, es
preciso, con anterioridad a la realizacién de su
programa de propaganda, tener resuelto el poder
cumplir el programa que se ofrezca.

La Directiva tiene ya conseguido de entidades
oficiales, Consejo Superior de Aerondautica y Ser-
vicio de Aviaciéon Militar, el apoyo necesario para
continuar la labor emprendida desarrollando con-
tinuamente su campo de acciéon, como lo demues-
tra el billete de ida y vuelta a Paris dado por
las Compafifas Aeropostale y C. L. A. S. S. A,

MOTOAVION

asi como los vuelos dados por sus aparatos a
nuestros socios en el aer6dromo. El curso de pi-
lotos que se desarrollard en breve es también
muestra de ia realizacion de nuestros suefios,

Xo es que yo considere descabellada su idea
ni mucho menos, pero se llegar4 a su realizacion,
sino en idéntica forma, en otra muy parecida
cuando ,como le digo anteriormente, veamos casi
realizado el programa que nos propusimos des-
arrollar al iniciar nuestra vida social.

No olvide que, amparados por los Servicios
Oficiales, es muy delicado el trafico comercial que
usted propone y yo me brindo a efectuar perso-
nalmente con usted cuantas gestiones crea con-
venientes para poder comparar los resultados a
obtener, haciendo un detenido estudio de la cues-
tién.

Para esto y para todo sabe usted que la Direc-
tiva siempre estd dispuesta a escuchar a sus aso-

ciados en bien de nuestra Sociedad.

F. Arranz.
Secrelarin rio la Junta Directiva

dei .Aero Popular.

Rectiiicaciotv importante.

En nuestro numero anterior, correspondiente
al dia 10 del actual, dimos la grata noticia del
sorteo de un billete gratuito para realizar el via-
je de ida y vuelta a Paris.

Por confusién habida al redactar la noticia re-
cibida por teléfono momentos antes de entrar el
nimero en maquina, se dijo que dicho billete ha-
bia sido facilitado jx>r C. I., A. S. S. A., cuando

La Margarita en Locchcs

El mejor purgante de agua mineral natural.
poderoso curativo del humor herpético. l

Depurativo, antibilioso,

Venta de botellas en farmacias y drogucnas de lodo el

(&)

—

mundo,

y cn el deposito:

JARDINES, 15

Teléfono 15854 I
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la entidad que lo ha regalado ha sido la Com-
pagnie Générale Aéropostale. Sirvan estas lineas
para subsanar el involuntario error haciendo hc-
i.or a la verdad, y aprovechamos la ocasién pira
testimoniar publicamente nuestro agradecimiento
a la Compagnie Générale Aéropostale y a su dig-
nisimo director en ésta, M. Fernando Pelagd. por
tan valioso obsequio y su simpatico rasgo cedien-
do un magnifico avién Late 28, en el que reali-
7 de!

hora de duracién diez sefiores socios del

zaron el actual un hermoso vuelo de una
Aero
Popular, entre los que se contaban varias sefioras

y seforitas.

Otro viaje de regalo a Paris

C- L. A- S. S. A. ha tenido la gentileza de re-
galar un billete gratuito para realizar el viaje de
ida y vuelta a Paris. La salida serd el 25 del ac-
tual, regresando al dfa siguiente.

Nuestro efusivo agradecimiento por las facili-
dades que para el fomento y propaganda aero-
nautica recibimos de la prestigiosa Sociedad que
monopoliza el transporte aéreo en Espafia.

Posteriormente recibimos la noticia de que e!
dia 19 del pr6ximo mes de octubre C. L. .A. S. S. A
cederd un avién trimotor para volar socios del

Aero Popular.

Los sefiores socios que deseen tomar parte en
estos voielos deben enviar su adhesiéon a las ofici-
nas del -Aero Popular antes del dia 9 de octubre,
a las ocho de la noche, que se sortearan los vue-
los disponibles entre los solicitantes, pudiendo
presenciar el sorteo los sefiores socios que lo de-

seen.

Han resultado agraciados con un billete gratui-
to para realizar el viaje en avién Madrid-Paris y
regreso, en virtud sorteo que oportunamente
fué anunciado:

Para el dia 20 del actual, socio nimero 554,
seficjrita Carmen Pérez Parrefio.

Para el dia 25, socio numero 47, D. Fernando
Puig Sanchis.

Nuestra cordial felicitacion Y deseo de feliz via-

je los afortunados sefiores.
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Vuelos

Vuelvs para el dia 12 de octubre.

Sefioritas socicw numeros

1,436, 1.483, 1-490. 1023- 1-524, 1-554. 1-597-
1.598, i.60i, 1.616, i-t)60, 1-733. 1-827, 1.843.
1,844. 1-852, 1-894-

Sefiores socios numeros 798, 804, 807, 814,

857, 858, 859, 896, 901, 909, 910, 933. 937, 949.
958. 962. 982, 983, 995, 99b. 1-052. 1-053- J-054.

1.076, 1.089. 1-096, 1.097. 1.104, i.iii), 1-125.
1.134, 1,142 a, 1.145, 1.161, 1-177, 1.179. 1-182,
1.184, 1-190 a, 1.196, 1.200, 1.220, 1.238, 1.240.
1,255, 1-266, 1.280 a, 1.281, 1.286, 1.314, 1-332.
1-334, 1-357. 1.303, 1-305. i-3bb, 1-379, -m372,
1,387, 1.154-

Ci(Wi)s para el dia 19 de octubre.

Sefioritas socios numeros 1.926, 1.941, i-955.
1.964. 1.971- 2.004, 2.019, 2.021, 2.022, 2.035.
2.060, 2.a11. 12 a, 32, 35, 138, 291, 293, 294,
312.

Sefiores .socios nUumeros 1.403, 1.411. 1.412,
1.423, 1-443,1.444, 1-406,1-470. 1.484. «-aM.
1.522, 1.529,1.540, 1.542,i-586r 1-595. 1-627.
1.61Q, 1.620.1.623, 1-626,1.627, 2-640, 1.662,
1.665, 2.683,2.692, 1,693,1.694, 1.702, 1.722.
1.713. 1.719.1.721, 1.727,2.737, 2.744. 1.753.
1.756, 1.785,1.789, 1.794.2.817. 2.824, 1.825,
1,834. 1,836.1.840, 1.865.1.874, 1.875, 2.884,
1,885. 2-886,1.889, 2-893,2904, 1.924. 2-917.
1924.

El dia 5, con motivo de la verbena, no habra

vuelos.

Se pone en conocimiento de los sefiores socios
que el dia 4 de octubre préoximo, de nueve tarde
a una de la madrugada, se celebrard el segundo
baile*verbena del
restauran!

«Aero Popular», en el gran
«Biarritz», Almansa, 48 (Cuatro Ca-
minos). Las entradas pzra caballeros a 1,25 pe-
setas, se pneden recoger en las oficinas, San
Agustin, 5, 3.~ hasta el dfa 3 y a la entrada de
dicho baile el dia 4 desde las nueve. Se sorteara
bonitos regalosy una gran sorpresa. Se ruega a
las sefioritas asistan con el clasico mantén de

manila paralos cuales habran premios magnificos

La Comisién de Festejos,



Sucesor de G. PEREANTON sociebpAD ANONIMA

Cristaleria para edificios e instalaciones comerciales

Lunas biseladas para muebles

EXPORTACION

Muestras decoradas

A PROVINCIAS

Féabrica, Talleres y Oficinas: Cuesta de Santo Domingo, 1

M A DRI D

Hijos de Mcndizéabal
Almacenes ai por mayor de hierros

y ferreteria

Almendro, 8.—Madrid.—Teléfono 72429.
Apartado de Correos 393.

Biblioteca Circulante GALAN

Lecturas a domicilio, 16.500 titulos en varios
idiomas. Madrid y provincias. Suscripciones a
periédicos y revistas nacionalesy extranjeras.

Libreria Galan, Fernando VI, 21.-Tel. 34343
MADRID

Almacenes de aceros y metales. Ferreteria
y herramientas

Péelix Roman

Hortaleza, 39, Pérez Galdos, 9 y 10
Belén, 4y 6 MADRID Teléfono 10780

4 . 1 - |
Féllsi: Ag'allai
Proveedor de la Aeronantica Militar

Armas nacionales.—Cartncbtria y pélvora*.—Arftcnlos
de sport y pesca.-Primera Ca.«a en articulos de afeitar

CarrEtiS, 5 Mim il] TelEIOHD 15101

PRBRICA DB HEUICHS _

Lmis Osorio

Talleres: Santa Ursula, 12 y Barrafén, 1
(Puente de Segovia).— Correspondencia; Calle
de Santa Barbara, II.-MADRID

>

v

Teléfono 15827

ot
Francisco Mora Rey

Toldos y cortinas.-Cordeleria.-Lona.?.
Saquerio, Yutes y Tramillas,

2Y4,Imperial, 2 y 4.-Madrid.-Teléf. 15172

Articulos de limpieza e higiene
La Esponjera Moderna
Proveedores de la Aerondautica Militar

Ififanle, 3 (eniri Ledn'y Echcgarayj.-Teléf, 12C08

Maquiuds de escribir «MAP»

ANGEL CRECENTE MUNOZ

Accesorios. Reparicioces. Magquinas de ocasion
Cafiizares, 2, entio. - MAOAJD - Teléf. 13853
Fabrica de libros rayados

Carpetas «-Despafia» para hojas de
recambio

Grandes talleres de Imprenta. Encuaderna-
cion. -Rayados especiales.— Relieves.

JEWE LDy san Beialle. 18:Madri(-Felsh. 11483

Lopez Lafucntey Calvo, C. L.

Almacén de Ferreteria, hierros, chapas, acero*, herra-
mientas en general, tornillos y clavazén.
Proveedores de la Aeronéutica Militar.
M adrid.-Taelé&f. 70.208
- AEnr-ieu%ar i v wov

Duqu& de Rivas, 3



Talleres de Fotograbado

LA NACION

a QUE HA DE ACOMPANARSE A TODAS LAS

COMUNICACIONES QUE SE NOS ENVIEN

Marqués de Monasterio, 3 A NUESTRA SECCION DE PREGUNTAS
Teléfono 32700 Y Respuestas.
MADRID

M. QUIWTAS

Cruz,nim. 43.—Madrid.—Teléf. 14515

Proveedor de la Aerondautica Militar

Material fotografico en gcneral.-Aparatos auto-

maticos y semiautomaticos de placa y pelicula

para Aviacién. — Ametralladoras fotograficas,
telémetros, etc.,, de la O. P. L

sastreria de spory Ml O1S€S lancliaj S. A.

14, Montera, 14 Teléfono 11877 MADRID

Unica Casa que tiene los gabanes de cuero de vaca de una sola pieza, sin costura en el tronzado
con doble forro de quita y pon, segin la.s temporadas.— Monos azules de diferentes medidas, re-
glamentarios y con forros de jana gruesa o de piel de mouton, desmontable.— Monos impermea-
bles al agua, a 1& grasa y al aire, anatémicos.—Monos de tela antidcida, para manipular el motor.
Casquetes de cuero, forrados de lana y piel.-Qafas Meyrowitz.-Gogglettesnim. 5y 6.

Autorizados para poder hacerse los pagos por la Caia de Aviacion Militar.

Para iodos sus articules de goma amianto y correas de todas clase.? para maquinaria

SESOMIA LEIF Y <MLL

Apartado 24
BARCELONA.—Princesa, 61

Tubos para gasolina.-Radiadores, faros.-Bombas autégena. -Aire
comprimido. —Tira ventanilla.—Amortiguadores.—Correas para

ventiladores.—Goma y telas para reparacion de neumaticos
Macizos DELTA Banda FRENO DELTA

MM
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