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CLASSA

(LINEAS AEREAS ESPANOLAS)

Servidos diarios: Madrid-Barcelona y Madrid-Sevilla en
aviones trimotores

Precio 125 pesetas - 3 horas 20’
IQO pesetas - 2 horas 30’

Madrid-Barcelona o viceversa...
Madrid-Sevilla o viceversa «
Mercancias: 1,50 pesetas el kilogramo

Informes en todos los Hoteles y Agencias de Viajes

Calle de la Lealtad, 4 Teléfono 18230

Compania Espafiola de

Aviacion
Direccion;
Olbézaga, 5 y 7. Madrid.
Te las Apartado 797.
Direccién Telegréafica:
Cintas ESPAVIA. Teléfono 52201.
H I 0SS Aerddromo y talleres en Albacete.

Unica Escuela Oficial Espafiola de
Pilotos y Aviadores. Ensefianza de
Pilotos _militares, navales y civiles.
Concesionaria de la Aviacién militar

Trabajos de

y Aviacién naval.
aerofotogrametria, aplicaciones agri-
colas, maritimas y postales.

BARCELONA PUBLICIDAD AEREA
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Grandes almacenes de maderas y talleres

mecénicos
Argumosa, 14 MADRID Teléfono 72840 HACEO,S PILOTOS
l.os de las lineas aéreas ganan 2.000 pesetas
mensuales y mayor retribucién
PERIQUET HERMANOS los del profesorado
, . ; La Aero Escuela ESTREMERA, autorizada por Real Orden
Articulos para carrocerias. — Ferreteria i 105 | . i itimeiorabl
en general cuenta con aparatos los mas modernos e itimejorable
Piaraonte, 23 Teléfono 34179 . profesora{jo .
Pediv programas y tarifas a sus oficinas:

Calle Arlaban, nim. 1 - Tel. 13948

ELECTRICIDAD EN GENERAL . .
Vuelos de prueba a precios reducidos

La Aero Escuela Estremera cuenta con aerddromo en Garabanchei
CASA GALLARDO

[OlNe]
ANTIGUA CASA ORUHITA

0oO0
Nuficz de Arce, 7y 9 MADRID

Teléfono 11780
Barbara de Braganza, 10.-Teléfono 34.673.

Ncumaiicos Nacional Pirciji

ESPECIALiiS PARA AVIACION

Kiiedas

UNICOS DE PRODUCCION ESPANOLA

Cables para magneto Tuberia de goma para gasolina, aceite,

agua, etcétera.

Fabricas en Nanresa Y Vfllanueva Y Geilra

Comercial Pirelli, S A Alcala, 23. MADRID
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FIGURAS DE RELIEVE

D. Cipriano Rodriguez Diaz

Capitan de Ingenieros, Jefe de Escuadrilla

D. Carlos de Haya

Teniente de Intendencia, Oficial Aviador
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El capitan Rodriguez v el teniente Haya
inscriben el nombre de Espana en la lista

0,

Espafia, cuyo nombre estaba ausente del cua
dro de marcas mundiales de aviaciéon, acaba de
inscribir dos veces su nombre, borrando el de

Francia, orgullosamente colocado por los ases
mundiales Costes, Codos, Girier y Weiss.

Los héroes de esta proeza han sido dos avia-
dores militares: capitan de Ingenieros D. Cipria-
no Rodriguez Diaz y teniente de Intendencia

D. Carlos de Haya.

Rodriguez y Haya son dos entusiastas aviad,,
res de reconocida inteligencia y laboriosidad, ha-
biendo confirmado sus excep>cionales facultades
aeronauticas en la acertada preparacion del vue-
lo, en la previsién cuya importancia es funda-
mental. revelando un fino instinto aviatorio que
les ha permitido resolver durante el mismo todas

las dificultades que lo hubieran podido deslucir.

El capitan Rodriguez, reconocido entre 1I_s
profesionales como wuno de nuestros primeros
aviadores militares, es de los que mas han

trabajado en la eleccién de toda clase de apara-
tos para el equipo completo del avién militar.

Recientemente, simultdneo con sus quehaceres

como secretario de la Comision de Equipo, ha
preparado, juntamente con Haya, los admirables
vuelos que acaban de realizar. Como dato de su
incansable actividad, descubrimos, que unos dias
antes presenté ante los jefes de Aviacién un mo-
delo de lanzabombas eléctrico, inventado por él,
muy suijerior a todos los actualmente conocidos,
mereciendo tan grandes elogios que sera adopta-
do como lanzabombas reglamentario en Espafia
y seguramente hardn lo mismo muchas naciones
en cuanto conozcan esta ingeniosa invencion.
El teniente Haya es tan conocido pxjr sus re-
petidos vuelos en todas épocas y lugares, que
huelga toda presentacion. Europa la ha cruzado
en varias direcciones, y reciente estd su magni-
fica actuacion en el ultimo challenge, en el que,
fuera de concurso, el .Aero Club aleméan le rega-

16 una placa con expresiva dedicatoria como pre-

de marcas mundiales de aviacidn

mio a su brillante vuelo. Entre sus numerosos
vuelos, anteriores a los que vamos a relatar, re-
cordamos el de 27 horas con el teniente Morato
aflo anterior en este mismo

que realizaron el

avion. La aficion del teniente Haya es ya un
vicio que raya en la obsesién, su voluntad férrea,
esclava del vuelo, lo convierte en su Unica pasion.

La hazafia realizada por Rodriguez y Haya
no ha sido recibida con los honores que por su
importancia merece. Ni las entidades oficiales,
obligadas a ello, se han ocupado de facilitar la
no obstante conocer la

preparacién del vuelo,

transcendencia de su realizacién; ni otras enti-
dades particulares, por abandono, ni la Prensa,
seguramente por ignorancia, han pretendido in-
teresar a la opinién, cuando Espafia, por estos
vuelos ha logrado que su nombre figure en Is
Asi he-

tan despreocu-

lista internacional de records mundiales.
mos visto a ciertos organismos,
pados antes del vuelo, en el vuelo y hasta algu-
nos dias después del vuelo dando la sensacion
de no haberse enterado de su feliz realizacion
como el ultimo ciudadano ajeno a las cuestiones
aerondauticas, si por casualidad encontr6 en la

Prensa la escueta noticia,

Si este vuelo se ha cumplido con éxito, si aho-
ra podemos ver el nombre de Espafia al lado del
de las naciones que se disputan las proezas aero-
nauticas internacionales, es gracias a la labor pu-
ramente personal de estos dos aviadores, apoya-
dos eficazmente por la aviacion marcial. Lna
excepcion hay que hacer, mas digna de encomio
.Aero Club de An-

<ialucia, esa joven .sociedad de grandes posibili-

ante el abandono general: el

dades, por el noble entusiasmo de sus directores y
conifx>nentes que forman una agrupacién genui-
namente aerondutica, que es indiscutiblemente
el mas eficaz, el méas entusiasta y el mas GtU de
nuestros clubs.

El aviador necesita una entidad que sea su

nienager”, que le anime espiritualmente en la
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preparacién de los vuelos que intente realizar y
que le limpie el camino de toda clase de obs-
taculos terrestres, que en forma de requisitos bu-
rocraticos, comisarios, circuitos, etc., le obstru-
yen constantemente el paso. Bastante tiene con
preparar su avion y prepararse él para uno de
estos vuelos sin verse agobiado ante la inmensa
I.".bor accesoria, todo lo sencilla que se quiera,
pero que resta tiempo y energias a la prepara-
cion del vuelo propiamente dicho, que llegado
el momento de iniciarlo nunca se considerari ex-
cesivamente preparado.

En Espafia viviamos tan ajenos a esta clase
de vuelos, que ni existian circuitos homologados
ni por parte alguna se encontraban facilidades
para ello. Rodriguez y Haya hubieron de cons-
truirlo todo desde sus cimientos. Hemos visto a
Rodriguez perdiendo un tiempo precioso, mane-
jando las tablas de logaritmos para calcular las
distancias geograficas del circuito que previamen-
te habia elegido: preocupado de la homologacién
de les datos por él obtenidos: del envio de comi-
sarios para que controlasen el paso por los vérti-
ces del circuito, y, por ultimo, después de reali-
zado el vuelo han tenido que llevar de la mano
los datos oficiales para su homologacién, expues-
tos, si se hubiesen dormido en los laureles, a que
las dos marcas mundiales alcanza<las, quedasen
sin existencia oficial.

Rodriguez y tlaya han preparado estos vuelos
con tal minuciosidad que han establecido las
n rmas generales para cualquier otro que se de-
-=fe organizar,

Las pruebas preliminares fueron tan completas
que antes de emprender los vuelos de records,
la< nuevas marcas ya estaban aseguradas.

Los vuelos de Rodriguez y Haya han resulta-
do poco sensacionales para el vulgo, pero de
alta envergadura jxira los profesionales. Estos son
les primeros vuelos que se realizan en Espafa
ron pleno conocimiento de que nunca constitui-
rian un éxito de giileria. Y no porque carezcan
(le riesgo, pues los principales peligros de los vue-
los que conmueven al pueblo existen en éste. No
le fidta el desj>egue con gran carga, ni la noche
en el aire, ni gran duracién, ni la exigencia de

maximo esfuerzo a los tripulantes y al material,

etcétera; pero les falta algo para hacer vibrar
los nervios de la multitud, y, paraddéjicanjente,
su falta es precisamente su mérito principal: el

carecer de la palabra aventura.

El primer mérito de estos dos vuelos ha sido
no dejar nada irresuelto antes de la ejecucidn.

El material empleado no tenia secreto para
sus tripulantes; sin embargo, algunos vuelos pre-
liminares eran convenientes para comprobar lo
que podian dar de si el avién y el motor. Uno
de los puntos mas delicados del vuelo, cuando el
avion despega con mucha carga, es asegurar la
refrigeracion del motor, porque aumentando el
tiempo de rodaje durante el despegue, como en-
tonces la corriente de aire no es grande, se ca-
lienta mucho el motor. Ademaéas, debiendo mar-
char durante gran parte del vuelo casi a pleno
régimen, tenia muchisima importancia, garantizar
una buena refrigeracion.

Un vuelo de ensayo de 15 horas de duracién,
con toda la carga, sirvi6 para comprobar este y
otros importantes extremos. La maniobra del
despegue se viéo que no ofrecia dificultad. Un ra-
diador Corominas especial dié el maravilloso re-
sultado a que nos tienen acostumbrados estos ra-
diadores. También se comprob6é que la tempera-
tura méas conveniente para el agua de refrigera-
ciébn en el momento de embalar el motor era,
ij)ara la del ambiente de aquel dia, de 40" C.

(iarantizado el despegue y demostrado que la
refrigeracion era conveniente para que el motor
diese su maxima potencia, habia que jireverse
lo méas eficazmente posible contra las contigencias
meteorolégicas que pudieran dificultar el vuelo.
Para ello se calcularon dos circuitos. Uno, de
lados largos, tenia sus vértices en jruntos elegi-
dos de Sevilla, .Almodévar del Rio y Osuna. La
longitud del perimetro de este triangulo es, casi
exactamente, 250 kildbmetros. EIl otro circuito es
también un tridngulo, cuyos vértices estan en
puntos determinados de Sevilla, Carmona y Utre-
ra. La longitud aproximada es 105 kilémetros.

El primer circuito, jwr ser de lados mas lar-
gos, es mas ventajoso para desarrollar velocidad,
porque para una distancia determinada el nime-
ro de virajes es menor.

El circuito i>equefio, hdbilmente elegido, tiene

S|



sus tramos, jalonados de luces por las de los pue-

bols inmediatos. No obstante el mayor numero
de virajes de este circuito para un mismo reco-
rrido, tiene la ventaja de que por su iluminacion
y por tener los tramos mas cortos, permite man-
tenerse en él durante la noche o con niebla mas
facilmente.

El vuelo lo prepararon resolviendo previamen-
te todas sus dificultades; luego, el realizarlo, fué
lo de menos. Si por circunstancias meteoroldgi-
cas, cuya intensidad no siempre es posible pre-
ver, si por una averia del motor o del avién de
las que escapan a toda prevision, etc., el vuelo no
se hubiera cumplido, seria como si al poner en
limpio un problema ya resuelto, un borrén lo
echase a perder.

En los vuelos de aventura sobre los océanos
y desiertos, el aviador no dispone mas que de
un papel en que debe poner en limpio el proble-
ma, que muchas veces se ignora si se sabra o se
podréa resolver, y cuando esto ocurre o bien re-
suelto previamente, se estropease el papel, ya
nada se puede hacer,

Los aviadores que realizan estos vuelos suelen
hacer como los malos tiradores cuando aciertan
en el blanco, que no se atreven a repetir su ha-
zafia por lo que pueda suceder.

Rodriguez y Haya, después de estudiar el ma-
terial nacional han deducido !o que se le puede
pedir. Pero, lo mismo los dos vuelos rralizados
que los que mas adelante han de emprender, no
tienen nada de aventura, son experiencias que
podrian repetir con éxito una y otra vez.

Con los vuelos realizados han demostrado que
con material nacional, en 24 horas, se pueden ha-
cer reconocimientos militares a 2.500 kildmetros
de nuestras fronteras, y una escuadrilla puede
transportar rapidamente una.s toneladas de ex-
plosivo, para bombardear a i.ooo kiléemtros de

nuestras bases.

LOS RECORDS B.\T1DO0 S

El primer record que se atacé fué el de velo-
cidad en 5.000 kildbmetros. Este vuelo, como to-

dos las de velocidad, es obligatorio realizarlo en

El teléfono de esta Revista es el numero
13998
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circuito cerrado, para eliminar cualquier accion

favorable del viento.

El record estaba homologado a favor de los
franceses Girier y Weiss, que lo establecieron
sobre avion Breguet, con motor Hispano 600, en
188,097 kiloémetros, los 24-25 de mayo de 1929.

Nuestros héroes iniciaron el vuelo para batir
este record el 7 de octubre, a las 6 horas 30 mi-
nutos de la mafiana. Despegd felizmente después
de rodar unos 800 metros. Y 20 minutos des-
pués, el magnifico motor Hispano-Suiza, esa ma-
ravillosa maquina orgullo de nuestra industria

nacional, elevéo el enorme avién, también cons-
truido en Espafia, a la altura necesaria para sal-
var todos los accidentes orografcos del circuito.
En este momento, el avion pasa por la vertical
del aerédromo de Sevilla, empezando el vuelo
que serd homologado.

A las cinco de la tarde han recorrido ocho ve-
ces e! gran circuito, cuya longitud, segin ya he-
mos dicho, es 250 kilémetros, con lo cual la dis-
tancia cubierta es de 2.000 kilobmetros. La velo-
cidad en la primera vuelta solo fué de 182 Kil6-
metros por hora, pero ya estaba previsto que en
la primera hora bastaba con esta velocidad, y el
superarla hubiera sido comprometer para las ho-
la vida del motor.

ras sucesivas En la segunda

la velocidad media llega a 192; en las
197, 200,

211, 214, y ya, vencida con gran exceso la velo-

vuelta,

siguientes pasa, sucesivamente, por
cidad del record que se iba a superar, era mas
conveniente conservarla constante para disminuir
progresivamente la fatiga del motor.

\l llegar la noche, los aviadores, como '.enian
previsto, joara conservar su ruta con mas facili-
dad, cambian de circuito, pasando a recorrer el
[>equefio, de 105 kilémetros de longitud.
desem-

Rodriguez, aunque habilisimo piloto,

pefiaba el cometido de observador. En algunas
ocasiones tomo6 los mandos del avion para que
Haya desentumeciese sus extremidades, dormidas
jsor tan larga inmovilidad: pero su principal mi-
sion era calcular en todo momento, la velocidad
del avién con relacién al suelo, la velocidad me-
dia en el recorrido efecti ‘do, y con estos resul-
tados dar a Haya el rcgimen de motor conve-
niente para sacar el maximo rendimiento a la

maquina. A las catorce horas de vuelo, ya con
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el motor méas desahogado, se forz6 su marcha

durante una vuelta, logrando alcanzar 234 kil6-
metros de velocidad. Hasta las cuatro de la ma-

drugada del 8 de octubre el \melo se desliz6 con

monétona regularidad. EIl cielo, hasta entonces

claro, empieza a empafiarse, y pronto una densa
niebla cubre la mayor parte del circuito. La na-
vegacion tiene que hacerse sin visibilidad; pero
con Haya, que es el introductor en Espafia del
vuelo sin visibilidad exterior, esto no es grave di-
ficultad, pues Rodriguez, por el tiempo de mar-
cha y la velocidad, determina los rumbos y el
momento del viraje sobre los vértices del circui-
to. Sin embargo, por precaucién, se sigue un cir-
cuito concéntrico-exterior al

verdadero, con lo

que la velocidad oficial controlada resulta algo
inferior. Los comisarios, situados en los vértices,
se dan cuenta de la maniobra y oyen periédica-
mente el paso del aviéon. Utrera, Unico vértice
del circuito que sigue visible; le permite a Rodri-
guez corregir los pequefios errores de navegacion;
pero la niebla, cada vez més densa, amenaza cu-
brir totalmente el circuito, y si esto llega, al ~r-
der toda referencia con el suelo serd imposible

mantenerse sobre la ruta y el vuelo no tendra

homologaciéon. Afortunadamente, cuando la nie-
bla vence ya han dado la 30 vuelta al circuito
y ha quedado establecido el nuevo record. las
siete y media de la mafiana del 8 de octubre, el
avion numero 71, tripulado

por Rodriguez y

Haya, toma tierra suavemente, logrando para
Espafia el primer record de avién.

Una Comisién del Aero Club de Andalucia y
sus compafieros del Aeréclromo de Tablada (Se-
villa) acogen carifiosamente a los aviadores, y
cuando creen encentrarlos agotados, rendidos, en
busca del merecido descanso, descienden opti-
mistas, pensando en batir otro record.

\quel mismo (lia. como el buen jinete con su
caballo, no se entregan al descanso sin atender
ante.s al retoque del avién.

El mecénico, Casiano Eerrer. a quien corres-
ponde su parte de gloria ixir este vuelo, recono-
ce minuciosamente el avion. Si durante el vuelo
ya apreciaron lo que vale Casiano como mecéani-
co de aviacion, terminado éste se comprende me-
jor la meticulosidad con que prej>ar6 el avion.

\hora es cuando mejor se pueden admirar los

buenos materiales y maravillosa construcaén del
invencible motor Hispano-Suiza y del avion,

Al dia siguiente, una ligera limpieza de val-
vulas y débiles toques al avion lo dejaron listo
para atacar el siguiente record.

El 11 de octubre, a las siete de la mafiana, se

inicia el segundo vuelo de record.

Esto es, velocidad con 500 kilogramos de car-
ga sobre base de 2.000 kilémetros.

Los poseedores de este record eran los aviado-
res franceses Costes y Codos, que lo establecie-
ron el J7 de enero del afio actual en 214,55.1 Ki-
lI6metros por hora.

Iniciado el vuelo, bien pronto aparece un te-
mible enemigo dispuesto a perjudicar la jornada:
el viento.

En los circuitos cerrados, el viento de direc-
cion constante es siempre perjudicial, porque les
acciones favorables no llegan a compensar las

contrarias.

Rodriguez nota la aparicién del viento, y va
constantemente dando a Haya el régimen de mo-
tor necesario para contrarrestarlo. Con el motor

muchas veces a pleno régimen, exigiéndole su

méxima potencia, la velocidad, con relacion al
aire, es préxima a 240 kilémetros por hora, y
sin embargo, sobre el circuito no hay manera de
pasar de los 225. Pero no se desaniman; el re-
cord de Costes es de 214 kilémetros, y éste es
rebasado con amplitud.

A las cuatro y cuarto de la tarde toman tie-
rra, habiendo dado 19 vueltas al circuito, logran-
do en estos 2.000 kilometros de recorrido 220
kilometros de velocidad.

Haya y Rodriguez acaban de obtener un gran

triunfo personal; i>ero mas importante que esto

ha sido el darnos a conocer las buenas cualidades
del material nacional.
Estos dos vuelos, con los numerosos de prepa-

racion anteriores, les han permitido comprobar

otras interesantes cualidades de nuestro mate-

rial, que serviran de base a vuelos méas impor-

atntes que tienen grandes deseos de realizar.
Cuando la aficion, el valor y la experiencia van

controlados por la inteligencia y sensatez tan

grandes de que han dado pruebas Rodriguez y
Haya, el éxito de sus vuelos, es una consecuen-

cia de la que no se puede dudar.



Programa automovilista

La Asamblea general del A, I. A. C. R. acordo
en su Ultima sesion las fechas de las pruebas au-
proximo

tomovilistas internacionales durante el

afio.
Observacion. — Las PRUEBAS CON MA-

YUSCULAS son de grandes premios internacio-

nales, y las pruebas en cursiva sirven p>ara la cla-

sificacion del Campeonato Europeo de Montafia.

ENERO
9-13. Letonia: Rallye de Riga.
16-21. Monaco: X Rallye de Monte-Cario.
24, Francia: Carrera de la cuesta del Mont
des Mules.
FEBRERO
22. Suecia: Carrera de velocidad en circuito
cerrado-
MARZO
15. Italia: VII Gran Premio de Tripoli.
22. Francia: Carrera Internacional de

cuesta de la Turbie.

29, Francia: IlIl Gran Premio de TuUnez.

ABRIL
6. Inglaterra: B. A. R. C. meeting.
6. Francia: Gran Premio de Casabianca.
6. Francia: Circuito del Esterel Plage,
6.

Hungria: Gran Premio de Hungria,
12. Italia: V Copa de las mil millas.

19. Mébnaco: IlIl Gran Premio de Monaco.

26. Italia: VIII

dino.
MAYO

3- Italia; VTI Vuelta a Sicilia.
8-9. Inglaterra: Janior Car Club meeting de
Hroklands.
9-14. -Memania: Concurso Internacional de
Wiesbaden.

10. Italia: XX Il Targa Florio.

17. Francia: Carrera de cuesta del Camp.
VI Copa de Messina.
IYemio de -Argelia,

17. Italia:

17. Francia: Gran

Circuito .Alejandria P Bor- 28-
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internacional para 1931
17. Espafa: Carrera de la cuesta de la Ra-
basada.

22 de mayo a 4 de junio. Alemania: 10.000

kilémetros de la .A, V. D.
B. .A. R. C. meeting.
GRAN PREMIO DE

25. Inglaterra:
30. Estados Unidos:
INDLANOPOLIS.

Real Premio de Roma.
la cuesta

31. Italia: VI
31. Checoeslovaquia: Carrera de

de Zbraslav-Jiloviste.

JUNIO
1-8. Rumania: Concurso Internacional de Tu-
rismo.
5 -6. Irlanda; Gran Premio de Irlanda.

7- Polonia: Circuito de Lwow.
7. Francia:
Colonial.

7- ltalia: X Circuito de Mugello.

7. Bélgica; Carrera de la cuesta deMai-
achamps.
13-14. Francia: 24 Horas del Mans.
14. Alemania: Carrera del Monte Kessii.
14- Italia; | Targa de la Puglie.
14- Austria; Gran Premio de Viena.
14- Francia: Gran Premio de Lion.
21. Francia: GRAN PREMIO DEL A.C.F.
21, lItalia: ITI Copa Bianchi.
21-28. Polonia; Concurso Internacional de Tu-
rismo,
24-26. .Alemania; Concurso de Baden-Baden.

Italia; Carrera de la cuesta de Ponte-

decimo-Giovi,

28. Francia: Toul-Nancy.
28, Checoeslovaquia: Rallye de Hautes-
Tatras.
JuLlIo
4-5. Bélgica: Carrera de las 24 Horas para au-

tomdviles de serie.

5. Italia:
Cenis.
S Francia: ATl Gran Premio del Mame.
Shelsley Walsk HUI Climb.

1. Inglaterra;

Gran Premio de la Exposicion

Carrera en cuesta de Suse-Monl



MOTOAVION

12. Bélgica: GRAN PREMIO DE BEL-17-23. Suiza; Il Semana Internacional de
GICA. Saint-Moritz.
26. Alemania: A. D. A. C. Bergrekord. 22. Inglaterra: R. A. C. INTERNACIO-
19. -Alemania: GRAN PREMIO DE ALE-NAL TOURIST TROPHY RACE.
MANIA. 23. Suiza: Carrera de la cuesta de la Ber-
31 julio a 7 agosto. Suiza, .Alemania, Austria, mina.

Francia, Italia: Copa Internacional de los Alpes,

Aceros POLDI

Preferidos por las fabricas de avio

nes y motores de aviacion, por sus

elevadas caracteristicas mecanicas
y perfecta homogeneidad.

MADRID
Plaza de Cbaiaberi, 3
Teléfono 33254
BARCELONA
Plaza Tefnan, 3
Teléfono 53114

BILBAO
Gran Via. 46
Teléfono 11263

AGOSTO

2. Italia; Copa Ciano.
B. A. R. C. meeting.

Carrera de la cuesta del Gais-

L Inglaterra:
g- Austria:
berg.
9-16. Semana de Comminges (Gran
Premio A. C. du Midi).
16. Italia: VI
16. Polonia: Carrera de la cuesta de Tatra.

Francia;

Copa Acerbo.

30. Francia; Carrera de la cuesta de Mont

Aentoux.
SEPTIEMBRE

6. Italiaz GRAN PREMIO DE ITALIA.
12. Inglaterra: B. A. R. C. meeting.

13. .Austria: Carrera de la cuesta de Sem-
meritig.
13, Francia; Carrera de velocidad para co-

ches (A. C. del Norte).

19. Italia: Manifestacion de Records de
Creraona.
19-20. Francia: Circuito de Pau.

20. Italia: V Circuito de Cremona.

20. Hungria; Carrera de la cuesta de Svab.

27. Checoeslovaquia: Carrera sobre el cir-
cuito Masaryk.

27. Rumania: Carrera de la cuesta de Feteac.
OCTUBRE

3, Inglaterra; 500 Millas Race de Brook-

lands.

4. .Austria: Carrera de la cuesta del Zir-
lerberg.

4. Espafia: GR.AN PREMIO DE ESPANA

. Hungria: Kiloémetro lanzado.

La Margarita en Locches

El mejor purgante de agua mineral natural.

Depurativo, antibilioso,

Venta de botellas en farmacias y droguerias de todo el

poderoso curativo del humor herpético.

mundo,

y en el deposito:

JARDINES,
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Teléfono 15854
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El

XXIV Saléon del Autombovil

de Paris

El Salén de 1930 ha evidenciado el plan de es-
tabilizacién en que se encuentra la industria au-
tomdvil. La mayoria de los modelos expuestos el
afio anterior han vuelto a aparecer, modificados
Gnicamente en sus detalles. Ninguna soluci6on de
vanguardia, ninguna marcada tendencia hacia un
determinado y moderno sistema, han permitido

comprobar la revolucion de la construccién auto-

Figura 1.— Conduccién interior sobre chasis

movil que parecia haberse iniciado en los ultimos
afios.

El sistema de traccion por ruedas delanteras,
que era una tentativa interesante, precursora de
la generalizacién del empleo de las cuatro ruedas
motrices, podia haber sido el motivo revoluciona-
rio de este Salon, pero... el estado econémico del
mundo y de la industria automovil en particular,
no permiten esta clase de revoluciones, y prefie-
ren las industrias bien organizadas y fuertes, cons-
tituir reservas para dar a su negocio una sélida
y sana armadura para luchar en caso preciso
contra una concurrencia comercial.

Esta es la caracteristica esencial del XN IV Sa-
16n.

Las casas pr.

luctoras se esfuerz i en pre-

sentar a su clientela los modelos cléasicos, en los
que el confort, la elegancia y los detalles se han
estudiado y mejorado notablemente, pues saben
muy bien que éstas son las cualidades mas im-
portantes para acabar de convencer al compra-
dor.

El Salén nos sefiala, desde este pimto de vis-

ta, la demostracion de un acuerdo mas intimo
12 cilindros Voisin, sumamente bajo.
enlre los mecanicos y los carroceros.
Muchos constructores han reducido el nimero

de sus modelos, escogiendo entre torios un cierto
namero de tipos sobre los cuales han concen-
tv do todos sus esfuerzos de progreso. Con esto,
con rvan aun un buen numero de modelos, re-
duciendo considerablemente el nimero de cha-
sis, y lodo ello en beneficio de la economia que
supcne el reducir los stocks de piezas de recam-
bio, ya que de esta manera las construyen para
un solo tipo, i>ermitiencio desarrollar la fabrica-
cion .Un au! 'ntar dichos stocks.
Continta l.i marcada tender.,: a aproximar al
suelo el centro de gravedad de los coches. Todo
ello en beneficio de una mayor estabilidad, y de

los carrocero'., que hallan la posibilidad de crei”™r



perfiles nuevos que, acusando la linea baja del
coche, dan al mismo, aun en el estado de repo-
so, la impresion de velocidad.

Continua el aumento del niamero de cilindros,
y asi como vimos el afio pasado un doce cilin-
dros Voisin, este afio han presentado Bugatti y
Cadillac sus modelos de diez y seis cilindros
en V.

No obstante, el 4 cilindros mantiene su posi-

cion, o mejor dicho, recobra las posiciones per-

Fie. 2— Corte del

didas, y con gran acierto resulta ser el motor iu-
susiituible para los coches de utilidad y servicio
de potencia reducida.

Por encima de los 12 HP, el motor preferido
es el 6 cilindros, hasta cuatro litros de cilindrada,
y el S cilindros cuando aquélla es superior.

El 4 cilindros es, pues, el motor del coche li-
gero; el 6 cilindros el motor del coche de carac-
teristicas medias y el 8 y el 12 cilindros los mo-
tores de los coches de gran sport.

El aumento del numero de cilindros, con su
continuidad y superjxisicion de explosiones,
raitc aumentar la flexibilidad del motor y Ila
elasticidad del coche. Se puede mantener la di-

rampas bastante acentuadas y las

i>er-

recta sobre
aceleraciones son réapidas y brillantes. Es el mo-
tor tipo del coche de gran turismo.

MOTOAVION

E1l aumento del rendimiento de los motores ha
conducido, no solamente a perseguir la economia
de combustible, sino muy principalmente a con-
seguir la disminucién de los pesos en movimien-
to (pistones y bielas). Son muchos los que fa-
brican estos 6rganos de aluminio con gran can-
tidad de silicio para conseguir un débil coeficien-
te de dilatacién; las aleaciones de tugsteno son
también muy empleadas, y ia casa Rolls-Royce

ha empezado a emplear recientemente un nuevo

motor 24 HP Nervastella. 8 cilindros.

metal, el hyduminio, que, a la ligereza especifica
del aluminio, une la ventaja de una gran resis-
tencia.

La gran preocupacién técnica de 1930 ha sido,
sobre todo, la preparacion de las cajas de velo-
cidade.s silenciosas y de facil maniobra.

Mathis y Talbot han previsto la tercera con
engranajes de toma interna.

Delage establece su tercera con engranajes he-

licoidales.

Panhard ha construido su caja con cuatro ve-
locidades silenciosas, habiendo adoptado para las
tres primeras el montaje con engranajes de talla
especial-

Una interesante novedad que ofrecen muchos
de los chasis presentados en este Salén ha sido

la adujxiéon de un nuevo sistema de alimentacion,
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importado de Ameérica con la denominaciéon de

“Down-Draft” (literalmente: corriente hacia

abajo).
En el esquema que acompafiamos mostrando

el tipo del carburador “Down-Draft”, se observa

Fig. 3— Corte de la nueva caja de velocidades
Hotchkiss, con tercera silenciosa por engranajes
de toma interna.

arbol.— B,
ma.— C,
D, K, engranajes rectos Y directos de segunda ve-
locidad- H,
toma directa.- J,

macho y engranaje siempre en to-

engranaje receptor del arbol intermedio.

manguito deslizante.— 1, dientes de

engranaje de tercera velocidad.

K, corona de dientes interiores.— L, M, engra-

corona de vuelta de la tercera ve-
locidad.

El manguito H da hacia la derecha la tercera ve-

locidad

naje interno y

silenciosa y hacia la izquierda la toma

directa.

que el orificio del “gicleur” A estad situado deba-
jo del nivel de esencia de la cuba. 15 es un dia-
fragma metdlico (cdpsula barométrica), cuyo
funcionamiento es controlado por la presion de
circulacion del aceite en el motor y provocaréd
el cierre de la llave C desde el momento en que
esta presion de engrase descienda del valor con-
veniente, evitdndose toda averia de importancia.
De esta forma no se podria arrancar en frio,
puesto que el aceite no tiene presién, pero j>ara
el arranque se j)uede abrir el orificio D y la ga-
solina serd aspirada directamente de la cuba.

"Down-Draft” sobre el

La ventaja del tipo

13

habitual reside en que en aquél la columna de
mezcla se mueve por gravedad.

Se ha comprobado sobre un mismo motor pro-
visto sucesivamente de un carburador corriente
y de un carburador “Drown-Draft” un aumento
de potencia de un lo por loo.

En ruedas se comprueba un movimiento en
favor de la rueda de radios. Las de disco lleno,
tan econdmicas, les falta indudablemente rigi-
dez lateral y cada vez serdn menos empleadas
sobre los coches potentes y rapidos. Rudge-Whit-
worth ha presentado una nueva rueda de radios
menos costosa que los tipos ya conocidos.

Lo? chasis acentian el aumento de su espesor
y se observan numerosas aplicaciones de chasis
armados con cruces que aumentan la rigidez y
le hacen indeformable.

En materia de amortiguadores se observa tam-
bién un notable progreso, y algunos fabricantes,
como Repusseau, presentan un telerreglaje inge-
niosamente concebido, que jjermite, aun en mar-
cha y por una maniobra rapida, reglar a volun-

tad la suspensitin.

Fig. 4 — Esquema de un carburador "Down-
Draft".

A, "glcuir".--B, capsula

vuL quj

lurom éitica.-C, val-
cierra automaticamente la Ilei»'i de

a'.oliila.— D, gasto directo.

LOS \UE\'()S MODELOS DE 1931

HU.ASC-AR.- En la categoria de los pequefios
coches de dos plazas figura el 4 HP lluascar
dos tiempos, cuyo estudio se debe al ingeniero

Marcel Violet, entusiasta de es'r clase de coche-,
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Fig. 5.—EIl Bloque-motor del 4 HP

por estimar que en dicho tipo pueden concentrar-

se las dos condiciones: sencillez y jxitencia.

El motor del coche Huascar es un dos cilindros

de 73 por 75, es decir, de unos 625 eme, de ci-

lindrada. La alimentacién se realiza por medio
de una bomba conjugada con el cilindro, auté-
noma, siendo importante sefala;' que los gases

iTuascar,

MOTOAVION

visto del lado del carburador.

carter. El engrase es.

frescos no pasan por el
pues, normal y clasico.
Los cilindros tienen culata de gran turbulen-
cia. No tiene nada mas que dos velocidades. El
pedal produce el frenado sobre las cuatro ruedas.
Paris-Rh6éne proporciona
la bateria es Dinin.

Un dinamo-motor

el alumbrado y el arranque;

Kig, o.—Torpedo 4 HP Hudéscar de serie.
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El 4 HP Huéascar esta carrozado en: torpedo
serie, torpedo sport, conduccién interior, torpedo
comercial y coche de reparto.

En el Bol d'Or el

horas 1.575 kms. 860, batiendo el

Huéscar ha cubierto en 24
record de la
categoria 750 eme.

M.ATHIS.— Esta marca ha lanzado un nuevo

Fig. 7— El 6 HP Mathis carrozado en cabriolet.

6 HP de 4 cilindros, que muy en breve serd fa-
bricado en América en gran serie.

Este pequefio 4 cilindros es de una conducci6n
sumamente agradable.

Su motor desarrolla 30 HP a 3.000 revolucio-
nes f)or minuto. Es de valvulas laterales. I-a di-
namo estad situada en la parte superior del motor,
y el motor de arranque esta colocado en un cos-
tado del céarter.

El embrague es de disco, la caia de tres velo-
cidades, los resortes enteros y los frenos sobre las
cuatro ruedas son sumamente potentes.

BERLIET. « Introduce un 9 HP 4 cilindr s
de valvulas laterales de 1.500 eme. de cilindrada.

El carter inferior constituye depédsito de acei-
te. EIl carburador es Zenith. con corrector de
arranque.

Los pistones de aluminio son muy ligeros, con
tres segmentos. Los ejes de los émbolos son de
acero cementado.

El engrase de las cabezas de biela se hace a
itresion, y el de los ejes de émbolos por proyec-
cion de aceite.

Las valvulas de admisién son de acero al ni-
quel-cromo, y las de escape en acero al silicromo.

El ciglefial de acero al niquel-cromo va so-
portado por dos cojinetes de grandes dimensio-
arbol de

nes. ElI levas es de acero cementado,

templado y rectificado.

15
La distribucién se efectia por dos pifiones
helicoidales, situados el uno sobre el ciguefial y
levas.

el otro sobre el arbol de

El dinamotor “Paris-Rhone” manda, en el
arranque, al cigiefial por medio de una cadena
de dobles rodillos muy silenciosa. La tension de
la cadena es obtenida por desplazamiento del
dinamotor. Cuando éste es arrastrado por el ci-
guefial funciona como dinamo y proporciona la
corriente necesaria para la carga de los acumu-
ladores.

El ventilador, de cuatro palas, va montado

sobre rodamiento de bolas.

La alimentacion de aceite se efectla por una
bomba de engranajes sumergida en el carter in-
ferior. EIl aceite pasa a través de un filtro. La
presién de aceite es reglada automéaticamente por
una llave de descarga puesta sobre la tuberia de
impulsién de la bomba. Un manémetro colocado
en el salpicadero marca la presién del aceite.
nivel de

Una varilla con flotador indica el

aceite en el carter.
Un frenado eficaz sobre las cuatro ruedas es

asegurado por el dispositivo Perrot duo-servo.

Fig. 8.— Vista anterior del nuevo Chrysler.

Este chasis 4 cilindros puede ser carrozado f-n
conduccién interior y en torpedo comercial de
una carga util de 400 kilogramos.

CHRYSLER.— Esta importante marca ameri-
nuevos

cana presenta todos los afios modelos,

acogidos favorablemente por el publico, que reco-



Chassis Cord 28 CV. 8 cil. Carroceria se- Chasis Delagc 22 CV. 8 cil. Carrozado
rie America. Cabriolet 2 plazas spider pos- por Maurice Proux, falso cabrioUet de
terior. ciudad- -

IS

m a S 110 °
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cocKes ¢
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. . Chassis Rolls-Royce, Phantom 11 6 cil. Ca-
Chassis Duesenberg 33 CV. 8 cil. Carro-

ceria Hibbard & Darin. Cabriolet de ciu-

rroceria Kellner falso cabriolet limousine.

dad transformable en conduccién interior.
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Fig.

Fig.

9— EIl motor ele

10— Conduccidén

16 cilindros en

interior

Cadillac

v,

16

Cadillac.

cilindros.

MOTOAVION
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noce las cualidades y notables perfeccionamientos
de esta marca.

Chrysler, en vista de los magnificos resultados

. Motor y ventilador de! Bugatti tipo 40,
L]
obtenidos con sus 6 cilindros, ha querido conser-
var el puesto adquirido desde hace muchos afios,
y ha lanzado dos nuevos modelos 8 cilindros;
El Chrysler 8 y
El Chrysler Imperial 8.

Adopta, por consiguiente, la soluciéon satisfac-

Kig. 12.-E 1 Hurris-Leon-Laisne, visto

poOr detrés.
los desplazamientos de las

toria del 8 cilindros, producto de sus precisos

métodos de trabajo, de su gran experiencia cons-
tructiva y de los trabajos de laboratorio, en el
que todos los problemas tedricos reciben su so-
lucién definitiva. Esto quiere decir que los nue-
vos 8 cilindros son motores perfectamente estu-
diados y equilibrados.

El Chrysler 8 estd provisto de un nuevo dis-
positivo silencioso sobre el carburador. EI ex-
haustador estd reemplazado por una bomba me-
cadnica mandada por una leva sobre el arbol de
levas. De esta forma, la gasolina es admitida pro-
porcionalmente a la velocidad de régimen del
ademéas pasa a través de un filtro antes
de llegar al carburador.

La caja de cuatro velocidades con la tercera

motor,;

silenciosa, de los antiguos modelos, ha sido con-

servada en estos.

Los resortes anteriores y posteriores van mon-

tados sobre “Silenlblocs”, que absorbe bs pe-

quefios choques que no tienen la amplitud sufi-
ciente para accionar los resortes, pero que po-
drian causar trepidaciones perjudiciales. Amorti-
guadores hidraulicos de doble accién completan

esta suspension.

Obsérvese la amplitud QuUe pueden tener

ruedas



Este coche posee un nuevo tipo de radiador
que le proporciona una linea sumamente agra-
dable.

El Chrysler Imperial construido mas lujosa-
mente que el Chrysler 8, participa de la misma
técnica general.

CADILLAC.--Ha presentado su i6 cilindros,
que tanta admiracién caus6 en la Exposicion de
Nueva York de enere posado. La elasticidad y
cadencia de este motor son verdaderamente im-
presionantes, permitiendo subir en directa las
rampas mas acentuadas.

Los cilindros constituyen dos grupos de a 8,
formando entre elics un &ngulo de 45". EIl dia-
metro de éstos es de 76,2 centimetros y

rrera de 101,6 con una cilindrada de 7 litros 316.

la ca-

El motor desarrolla 185 HP.

PUGATTL— Juntamente con el coche Royal
y con los chasis 3 litros y 5 litros, ya conocidos,
este Ultimo perfeccionado en sus detalles, ha pre-
sentado Bugatti en este Salén un nuevo chasis,
llamado tipo 49, con motor de ocho cilindros en
linea de 3 litros 300 de cilindrada, con potencia

de 19 HP.

El enfriamiento es asegurado por un radiador
de graneles dimensiones y por un ventilador mon-
arbol de

tado directamente en el extremo del

distribucion: la alimentacién de esencia la reali-

BANQUETE -\L CAPITAN RODRIGUEZ Y

AL TENIENTE HAYA

El dia 18 se celebr6 en honor de los dos avia-
dores espafoles un banquete en el comedor del

Aero Club, que estuvo concurridisimo.

Ofreci6 el homenaje el duque de San Fernan-
do, quien record6é que el Aero Club rendia un
homenaje de tal dase por tercera vez, siendo los
“Plus

anteriores ccn motivo de las hazafia.s del

Ultra"™ y del "Jests del Gran Poder”,

I') Sr. Ruiz de .Alda, presidente de la Fedcra-
citin aeronautica espafiola y de la Comision de
.Aeronautica del .Aero Club, se dirigié a Ir Pren-
sa, pidiendo su ayuda para 'a propaganda de la
aviacion de turismo, de cuyo porvenir en Espafia
no hay que dudar. .Anunci6 la celebracién de una
invitados la Aviacion

Asamblea, la que seréan

MOTOAVION

za una bomba eléctrica y un carburador Sche-
bler. El equipo eléctrico consta de un encendido
por bobina con distribuidor para doble encendi-
do (dos bujias por cilindro), un motor de arran-
que y una dinamo colocada en el extremo del ci-
guefial.

La caja, de cuatro velocidades, esta prevista
con una palanca central montada sobre rétula.

Los frenos, de amplias dimensiones, atacan di-
rectamente sin interposicion de servo-freno.

Bugatti ha presentado también un nuevo cha-
sis sport de gran lujo, mas corto que el 5 litros,
pero con un motor de una cilindrada un poco

menor, 4 litros 900.

TRACTA.— Esta marca ha presentado un cha-
sis de ruedas delanteras motrices provisto de un
6 cilindros Hotchkiss. EIl capot tiene una linea
nueva muy agradable.

H.ARRIS -LEON - L.AISNE.— Ha equipado su
chasis, de cuatro ruedas inciependientes y suspen-
sién sobre caucho, con un 6 cilindros de 80 por

100 de cotas de fabricacion francesa.

En un préximo articulo dedicado a “traccion
delantera” y “chasis de ruedas independientes”,
describiremos estos dos ualtimos tipos con toda

extension.

Fkrnanduo MEDR.ANO.

civil y militar, las Escuelas especiales y depor-
tivas, los Centros obreros, etc., para estudiar la
resolucion de los probelmas relacionados con la
aviacion de turismo. Solicité primas a la construc-
cion y la concentracion de todos los esfuerzos dis-
persos.

Por altimo, los sefiores Rodriguez y Haya die-
ron las gracias fx>r el homenaje, y el altimo hizo
votos por el éxito de la técnica, de la industria y
de la aviacion en la futura Aueita Ibérica que or-
ganiza el Aero Club y que se celebrara a finales
del afio préximo, El Sr, Ruiz Ferry aludi6 a la
importancia del gran vuelo realizado, muy supe-
rior al interés periodistico que pueden desj>ertar
las desgracia.? de la aviacion, merecedor aquél de
la mayor atencién del publico.

Los sefiores Haya y Rodriguez fueron caluro-

samente felicitados.
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El circuito

Con gran animacién se celebr6 la anunciada
carrera automovilista del circuito de Lasarte para
disputarse el Gran Premio de San Sebastian, Los
Reyes asistieron a la prueba.

A las doce en punto de la mafiana se di6 la
salida a los quince coches participantes, que eran
los siguientes:

1.“ A. Sartorio (Maserati).

2.* Stoffel (Peugeot).

4." Etancellin (Bugatti).

5" F. Montier (Ford).

7." Ferrand (Peugeot).

8." Varzi (Maserati).

9." Ch. Montier (Ford).

10. Maleplane (Bugatti).

12. Maggi (Maserati).

14, Lehoux (Bugatti).

15, Dreyfus (Bugatti).

18. De I'Espee (Bugatti).

19. Zanelli (Bugatti).

20. Van-Hulzen (Bugatti).

22. Foumy (Bugatti).

Toda la carrera resultdé interesantisima.

En las cinco primeras vueltas, lo mas destaca-
ble fué la j)érdida de posiciones de Maggi, que
se vi6 precisado a detenerse breves momentos.
Etancellin también retrocede a un cuarto lugar,
mientras marchan muy unidos, a escasa distan-
cia de Varzi, el trio de Bugatti, constituido por
Lehoux, Dreyfus y Zanelli- Al efectuar su quin-
ta vuelta Varzi consigue doblar al Ford de Mon-
tier (C.).

aproximarse a \’arzi, reduciendo distancias, bate

Lehoux, al efectuar un esfuerzo para
en su cuarta vuelta el “récord” de la vuelta mas
rapida, detentado por Chiron. Su compatriota Le-
houx lo lleva a 142.400 kilémetros de media, y
se cronometra a Dreyfus en la recta que antece-
de a las tribunas una marcha de 191 kilémetros
por hora.

Aarzi batié en su octava vuelta el record de
la vuelta, dejandolo en 7 minutos, 5 segundos y
3/10, con una velocidad media de 146,500 Kkil6-
metros.

En la carrera hubo que lamentar, desgraciada-

mente, dos accidentes:

L asart

Uno, el ocurrido al corredor holandés Van
Hulzen, que en su vuelta 16 nos anunciaron que
su coche se habia incendiado.

El segundo accidente ocurri6 cerca de Recal-
de, en una recta exenta de dificultades para el
conductor, por lo cual se supone que fué debida
a pérdida de direccion. EIl corredor chileno Juan
Zanelli, cuando daba su vuelta 25, se fué con el
coche contra un poste del tranvia de Tcdosa, de-
rribandolo. EIl corredor resulté ileso, pero el co-
che alcanz6 a dos sefioras que en las inmediacio-
nes presenciaban la carrera.

Terminada la carrera, la clasificacién de aqué-
lla fué la siguiente:

Primero, Achille Varzi (Maserati), 3 h.,, 43 m.,
5 s. (30 vueltas: 519,450 kilémetros. Velocidad
media, 139,500.)

Segundo, Aymo Maggi (Maserati), 4 h.,, 5 m,,
3 s.

Tercero, Stoffel (Peugeot), 4 h.,, 8 m., 48 s.

Cuarto, Ferrand (Peugeot), 4 h., 10 m,, 10 s.
Fourny (Bugatti), 4 h., 13 m., 58 s.

4 h., 15 m.

Quinto,

Sexto,
46 s.

Séptimo, Sartorio (P. y A.) (Maserati), 4 h,
18 m., 28 s.

Octavo, el Ford de Montier (F,), detenido al

De Maleplane (Bugatti),

terminar su vigésimaquinta vuelta.

El éxito ha sido definitivo.

Cuanto se diga en elogio de los organizadores
del VI1II

insuficiente para dedicarles los que merecen. La

Gran Premio de San Sebastian resulta

organizacién, a cargo del R. .WV. C. G., con la coo-
peracion de los artilleros y de las fuerzas de Mi-
queletes, super6 a la de afios anteriores, con ser
aquélla muy perfecta, y es muy dificil que en
ningldn otro circuito sea mejorada.

Segun ciatos oficiales, el movimiento de coches
en Lasarte con motivo de la carrera de automo-
viles fué de 4.200.
las tribunas

T.a recaudacion por entradas en

ascendié a unas 50.000 pesetas.

Antlnciese ei\,
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La Electricidad, S. A.

SABADELL
Fabrica Nacional de Maquinaria Eléctrica

RUSTON & HORNSBY

Lincoln
Motores de aceites pesados

Representante: R. CORBELLA
Marqués de Cubas, 5 MADRID

Grandes almacenes de maquinaria y material eléctrico

Carburador nacional |RZ

CONSTRUCCION ENTERAMENTE ESPARNOLA

Patentado en todos los paises. Proveedor de la Aeronautica Militar.

Tipos para molores de aviacion de enfriamiento por agua y por aire,
de todas clases y potencias

Carburadores econémicos para avionetas y vehiculos
terrestres y marinos

Nuevo tipo de SUPER-CARBURADOR a corriente de gases descendente

Féabrica: Valladolid. -Apartado 78
Madrid: Montalban, 5.—Telefono 19649
Barcelona: Cortes, 642.—Tcl, 22164

AGENCIAS EN TODAS LAS REGIONES
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AERONAUTICA MILITAR

SECCIOIN

Relaciorv

Referencia U. 19. (Citese en su contestacion.)
10 talonarios de cargos de 100 hojas.

12 idem de 6rdenes de trabajo.

1.000 Boletin”™ d evuelo.

materiales y efectos cuyas cotizaciones

OFICIAL.

interesarv.

4 idem registro de correspondencia de salida.
4 idem id. id. de entrada.

300 partes mensuales.

1.000 vides.

1.000 hojas preparacién de maquinas y almace- 300 tarjetas de instrucciones.

nes Las que se reciban con posterioridad al 22 de

to talonarios de 100 hojas de vales de ma- octubre, seran rechazadas. Las ofertas deben re-

quinas. mitirse separadamente dentro de un sobre diri-

3 libros incidencias clichés. gido al sefior Jefe de la Comisién Ejecutiva (Cua-

4 {dem preparacion de maquinas de roo hojas. tro Vientos).

Relacidon ae”™ Proveedores de> Aero-
nautica Militai~

HiJD Un. MIUUtLL M /ZVIILU. Hie,05. Tuberia. Piedras “Norton” de esmeril.

C'TIWRTVP7 » Huertas, 16 y i8.-Teléfono i0320--Madrid.-Papeles * objetos de escritorio y

tK IN tbolL 7/ dibujo. Imprenta. Encuadernacion. Fabrica de sobres en gran escala.

R. DE EGUREN, INGENIERO: SiL N
RAD'ADORES COROM'NAS Madrid-Barcelona.-La méas antigua fabrica de radiadores
C'ACa C'ATT ADIAO» Nufiez de Arce, 7 y p.-Madrid.-Antigua Casa Orueta. Fundada en 1Q02—
L-Aort. VIJAIVLAKI”~V . Material eléctrico de todas clases.

AMTOMITA niA

7 Representantes de equipos S. E. V.-Princi[>e de Vergara. S.-Teléfono 52204.-Ma-
1LtINILT LJIg\C.

dtid.-Talleres electro-mecanicos.
AN*pr/-\e I1ZTyA P P P e Aparatosy tubos para rayos X y para reconocimiento de materiales. Termémetros
IV lirtrilrlv . eléctricos para aerondutica. Aparatos de medida eléctrica, laboratorio y ciencias.
Pyrémetros. Aparatos registradores. Explosores electrodindmicos.

SANCHA'

U Teléfono 11877. Madrid.—Monos, gafas, casquetes. Botas y equipos



SUCGSOI’ de G PEREANTON sociedad anodnim a

Cristaleria para edificios e instalaciones comerciales

Lunas biseladas para muebles Muestras decoradas

EXPORTACION A PROVINCIAS

Fabrica, Talleres y Oficinas: Cuesta de Santo Domingo, 1

MADRID Telefono 15827
Hijos de Mendizabal | Fs-aitcisc© MOra Rey
Almacenes al por mayor de hierros Toldos y cortinas.-Cordeleria.-Lonas.

y ferreteria Saquerio, Yutes y Tramillas.

Almendro, 8.—Madrid.—Teléfono 72429. i

Apartado de Correos 393. | 2y 4, Imperial, 2 y 4.-Madrid.-Teléf. 15172 |
jae<$sN:«B:59®3M:Me<i9S»:)aecs”™ » X 50 r3sieedsN'Me?39NgR-r:w:x*X3g~A miiBeaee*I

o'w Vo
Almacenes de aceros y metales. Ferreteria Articulos de limpieza ¢ higiene t

y herramientas

Félix Rom &an La Esponjera Moderna

, ) Proveedores de la Aerondautica Militar
Hortaleza, 39, Pérez Galdés, 9 y 10

Belén, 4y 6 MADRID Teléfono 10780 Infante, 3 (entre Leln y Ectiegarayj.-Teléf. 12009

Ingenieria y maieriai indusirlal

A NTONIO LOPEZ

Ueiiiinisiilas
I I - @ -

Galdo, 1 Carmen, 15

TELEFONO 11012 - MADRID

FABRICA DE HELICES

Luis Osorio

Talleres: Santa Ursula, 12 y Barrafén, 1
(Puente de Segovia).—Correspondencia: Calle b 4 dela A cntica Milit
de Santa Bérbal’a, 11_ MADRID roveedores de la eronantica Hitar.

Proveedor de la Aeronautica Espafiola Duqgne de Rivas, 3.- Madrid.—Teléf. 70.908

Lopez Lafucntcy Calvo, C. L.

Almacén de Ferreteria, hierros, chapas, aceros, herra-

mientas en general, tornillos y clavazén.
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«AERO POPULARY»®

Curso d

Profesor”™ de Pilotaje

Se ha encargado de la Direccion de la Escuela
de pilotaje del Aero Popular el Aviador militar
D. Félix Sampil, habilisimo piloto de excepcio-
nales dotes para la ensefianza, demostradas en el
Real Aero Club de Andalucia, en el que desem-
pefi6 analogo cai”o.

La eleccion del Capitan

Sampil para este

cargo ha sido un gran acierto, por lo que felici-

Pilotos
AVISOS

Desde el proximo domingo los émnibus para
conducir a Cuatro \'ientos a los sefiores socios
del Aero Popular, saldrdn a las ocho y media de

la mafana.
* * *

Las clases de Francés empezaran el dia 4 del

préoximo mes de noviembre. Ix)s dias de clase se-

| 'a grupo de sefioritas socios del Aero Popular de Madrid cuya belleza no comentamos porque una lige-
ra mirada a la joto nos pone a todos de acuerdo. Pura los del sexo feo, la verdad, no ic nos ocurre
. ningln comentario; quizds algunas lectoras no piensen asi.

tamos a los futuros alumnos que recibirdn la en-
seflanza de tan experto profesor.

Consignamos nuestro sincero agradecimiento a
D. Félix Sampil por aceptar desinteresadamente
la Direccion de la Escuela de Pilotaje, demos-
trando verdadero entusiasmo en propagar la

aviacion.

ran: martes y viernes de siete a nueve de la no-
che. Se ruega la puntual asistencia de los sefiores
matriculados.

la resefia de la ul-

Por error involuntario en

tima verbena ilel .Aero Popular, se omiti6 que
don Epifanio Martin obsequi6 a los concurrentes

con una monumental cesta de Porras.



MOTOAVION

LOS SENORES SOCIOS QUE DESEEN RECIBIR LA ENSENANZA DE PILOTO

ELEMENTAL DE AEROPLANO, LO SOLICITARAN

POR ESCRITO EN LAS

OFICINAS DE LA SOCIEDAD, CALLE DE SAN AGUSTIN, NUM. 5 ATENIEN-
DOSE A LAS REGL.\S QUE FIGURAN A CONTINUACION, DEBIENDO ESPE-

CIFICAR SI
TAS O DE CUOTA Y SI

DOS SOLICITUDES

Uno de los objetos de la Sociedad que la Di-
rectiva estaba deseando llevar a la préactica por
ser el mas importante del amplio programa que
viene desarrollando, y sobre todo el que con mas
ansia era esperado por la mayoria de los socios
del Aero Popular, es la ensefianza de pilotaje.
Ha llegado el momento de que algunos de nues-
tros socios vean cumplidas sus aspiraciones.

En la sesion de la Directiva celebrada el dia 7
del corriente, a la que asistieron las sefioritas Cle-
mentina S&nchez, .\dela Rodriguez y Mercedes
Lucas y los sefiores Gutiérrez Nogués, Elviro,
Arranz y Maestre, se acorddé por unanimidad no
demorar un instante la ensefianza del pilotaje.

Teniendo en cuenta la situacién econémica de
la Sociedad, se acorddé hacer cuatro pilotos. Dos
recibirdn la ensefianza completamente gratis (una
sefiorita y un caballero) y los otros dos median-
te el abcno de una cuota extraordinaria de 1.500
[jesetas.

Las plazas gratuitas se sortearan entre todos
los sefiores y sefioritas socios que lo soliciten y

cumplan las condiciones siguientes:

Primera. Ser socio con anterioridad al 7 del
actual.

Segunda. Ser mayor de dieciocho afios y me-
nor de treinta y cinco el i de noviembre iiro-
Xximo.

Tercera. Los que sean socios con posteriori-
dad al 7 de octubre podran tomar parte en el

sorteo abonando una cuota extraordinaria de 100
pesetas.

El agraciado en el sorteo satisfara las condi-
coines médicas y de cultura fisica que se deta-
llan.

La sefiorita que resulte elegida por sorteo cum-
plird las condiciones fisicas vigentes para obte-
ner el titulo de Piloto elemental.

Entre los que se comprometan al pago de una

DESEAN TOMAR PARTE EN EL SORTEO DE PLAZAS GRATUI-
DESEAN PARTICIPAR EN AMBOS LO HARAN POR
INDEPENDIENTES

cuota extraordinaria de 1.500 pesetas para ayu-
dar a los gastos de su ensefianza, se sortearan dos
plazas, una para sefiorita y otra para caballero,
debiendo reunir las condiciones siguientes:

Primera. Ser socio.
Segunda. Ser mayor de dieciocho afios y me-
nor de treinta y cinco el dia i de noviembre pré-
Xximo.

Los que resulten elegidos para estas plazas de-
beran cumplir las ccndiciones fisicas vigentes para

obtener el titulo le Piloto elemental.

Reglas comunes a los alumnos gratuitos y de

cuota.

Primera. Los menores de edad deberdn acre-
ditar legalmente y a satisfaccion de la Directi-
va el consentimiento del padre o tutor.

Segunda. Renunciaran los interesados o sus
representantes legales a toda indemnizacién por
cualquier acciciente que les pueda ccurrir.

Tercera. Aceptaran el horario de clases fija-
do por la Directiva, teniendo en cuenta que és-
tas. en general, seran diarias y tendran lugar en
las primeras horas de la mafiana.

Cuarta. Prestardn su conformidad al regla-
mento de la Escuela de Pilotaje.

Quinta. Las dudas originadas en la interpre-
tacion de estas reglas y de las de la escuela do
pilotaje, seran resueltas por la Junta directiva,
renunciando los interesados a toda apelacién o

recurso contra sus resoluciones. .

Reglas pura los alumnos de euota.

Primera. l.os alumnos de cuota abonaran 750

pesetas antes de recibir la primera leccién de

vuelo, y las restantes 750 pesetas al cumplir las
seis primeras horas de vuelo.

Segunda. EI alumno que sea baja en el cur-
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so a voluntad propia o por incumplimiento del
Reglamento de la Escuela, no tendra derecho al
reintegro de ninguna de las cantidades que hu-
biese efectuado.

Tercera. EI alumno que por causas ajenas a
su voluntad sea baja en el curso se le devolvera
lo que reste de las cuotas efectuadas descontan-
dole las horas o fracciones de vuelo realizadas
a razon de 120 pesetas hora.

* gk
CONDICIONES PARA LOS . ALUMNOS GRA-
TUITOS (VARONES)

1." Elevar desde el suelo con ambas manos
una pesa gimnastica de 35 kilogramos de peso,
hasta sostenerla por encima de la cabeza, en per-
fecta vertical de todo ,el cuerpo.

2," Realizar en terreno llano una carrera de
1.000 metros en menos de cuatro minutos.

El reconocimiento médico se refiere;

1, Medida del peso: La cifra que dé en Kki-
logramos no excederd del niumero de centimetros
que tenga sobre el metro la talla del individuo.

-Asi, uno que tenga de talla i metro 64 centi-

metros es inatil si pesa més de 64 kilogramos,

i Gartilla de Automoviles

REDACTADAPOR

27

2" Vista: Agudeza visual de lejos, con cada
0jo y sin correcciéon de lentes, no inferior 32/3
de la escala de Vecke'. Caso de existir hiperme-
tropia, la lente no serd superior a dos dioptnas,

Perfecta vision binocular. .Ausencia de heme-
ralopia (ceguera crepuscular).

Sentido cromatico normal (diferenciaciéon de co-
lores) .

3.“ Perfecta integridad anatémica y funcio-
namiento del aparato circulatorio.

4" ldem id. id. del respiratorio con capaci-

dad respiratoria nasal y normal.

5" Integridad funcional del rifion.

6." Idem .lei aparato auditivo y de la equi-
libracién.

7. Integridad funcional del aparato locomo-
tor.

8." Condiciones normales del sistema nervio-

so y del sus reacciones.

CONDICIONES P-ARA LAS SENORIT.tS

ALUMNOS Y .ALUMNOS DE CUOTA

Pilotos elementales.

(Vease el AUM. 60 de Motoavion.)

<

Manuel ARIAS PAZ y Joaquin OTERO FERRER

Ingenieros militares, profesores de la Escuela Antomovilista dcl Ejército

Obra practica y moderna al alcance de todos
512 pé&ginas con 535 figuras

SUMARIO- Descripcién completa y detallada del

Caracteristicas y reclajes de 131 modelosde

usado.— Conservacién

automoviles.

autom évil.-InvestiKacién y reparacién de

-Reconocimiento y compra de un coche

y manejo.— RcKlamento grafico de cu-culacion, etc.

Obra indispensable a conductores y propietarios,
profesionales y aficionados

De venta en todas las librerias 10 ptas.

CONCESIONARIO PARA LA VENTA:

Libreria General

de VICTORIANO SUAREZ

Preciados, num. 48.—Madrid

~verin -



Luis J. Dahlander

Montalban, 13.-MADRID.-TeL 95.000

Representante general Espafia y Colonias de

ktiebolaget @asaccumiilato r
estocoomo A. G. A. suecia

Proyectos completos de alumbrado eléctrico y por acetileno
para campos de aterrizaje, rutas aéreas y aeropuertos
Faros de recalada y situacién. Faros de ruta. Faros de limite.
Indicadores de viento. Proyectores de aterrizaje. Grupos
electrégenos.

Proveedor de Aviacién Militar y Ministerio del Ejército

| LA HISPANO-SUIZA

534848235390010189900123539001235348235323902323484801234801230202

Coches de turismo de 14 C. V., 20 C. V. y 46 C. V.

Camiones desde 1.500 a 5.000 kilos de carga util.
Omnibus para el transporte de viajeros.-Tanques

1 para riego y contra incendios; basculantes y demas

I usos industriales.-Motores de aviacion y marinos

I Exposicion y Oficinas: Avda. Conde Pefalver, 18. - MADRID

M
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LO QUE NOS CUENTAN

LA xvn TRAMESA DEL AT-
LANTICO NORTE

No obstante el tiempo desfavorable, un equi-
po canadiense compuesto del piloto Boyd y del
navegante Connor, acaba de realizar una vez mas
la travesia del Atlantico Norte.

Estos aviadores han utilizado para su vuelo el

monoplano Bellanca VVright Whirlwind "Miss

Una bella sefiorita del Real Aero Club de Almeria,
dispuesta para realizar su primer vuelo

Columbia”, ccm el que Chamberlin y Levine

efectuaron en 1927 su magnifico vuelo Nueva
Yorf-Helfta (record del mundo de distancia). El
13 de septiembre despegaron en Montreal para
dirigirse a Terranova. La niebla, muy espesa, les
impidi6 efectuar esta primera etapa, obligdndoles
a tomar tierra en Charlotte-town; el 23 de sep-

tiembre llegaron a Harbour Grace y repasaron
por Gltima vez el motor para dar el gran salto

sobre el .Atlantico.

CASA

UBALDDO

mh las 15 h- 20 m. (de Greenwich) del 9 de
octubre levantaron el vuelo en direccién a Croy-
don (Inglaterra). EIl tiempo era bueno y un
viento ligero favorecia la temperatura. EI “Miss
Columbia”, desprovisto de radio, no se conocie-
ron mas noticias del vuelo que un mensaje dcl
vapor “Quaker-City” que sefial6 el pa.so tiel avién
a las 17 h. 55 m. a 190 kilémetros al Norte del
cabo Race. El dia 10 de octubre se conocié por
radio la noticia del aterrizaje a las 4 h. 30 m. en
Tresco, pequefio pueblo de las islas Scilly, o sea
a unos 50 kilémetros de la punta suroeste de In-
glaterra. Una averia de la instalaciéon de gasolina
fué la causa del aterrizaje forzoso, que de haber
ocurrido algo antes lo hubieran pasado muy mal.

La distancia recorrida en esta Ultima etapa iué
de 3.850 kilémetros en un vuelo de 25 horas 10
minutos. La velocidad media ha resultado de 153

kil6metros por hora.

Desde 1919 esta es la 17.“ travesia del Atlan-
tico Norte y la cuarta de este afio (después de
Kingsford Smith, von Gronan y Costes y Be-
llonte.

UNA CARTA

Es objeto de grandes comentarios favorables
la carta abierta dirigida al Subsecretario de Ejér-
cito general Godet, por el sefior duque de Estre-
mera.

La carta, que no publicamos porque ya lo ha
hecho casi toda la Prensa diaria, segun dicen, ex-
presa héabilmente el sentir de la .Aerondutica es-
pafiola.

RODRIGUEZ

Proveedor de Aviacién Militar y del Ejército, de lonas de algoddn,
caflamo, embreadas, en blanco y en colores, en distintos anchos para
todos ios usos y aplicaciones. Cordeleria de cafiamo en general. Es-
puertas de esparto. Astiles de fresno para toda clase de herramientas

Articulos de guarnicionero. Escobas de brezo y palma

Calle de Toledo, 92 y 117-MADRID-Teléfono 53336
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POCO HABIL PILOTO Y BUEN
AVIADOR
En un articulo necrolégico dedicado a Sii

Sefton Bra -cker, General de Aviacién y Direc-

tor de la Aviacién Civil de Inglaterra, que ha

l2 .il,dt a> ’2I2\ did*~ i
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perecido en la catastrofe del dirigible “R.-ioi",
se recuerdan las anécdotas siguientes:

Sir Sefton Brancker era un antiguo piloto que
volaba constantemente. Su aptitud era muy infe-
rior a su aficion; se decia de él que era el peor

piloto de la Aviacién Militar inglesa. Un dia,

ffc A ® Me sh'i*il?-Eds&*id iaia* sfeii*sfe i*sii i* A

El decano de la Prensa y el socio mas joven del Aero Club de Almeria. Pilar Fer-

nandez. hija del Presidente del Club. D. Antonio

Fernandez Hidalgo, reciben el

bautismo del aire. Publicamos con mucho gusto e-Ua fotografia que nos remiten
de Almeria, en donde d .Aero Club, ton iden presidido por el Sr. Fernandez Hidal-
ga, esta desarrollando tan meritisima labor de propaganda aeronautica que puede
servir de ejemplo para demostrar que con ser muy necesarias las subvenciones ofi-
ciales para que vivan los Aero Clubs, lo es mas aun el entusiasmo y actividad de
sus directores para despertar verdadera aficion. La labor realizada es la que prueba
el grado de capacidad de un Club y es ia que debe servir de base Oaru estimar la
subvencion que se le debe otorgar.
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un joven instructor de una escuela de entrena-

miento, cuando vigilaba los vuelos de sus alum-
nos, viendo un avién que aterrizaba de mala ma-
nera, se precipité a su encuentro y con agrios
modales el grité:

Es usted un maleta, vuelva al aire y tome
tierra otra vez.

El piloto, obedeciendo, meti6é gases, dio un vi-
raje y aterriz6, no tan mal como la vez anterior.
Descendié del avion y quitandose el mono apa-
reci6 con su uniforme de general. Se dirigi6 al
instructor, que, confuso, no sabia por dénde sa-
lir, y le dijo amablemente;

- Le sobraba a usted razén; he tomado tierra
muy mal.

Y se ocup6 de los asuntos que le habfan lle-
vado al aerédromo.

Los aterrizajes de Brancker eran famosos en
la aviacién britdnica y su descripcidon representa-
ba el limite a que puede llegar una mala toma
de tierra.

Después de la guerra, cuando la aviacion civil

tomé incremento y se establecieron cuotas de ate-

Tableros v ~rrese
I PIZARRO, 14

rrizaje, algunos antiguos pilotos de la Aviaci6n

Militar britanica hicieron observar que si el Ge-

Telefono 14944

neral Brancker tenia que abonar una cuota por
cada uno de los incontables botes de que se com-
ponia cualquiera de sus aterrizajes, se arruinaria
en menos de una semana y, naturalmente, al ge-
neral- -seguimos copiando de la necrolc™ia es-

tas cosas le hacian mucha grada.
UN RAID AEREO ORIGI-N.M.

Una casa americana que fabrica motores de
aviacion con licencia Cirrus, organizé hace unos
meses una carrera para aviones equipados Unica-
mente con motores Cirrus de 95 cv.

La prueba se corri6 del 21 de julio al 3

de agosto, sobre un circuito de 10.500 kiléme-
tro.s. Tomaron la salida los 18 aviones inscritos

y terminéronla 10.
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Asi como en los challenges se tienen en cuenta,
para la clasificaciéon, el grado de seguridad, con-
sumo, regularidad, etc., en éste, el Unico factor
que intervino fué la velocidad, prescindiendo de
todas las demaés cualidades.

Las condiciones de la prueba eran algo du-
ras por la necesidad de volar en regiones difici-
les, como el Suroeste de los Estados Unidos, en
donde la sustentacion es mala y los aterrizajes
resultan a gran velocidad.

El interés de esta competicion estaba en los

detalles de fabricacion para conseguir gran finu-

Mariin Mariinez

Maderas y Fabrica de aserrar
Ronda de Atocha, 25 Telefono 72114

ra en el avién: capots, motor, ruedas, etc., se

luselaron todo cuanto fué posible. Uno de los
aviones tenia e! tren, de eclifse, para escamotear-
lo al dejar tierra. Otro tenfa una sola rueda cen-
tral de aterrizaje con patines laterales. Todas las
audacias estaban permitidas.

E! ganador fué el avion Little Rccket, mono-
plano de ala baja, el motor iba provisto de com-
presor que elevaba las revoluciones de 1.800 a
2.200 r. p. m. El fuselaje iba cubierto de con-
traplaqué.

La velocidad media lograda en los 10.500 Kki-
l6metros del circuito fué de 240 kilémetros por
hora. En algunas etapas como en la de Detroit-
Bufalo (257 kilémetros), alcanzo 320 kilometros
de velocidad.

MOTOAVION

y multiplicard sus ventas
Todos los aer6dromos de Espafia

son suscriptores de esta Revista



Talleres de Fotograbado up On

Ll \ N m\ C I O N * QUE HA DE ACOMPANARSE A TODAS LAS

Marqués de Monasterio, 3 . COMUNICACIONES QUE SE NOS ENVIEN

Telefono 32700 I A NUESTiI<A Seccion de Preguntas
MADRID Y Respuestas.

CASA CANEIE Sme”, |/\tupm

Venta al por mayor de articulos de
limpieza. Cera PRINCIPE conslrucclones. Herramientas lie todas clases gara in-

dustrias, ferrocarriles, carreteras y caminiis. Afiacion.

Alberto Aguilera, 64 Teléfono 04023
Madrid . - .
: i Florida, 2 - Madrid - Teléf. 31454
amly, =m
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M. QPIMTA
Cruz,nim. 43.-Madrid.-Tcléf. 14515

Proveedor de la .Acroiidiilica Miliiar

M alerial fotogréafico en general.-Aparatos auto-

matico.s y semiautomaticos de placa y pelicula

para Aviacién. — Ametralladoras fotograficas,
telémetros, etc., de la O. p. |I.

Sastreria M@isés Sanclia, S. A,

14, Montera, 14 Teléfono 11877 MADRID

Unica Casa que tiene los gabanes de cuero de vaca de una sola pieza, sin costura en el tronzado
con doble forro de quita y pon, segln las temporadas.-Monos azules de diferentes medidas re-

glamentarios y con forros de jana gruesa o de piel de mouton, desmontable.-Monos impermea-

bles al agua, a k grasa y al aire, analémlcos.-Monos de tela antiacida, para mauipiilar el motor.
Casquetes de cuero, forrados de lana y pkl.-Gafas Meyrowilz.-Gogglettes nim, 5y 6,

Autorizados para poder hacerse los pagos por la Caja de Aviaciéon Militar,

i i ? . .
Para todos sus articulos de goma amianto y correas de todas clase? para maquinaria

S e KLEIN ¥ i

Apartado
Sagasta, 19
BARCELONA. Princesa, 61

Tubos para ga-solina.-Radiadores, faros.-liomba.s aulégviia. -Aire
comprimido.— Tira veiitaiiilia.— Amortigii,i<ior,.s-.— Correas para

veiililadores.— Goma y lelas pata reparacién de neumaticos

Macizos DELTA Banda FRENO DELTA



ARMAS, EFECTOS DE CAZA, ESGRIMA Y SPORT

Casa Pardo

6, Espoz y Mina, 6 Madrid

Compafiia Espafiola de Tra-

bajos Fotogramétricos Aéreos

C. E. T. F. A

Oficinas: Fncncarral, 55. Teléfono 50237.

Laboratorios: Padilla, 128. Teléfono 52762_

M ADRID

BODULUH HEmMINICGS (v e v tiin )
Aviacion y Automoviles
Carolina Paino, 3. cCarabanchel Bajo

MARD 1D

DROGUERIA Y PP.RFUMERIA

F. Batres

Glorieta de Bilbao, 5
M adrid.-Teléfono 30280

Casa especial en colores y barnices para
carruajes. Proveedores efectivos del Centro
Electrotécnico y Aviaejon Espafiola

Maquina.s de escribir «MAP»

ANGEL CRECENTE MUNOZ

Accesorias. Reparaciones. Maquinas ile ocasion
Caifizares, 2. entio. - HtORJO - Teléf. 13853

Fabrica de libros rayados
Carpefds «Despafia» para hojas de
recambio

Grandes talleres de Imprenta.—Encuaderna-
ciébn.—Rayados especiales.— Relieves.

JEJIIS LOPEZ San Bermado, 19-Madrid-Teléf. 1142

Almacén de tejidos, cordeleria,

saquerio y lonas

Pedro Andion

Especialidad en la construcciéon de toldos

y cortinas
Imperial, 8y 16 y Botoneras, 8

Teléfono 11233 MADRID

>VM >

SOCIEDAD ANONIMA

ECHEVARRIA

Aceros finos Echevarria, marca HEVA

Fundidos al carbono, de construccién, de ce-

mentacion, para herramientas, al tungsteno,

al vanadio, al titano, al molibdeno, al niquel,

al cromo, cromo-niquel, inoxidables, rapidos
y extra-rapidos-

APARTADO DE CORREOS NUMERO 46
DIRECCION telegrafica; «ECHEVARRIA»

Bilbao

IpillOS  iDIWiiiDI
Gran surtido de Material fotografico de las
Marcas méas acreditadasy renombradas

Pmveedor de la Aviacion Militar Espafinla

Pasaje Matheu, 3
Teléfono 15141. - MADRID

Biblioteca Circulante GALAN

Lecturas a domicilio, 16.500 titulos en varios
idiomas. Madrid y provincias. Suscripciones a
periédicos y revistas nacionales y extranjeras.

Libreria Galan, Fernando VI, 21-Tel. 34343
MADRID

ENRIQUE LOBO
Taller Mecénico *Soldadora Autégena

Reparacién <lkamomvilr' y trvda c'as< de maquinaria.
Bombas para agua, aceite y gasolina,—Especialidad #ii
Irabajiis de Iresa y to'no de revélver.

Callejon de Legatiles, 6 - Madrid Teléfono 31220

e*»M0
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"SEGURIDAD
EN EL
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Unicamente empleando

Radiador
COROMINAS

MADRID} BARCELONA:

Monteleén, 28 - Teléfono 31018 Avenida Alfonso XIII, 458

Irep de C. Benneio.— SanUsitna Trinidad, 7.—Teléfono 31199





