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C L A S S A

(LINEAS AEREAS ESPAÑOLAS) 

Servidos diarios: M adrid-Barcelona y M adrid-Sevilla en 
aviones trimotores

M adrid-Barcelona o v ic e v e rs a .. .  Precio 125 pesetas - 3 horas 20 ’
Madrid-Sevilla o v icev ersa   « IQO pesetas - 2 h oras 30 ’

M ercancías: 1,50 pesetas el kilogramo

Informes en todos los Hoteles y Agencias de Viajes

I

Calle de la Lealtad, 4

' ►

T e  1 a s 
C i n t a s

H i l o s

Teléfono 18230

191 mro, ii
BARCELONA

Compañía Española de 

Aviación

Dirección; 
Olózaga, 5 y 7. Madrid. 

Apartado 797. 
Dirección Telegráfica: 

ESPAVIA. Teléfono 52201.

A eródrom o y talleres en Albacete. 
U nica Escuela Oficial E spañola de 
Pilotos y A viadores. Enseñanza de 
Pilotos _ m ilitares, navales y civiles. 
C oncesionaria de la Aviación militar 
y Aviación naval. Trabajos de 
aerofotogram etría, aplicaciones agrí­

colas, m arítim as y postales.

PUBLICIDAD AEREA

Ayuntamiento de Madrid
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) D. F E L IX  GOMEZ GUILLAMON 
F u n d a p o p e s  i  ^  m a e s t r e

S e  p u b lic a  lo s  d ía s  1 0  y  2 5  d e  c a d a  m e s

De utilidad a  los m ecán ico s, con d u cto res  y p rop ietarios de autom óviles, 

asp iran tes a pilotos y m ecán icos de A viación .
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D I R E C T O R : G E R E N T E :

L u i s  M a e s t r e  P é r e z  Fernando M edrano Migue!
In g e n ie ro . E x  p r o fe s o r  de l a  E x c n e la  de M c c in ic o i  

de A v ia c ió n . P ilo to  y  O b s e rv a d o r  
d e  A e ro p la n o .

In g e n ie r o ,  h n  p r o fe s o r  d e  M e c á n ic a  d e l C .  E .  Y .  C .
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( 1 )  T á c b e s s  l o  q n e  a o  s e  d esee.
{£) A lo s  s u s c r ip to re s  de M ad rid  se  le s  p a s a r á  e l re c ib o  s  d o m icilio  y en  to d o  c a s o  e l p a g o  s e r a  s iem p re  a d e la n ta d o . 
E n v íe se  a  C o s la n illa  de lo s  A n g eles , 13, b a ñ ',  M A D R ID , fra n q u e a d o  co n  2 cé n tim o s  lo s  de p ro v ip ,.ias  y 5  ccn lin io s  por 

c o rr e o  in te r io r .
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La Compañía de Maderas
G ra n d es  a lm a ce n e s  de m a d era s  y  ta lle re s  

m ecán ico s

A rg u m o s a , 1 4  M A D R ID  T e lé fo n o  7 2 8 4 0

PERIQUET HERMANOS
A rtículos para carrocerías. —  Ferretería 

en general
P íarao n te , 2 3  T elé fo n o  3 4 1 7 9

E L E C T R IC ID A D  E N  G E N E R A L

CASA G A L L A R D O
O O

A N TIG U A  C A S A  ORUHITA 

O O

N úñcz de A rce , 7  y  9 MADRID

T eléfon o  1 1 7 8 0

i m  tuuElii [slrEOiBra
H A C E O S P IL O T O S

I.os de la s  líneas aéreas ganan 2.000 pesetas 
m ensuales y m ayor retribución 

lo s del profesorado

La Aero E scue la  ESTREMERA, a u to riz a d a  p o r  R ea l O rden 
cu e n ta  con a pa ra to s  lo s  m ás m ode rn o s  e it im e jo ra b le  

p ro fe so ra d o
P ediv program as y  tarifas  a sus oficinas:

C alle  A rlab án , núm . 1 -  T el. 13948

V uelos de prueba a precios reducidos 
L a  A e ro  E s c u e la  E s t r e m e r a  c u e n ta  c o n  a e ró d ro m o  en G a ra b a n c h e i

i

B á rb a ra  de B raga n za , 1 0 .-T elé fo n o  3 4 .6 7 3 .

Ncumáíicos Nacional Pircijí
ESPECI ALi i S P A R A  A V I A C I ÓN

K iiedas
UNI COS DE P R O D U C C I Ó N  ES PAÑOL A

Cables para magneto Tubería de goma para gasolina, aceite, 

agua, etcétera.

Fábricas en Nanresa y Vfllanueva y Geilra

Comercial Pirelli, S. A. Alcalá, 23. MADRID
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M O T O A V I O
F I G U R A S  D E  R E L I E V E

D . C ip r ia n o  R o d r íg u e z  D ía z
C a p i t á n  d e  I n g e n i e r o s ,  J e f e  de E s c u a d r i l l a

D . C a r lo s  de H a y a
T e n i e n t e  de I n t e n d e n c i a ,  O f i c i a l  A v i a d o r
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M O TO A VIO N

E l  cap itán  R o d r íg u e z  v  el ten ien te  H a y a  
in scrib en  el n om b re  de E s p a ñ a  en la  lista 
o--, de m arcas m u n d ia le s  de a v ia c ió n

Españ a, cu y o  nom bre estab a  ausente del cua  

dro de m arcas m undiales de aviació n , a cab a  de 

inscribir dos veces su nom bre, borran do el de 

F ra n cia , orgullosam ente co locad o p o r los ases 

m undiales C ostes, C odos, G irier y  W eiss.

L o s  héroes de esta  p roeza  h an  sido dos a v ia ­

dores m ilitares: ca p itá n  de Ingenieros D . C ip ria ­

n o R o d rígu ez D ía z  y  teniente de Intendencia 

D . C arlo s de H aya.

R o dríguez y  H a y a  son dos entusiastas aviad,, 

res de reconocida inteligencia y  laboriosidad, h a ­

biendo con firm ado sus excep>cionales facultades 

aeron áuticas en la  acertad a  preparación  del v u e ­

lo, en la  previsión c u y a  im p ortan cia  es fu n d a­

m ental. revelando un fino instinto  aviato rio  que 

les h a  perm itido resolver duran te el m ism o todas 

las d ificu ltad es q u e  lo hubieran p odido deslucir.

E l ca p itá n  R od rígu ez, reconocido entre l_s 

profesionales com o uno de nuestros prim eros 

aviad o res m ilitares, es de los q u e m ás han 

tra b aja d o  en la  elección  de to d a  clase  de ap a ra ­

tos p a ra  el equipo com pleto del avión  m ilitar. 

R ecien tem en te, sim ultáneo con  sus quehaceres 

com o secretario de la  C om isión de E quipo, ha 

preparado, jun tam ente con H a y a , los adm irables 

vuelos que acaban de realizar. C o m o  dato de su 

incan sable activ id ad , descubrim os, que unos días 

antes presentó ante lo s je fes  de A via ció n  un  m o­

delo de lanzabom bas eléctrico, in ventado por él, 

m u y suijerior a  todos los actu alm en te conocidos, 

m ereciendo tan  grandes elogios q u e será  ad o p ta­

do com o lanzabom bas reglam en tario  en E spaña 

y  seguram ente harán  lo  m ism o m uchas naciones 

en cuan to  conozcan esta ingeniosa invención.

E l ten ien te H a y a  es tan con ocido  pxjr sus re­

petidos vu elos en todas épocas y  lugares, que 

huelga to d a  presentación. E u ro p a  la  ha cruzado 

en va ria s direcciones, y  reciente está su m agn í­

fica actu ación  en el últim o challenge, en el que, 

fuera de concurso, el .Aero C lu b  alem án le  rega­

ló una p laca  con expresiva dedicatoria  com o p re­

m io a  su brillante  vu elo . E n tre  sus numerosos 

vu elos, anteriores a  lo s que vam os a  relatar, re­

cordam os el de 27 h o ras con  e l ten ien te M orato 

q u e  realizaron e l añ o  anterior en este mismo 

avión . L a  a fición  del teniente H a y a  es y a  un 

v ic io  q u e  ra y a  en la  obsesión, su  vo lu n tad  férrea, 

e scla va  del vuelo, lo  con vierte  en su ún ica  pasión.

L a  h azañ a  rea lizad a  p o r R o d rígu ez y  H aya 

no h a  sido recib id a  co n  los honores q u e  por su 

im portan cia m erece. N i las entidades oficiales, 

ob ligadas a  ello , se h an  ocupado de facilita r la 

p reparación  del vu elo , no obstan te  conocer la 

transcen den cia de su  realización ; ni otras enti­

dades particulares, p o r abandono, ni la  Prensa, 

seguram ente p o r ign orancia, han pretendido in­

teresar a  la  opinión, cuan do E sp añ a, por estos 

vuelos h a  logrado que su nom bre figure en Is 

lista  internacional de records m undiales. .Así he­

m os v isto  a  ciertos organism os, tan  despreocu­

pados a n tes del vu elo , en el vu elo  y  h a sta  algu­

nos d ias después del vu elo  dando la  sensación 

de n o  haberse en terad o  de su  feliz  realización 

com o el últim o ciu d ad an o  a jen o  a  la s  cuestiones 

aeronáuticas, si por casualidad  encontró en la 

P ren sa  la  escueta noticia,

Si este vu elo  se ha cum plido con  éxito , si aho­

ra podem os v e r el nom bre de E sp añ a  a l lado del 

de la s  naciones q u e se disputan las p roezas aero­

n áuticas internacionales, es gracias a  la  lab or pu­

ram ente personal de estos dos aviadores, ap o ya­

dos eficazm en te p o r la  aviación  m arcial. L na 

excepción h a y  que hacer, m ás d ign a  de encomio 

an te  e l abandono gen eral: el .Aero C lu b  de An- 

<ialucía, esa jo ven  .sociedad de grandes posibili­

dades, p o r el noble entusiasm o de sus directores y 

conifx>nentes q u e form an u n a  agru pación  genui- 

nam ente aeronáutica, que es indiscutiblem ente 

el m ás eficaz, el m ás entusiasta  y  el m ás útU de 

nuestros clubs.

E l a via d o r necesita una entidad q u e sea su 

•‘n ienager” , que le  anim e espiritualm ente en la
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preparación de lo s vu elo s q u e  intente realizar y  

que le lim pie el cam in o  de to d a  clase  de obs­

táculos terrestres, que en form a de requisitos b u ­

rocráticos, com isarios, circuitos, etc., le  obstru­

yen  constantem ente el paso. B astan te  tiene con 

preparar su  avión  y  prepararse él p ara  uno de 

estos vu elos sin verse  agobiado ante la  inm ensa

l.'.bor accesoria, to d o  lo  sen cilla  que se quiera, 

pero que resta  tiem po y  energías a  la  p rep ara­

ción del vu elo  propiam ente dicho, que llegado 

el m om ento de in iciarlo n un ca se considerará ex­

cesivam ente preparado.

En E sp añ a viv íam os tan  a jen os a  esta  clase 

de vu elos, que ni existían  circuitos hom ologados 

ni p o r p arte  algun a se en co n traban  facilidades 

para  ello. R o d rígu e z  y  H a y a  hubieron de cons­

truirlo todo desd e sus cim ientos. H em os v isto  a 

R o dríguez perdiendo un  tiem po precioso, m ane­

jan do la s  tab la s  de lo garitm os p ara  ca lcu la r las 

d istancias geográficas del c ircu ito  que p reviam en ­

te h a b ía  elegido: p reocupado de la  hom ologación 

de les  datos por él obtenidos: del e n v ío  de com i­

sarios p a ra  q u e  con trolasen  e l paso por lo s vérti­

ces del circu ito , y ,  p o r últim o, después de reali­

zado el vu elo  h an  tenido q u e lle v a r  de la  m ano 

los datos oficia les p ara  su hom ologación, expues­

tos, si se hubiesen dorm ido en lo s laureles, a  que 

las dos m arcas m undiales alcanza<las, quedasen 

sin existencia oficial.

R o d rígu e z  y  t la y a  han p rep arad o  estos vu elos 

con tal m inuciosidad q u e han establecido las 

n rm as generales p ara  cualquier otro que se de- 

-■̂ee organizar,

L a s  pruebas prelim inares fueron tan com pletas 

que antes de em prender los vu elos de records, 

la-< n uevas m arcas y a  estaban  aseguradas.

L os vuelos de R o dríguez y  H a y a  han resulta­

do poco sensacionales p ara  el vu lgo , pero de 

a lta  en vergadura jx ira  lo s profesionales. E stos son 

les prim eros vu elos q u e  se realizan  en E spañ a 

ron pleno conocim iento de q u e  n un ca con stitu i­

rían un éxito  de giileria. Y  no porque carezcan 

(le riesgo, pues los p rin cipales peligros de los v u e ­

los que conm ueven al pueblo existen en éste. N o 

le fíd ta  el des¡>egue con gran  ca rg a , ni la  noche 

en el aire, ni gran  duración, ni la  exigencia de 

m áxim o esfuerzo a  los tripulantes y  a l m aterial,

etcétera; pero les fa lta  a lgo  p a ra  hacer vib rar 

los n ervios d e  la  m ultitud , y ,  paradójicanjente, 

su  fa lta  es p recisam ente su  m érito  prin cipal: el 

carecer de la  p a la b ra  aventura.

E l p rim er m érito de estos dos vu elos h a  sido 

no d ejar n ad a  irresuelto antes de la  ejecución.

E l m ateria l em pleado no ten ía  secreto para 

sus trip u lan tes; sin em bargo, algunos vu elos p re­

lim in ares eran con venientes p a ra  co m p ro b ar lo 

q u e  p o d ían  d a r de sí e l avión  y  el m otor. U no 

de los puntos m ás delicados del vu elo , cuan do el 

avión  desp ega con  m ucha ca rg a , es asegurar la 

refrigeración  del m otor, porque au m en tan do el 

tiem p o de ro d a je  duran te el despegue, com o e n ­

tonces la  corrien te de aire no es grande, se ca ­

lien ta  m ucho e l m otor. A dem ás, debiendo m ar­

ch a r duran te gran  p arte  del vu elo  ca si a  pleno 

régim en, ten ía  m uchísim a im portancia, garan tizar 

una buena refrigeración.

U n  vuelo de ensayo de 15  horas de duración, 

con  to d a  la  ca rg a, sirvió  p ara  com p robar este  y  

otros im portan tes extrem os. L a  m aniobra del 

despegue se v ió  q u e  no o frecía  d ificu ltad . U n  ra­

diador C orom inas especial dió el m aravilloso re­

sultado a  que nos tienen acostum brados estos ra ­

diadores. T a m b ié n  se com probó q u e  la  tem pera­

tu ra  m ás conveniente p ara  e l agu a  de refrigera­

ción en el m om ento de em balar el m otor era, 

¡)ara la  del am bien te de aquel d ía , de 40" C .

(ia ra n tiza d o  el despegue y  dem ostrado q u e  la  

refrigeración  era conveniente p ara  q u e  el m otor 

diese su m áxim a p otencia, h a b ía  que ¡ireverse 

lo m ás eficazm en te posible con tra  la s  contigencias 

m eteorológicas que pudieran  d ificu lta r el vuelo. 

P a ra  ello  se calcu laron  dos circuitos. U no, de 

lados largos, ten ia  sus vértices en ¡runtos elegi­

dos de S evilla , .Alm odóvar del R io  y  O suna. L a  

longitud  del perím etro de este trián gu lo  es, casi 

exactam ente, 250 kilóm etros. El otro c ircu ito  es 

tam bién  un triángulo, cuyos vértices están  en 

puntos determ inados de Sevilla , C arm on a y  U tre ­

ra. L a  longitud aproxim ada es 105 kilóm etros.

El prim er circu ito, ¡w r ser de lados m ás lar­

gos, es m ás ve n ta jo so  p ara  desarrollar velocidad, 

porque p ara  u n a  distan cia determ in ada el núm e­

ro de v irajes  es menor.

E l c ircu ito  i>equeño, hábilm ente elegido, tiene

. 't i
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M O TO A V IO N

sus tram os, jalon ad os de luces p o r la s  de lo s pue- 

bols inm ediatos. N o  obstan te el m ayor núm ero 

de v irajes  de este  c ircu ito  p a ra  un  m ism o reco­

rrido, tiene la  v e n ta ja  de q u e por su ilum inación 

y  p o r tener los tram os m ás cortos, p erm ite m an­

ten erse en él d uran te la  noche o con  n ieb la  m ás 

fácilm en te.

E l vu elo  lo  p repararon  resolviendo previam en­

te  todas sus d ificu ltad es; luego, el realizarlo, fué 

lo  de m enos. Si por circun stan cias m eteorológi­

cas, c u y a  intensidad no siem pre es posible pre­

ve r, si por u n a  a vería  del m otor o del avión  de 

las q u e  escapan a toda previsión, etc., el vu elo  no 

se hu biera cum plido, seria  com o si a l poner en 

lim p io  un  problem a y a  resuelto, un borrón lo 

echase a  perder.

E n  lo s vu elo s de a ve n tu ra  sobre los océanos 

y  desiertos, el a via d o r no dispone m ás q u e  de 

un  papel en que debe poner en lim p io  el proble­

m a, q u e m uchas veces se ign ora  s i se sab rá  o se 

p o d rá  resolver, y  cuan do esto  ocurre o bien  re­

su elto  p reviam en te, se estropease el papel, y a  

n ad a  se puede hacer,

L os aviadores q u e  realizan  estos vu elos suelen 

h a cer com o los m alos tiradores cu an d o  aciertan  

en el blanco, q u e  no se atreven  a  repetir su  h a ­

zañ a  por lo  que p u ed a  suceder.

R o d rígu e z  y  H a y a , después de estu d iar el m a­

terial n acional h an  deducido !o q u e  se le  puede 

pedir. Pero, lo m ism o lo s dos vu elos rralizados 

qu e  lo s q u e m ás adelante han de em prender, no 

tienen n ada de aven tura, son experien cias que 

p odrían  repetir con  éxito  u n a  y  o tra  vez.

C o n  lo s vu elos realizados h an  dem ostrado que 

con  m ateria l n acional, en 24 horas, se pueden h a ­

cer reconocim ientos m ilitares a  2.500 kilóm etros 

de nuestras fronteras, y  una escu adrilla  puede 

tran sp ortar rápidam en te una.s to n elad as de ex­

plosivo, p a ra  bom bardear a  i .o o o  k ilóem tros de 

n uestras bases.

L O S  R E C O R D S  B .\ T 1D 0 S

E l prim er record q u e  se atacó fué el de ve lo ­

cid ad  en 5.000 kilóm etros. E ste  vu elo , com o to ­

dos las de velo cid ad , es obligatorio  realizarlo  en

E l  teléfon o de esta  R evista es el núm ero  
1 3 9 9  8

circu ito  cerrado, p ara  elim inar cu alq u ier acción 

favo rab le  del viento.

E l record estaba hom ologado a fa v o r de los 

franceses G irier y  W eiss, que lo  establecieron 

sobre  avión  B regu et, con  m otor H isp an o 600, en 

188,097 kilóm etros, los 24-25 de m a y o  de 1929.

N uestros héroes in iciaron el vu elo  p a ra  batir 

este  record  e l 7 de octubre, a  la s  6 h o ras 30 m i­

nutos de la  m añana. D espegó  felizm ente después 

de rodar unos 800 m etros. Y  20 m inutos des­

pués, e l m agn ífico  m otor H ispan o-Suiza, esa m a­

rav illo sa  m áquin a orgullo  de n uestra  industria 

nacional, elevó  el enorm e avión , tam bién  cons­

tru id o  en E spañ a, a  la  a ltu ra  n ecesaria  p a ra  sal­

v a r  todos lo s accidentes orográñcos del circuito. 

E n  este  m om ento, el avión  p asa  p o r la  vertical 

del aeródrom o de Sevilla , em pezando el vuelo 

qu e  será hom ologado.

A  las cin co  de la  tard e  han recorrido ocho ve­

ces e! gran circuito, cu y a  longitud, según y a  he­

m os dicho, es 250 kilóm etros, con  lo  cu a l la  dis­

tan cia  cu b ierta  es de 2.000 kilóm etros. L a  velo­

cidad en la  prim era vu elta  solo fué de 182 Kiló­

m etros por hora, pero y a  e sta b a  p revisto  que en 

la  prim era hora bastaba  con esta  velo cid ad , y  el 

superarla hu biera sido com prom eter p a ra  las ho­

ras sucesivas la  v id a  del m otor. E n  la  segunda 

vu elta , la  velocidad m edia llega a  19 2 ; en las 

siguientes pasa, sucesivam ente, p o r 19 7 , 200, 

21 1 ,  214,  y  y a , ven cid a  con  gran  exceso la  velo­

cid ad  del record que se ib a  a superar, era más 

conveniente con servarla  con stante p a ra  disminuir 

progresivam ente la  fa tiga  del m otor.

,\1 lleg ar la  noche, los aviadores, co m o  '.enian 

p revisto , joara co n servar su ru ta  con  m ás facili­

dad, cam bian  de circuito, pasando a  recorrer el 

[>equeño, de 105 k ilóm etros de longitud.

R o dríguez, aunqu e habilísim o piloto, desem­

peñaba el com etido de observador. E n  algunas 

ocasiones tom ó lo s m andos del avión  p ara  que 

H a y a  desentum eciese sus extrem idades, dormidas 

j5or tan  larga  in m ovilidad: p ero  su p rincipal mi­

sión era  ca lcu la r en to d o  m om ento, la  velocidad 

del avión  con relación al suelo, la  velo cid ad  me­

d ia  en el recorrido e fecti 'd o , y  con  estos resul­

tados dar a  H a y a  el rcgim en de m otor conve­

niente p ara  sa ca r el m áxim o rendim iento a  la 

m áquina. A  las cato rce  horas de vu elo , y a  con
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el m otor m ás desahogado, se forzó su m archa 

durante u n a  v u elta , logran do a lcan zar 234 k iló ­

m etros de velo cid ad . H a sta  la s  cu atro  de la  m a­

drugada del 8 de octubre el \melo se deslizó con 

m onótona regu laridad. E l cielo, h asta  entonces 

claro, em pieza a  em pañ arse, y  p ro n to  u n a  densa 

n iebla cubre la  m ayor p arte  del circuito. L a  n a­

vegación  tiene q u e  hacerse sin visib ilid ad ; pero 

con  H a y a , que es el in troductor en E sp a ñ a  del 

vu elo  sin visib ilid ad  exterior, esto  n o  es grave  di­

ficultad, p ues R o d rígu e z, p o r  el tiem po de m ar­

cha y  la  velo cid ad , determ in a lo s  rum bos y  el 

m om ento del v ira je  sobre los vértices del circui­

to. Sin em bargo, p o r p recau ción, se sigue un  cir­

cu ito  con cén trico-exterior al verdadero, con lo 

que la  velo cid ad  o ficial co n tro lad a  resulta  algo 

inferior. L o s  com isarios, situados en lo s vértices, 

se dan cu en ta  de la  m aniobra  y  o yen  periódica­

m ente e l paso del avión. U trera, ún ico vértice  

del circu ito  q u e  sigue v isib le ; le  p erm ite  a  R o d rí­

guez corregir lo s pequeños errores de navegación; 

p ero  la  n iebla, ca d a  v e z  m ás densa, am enaza cu ­

b rir totalm ente e l circu ito , y  si esto  llega, a l ^ r -  

der to d a  referen cia  con  el suelo será im posible 

m antenerse sobre la  ru ta  y  el vu elo  no tendrá 

hom ologación. A fo rtu n ad am en te, cuan do la  n ie­

b la  ven ce  y a  h an  dado la  30 vu e lta  a l circuito  

y  h a  quedad o estab lecid o  el n uevo record. las 

siete y  m edia de la  m añan a del 8 de octubre, el 

avión  núm ero 7 1 , tripulado p o r R o d rígu ez y  

H a y a , tom a tierra  suavem ente, logran do para 

E sp añ a el p rim er record de avión.

U na C om isión del A ero  C lu b  de A n d a lu cía  y  

sus com pañeros del A eréclrom o de T a b la d a  (Se­

v illa ) acogen cariñosam ente a  los aviadores, y  

cuando creen  encentrarlos agotados, rendidos, en 

busca del m erecido descanso, descienden op ti­

m istas, pensando en b a tir  otro record.

.\quel m ism o (lia. com o el buen jinete  con su 

caballo , no se  entregan al descanso sin atender 

ante.s al retoque del avión.

E l m ecánico, C asian o  E errer. a  quien  corres­

ponde su p arte  de gloria  ix ir  este vu elo , recono­

ce  m inuciosam ente el avión. Si durante el vuelo 

y a  apreciaron lo  q u e vale C asian o  com o m ecáni­

c o  de aviació n , term inado éste se com prende m e­

jor la  m eticu losidad con que pre¡>aró el avión. 

.\hora es cu an d o  m ejo r se pueden adm irar los

b uenos m ateriales y  m aravillosa  co n stru ca ó n  del 

invencible  m o to r H isp an o-Suiza  y  del avión,

A l d ía  siguien te, u n a  ligera  lim p ieza  de vá l­

vu las y  débiles toques a l avión  lo  dejaron listo  

p a ra  atacar e l siguien te record.

E l 11  de octubre, a  la s  siete de la  m añan a, se 

in icia  el segundo vu elo  de record.

E sto  es, ve lo cid a d  con  500 kilogram os de ca r­

g a  sobre b ase  de 2.000 kilóm etros.

L os poseedores de este record eran lo s avia d o ­

res franceses C o stes y  C odos, q u e  lo  establecie­

ron el J7 de enero del año actu al en 2 14 ,55.1 k i ­

lóm etros p o r hora.
In icia d o  el vu elo , bien p ro n to  ap arece  un te­

m ible  enem igo dispuesto a  p erju d icar la  jorn ada: 

el viento.
E n  los circu itos cerrados, el vien to  de d irec­

ción  con stante es siem pre p erju d icial, p orque les  

acciones favo rab les n o  lleg an  a  com pensar las 

con trarias.

R o d rígu ez n ota  la  aparición del v ien to , y  va  

con stantem en te dando a  H a y a  el régim en de m o­

to r  necesario p ara  con trarrestarlo . C o n  e l m otor 

m uchas veces a  pleno régim en, exigiéndole su 

m áxim a p o ten cia, la  velo cid ad , con  relación  al 

aire, es próxim a a  240 k ilóm etros p o r hora, y  

sin  em bargo, sobre e l c ircu ito  n o  h a y  m anera de 

p asar de lo s 225. P e ro  no se desanim an; e l  re­

cord  de C o stes e s  de 2 14  kilóm etros, y  éste es 

rebasado con  am plitud.
A  las cu a tro  y  cu a rto  de la  tard e  tom an tie ­

rra, habien do dado 19 vu eltas a l circu ito, lo gran ­

do en estos 2.000 k ilóm etros de recorrido 220 

kilóm etros de velocidad.
H a y a  y  R o dríguez acaban  de obten er un  gran 

triun fo  p erson al; i>ero m ás im portan te q u e  esto 

h a  sido el darnos a co n ocer las buenas cualidades 

del m aterial nacional.
E stos dos vu elos, con  lo s num erosos de p repa­

ración  anteriores, les han p erm itid o  com probar 

otras in teresan tes cualidades de n u estro  m ate­

rial, q u e  servirán  de base a  vu elos m ás impor- 

atn tes q u e  tienen grandes deseos de realizar.

C u an d o  la  a fición , e l va lo r y  la  experiencia van  

con trolados por la  in teligen cia  y  sen satez tan 

grandes de que han d ad o  pruebas R o d rígu ez y 

H a y a , el éxito  de sus vuelos, es una consecuen­

cia  de la  q u e n o  se puede dudar.

A
.1
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P rogram a au tom ovilista  in tern acion al p ara  l 9 3 l
L a  A sam b lea  general del A , I. A . C . R . acordó 

en su ú ltim a sesión las fech as de las p ruebas a u ­

tom ovilistas internacionales d uran te el próxim o 

año.

O bservación. —  L a s  P R U E B A S  C O N  M A ­

Y U S C U L A S  son de grandes prem ios internacio­

nales, y  las pruebas en cursiva  sirven  p>ara la  c la ­

sificación  del C am p eon ato  E uropeo de M on tañ a.

E N E R O

9 -13 . L eto n ia : R a lly e  de R iga.

16 -2 1. M o n aco : X  R a lly e  de M o n te-C ario .

24, F ra n cia : C a rrera  de la  cu esta  del M o n t 

des M ules.

F E B R E R O

22. Suecia: C a rrera  de ve lo cid a d  en circuito  

cerrado-

M A R Z O

15. Ita lia : V I I  G ran  Prem io de T ríp o li.

22. F ra n cia : C a rrera  In ternacion al de la 

cuesta de la  T u rbie .

29, F ran cia: I I I  G ran  Prem io de T ún ez.

A B R I L

6. In glaterra: B . A . R . C . m eeting.

6. F ran cia: G ran  Prem io de C asabianca.

6. F ran cia: C ircu ito  del E sterel Plage,

6. H u n g ría : G ra n  Prem io de H ungría,

12. Ita lia : V  C o p a  de las m il m illas.

19. M ó n aco : I I I  G ran  Prem io de M onaco.

26. Ita lia : V I I I  C ircu ito  .Alejandría P  Bor- 
dino.

M A Y O

3- Ita lia ; VTI V u elta  a  Sicilia.

8-9. In glaterra: Jún ior C a r C lu b  m eeting de 
H roklands.

9-14. -Memania: C oncurso Internacional de 
W iesbaden.

10. Ita lia : X X I I  T a r g a  Florio.

17. F ra n cia : C a rrera  de cuesta  del C am p .

17. Ita lia : V I  C o p a  de M essina.

17 . F ra n cia : G ra n  lY em io  de -Argelia,

17 . E spañ a: Carrera de la cuesta de la Ra- 

basada.

22 de m a y o  a  4 de junio. A lem an ia: 10.000 

kilóm etros de la  .A, V . D .

25. In glaterra: B . .A. R . C . m eeting.

30. E stados U n idos: G R A N  P R E M I O  D E  

IN D L A N O P O L IS .

3 1. I ta lia : V I  R eal Prem io de Rom a.

3 1 . C h ecoeslovaquia: C a rrera  de la  cuesta

de Z braslav-Jiloviste.

J U N IO

1-8. R u m an ia: C on curso  In ternacion al de T u ­

rismo.

5 -6. Irlan d a; G ran  Prem io de Irlanda.

7- P olon ia: C ircu ito  de L w ow .

7. F ra n cia : G ran  Prem io de la  Exposición 

Colon ial.

7- Ita lia : X  C ircu ito  de M ugello.

7. B élg ica ; Carrera de la  cuesta de M ai-

cham ps.

13 -14 . F ra n cia : 24 H oras del M ans.

14. A lem an ia: Carrera del M o n te  K e s s ii.

14- Ita lia ; I T a r g a  de la  Puglie.

14- .Austria; G ran  Prem io de V iena.

14- F ran cia: G ran  Prem io de Lion.

2 1. F ran cia: G R A N  P R E M I O  D E L  A . C . F.

2 1, Ita lia : ITI C o p a  Bianchi.

21-28. P olon ia; Concurso In ternacion al de T u ­

rismo,

24-26. .Alem ania; C o n cu rso  de B aden -B aden .

28- Ita lia ; C arrera  de la  cuesta de Ponte- 

decim o-G iovi,

28. F ra n cia : T o u l-N a n cy .

28, C h ecoeslovaquia: R a lly e  de H autes-

T atras.

J U L IO

4-5. B élgica: C arrera  de las 24 H oras p ara  a u ­

tom óviles de serie.

5. Ita lia : Carrera en cuesta de Suse-M on l 
Cenis.

.S- F ra n cia : ATI G ran  Prem io del M a m e.

I I .  In glaterra; S h elsley  W alsk HUI C lim b.
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12 . B élg ica : G R A N  P R E M I O  D E  B E L ­

G IC A .

26. A lem an ia: A . D . A . C . B ergrekord .

19. -Alemania: G R A N  P R E M I O  D E  A L E ­

M A N IA .

31 ju lio  a  7 agosto. Suiza, .Alem ania, A u stria , 

F ran cia, Ita lia : C o p a  In ternacion al de lo s A lpes,

Aceros POLDl
Preferidos por las fábricas de avio 
nes y m otores de aviación, por sus 
elevadas características m ecánicas  

y perfecta hom ogeneidad.

M A D R ID  
P la z a  d e  C b a ia b e r í ,  3 

T e lé fo n o  3 3 2 5 4  

B IL B A O  B A R C E L O N A
G r a n  V i a .  4 6  P l a z a  T e f n á n ,  3

T e lé fo n o  1 1 2 6 3  T e lé fo n o  5 3 1 1 4

A G O S T O

Ita lia ; C o p a  Ciano.

In glaterra: B . A . R . C . m eeting. 

A u stria: C a rrera  de la  cuesta  del G ais-

2.

.L 

9 - 
berg.

9 -16 . F ra n cia ; Sem an a de Com m inges (G ran 

Prem io A . C . du M id i).

16. Ita lia : V I I  C o p a  A cerbo.

16. P o lo n ia: Carrera de la cuesta d e  Tatra.

17-23. S uiza; I I I  Sem ana In ternacion al de 

Sain t-M o ritz.

22. In glaterra: R . A . C . I N T E R N A C I O ­

N A L  T O U R I S T  T R O P H Y  R A C E .

23. S uiza: Carrera de la cuesta de la  Ber- 

mina.

30. F ra n cia ; C arrera  de la  cuesta  de M o n t 

A’entoux.

SEPTIEM BRE

6. Italia: GRAN PREMIO DE ITALIA.
12. In glaterra: B . A . R . C . m eeting.

13. .Austria: Carrera de la cuesta de Sem - 

meritig.

13, F ra n cia ; C arrera  de velo cid ad  p a ra  c o ­

ches (A. C . del N o rte ).

19. Ita lia : M an ifestación  de R ecords de 

Creraona.

19-20. F ran cia: C ircu ito  de Pau.

20. Ita lia : V  C ircu ito  de Crem ona.

20. H u n g ría ; C a rrera  de la  cu esta  de Svab.

27. C h ecoeslovaqu ia: C a rrera  sobre e l c ir­

cu ito  M a sa ry k .

27. R u m an ia: C a rrera  de la  cu esta  de F eteac.

O C T U B R E

3, In glaterra; 500 M illas R a ce  de B roo k - 

lands.

4. .Austria: C a rrera  de la  cuesta  del Z ir- 

lerberg.

4. E sp añ a: G R .A N  P R E M IO  D E  E S P A Ñ A

I I .  H u n g ría : K iló m etro  lanzado.

La Margarita en Locches
E l m ejo r p u rgan te  de ag u a m in eral n atu ral. 

D ep u rativ o , antibilioso, p o d ero so  cu ra tiv o  del h u m or h erp ético . 

Venta de botellas en fa rm a cia s  y  d ro g u erías  de todo el m undo,

y  en el d ep ósito :

JARDINES, 15 - -  Teléfono 15854
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PRO V EED O R D E AVIACION MILITAR

R E P R E S E N T A N T E  DE
E Q U IP O S A C U M U LA D O R ES

« I Sí: ■» F U L M E I S
A ccesorios eléctricos.—Reparación de equipos eléctricos de 
Automóvil.-Aviación (m agnetos, dínam os, m otores eléctricos)

M E C A N I C A  E N  G E N E R A L

Príncipe de Vergara, 8 . -Teléfono 522 04  
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A n t o n i o  D í a z  I
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E l  X X I V  S alón  del A u to m ó v il  
de P a rís

E l Salón de 1930 h a  evidenciado el p lan  de es­

tabilización  en que se encu en tra  la  industria  au­

tom óvil. L a  m a yo ría  de lo s m odelos expuestos el 

año anterior h an  vu elto  a  aparecer, m odificados 

únicam ente en sus detalles. N in gu n a  solución de 

van guardia, n inguna m arcada ten dencia h a cia  un 

determ inado y  m oderno sistem a, han perm itido 

com probar la  revolución  de  la  con strucción  auto-

sen tar a  su  clien tela  lo s m odelos clásicos, en los 

qu e  el con fo rt, la  elegan cia y  lo s detalles se han 

estudiado y  m ejorado notablem ente, p ues saben 

m u y bien  q u e éstas son las cualidades m ás im ­

portan tes p ara  a cab a r de con vencer a l com pra­

dor.

E l Salón nos señala, desde este  p im to  de v is­

ta , la  dem ostración  de un  acuerdo m ás íntim o

Figura 1.— Conducción interior sobre chasis 12 cilindros Voisin, sumamente bajo.

m óvil que p a recía  haberse iniciado en los últim os 

años.

E l sistem a de tracción  p o r ruedas delanteras, 

que era u n a  ten tativa  interesante, precursora de 

la  gen eralización  del em pleo de las cu atro  ruedas 

m otrices, p o d ía  h aber sido e l m otivo revoluciona­

rio de este Salón, pero... el estado económ ico del 

m undo y  de la  in dustria  autom óvil en particular, 

no perm iten  esta  clase de revoluciones, y  p refie­

ren las in dustrias bien organizadas y  fuertes, con s­

titu ir  reservas p ara  dar a  su  negocio una sólida 

y  san a arm ad u ra p ara  lu ch ar en caso preciso 

contra u n a  con curren cia  com ercial.

E sta  es la  característica  esencial del X N I V  S a ­

lón.

L a s  casas pr. luctoras se esfuerz i  en pre-

enlre lo s m ecánicos y  los carroceros.

M uch os con structores han reducido el núm ero 

de sus m odelos, escogiendo en tre  torios un cierto  

núm ero de tipos sobre los cuales han concen- 

tv do  todos sus esfuerzos de progreso. C o n  esto, 

con rvan  aún un buen núm ero de m odelos, re­

duciendo considerablem ente el núm ero de ch a ­

sis, y  lo d o  ello  en beneficio de la  econom ía que 

supcne el reducir los sto ck s de p iezas de recam ­

bio, y a  que de esta m anera la s  con struyen  p ara  

un  so lo  tipo, i>ermitiencio desarrollar la  fab rica ­

ción .Un au! .‘n ta r dichos stocks.

C o n tin ú a  l.i m arcada ten der.,: a  aproxim ar al 

suelo el cen tro  de graved ad  de los coches. T odo 

ello  en beneficio  de una m ayor estabilidad, y  de 

lo s carrocero'., que hallan  la p osib ilidad  de crei^r
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perfiles n uevos qu e, acusando la  lin ea  b a ja  del 

coche, dan al m ism o, aun en e l estad o  de repo­

so, la  im presión de velocidad.

C o n tin ú a  el aum ento del núm ero de cilindros, 

y  así com o vim os e l año p asad o  un  doce c ilin ­

dros V oisin , este año han presentado B u g a tti y  

C a d illa c  sus m odelos de diez y  seis cilindros 
en V.

N o  obstan te, el 4  cilindros m antiene su posi­

ción, o  m ejo r dicho, recobra las posiciones per-

E 1 aum ento del rendim iento de lo s m otores ha 

con ducido, no solam ente a  perseguir la  economía 

de com bustible, sino m u y  p rin cipalm en te a  con­

seguir la  dism inución de los pesos en m ovim ien­

to  (pistones y  b ie la s). Son m uchos lo s q u e  fa­

brican  estos órganos d e  alum inio  con  gran  can­

tid ad  de silicio p a ra  conseguir u n  débil coeficien­

te  de d ilatación ; las aleaciones de tugsteno son 

tam bién  m u y  em pleadas, y  ia  ca sa  R o lls-R o yce  

h a  em pezado a em plear recientem ente un  nuevo

Fie. 2 .— Corte del motor 24  H P  Nervastella. 8 cilindros.

didas, y  con  gran  a cierto  resulta  ser el m otor iu- 

susíituib le  p ara  los coches de u tilid ad  y  servicio 

de p o ten cia  reducida.

P o r encim a de lo s 12 H P , el m otor preferido 

es el 6 cilindros, h asta  cuatro litro s de cilin drada, 

y  el S cilindros cu an d o  aquélla  es superior.

E l 4 cilindros es, pues, el m otor del coche li­

gero ; el 6 cilindros el m otor del coche de ca ra c­

terísticas m edias y  el 8 y  el 12 cilindros los m o­

tores de lo s coches de gran sport.

E l aum ento  del núm ero de cilin dros, con su 

continuidad y  superjxisición de explosiones, ¡>er- 

raitc aum entar la  flexibilidad del m otor y  la 

elasticidad del coche. Se puede m antener la  d i­

recta sobre ram pas bastante acen tuad as y  las 

aceleraciones son ráp idas y  brillantes. E s el m o­

tor tipo del coche de gran  turism o.

m etal, el hydum inio, que, a la  ligereza especifica 

del alum inio, une la  v e n ta ja  de una gran  resis­

tencia.

L a  gran  preocupación técnica de 1930 ha sido, 

sobre todo, la  preparación  de la s  ca ja s  de velo- 

cidade.s silenciosas y  de fácil m aniobra.

M a th is  y  T a lb o t h an  previsto  la  tercera con 

engranajes de tom a interna.

D elag e  establece su  tercera con engranajes he­

licoidales.

P an hard h a  con struido su ca ja  con cu a tro  ve­

locidades silenciosas, habiendo ado p tad o  p ara  las 

tres prim eras el m ontaje con en gran ajes de talla  

especial-

U n a interesante n oved ad  q u e  ofrecen  muchos 

de lo s chasis presentados en este Salón ha sido 

la  a d ü jx ió n  de un n uevo sistem a de alim entación,
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im portado de A m érica  con  la  denom inación de 

“ D o w n -D ra ft”  (literalm ente: corrien te hacia

ab ajo ).

E n  el esquem a q u e acom pañam os m ostrando 

el tipo  del carbu rad or “ D o w n -D ra ft” , se observa

Fig. 3 .— Corte de la nueva caja  de velocidades 
Hotchkiss, con tercera silenciosa por engranajes 

de toma interna.

á r b o l .— B ,  m a c h o  y  e n g r a n a je  s ie m p r e  e n  t o ­

m a .— C ,  e n g r a n a je  r e c e p t o r  d e l  á r b o l  in te r m e d io .  

D ,  K ,  e n g r a n a je s  r e c t o s  y d ir e c t o s  d e  s e g u n d a  v e ­
l o c i d a d -  H ,  m a n g u it o  d e s liz a n te .— I ,  d ie n te s  d e  

t o m a  d i r e c t a . -  J ,  e n g r a n a je  d e  t e r c e r a  v e lo c id a d .  
K ,  c o r o n a  d e  d ie n t e s  in t e r io r e s .— L ,  M ,  e n g r a ­
n a j e  in t e r n o  y  c o r o n a  d e  v u e l t a  d e  l a  te r c e r a  v e ­

lo c id a d .
E l  m a n g u it o  H  d a  h a c i a  l a  d e r e c h a  l a  te r c e r a  v e ­
lo c id a d  s i le n c i o s a  y  h a c i a  l a  iz q u ie r d a  l a  t o m a  

d ir e c t a .

que el orificio  del “ g ic leu r”  A  está situado deba­

jo  del n ivel de esencia de la  cu b a. 15 es un  d ia­

fragm a m etálico  (cápsula b a ro m étrica), cuyo  

funcionam iento es con trolado p o r la  presión de 

circulación  del aceite  en el m otor y  p rovocará 

el cierre  de la  llav e  C  desde el m om ento en que 

esta  presión de engrase descienda del va lo r co n ­

veniente, evitán dose to d a  a vería  de im portancia. 

D e esta  form a no se p o d ría  a rran car en frió, 

puesto que el aceite  n o  tiene presión, pero j>ara 

el arranque se ¡)uede a b rir el orificio  D  y  la g a ­

solina será asp irada directam en te de la  cuba.

L a  v e n ta ja  del " D o w n -D ra ft”  sobre el tipo

h ab itu al reside en que en aquél la  colum na de 

m ezcla se m ueve por gravedad.

Se h a  com probado sobre un m ism o m otor p ro ­

v isto  sucesivam en te de un  carbu rad or corriente 

y  de un  carb u rad or “ D ro w n -D ra ft”  un  aum ento 

de potencia de un  lo  p o r lo o .

E n  ruedas se com prueba un  m ovim iento en 

fav o r de la  ru ed a  de radios. L a s  de disco llen o, 

tan  económ icas, les fa lta  indudablem ente rigi­

dez la tera l y  cad a  vez serán m enos em pleadas 

sobre lo s coches p otentes y  rápidos. R u dge-W hit- 

w orth  h a  presentado una n ueva ru eda de radios 

m enos costosa q u e  los tipos y a  conocidos.

L o? chasis acen túan  el aum ento de su  espesor 

y  se observan num erosas aplicaciones de chasis 

arm ados con cruces q u e  aum entan la  rigidez y  

le hacen indeform able.

E n  m ateria  de am ortiguadores se observa tam ­

bién  un  n otable progreso, y  algunos fabrican tes, 

com o R epusseau, presentan un  telerreglaje  inge­

niosam ente con cebido, que jjerm ite, aun en m ar­

cha y  p o r u n a  m aniobra rápida, reglar a  vo lu n ­

tad  la  suspensitln.

Fig. 4 .— Esquema de un carburador "Down- 
D raft".

A ,  "glc u ir" .- - B ,  c á p s u la  l u r o m é i t i c a . - C ,  v á l -  
v u L  q u j  c ie r r a  a u t o m á t ic a m e n t e  l a  l ! e i » ' ' ' i  d e  

a ' .o l i i ia .— D ,  g a s t o  d ir e c t o .

L O S  \ U E \ '( ) S  M O D E L O S  D E  1931

H U .A S C -A R .- E n  la  ca tego ría  de los pequeños 

coches de dos p lazas figura e l 4 H P  Ilu ascar  .. 

dos tiem pos, c u y o  estudio se debe al ingeniero 

M arcel Vüolet, entusiasta  de es’.r  clase  de coche-,
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F ig . 5 .— E l  B lo q u e -m o to r  d el 4  H P  iT u ascar, v is to  d el lad o  del ca rb u ra d o r.

p o r estim ar que en dicho tipo  pueden con cen trar­

se las dos condiciones: sencillez y  ¡xitencia.

E l m otor del co ch e H uáscar  es un  dos cilindros 

de 73 p o r 75, es decir, de unos 625 em e, de c i­

lindrada. L a  alim entación  se rea liza  p o r medio 

de una bom ba co n ju ga d a  con el cilindro, a u tó ­

nom a, siendo im portan te señala;' que los gases

frescos no pasan p o r el cárter. E l engrase es. 

pues, norm al y  clásico.

L os cilin dros tienen cu la ta  de gran turbulen ­

cia. N o  tiene nada m ás que dos velocidades. El 

pedal produce el frenado sobre las cu a tro  ruedas.

U n  dinam o-m otor P arís-R h ó n e  proporciona 

el alum brado y  el arran que; la  b a tería  e s  Dinin.

Kig, o .— T o rp e d o  4  H P  H u á s c a r  de serie.
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E l 4 H P  H u ásca r está  carrozado en: torpedo 

serie, torpedo sport, conducción  interior, torpedo 

com ercial y  co ch e de reparto.

E n  el B ol d ’O r el H u ásca r h a  cu b ierto  en 24 

horas 1.575  k m s. 860, b atien d o el record de la  

catego ría  750 eme.

M .A T H IS .— E s ta  m a rca  h a  lan zad o  un nuevo

Fig. 7 .— El 6 H P  Mathis carrozado en cabriolet.

6 H P  de 4 cilin dros, que m u y  en breve será fa ­

bricado en A m érica  en gran  serie.

E ste pequeño 4 cilindros es de una conducción 

sum am ente agradable.

Su m otor d esarrolla  30 H P  a  3.000 revolucio­

nes f)or m inuto. E s  de vá lv u la s  laterales. I-a di­

nam o está situ ad a  en la  p arte  superior del m otor, 

y  el m otor de arran que está colocado en un cos­

tad o del cárter.

E l em brague es de disco, la  ca ía  de tres ve lo ­

cidades, lo s resortes enteros y  lo s frenos sobre las 

cu atro  ruedas son sum am ente potentes.

B E R L I E T . • In trodu ce un  9 H P  4 cilindr s 

de vá lvu las la tera les de 1.500 em e. de cilindrada.

E l cá rter in ferior co n stitu ye  depósito de acei­

te. E l ca rb u rad o r es Z en ith . con  corrector de 

arranque.

L os pistones de alum inio son m u y ligeros, con 

tres segm entos. L o s  ejes de los ém bolos son de 

acero cem entado.

E l engrase de las cabezas de b iela  se hace a 

¡tresión, y  el de los ejes de ém bolos por p ro yec­

ción de aceite.

L a s  vá lv u la s  de adm isión son de acero al n í­

quel-crom o, y  la s  de escape en acero al silicrom o.

E l cigüeñal de acero al níquel-crom o va  so­

p ortad o por dos cojin etes de grandes dim ensio­

nes. E l árbol de levas es de acero cem entado, 

tem plado y  rectificado.

L a  distribución  se e fectú a  p o r dos piñones 

h elicoidales, situad os el uno sobre el cigü eñ al y  

e l otro sobre e l árbol de levas.

E l d inam otor “ P aris-R h o n e”  m anda, en el 

arranque, a l cigüeñal p o r m edio de u n a  cadena 

de dobles rodillos m u y silenciosa. L a  tensión de 

la  caden a es obten ida p o r desplazam iento del 

d inam otor. C u an d o  éste  es arrastrado p o r el c i­

güeñal funciona com o d ín am o y  proporciona la  

corriente n ecesaria  para la  ca rg a  de lo s acum u­

ladores.
E l ven tilad o r, de cu atro  palas, v a  m ontado 

sobre rodam iento de bolas.

L a  alim en tación  de aceite se efectú a  por una 

bom ba de engranajes sum ergida en el cá rter  in ­

ferior. E l aceite p asa  a  tra vé s  de un  filtro. L a  

presión de aceite  es reglada autom áticam en te por 

u n a  llav e  de descarga puesta  sobre la  tu b ería  de 

im pulsión de la  bom ba. U n  m anóm etro colocado 

en el salp icadero m arca la  presión del aceite.

U n a  v a rilla  con  flo tad o r ín dica el n ivel de 

aceite en e l cárter.

U n  frenado e fica z  sobre las cuatro  ruedas es 

asegurado p o r e l dispositivo P errot duo-servo.

F ig . 8 .— V is ta  a n te r io r  d el n u ev o  C h ry s le r .

E ste chasis 4 cilindros puede ser carrozado f-n 

con ducción  in terior y  en torpedo com ercial de 

una ca rg a  útil de 400 kilogram os.

C H R Y S L E R .— E s ta  im portan te m arca am eri­

ca n a  presenta todos los años nuevos modelos, 

acogidos favo rablem en te  p o r el público, que reco-
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F i g .  9 .— E l  m o t o r  e le  16  c i l i n d r o s  e n  V ,  C a d i l l a c .

F i g .  1 0 .— C o n d u c c i ó n  i n t e r i o r  C a d i l l a c  16  c i l i n d r o s .
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noce las cualidades y  notables perfeccionam ientos  

de esta  m arca.
Chrysler, en vista de los magníficos resultados

 M o t o r  y  v e n t i l a d o r  d e !  B u g a t t i  t i p o  4 0 ,
■ig

obtenidos con sus 6 cilindros, h a querido conser­

v ar el puesto adquirido desde hace muchos años, 

y h a lanzado dos nuevos modelos 8 cilindros;

E l C hrysler 8 y  
E l C hrysler Im perial 8 .
.Adopta, por consiguiente, la  solución satisfac­

toria  del 8 cilindros, producto  de sus precisos 

métodos de trab ajo , de su gran experiencia cons­

tru ctiv a  y  de los trab ajos de laboratorio, en el 
que todos los problemas teóricos reciben su so­

lución definitiva. E sto  quiere decir que los nue­

vos 8 cilindros son m otores perfectam ente estu­

diados y  equilibrados.
E l C hrysler 8 está  provisto de un nuevo dis­

positivo silencioso sobre el carburador. E l ex- 

haustador está reem plazado por una bom ba m e­

cán ica m andada p or una leva sobre el árbol de 

levas. De esta form a, la  gasolina es adm itida pro­

porcionalm ente a  la  velocidad de régimen del 

m otor; adem ás p asa a  través de un filtro antes 

de llegar al carburador.
L a  caja  de cu atro  velocidades con la  tercera  

silenciosa, de los antiguos modelos, ha sido con­

servada en estos.

L os resortes anteriores y  posteriores van mon­

tados sobre “ Silenlblocs", que absorbe b s  pe­

queños choques que n o  tienen la  amplitud sufi­

ciente p ara accionar los resortes, pero que po­

drían causar trepidaciones perjudiciales. A m orti­

guadores hidráulicos de doble acción completan  

esta  suspensión.

K i g .  1 2 . - E 1 H u r r i s - L e o n - L a i s n e ,  v i s t o  por d e t r á s .  O b s é r v e s e  l a  a m p l i t u d  que p u e d e n  tener
los d e s p l a z a m i e n t o s  d e  l a s  r u e d a s
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E ste  coche posee un nuevo tipo de radiador 

que le proporciona una línea sum am ente agra- 
dable.

E l Chrysler Im perial construido m ás lujosa­

m ente que el C hrysler 8 , participa de la misma 
técnica general.

C A D IL L A C .--H a  presentado su i 6  cilindros, 
que ta n ta  adm iración causó en la  Exposición de 

N ueva Y o rk  de enere posado. L a  elasticidad y  

cadencia de este m otor son verdaderam ente im­

presionantes, perm itiendo subir en directa las 
ram pas m ás acentuadas.

L o s  cilindros con stituyen  dos grupos de a  8, 

form ando entre e lics  un  ángulo  de 45". E l d iá­

m etro de éstos e s  de 76,2 centím etros y  la  ca ­

rrera  de 10 1,6  con  u n a  cilin drada de 7 litro s 316. 

E l m otor desarrolla  185 H P .

P U G A T T L — Jun tam ente con  e l co ch e R o y a l 

y  con  lo s chasis 3 litros y  5 litros, y a  conocidos, 

este  ú ltim o p erfeccion ado en sus detalles, h a  p re­

sen tado B u g a tti en este  Salón un n u evo chasis, 

llam ad o  tipo  49, con m otor de ocho cilindros en 

lín ea  de 3 litros 300 de c ilin drada, con potencia 
de 19 H P .

E l enfriam iento es asegurado por un  radiador 

de graneles dim ensiones y  p o r un  ven tilad o r m on­

tad o directam en te en el extrem o del árbol de 

distribución : la  alim en tación  de esencia la  reali­

z a  una bo m ba eléctrica y  un  carb u rad or Sche- 

bler. E l equ ipo  eléctrico  co n sta  de un  encendido 

p o r bo bin a  con distribuidor p ara  doble encendi­

do  (dos b u jías  p o r c ilin d ro ), un  m otor de arran ­

q u e  y  una dínam o colocad a en el extrem o del c i­

güeñal.

L a  ca ja , de cu a tro  velocidades, está  p revista  

con u n a  p ala n ca  central m on tada sobre rótula.

L o s  frenos, de am plias dim ensiones, a ta ca n  di­

rectam ente sin interposición de servo-freno.

B u g a tti ha presen tado tam bién un n uevo ch a ­

sis sport de gran  lu jo , m ás co rto  q u e  el 5 litros, 

p ero  con un m otor de una cilin drada un  poco 

m enor, 4 litros 900.

T R A C T A .— E sta  m arca h a  presentado un  ch a ­

sis de ruedas delanteras m otrices p ro visto  de un 

6 cilindros H o tch k iss. E l ca p o t tien e  u n a  línea 

n u eva  m u y agradable.

H .A R R IS  - L E O N  - L .A IS N E .— H a  equ ipado su 

chasis, de cu atro  ruedas inciependientes y  suspen­

sión sobre caucho, con un  6 cilin dros de 80 por 

100 de cotas de fabricación  francesa.

E n  un próxim o a rtícu lo  dedicado a  “ tracción  

delan tera”  y  “ chasis de ruedas independientes” , 

describirem os estos dos últim os tipos con  toda 
extensión.

B A N Q U E T E  -\L  C A P I T A N  R O D R I G U E Z  Y  

A L  T E N I E N T E  H A Y A

E l d ía  18  se celebró  en h on or de los dos a v ia ­

dores españoles un ban qu ete  en el com edor del 

A ero  C lu b , q u e estu vo  concurridísim o.

O freció  el hom enaje el d u q u e de San F ern an ­

do, quien  recordó q u e  el A ero  C lu b  ren día  un 

hom enaje de tal d a s e  p o r tercera vez, siendo los 

anteriores c c n  m otivo de la s  hazaña.s del “ Plus 

U ltr a "  y  del "Jesús del G ran  P o d er” ,

I'J Sr. R u iz  de .Alda, presidente de la  F edcra- 

citin aeron áu tica  española y  de la  C om isión  de 

.Aeronáutica del .Aero C lu b , se dirigió a  Ir P ren ­

sa, pidiendo su a y u d a  p ara  !a p rop agan da de la 

aviació n  de turism o, de cu y o  p orven ir en E spañ a 

no h a y  q u e  dudar. .Anunció la  celebración  de una 

A sam blea, :: la  que serán invitados la  A viación

F k r n a n d ü  M E D R .A N O .

civ i! y  m ilitar, las E scuelas especiales y  depor­

tiva s, lo s C en tro s obreros, etc., p a ra  estud iar la  

resolución de los probelm as relacionados con  la 

aviació n  de turism o. Solicitó  p rim as a  la  con struc­

ción  y  la  concentración  de todos lo s esfuerzos dis­
persos.

P o r últim o, los señores R o dríguez y  H a y a  die­

ron la s  gracias fx>r el hom enaje, y  el ú ltim o hizo 

vo to s p o r e l éxito  de la  técnica, de la  in dustria  y  

de la  aviación  en la  fu tura  A’u eita  Ibérica q u e  o r­

gan iza  el A ero  C lu b  y  q u e se celebrará a  ñnales 

del año próxim o, E l Sr, R u iz  F erry  a ludió  a  la 

im p ortan cia  del gran vu elo  realizado, m u y supe­

rior a l interés p eriod ístico  q u e  pueden desj>ertar 

la s  desgracia.? de la  aviación, m erecedor aquél de 

la  m ayor atención  del público.

L os señores H a y a  y  R o dríguez fueron ca lu ro ­

sam ente felicitados.
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E l c i r c u i t o L a s a  r t
C o n  gran  anim ación  se celebró la  anunciada 

carrera  au to m ovilista  del c ircu ito  de L asarte  para 

disputarse e l G ra n  P rem io  de San  Sebastián, L os 

R e y e s  asistieron a  la  prueba.

A  la s  doce en p u n to  de la  m añan a se dió la 

salida  a  lo s q uin ce coches p artic ipan tes, que eran 

los siguientes:

1.“ A . S arto rio  (M a serati).

2.“ S to ffe l (P eu geo t).

4." E tan ce llin  (B u g a tti) .

5." F . M o n tie r (F o rd ).

7." F erra n d  (P eu geo t).

8.'’ V a rzi (M a sera ti).

9." C h . M o n tie r (F o rd ).

10. M a lep lan e  (B u g a tti).

12. M a g g i (M a serati).

14, L eh o u x (B u g a tti).

15 , D r e y fu s  (B u g a tti).

18. D e  l ’E sp ee  (B u g a tti) .

19. Z a n elli (B u g a tti).

20. V an -H u lzen  (B u g a tti) .

22. F o u m y  (B u g a tti) .

T o d a  la  ca rrera  resultó interesantísim a.

E n  las c in co  prim eras vu eltas, lo  m ás destaca- 

ble  fué la  ¡)érdida de posiciones de M aggi, que 

se v ió  p recisad o  a  detenerse breves momentos. 

E tan cellin  tam bién  retrocede a  un cu a rto  lugar, 

m ientras m archan m u y unidos, a escasa d istan­

cia  de V a rzi, el trío  de B u g atti, con stitu ido  por 

L ehoux, D re y fu s  y  Zanelli- A l e fectu ar su  quin ­

ta vu elta  V a rz i con sigue doblar a l F ord  de M o n ­

tier ( C .) . L ehoux, a l e fectu ar un esfuerzo para 

aproxim arse a  \ ’arzi, reduciendo distancias, bate  

en su cu a rta  v u e lta  e l “ récord”  de la  vu elta  más 

rápida, d eten tad o  p o r Chiron. S u  co m p atriota  L e ­

houx lo  llev a  a  142.400 k ilóm etros de m edia, y 

se cron om etra  a  D rey fu s  en la  recta  q u e  antece­

de a  las tribun as u n a  m archa de 19 1  kilóm etros 

por hora.

A’arzi b atió  en su o ctav a  vu e lta  el record de 

la  vu elta , d e ján d o lo  en 7 m inutos, 5 segundos y 

3 /10 , con  u n a  velo cid ad  m edia de 146,500 k iló ­

metros.

En la  carrera  hubo que lam en tar, desgraciada­

m ente, dos accidentes:

U n o , el o currido  a l corred or holandés V an 

H u lzen, q u e  en su  vu e lta  16 nos anunciaron que 

su coche se  h a b ía  incendiado.

E l segundo acciden te ocurrió  cerca  de R ecal- 

de, en u n a  recta  exen ta  de dificultades p a ra  el 

con ductor, p o r  lo  cu a l se  supone que fué debida 

a  p érdida de dirección. E l  corred or ch ileno  Juan 

Z a n elli, cu an d o  d ab a  su vu e lta  25, se fué con el 

coche co n tra  un  poste del tra n v ía  de Tcdosa, de­

rribándolo. E l corred or resultó ileso, p ero  el co­

ch e a lcan zó  a  dos señoras q u e  en las inm ediacio­

nes presen ciaban  la  carrera.

T erm in a d a  la  carrera, la  clasificación  de aqué­

lla  fué la  siguiente:

P rim ero, A ch ille  V a rz i (M a se ra ti) , 3 h., 43 m., 

5 s. (30 vu eltas: 519,450  kilóm etros. V elocidad 

m edia, 139,500.)

Segundo, A ym o  M a ggi (M a sera ti), 4 h ., 5 m., 

3  s.
T ercero , S to ffe l (P eu geo t), 4 h ., 8 m ., 48 s.

C u a rto , F errand (P eu g eo t), 4 h ., 10 m ,, 10 s.

Q uinto, F o u rn y  (B u g a tti) , 4 h., 13 m ., 58 s.

Sexto, D e  M alep lan e  (B u g a tti) , 4 h ., 15  m. 

46 s.

Séptim o, Sartorio  (P. y  A .)  (M a sera ti), 4 h., 

18 m ., 28 s.

O ctav o , el F o rd  de M on tier ( F ,) , detenido al 

term inar su vigésim aquin ta vu elta .

E l éxito  h a  sid o  definitivo.

C u a n to  se d iga  en elogio de los organizadores 

del V I I I  G ra n  Prem io de San  Sebastián resulta 

insuficiente p a ra  dedicarles los que m erecen. L a  

organización, a  ca rg o  del R . .V. C . G ., con la  coo­

peración  de lo s artilleros y  de la s  fuerzas de M i- 

queletes, superó a  la  de años anteriores, con  ser 

aquélla  m u y  p erfecta, y  es m u y  d ifícil que en 

ningún otro  circu ito  sea  m ejorada.

Según  ciatos oficiales, el m ovim iento de coches 

en L asa rte  con m otivo de la  carrera  de autom ó­

viles fué de 4.200.

T.a recaudación  p o r entradas en las tribunas 

ascendió a  u n as 50.000 pesetas.

A n ú n cie se  ei\, 

M O T O A V I O N
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La Electricidad, S. A.
S A B A D E L L  

Fábrica Nacional de Maquinaria Eléctrica

RUSTON & HORNSBY 
Lincoln

Motores de aceites pesados

R e p r e s e n t a n t e :  R .  C O R B E L L A

M arqués de C u bas, 5 M A D R I D

Grandes almacenes de maquinaria y material eléctrico

Carburador nacional IRZ
CO N STRU CCIO N  EN TER A M EN TE ESPA Ñ O LA  

P aten tad o  en tod os lo s  p aíses. P ro v e e d o r de la  A ero n áu tica  M ilitar.

Tipos para molores de aviación de enfriamiento por agua y por aire,
de todas clases y potencias

Carburadores económ icos para avionetas y vehículos 
terrestres y m arinos 

N uevo tip o  de SU PE R -C A R B U R A D O R  a  co rrien te  de gases descendente

F á b r ic a : V alladolid . -A p a rta d o  78 

M adrid: M ontalban , 5 .— T elefon o  19649 

B a rce lo n a : C o rtes, 6 4 2 .—T cl, 22164

A G E N C I A S  E N  T O D A S  L A S  R E G I O N E S

Ayuntamiento de Madrid
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A E R O N A U T I C A  M I L I T A R
S E C C I O I N  O F I C I A L .

Relacíórv materiales y efectos cuyas cotizaciones interesarv.

R eferen cia  U . 19. (C ítese  en su con testación .) 

10 talonarios de cargos de 100 hojas.

1 2 ídem  de órdenes de trabajo .

1.000 B o le tín ^  d  evuelo.

1.000 h o ja s  preparación  de m áquinas y  a lm ace­

nes.

to  talonarios de 100 h o jas de va les de m á­

quinas.

3 libros incidencias clichés.

4 ídem  p reparación  de m áquinas de ro o  hojas.

4 ídem  registro  de correspondencia de salida.

4  ídem  id. id. de entrada.

300 p artes m ensuales.

1.000 vid es.

300 ta r je ta s  de instrucciones.

L a s  q u e  se reciban con  p osterioridad al 22 de 

octubre, serán  rechazadas. L a s  ofertas deben  re­

m itirse separadam en te d en tro  de un sobre diri­

gido  a l señor J efe  de la  C om isión E je cu tiv a  (C u a­

tro  V ien to s).

Relación áe^ Proveedores de> A ero­
náutica M i litai~

U T i r v  r v t ?  T k l i r ' T T t i ' r  A Í A T i r T f .  Prado, z j.-M ad rid .-M áq u in as herram ientas y  u tila je  en general 
H i J D  U n .  M l U U t L L  M / V I I L U .  H ie„o5. T u b ería . Piedras “N orton” de esmeril.

C 'T I W R T V P 7 » H uertas, 16 y  i8 .-T e lé fo n o  io320--M ad rid .-P ap eles ^  ob je to s de escritorio  y 
t K l N t b o l L /  d ibu jo . Im p ren ta. Encuadernación. F á b rica  de sobres en gran escala.

R. D E  E G U R E N , IN G E N IE R O : S i L  ^

R A D IA D O R E S C O R O M IN A S: M ad rid -B arcelo n a .-L a  m ás antigua fábrica  de radiadores

C ' A C a  C ' A T T  A D I A O »  Ñ úñez de Arce, 7 y  p.-M adrid .-A ntigua Casa O rueta. Fundada en 1Q02,— 
L - A o r t .  V J A l v L A K l ^ V J .  M aterial eléctrico  de tod as clases.

A M T O M I í A  n i  A  7 *  R epresentantes de equipos S . E . V.-Prínci[>e de V ergara. S .-T eléfono 52204 .-M a- 
1  L t l N l L f  L J l ¿ \ C .  dtid .-T alleres electro-m ecánicos.

^ * p r / - \ e  I Z T y A  P P P  • A paratos y  tu b o s para rayos X  y p ara  reconocim iento de m ateriales. Term óm etros 
I V l i r t r l r l v .  eléctricos para aeronáutica. A paratos de medida eléctrica, laboratorio  y  ciencias. 

Pyróm etros. A paratos registradores. Explosores electrodinám icos.

SA N C H A ' U' T eléfon o  11877. M a d rid .—M onos, gafas, casquetes. B otas y  equipos

Ayuntamiento de Madrid



Sucesor de G. PEREANTON s o c i e d a d  a n ó n i m a

Cristalería para edificios e instalaciones comerciales 

Lunas biseladas para muebles Muestras decoradas

E X P O R T A C I O N  A P R O V I N C I A S

Fábrica, Talleres y Oficinas: Cuesta de Santo Domingo, 1 

M A D R I D  --------------------------------  T e l é f o n o  1 5 8 2 7

! i-SR".:' '< ♦ :<  5 3 R < . 5 í « ¿ ' J 4 e <  t < « C 3 a S < X : » : ' 5 ^ : ^ ; > 5 R O

Hijos de Mendizábal | Fs-aitcisc© M©ra Rey

i

T oldos y  co rtin as.-C o rd elería .-L o n a s. 
Saquerío, Yutes y Tramillas.

O ' W

Alm acenes a l por m ayor de hierros 
y ferretería

A lm en d ro , 8.— M a d rid .— T elé fo n o  7 2 4 2 9 .

A p a rta d o  de C o rre o s  3 9 3 . |  2 y 4 , Im p eria l, 2  y 4 .-M adrid .-T e1é f. 1 5 1 7 2  I

ja e < $ s ^ :« B :59® 3^ : ^ e < í 9S » : ) a e c s ^ » X 5^ r 3siee9s ^ 'M e ? 39^ g R - r : w : x * X 3g ^ m i i B e a e e * Í
■vo

tA lm ace n es  de a c e r o s  y m eta les. F e rre te r ía  
y  h e rram ie n ta s

F é l i x  R o m á n
H o rta le z a , 3 9 , P érez G a ld ó s , 9  y  10 

B elén , 4  y  6 M A D R ID  T e lé fo n o  1 0 7 8 0

A rtícu lo s de lim pieza c higiene  

La Esponjera Moderna
P ro ve ed o res  de la  A e ro n á u tic a  M ilitar

In fa n te , 3 (e n tre  Leún y E c t ie g a ra y j. -T e lé f . 12009

ingeniería y maíeríai indusirlal
. A N T O N I O  L O P E Z

Henamiuntas
Ueiíiinisiilas 

de pieiisioR

Galdo, 1 Carmen, 15
T E L E F O N O  11012  - M A D R ID

F A B R IC A  D E  H E L IC E S

L u i s  O  s o r i o
Talleres: Santa U rsula, 12  y Barrafón, 1 

(Puente de Segovia).— Correspondencia: C alle  
de Santa Bárbara, 11.— MADRID
P ro v e e d o r de l a  A e ro n á u tic a  E s p a ñ o la

López Lafucntc y Calvo, C. L.
A lm a c é n  de F e r r e t e r ía ,  h ie r r o s ,  c h a p a s , a c e r o s ,  h e r r a ­

m ie n ta s  en  g e n e ra l ,  to r n il lo s  y  c la v a z ó n . 

P ro v e e d o re s  d e  la  A e r o n á n tic a  M ilita r .

D u qne de R iv as, 3 . -  M ad rid .— T elé f. 7 0 .9 0 8

Ayuntamiento de Madrid
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« A E R O  P O P U L A R »
C u r s o  d  P i l o t o s

P r o f e s o r ^  de  P i l o t a j e
Se h a  en cargad o  de la  D irecció n  de la  E scuela 

de p ilo ta je  del A ero  P o p u lar el A viad o r m ilitar 

D . F élix  Sam pil, habilísim o piloto  de excepcio­

nales dotes p a ra  la  enseñanza, dem ostradas en el 

R eal A ero  C lu b  de A n d alu cía , en el q u e desem ­

peñó an álo go  cai^o.

L a  elección  del C a p itá n  Sam pil p ara  este 

cargo h a  sid o  un  gran  acierto, p o r lo q u e  felici-

A V I S O S

D esd e e l próxim o dom ingo los óm nibus para 

co n d u cir a  C u atro  \ ’ ientos a lo s señores socios 

del A ero  Pop ular, saldrán  a  las ocho y  m edia de 

la  m añana.

* *  *

L a s clases de F ran cés em pezarán el d ía  4 del 

p róxim o mes de noviem bre. Ix)s d ias de clase se-

l ’a grupo de señoritas socios del Aero Popular de Madrid cuya belleza no comentamos porque una lige­
ra mirada a la joto  nos pone a todos de acuerdo. Pura los del sexo feo, la verdad, no íc  nos ocurre 
•  ningún comentario; quizás algunas lectoras no piensen así.

tam os a  lo s fu tu ros alum nos q u e  recibirán la  en­

señanza de tan  exp erto  profesor.

Consignam os nuestro sincero agradecim iento a 

D . F élix  Sam pil p o r  a cep tar desinteresadam ente 

la  D irección  de la  E scuela  de P ilo ta je , dem os­

trand o verd ad ero  entusiasm o en p rop agar la  

aviación.

rán: m artes y  viern es de siete a nueve de la  no­

che. Se ru ega la  pun tu al asistencia  de los señores 

m atriculados.

P o r error in volun tario  en la  reseña de la  úl­

tim a  verb en a  ilel .Aero Pop ular, se om itió que 

don E p ifa n io  M a rtin  obsequió a  los concurrentes 

con  una m onum ental cesta  de Porras.

Ayuntamiento de Madrid



26 M O TO A VIO N

L O S  S E Ñ O R E S  S O C IO S  Q U E  D E S E E N  R E C I B I R  L A  E N S E Ñ A N Z A  D E  P IL O T O  

E L E M E N T A L  D E  A E R O P L A N O , L O  S O L I C I T A R A N  P O R  E S C R I T O  E N  L A S  

O F I C I N A S  D E  L A  S O C I E D A D , C A L L E  D E  S A N  A G U S T I N , N U M . 5, A T E N I E N ­

D O S E  A  L A S  R E G L .\ S  Q U E  F I G U R A N  A  C O N T I N U A C I O N , D E B I E N D O  E S P E ­

C I F I C A R  S I  D E S E A N  T O M A R  P A R T E  E N  E L  S O R T E O  D E  P L A Z A S  G R A T U I ­

T A S  O  D E  C U O T A  Y  S I  D E S E A N  P A R T I C I P A R  E N  A M B O S  L O  H A R A N  P O R  

D O S  S O L I C I T U D E S  I N D E P E N D I E N T E S

U n o  de los objetos de la  Sociedad  que la  D i­

re ctiva  e sta b a  deseando llevar a  la  p rá ctica  por 

ser el m ás im portan te del am plio p rogram a que 

viene desarrollando, y  sobre todo e l q u e con más 

ansia era  esperado p o r la  m a yo ría  de los socios 

del A ero  Pop ular, es la  enseñanza de p ilotaje. 

H a  llegado e l m om ento de q u e  algunos de nues­

tros socios vean  cum plidas sus aspiraciones.

E n  la  sesión de la  D irectiv a  ce leb rad a  el d ia  7 

del corrien te, a  la  q u e asistieron las señoritas C le- 

m entina Sánch ez, .\dela  R o d rígu ez y  M ercedes 

L u ca s  y  los señores G utiérrez N ogués, E lviro, 

A rran z y  M aestre , se acordó por un an im idad no 

dem orar un  in stan te  la  enseñanza del p ilotaje.

T en ien d o  en cu en ta  la  situación  económ ica de 

la  Sociedad, se acordó h acer cu atro  pilotos. D os 

recib irán  la  enseñ anza com pletam ente g ratis  (una 

señ orita  y  un cab allero ) y  los otros dos m edian­

te  el a b cn o  de una cu o ta  extraordin aria  de 1.500 

[jesetas.

L a s  p lazas gratu itas se sortearán  entre todos 

los señores y  señoritas socios q u e lo soliciten  y  

cum plan  la s  condiciones siguientes:

P rim era. Ser socio con  anterioridad  al 7 del 

actual.

Segunda. Ser m ayor de dieciocho años y  m e­

n or de tre in ta  y  cin co  el i  de noviem bre iiró- 

ximo.

T ercera . L os q u e  sean socios con posteriori­

dad al 7 de octubre podrán tom ar p arte  en el 

sorteo  abonando una cu o ta  extraord in aria  de 100 

pesetas.

E l agraciad o  en el sorteo satisfará  las condi- 

coines m édicas y  de cu ltu ra  física  q u e  se d e ta ­

llan.

L a  señorita que resulte elegida p o r sorteo  cum ­

p lirá  las condiciones físicas v igen tes p ara  obte­

n er el títu lo  de P ilo to  elem ental.

E n tre  lo s que se com prom etan al pago  de una

cu o ta  extraordinaria de 1.500 pesetas p ara  a y u ­

dar a  los gastos de su enseñanza, se sortearán  dos 

p lazas, u n a  p ara  señ orita  y  o tra  p ara  caballero, 

debiendo reunir las condiciones siguientes:

Prim era. Ser socio.

Segunda. Ser m ayor de dieciocho años y  m e­

nor de tre in ta  y  cin co  e l d ia  i  de n oviem bre p ró ­

ximo.

L o s  que resulten elegidos p ara  estas p lazas d e ­

berán  cum plir la s  ccn diciones físicas vigen tes para 

obten er e l titu lo  le P ilo to  elem ental.

Reglas com unes a los alum nos gratuitos y  de  

cuota.

Prim era. Los m enores de ed ad  deberán  acre­

d itar legalm ente y  a  satisfacción  de la  D ire c ti­

v a  el consentim iento del padre o tutor.

Segunda. R enu nciarán  los interesados o sus 

representantes legales a  toda indem nización  por 

cualquier acciciente q u e  les pueda ccurrir.

T ercera . A cep tarán  el horario de clases fija ­

do por la  D irectiv a , teniendo en cu en ta  que és­

tas. en general, serán diarias y  ten drán  lugar en 

las p rim eras horas de la  m añana.

C u arta . Prestarán  su  con form idad  a l regla­

m ento de la  E scuela  de P ilotaje.

Q uin ta. L as dud as originadas en la  interpre­

tación  de estas reglas y  de las de la  escu ela  do 

p ilo ta je , serán resueltas por la  Jun ta  directiva, 

renunciando los interesados a to d a  apelación o 

recurso con tra  sus resoluciones. •

Reglas pura los alum nos d e  euota.

Prim era. I.os alum nos de cu o ta  abon arán  750 

pesetas antes de recib ir la  prim era lección de 

vu elo , y  la s  restantes 750 pesetas al cum plir las 

seis prim eras horas de vuelo.

Segun da. E l alum no q u e sea b a ja  en el cur-
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so a  vo lu ntad  p ro p ia  o p o r incum plim iento del 

R eglam en to  de la  E scuela, no ten drá  derecho al 

reintegro de n inguna de las cantidades q u e  h u ­

biese efectuado.
T ercera . E l alum no q u e p o r causas a jen as a 

su vo lu n tad  sea  b a ja  en el curso se le  devolverá  

lo  que reste de las cuotas e fectu ad as descontán­

dole las horas o fracciones de vuelo realizadas 

a  razón  de 120 pesetas hora.

*  ♦ *

C O N D I C I O N E S  P A R A  L O S  .A L U M N O S  G R A ­

T U I T O S  (V A R O N E S )

1." E le v a r  desde el suelo con am bas m anos 

u n a  pesa g im n ástica  de 35 kilogram os de peso, 

h a sta  sostenerla por en cim a de la  cabeza, en p er­

fecta  vertica l de to d o  , e l cuerpo.

2,’'  R e a liza r  en terren o  lla n o  u n a  carrera  de

1.000 m etros en m enos de cu atro  m inutos.

E l reconocim iento m édico se refiere;

I," M ed id a  del peso: L a  c ifra  que dé en k i ­

logram os no excederá  del núm ero de centím etros 

que ten ga sobre el m etro la  ta lla  del individuo.

-Así, un o q u e  ten ga  de ta lla  i  m etro 64 ce n tí­

m etros es inútil si pesa m ás de 64 kilogram os, (\ e a se  ei num. ou uc ,

í  ̂ "

M O TO A V IO N

2." Vista: A gu d e za  visu al de le jo s, con  cada 

o jo  y  sin corrección  de lentes, no inferior 3 2 / 3  

de la  escala  de V e c k e '.  C a so  de existir hiperm e- 

tropia, la  len te no será  superior a  dos dioptn as,

P e rfe cta  visión  bin ocular. .Ausencia de hem e- 

ra lop ia  (ceguera crep u scu la r).
Sentido crom ático norm al (diferenciación  de co ­

lores) .
3.“ P e rfe cta  in tegridad  anatóm ica  y  fu n cio ­

nam iento del ap a ra to  circulatorio.

4." Id em  id. id. del respiratorio con  ca p a ci­

d a d  respiratoria  nasal y  norm al.

5." In tegrid ad  funcional del riñón.

6." Idem  .leí aparato  au d itivo  y  de la  equi- 

libración.
7.“ In tegrid ad  funcional del aparato locom o­

tor.
8.'’ C on diciones norm ales del sistem a nervio­

so y  del sus reacciones.

C O N D I C I O N E S  P-ARA L A S  S E Ñ O R I T .tS  

A L U M N O S  Y  .A L U M N O S  D E  C U O T A

P iloto s elem entales.

(V éase el núm. 60 de M o t o a v ió n .)

Cartilla de Automóviles |
~  ~  <

R E D A C T A D A P O R  |

Manuel ARIAS PAZ y Joaquín OTERO FERRER
Ingenieros m ilitares, p rofesores de la  E scu ela  A ntom ovilista dcl E jército

Obra práctica y moderna al alcance de todos 
512 páginas con 535 figuras

S U M A R I O -  D e s c r ip c ió n  c o m p le t a  y  d e t a l l a d a  d e l  a u t o m ó v i l . - I n v e s t i K a c i ó n  y  r e p a r a c ió n  d e  ^ v e r i ^ -

C a r a c t e r ís t i c a s  y  r e c l a j e s  d e  1 3 1  m o d e lo s  d e  a u t o m ó v i le s .  - R e c o n o c im ie n t o  y  c o m p r a  d e  u n  c o c h e

u s a d o .— C o n s e r v a c ió n  y  m a n e jo .— R c K la m e n t o  g r á f i c o  d e  c u - c u la c io n , e tc .

Obra indispensable a conductores y propietarios, 
profesionales y aficionados

De venta en todas las librerías 10 ptas.
CO N CESIO N A RIO  PA R A  LA VENTA:

Librería General de VICTORIANO SUAREZ
g Preciados, núm. 48.—Madrid ^

Ayuntamiento de Madrid



L u i s  J . D a h l a n d e r
M o n talb án , 13 .-M A D R ID .-T eL  9 5 .0 0 0

Representante general España y Colonias de S

k t i e b o l a g e t  @ a s a  c c u m i i l a t o  r  m
ESTOCOLMO A. G. A. SUECIA |

Proyectos completos de alumbrado eléctrico y por acetileno 
para campos de aterrizaje, rutas aéreas y aeropuertos 

Faros de recalada y situación. Faros de ruta. F aros de limite. 
Indicadores de viento. Proyectores de aterrizaje. Grupos

electrógenos.

P ro v e e d o r de A viación  M ilitar y  M inisterio del E jército

i

I LA H I S P A N O - S U I Z A  I

Coches de turism o de 14 C. V., 20 C. V. y 46 C. V. =

Camiones desde 1 .5 0 0  a 5 .0 0 0  kilos de carga útil. M

Omnibus para el transporte de viajeros.-Tanques s

I para riego y contra incendios; basculantes y demás M

I usos industriales.-M otores de aviación y m arinos ^

I Exposición y Oficinas: Avda. Conde Peñalver, 18. - MADRID M

534848235390010189900123539001235348235323902323484801234801230202
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LO Q U E  NOS CUEN TAN
LA x v n  TRAM ESA D E L  AT­

LANTICO NORTE

N o  obstante el tiem po d esfavo rab le , un  equ i­

po canadiense com puesto  del piloto  B o y d  y  del 

n avegan te  C on nor, a cab a  de realizar una v e z  más 

la  tra vesía  del A tlá n tico  N orte.

E stos aviad o res han u tilizad o  p ara  su vu elo  el 

m onoplano B e lla n ca  VVright W h irlw in d  "M iss

Una bella señorita del Real Aero Club de Almería, 
dispuesta para realizar su primer vuelo

C olum bia” , ccm el q u e  C h am b erlín  y  L evin e  

efectuaron  e n  192 7 su  m agnífico  vu elo  N u e v a  

Y o r f-H e lfta  (record del m undo de d is ta n c ia ). E l 

13 de septiem bre despegaron en M o n trea l p ara  

dirigirse a  T erra n o v a. L a  niebla, m u y  espesa, les 

im pidió e fectu a r esta  prim era etapa, obligándoles 

a  to m ar tierra  en C h arlotte-to w n ; e l 23 de sep ­

tiem bre llegaron  a  H arbour G race y  repasaron 

por ú ltim a v e z  e l m otor p a ra  dar el gran  salto 

sobre el .Atlántico.

■A la s  15  h- 20 m. (de G reen w ich) del 9 de 

octubre levan taro n  el vu elo  en dirección  a  C ro y- 

don (In g late rra ). E l tiem po era  bueno y  un 

vien to  ligero  fav o re cía  la  tem peratura. E l “ M iss 

C o lu m b ia ” , desprovisto de radio, no se con ocie­

ron m ás n oticias del vu elo  q u e un m ensaje dcl 

va p o r “ Q u a k e r -C ity ”  q u e señ aló  el pa.so tiel avión  

a  las 17 h . 55 m . a  190 k ilóm etros a l N o rte  del 

cabo  R a ce . E l d ía  10 de octu bre  se  conoció por 

radio  la  n otic ia  del a te rriza je  a  las 4  h. 30 m. en 

T resco , pequeño pueblo de las islas S cilly , o  sea 

a  unos 50 k ilóm etros de la  p u n ta  suroeste de In ­

glaterra. U n a  a vería  de la  in stalación  de gasolina 

fué la  ca u sa  del a te rriza je  forzoso, que de haber 

ocurrido algo antes lo  hubieran  pasado m u y m al.

L a  distan cia recorrida en esta  ú ltim a eta p a  íué 

de 3.850 k ilóm etros en un vu elo  de 25 horas 10 

m inutos. L a  velo cid ad  m edia h a  resultado de 153 

kilóm etros por hora.

D esde 19 19  esta  es la  17 .“ tra vesía  del A tlá n ­

tico  N o rte  y  la  cu a rta  de este año (después de 

K in gsfo rd  Sm ith , von G ron an  y  C ostes y  Be- 

llonte.

U N A  C A R T A

E s  o b jeto  de grandes com entarios favorables 

la  ca rta  a b ierta  dirig ida  a l Subsecretario  de E jé r­

cito  general G o d et, por el señ or duque de Estre- 

mera.

L a  ca rta , q u e  no publicam os porque y a  lo  ha 

hecho casi to d a  la  P ren sa  diaria, según dicen, ex­

presa hábilm en te el sen tir de la  .Aeronáutica es­

pañola.

:  C A S A  U B A L D O  R O D R I G U E Z
Proveedor de A viación Militar y del Ejército, de lonas de algodón, 

cáñam o, em breadas, en blanco y en colores, en distintos anchos para  
todos ios usos y  aplicaciones. Cordelería de cáñam o en general. E s ­
puertas de esparto. Astiles de fresno para toda clase de herram ientas 

Artículos de guarnicionero. E scob as de brezo y palma

C a lle  d e  T o le d o , 9 2  y  1 1 7 -M A D R lD -T e lé fo n o  5 3 3 3 6

::
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P O C O  H A B I L  P I L O T O  Y  B U E N  

A V IA D O R

E n  un  artícu lo  necrológico dedicado a Sii 

Sefton  B ra  -cker, G eneral de A via ció n  y  D ire c­

tor de la  A via ció n  C iv il de In glaterra , q u e  ha

perecido en la  catástro fe  del d irigible “ R . - i o i " ,  

se recuerdan  las anécdotas siguientes:

S ir Sefton  B ran ck er era  un antiguo piloto  que 

v o la b a  constantem ente. S u  a p titu d  era m u y  in fe ­

rior a  su afición ; se decía  de él q u e  era el peor 

p iloto  de la  A via ció n  M ilita r  inglesa. U n  día,

'2 'iídt á>  *2 «Í2 ̂  d i  d* ̂  'ii* ffc ^  ® *!• s h  'i* il?  • Éds á* í d í á i á *  sfeíi* sfe i.* s ii  i* ¿

E l decano de la Prensa y el socio más joven del Aero Club de Almería. Pilar Fer­
nández. hija del Presidente del Club. D . Antonio Fernández Hidalgo, reciben el 
bautismo del aire. Publicamos con mucho gusto e-Ua fotografía que nos remiten 
de Almería, en donde d  .Aero Club, ton iden presidido por el Sr. Fernández Hidal­
ga, está desarrollando tan meritisima labor de propaganda aeronáutica que puede 
servir de ejemplo para demostrar que con ser muy necesarias las subvenciones o fi­
ciales para que vivan los Aero Clubs, lo es más aún el entusiasmo y actividad de 
sus directores para despertar verdadera afición. La labor realizada es la que prueba 
el grado de capacidad de un Club y es ia que debe servir de base Oaru estimar la 

subvención que se le debe otorgar.

Ayuntamiento de Madrid
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u n  joven  in structor de u n a  escuela de entrena­

m iento, cu an d o  v ig ilab a  lo s vu elos de sus alum ­

nos, v ien d o  un  a v ió n  q u e  a terriza b a  de m ala  m a­

nera, se p recip itó  a  su encuentro y  con agrios

m odales el gritó:
 E s usted  un  m aleta , v u e lv a  al aire y  tome

tierra  o tra  vez.
E l p iloto , obedeciendo, m etió gases, dio un  v i ­

ra je  y  aterrizó , no tan  m al co m o  la  vez anterior. 

D escen dió  del avión  y  quitándose el m ono apa­

reció  con  su un iform e de general. Se dirigió al 

in structor, q u e, con fu so, no sab ia  p o r dónde sa­

lir , y  le  d ijo  am ablem ente;

- L e  so braba  a  usted  razón ; he tom ado tierra 

m u y mal.
Y  se ocupó de lo s asuntos que le  h ab ían  lle ­

va d o  al aeródrom o.
L os a terriza jes  de B ra n ck e r eran  fam osos en 

la  aviació n  b ritán ica  y  su descripción rep resen ta­

b a  e l lím ite  a  que p ued e lleg ar u n a  m a la  tom a 

de tierra.
D esp u és de la  guerra, cuan do la  aviació n  civil 

tom ó increm ento y  se establecieron cu o ta s de ate-

A sí com o en los challen ges se tienen en cuenta, 

p ara  la  clasiñ cación, e l grad o de seguridad, con ­

sum o, regularidad, e tc ., en  éste, el ún ico facto r 

qu e  in tervin o  fué la  velocidad, prescindiendo de 

to d as las dem ás cualidades.

L a s  condiciones de la  p rueba eran a lg o  du­

ras p o r la  necesidad de v o la r  en regiones d ifíc i­

les, com o e l Suroeste de lo s E stados U n id o s, en 

donde la  susten tación  es m a la  y  lo s a terrizajes 

resultan  a  gran  velocidad.

E l in terés de esta  com petición  estaba  en los 

detalles de fabricación  p a ra  conseguir gran  finu-

Tableros 
y ebapas

M .  A R R E S E  

PIZA RRO , 14 

T e l e f o n o  14944

rriza je, algunos antiguos pilotos de la  A viación  

M ilita r  b ritá n ica  h icieron  o bservar que si el G e­

neral B ra n ck e r ten ia  q u e  abonar una cu o ta  por 

cad a  un o de lo s in contables botes de q u e se com ­

p o n ía  cualquiera  de sus aterriza jes, se arru in aría  

en m enos de una sem ana y , naturalm ente, a l ge­

n era l-  -seguimos cop ian do de la  necrolc^ ia es­

tas cosas le  h acían  m ucha grada.

U N  R A I D  A E R E O  O R IG I-N .M .

U n a  casa  am ericana que fab rica  m otores de 

aviació n  con  licen cia  C irru s, organizó h a ce  unos 

meses u n a  carrera  p ara  avion es equipados única­

m ente con m otores C irru s de 95 cv.

L a  p ru eb a  se corrió  del 21 de ju lio  al 3 

de agosto , sobre un  c ircu ito  de 10.500 kilóm e- 

tro.s. T o m aro n  la  sa lid a  lo s 18 avion es inscritos 

y  term ináron la  10.

Maríín Maríínez
M aderas y F á b ric a  de a se rra r  

Ronda de A toch a, 25  Telefono 72114

ra en el avió n : capots, m otor, ruedas, e tc ., se 

luselaron  to d o  cu a n to  fué posible. U n o  de los 

aviones te n ia  e! tren, de e c lifs e , p ara  escam otear­

lo  a l d e ja r tierra. O tro  ten ía  u n a  sola  ru eda cen ­

tral de a te rriza je  con  patines laterales. T o d a s  las 

au d acias estaban  perm itidas.

E! gan ad o r fué el avión  L ittle  R c c k e t , m ono­

p lan o  de a la  b a ja , e l m otor ib a  p ro visto  de com ­

presor que e levaba las revoluciones de 1.800 a 

2.200 r. p. m. E l fusela je  ib a  cubierto  de con ­

traplaqué.

L a  velo cid ad  m edia lograda en los 10.500 k i ­

lóm etros del circu ito  fué de 240 k ilóm etros por 

hora. E n  algun as etap as com o en la  de D etroit- 

B u fa lo  (257 k iló m etro s), a lcan zó  320 kilóm etros 

de velocidad.

A nuncíese en

MOTOAVION
y m ultiplicará sus ventas 

Todos los aeródromos de E spaña 

son suscriptores de esta R evista

Ayuntamiento de Madrid



Talleres de Fotograbado

L A  N A C I O N
Marqués de Monasterio, 3 

Telefono 32700 
M A D R I D

C A S A  C A Ñ E I E
V e n ta  a l p o r  m a y o r  d e  a r t íc u lo s  de 

lim p ie za . C e r a  P R IN C IP E  

A l b e r t o  A g u i l e r a ,  6 4  T e l é f o n o  0 4 0 2 3  
M ad rid

■ ■ I y ,  ■

u p Ó n
*  Q U E  H A  D E  A C O M P A Ñ A R S E  A T O D A S  LA S

i
C O M U N IC A C IO N E S  Q U E  S E  N O S  E N V ÍE N  

A N UESTi< A S e c c i ó n  d e  P r e g u n t a s  

Y R e s p u e .s t a s .

I paraSm f M Hémds t̂ü
c o n s lru c c lo n e s . H e rra m ie n ta s  lie  to d a s  c la s e s  g a ra  in ­
d u s tr ia s , fe r ro c a r r i le s ,  c a r re te ra s  y  c a m in iis . A f ia c íó n .

F lo rid a , 2 - M adrid -  Teléf. 3 1 4 5 4  
r w e w s w r . e e e e e e s w e e i e e i M B e w e e e e w j

i

M .  Q P I M T A i
Cruz,núm. 43.-M adríd.-Tcléf. 14515

P r o v e e d o r  de la .A cro i iá i i l ica  M i l i ia r

M a le r ia l  f o t o g r á f i c o  e n  g e n e r a l . - A p a r a t o s  a u t o -  

m á tic o .s  y  s e m ia u t o m á t ic o s  d e  p la c a  y  p e l íc u la  

p a r a  A v i a c i ó n .  —  A m e t r a l l a d o r a s  f o t o g r á f i c a s ,  

t e lé m e t r o s ,  e tc ., d e  la  O .  p . l .

Sastrería M@isés S a n c lia , S. A,
14, M ontera, 14 Teléfono 11877  M A D R ID

U nica  C a s a  qu e  tiene los  g a b a n e s  de cu ero de vaca  de una so la  pieza, sin co stu ra  en el t ron zado 

co n d oble  forro  de quita  y pon, según la s  t e m p o r a d a s . - M o n o s  azules de diferentes m edidas re­

g la m e n ta r io s  y con  fo rro s  de ¡ana  g ru esa  o  de piel  de m outon, d e s m o n t a b le . - M o n o s  im perm ea­

bles al a g u a ,  a k  g ra s a  y al aire,  a n a l ó m l c o s . - M o n o s  de te la  antiácida,  para m auipiilar  el motor.  

C a s q u etes  de cuero, fo rra d o s  de la n a  y p k l . - G a f a s  M e y r o w i lz . - G o g g le t t e s  núm, 5  y  6, 

A u t o r iz a d o s  p a r a  p o d e r  h a c e r s e  l o s  p a g o s  p o r  l a  C a j a  de A v i a c i ó n  M i l i ta r ,

P a r a  t o d o s  su s  a r t í c u lo s  de g o m a  a m i a n t o  y c o r r e a s  d e  t o d a s  c lase? p a r a  m a q u i n a r i a

S E G O V I A
A p a r t a d o  24 K L E I N  ¥  i

B A R C E L O N A .  P r i n c e s a ,  61

M A D R I D
S a g a s t a ,  19

T u b o s  p a r a  g a - s o l i n a . - R a d i a d o r e s ,  f a r o s . - l í o m b a . s  a u l ó g v i i a .  - A ir e  

c o m p r im id o . — T ir a  v e i i t a i i i l i a . — A m o r tig ii,i< io r ,.s - .— C o r r e a s  p a r a  

v e i i l i l a d o r e s .  — G o m a  y l e l a s  p a t a  r e p a r a c i ó n  d e  n e u m á t ic o s

Macizos DELTA Banda FRENO DELTA

Ayuntamiento de Madrid



A R M A S , E F E C T O S  D E  C A Z A , E S G R IM A  Y  S P O R T

Casa P ardo
6 , E sp o z  y M ina, 6 M adrid

Compañía Española de Tra­

bajos Fotogram étricos Aéreos

C. E .  T. F .  A.

O fic in a s: F n c n c a rr a l, 5 5 . T e lé fo n o  5 0 2 3 7 . 

L a b o ra to rio s : P a d illa , 1 2 8 . T elé fo n o  5 2 7 6 2 _

M A D R I D

BDnLLH HEmnilIIOS ( H E U t i i m )

A viación  y A utom óviles 

C a ro lin a  P ain o , 3. C a ra b a n c h e l B ajo

A lm acén  de te jid o s , co rd e le ría , 

saq u erío  y lon as

P e d r o  Andión
Especialidad en la  construcción de toldos 

y  cortinas

Im p eria l, 8 y  16  y  B o to n e ra s , 8 

T e lé fo n o  1 1 2 3 3  M A D R ID

>«VM >

S O C IED A D  ANÓNIMA

E C H E V A R R I A
A c e r o s  f in o s  E ch e v a rr ía , m a rca  H E V A

F undidos a l carbono, de construcción, de ce­
m entación, para herram ientas, al tungsteno, 
a l vanadio, a l titano, a l m olibdeno, a l niquel, 
al crom o, crom o-níquel, in oxidables, rápidos 

y  extra-rápidos-

APARTADO D E  C O R R E O S N ÚM ERO 46 
D IREC C IÓ N  t e l e g r á f i c a ;  «EC H EV A R R ÍA »

B i l b a o
M A R D 1 D

D R O G U E R I A  Y P P .R F U M E R I A

F.  B a t r e s
G lorieta  de B ilbao, 5 

M a d rid .-T e lé fo n o  3 0 2 8 0

C asa especial en colores y barnices para 

carruajes. Proveedores efectivos del Centro 

Electrotécnico y A viaejón  Española

IpillOS iDlWÍiiíDI
G ra n  su rtid o  d e  M a te ria l fo to g rá fic o  de la s  

M a rca s  m á s a c re d ita d a s  y  ren om b rad as

P m v e e d o r de  la  A v iac ión  M il i t a r  Españnla

E s p i g a
P a sa je  M ath eu, 3

T eléfono 15141 . -  MADRID

Máqúiná.s de escrib ir «MAP»

ANGEL CRECENTE MUÑOZ
A cce so ria s . R eparac iones . M áqu inas ile  ocasión

Cañizares, 2. entio. - Ht ORJO - Teléf. 13853

F á b rica  de lib ros ray ad o s  
Carpefds «D españa» para hojas de 

recambio
G randes talleres de Im prenta.— Encuaderna­

c ió n .— R ayados especiales.— Relieves.

JE JIIS  LOPEZ San Bernado, 1 9 -M a d rid -T e lé f. 114S2

Biblioteca Circulante GALAN
L ecturas a dom icilio, 16.500  títulos en varios 
idiom as. M adrid y provincias. Suscripciones a 
periódicos y revistas n acionales y extranjeras. 
L ib re r ía  G a lá n , F ern a n d o  V I, 2 1 -T el. 3 4 3 4 3  

M A D R I D

ENRIQUE LOBO
T a lle r  M ecán ico  * S o ld a d o r a  A u tó gen a

R e p a ra c ió n  <!« a m o m ó v ilr ' y trvda c 'a s<  de m a q u in a r ia . 
B o m b a s  p a r a  a g u a , a c e ite  y g a s o l in a ,— E sp e cia lid a d  #ii 

I r a b a ji is  de Ir e s a  y t o 'n o  de rev ó lv er .

C a lle jó n  de  L e g a tiile s , 6 -  M a d r id  -  T e lé fon o  31220
e*»^^0
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^ S E G U R I D A D
E N E L

V U E L O 7

U n i c a m e n t e  e m p l e a n d o

R a d i a d o r

COROMINAS

M A D R I D }

M onteleón , 28  -  T eléfono 3 1 0 1 8

BARCELONA:

A venida A lfon so X III, 458

Irep de C. Benneio.— SanUsitna Trinidad, 7 .— Teléfono 31199
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