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C L A S S A

(LINEAS AEREAS ESPAÑOLAS) 

Servicios diarios: M adrid-Barcelona y M adrid-Sevilla en 
aviones trimotores

M adrid-Barcelona o v ic e v e rs a .. .  Precio 125 pesetas - 3 h o ras 20’
M adrid-Sevilla o v icev ersa   » 100 pesetas - 2 h oras 30’

M ercancías; 1,50 pesetas el kilogramo

Informes en todos los Hoteles y Agencias de Viajes

Calle de la Lealtad, 4 Telefono 18230

¡O Siere
: T e l a s  

C i n t a s

H i l o s

tall lll Si MfS, i
BARCELONA

Compañía Española de 

Aviación

Dirección: 
Olózaga, 5 y 7. Madrid. 

Apartado 797. 
Dirección Telegráfica: 

ESP A VIA. - : - Teléfono 52201.

Aeródrom o y talleres en Albacete. 
Unica Escuela Oficial E sp añola de 
Pilotos y Aviadores. Enseñanza de 
Pilotos m ilitares, navales y civiles. 
Concesionaria de la A viación militar 
y Aviación naval. Trabajos de 
aerofotogram etría, aplicaciones ag rí­

colas, marítimas y postales.

PUBLICIDAD AEREA

Ayuntamiento de Madrid



p v *cí« i&  >2..;h>moyUi/’Ko y  a¿«a''.,'!ón. 

D, FE L IX  GOMEZ GUILLAMON

A Ñ O  111.

F u n d a d o r e s   ̂ ^  M AESTRE

Se publica lo s  días 10 y 25  de cad a  mes

De utilidad a los m ecán ico s, con d u cto res y p rop ietario s  de autom óviles, 

aspirantes a  pilotos y m ecán ico s  de A viación .

M ADRID, 1 0  D E  N O V IE M B R E  DE 1 930 . NÚM . 62 .

D I R E C T O R :  G E R E N T E ;

L u i s  M a e s t r e  P é r e z  Fernando M edrano Miguel
l i io e n íe r o ,  E x  p r o l t s o r  d e  l a  E s c u e la  d€ M e c á n ic o s  ...............................................„

d e  A v i a c i ó n ,  P i l o t o  y  O b s e r v a d o r
d e  A e r o p l a n o .  ,

I n g e n i e r o ,  E x  p r o t e s o r  d e  M e c á n i c a  d e l  C .  E .  Y .  C .

Autorizada su publicación por Real Orden ael Ministerio del Ejército.

RED A CCIO N  Y ADM INISTRACION: 

C ostan illa  de los A ngeles, 13 , b ajo .
T c l é l o n o  1 3 9 9 8 .

PRECIO D E SU SC R IPC IO N :
M A D R I D : A ñ o  6 .S 0 S e m e s t r e  3 ,5 0

P r o v i n c i a s : • 7 ,0 0 4 ,0 0

E x t r a n j e r o : .  1 0 ,0 0 6 ,0 0

Las suscripcion es em pezarán  n ecesariam en te  en la  p rim era  decena de en ero , a b ril, in lio  n octu bre. 

Los que se su scrib an  en fech as in term ed ias ab o n a rá n  el im p orte  de los n ú m eros enviados h a sta  el 

m ás p ró xim o  de los m eses c ita d o s, a  p a rtir  del cu a l em pezará la  suscripción .

No se devuelven lo s  origin ales ni se m antiene co rresp on d en cia  aunque n o se  publiquen.

i B O LETIN  DE SU SCRIPCION
D.

.. . . vecin o  de 

n ú w ................ se
................................. p rov in c ia  de

d om ic iliad o  en  la  c a lle  d e .................................................................
su scr ib e  p o r n n l ‘,°d>^, a la  rev ista  MOTOAVION, a  p a r t ir  d e l núm. 60 p a r a  lo  cu a l en ­

vía  .........  p tas . p o r  G iro P osta l (2).
de . de i92

B L  S U S C R I P T O B

Ed
c o r r e o  i n t e r i o r .

^ 2 ) A ^ l o s ^ u s c ' l í p w r t s  d e  M a d H d  s e  Ie s  p a s a r á  e l r e c l b o ’ a  d o m i c i l i o  y  e n  l o d o  c a s o  e l p a g o
E n v í e s e  a  C o s t a n i l l a  d e  l o s  A n g e l e s ,  13, b a jo ,  M A D R I D ,  f r a n q u e a d o  c o n  2  c í n t i m o s  l o »  d e  p r o v i n c i a s  y  5  c á n t im o s  p o r
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Sucesor de G, PEREANTON s o c i e d a d  a n ó n i m a

Cristalería para edificios c instalaciones comerciales 

Lunas biseladas para muebles Muestras decoradas

E X P O R T A C I O N  A  P R O V I N C I A S  

Fábrica, Talleres y Oficinas: Cuesta de Santo Domingo, 1 

M A D R I D ----------------------------------  T e l e f o n o  1 5 8 2 7

> 3 l> ;x « - yStSi

Hijos de Mendizábal | F^ancisc© M©ra Rey
Alm acenes a l por m ayor de hierros 

y  ferretería

A lm en d ro , 8 .— M a d rid .— T elé fo n o  7 2 4 2 9 . 
A p a rta d o  de C o rre o s  3 9 3 .

Toldos y co rtin as.-C o rd eleria .-L o n as.
Saquerío, Y utes y  Tram illas. «

2  y  4 , Im p eria l, 2  y 4 .-M adrid .-T eléf. I5 l 72 ixi»'X^:9íee9iKi^mi9»::íw:jeB‘:'>2i8«;xi»'r>3K<:4e<$igiK:3̂ :'iSR-;>3K-.>3K-":3B-::xec«NiKxiNe<w$:«
S 9

Félix R om án:■I 
; .

! ¡ H o rta le z a , 3 9 , Pérez G a ld ó s , 9  y  10  <
B elén , 4  y  6 M A D R ID  T elé fo n o  1 0 7 8 0  {

A lm ace n es  de a ce ro s  y m eta les. F erre tería  
y  herram íenta.s

::A rtícu los de lim pieza e higiene  

La Esponjera Moderna
P ro ve ed o res  de la  A e r o n á u tic a  M ilitar

In fa n te , 3  (e n tte  Leán y  E c lie g a ia y j.-T e lé f.  I2D08

Ingeniería y maíerial induslrial
A N T O N I O  [ L o p e :

Kerramieiilas

Heinmifiilas 

de pietiiióD

Caldo, 1 Carmen, 15
T E L E F O N O  11012  - M A D R ID

F A B R IC A  D E  H E L IC E S

L  '4Ü i s o  s o  r i o
Talleres: -Santa U rsula, 12 > Uarrafón, 1 

{Puente de Segovia).— Correspondencia; C alle  
de Santa Bárbara, 1 1.— MADRID
P ro v e e d o r  de la  A e r o n á u tic a  E s p a d ó la

López Lafucnte y Calvo, C. L. ■:
A tm acán  d e  F e r r e te r ía ,  h ie r r o s ,  c h a p a s ,  a c e r o s ,  h e r r a ­

m ie n ta s  en  g e n e ra l ,  to r n il lo s  y  c la v a z ó n .

P ro v e e d o re s  d e  l a  A e r o o á n t ic a  M ilita r .

D u qu e de R ivas, 3  - M adrid.- T e lé f. 7 0 .9 0 8
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M O l
A

E l  c o rre d o i'' in g lé s  P a r k in é s o n .,  v en ced o r" entre» lo s  de» su  ca teg o ría  

erv, la  su b id a  a l  P u e r to  de N a v a c e rra d a

050305070708161603160401060608112106168485211109272116062110001111092121261010200500091021270220020304202009092100272726311026202021020210090910102626040408130304050404

160685023202031402112100022626018201041100023111090027272626052032112009040405160104200105010201210000000406042001050201041344011316000221012121072721100202100910272731

Ayuntamiento de Madrid



M O TO A VIO N

E, 1 a v i ó n  J u n k e r s  G.  3 8
D esp u és de va ria s salidas in fru ctu osas por ave­

ria s  en un o de los m otores y  p o r e l estad o  a t­

m osférico, llegó procedente de B arce lo n a  el gi­

gan tesco  avión  J u n k ers  G . 38.

gistros y  puertas y  la  desp ejad a  g a lería  de cris­

tales cu rvad o s fo rm ada en e l borde de ataque 

del a la . A ! v e r este  avión  no lograrnos p ercib ir la 

sensación q u e  produce cu alq u ier avión  com ercial.

M a d rid  lo  h a  v isto  evolucion ar b a jo  9U cie lo  Su m ism a tripulación  no d a  la  im presión de in-

E l  a v ió rv  g ig an te .' erv p len o  vuelo

E l  “ G . 3 8 ” en vuelo. Puede observarse el predominio del ala sobre las demás dimensiones del avión y
su forma original.

m erced al aviso  que U n ión  R adio com un icó a  sus 

oyen tes en el m ism o in stante en q u e  inició el 

vuelo.

P ero  ni la  lectu ra  de sus colosales dim ensio­

nes ni el contem plarlo  en vu elo , im presionan tan 

vivam en te  com o colocándose b a jo  sus enorm es 

a las, circu lan d o  entre la s  descom unales ruedas 

del tren  de aterriza je, vien do la  m ultitud  de re-

dustriales q u e  vienen a  co lo cam o s su  producto. 

N o  es posible en cauzar la  im agin ación  en ese sen­

tido  n i aun haciendo u n  gran  esfuerzo. A quellos 

registros herm éticam ente cerrados p arece  que se 

van  a  a b rir p ara  d e ja r p aso  lib re  a  la s  bom bas; 

p o r recónditas abertu ras la  im aginación ve  asomar 

la  boca de un  cañ ó n ; lo s trip ulantes p arecen  m i­

litares d isfrazados de paisanos, y  h asta  el color

Ayuntamiento de Madrid



M O TOAVION

plom izo del avión  co n trib u ye  a  verlo  com o un 

m isterioso a rte fa cto  de guerra.

E ste  avión  lo  h a  con stru ido  la  fam osa fáb ri­

ca a lem ana de avion es m etálicos J im kers. Surcó 

por prim era v e z  lo s aires el 9 d e  n oviem bre de 

1929 en el aérodrom o de D essau.

dos; longitud, 23 m etros; a ltu ra , cin co  m etros. 

C u a tro  m otores J u n kers; dos 600 c . v . y  dos 

400 c. V. P eso  en vacío , 13.000 kilogram os. Peso 

to ta l, 24,000 kilogram os.

C o n  ca rg a  ú til de 3.000 kilogram os, su  radio 

de acción  e s  de 4.000 kilóm etros.

U i v  detalle» del tr e n .

Kl tren de aterrizaje, por su estructura y tamaño, semeja al truc de una moderna locomotora.

Sus dim ensiones enorm es só lo  han sido su¡>e- 

radas, en a vio n es terrestres, p o r el “ C ap ro n i 90 

P .-B .” , con stru ido  después, cu y a s  características 

principales fueron  p ublicadas en el núm ero óo 

de M o t o a v ió n .

L a s  líneas de este avión  se salen de la s  nor­

m ales que vem os en todos lo s aeroplanos corrien ­

tes. L a  gran  p rofu n d id ad  del a la  en el centro  y  

el co rto  fu sela je  d a  la  sensación de un  t i f »  de 

tránsito  h a cia  el avión  solo ala.

L a s características principales son las siguien­

tes:
E n vergad u ra, 45 m etros; espesor m áxim o del 

ala, dos m etros; superficie, 300 m etros cuadra-

E 1 avión  puede transportar, cóm odam ente ins­

talados, h asta  34 p asajeros, pero la  construcción 

p arece h ech a  con  m iras a l transporte  de m ercan­

cías y  correspondencia y  a  su fácil transform a­

ción  en avión  de guerra.

L üs cu atro  m otores va n  colocados en el interior 

del ala, de c u y o  borde de ataq u e  salen cu atro  

proas fuseladas q u e  term inan en los bu jes de las 

hélices. L a s  de lo s dos m otores interiores de cu a ­

tro  p alas y  de dos las exteriores.

E l p rogreso <le la  construcción  resalta  en el 

in terior del aparato . E l gran espesor del a la  p er­

m ite c ircu lar p o r su interior, pudiendo v ig ila r  los 

m ecánicos el funcionam iento de lo s m otores d u ­

Ayuntamiento de Madrid



M O TO A V IO N

ran te el vu elo . L a  colocación  de lo s m otores den­

tro  del a la  h a  sido p osib le  p o r el em pleo de una 

transm isión  flexib le  q u e  e v ita  el p eligro  de la s  v i­

braciones.

E l pasillo  q u e  v a  p o r eJ in terior del a la  desde 

su m itad  h a sta  las cabinas, sirve de cá m ara  de 

m otores, p ero  resulta  m u y  estrecho p a ra  q u e  los 

m ecánicos tra b a je n  m edianam ente. E l a la  tam ­

bién  con tiene lo s depósitos de gaso lin a  y  aceite.

A l avión  no le  fa lta  el m ás m ínim o detalle.

U n a  especie de sonda q u e p asa  p o r un  tubo

g u ía  colocado en la  p a rte  m ás a v a n za d a  del fu­

selaje  in dica a l p iloto  el co n tacto  inm ediato  con 

el suelo, y , p o r tan to , el m om ento de encabritar 

el av ió n  p ara  e l a terriza je.

E l tren de aterriza je  llam a la  a ten ción  p o r su 

noved ad, dos p ares de ruedas en tándem  sobre 

bastidores pendulares independientes aseguran la 

robustez y  suavidad suficientes.

E l “ G . 38’ ’ bien p ro n to  con quistó  algunos re­

cords m undiales com o podrá ve r el lec to r en otro 

lugar de este  núm ero.

Records mundiales de aviación komolo- 
¿ados kasta el 1.'" de octubre de l9 3 0

AVIACION  CON MOTOR (CLASE C)
R E C O R D S  S I N  A P R Ü V IS I O X .A M I E X T Ü

D ista n cia  en circuito cerrado

U m b erto  M agd alen a  y  F au sto  Cecco- 

ni, sobre Savo ia-M arch etti S. 64 bis, m otor F iat 

A . 22 T .

E n  la  p ista  de M o n tecelio-Stazion e L adispoli, 

30 de m ajm  al 2 de ju n io  de 1920.

8.188 k ilóm etros 800 m etros.

D istancia  en linea recta sin escala.

F ra n cia .— C o stes y  R elian te, sobre B regu et 19, 

m otor Hisp»ano S u iza  600 cv ., 27 a l 29 de sep ­

tiem bre de 1929 L e  B o u rget-M o u lart (C h in a ).

7.905 k ilóm etros 140 m etros.

D u ración  en circuito  cerrado sin escala.

Ita lia .— M agd a len a  y  C eccon i, sobre Savoia- 

M a rch etti S. 64 bis, m otor F ia t .\. 22 T .  En 

M o n teccelio-S tazion e L adisp oli, 30 de m a y o  a l 2 

de ju n io  de 1930,

67 h o ras 13 m inutce.

A ltu ra.

E stados U nidos .— T en ien te  A p o llo  Suu cek, so­

bre W right A pach e, m otor P ra tt y  W h itn e y  450 

cv . E o  W ashin gton, el 4 de ju n io  de 1930.

13 -157  m etros.

Velocidad sobre base rectilínea d e  tres k iló ­

m etros.

F rancia .— A yu d an te  B on net, sobre avión  S. L 

M . B ., m otor H ispano Suiza  450 cv . E n  Istres el 

I I  de diciem bre de 1924.

448 kilóm etros 17 1  m etros.

Velocidad en circuito cerrado. D istancia:  

(100 k iló m etro s).

E stados Unidos.— T en ien te  C y ru s  B e ttis , sobre 

C u rtiss  R . 3 C . L , m otor C u rtiss  600 c. v . M it- 

chell F íeld . E l 12 de octu bre  de 1925.

401 kilóm etros 279 m.

Velocidad en circuito cerrado. D istancia:  

(500 k itó m etro s).

Francia. Sadi-L ecoin te, sobre N ieuport-D ela- 

ge , m otor H ispano Suiza  500 c . v . E n  Istres, el 

23 de ju n io  de 1924.

304 k ilóm etros 696 m.

Velocidad en circuito  cerrado. D istancia:  

( i .o o o  kiló m etro s).

C hecoeslovaquia. —  C om an dan te K a lla , sobre 

L e to v  S. 5 16 , m otor A.sso 300 c. v . E n  Praha- 

B a n a tk y -R ijia -P ra h a , el 29 de septiem bre de 

1930,

274 kilóm etros 094 m.

Ayuntamiento de Madrid



M O TO A VIO N
7

Velocidad en  circuito cerrado. D istancia:  

(2.000 kiló m etro s).

Francia.— L asn e, sobre N ieu p o rt-D elage, m o­

tor H isp an o S u iza  500 c. v. E n  A 'illesauvage, L a  

M arm ogne, el 12 de sep tiem bre de 1925.

2 j8 k ilóm etros 759 m.

V elocidad en  circuito cerrado. D istancia  ( i ) :  

(5.000 kiló m etro s).

Francia.— C om an dan tes G irier y  W eiss, sobre 

Bregu et 19, m otor H isp an o S u iza  600 c. v . En 

E tam p es, lo s d ias 24 y  25 de m a y o  de 1929.

188 k ilóm etros 097 m.

R E C O R D S  C O N  500 K I L O G R A M O S  D E  

C A R G A  U T I L

D istancia.

Francia.— C ostes y  C o d o s, sobre B regu et 19, 

m otor H isp an o S u iza  600 c . v . L os días 17 y  18 

de en ero  d e  1930.

4.361 k ilóm etros 980 m.

D uración.

Francia.— C o stes y  C o d o s, sobre B regu et 19, 

m otor H isp an o  Suiza, 600 c . v. L o s  d ías 17 y  18 

de enero de 1930.

23 horas 22 m inutos 49 segundos.

Altura.

Francia.— B u rtin , sobre B regu et 19, m otor B a r­

m an  500 c . V . ,  com presor R a iea u , Toussus-le- 

N o b le . el 23 de agosto  de 1929.

9 .374  m etros.

Velncidiid en circuito  cerrado. D ista n d a :  

(ro o  k iló m etro s).

F.stadüs Unidos.- -I-ee Schoen H air, sobre 

L '.c k h e d  V eg a, m otor W a sp  420 c . v -  sobrecom- 

prim idü J ack so n  V illa  B each . E l 18 de febrero 

de 1930.

298 k ilóm etros 510 m etros.

( 1 )  B a t i d o  p o r  R o d r íg u e z  y  H a y a .  P e n d i e n lc  d e  h o -  

m o lo s a c ió n .

V elocidad en  circuito cerrado. D istancia:

(500 k iló m etro s).

E stados U nidos.— L ee Schoen H a ir, sobre 

L o c k h e d  \ ’ega, m otor W a sp  420 c . v ., sobrecom - 

prim ido. J a ck so n  v illa  B each . E l 18 de febrero 

de 1930.

275 k ilóm etros 580 m etros.

Velocidad en  circuito cerrado. D istancia:  

(1.000 k iló m etro s).

Checoeslovaquia. —  A yu d a n te  N o gtech  Svozil 

sobre .A-42, m o to r A sso  800 c . v . Praha-N ovi- 

B e n a tk y -R ip a -P ra h a . E l 25 de septiem bre de

1930-
253 k ilóm etros 428 m etros.

V elocidad en  circuito cerrado. D istancia  ( i ) :  

(2.000 kiló m etro s).

Francia.— C ostes y  C odos, sobre B regu et 19, 

m otor H isp an o  S u iza  600 c . v . L o s  d ias 17 y  i8  

de enero de 1930.

2 14  k ilóm etros 553 m.

R E C O R D S  C O N  1.000 K I L O G R A M O S  D E  

C A R G A  U T I L

D istancia.

frtm cíu .— C o stes  y  C odos, sobre B regu et 19, 

m otor H isp an o Suiza, 600 c. v . Istres-N im es- 

N arb o n a. L o s  d ías 15  y  16  de febrero  de 1930. 

3,309 k ilóm etros 900 m.

D uración.

Francia.— C o stes y  Codos, sobre B regu et 19, 

m otor Hi.sjyano Suiza  600 c. v . Istre.s-N im es-N ar- 

bona. L os d ía s  15  y  16  de febrero de 1930. 

i8  hora.s 1 m inuto.

( I ) B a t i d o  i>oc R u d r Í R u e z  y  H a y a .  P e n d ie n t e  d e  h o ­

m o lo g a c ió n .

Maríín NarUnez
M aderas y F á b r ic a  de a s e rra r  

Ronda de A toch a , 2 5  Telefono 72114
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M O TO A V IO N

AÜura.

F rancia.— B u rtin , sobre B regu et 19 , m otor 

F arm an  500 c . v ., com presor R a tea u , Toussus- 

le-N o b le  el 26 de ju lio  de 1929.

8.089 m etros.

V elocidad en circuito  cerrado. D istancia:  

(100 kiló m etro s).

E stados U nidos.— L e e  Shoen H a ir, sobre Lckc- 

kheed-\^ega, m otor W a sp  420 c . v ., sobrecom- 

prim ido. Jack son -v illa-B each , E l 20 de febrero 

de 1930.

283 kilóm etros 250 m etros.

V elocidad en circuito cerrado. D istancia:  

(500 k iló m etro s).

Ig u a l q u e  e l anterior.

270 kilóm etros 800 m.

V elocidad en circuito cerrado. D istancia:  

( i .o o o  kilóm etros).

Checoeslovaquia.— A yu d a n te  je fe  V o itech  Svo- 

zil, sobre avión  A ero  A -42, m otor A sso  800 c. v. 

E n  la  p ista  Ir ta h a -N a v á -B n a tk y -R ip a -P ra h a . El 

20 de septiem bre de 1930.

252 k ilóm etros 380 m.

V elocidad en circuito cerrado. D istancia:  

(2.000 kiló m etro s).

Alem ania.— VíeTmanvi S tein dorff, sobre Rohr- 

bach -R o lan d , tres m otores B -M -W  de 230 c. v., 

en  S ta a k e n , el 3 1  de ju lio  d e  1927.

205 kilóm etros 407 m.

R E C O R D S  C O N  2,000 K I L O G R A M O S  D E  

C A R G A  U T I L

D istancia.

Ig u a l q u e  e l anterior,

1.750  kilóm etros 469 m.

D uración.

Alem ania.— J. R istics, sobre G . 24, tres m oto­

res J u n kers 230 c . v . E n  D essau, el 29 de junio 
de 1927,

¡5  h o ras i  m inuto 12 segun das 8/10 .

Altura.

Italia,— D om enico A n ton in i, sobre C a p ro n i Ca. 

73 , dos m otores Isso tta  F rasch in i A sso  500 c. v. 

E n  C ascína-M alpen sa, el 26 de m a y o  de 1927. 

6.262 m etros.

Velocidad en circuito  cerrado. D istancia:  

(100 kiló m etro s).

E stados U nidos.— Vé. J. F ien in g, sobre B ach. 

tres m otores i  P ra tt  y  W h itn ey  “ W a sp ”  y  2 

W righ t 67, en L os A ngeles, e l 26 de m arzo de

1930.

229 kilóm etros 591 m.

Velocidad en circuito  cerrado. D istancia:  

(500 kilóm etros).

.ólemania.— Stein d o rff, sobre R o h rb ach  Ro- 

lan d, tres m otores B . M . W . de 230 c . v. En 

S ta ak en  el 28 de ju lio  de 1927,

215 kilóm etros 378 m etros.

Velocidad en circuito cerrado. D istancia:  

( i-o o o  kiló m etro s).

Igual q u e  el anterior.

2 14  k ilóm etros 855 m.

R E C O R D S  C O N  5.000 K I L O G R A M O S  D E  

C A R G A  U T I L

D istancia.

.4 / m a « ¿ c .--W ilh e lm  Zim m erm ann, sobre Jun­

ke rs  G . 38, dos m otores J u n kers de 600 c . v . y  

dos m otores J u n kers 400 c . v . D essau -L eip zig , el 

10 de abril de 1930.

501 k iló m e tro s '5 9 0  m.

D uración.

Igual q u e  el anterior,

3 horas 2 m inutos.

Altura.

F rancia .-  L . B ossoutrot, sobre Super-G oliaht- 

F arm an , cu a tro  m otores F arm an  500 c. v . E n  Le 

B ou get, el 16 de n oviem bre de 1925,

3.585 m etros.
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V elocidad en  circuito cerrado. D istancia:

( i 00 k iló m etro s).

Alem ania.— W ilh elm  Zim m erm arm , sobre Jun­

k ers G . 38, dos m otores J u n kers 600 c . v . y  

otros dos J u n k ei3  400 c . v . E n  D ^ sau -L e ip zig , 

el 10 de a b ril de 1930.

184 k ilóm etros 464 m.

Velocidad en  circuito  cerrado. D istancia:  

(500 k iló m etro s).

Igual q u e  e l  anterior.

172 k ilóm etros 950 m etros.

R E C O R D S  C O N  7.500 K I L O G R A M O S  D E  

C A R G A  U T I L  

D uración.

Itüíia.— D o m en ico  A nton iin i, sobre  C ap ron i 

C a  90, seis m otores Issotta-F rasch in i-A sso. i.o o o  

c. V. C a scin a -M a lp en sa  el 22 de febrero  de 1930. 

I  h o ra  3 1  m inutos.

A ltura.

Ig u a l q u e d  anterior.

3.231 m etros.

R E C O R D S  C O X  10.000 K I L O G R A M O S  D E  

C A R G A  U T I L

D uración.

Ig u a l q u e  d  anterior.

I h o ra  3 1 m inutos .

Altura.

Igual q u e  el anterior.

3 .231 m etros.

R E C O R D  D E  L A  M A Y O R  C A R G A  T R .A X S - 

P Ü R T A D A  A  2.000 M E T R O S  D E  A L T U R A

Igual q u e  e l anterior.

10.000 kilogram os.

R E C O R D S  C O X  A P R O V I S I O N A M I E N T O  E N  

V U E L O

E stados U nidos.— Joh n  y  K e n n et H unter, so­

bre Stinson S tro iter, m otor W rig h t 300 c. v. 

W h irlw in d -S tey-H arb o r-W o rth h ro o k, d d  11 de 

ju n io  al 4 de ju lio  de 1930.

53 horas 4 1 m inutos.

H I D R O A V I O N E S  (C L A S E  C  B IS )  

R E C O R D  S I N  A P R O V I S I O N A M I E N T O  

D istancia  en circuito cerrado.

Francia .-  M erm oz, D a b ry , G im ic, sobre Laté

28, m otor H isp an o  Suiza  600 c. v . L o s  11  y  12 

de a b ril de 1930.

4,308 k iló m etro s 340 m etros.

D ista n cia  en linea recta  sin escala.

Francia.— M erm oz, D a b ry , G im k . San  Luis 

del Sen egal-N ata l.

3 .17 3  kiló m etro s 200 m.

D uración.

E stados U nidos.— ^Tenientes A rth u r G abin  y  

Z eu s S o u cek , sobre hidroavión  P . N . 12, m otor 

W rig h t 525 c . V . E n  F ila d d ñ a , lo s  d ías 3, 4  y  

5 de m a y o  de 1928.

36 h o ras i  m inuto.

A ltura.

E stados Unidos. —  T en ien te  So u cek, sobre 

W righ t A pach e, m otor P ra t W ith n a y  420 c. v. 

E n  W ásh in gto n  e l 4 de jim io  de 1929.

11 .7 5 3  m etros.

\ -E L O C ID A D  M A X I M A

Inglaterra.— O rlebar, sobre Super-m arino R olls 

R o y ce . E n  C alsh o t, el 12 de septiem bre de 1929.

575 k ilóm etros 700 m etros.

V elocidad en circuito cerrado. D istancia:  

(100 kiló m etro s).

Inglaterra. —  A tch erley , sobre  Super-m auno 

R o lls-R o y ce . E l 7 de septiem bre de 1929.

533 kilóm etros 700 m etros.

V elocidad en  circuito cerrado. D istancia:  

(500 kiló m etro s).

E stados U nidos.— T en ien te  R . Z . O fstie , sobre 

C u rtiss  N a v y  C . R ., m otor C u rtiss  D . 12, 45c 

c. V . B ay-S h o re-B altim o re  M d ., el 25 de o ctu ­

bre de 1926.

Velocidad en  circuito cerrado. D istancia:  

( i .o o o  kiló m etro s).

.Alemania.- -R . S ta rk e , sobre H e in k d  H . E . 9, 

m otor B . M . W . 6, 600 c . v . E n  W am em u n d e, el 

10 de ju n io  de 1929,

222 k ilóm etros 277 m etros.

Velocidad en  circuito cerrado. D ista n ci ': 

(2.000 k iló m etro s).

Francia. T en ien te  de N a v io  P arís  y  H evert, 

sobre L a te  28, m otor H ispano Suiza  650 c. v. 

Saint L auren t-de-la-Salaugn e-L eucate-I-e  C an et- 

L a  N o u velle-P alavás. E l 23 de ju n io  de 1930,

185 k ilóm etros 9 3 :  m etros.

Ayuntamiento de Madrid
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E l  co n cu rso  n a c io n a l  ?
deo a v ia c ió iv  de  ̂ C K icaéo

E l m ás form idable “ m eeting”  del m undo, el 

“ N atio n al A ir  R a ce s ” , se h a  verificad o  en el ae­

ródrom o C u rtiss  R eyn o ld s (C h icago ) d d  23 de 

agosto  a l I . "  de septiem bre.

L a  p reparación  d e  esta  fiesta aérea  h a b ía  cos­

tad o 527.000 dólares, p ero  e l  éx ito  de esta  bella 

m anifestación  h a  p erm itid o  n o  obstan te a  sus or­

gan izadores obten er im  beneficio de 45.000 dó­

lares.

P o r  prim era vez, com o y a  hab íam os señalado, 

el “ N a tio n al A ir  R ^ e s ”  h a  ten id o  un  carácter 

de fiesta  internacional, p artic ip an d o  los cuatro  

ases europeos A tch erley , D o ret, L oo se y  Co- 

lom bo.

D u ra n te  d iez d ías cin cuenta  ca rre ra s  h an  sido 

disputadas, cu aren ta  y  c in co  de e lla s  por lo s p i­

lotos c iv iles; adem ás, num erosos concursantes 

han p artic ipado en IcB “ ra lly es”  C h icag o ; cinco 

d e estos “ ra lly es”  ten ían  su  p u n to  de p artid a

lableros 
y chapas

M. A R R E S E  
PIZA R R O , 14  

T e l e f o n o  1 4 9 4 4

sobre la  co sta  del O céan o  P a cifico  y  lo s otros dos 

sobre la  co sta  del A tlán tico .

E l p r< ^ a m a, m u y  variado, del “ m eetin g” , 

c o n p re n d ía  ordinariam ente c a d a  d ia: p o r la  m a­

ñ an a, presentación  e n  vu elo  de lo s aviones, prue­

ba de duración  p a ra  pdaneadorea y  concursos de 

a te rriza je  o de destrucción  d e  globos; p o r la  tar­

de, la s  carreras eran  m u y disputadas, y  entre 

éstas lo s espiectadores f>odían asistir a  los vuelos 

de las escu adrillas de guerra o m arina. T re s  a c­

cidentes m ortales, de lo s q u e  m ás adelante ha­

blarem os, vinieron a  en iu tar e l "m e e tin g "; no 
obstan te lo  pesado de este han dicap , debido al 

fin de p rop agan da aeron áutica  q u e  b u scab a  el 

com ité organ izador, los espectadores han m os­

trado u n a  a.siduidad m u y gran de p o r e l soberbio 

p rogram a q u e e sta b a  anunciado. S e  h a  podido 

registrar en efecto  un  total de 360.000 entradas

de p ag o , de ellas 60,000 el 1.“ de septiem bre, día 
de clausura.

N um erosos aviones h an  sido presentados en 

C h ica g o  p o r prim era ve z ; citarem os solam ente 

los tres  m ás notables:

E l pequeño m onoplano de carreras con  m otor 

“ W righ t G ip s y ” , de M . H ow ard, que o btuvo  un 

éxito  sin precedente. E ste  n u evo avión , inscrito 

en las cin co  “ C iv ilian  F ree  F o r A ll  R a c e ” , p ru e­

b a s reservadas a  lo s aparatos p rovistos de m oto­

res de 5 1., 7,3 ; 7 1-. 3 7 ; 10 1., 65; 13 1. y  16 1., 

38 de c ilin drada, h a  realizado la  p ro eza  de ga­

nar las carreras a  u n a  velo cid ad  de 248 a  262 

kilóm etros-hora. Su p iloto  no tem ió inscribirse 

en seguida en e l “ T hom jjson  T ro p h y  R a ce ” , don­

de debía, sin em bargo, encontrarse con  aparatos 

extrem adam ente ráp id o s; y a  se  v e rá  q u e  ante 

estos bólidos de m otores p otentes llegó a  clasifi­

carse en lo s puestos de honor.

U n  b ip lan o  “ L a ird ”  especial, con  m otor Pratt 

y  W Tiitney W a sp  Jún ior, q u e  co n  el a via d o r Hol- 

m an desarrolló u n a  velo cid ad  de 324 kilóm etros- 

h o ra  e n  la  gran  p ru eb a  de velocidad.

E l “ T ra v e l A ir  M y s te ry  W rig h t W h irlw in d ” , 

300 c. V . ,  c o n  cabina, con  el cü a l Jam es H aizlip  

ganó la  carrera  c iv il p a ra  aviones con m otores de 

16  1., 38 de cilin drada a  la  ve lo cid a d  de 294 k i­

lóm etros-hora, y  se clasificó  s ^ n d o  en el 

“ T h o m p son  T ro p h y  R a c e ” .

L a s  carreras eran  d isp u tad as sobre un  circu i­

to  trian gu lar de 8 kilóm etros, con  el fin de que 

lo s espectariores pudieran seguir constantem ente 

a  los concursantes.

L a s  principxaJes prueba.s fueron las siguientes:

L ib erty  Engine B uü ders’ T ro p h y  R o ce .— Prue­

b a  reservada a los p ilotos de la  “ N ational 

G uard:

I . ”  l'e n ie n te  N e w a ll, sobre b ip lan o de ob-'^r- 

vació n  D ouglas. V elocidad, 208 kilóm etroshora.

2." T en ien te  H am hill. V elocidad, 207,5 km ./h.

3." M a y o r  L ow e, E stos dos ú ltim as igualm ente 

sobre avión  D ouglas.

E l año an terio r esta  carrera  h a b ía  sid o  gana­

Ayuntamiento de Madrid
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d a  p o r O w ens sobre C u rtiss  F alco n  a  la  ve lo ci­

d a d  de 230 km /h .

U . S . N a v y  F ig h tin g  Plañe R a ce .— D iez  y  sie­

te  aviones B oein g de ca za , co n  m otor P r a tt  y  

W h itn e y  W’asp, de la  q u in ta  escuadrilla  de b u ­

ques p orta-avion es L exingron , se disputaron esta 

p ru eb a  sobre 80 kilóm etros.

I . ”  T en ien te  C o m w e ll, velocidad, 204,5 k iló ­

m etros-hora. 2." T en ien te  O rdenblade. 3.” T e ­

n ien te  D e  Shago.

E ste  ú ltim o piloto, q u e  tu v o  la  im p rud en cia de 

ejecutar, después de p asa r la  lin e a  de llegad a, un 

' tonnean” , teniendo próxim o el aparato  del T e ­

niente G reen blad e, q u e le  p recedía, se estrelló  

con tra  el suelo, el avión  se incendió, y  de los r^ -  

tos retiraron  lo s cuerpos del p iloto  y  de un es­

p ectad o r; a lgun as o tra s pwrsonas resultaron  tam ­

bién  heridas.

M arine C orp s R a c e .— Seis aparatos de ca za  

C u rtiss  S ea  H a w k , de m o to r P ra tt  y  W h itn e y  

tom aron la  salida; e l ten ien te Sanderson se c la­

sificó prim ero, a  la  velocidad de 229 k m ./h ,, se­

gu ido  del T en ien te  B u rch a rd  y  del T en ien te  

K e rr.

Thom pson T ro p k y  i? a c e .--S ie te  aparatos to­

m aron p arte  en esta  p ru eba de velocidad pura, 

la  m á s im p ortan te del “ m eeting” , p ara  la  cual 

n ingún lím ite  de p o ten cia  de m otor o j m s o  del 

a p a ra to  h a b ía  sido fijado.

E n  el p u n to  de p a rtid a  se encon traban : un 

m onoplano C u rtiss, esp ecial, de m otor C u rtiss 

C o n q u ero r, de 800 C . \ '., p ilotado p o r el tenien­

te  P age, ven ced o r este  añ o  de la  C u rtiss M arin e

R a ce; dos m onoplanos T ra v e l A ir  M y s te ry , que 

ib a n  a ser d irigidos p o r el fam oso F ra n ck  H aw X s 

y  p o r Jam es H a izlip ; un bip lan o T ra v e l A ir  

vvríg h i W h irlw in d, p üotado p o r P aul A dam s; 

un  m onoplano W eddell W illiam s C irrus, püotado 

p o r E rre tt W illiam s; un  b ip lan o  L a ird  l 'r a t t  y 

w n itn e y  W a sp  Júnior, p ilotad o  p o r H o lm an ; 

p o r últim o e l pequeño m onoplano d e  m otor ü ip - 

s y , del p iloto  r io v ard .

D esd e la  salida, e l teniente P a g e  íu é  en cabe­

z a  del lo te  de concursantes, su m onoplano, pre- 

sen taao  p o r prim era v e z  en público, p ro u u jo  

en o im e im presión, desarrollan do u n a  velo cid ad  de 

333 K ilóm etros p o r hora. D e  repen te, en la  diez 

y  siete vu elta , p o r cau sa  desconocida, el aparto 

qu e  a ca b a b a  de efectu ar norm alm ente un  viraje, 

se estrelló  sobre e l aeródrom o. E l teniente Page, 

con ducido a  u n a  clín ica , no tardó en sucum bir.

L a  p ru eb a  term inó en seguida sin incidentes; 
fué gan ad a  p o r HoJman, delante de H a izlip  y

H ow ard, q u e  term inarcai a  p oca distan cia en este

orden a  u n a  velo cid ad  de 261 kilóm etros-hora.

U n a  participación  fem enina m u y  im portante 

vin o  a  rea lzar el a tractivo  del “ m eeting” ; el gran 

núm ero de avia d o ra s q u e h an  obten ido  el títu lo  

en los E stados U nidos h a  p erm itid o  organ izar 

cin co  carreras y  dos “ ra lly es” ; los resultados fue­

ron  lo s siguientes;

M e. C o rm in ck  T ro p h y  R ace.— 1.“ , M rs. G la- 

d y ’s ü ’D o n n el, sobre  W a co  W righ t w hirlw ind, 

velocidad m edia 241 kilóm etros-hora; esta  a v ia ­

dora ganó igu alm ente la  ca rrera  fem enina para

Talleres de Fotograbado ^

L A  N A C I O N !
Marques de Monasterio, 3 5

Teléfono 32700 g
M A D R I D  I

C A S A  C A Ñ E T E  ^
V e n ta  a l p o r  m a y o r  d e  articu lo .s de ^  

lim p ie za . C e r a  P R IN C IP E  p

A lberto A gu ilera , 6 4  Teléfono 3 4 0 2 3  S  
M adrid 3

O xígen o  -  C a rb u ro  -  A cetileno  
A p a ra to s  p a ra  so ld ad u ra au tógen a  
E x tin to re s  y m ateria l de incendios  

V A L L E H E R M O S O , 15
T E L E FO N O  3 3 9 5 9  

M a d r i d

Ayuntamiento de Madrid



A R M A S, E F E C T O S  D E  CAZA, E SG R IM A  Y  SPO RT

Casa R ardo
6 , E sp o z  y M ina, 6 M adrid

Compañía Española de Tra­

bajos Fotogram étricos Aéreos

C .  E .  T .  F .  A .

O fic in a s: F n e n c a rra l, 5 5 . T e lé fo n o  5 0 2 3 7  

L a b o ra to rio s : P a d illa , 1 2 8 . T ele fo n o  5 2 7 6 2

M A D R I D

g g i U L A  l E R i n i t O S  ( « n i i m i i )
A viación y  Autom óviles 

C aro lin a  P ain o , 3 .—C a ra b a n c h e l B a jo

M A R  D J o

A lm acén de te jid o s, co rd e le ría ,

saq u erío  y lonas

P e d r o  Andión :
Especialidad en la  construcción de toldos 

y cortinas

Im p eria l, 8 y  16  y B o to n e ra s, 8 

T elé fo n o  1 1 2 3 3  M A D R ID

SO CIED A D  ANÓNIMA

A c e r o s  fin o s  E ch e v a rr ía , m a rca  H E V A

Fundidos a l carbono, de construcción, de ce- 
, m entación, para herram ientas, a l tungsteno,
I al vanadio, a l titano, al m olibdeno, al níquel,

al crom o, crom o-níquel, in oxidables, rápidos 
y extra-rápidos.

A P A R T A D O  D E  C O R R E O S  N Ú M E R O  4 6  

D I R E C C I Ó N  T E L E G R Á F I C A :  « E C H E V A R R I A -

B i l b a o

D RO G U ERIA  Y  PER FU M ER IA

G lo rieta  de B ilbao, 5  

M adrid .—Teléfono 3 0 2 8 0

C asa  especial en colores y  barnices para 

carruajes.— Proveedores efectivos del Centro 

Electrotécnico y A viación  E spañola

áfilos loloofálifos
G ra n  su rtid o  de M ateria l fo to g rá fic o  de la s  

M arcas m á s a cre d ita d a s  y  ren o m b ra d as

P roveedo r de la  A v iac ión  M il i t a r  Española

P a saje  M ath eu , 3

Teléfono 15141 . -  MADRID

M áquinas de escrib ir «MAP»

ANGEL CRECENTE MUÑOZ
A cce so rio s . R eparac iones . M áqu inas  de ocasión

Cañizares. 2, entio. - M H R JD - Teléf. 1 3 8 5 3

F á b rica  de lib ro s ray ad o s  
Carpetas «D españa» para hojas de 

recam bio
G randes talleres de Imprenta.— Encuaderna­

ción.— R ayados especiales.— Relieves.

JEJUi IIII’EZ S an B ernado, 1 9 -M a d r id -T e lé f. 11452

LIBRERIA IN TER N ACIO N AL

R O M O
A lc a lá , 5 . - M adrid . • A p a rta d o  2 5 0

G ra n  su riiU .i en  o b ra s  c ie n llt lc a s  n a d o a » l« s  y  « x lra n i« -  
r a s .— P id a  n u r s ir o  C a iá lo g o  de o b ra s  s o b re  M e c á n ica , 

A v ia c ió n  y A v lo ra o v illsm o . q ue s r  e n v ía  g ra tis .

: ►

ENRIQUE LOBO
T a lle r  M ecán ico  - S o ld a d u r a  A u tó g e n a

R e p a ra c ió n  de a u to m ó v iles  y  to d a  c ’a s e  de m a q u in a r la . 
Bom ban  p a r a  aguf*, a c e ite  y  g a s o lít ia r— E s p e c ia lid a d  en 

tr a b a jo s  de f re sa  y  tomo de rcTÓW er.

C a lle jó n  de  le g a n ito s . 6 -  M a d r id  •  T e lé fono  31220 i

Ayuntamiento de Madrid
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aviones cerrados con  m otor de 13 litro s de cilin ­

drada, a  la  velo cid ad  de 224 kilóm etros-hora, y  

ei “ ra lly e ”  L o n g  B each -C h icago .

L a s  ca rreras  fem eninas p a ra  aviones de ca b i­

n a  con  m otores de 8 1. i g  y  13 1. de cilindrada, 

h a  sid o  g a n a d a  p o r M rs. P hoebe D m lie , piloto  

de la  M o n d  A irira ft C o ., sobre  M o n osp o rt W a r­

ner, a  la  velo cid ad  de 2 17  y  223 kilóm etros-hora. 

G an ando igu alm ente el “ ra lly e ”  fem enino W ásh- 

in gto n -C h icago  en presen cia de num erosos con ­

currentes.

E l tercer accid en te  del m eeting tu v o  por v íc ­

tim a al a via d o r J erm ik . E ste  p ilo ta b a  su doble 

m onoplano J e m ic  G ruisaire, de m otor R o v er, que 

fué p resen tad o  este  añ o  en el Salón de la  “ Aéro- 

n autical C h am b er o f  C om m erce” , de N e w -Y o r k : 

el a via d o r se p rep araba  p a r a  hacer u n a  exhibición 

cuando su  avión  entró en barren a  a  p oco  de e le­

varse y  c a y ó  a  tierra, donde se estrelló  sobre un 

m onoplano de turism o M onocoupe. Señalarem os 

q u e este  añ o, num erosas casas h an  estado repre­

sentadas en el “ N a tio n al A ir  R a ces” . S iendo así 

o u e  la  R ich fie ld  O il C o . presentó 2 Ix>ckheed 

V'ega, I F o rd  trim otor, i  F o k k e r  su p er U n iv er­

sal. I S a v o ia  M a rch etti y  i  b ip lan o  L a ird ; la  

Shell h a b ía  in crito  a  J im m y D o o little , sobre mo­

noplano T ra v e l A ir  M y s te ry , - L ea k ee d  V eg a, el 

p lan ead o r E a g le t q u e  atravesó  este año lo s E s ta ­

dos U n id o s en vu elo  a  rem olque y  un  biplano 

W a co ; la  M o b ilo i ten ía  un  Stinson D etro iter; la  

(Mlmore C o m p a n y . un  L ak h ee d  A ir  E xpress, en 

fin. cu a tro  aparatos llev ab a n  la  m arca de la  S tan ­

dard Oil C o m p a n y .

E n tre  lo s v isita n tes se encon traban  C h . L ind- 

bargh y  su esposa, llegados a  C h icag o  en su L a ­

kh eed S iriu s; vo n  G ro n an  y  sus com pañeros; el

p ilo to  canadien se S p arks, q u e fué c la sifica d o  se­

gu n d o  en la  ca rrera  c iv il p a r a  avion es d e  cabin a 

con  m otores d e  5 1. 7 d e  c ilin d rad a  co n  im  m ono­

p lan o P u ss  M o th , y  M . M . F o ss  y  K n ig h t, direc­

tores de M o n trea l L ig h t A erc^ la n e  C lu b .

A lgu n o s d ía s  antes d e  la  cla u su ra  del “ N a tio ­

n al A ir  R a ces”  le  ocurrió  un  g ra v e  acciden te al 

p ilo to  M a c R e a d y , q u e  fué “ recordm an”  del m un­

d o  de altura.

P a rtic ip a n d o  en la  p ru eb a  p a r a  avion es ligeros 

h izo  u n  v ir a je  a  p ce a  a ltu ra, y  e l a la  de s u  avión  

tropezó con  e l suelo. D e  los restos d e l avión  M ac 

R e a d y  fué retirad o  gravem en te herido.

E l “ m eeting”  de C h icag o  se term inó e l i .°  de 

septiem bre, e n  p resen cia  de un  p ú b lico  num ero­

so; en esta  ú ltim a jo m a d a  señalarem os en tre  las 

m ejores exh ib icion es: la s  acro b acias de P im m y 

D o o little , sobre  T ra v e l A ir  M y s te ry ; de A l W ü - 

liam s, sobre C u rtiss  H a w k  W rig h t C yclo n e  

525 C . V .;  de A tch erley , sobre B la c k b u m  Lin- 

c o k  y  C u rtiss  F led glin g; de D o ret, sobre  D erw i- 

tine D . 27 H isp an o-Suiza; de C ólom bo, sobre 

B red a  18 A rm stron g S id d eley  L in x ; en fin , de 

Lohse, q u e habién dosele  ro to  el tren  de aterriza­

je  de su J u n kers Jim ior, p ilotab a  un  G re at L a k e s  

T ra in er.

E l fam oso p iloto  F ra n k  H a w k s  h izo  im a  buena 

dem o.stración de vuelo, rem olcado sobre su  p la ­

n ead o r E a glet, seguido de un  a te rriza je  p erfecto  

sobre e l terren o  después d e  h a b er sido so lta d o  a  

400 m etros.

Señalarem os to d av ía  la  exh ib ición  de tres a u ­

togiros, un  con curso de saltos e n  p aracaíd as y  

un vu elo  de A l. W ilso n  sobre un v ie jo  biplano 

C u rtiss  de 1 9 1 1 .

M . O.

S A  U  B  A  D  O R O D B I G U B Z
Proveedor de Aviación Militar y del Ejército, de lonas de algodón, 

cáñam o, em breadas, en blanco y en colores, en distintos anchos para 
todos los usos y aplicaciones. Cordelería de cáñam o en general. E s ­
puertas de esparto. Astiles de fresno para toda clase de herram ientas 

j  -; Artículos de guarnicionero. E sco b as de brezo y palma

X  C a lle  d e  T o le d o , 9 2  y  1 1 7 -M A D R ID > T e lé fo n o  5 3 3 3 6
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L1 ruido a bordo de los aviones
E l único m étodo eficaz con ocido  q u e  perm ite 

reducir el ruido p roducido en vu elo  p o r las hé­

lices, co n siste  en dism inuir la  velo cid ad  tan gen ­

cial de las p alas, p a ra  lo  cu a l no h a y  m ás re­

curso que la  dem ultiplicación  del m otor.

E l ru ido del m otor se puede am ortiguar por 

silenciosos; la  e fica c ia  del silencioso es m ayor 

cuanto m ás logran b a ja r  la  tem p eratu ra  de los 

gases de escape.

E stas  son la s  tesis actuales del servicio  de in­

vestigaciones de la  D irección  de la  A eron áutica 

c iv il, de los E stados U nidos, que, desde h a ce  dos 

años, se ocup a activam en te  del ru ido en lo s avio ­

nes.

L a  h élice  es el prin cipal m anan tia l de ruido; 

el proceso de su  form ación  no es conocido exacta­

m ente. Se presum e q u e  e l origen de! ruido resi­

d e  en la  variació n  de presión q u e  produce la  

salida  tu rbu len ta  detrás de las palas. D e sd e  hace 

m uchos años se estu d ia  el escape del aire alrede­

do r de lo s perfiles corrien tem en te em pleados en 

las hélices- S e  h a  com probado experim en talm en ­

te p ara  velocidades comprendida.s en tre  '/i y  i,o 8  

veces la  del sonido q u e  a  ciertas velocidades del 

orden de 0,7 a  i ,  según el espesor de la  pala, la 

salida  de lo s  filetes de aire p ierde su carácter 

un iform e y  con tin uo característico  de buen ren­

dim iento, convirtiéndose en turb u len to  com o a 

pequeñas velocidades y  b a jo  gran des ángulos de 

ataque. L a s  fluctuaciones <le la  presión  en esta 

salida  tu rbu len ta, producen onda.s sonoras. E n  los 

en sayos de m aquetas estos cam bios de régim en 

van  acom pañados de aum ento del ruido. L o s  perfi­

les  delgados q u e  facilitan  los en sa yo s de las m a­

quetas, lo  am plifican.

I-a velo cid ad  a  q u e  cam bia  el régim en <le sa­

lid a  del a ire  depende de la  relación  entre e l es­

pesor y  la  cu erd a  del perfil. C u a n to  m ayor es la 

an terio r relación, m ás pequeña es la  velocidad 

a  q u e cam b ia  el régim en. L a  form a del perfil tie ­

ne m enor im portancia, aunque no despreciable. 

Se h a  com p robado recientem ente q u e  los perfiles 

de segm entos circu lares cilindricos, tienen m ejor 

rendim iento a  grandes velocidades.

L a s  hélices que v ib ran  o que no están  equ ili­

b radas producen, com o es n atural, m ás ruido que 

las q u e  no llegan  a  a lcan zar u n a  vib ración  p eli­

grosa. L a  influencia del m aterial no se conoce; 

la  p a la  v ib ra  y  el m ateria l, c u y a  influencia se 

com bin a con  la  del espesor y  form a del perfil, 

determ inan la s  frecuencias de resonancia y  la  am ­

p litu d  del am ortiguam iento. H a y  m otivos para 

creer q u e  u n a  hélice de p alas absolutam en te r í­

gidas p roduciría  un  ru ido de intensidad ráp ida­

m ente creciente con la  velocidad tangencial.

E l único m étodo e ficaz con ocido  p ara  am orti­

gu ar el ruido de la  hélice, es dism inuir la  velo- 

sidad tan gen cial con  dem ultiplicadores. L a  p o­

ten cia  absorbida p o r hélices geom étricam en te se­

m ejantes, funcionando en idénticas condiciones, 

v a r ia  con  la  tercera  p o ten cia  del núm ero de 

vu eltas y  con la  q u in ta  d e l diám etro.

L a  velocidad tangencial va ría  com o e l ¡jroduc- 

to  del núm ero de vu eltas, p o r el diám etro. C o m p a­

rem os dos hélices, y  B , que absorban  las m is­

m a p o ten cia, A  g ira  a  doble núm ero de vu eltas 

q u e  B ; un cá lcu lo  sencillo dem uestra que la 

velo cid ad  tangencial de la  hélice dem ultiplica- 

d a  B , es el 30 p o r 100 de la  de A . L a  dem ulti- 

p licacion  tiene tam bién  la  v e n ta ja  de dism inuir 

las interaccion es del fuselaje, aum entando en 

consecuencia el rendim iento aerodinám ico. Si la 

dem ultiplicación  no se h a  extendido m ás, se de­

be a  las com plicaciones de sus m ecanism os. E s­

tas dificultades, e.s de esp>erar, se salven  en breve 

plazo,

L O S  R U ID O S  D E L  M O T O R  Y  E L  S I L E N ­

C IO S O

I-a segun da cau sa  de ruidos internos es e! es­

ca p e  del m otor. L a s  investigacion es realizadas 

h a sta  la  fecha han ten ido p o r o b jeto  deducir 

los principios generales para am ortiguar el ru i­

d o del m otor. A ú n  no se  h a  logrado saber si el 

silencioso absorbe la  en ergía  sonora producida 

¡x>r las explosione?, o  si, sencillam ente, m odifica 

d e ta l m odo la  salirla de los gases de escape, 

q u e  la s  variaciones de presión no son tan  intensas.
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o, en otras p alabras, si el silencioso disipa la  

en ergía  de un  sonido y a  existen te o m odifica la 

fuente de este sonido, dism inuyendo su energía.

P ara  delucidar esta  cuestión  se h a  h echo p a ­

sar u n a  corrien te de a ire  p o r una sirena q u e  le 

im prim ía u n a  sonoridad a n á lo g a  a la  de un  m o­

tor fun cionand o p o r b a jo  del régim en de m áxi­

m a  adm isión. E n  e sta s  condiciones se han ensa­

y a d o  silenciosos de diversos m odelos sin obte­

n er dism inuciones apreciab les de! ruido, excep­

to  con  un  silencioso de a lta  resistencia, y  au n  con 

éste, la  dism inución del ruido fué m u y débil. 

-Aunque lo s dispositivos em pleados no f>ermiten 

com p arar el volum en y  la  presión del a ire  y  la  

frecuencia  de la s  pulsaciones con las m ism as ca ­

racterísticas de un m otor norm al, los resultados 

obtenidos in dican  que, el silencioso de un  m otor 

de avión, e jerce  su acción  prin cipal regu larizando 

la  salida de le s  gases p o r el escape de ta l modo, 

qu e  el ruido d ism in uye de intensidad.

Se ha tra tad o  de u tiliza r lo s fenóm enos de 

in terferencia  dividiendo e l cam ino seguido p o r el 

sonido y  reteniendo este ú ltim o en la s  diversas 

secciones, a  fin de q u e  la s  variaciones de pre­

sión se anulen e n  las uniones de cad a  dos sec- 

coines. E ste  resultado se h a  lo grad o  en el la b o ra ­

torio  experim en tan do sonidos de tonos puros. 

Pero los resultados son nulos cuan do se tra ta  de 

sonidos com puestos. P o r otra  p arte, el estado de 

equilibrio  que bu sca  depende de la  tem p era­

tu ra  del gas, p u esto  q u e  la  velocidad del sonido 

dejyende tam bién  de ella.

H a  fracasad o  tam bién  el m étodo de la s  in ter­

ferencias ap licad o  a  la  n ota  dada por u n a  sire­

na. N o  existe ningún ejem plo de éxito  en la  apli­

cación  de este  m étodo al am ortiguam iento del 

ruido del m otor y  no h a y  esperanzas de a lcan ­

zar n ada p rá ctico  p o r este  procedim iento.

U n m étodo m u y em pleado p articu larm en te en 

los autom óviles consiste en co lo car resistencias 

en la  tu b ería  de escape d e  m anera q u e  dism inu­

y a n  las fluctuaciones de presión q u e  son la s  que 

originan  lo s ruidos. E l Inconveniente es q u e  se 

producen con trapresiones q u e  reducen la  p oten ­

c ia  del m otor. .Además, lo s silenciosos de este 

genero son pesados, jxir lo  q u e  resultan in acep ­

tab les  en loe aviones.

E l m étodo q u e  ¡>arece m ás ven ta jo so  p a ra  ate­

n uar lo s ruidos, consiste en dism inuir la  ve lo ­

cid ad  de salida  del ga s; éste  es e l ún ico d a to  co­

nocido en lo  q u e se relacion a con  la s  va ria c io ­

nes de presión  en u n a  sa lid a  c u y a  velo cid ad  es 

próxim a o  superior a  la  del sonido. L a  dism inu­

ción  de la  velocidad puede obtenerse p o r el en­

friam ien to  de lo s gases; este  en friam ien to  au- 

m e n u  la  densidad y ,  por tan to , origina q u e  una 

m asa d a d a  d e  gases salga con  m ás lentitud. 

C u an d o  el en friam ien to  e s  suficien te, la  ve lo ci­

d a d  se red u ce  en m ás d e  la  m itad . C om o la  ve ­

lo cid ad  del sonido d ism in uye tam b ién  p ro p o r­

cion alm ente a  la  ra íz  cu a d rad a  de la  tem pera­

tu ra  absoluta, la  relación  de la  ve lo cid a d  de sa­

lid a  a  la  velo cid ad  del sonido se  red u ce  com o 

la  ra íz  d e  dos. E n  m uchos tipos de silencio­

sos el enfriam ien to  se asegu ra p o r una cám ara 

de expansión q u e  sirve en p arte  co m o  am orti­

gu ador de las variaciones de presión, p ero  cu ya  

función  prin cipal es aum entar la  superficie  de ra­

diación. L a  turbulen cia  de lo s  gases acelera  la 

velo cid ad  de trasm isión del ca lo r  y , en ciertos 

casos, se u tiliza n  dispositivos apropiados q u e  per­

m iten la  adm isión d e  u n a  n o ta b le  ca n tid a d  de 

a ire  q u e  s e  m ezcla  con  e l gas.

E l problem a se h a  tra tad o  de resolver p o r otros 

procedim ientos. E n  un silencioso experim ental 

se h a  in troducido  u n a  m a teria  insonora; lo s so­

nidos se h an  am ortiguado m ucho, pero en los 

m otores de gran  p o ten cia  la s  m aterias insonoras 

se calcinan . Se puede tam bién  d a r sa lid a  a  los 

gases de escape p o r una h élice  hu eca  con  orifi­

cias de sa lid a  en la s  extrem idades de sus palas.

N o  dejarem os de m encionar algunos procedi­

m ientos secundarios que pueden ser em pleados 

al m ism o tiem po q u e  el silencioso. H a y  tam bién 

en el m otor o tro s  gneradores de ru ido com o los 

en gran ajes, la s  levas, las vá lvu las y , en general, 

todas la s  p artes m óviles q u e  hacen v ib ra r  a  otras 

piezas m etálicas, el capot, el silencioso m ism o 

pueden v ib a r  y  producir sonidos. P o r o tra  p a r­

te, es p osib le  en ciertos tipos de aviones hacer 

p asar la  tu b e ría  d e  escape p o r encim a del ala 

superior de m odo q u e  la  separe una m asa im- 

jw rta n te  de la  cám ara de p asajeros. L o s  ruidos, 

en este caso , se reducen considerablem ente.

[D el F o lle to  núm . 193 del S . T . A . y  de traba­

jos am ericanos.)
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La Electricidad, S. A. |
A  B A D E  L L 

Fábrica Nacional de Maquinaria Eléctrica

RUSTON & HORNSBY 
Lincoln

Motores de aceites pesados

R e p r e s e n t a n t e :  R .  C O R B E L I .  A

M arques de C u bas, 5 M A D R I D

Grandes almacenes de maquinaria y material eléctrico

iw "  mm i— r  tr m v w  zm » awt niae*

Carburador nacional IRZ
CO N STRUCCIO N  EN TERAM IiN TE ESPA Ñ O LA  

P aten tad o  en to d o s lo s  p aíses. P ro v e e d o r de la A ero n áu tica  M ilitar.

Fábrica: Valladolid. Apartado 78 
Madrid: Montalban, 5 ,—Teléfono 19649 
Barcelona: Cortes, 642,— Tel. 22164

A G E N C I A S  E N  T O D A S  L A S  R E G I O N E S

Tipos para motores de aviación de enfriamiento por agua y por aire,
de todas clases y potencias

Carburadores económ icos para avionetas y vehículos 
terrestres y m arinos 

N uevo tipo de S U P E R -C A R B U R A D O R  a  co rrie n te  de gases descendente
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Descripción de la avioneta Colibri con motor 
Dúplex

P relim in ares

U n o  de los inconvenientes q u e  p lan tea  el avión, 

y a  en tierra , es el de ten erlo  que aban donar y  

servim os de un  segundo m edio de transporte  p ara  

regresar a  la  c iu d ad  o viceversa.

E sto, a p a rte  de la s  n aturales m olestias p ara  el 

trip ulante, im p lica  una serie de gastos (campos 

de aterriza je  propios, o  arren dados; cobertizos, 

gu ardería, e t c .) ,  todo lo  cu a l q u ed aría  suprim i­

do a l poder ser llevad o  y  a lb erg ad o  el avión  en 

cualquier p a rte  de la  ciudad. E n  la  m ism a resi­

dencia del in teresadd inclusive.

T en d ien d o  a  esto  en el e xtra n jero  se han con s­

tru id o  tipos de avion es de a las  p legables y  que, 

rem olcados p o r un  a u to  o m oto, eran  llevad os al 

in terior d e  la s  poblaciones.

I-a avio n eta  q u e  aquí exponem os es tam bién  

de alas p leg ab les; p ero  tiene la  v e n ta ja  de poder 

arribar a  la  ciudad, prescindiendo en absoluto  de 

cu alq u ier o tro  vehícu lo, o  sea  p o r sus propios 

medios, p u d ien d o  qu ed ar, p o r tan to , encerrada en 

cu alq u ier g a ra je  u  otro  sitio  donde q u ep a  un  a u ­

tom óvil, d adas sus pequeñas dim ensiones u n a  vez 

plegada.
E xistien do la  feliz  c ircu n stan cia  de estar dota­

da de un  grupK) prop ulsivo  d e  dos m otores (véase 

M o t o a v ió n , núm ero 5 8 ), la  fuerza  del interior 

se hace lleg ar al e je  de la s  ru edas de la  avioneta 

m ediante u n a  p equeñ a transm isión de cadenas y  

piñones a  b ase  de un  em brague y  un engranaje  

helicoidal.

U n a tercera  ru eda m o n ta d a  en la  co la  facilita  

la  traslación  terrestre  de la  m áquina, siem pre con 

entera independencia del m otor superior y  su hé­

lice, q u e  perm anecen parados.

C o n stitu ción  de la  avion eta

E stan d o  in dicado el aparato , co m o  y a  decim os, 

p ara  su conversión  provisional en vehícu lo  terres­

tre, establecem os para la  con stitución  de su célu­

la  un sistem a diam etralm ente opuesto a  la s  cons­

trucciones usuales. E l cu erp o  esencial de la  célula 

lo  com ponen dos planos un idos en su m edio lon ­

gitud in al, dando lu g ar a u n a  v ig a  en cru z (F igu ­

ra  i ) ,  q u e  ofrece la  base de u n a  gran  solidez e 

in deform abilidad  p ara  el ro d a je  del aparato . L a  

v ig a  v ista  de p erfil, se m uestra  en la  fig u ra  2; y  

v is ta  p o r encim a, e n  la  figu ra  3 ; y  am bos planos 

están p referen tem en te form ados ¡w r largu eros y  

barrotes transversales, com o puede observarse.

■Asimismo e l entram ado de esta  v ig a  n o  se  p ro ­

lon ga a  la  ca b e za  de la  cé lu la  m ás que por los 

largu eros exteriores (A ) p a ra  d ejar el suficiente 

espacio a l m otor. A  lo s bordes exteriores de la  

v ig a  va n  lu ego  acoplados u n a  serie de aros o cer­

cos ( B ) ,  y  sobre éstos o tra  de largueros ( C ) ,  re­

forzán dose el todo  con  alam bres de p ian o en ten ­

sión y  cru zad o s (F ig . 4 ).

.Al co n ju n to , en extrem o ríg id o , se recubre en­

tonces de te la  o del m ateria l q u e  se crea  m ás 

apropiado, quedan do la  cé lu la  en e l acabado ex­

terior q u e  in dica la  figu ra  5. L a  figu ra  6 m uestra 

un a  de la s  ensam bladuras d e  aros y  largueros.

P revem os en la  estru ctu ra  de esta  célu la  el 

em pleo de barras y  largueros de m adera cogidos 

en sus puntos de intersección  o cruce, p o r a b ra­

zad eras (D )  de duralum inio.

E l em penaje de lo s tim ones de profun didad  y  

d irectriz  pueden ser u n a  prolongación, o  sea for­

m ar p arte  de lo s planos q u e  form an la  v ig a  (F i­

guras 2, 3 y  4 ) , favoreciéndose en to d o  caso la  

fijació n  de dicho em penaje, cu yas superficies p a ­

san p rácticam en te  a l ce n tro  de la  célula. A sim is­

mo la  f>arte cen tra l del a la  puede q u ed ar suficien­

tem en te a firm ad a  al p lan o  vertica l de la  célu la  

que p o r esa p a rte  puede estar co n stitu id o  p o r m ás 

m etal q u e  m adera.

C o m o  tip o  de en vergadura hem os elegido una 

lo n gitu d  m edia de 7 m . h ab id a  entre la  m áxim a 

(pequeños ap arato s) de 10 m. (avioneta “ .Avia” ) 

y  m ín im a de 4,500 m . (avion eta  •‘ P o w ell” ) . Se 

im pone adem ás u n a  pequeñ a en vergadura p ara  

la  m áxim a facilid ad  en la  p legabilidad  de la s  alas, 

operación q u e  en n uestra  avio n eta  h a  de rea lizar­

la  una sola  f>ersona-
Siguiendo la  norm a tra za d a  a  las aves p o r la  

N a tu ra leza, hem os preferido  el tipo  de “ a la  a lta  

m onoplana” , tipo  q u e en aviació n  creem os m ás 

de acuerdo con  las leyes de graved ad  y  aerod in á­

m icas en general. E l b o rd e posterior del a la  en
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e sta  avio n eta  en su p arte  central, ca e  fren te a 

lo s ojos del piloto, de m anera q u e indistintam en­

te dom ina visu alm ente por la  superficie superior 

e inferior del ala. E sta  es desm ontable, com o he- . 

m os dicho (F ig . 7 ) ,  reforzándose la  su jeción  de 

la  m ism a p o r m edio d e  dos tirantes o m ontantes 

rígidos, tam bién  p legables (E ) a  lo largo  de la  

célu la. L a  figu ra  8 m uestra la  avion eta  con  las

alas plegadas.
Y  vam os con  lo s detalles m;\s im portan tes de

la  avioneta.

D e l m otor B , del grupo propulsor, p arte  un 

e je  (F )  in terrum p ido o cortad o por un  em bra­

gue (G ) , y  c u y o  eje a  torn illo  sin fin  (H ) se aco­

p la  a la  ru eda d en ta d a  del m ism o p aso  ( I ) ,  fija  

a l e je  (J ) , p ro visto  lateralm en te de dos piñones 

iK )  q u e  m edian te  ca d en a  (L ) com unican su  m o­

vim ien to  a  otros dos piñones ( I X )  libres aju stados 

a l e je  del p atín . (F ig . 9 .)

E n  la  p arte  in ferior del tim ón v a  una rueda 

(M , Fig. 10) p ro vista  de neum ático o m acizo— se­

gún convenga— , y  recu bierta  o no de u n a  esf>e-

cie de blindaje.
E l centro de esta  ru eda corresponde al e je  del 

tim ón.

L os anteriores órganos, q u e, com o y a  se supon­

drá, resuelven la  tracción  terrestre de la  avion e­

ta , se com p letan  con un  sencillo  cam bio  (le velo­

cidades, siendo dos el núm ero de éstas.

Para ello , el e je  (J. F ig . 1 1 )  con sta  de dos sec­

ciones (N . O .) , de m ovim ien to independiente, so­

b re  los q u e  corren  la s  piezas (P. Q .) solidarios 

d e dichas secciones m ediante estrias o ca ja s  para 

com un icarlas sus m ovim ientos, y  que engranan 

o em bragan  in distin tam ente en la  ru eda ( I ) ,  m o­

vien d o  a  un  la d o  o  a  otro la  p alan ca (R )  que 

m ueve la  horquilla  (S ) , obteniéndose u n a  v e lo c i­

d a d  en (N )  cuan do em braga ( P ) ,  o  bien o tra  dis­

tin ta  cu an d o  em braga (Q ), dado que los piñones 

( K )  son de distintos diám etros.

T en ien d o  en cuen ta  el rodaje  terrestre de la 

avion eta, y  p o r tan to  la  posibilidad de tenerlo 

q u e  verifica r a  horas de escasa  lu z o bien  de no­

che. ésta  v a  p ro vista  de alum brado ni m ás n i me- 

no.s q u e  cualquier a u to  ix ir m edio de dos faros 

(T . F ig. 8 ) . a lim en tada por el equipo eléctrico  

q u e  a  la  v e z  sirve de arran que o puesta en m archa 

del grupo propulsor.

F inalm ente, au n  cu an d o  a  prim era v is ta  apa­
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rezcan en la  avio n eta  u n a  serie  de dispositivos 

ío n  su  correspondiente peso en a d versa  desventa­

ja, a l p arecer con  su  cualidad  ascensional, resul­

tando h ip otético  el q u e  el aparato  pued a elevarse 

en estas condiciones (alguien nos h a  hecho y a  esa 

o b servació n ), debem os ad vertir  q u e  en la  n atu ­

ra leza  m etálica  de todos estos dispositivos entran 

aleaciones ligeras com o puede ser el duralum inio, 

cu y o  m áxim o em pleo en esta m áquina disputará 

a l acero su lu g ar en todo lo  posible. E jem p lo: el 

alm a de los piñones, o  sea su núcleo cen tra l, pue­

de ser de duralum inio así com o lo s de otras ru e­

das dentadas, a excepción de la s  coron as dentadas 

q u e  serán de acero, m ontadas supletoriam ente en 

dichos núcleos. E n  la s  cadenas, a  exceptión  de los 

rodillos de eslabones, t(xlo puede ser de duralu m i­

nio, ocurriendo posiblem ente otro  tan to  con  los 

ejes, em brague, etc. D e  igu al m anera el equipo 

de arranque y  alum brado, las c a ja s  y  soportes del 

e lectrom otor y  dínam o serán de duralum inio, y  

en cu a n ‘ 0 a  la  batería  de p U m c, pucrle ser re­
em plazada por una de ferro -n íke l, que a  sus im ­

p ortan tes ve n ta jas  un e la  de ser de fieso harto  

m ás reducido-

P o r lo dem ás, la  aplicación  de aleaciones, aun 

extraligeras, e n  esta  avioneta, es p erfectam en te 

accesible y  com p atib le, toda v e z  que se tra ta  de 

un  ap a ra to  pequeño, y  en consecuencia extralige- 

ro  tam b ién ; y  no de un  avión de grandes dim en- 

íjiones, c u y o  peso solo se entiende p o r m iles de 

k ilo s y  en el que, por consiguiente, la  resistencia 

de lo s m ateriales em pleados h a  de ser m u y su­

perior. prosperando esta necesidad a costa  de m u­

chos caballos de fuerza. C o n  lo  q u e  venim os a 

darnos de bruces una vez m ás con  el avión  caro  

y  costoso a l tener q u e  alim en tar a  80 ó 100 “ ani- 

m alitos” , desatino en q u e ni siquiera se puede 

pensar, a m enos de co n tar con el bolsillo  de un 

Creso.

O tro  tan to  podem os decir con resjoecto a l m o­

tor de d cb le  acción  d e  q u e  v a  p ro vista  la  avion e­

ta, un o de cu yo s m otores com ponentes, al ser 

concep tuado a  m odo de “ la stre ” , im posibilitaría 

(así se nos h a  dicho tam bién ) el despegue de la  

avioneta.

R efu tació n  a l canto.

C o n  un m otorcito  “ D a im ler" , de 19 c. v ., hace 

unos cuan tos años se elevaron perfectam en te dos 

fjersonas (dos alem anes que, d ad o  el espléndido
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tipo  teutón, no serían dos alfeñiques o alm ohadas 

de plum as q u e  d igam os) a  3.500 m ., co n  un  reco­

rrido  de 1.885 k m . en va ria s  etap as y  en con di­

ciones m u y duras.

Supongam os q u e el m otor D aim ler pese 40 k i­

logram os, q u e  unidos a  65 p o r alem án (ya  serían 

algunos m ás) son 170 kg . S i la  avio n eta  que no.» 

ocu p a  v a  p ro vista  de un m otor doble  m antenien­

do en e fectivo  solam ente 19 c. v . quedan do en 

reserva  los otros 19 , con  arreglo  a  los principios 

en q u e se fu n d a  el “ D ú p le x ” , tendrem os que para 

esa  fx>tencia h a y  un  p eso total de 80 kg . q u e  es 

lo que p esa  el m otor doble  o  doble  “ D a im ler”  

(llam ém oslo a s í) , y  q u e  agregados a  lo s 65 del 

p iloto  (el tipo  de a vio n eta  “ C o lib ri”  q u e  descri­

bim os es m on oplaza) nos dan 1 4 5  k g ., quedando 

una diferen cia a n u estro  favor de 25 k g . q u e  en 

este a p a ra tito  se d istribuirán  entre los órganos 

de transm isión o esp ecial con stitución  de la  cé­

lula.

T en ien d o  en cu en ta  que hemos exagerado los 

pesos de m otor (el pequeño m otor a  dos cilindros 

de M r. C laren ce Cam berlaiiv, norteam ericano, y  

de 2 1  c. V . p esa 2 6  k g .) ,  siendo p aten te  h o y  día 

en el m otor aéreo el hallarse e l k ilo gram o  m uy 

por b a jo  d d  ca b allo  de vap o r; y  que esta  v icto ­

ria en co n stan te  aum ento de la  u n idad  de fuerza 

sobre la  de peso no sería  d ifícil incorpwrar a l p e­

queño m otor, al éste generalizarse b a jo  los au s­

p icios de un m agn ífico  rendim iento y  seguridad, 

sobre todo, no es d ifícil destruir la  especie de que 

la  avio n eta  o b jeto  de estas líneas a lcan zase  m uy 

óptima.s condiciones de vuelo.

F u n cio n a u jien to

D espu és de lo dicho poco h ab rá  q u e decir. 

P u esta  en m archa la  hélice, p revio  el desem brague 

“ a tierra”  del m otor ( B ) ,  la  avion eta  se  encon tra­

rá en disposición de vuelo. Y a  en tierra  se q u ita ­

rán las a las y  p legarán  los tirantes; h echo lo cual 

se pone en m archa el m otor B  (p revia  su  anula­

ción  transm isora a l m otor A ) ,  se h a ce  ju g a r el 

em brague G y  el “ a ero ", co n vertid o  en “ a u to ” , 

p artirá  a  la  ciudad, con fu n d id o  en la  carretera  

con cu alq u ier ca rru a je  q u e  v a  de v ia je  o a  su 

encierro.

L o s  v irajes  en tierra  se obtienen m oviendo el 

tim ón com o en vu elo , m ovim ien to q u e  correspon ­

de a la  rueda q u e lle v a  d eb ajo ; y  las ruedas de­

lanteras, p rovistas de frenos ligeros (sistem a m uy 

p rop agado y a  en a v ia c ió n ), asegu rarán  las para­

das de la  avion eta. E s claro  que no h a y  q u e  pen­

sar en q u e la  carrera  del avión  p o r ca lles  y  ca­

m inos v a  a  aeclipsar las g lo rias  d e l bólido de 

C a m p b ell ni siquiera  la  de un  coche de buena ve­

locidad. D e  m om ento, n u estro  aparato  tiene una 

m archa prudencial, que es la  suficiente p ara  po­

d er p artir  de n uestra  ca sa  con el recorrido de a l­

gunos k ilóm etros h asta  el ^ ó x im o  aeródrom o y  

regresar en la  m ism a form a, “ sin n ecesidad” de 

veh ícu lo  alguno.

V en tajas

A p a rte  de la  de susp>ender el transbordo, cam ­

pos, cobertizos, e tc ., surgen otras n oved ades in­

teresantes, cual es la  de n o  p recisar el uso de ae­

ródrom os oficiales. U n a v e z  la  avio n eta  en la  ca­

rretera, nos apartam os h a cia  un ca m p o  despeja­

do, enchufam os las alas, ponem os “ el m o to r" en 

m archa, y  acto  seguido, sin preocuparnos de que 

dejam os n ada en el suelo q u e  sea  nuestro, nos 

lanzam os a l aire, poniendo rum bo a  don de nos 

p arezca, con la  m ism a independencia q u e un  pá­

jaro  cualquiera.

-\1 generalizarse este  género de aparatos, sobre­

ven d ría  la  con veniencia de que las entidades y  

c lu bs aeronáuticos declarasen los cam p os del E s­

tad o y  jjarticu lares com o aptos a  despegues y  ate­

rrizajes; cam pos, n aturalm ente, no agríco las, o 

q u e  siéndolo, no se causa.se p erju icio  con  lo s.a p a ­

ratos.

L a habilitación  de estos aeródrom os provisio­

n ales se in dicaría  p o r letreros bien  visibles, ha­

ciéndose constar su relación  con gu ias y  anuncios.

Finalm ente, a l fam iliarizarnos con el hecho de 

levantarn os de la  cam a un  dom ingo, p o r ejem plo, 

en M ad rid , sacar del g a ra je  nue.stro pequeño 

avión  p a ra  ir  a  j>asar el d ía  a  un p u erto  d e  mar 

o a  la  sierra, “ en inm ejorables condiciones de se­

gu ridad, econom ía y  p ro n titu d ” , habríam os ido 

hacia  la  realidad de nuestra m ás ca ra  ilusión. H a­

cia  la  un iversalidad y  dem ocratización  del trans­

porte aéreo. ¡H acia  el avión  p o p u larl...

M a n u e l  S E L G A S .

Obrero mecánico.

Ayuntamiento de Madrid



M O TO AVIO N

c_-̂  Preguntas y  respuestas ^
No w anlondrom os co rresp on d eo d o  partícu lar co„ o m stros  com„„¡ca„te<, los c o a ­

tes deberán  dirigirse a l  A partado de C orreos núm. S-089, acom pañando siem pre el co ­
pón correspondiente. Las qne signiüqnen  re c lam o , propaganda, d e ., serán , desde luego,

rechazadas.

¿Q u é condiciones se necesitan para ingresar co ­

mo socio d e l A ero  Popular?

¿C uándo convocarán nuevam ente plazas para 

la E scuela  d e  M ecánicos d e  A viación  M ilitar?

B e n i t o  D e l g a d o . ( M a d r i d . )

P a ra  hacerse socio del A ero  P op ular necesita  

ser p fe sen tad o  p o r dos señores socios. A b o n a r diez 

p esetas co m o  cu o ta  de en trad a, lo  cu a l le  da de­

recho a  la  in signia y  carn et de identidad, y  a b o ­

nar p o r a n tic ip ad o  tres cu o ta s m ensuales, que 

im portan 15 p esetas. E n  to ta l tiene q u e  abonar 

25 pesetas.
Según investigacion es p articu lares, los exám e­

nes de ingreso en la  E scu ela  de M ecán ico s de 

A viación  se ce lebrarán  en septiem bre del año

19 3 1. L a  co n vo cato ria  p ara  tom ar p arte  en estos 

exám enes se an un ciará, con  dos o tres m eses de 

anticipación, en el “ D ia rio  O fic ia l del M inisterio  

del E jérc ito ” .

¿Q ué preciso para solicitar e l ingreso en  los ta­

lleres de aviación Loring?

¿ M e  sería iá cil ingresar com o aprendiz?

¿Q u é sueldo podría disfrutar desde m i ingreso

en los m ism os?
¿D ó n d e tien e situados los talleres esta S ocie­

dad?
R a f a e l  G . (M adrid .)

L o s  talleres del señor L o rin g  son unos talleres 

participares, y  p ara  so licitar e l ingreso en ellos 

lo  m ejor es presentarse a llí  solicitan do trabajo .

L o s  sueldos son lo s corrien tes en todos los ta­

lleres; variab les con  la  aptitu d .

L o s  talleres  L orin g, según tenem os entendido, 

no pertenecen a  n inguna sociedad, son propiedad 

exclu siva  de D . Jorge Loring.

L o s  in form es q u e  nos h a  facilitado  p ara  con ­

testa r a  sus p regun tas un ingeniero de los ta lle ­

res L o rin g  son com o p ara  q u e  no se tom e la  m o­

lestia  de ir a  o frecer trabajo .
L a s  fáb ricas de m ateria l aeron áutico, que con 

tan to  sacrificio  se  han organ izado en condiciones 

de producir aviones, m otores y  aparatos de aero­

n áu tica  de m u y  buena ca lid ad , que han tenido 

q u e crear su  f>ersonal especializado p ara  lo s in­

n um erables tra b ajo s delicados q u e requiere esta 

clase de m ateria l, están  agonizando y  próxim as a 

cerrar. O breros buenos, especializados, están  sien­

do  despedidos por fa lta  de tra b ajo , y  es m uy 

triste, pero tras estos seguirán lo s dem ás. E l re­

su ltad o  es que la  in dustria  aeron áutica  española 

desaparece, y  cu an d o  la  necesitem os verem os si 

h a y  valien tes q u e arriesguen en e lla  su  capita l. 

P ero  cortem os, y  lim item os estas lín eas a  con ­

testar a l Sr. G . E n  la  fá b rica  L orin g  h a y  gran 

exceso de personal, y  actu alm en te están  pasando 

p o r el tran ce  de ten erlo  que reducir,

D e  todos m odos con testam os a  su  ú ltim a p re­

gunta. L a  fáb rica  L orin g  está  situad a en C ara- 

banch el, m u y próxim a al A eródrom o de C u atro  

V ientos.

¿Q u é estudios se  precisan para ser piloto?

¿U n a vez realizados, dan alguna facilidad para

obtener e l titu lo?

N o  se precisan  estud ios p ara  ser p iloto, pues 

las ligeras nociones de m otores oficialm ente ne­

cesarias p a ra  obten er el t ítu lo  son parecidas, y  

con p rofesores m ás toleran tes que p ara  obtener 

el carn et de con ductor de autom óvil.

Siendo tan  sencillos estos conocim ientos, se 

adquieren  fácilm en te  del m ism o profesor de p i­

lotaje.
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N o  se da n inguna facilidad p a r a  la  enseñanza 

del p ilo ta je  a  los que y a  poseen  conocim ientos.

¿ E n  todo aeroplano son reglables los estabili­
zadores?

¿Q u e significa que un estabilizador sea regla- 
ble, y  con qué o b jeto  lo  es?

L os m andos del avión  sirven p a ra  e fectu a r to ­

d a  clase  de m aniobras, p o r lo  tan to  sirven lo  m is­

m o p a ra  sacarlo  de su posición  de estabilidad 

q u e  p a ra  vo lver a  e lla  cuan do voluntariam ente 

o no, se encu en tre en cualquier o tra  posición.

U n  estabilizador es reglabie cuan do su acción 
se p ued e va ria r de un m odo p erm an ente durante 
el vuelo.

L a  posición  de estab ilidad  del avión  se pierde, 

en general, cuan do se cam bia e! régim en del m o­

tor, la  m agn itu d  o la  repartición de las cargas. 

E l regla je  del avión  es e l con veniente p ara  lo ­

g ra r  el equ ilibrio  en condiciones norm ales de u ti­

lización , C u an do éstas varían , es n ecesario actu ar 

sobre los m andos p a ra  m antener el equilibrio . El 

equilibrio  transversal resulta m u y p oco  afectad o  

p o r estas variacion es, por lo  cual no suele ser re- 

glable. L a  estab ilidad  de ruta del a v ió n  se des­

tru ye  a l va r ia r el régim en del m otor, p o r lo que 

algunas veces el p lan o  de deriva es m óvil, en otras 

se puede en cla va r e l m ando de dirección, lo  cual 

p erm ite dism inuir la  fa tiga  del p ilo to  en el vuelo 

recto; de no tener n inguna de estas disposiciones, 

el p ilo to  necesitará llev ar siem pre m etido el timón 

de dirección. C om o la  fa tiga  que orig ina no es

m u y  grande, sólo se recurre a  estos procedim ien­

tos en los grandes avion es o tratán dose de vuelos 
d e larga  duración.

L a  repartición de la s  cargas y  e l régim en del 

m otor ejercen  gran  influencia en el equilibrio  lon­

gitudinal.

E n  los aviones en q u e la  ca rg a  no v a  co locad a 

en el cen tro  de graved ad , com o ocurre en m u­

chos m ilitares, llega  a  producirse ta l desequilibrio 

q u e  resulta  peligroso v o la r  sin pasajero. P o r esta 

cau sa y  por las variaciones q u e  ocasiona en el 

equilibrio  el cam bio  de régim en’ del m otor, el 

p lan o fijo  de profun didad  es regiable, pudiendo 

v a ria r su  inclinación  durante el vuelo. E ste  es, 

pues, ei ún ico estab ilizador q u e  es regiab le  en la 

m a yo ría  de lo s aviones.

Aceros POLDl
Preferidos por las fábricas de avio  
nes y m otores de aviación, por sus 
elevadas características m ecánicas 

y perfecta homogeneidad.

MADRID 
P la z a  á e  C b a m b c r i ,  3  

T z lé fe n o  3 3 2 5 4  

BILBA O  BARCELO N A
G r a n  V i a ,  4 6  P l a n  T e t n á n ,  3

T e lé fo n o  1 1 2 6 3  T e lé fo n o  5 3 I I 4

La Margarita en Locches |
5t.1 m ejo r pu rgan te de a g u a  m ineral n a tu ra l. ^

D epurativo, antibilioso, p o d ero so  cu rativ o  del h u m or h erp ctico . 

Venta de botellas en farm a cia s  y d rogu erías de tod o  el m undo,

y  en el d ep ósito :

JARDINES, 15 - -  Telefono 15854
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A E R O N A U T I C A  M I L I T A R
S E C C I O N  O F I C I A U

R e la c ió n  de m a te ria le s  y efecto

R eferen cia  ? .  R- 42- C íte se  en su contestación  

y  en el sobre.) L a s  o fertas se adm iten h asta  el i 

de  noviem bre.

4 m onos de abrigo.
R eferen cia  P . R . 4 1- (C ítese en su  contestación 

y  en el sobre.) L a s  o fertas se adm iten h a sta  el 

31 de octubre.

500 m etros de p ap el p a ra  em balaje.

R efere n cia  P. R- 41- (C ítese  en su contestación 

y  en el sobre.) L a s  o fertas se adm iten h a sta  el

3 !  de octubre.
I  m áquina de escrib ir U nderw ood, m odelo 

3-20 ca rro  gran de u  o tra  m arca  sim ilar de igual 

carro, a  ser posible de fabricación  nacional.

R eferen cia  P . R - 41- (C ítese en su contestación  

y  en el sobre.) L as . o fertas se adm iten h a sta  el 

31 de octubre.
12 ficheros m etálicos especiales de un  sólo ca­

jón , de un  m etro de fondo, con  p u erta  y  ce rra ­

dura  de seguridad, con  dos llaves, fren te bascu­

lan te, p a ra  fichas de 42 c . p o r 300 mm.

s cu y a s  co tiz a c io n e s  in te re sa n

R eferen cia  P . R . 4 1- (C ítese en su contestación  

y  en el sobre.) L a s  ofertas se adm iten h asta  el 

31 de octubre.

I lente “ B u ch ” de 6 aum entos.

R eferen cia  P . R- 4 1 . (C ítese en su contestación  

y  en el sobre.) L a s  ofertas se adm iten h a sta  el 

3 t  de octubre.

250 k ilo s  co la  catalana.

R eferen cia  P. R- 43- (C ítese  e n  su contestación 

y  en el sobre.) L a s  ofertas se adm iten h a sta  el 

8 de noviem bre.

130 T .  m, carbón an tra cita  p a ra  calefacción.

R eferen cia  B . 12 . (C ítese en su contestación 

y  en el sobre.) L a s  ofertas se adm iten h a sta  el 

12 de noviem bre.

500 k ilo s  de bicarbonato.

R eferen cia  B . 12. (C ítese en su contestación  

y  en el sobre.) L a s  ofertas se adm iten h a sta  el 

12 de noviem bre.

i.o o o  litro s  ácido sulfúrico.

Relación dev Proveedores dê  A ero­
náutica Militar^

.-V  ■ . x F / - T T T ' r  n l A T i r i T  n - - M a d r i d . - M á q u m a s  h e r r a m ie n t a s  y  d t i l a je  e n  g e n e r a l
H I JO  D E  M I G U E L  M A I E U .  [ ü e r r o s .  T u b e r í a .  P ie d r a s  “ N o r t o n ’’  d e  e s m e r il .

H u e r t a s ,  t 6 y  r S . - T e lé f o n o  , 0 v o - M a d r i d . - P a p e ' . e s  y  o b j e t o s  d e  e ^ r i t o r i o  y  

E R N E S T O  Ü IM EIN IIZ -: d ib u jo .  I m p r e n t a .  E n c u a d e r n a c i ó n .  E a b r i f a  d e  s o b r e s  e n  a r a n  e s c a la .

R . D E  E G U R E N , I N G E N I E R O : S t ,

r a d i a d o r e s  C O R O M I N A S ; M a d r id -B a r c e lo n » .-L a  m ás a n t ia u a  fá b r ic a  d e ra d ia d o re s

/ - A C A  r - A T T  A O r » r \ .  N ú ñ e a  d e  A r c e ,  7  y  Q .-M a d r id .-A n tÍ R U a  C a s a  O r u e t a .  I ’ u n d a d a  0:1 IQ 0 2 . • 
C . A S A  L j A I v l - * K U w •  M a t e r ia l  e l é c t r ic o  d e  t o d a s  c la se s .

T A T A V .  R e p r e s e n U in le s  d e  e q u ip o s  S .  E .  V . - P r í n c i p e  d e  V e r s a r a ,  8 . - T c ! c f o n o  5 2 2 o 4 .- M a -  

A N l U l N l V - /  U l A / < :  d r id .- T a l l e r e s  e le c t r o - m e c á n ic o s .

/-« X  r s  r  / - v o  T V X T  A  T í n i ?  A p a r a t o s  y  t u b o s  p a r a  r a y o s  X  y  p a r a  r e c o n o c im ie n t o  d e  m a t e r ia le s .  T e r m ó m c l r .  - 
( _ A K L U 5 ) K f N A r ' r n :  e lé c t r ic o s  p a r a  a e r o n á u t ic a .  A p a r a t o s  d e  m e d id a  e lé c t r ic a ,  la b o r a t o r io  y  c ie n c ia -

P y r ó m e t r o s .  A p a r a t o s  r e iis t r .a d o r e s .  K x|> lo5orc.-. c ' .c c lr o d in á m ic o s .

c ' A X i z - ' I J A  M o n t e r a ,  i 4 . T e l é f o n o  1 1 8 7 7  M a d r i d .  M o n o s ,  iia fa s ,  c a s q u e ie .s . B o l a s  y  e q u i | e s
M O I S E S  S A N C H A : d e  g im n a s ia .
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L u i s  J .  D a t a l a n d e r
M ontalbén, 13.-M ^D RIB.-Tel. 95.GOC

Representante general España y Colonias de

k t i e b o l a g e t  G & s & c c u m u l & t o r
EST O C O I.M O  A. G. A. SU E C IA

=  Proyectos completos de alumbrado eléctrico y por acetileno
s  para campos de aterrizaje, rutas aéreas y aeropuertos
J  Faros de recalada y situación. Faros de ruta. Faros de límiti
^  Indicadores de viento. Proyectores de aterrizaje. Grupos
g  electrógenos.
a c s

=  P ro v eed o r de A viación M ilitar y M inisterio del E jército

A H I S P A N O - S U I Z A  I
3S-.

5  Coches de turismo de 14 C. V., 20 C. V. y 46 C. V.

=  Camiones desde 1 .5 0 0  a 5 .0 0 0  kilos de carga útil

^  Omnibus para el transporte de viajeros.-Tanques

=  para riego y contra incendios; basculantes y demás

^  usos industriales.-M otorcs de aviación y marinos

m  Exposición y Oficinas: Avda. Conde Peñalver, 18. MADRID \

02014823534823020202000001000100235353482390530002010102010201230201010001004823020101235301000001234823230102020100012390

0102012348235302235301024823020123902348482348235323000123902390235391482301235348

0001020100010101090201050090000102480223000209020201010201010202010800020100000101
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L O  Q U E  N O S  C U E N T A N
U N  L I B R O  M U Y  U T I L

D e  gran interés para los m ecánicos y  autom o­

vilistas.

D am os h o y  cu en ta  a nuestros lectores de la 

aparición  de u n a  obra, la  “ C a rtilla  de A u to m ó vi­

les” , de los ingenieros señores A ria s  y  O terc. (jue 

p o r su fondo y  su  form a ha ven ido a llen ar una 

laguna, o  m ás bien  borrar u n a  m ancha, en la  b i­

b lio grafía  au to m ovilista  española, com o ev;. no 

tener n inguna o b ra  de autom ovilism o original y  

bien hecha. S u s autores han adquirido en el ejer­

cicio  de su  p rofesorado en la  E scu ela  A utcm o vi- 

lista  del E jé rc ito  u n a  p ráctica  especial p a ra  hacer 

fácilm ente asequibles, aun a  las personas menos 

preparadas, los razonam ientos y  descrip cio res ne­

cesarios p ara  un  p erfecto  con ocim ien to  dei com ­

p licado m ecanism o q u e  co n stitu ye  el autom óvil 

moderno.

E! plan general de la  obra  está  orientado a  ob­

tener una serie de enseñanzas realm ente prácticas 

y  m odernas, y  su ca rá cter d id áctico  y  elem ental 

es lo  que ju stifica  la  designación de “ C a rtilla ", 

ap licada co n  excesiva  m odestia p o r los autores 

a este  com pleto tra tad o  de autom óviles, cu y o  ob­

jetivo , plenam ente logrado en nuestro concepto, 

es conseguir fácilm en te  que el autom ovilista  de 

toda con dición  sep a  co n servar su coche, m anejarlo 

correctam ente y  rep arar en ca rretera  todas las 

averías que son susceptibles de arreglarse con el 

equipo norm al de herram ientas.

T o d o s los ca p ítu lo s de descripción  y  fun cio­

nam iento de lo s diferen tes órganos del coche des­

em bocan en o tros expresam ente consagrado» a 

•‘averías” , c u y a  in vestigación  sistem ática  es, ade­

más, o b jeto  de un estudio especial. E ste  y  a q u é­

llos, asi com o to d o  el libro, están  tratados de una 

m anera em inentem ente g rá fica  que a un tiem po 

hace e fica z  y  am ena la  lectu ra  de la  obra.

E n  este orden de ideas son dignos de m ención 

especial lo s ca p ítu lo s dedicados a  la  “ p arte  eléc­

trica”  del coche, tan  tem ida com o frecuentem ente 

ignorada p o r lo s aficion ad os y  aun p o r m uchos 

profesionales no especializados. Por ello  se ha da­

do a  este tem a la  extensión debida, form ando un 

cuerpo de doctrin a  tan  hom ogéneo y  tan  ceñ id o  a 

la  realidad e léctrica  del autom óvil, que no va cila ­

mos en ca lifica r este  estudio com o verd adera  

creación  en la  b ib lio grafía  del autom ovilism o.

D eb e  destacarse tam bién  el cap ítu lo  “ E n ipleo 

del .Autom óviT'; este  aspecto, casi siem pre lige­

ram ente tra tad o  en obras sim ilares, da a  la  C a r­

tilla  de -Automóviles, de lo s señores .Arias y  O te­

ro, un  va lo r n uevo  y  positivo, tan to  por la  p ro ­

fusión de recetas en la  p arte  de “ Entretenim iento 

del co ch e”  com o por la  riqu eza  p recep tiva  y  grá­

fica  en la  de “ Conducción  y  M an io b ra” , reco­

giendo y  dando vid a, adem ás, la  C a rtilla  a  los 

preceptos de circu lación  de nuestro  R eglam en to 

de tráfico.

D espu és de un  cap ítu lo  dedicado a  la  descrip­

ción de algunos tipos m odernos de coches y  ca ­

m iones, en el que resaltan  las últim as novedades, 

se insertan  las características, reglajes, engrase, 

tributación , etc., de los 13 1 m odelos de coches 

m ás conocidos en nuestro m ercado, recopilación 

ú n ica  en E sp añ a  y  de utilidad  in m ediata p ara  los 

p rop ietarios y  conductores.

U n  ca p itu lo  d eta llad o  y  un resum en gráfico  de 

fácil recordación  se dedican  a un  tem a casi virgen  

entre nosotros: e l reconocim iento y com pra de un 

coche usado. E n  E sp añ a  se em pieza  a  saber que 

un coche de segunda m ano p ued e ser una buena 

adquisición, y  en esta  C a rtilla  cualquiera  puede 

docum entarse expertam en te p a ra  tra ta r la  com ­

pra con to d a  clase de garan tías.

En num erosas tab la s se recopilan los datos de 

presión de in flado, carg as y  m edidas de los n eu­

m áticos. c u y a  descripción y  conservación es o b je­

to  de un  deten ido estud io  p o r la  im portan cia que 

su consum o tien e  en el presupuesto  de sosteni­

m iento del autom óvil.

P o r lo  expuesto juzgarán  nuestros lectores de 

la  im p ortan cia  y  u tilid ad  de la  obra con  q u e  han 

enriqu ecido  valiosam ente la  b ib lio g ra fía  autom o­

v ilis ta  lo s ingenieros m ilitares señores .Arias y  O te­

ro, aportan do a  e lla  no u n a  traducción  disfrazada, 

sino una obra  de c o n c q x ió n  original netam ente 

m oderna, pensada y  escrita  p a ra  nuestro piais y
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para  nuestro  tiem p», y  que p o r su d esaitu llo  

y  exposición, asi com o p o r su presentación  g rá fi­

ca  y  p rá ctica  utilidad , com pite  con v e n ta ja  con 

las m ejores extran jeras, y  será de uso indispensa- 

bel a  todas las personas relacionadas con  el a u to ­

móvil.

En un o de lo s próxim os núm eros reproducire­

mos algún ca p itu lo  de este  libro p ara  q u e  nues­

tros lectores aprecien jx)r si m ism os la  ju sta  m e­

did a de nuestro  elogio.

M O T O C I C L E T A S  D E  U N A  R U E D A

U n  ingeniero francés ha realizado curiosas de­

m ostraciones con  m otocicleta  de rueda única, in ­

ven tad a  p o r él.

Según el inventor, esta m áquina revolucion ará 

¡a  m ecán ica autom otriz.

E l m otor y  el con ductor van  colocad os en el 

in terior de la  rueda, reduciéndose extraord in a­

riam ente el esfuerzo de tracción. P o r lo  tan to , el 

consum o de gasolina es m u y pequeñ o; un litro  

p o r cien  kilóm etros, y  se pueden desarrollar 

gran des velocidades.

E l in ven to r asegura que cu an d o  ten ga  bien 

puesto  en p u n to  el aparato , a lcan zará  fácilm ente 

200 k ilóm etros de velocidad.

E l con ductor, el cuadro  y  lo s órganos de di­

rección  va n  suspendidos del centro de la  rueda. 

E l rad io  del v ira je  puede ser todo  lo pequeño 

que se quiera, sin producirse el m enor derrape.

L a  m o to cicleta  se h a  expuesto en el últim o S a ­

lón, p a ra  con vencer p rácticam en te a  lo s excép ­

ticos.

N U E V O  B O L I D O

Según inform es norteam ericanos, H a rry  M iller, 

especialista  en coches de carreras, p rep ara  la  

construcción  de un n uevo bólido, d estin ad o a  a ta ­

ca r  el record de Segrave. V a  p ro visto  de dos m o­

lo res de 24 cilin dros ca d a  uno, y  su  longitud es 

de 18 m etros.

E sta  ten tativa , com o otras precedentes, se h a ­

rá en la  p la y a  de D a ito n a , relativam en te pronto.

ET. S E X T O  C O N G R E S O  I N T E R ­

N A C I O N A L  D E  C A R R E T E R .A S

W A S H I N G T O N .-—U n  gran interés h a  desper­

tad o  en A m érica  e l Sexto  C o n greso  In ternacion al

de C arreteras, respondiendo al anuncio  hecho por 

la  C om isión organ izadora de la  A sam b lea  de 

W áshin gton. V irtualm en te todas las naciones de 

.Am érica del N o rte , C e n tra l y  del Sur tendrán 

delegaciones y  a  e llas se unirán  delegaciones o fi­

ciales de las islas del H em isferio  occidental.

En los últim os años las naciones latin oam eri­

ca n a s han llegado conscientem ente a  la  necesidad 

del desarrollo de lo s cam inos y  esto  se refleja  

en ejem plos com o el C u b an  C en tra l H ig h w a y , ex­

tendiéndose a lo  largo  de la  isla; el cam ino de 

R ío  a  Sao Paulo, en B rasil; el de L ared o  a  M é ­

jico  y  otros varios.

L a  Com isión organ izadora am erican a h a  sido 

in form ad a q u e  45 delegados oñciales de 19 G o­

biernos am ericanos, sin incluir a  lo s E stad o s U n i­

dos, p artic ip arán  en la  sesión. A dem ás, un pais, 

P a rag u ay , que no en v ía  delegado oñcial, será 

representado por u n a  p erson alidad p rivad a  de 

gran  capacidad. E s el Sr. Sergio B o b ro sk y , inge­

n iero con su ltor de A sunción.

T am b ién  asistirán vario s m iem bros p articu la ­

res, fiertenecientes a  la  A sociación  In ternacion al 

d e los Congresos de C arreteras, procedentes del 

C a n ad á  y  de la  A m érica  latina.

L os países siguientes e n vían  representacionés 

con e l siguiente núm ero de delegados; C an adá, 

uno, y  un o la  p ro vin cia  d e  Q uebec y  otro  N u e va  

E sco cia; A rgen tin a, dos; Berm udas, dos; B olivia , 

tres; B rasil, tres, sin in clu ir otro de R ío  G ran ­

d e del N o rte ; C h ile , cu a tro ; C o lo m bia , dos; C u ­

ba, cin co; E cuador, un o; C o sta  R ica , un o; G u a ­

tem ala, cu a tro ; H on duras, un o; Jam aica, dos; 

M é jico , tres; N icaragu a, un o; P an am á, un o; P e ­

rú, dos jU r u g u a y , tres; V en ezuela, uno.

E l delegado canadien se es V íc to r  S m a n , m i­

nistro de F errocarriles y  C an ales; ü t t a w , y  los 

de las provin cias canadien ses son A lex  Fraser, in ­

gen iero je fe  de C arreteras de Q uebeo. y  R . W . 

M elolag, ingeniero je fe  de Cam inos en H alifaz  

N . S. O tro  canadiense q u e  asistirá  oficialm ente, es 

coronel T . A . H iam , que representará a  la  L iga 

coronel T .  A . H iam , q u e representará a  la  L iga 

de N aciones.

U n  periódico de 20 páginas, e d ita d o  en cu a ­

tro lenguas, p u blicará  la  C om isión  organ izadora 

del Sexto  Congreso d uran te la  C o n feren cia  de 

W ásh in gto n  del 6 a l 11 de octubre.
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H a b rá  cu atro  id iom as oficiales y  e l p eriódico se 

p u b lica rá  en todos ellos; francés, inglés, español 

y  alem án.
L a s  ú ltim as inform aciones anun cian  que habrá 

218 delegados oficiales de países extran jeros o 

d e sus colonias y  60 de lo s E stad o s U nidos.

M á s  de 400 ingenieros representantes de So­

ciedades y  países p artic ip arán , adem ás, en las 

deliberaciones sin carácter oficial.

C o in cid ien do con  este  C on greso, la  A sociación  

d e C o n stru cto res de carreteras h ará  una dem os­

tración. P arte  de e lla  será en A uditorium  de 

W ásh in gto n  y  m ientras h a b rá  otra  al aire libre 

de m aquinaria. L os delegados tendrán ocasión 

de visitar el B o u leva rd  M t. \ ’em on M em orial a c­

tualm ente en construcción^ q u e co stará  m ás de 

cu atro  m illones de dólares.
L a  A m erican  Autom .obile .Association ofrecerá 

tam bién  u n a  com ida y  un te  a  los delegados y 

: US esposas. ? .

L a s  deliberaciones del Congreso m ás im por­

tan tes serán  la s  cuestiones de estacionam iento 

y  tráfico  en la s  grandes ciudades y  la  financiación 

y  entretenim iento de las carreteras y  pistas.

Se espera la  asisten cia  de m il a dos mil inge­

nieros am ericanos y  gran núm ero de represen­

tantes.

L A  “ N A T I O N A L  A I R  T O U R "

L a  p artid a  p ara  la  “ N a tio n al .Air T o u r"  se 

d ió el I I  de sep tiem bre en D etro it a  los 18 con ­

currentes, entre ellos u n a  aviadora.

R ecordarem os en lin ea s generales el reglam en­

to  de la  p rueba anual p a ra  aviones de transporte.

-Antes h an  e fectu ad o  la s  p ruebas elim inatorias, 

q u e tam bién  sirven  p ara  f ija r  el va lo r de la  con s­

tan te  C  ap lica b le  a  ca d a  avión.

Pu 150

C  =  ---  + ......................   ,

W  .A +  D  +  10 

en la  cual P u  es la  ca rg a  m áxim a au to rizad a  en 

su  perm iso de n avegación , W  la  potencia del m o­

tor, .A y  D  lo s tiem pos de aterriza je  y  despegue. 

L o s  puntos, en cad a  etap a, se obtienen m ultip li­

can d o  p o r C  la  velo cid ad  m edia. L a  sum a de los 

puntos de las e ta p as  s irv e  p ara  la  clasificación  

general. S e  v e  lo  im ¡x)rtante q u e  es obtener gran

velo cid ad  y  la  necesidad de em plear m ateria l m uy 

sólido p ara  resistir la  m arch a durante 17  días 

seguidos q u e dura  la  carrera.

D u ran te  la  carrera  se puede reducir la  carga 

exig ida en la s  pruebas elim inatorias en un  15 

por 100-
Q uedan elim inados los q u e  en cualquier etapa 

h agan  m enos de 80 kilóm etros de velocidad.

L o s  m ultim otores deberán poderse m antener 

en los en sayos, durante quince m inutos, a  1.800 

m etros de a ltu ra  con  uno o  dos m otores p a ra ­

dos (según el núm ero de m otores). P o r esta  cua­

lid ad  se lo gra  un  aum ento en la  con stante C , p o r­

que en los trim otores se ca lcu la  ésta, poniendo en

2

lu g ar de la  p o ten cia  verd ad era  sus —  y  en los

1 3 

bim otores — .

2

A  los aviones an fib ios y  a  los de cabin a se les 

ha ce  una bonificación  en la  carga ú til del 5 

p o r 100.

E l circuito, de 7.801 k ilóm etros de longitud, 

pasa  por los siguientes pun tos: D e tro it, K alam a- 

zoo , C h icag o , D a ve n p o rt, W ausan , E a u -C la ire , 

D u lu th , G ra n d -F o rk , W in n ip eg, B ran den , R e g i­

na, M o o se-L aw , Saskato o n , N o rth  B a ttle  F ord , 

E dm onton, C a lg a ry , L eth bridge, G reat F alls, 

Sheridan, C asp er, C h eyen n e, D en v er, C olorado 

Springs, G arden  C ity , W ich ita , E n id , K a n sa s  C i­

ty , Sprin gfield , T erre-H a u te, C in cin n ati y  D etro it, 

a  donde debían  lle g a r  todos lo s p ilotos el d ía  27 

de septiem bre.

L os ap arato s inscritos eran: 2 trim otores Ford. 

3 W a co , I Cessna, i  K in gb ird , i  K it ty  H a n k , 

p ilotado fX)r m iss H o p k in g ; 2 B e lla n ca , i  M on o­

coupe, I A m erican  E agle, i  R ean vin , i  Para- 

m ount, I T ra v e l A ir, G re at L a k e s , i  M e rcu ry  y  

1 S ik o rs k y .

E l avión  m ás potente era  e l trim otor W asp  

F o rd , y  los de menos potencia, co m o  el M e rcu ry , 

el K it t y  y  el M onocoupe, llev ab a n  m otores de 

m enos de 90 C V .

P o r prim era vez ninguno de los inscritos ha 

ten ido q u e  retirarse de la  carrera  antes de ter­

m inar, lo  q u e  es bastante sign ificativo  p a ra  com ­

prender el grado de p erfección  del m otor de 

aviación.
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T A L L E R E S  E L E C T R O - M E C A N I C O S

A n t o n i o  D í a z
PRO V EED O R D E  AVIACION MILITAR

R E P R E S E N T A N T E  DE
E Q U IP O S A C U M U LA D O R ES

F U L M E N
A ccesorios ¿léctricos.- Reparación de equipos eléctricos de 
Aufomóvil.-Aviación {m agnetos, dínamos, m otores eléctricos)

M E C A N I C A  E N  G E N E R A L

Príncipe de Vergara, 8 . -Teléfono 52 2 04  

M A D R I D
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« A E R O  P O P U L A R ”
C O L A B O R A C I Ó N  E S P O N T Á N E A

Id e a s
F recuentem en te leem os en la  P ren sa  con  letra-s 

sum am ente gran des; A ccid en te  de aviación. N u es­

tra  gran  afición  a  la s  cosas del a ire  hace que nos 

enterem os de todo, y  nos encontram os con que, 

poco m ás o m enos, d ice  lo s siguientes térm inos:

‘E n  las cercanías de tal... a terrizó  p o r a vería  

en el m otor un  aeroplano procedente de... Los 

ocupantes resultaron com pletam ente ilesos."

C o m o  u n a  p a ra d a  de m otor es cosa a lgo  fre ­

cuente, vem os entonces, con  gran  desilusión nues­

tra , q u e  casi todos los d ías v ien e la  m ism a noti­

cia  en lo s periódicos. L a  gran  can tid ad  de públi­

co q u e to d a v ía  existe  poco adep to  a  la  A v ia ­

ción, term ina p o r desanim arse p o r com pleto, con ­

venciéndose de lo  peligroso q u e  es m eterse en 

esos “ ch ism es", o  “ m a ta  personas” , com o suelen 

nom brarlos.

Pudiendo ser la  Pren sa un  m edio m u y d ivul­

gador de la  A eron áu tica, io  que consigue con  esas 

cosas es todo lo  con trario . D esd e luego, que uno 

q u e  am e de ve rd ad  al aeroplano no le  servirán de 

n ada esas n oticias, pues son seres de gran cora­

zón y  de excepcion ales cualidades.

N o  es de ahora  la  diferen cia q u e  se observa 

entre un a v ia d o r y  un  paisano u  otro  cualquiera 

del E jérc ito ; los p ilotos aviadores siem pre lla ­

m an la  a ten ción  p o r donde pasan. L os hom bres 

les m iran con  envid ia, y  las m ujeres, p o r lo  ge­

neral, les adm iran con cierta  sonrisa.

E l terror q u e  to d a v ía  existe en la s  m uchedum ­

bres a  separarse de la  co rte za  terrestre, es in­

descriptible. N o  sólo se observa esta reflexión 

en las personas de algun a ed ad , sino, to d avía, 

lo  m ás sM isible, se en cu en tra  en la  juven tu d. N o  

son pocos lo s  “ pollitos”  q u e  opinan de esta  m a­

nera, un  p oco  in dign a de llev a r pantalones, h a ­

b ien do p o r a h í cad a  h em bra que se pasa  las ho­

ras en un  m edio donde n un ca lleg ará  a  enfer­

m ar sus pulm ones con  hu m os ni otros gase.s tó ­

xicos.

H a ce  algún tiem p o tu v e  la  ocasión de h ablar 

con un o de de esos “ caballerito s” ;

• - H e  ten ido la  oportunidad— m e dijo— de vo ­

lar, p ero  no lo  acepté; figúrate, u n a  p arad a  de 

m otor, y  a l suelo.,.

O tra  opinión de la s  m asas, es ia  creencia de 

qu e  u n a  “ p an n e” en e l m otor trae con sigo la  

irrem ediable ca íd a . E stas ideas, tan  poco divulga­

doras de la  A eron áu tica, se propagan rápidam en ­

te  a  m iles de personas, de la  m ism a form a que 

si u n a  b a rra  de h ierro  la  introducim os al fue­

go  p a r un  extrem o, m ientras q u e  el otro lo  apre­

sam os con  nuestra m ano; la  en ergía  ca lorífica  se 

prop aga de m olécula en m olécula, h asta  que lle­

g a  un m om ento en que tenem os que soltarla.

N o  ocurre lo  m ism o en lo s veh ícu los terres­

tres, aunqu e es en éstos donde h a y  desgracias al 

p o r m ayor.

P ero  ¿quién es e l q u e  se n iega a  dar un paseo 

en au to m óvil?  ¡N ad ie!

E s  q u e  sólo por el m ero h echo de q u e  a  un 

autom óvil no le  es posible ven cer la  atracción  

terrestre, todo ser v iv ien te  se a treve, sin m ira­

m ientos n i otras preocupaciones, acep tan d o  el pa­

seo. S i m uchos supieran q u e cuan do se rebasan 

los 70 u  80 kilóm etros p o r hora, existe  m ás ries­

go  que en un aeroplano, puede, entonces, que lo 

pensaran m ás despacio. Y  ¿cu ál es el autom ovi­

lista  que, en llegan d o  a una m ediana carretera, 

no pone su  coche a  lo s 70? N in gun o, o casi n ingu­

no. Y  a éstos q u e  n o  acostum bran a  salirse de los 

70 se les llam a ‘ 'p ru den titos” .

*  H> *

\ ’o lvien do a l principio, rep ito  q u e  la  Pren sa no 

ha ce  bien  con  p u b licar tan to  acciden te de A v ia ­

ción  p o r u n a  sim ple p arada de m otor, en la  que 

un p iloto  cualesquiera encu en tra  gran  en verga­

dura p a ra  salir con bien  de esa loequeña im per­

fección, q u e  m u y  pronto se l ib r a r á  p erfeccio n ar­

la . B ien  está q u e  cuan do sea un  accidente de v e ­

ras se publique, p ues en a lgo  tienen q u e  llen ar 

su b la co  papel; pero m ientras no o cu rra  sem e­

jan te  desgracia, y a  q u e  son tan  aficionados a  la
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A via ció n , q u e  llen en  sus huecos con artícu lo s para 

ir  aficion an do al p ueblo  y  q u e  l l ^ e  un  d ía  en 

q u e  ca si todos sepam os volar.

N u estro  q uerido  “ A ero  P o p u lar”  em pieza  a 

d a r facilidades p a ra  tal o b jeto , co sa  q u e  m u y  bien 

p ued e ser im itad a p o r otras entidades. M ientras 

n o  exista  esta condición  indispensable de la  faci­

lid ad , n o  verem os lo grad o , lo s am an tes a  la  A v ia ­

ción, n uestro  propósito  de ser “ p ája ro s” .

M u ch o s pensarán q u e p ara  d ich as facilidades 

es n ecesario  un  facto r m u y im piortante: el dine­

ro ; p ero  ¿qué hacen p o r a h i esos señores acap a ­

ran do m illones q u e  n i e llos m ism os lo s d isfrutan, 

p ues la  m uerte les sorprende cuan do ellos ten ían  

m ás esperanza de v iv ir?  ¿Q ué hicieron de los m i­

llones? P ro n to  se sale  de dudas con un  solo vis­

ta zo  p o r encim a de cu alq u ier diario. E ste  nos 

h a ce  saber q u e  el señor X , p o r  no ten er suceso­

res, h a  d e ja d o  u n a  fo rtu n a  a l con vento de tales 

o cuales. N o  es q u e esto  esté  m al; jsero ¿no p o­

d ía  h aber d e jad o  la  m itad  p a ra  el engrandeci­

m iento de nuestra A via ció n , o  sea  p a ra  ofrecer 

a  lo s m uchachos valerosos la  oportunidad de ser 

aviadores, que tan  necesitados estam os de ellos? 

0  en v e z  de d e ja r esa  sum a p ara  la  “ fabricación  

de p ilotos” , p o d ía  tam bién  haberla  d e jad o  a  una 

casa  co n stru cto ra  de aviones, ¡que b u en a  fa lta  

nos hacen!

C o n  estas cosas y  otras m u y num erosas se  lle ­

g a ría  a  com un icar a  todos los corazones el p lacer 

de lanzarse a l esp acio , siem pre llen o de em ociones

que jam ás nadie p u d o  soñar, h asta  q u e  un día 
apareció  el dueño de ese m edio tan  sutil que lla ­

m am os éter; esto  es, el aeroplano, ese ap a ra to  de 

form a de a ve , que unos cuan tos locos  supieron 

darle ca lo r  y  con  él, vida. N o  dejem os enfriar 

ese m anantial calorífico  q u e tan tas cavilacion es 

costó a  aquellos inm ortales, com o R lériot, Santos 

D um ont, etc.

N osotros, los aficionados, debem os sum inistrar 

el com bustib le  n ecesario p ara  q u e  ese h o g ar no 

se extin ga y  se co n vie rta  en m iseras pavesas que 

un vien tecillo  flo jo  las trasp o rtaría  m u y le jo s de 

donde nacieron y  que no vo lverían  n un ca a con s­

tituirse en el q u e prim itivam ente fueron.

R a f a e l  S á n c h e z  B k e t a ñ o .

S o c i o  n ú m . 5 8 9  d e  “ A e r o  P o i m ia r " .

P R O P A G A N D A  A E R O N A U T I C A  D E

C . L . A . S. S. A.

E l ú ltim o dom ingo del pasado mes prestó  su 

colaboración  al A ero  Pop ular un  m agn ífico  tri­

m otor F o rd  que C L A S S A  envió  a  C u a tro  V ien ­

tos. E n  d icho avión, con ducido p o r uno de los 

expertos p ilotos de la  C om pañía, rea lizaro n  un 

soberbio v u d o  diez señores socios del A e ro  P o ­

pular. L a  excursión, favo recid a  por un  espléndido 

sol, resultó deliciosa. P artió  de C u a tro  V ientos 

con  dirección  a  T o led o , y  después de adm irar 

desde el cie lo  la  im perial ciudad, rem ontaron un 

buen trecho el T a jo , tom ando tierra en C u atro  

\ 'ien to s u n a  h o ra  después.

L os in vitad os quedaron encantados de la  co ­

m odidad y  rap idez del v ia je .

N o  nos cansarem os de expresar n u estro  a gra­

decim iento a  C L A S S A , y  especialm ente a  su  d ig ­

nísim o director-gerente D . César G óm ez Lucia.

A V I S O S

T o d a s  las señoritas y  señores socios q u e  tengan 

conocim ientos de m úsica, can to  o teatro  y  deseen 

p resta r su  con curso personal a  la  Sociedad, pue 

den  com unicarlo  a  la  Com isión de F estejo s, para 

o rgan izar a lgun as veladas el próxim o invierno.

Ponem os en conocim iento de los señores socios 

qu e el d ía  5 del presente m es dieron p rin cip io  las 

clases de F ran cés, explicadas, com o previam ente 

habíam os anunciado, p o r D . León D u p ey.

T am b ién  darán principio en breve las clases de 

C o rte  y  C on fección , d irigidas por la  señ orita  R o ­

sario  L ó p ez  .Astudillo.

L a s  señoritas a  quienes interese dicha clase, 

I>ueden pasarse p o r n uestras o ficinas p a ra  e fe c ­

tu ar su m atrícula.

T.a Com isión de P'estejos p ro y ecta  organizar 

una serie de excursiones a  puntos pintorescos, p a ­

ra  lo  cual agradecerá q u e  envíen  su atlhesión 

cuan tos sim paticen  con esta idea.

L a  prim era excursión p ro yecta d a  se efectuará  

el d ía  30 ele noviem bre, a  la  sierra del G u a d a ­
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rram a. P a ra  co n trata r lo s cam iones es necesario 

conocer anticip adam ente el núm ero de plazas, 

para  lo  cu a l lo s q u e  deseen tom ar p arte  en esta  

excursión deberán  m an ifestarlo  antes del d ia  22 

del corriente en las o ficin as de la  Sociedad, en 

donde p ued en  con su ltar cuan tos detalles les in­

terese conocer.

S O R T E O  D E  L A S  P L A Z A S  G R A T U I T A S  D E  

P I L O T A J E

E! d ía  4 se efectu ó  en nuestro  m inúsculo local 

social el so rteo  de las p lazas gratu ita s  y  de cuota  

p ara  el cu rso  de p ilotaje, q u e  dará  principio  en 

el aeródrom o de C u a tro  \úentos el próxim o d ía  

15 de! actual.

D i;h o  a cto  fué honrado con  la  presencia de 

D . Julio R u iz  de A ld a, presidente de la  F ed era­

ción .Aeronáutica N a cio n a l, q u e  expresó su sa­

tisfacción p o r esta  n ueva a ctiv id a d  de la  Socie­

dad.

E n  el sorteo resultaron a g ra d a d o s los señores 

siguientes:

P lazas gratu itas:

Señorita  C arm en  P érez Parreño.

D . A scen sio  Cam pillo.

P lazas de cuota:

D . -Alfredo E rn esto  R u pp ert.

D . F au stin o Fernández.

.A todos ellos les felicitam os y  deseam os verlos 

p ronto con duciendo, com o pilotos, lo s aviones de 

la  Sociedad.

anilla lie ADlomóviles
de ARIAS y O TER O

A ve rias , re g la je s , co nducc ión , c o n s e rv a c liiii,  e le , 

5 0 0  páginas y 5 0 0  figuras  

L a  o b ra  m ejo r y m ás p ráctica  
E N  TO D AS LA S LIBRERIAS

c a s e s

N u estro  distinguido am igo D . E rn esto  R u p ­

pert, socio del -Aero P op ular, se h a  ofrecid o  para 

dar gratu itam en te  d a s e  de alem án a  los señores 

socios q u e  lo  deseen. L a s  d a s e s  serán bisem ana­

les y  lo s socios a  quienes interese asistir a  ellas 

lo  solicitarán  en las oficinas del -Aero Popular, 

s itas en la  ca lle  de San  A gu stín , 5, tercero.

L O T E R I A

E l A ero  P o p u lar h a  adquirido un  b illete  de la  

L o te ría  de N avid ad - L o s  señores socios que q u ie­

ran participaciones las pueden adquirir en las 

oficinas de la  Sociedad.

V u e l o s

Vuelos para el dia  16 de noviem bre.

Señoritas socios núm eros 1.598, 1.6 0 1, 1.6 16 , 

1.660, 1 .73 3 , 1-827, 1.843, 1-844, 1-852, 1-894, 

1,926, 1 .9 4 1, 1.964, I-9 7 L  2.004, 2 .019. 2.021, 

2.022, 2.035, 2.070, 2 .I I I .

Señores socios núm eros 807, 8 14, 857, 858, 

896, 9 0 1, 909, 9 10 , 9 13 , 9 3 3 , 9 3 7 , 9 4 9 , 9^2, 9 9 5 , 

996, 1.052, 1.053, 1-054, 1-076, 1-089, 10 9 6 , 

1.097, 1 .10 4 , 1 .1 1 6 , 1 .12 5 , M 3 4 , 1-142, 1-14 5.

1.15 4 , 1 .1 6 1 , 1 .16 4 , 1-166, 1 ,1 7 7 , 1-179 , 1-182.

1,18 4 , 1 .19 6 , I .19 9 , 1.200, 1.238, 1.239, 1-240,

r,245 , 1 .2 4 9 ,  1 - 2 5 4 ,  1 - 2 5 5 ,  1 - 2 5 7 ,  1-280. 1 .2 S 1,

1.286, 1 .3 14 , 1 -3 3 4 , 1-3 5 7 , 1-363, 1-365, i-3 '-6 ,

1,369, 1.3 72 , 1.387, 1.403, 1-410-

Vuelos para e l dia  23 d e noviem bre.

Señ oritas socios núm eros 3 2, 35, 138, 293, 295, 

3 9 3 , 450, 452, 4 5 3 , 45Ó, 4 7 1 , 5 12 , 5 5 4 , 5 5 0 , 
599, 602, 658, 6 6 1, 680, 684.

Señores socios núm eros 1-4 11, 1-412, 1-419, 

1.423, 1.443, 1-466, 1-470, 1.484, 1-452, 1-529,

1.540, 1.542, I - 5 9 S ,  1-6 17, 1-620, 1,626, 1.627,

1.6Ó2, 1,6 6 5, 1-683, 1-693, 1-694, 1-702, 1 .7 13 ,

1 ,7 1 9 , 1 ,7 2 1 , 1 ,72 7 , 1 .73 7 , 1.744, 1-7 5 3 , 1-756,

1.794, 1.824, 1-825, 1.834, 1.836, 1.840, 1.884.

1.885, 1-886, 1.893, 1-904, 1-914, 1-917, I-924-

1.940, 1.946, 1.950, 1-973, 1-983. 1-998, 2-001,

2.020, 2.026, 2.031, 2.040, 2.045, 2.046, 2.047.

'VI,
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La Compañía de Maderas
G randes alm acen es de m ad eras  y  ta lleres  

m ecán icos

A rgu m o sa, 14 MADRID Teléfono 7 2 8 4 0

flero Esciieis Ulmm
PERIQUET HERMANOS

A rtículos para carrocerías. —  Ferretería 
en general

P ia m o n te , 2 3  T elé fo n o  3 4 1 7 9

ELFXTR IC ID A D  EN  GF.NERAI.

€ A § á  G A L L A R D O
o o

A N T I G U A  C A S A  O R I IR . T A  

O O

N i i ñ e z  d e  A r c e ,  7  y  9  M A D R I D  

Telefono 1 1 7 8 0 -

HACEOS PILOTOS
Los de la s  lineas aéreas ganan 2 .U0Ü pesetas 

mensuales y m ayor retribución 
lo s del profesorado

La Aero  E scue la  ES ÍH E M E R A , a u to riz a d a  p o r  R eal O rden 
cu e n ta  con a pa ra to s  lo s  m ás m odernos e in m e jo ra li le  

p ro fe so ra d o
Pediti program as y  tarifas a sus oficinas; 

C a l l e  A r l a b á n ,  n ú m .  I  -  T c l .  1 3 9 4 8

V uelos de prueba a precios reducidos 
L a  t e r o  E s c u e l a  E s t r e m e r a  c u e n l a  c o n  a e r ó d r o m o  e n  ü a r a b a n c t i e j

da ACM«orroa AdUoDdvllet

B á rb a ra  de B ragan za, 10 .-Telefono 3 4 .6 7 3 .

i
aij(

Dirección telegráfica: < MATEU HIERROS *

B A R C F . L O N A

Angeles, 3 a 7
M A D R I D

Prado, 27 y Sta, Catalina, 5

B I L B A O

Elcano, 25 y Rodríguez AriavS, 6

V A L E N C I A

Guillen de Castro, 5 a 11

M áquinas-herramientas y utilaje en g e n era l—Maquinaria 
para trabajar madera. — Hierros comerciales, chapas y 

viguería. Vigas G R E Y .—Tubería y accesorios
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o R T H  o
M A TER IA L C IEN T IFIC O

MADRID
Lanuza, 14  y 16. Teléfono 57061 .

A p artad o  9071

V enta y  re p a ra c ió n  de in stru m en tos  
p a ra  la  a e ro n á u tica .

Fabricación de globos para sondeos m eteoro­
lógicos y para prácticas de tiro.

O u p O  n
Q U E  H A  D E  A C O M P A Ñ A R S E  A  T O D A S  LA S  

C O M U N I C A C I O N E S  Q U E  S E  N O S  E N VÍE N  

A N U E S T R A  S E C C I Ó N  D E  P R E G U N T A S  

¥  R e s p u e s t a s .

doble 
I parai f i a ! S i l  Mam tTú

construcciones. Herramientas de todas clases para in­
dustrias, ferrocarriies, carreteras y caminos. Aviacidn.

F lo rid a , 2  - M adrid - Teléf. 3 1 4 5 4

M .  Q U I M T A S
Cruz,núm, 43.—Madrid.—Telcf. 14515

P rov eed o r de la  A eron áu tica  M ilitar

Material fotográfico en g en eral.-A p arato s auto­
m áticos y scm iautom átícos de placa y película 
para Aviación. — A m etralladoras fotográficas, 

telémetros, etc., de la O. P. L.

s..t.eri. de sport Sazicha, S. A.
14, M on tera, Í4  Teléfono 11877  M A D R ID

Unica Casa que tiene los gabanes de cuero de vaca de una sola pieza, sin costura en el tronzado  
con doble forro de quita y pon, según las temporadas.—Monos azules de diferentes medidas, re­

glam entarios y con forros de lana gruesa o de piel de mouton, desmontable.— Monos impermea­

bles at agua, a  la grasa y al aire, anatómicos.— Monos de tela antiácida, para manipular el motor. 

Casquetes de cuero, forrados de lana y piel.— Gafas Meyrowitz.— Gogglettes núm. 5 y 6 . 

A utorizad os p a ra  p od er h a ce rse  los p agos p o r la  C a ja  de A viación  M ilitar.

P a ra  tod os sus a rtícu lo s  de gom a am ian to  y co rre a s  de to d a s  clase.? p a ra  m aquinaria

o I P »  I o  I  R  S  '

S E G O V I A

A p artad o  24 LEIN Y (
B A R C E L O N A .-P rin c cs a , 61

M A D R I D

S a g a s ta , 19

Tubos para g asolin a.-R ad iad orcs, faro s.-B o m b as au tógen a.-A ire  
comprimido. — Tira ventanilla.— A m ortiguadores.—C orreas para  

v e n tilad o res.-G o m a y telas para reparación de neumáticos

Macizos DELTA Banda FRENO DELTA

Ayuntamiento de Madrid
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. ' S E G U R I D A D  
6 E N E  L 7

v u e l o /

U n i c a m e n t e  e m p l e a n d o

R a d i a d o r

COROMINAS

M A D R I D :

M onteleón , 28  - T eléfono 3 1 0 1 8

BARCELONA:

A venida A lfonso X l l l ,  458

Imp. de C. Bermejo.—Stma. Trinidad, j.—Teléf. 31199.

Ayuntamiento de Madrid




