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La E-scuela de™ Pilotos de™ Albacete

Alumnos de Ejército y Marina del actual curso de la Escuela de
Pilotos de> Albacete <iue> en. el pasado mes de” octubre- kan
efectuado 6.200 vuelos con 405 horas de vuelo
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El estimulo a las investigaciones aeronauticas

Para estimular debidamente las industrias ae-
rondauticas existentes actualmente en nuestro pais,
en él ya inciado por ellas, camino de la creacién
rapida de los indispensables tipos de aviones, mo-
tores,

etc., nacionales (para lo cual creemos es-

tan ya sobradamente capacitadas), precisa en
primer lugar que el Estado, utilizando para ello
sus servicios técnicos, dé anualmente programas
claros y definidos de sus necesidades, sin lo cual
es probable que se produzcan lastimosos despil-
farros de tiempo y dinero, sin que se obtengan
resultados practicos apreciables.

Para lograr la ampliacién de las Oficinas de
Estudios actualmente existentes, dando &animos
a la investigacion privada y quizas legrando la
creaciéon de otras nuevas, podria el Estado hacer
cada afio concursos de proyectos de aviones y de
motores, con arreglo a los pliegos de condiciones
fijados con la debida anticipacién por los Servi-

cios Técnicos de la Aeronautica. Los proyectos
premiados podrian quedar propiedad del Estado
(para lo cual hay que estudiar perfectamente la
cuantia de los premios, que deberian ser amplia-
mente suficientes para compensar los relativa-
mente crecidos gastos que supone la redaccién
de tales proyectos y, sobre todo, la pérdida de su
propiedad por su autor), el cual concederia en-
tonces los créditos y daria las 6rdenes necesarias
para la ejecucién de los prototipos a las fabricas
gque creyera mas competentes, bajo la inspecciéon
y con la intervenciéon directa del autor del pro-
yecto, para garantizar asi que todo se hace con
arreglo a sus ideas.

Experimentados suficientemente los prototipos
y adoptados por la .Aerondutica, ésta podria ha-
necesarias en la forma

ce construir las series

que le pareciese mas conveniente. (Concurso en-
tre los constructores que le merecieran suficiente
garantia; Orden directa de construccién a una
casa determinada, segun los elementos, necesida-
Obli-

des y disponibilidades de cada una; etc.).

gandose a la entidad constructora a pagar un
canon prudencial (ya que ahora lo pagan a las
casas extranjeras proveedoras de las patentes que

cada casa explota en Espafa, a excepcion de la

casa Loring, propietaria y explotadora de tipos
exclusivamente suyos), por avién o motor cons-
truido, cuyo importe se distribuiria entre el Es-
tado y el autor del proyecto.

Para estimular la realizacién de prototipos de
aviones y motores, el Estado podria abrir con-
cursos (anunciados con la suficiente antelacién, al
menos de diez meses), para los que el Estado ha-
bria de fijar las caracteristicas minimas que de-
berian presentar.

Aparte de los premios marcad s para tales
concursos (cuyo sistema de concesiéon podria ser
analogo al antes expuesto), los que el Estado
considerase interesantes quedarian de su propie-
dad exclusiva, adjudicandoselo a un precii fije-
do de comin acuerdo por los Servicios Técnieos
de la Aeronautica y los representantes de la en-
tidad constructora, a la que se le prohib ria ter-
minantemente, no sélo vender avi;nes o motores
de tales tipws, sino ni aun proporcionar a nadie
datos de ningln género acerca de ellos; Unica-
mente con autorizacién expresa del Estado po-

dria el constructor vender ejemplares de aquel
tipo a alguna casa, nacional o extranjera.
Desgraciadamente, en nuestra Patria aun no
ha habido sino ligeros balbuceos en este camino,
cuales han sido el concurso Arturo Elizalde (pa-
ra proyectos de motores resultante de la iniciati-
va privada, de Elizalde, S. A.), y el concurso de
Proyectos de Aviones de Transporte abierto en
el pasado afio por el Consejo Superior de Aero-
nautica, de los que por causas diver”™s no se ha
obtenido resultado practico alguno, si bien el
primero tuvo como consecuencia la ejecucion del
de enfriamiento

prototip» del Motor “Dragén”,

por aire, primer premio de dicho concurso no
homologado aun por nuestros Servicios Técnicos
Oficiales y ejecutado por la Casa Elizalde, S. A,

autora del proyecto premiado.

lableros ™ Arrese
y chapas ..rmo e
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Las mezclas

En cuanto llega el invierno, es preciso poner-
nos acubierto de los accidentes, debidos a la con-
gelacion del agua del radiador de nuestro coche.

Se puede, como se sabe, hacer bajar el punto
de congelacion del agua, mezcldndola con un cier-
to nimero de cuerpos. Los mas préacticos para
ser usadrs en los coches son el alcohol desnatu-

ralizado y la glicerina.

Temperatura... 0 5° 10°

°/o de alcohol.. 0 14 24

% de glicerina. 0 18 28
En el cuadro siguiente se indican las

proporciones de alcohol

anticonéelantes

quido a emplear. Se fijara la temperatura limite
para la cual se trata de proteger al coche. En Es-

pafia (salvo en montafia) es raro que la tempe-

ratura deciende a — 15’ durante e! invierno.
Admitamos esta cifra. Examinando el cuadro
anterior se ve que, para guardar la mezcla, li-

quida, a — 15", debe contener alrededor de un
33 por roo de alcohol o un 36 por 100 de gli-
13° 20° o5 30° 350 4Q0

33 38 44 48

36 43 49

o glicerina en el

agua para distintas temperaturas bajo cero.

Alcohol y glicerina tienen cada uno sus venta-

jas y sus inconvenientes. EIl alcohol es relativa-

mente barato, mas barato que la glicerina, facil
de empleo y no perjudica a la circulacién del
agua ni a la estanqueidad de las juntas. En cam-
bio se evapora y desaparece a los 80".

No se le debe, por consiguiente, utilizar mas
que sobre aquellos ccches en los que la tempera-
tura del agua no es susceptible de pasar este li-
mite durante el invierno.

La glicerina es perfectamente estable, es decir,
que no se evapora hasta lo menos los 100 grados.
No hay temor, por consiguiente, de ver disminuir
la proporciéon de glicerina de la mezcla a conse-
cuencia de un calentamiento un poco exagerado
del radiador. Por el contrario, la glicerina cuesta
un p>oco méas que el alcohol y presenta el grave
inconveniente de escaparse por las juntas de la
canalizacion. Se entiende por las p>artes metali-
cas del motor, con marcada tendencia a enmohe-
cerias.

Para hacer la mezcla, las reglas son las mismas
ya se trate de glicerina o de alcohol. Se comen-
zard, después rie haber llenado de agua toda la
canalizacion, por vaciarla completamente, hacien-
do verter el agua en recipientes de capacidad co-
nocida. Se podran utilizar, por ejemplo, bidones
de gasolina que se sabe tienen cinco litros de ca-

pacidad. Se conocerd asi el volumen total del Ii-

cerina. Si tenemos nosotros, por ejemplo, 15 li-
tros en total en nuestra circulacion de agua, de-
beremos emplear 5 litros de alcohol o 5,5 litros
de glicerina. Retiraremos esta cantidad de agua
de los recipientes en que recogimos el liquido del
vaciado de la circulacion. Verteremos la cantidad
conveniente de alcohol o de glicerina en el resto
del liquido. Si se trata de glicerina, se removeréa
el liquido con un palo para facilitar la mezcla;
en caso de alcohol, ésta se realiza sola. Se ver-
terd el liquido asi preparado en e! radiador.

Si se emplea la glicerina serd suficiente con-
servar el nivel afiadiendo agua pura. Si se utiliza
rlcohol, el problema es un poco mas complicado.

El alcohol se evapora, en efecto, méas pronto
gque el agua, segin hemos dicho. Si el nivel baja
en el radiador se puede admitir que parte <lel
descenso es debido a la evaporacién del alcohol.
.iCémo saber lo que queda, y, por consiguiente,
la cantidad que es preciso echar para volver a
tener la proporcién debida? Esto es lo que va-
mos a examinar rapidamente.

Es preciso primeramente proporcionamos un
alcohémetro centesimal; es un aparato del géne-
ro areémetro, que se encuentra en las tiendas de
6ptica o en farmacias. Se escogera el modelo que
nos permita medir la proporcién maxima que va-
yamos a emplear. Existen varios modelos de al-

cohémetros; los dos que nos intresan son los



siguientes: uno permite medir hasta un 20 por
100 de alcohol, y el otro hasta un 35 por 100.
Con una pipeta se saca del

radiador, por el

orificio del tap6n, una cierta cantidad de liqui-
do, que se vierte en una probeta. En esta probe-
ta se sumerge el alcohémetro, y el afloramiento
del liqguido sobre la varilla indica la proporcién
del alcohol en la mezcla; conviene operar sobre
el liquido frio, es decir, alrededor de 15°, para
tener una lectura casi exacta. Si se hace la lec-
tura con un liquido caliente, se hallaria una pro-
porcién de alcohol superior a la proporcién real!
y verdadera.

Supongamos que queremos conservar 33 por
100 de alcohol nuestra mezcla, y que el aJcohé-
metro nos indica, cuando hacemos el ensayo, que
la mezcla no contiene nada mas que un 17 por
100. Se puede admitir como suficientemente exac-
to que falta un 16 por 100 de alcohol, es decir,
los 16/33 de

la cantidad de alcohol primitiva-

mente empleada (esto es solo aproximado, pero

suficiente en la préactica). Si nosotros hemos uti-

lizado al principio 5 litros de alcohol, ahora nos
5 X 16

faltaran; ---—--—-—-—--——- , 0 sea unos 2,5 litros. Verte-

y 4
I | |
IV\n MMI Il
Oxigeno - Carburo Acetileno
Aparatos para soldadura autégena
Extintores y material de incendios
d ?

VALLEHERMOSO, 15

TELEFONO 33959
Madrid
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El telefono de nuestra Redaccidon es
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remos, pues, 2,5 litros de alcohol en el radiador,
y el resto lo completaremos con agua.
Es conveniente no llenar exageradamente el

radiador, bajo pena de perder, en los primeros
kil6metros, una cierta cantidad de liqguido que se

escapa por el aliviadero.

Por altimo, cuando se emplea alcohol, es bue-
no no hacer uso del cubre-radiador; en cambio se
empleard ventajosamente un termostato en la

circulacion de agua.

Todos aquellos que ruedan diariamente duran-
te el invierno hallaran asi, en el empleo del alco-
hol o de la glicerina, el medio de desembarazarse
de la inquietud perpetua de ver helarse su motor.

Recordemos por ultimo que existen en el co-
mercio, bajo nombres y marcas registradas, pro-
ductos que se pueden emplear como anticonge-
lantes. La Unica cosa de la que hay que asegu-
rarse es de que estos productos no dejan residuos
depositados en el agua de circulaciéon que no sean
lo suficientemente neutros para no atacar los me-

tales con que se ha construido ei radiador.

De H. Petit, en La Vie Automobile.

Aceros POLDI

Preferidos por las fabricas de avio-

nes y motores de aviacion, por sus

elevadas caracteristicas mecéanicas
y perfecta homogeneidad.

BARCELONA
Plaza Tetuan, 3
Teléfono 53114

el nim. 13998
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VUELOS SIN MOTOR

El

Muy importante en el deporte de planeadores

es la eleccion de un campo que redna las con-
diciones debidas.

Se distinguen tres clases de campos para este
deporte.

1." Campo de aprendizaje, para principiantes.

2" Campo de préacticas, para adelantados.
I Llano "'Periaienle hosta®Omls
So.iro» hablo lo se”oitjjii'neUs hrtsra 30
3.“ Campo de vuelo libre (del verdadero vue-
lo a vela), para perfeccionados.

Un campo puede, en circunstancias favorables,
reunir las tres condiciones y ser apto, por consi-

guiente, i”ara los tres grupos.

CONSIDERACIONES GENERALES PARA
LA ELECCION DE CAMPOS
En general convienen alturas de pendientes

suaves y de alrededores despejados de toda cla-
se de obstaculos como casas, lineas telefénicas,

arboles, etc., etc.

eccldéolvV de’

campos

Las piedras grandes son también obstaculos

que hay que evitar, aunque sobresalgan poco del
EIl

suelo. ideal seria que el terreno fuera areno-

so o cubierto de hierba.
Los obstaculos del campo y de sus alrededo-
res deben evitarse, no s6lo por el peligro de cho-

car con ellos, sino también porque el viento, al

hovlo 60 "ilj

t'iieUj hcili,. 6o 5075

encontrarse con obstaculos, produce remolinos
que pueden perjudicar los vuelos.

En los dos primeros campos se efectian pla-
neos y no verdaderos vuelos a vela, es decir, que

los aparatos que se emplean en ellos no ganan

altura después de lanzados con los sondow vy

s6lo efectian deslizamientos.

Estd muy extendida la idea de que para el

deporte del vuelo a vela hace falta un terreno
muy elevado y escarpado, y esto es un error. Las
alturas de jjendientes muy bruscas no son apro-

piadas y deben, desde luego, desecharse,



1. Campo de aprendizaje.

Un planeador suele planear casi con 12 metros,
es decir, que a un metro de altura planea unos
12 metros de distancia. De aqui se deduce que
alturas de 30 metros permiten planeos de 300
metros de distancia.

Una altura de unos 30 metros con suaves pen-
iniciar a los aficionados

dientes permitird, pues,

en el deporte de vuelos a vela, pues podra ense-
fiar salidas, planeos y aterrizajes.
El aprendizaje de planeos, en vuelos de des-

lizamiento estd conceptuado como sport muy
poco peligroso si se procede con método y pre-

caucién.

Menos peligroso seguramente que la mayoria

de los sports.

2" Campo de practicas.

Para la elacion de este camp» tener en cuenta

las condiciones generales del anterior.

MOTOAVION

Como los planeos son aqui ya mas largos, ha-
bra que tener en cuenta esto en la elecciéon de
terrenos, procurando que los alrededores, en una
mayor extensién que en el caso anterior, estén li-
bres de obstaculos.

Monticulos de unos 60 metros de altura seran

suficientes.

3.* Campo de vuelo libre (para vuelos a vela

propiamente dicho).

El campo para esta clase de vuelos se distin-
gue completamente de los anteriores.

Los campos del i.“ y 2.° grupos se encuentran
con gran facilidad en cualquier sitio, pero los
del 3." grupo son campos muy especiales. Aqui
se trata ya de que el aviéon vuele a igual o mas
altura del punto de salida durante mucho tiempo.

El terreno ideal seria una cadena de montes
en forma de herradura abarcando un ancho va-
la herradura los montes de

lle. En el centro de

mas elevacién, y en ellos el aer6dromo. Montes
de suaves pendientes y f»r lo menos de unos 30
metros de elevacion sobre el terreno vecino. La

direccion mas favorable del viento sera la que

proceda de los externos de la herradura, corra
por todo el valle y vaya a encontrar el centro de
la herradura o sea el aerédromo.

El viento le debe llegar libre de obstaculos, es
decir, se debe evitar que ante la cadena de mon-
tafias elegidas pava que se produzcan corrientes
ascendentes existan otros montes mas altos, los
cuales ix)drian colocar el terreno elegido para los
vuelos, al abrigo del viento producirse remolinos
perjudiciales o incluso vientos de revés. Una ca-
dena de montes en medio de una llanura reci-
biendo el viento directamente sin antes haber ja-
sado fx)r obstaculos algunos como otros montes,
etcétera, seria ideal.

l,o0s campos elegidos deben permitir las préac-
ticas del vuelo con vientos en todas direcciones.
Un campo en el que no se pueda salir mas que
en una direccién (se sale siempre en contra del

viento), no es bueno.

Juan Bono.
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Preguntas y respuestas

No manten jremos correspondencia particular con nuestros comunicantes, los cua-
les deberédn dirigirse al Apartado de Correos nam. 8.089, acompafiando siempre el cu-
poén correspondiente. Las que signifiquen reclamo, propaganda, etc., seran, desde luego,

rechazadas.

¢Cudles son las normas y programas para los

exdmenes de ingreso en la Escuela Superior de
Aerotécnica?

X, (lgualada.)

En la Gaceta de Madrid del 23 de octubre pa-

sado encontrard todo lo relacionado con este

asunto.

Creo tener el motor de mi coche bien reglado
(le carburaciéon y encendido; sin embargo, al ba-
jar las cuestas da unos estampidas muy fuertes.

;A qué es debido esto?

Ambrosio. (Madrid.)

Este es un fenémeno general que no debe pre-
ocuparle.

Se debe a una deficiencia del carburador, pero
no del suyo, sino de todos los carburadores co-
rrientemente empleados.

Los carburadores enxpleados son automaticos,
es decir, que por si —.Lmos dan una mezcla de
gasolina y aire de puporciones constantes, pero
Cuando el motor

s6lo dentro de ciertos limites.

aumenta sus revoluciones es porque hemos au-
mentado la apertura de gases; se produce en la
admisién una depresion mayor que aumenta el
gasto de gasolina en los surtidores y también el
de aire, los dispositivos especiales que llevan los
carburadores hacen que la proporcién de gaso-
lina no aumente mas intensamente que la rie
aire y la carburacion sigue efectuandose en bue-
nas condiciones. Al descender una cuesta, sin des-
embragar (como debe hacerse), los gases van ce-
rrados y el motor aumenta de velocidad; en es-

tas condiciones, la depresién en la admisién es
grande, pero por ir los gases cerrados entra poco

aire y los dispositivos de regulacién de la mezcla

que lleva el carburador no son suficientes, pro-
duciéndose una mezcla demasiado rica en gaso-
lina, llegando el exceso de ella, que no ha podi-
do quemarse, a la salida del escape y alli hace
explosiéon al encontrarse con el oxigeno del aire
exterior. Este fenémeno se manifiesta antes, si
por estar el escape sucio existen particulas incan-
descentes.

El fendémeno contrario a éste son las explo-
siones al carburador que se producen por ser la
mezcla demasiado pobre cuando abrimos brus-
camente los gases al subir una cuesta, pues enton-
ces nos encontramos con una gran apertura de
aire y una depresién muy pequefia por marchar

el motor a pocas revoluciones.

Desearia me dijera si para ingresar en la Es-
cuela de radiotelegrafistas es necesari otener al-

gunas nociones de electricidad y radio.

Enrique (Madrid).

Para el ingreso en la Escuela de Radiotele-

grafistas (suponemos que se refiere a la de Avia-

cién), es necesario tener algunas nociones de

eLctricidad y radio, sobre todo de electricidad.

Con la electricidad de cualquier tratado elemen-
tal de fisica como los de texto en los Institutos,

basta. Naturalmente que cuantos mas conoci-

mientos mejor, pero los dichas son suficientes.
Encontrara mas facilidades para el ingreso si

antes aprende a recibir a oido y a transmitir.
Pero, ademas, hay una cosa mas necesaria que

todo esto, Uelip escuela, y 'es,

para ingresar en

que haya convocatoria.

La proxima convocatoria, segun las Gltimas no-

ticias que tenemos, no serda hasta final de 1931

o principio de 1932.
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Record mundiales de aviacidiv homolo-
gados hasta el 1.° de octubre de 1930

[Continuacidn.)
RECORDS CON 500 KILOGRAMOS DE
CARGA UTIL

Distancia.

Francia.— Teniente Paris y Hebert, sobre La-

tecoere 28, motor Hispano Suiza 650 cv. En

Saint-Laurent-de-la-Salaugne-Le Ganet-Leucate-
La Xouvelle-Palavas,

de 1930.

los dias 16 y 17 de julio

4.202 kilbmetros 496 metros.

Duracion.

Francia.— lgual que el anterior.

31 horas i minuto 31 segundos.

Altura.

Estados Unidos.— Boris Sergievsky, sobre Si-
corsky S. 38, dos motores Pratt-Witnay Wasp
de 420 cv. En Xorth Beach, el 15 de junio de
1930.

8.037 metros.
Velocidad en circuito cerrado.

Distancia:
(100 kilémetros).

Alemania.— R. Starke, sobre Heink i H. D. 8,
motor K. M. W. 6, 600 cv. En Warnemunde, el
7 de mayo de 1929.

259 kilémetros 927 metros.

Velocidad en circuito cerrado. Distancia:

(500 kild6metros).
lgual que el anterior. EI 21 de mayo de 1929.

235 kilémetros 941 metros.

Velocidad en circuito cerrado.

(1.000 kilémetros).

Distancia:

lgual que el anterior. ElI 10 de junio de 1929.

222 kilémetros 277 metros.

Velocidad en circuito cerrado. Distancia:

{2,000 kilémetros).

Francia.— Teniente Paris y Hebert, sobre La-

tecoere 28, motor Hispano Suiza 650 cv. En

Saint Laurent-de-la-Salaugne-Leucate-Le Canet-
La Nouvelle-Palavas, el 23 de junio de 1930.

185 kiloémetros 931 metros.

RECORDS COX i.0o00 KILOGRAMOS DE
CARGA UTIL
Distancia.
Francia.— Igual que el anterior. Los dias 21 y

22 de junio de 1930.
2.854 kiloémetros 344 metros.

Duracion.

Igual que el anterior.

20 horas 2 minutos 38 segundos.

Altura.

Estados Unidos.— Boris Sergievsky, sobre Si-
korsky S. 38, dos motores Homets Pratt y Whit-
ney 400 cv. En

1930.

Bridgeport, el 21 de julio de

8,208 metros.

Velocidad en circuito cerrado. Distancia:

(100 kilémetros).

mAlemania.— R. Starke, sobre Heinkel H. E. 9.
motor B. M, W. 6, 600 cv. En Warnemunde,
21 de mayo de 1929.

235 kilémetros 294 metro.s.

Velocidad en circuito cerrado.

(500 kilometros).

Distancia:

lgual que el anterior.

235 kilometros 294 metro.s.



MOTOAVION

Velocidad en circuito cerrado. Distancia-,

(i.ooo0 kilémetros).

Francia.— Teniente Paris y Hebert, sobre La-
tecoere 28, motor Hispano Suiza 660 cv. Saint
Laurent-de-la-Salaugne - Leucate -Le Canet-La
Nouvelle-Palavas, el 23 de junio de 1930.

190 kilémetros 004 metros.

Velocidad en circuito cerrado. Distancia-.

(2.000 kilémetros).

lgual que el anterior.

185 kiloémetros 931 metros.

RECORDS CON' 2.000 KILOGR.AMOS DE
CARGA UTIL
Distancia.
Estados Unidos.— Teniente Cartén y Jefe

Boats\vain, sobre hidro P. K. 12, dos motores

Pratt y Whitney 525 cv. En Filadelfia, los dias
n y. 12 de julio de 1928.

2.150 kilémetros.

Duracién.

Igual que el anterior.

16 horas 39 minutos.

Altura.

Estados Unidos.— Boris Sergievsky, sobre hi-
dro Sikorsky S. 38, dos motores Pratt y Whit-
ney 425 cv.

En Stratford, el 11 de agosto de

1930-
6.074 metros.

Velocidad en circuito cerrado. Distancia:

(100 kilémetros).

Francia.— Prevot, sobre Latecoere 28, motor

Hispano Suiza 650 cv. En Saint-Laurent-de b-
Salaugne, desembocadura del Ande, el 5 de mecr-
zo de 1930.

220 kildmetros 026 metros.

(Continuara.)

La Margarita en Loechcs

El mejor purgante de agua mineral natural.

Depurativo, antibilioso,

Venta de botellas en farmacias y droguerias de todo el

poderoso curativo del

humor herpético.

mundo,

y en el deposito:

JARDINES, 15

CASA UBALDO

-- Telefono 15854

RODRIGUEZ

Proveedor de Aviacion Militar y del Ejército, de lonas de algodon,
caflamo, embreadas, en blanco y en colores, en distintos anchos para
todos los usos y aplicaciones. Cordeleria de cAnamo en general. Es-
puertas de esparto. Astiles de fresno para toda clase de herramientas

Articulos de guarnicionero. Escobas de brezo y palma

Calle de Toledo, 92 y 117-MADRID-TeléfoBo 53336
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InVestié¢aciOn de averias

(De la «Cartilla de automoviles», de Arias y Otero)

Como prometimos a nuestros lectores, repro-

ducimos un capitulo de la magnijica obra de

automoviles de Arias y Otero.

El capitulo que publicamos no estd elegido

como el mas interesante del libro, es uno cual-

quiera escogido al azar, pues resultarla muy di-

jicii seleccionar uno como mejor, en este libro

que desde el principio al jin no tiene una lagu-
na en que desjailezca su clara exposiciéon y per-
jecto desarrollo de todos los temas que trata.

El capitulo siguiente es de gran interés para

nuestros lectores y les permitira juzgar la clase

de libro que recomendamos a los autonwyvilistas.

Un automovil bien cuidado no proporcionaréa
contratiempos serios al conductor, pues toda ave-
ria que pueda provenir del desgaste natural del
mecanismo se anunciard con tiempo, y casi siem-
pre con ruidos que aprendera a distinguir el cho-
fer a poco que se fije en ei coche que acostumbra
a conducir.

Muchos automovilistas se asustan en cuanto
empiezan a aparecer los temidos ruidos anorma-
les, y debemos empezar por aconsejar que cuan-
do haga su apariciéon un ruido de origen descono-
cido se comience por probar si es debido a la ca-
rroceria, portezuelas ,tablas o cbapas del piso, ca-

pot flojo, parabrisas, palanca del cambio y guar-

dapolvo que suelen llevar en su parte inferior,
aletas flojas, salpicadero, silencioso .ventilador,
pinon del Béndix suelto, etc,, etc., para lo cual

se sujetardn todas las partes movibles y apretaran
todas las tuercas de fijacion de los distintos ele-
mentos, colocando taquitos de goma (trozos de
cadmara vieja) entre
indebida.

ria del

las piezas que tengan hol-
gura Los ruidos que proceden de ave-

mecanismo propiamente dicho, averias
interiores, roturas, son caracteristicos y un meca-
nico exijerto sabe diferenciarlos, por lo que cree-

mos que cuando surja este “mido desconocido”

se debe acudir a un buen taller (i) o conductor
muy acreditado en busca de ayuda para investi-
gar la causa que no esta al alcance del chofer de-
terminar. Lo que nunca debe hacerse es dejar el
coche rodar kilémetros y mas kil6metros sin pre-

ocuparse del “ruido anormal”. Muchas veces su-

cede que no tiene gran importancia y puede se-

guirse rodando cientos de leguas sin recurrir a una

gran reparacion; pero hay casos en los que debe

acudirse &n perder momento a remediar la cau-
sa, pues si no, se expone uno a sufrir una ave-
ria muy grave y costosa, y a los choferes no les es

perdonable ningdn descuido.

Esto no quiere decir que el coche particular

se esté llevando a cada paso al taller: la apren-

sibn es tan nociva para las personas como para

los automdviles. E! conductor debe esmerarse en

el cuidado del coche siguiendo los preceptos que
sentamos en esta Cartilla, y atendiendo a sus sin-
tomas en la medida de sus conocimientos y con-
sultando este libro (que debe llevarse siempre en
el coche); Gnicamente cuando no consta conocer
por si mismo el diagnéstico, no sepa o no pueda

aplicar el remedio, debe acudir al taller en la

forma que explicamos.

En resumen; i.° No se debe hurgar innece-

sariamente o con ignorancia en los mecanismos del

(i) Debemos hacer observar que no basta, en un ta-

ller de reparacion deautomoéviles, efectuar los trabajos

mecénicos a la perfeccién, sino que se necesita que esté

al frente de éi, para recibir a ios clientes y a los co-

ches averiados, un inteliscnte buscador de averfas, pues,

lo mismo que en Medicina no basta con operar o re-

cetar, sino que se necesita hacerlo sobre un diagnéstico

certero, de nada sirve ser un magnifico montador-ajus-
tador si emplea sus hafiilidades dementando el carbura-
dor, cuando el mal estd en ia magneto, por ejemplo. I-i
investigacién de averias debe hacerla una persona suma-
mente especializada que no posea otro cometido; la re-
la haran

paracion los o|)eraritS a quienes corresponda.

Por desgracia, no es io corriente encontrar estas per-

sonas al frente de los talleres de reparaciones, y por el*
recomendamos e insistimos en que ios coches se lleven,
cuando lo necesiten, siempre a un buen taller donde ten-

can un experto y honrado “diagnosticador”.
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coche. 2." No se debe llevar el coche al taller a

cada paso sin conocimiento de su necesidad.
3." Cuidese el auiomo6viu con todo esmero y atién-
dase inmediatamente a sus pequefias reparaciones.
4." Si se precisa llevarlo a un taller, basquese el
mejor posible, como hemos dicho.

En cuanto a los contratiempos que suelen pre-
sentarse en el uso normal, nada mas desagrada-
ble para el

chofer que confesar su impotencia

ante una averia desconocida, a lo mejor reme-

diable en el acto si se conociese el mecanismo

gque lleva entre manee; ni nada mas perjudicial
para el coche que un tantear a ciegas, desarman-
do y hurgando desordenadamente en todas partes
sin conocimientos para ello. En ambos casos la si-
tuacion del conductor es destdrada y hasta ri-
dicula, y si es profesional resulta un descrédito
doloroso de sus aptitudes que se traduciran en
pérdidas de salario.

Para evitar que un coche se quede en la ca-
rretera por una averia susceptible de ser reparada
en el momento y para que el automovilista tenga
modo de buscar

una guifa que le oriente en el

el origen del contratiempo, damos a continua-
cion unas normas esquematicas del orden en que
deben hacerse las investigaciones, visitando los di-
ferentes 6rganos y haciendo las comprobaciones
en la forma que se previene para cada clase de
averia en los capitulos correspondientes del tex-
to. Aqui se da s6lo una indicaciéon de la causa y
del sitio donde debe irse a buscar ésta; el medio
de conocerla y repararla se encontrarda en los ca-
pitulos citados.

Insistimos en que se siga el orden de investi-
gacién que se marca en cada caso, no por creer-
lo perfecto,

sino porque el adoptar un método

de investigacion, aunque se crea deficiente, vale
siempre mas que no tener ninguno y andar sal-
tando del carburador a la magneto o de las bu-
jias a la bateria sin orden ni concierto.

mUgunas causas de averias parecerdn pueri-
encendido

les: falta de gasolina, llave cerrada,

cortado. No se crea tal cosa; precisamente por
parecérselo asi, cuantos conductores han desmon-
tado medio automoévil sin encontrar la causa de
su parada intempestiva, que no era otra que al-
guna de las seflaladas. En plena marcha, la llave

del encendido o de la gasolina pueden moverse
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incidentalmente y dar lugar a la parada del co-
che. Por eso deben ser las primeras a mirar.

Se safalan en tipos de letra grande los contra-
tiempos mas frecuentes. Los nimeros en cursiva

(7, 29, etc) sefialan la averia en la figura 469,
que representa un corte de motor con encendido
doble por magneto y bateria y alimentada por
nodriza. Las letras minlsculas corresponden a la

figura 468.

I. El motor se resiste a girar con la manivela o
motor de arranque.

1. La i~alanca del cambio 1 no estd en punto
muerto.

2. a) La manivela iMo el extremo del cigte-
fial estan averiados.

6) Ver nimero 3 en “Averias del arranque”.

Si no funciona el arranque eléctrico (i) y no
se dispone de manivela o ésta se halla averiada,
puede arrancarse el coche haciéndolo empujar o
ir por una pendiente llevando metida la directa
(nunca en primera o marcha atrds) y desembra-
gando. Cuando d coche alcanzé alguna vdoci-
dad se embraga suavemente, y el motor arranca-
rd si no tiene averia. Si no es posible remolcarlo,
empujarlo o no hay pendiente (como ocurre en el
Illano o en

caso de encontrarse s6lo el chofer en

cuesta arriba, se levanta una rueda trasera con

d gato, se calza fuertemente la otra, y dejando
metida la directa se girard rapidamente la rueda

levantada en el sentido de la marcha. Asi arran-

cara el motor; se pone el cambio en punto muer-

to y después se quita el gato.

3. Segmentos pegados (30). En tiempo frio,

especialmente después de una parada larga, el

aceite se espesa tanto que forma una pasta pega-
josa que adhiere los segmentos al cilindro. Se re-
media echando unas gotas de petréleo por los
orificios de las bujias.

Por la misma razén los engranajes de la caja
de cambios ofrecen una resistencia grande al giro.

Es de aconsejar , por tanto, que para arrancar

el motor se desembrague a fondo.

4. EIl agua de la bomba h estd helarla. En

fl) Para el caso de no funcionar el motor de arran-

que por estar completamente dcscartraila la bateria en

los coches con encendido "Delco', véase lo que se dice

en “Averias riel encendido i>or bateria”.
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tiemp» frio, segun hemos dicho en la “Refrige-
racién”, deben aplicarse algodones o trapos em-

papados en agua caliente al exterior de la bom-

ba si se nota resistencia al giro y no es de-
bida a las causas anteriores.
5. Si desembragando gira el motor, la averia

estard en el cambio de velocidades e.

II. EIl motor puede girar, pero no funciona bien.

a) EIl motor no arranca (o se para de repente:

Contacto del encendido en posicién de parada,
41-62.

Llave de la gasolina cerrada, 8.

La gasolina no llega a la cuba:

No hay gasolina, 1-7.
No se ha dado presiéon al depodsito. (Alimenta-
cién a presién.)

Agujeros del tapén del depésito o nodriza obs-
truidos, 2-5.

Valvula de aguja pegada en su asiento, IO.

Tuberias o filtros obstruidos, 9-4-t.

averiadas, 6.

Nodriza o bomba aspirante

Bomba de aire averiada. {Alimentacién a presién.)

La gasolina llega a la cuba:

Con el motor frio se debe cerrar el aire en el

momento de arrancar (i), 3-15.

Carburador inundado (i), 13.

Carburador sucio o con agua, 13,

Surtidores obstruidos, 14-12.

Entradas de aire indebidas, 21-22.
Agujero de la cuba obstruido, 11.

Encedido por magneto:

Cortocircuito en el cable de masa que sale de la
tapa del ruptor, 43.
Cables o conexiones en mal estado, 17-29.

Bujias defectuosas, 18.

Distribuidor sucio, 49.
Escobillas rotas, 48-50-51.

Ruptor sucio, 47.

(i) Excepto en carburadores como el Zenith “U". No
debe abusarse en ningun caso del cierre del aire por el
peligro de inundar de gasolina los cilindros, con lo que

se haria dificil el arranque.
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Eje del martillo agarrotado, 45.
central suelto, 46.

roto, 44.

Perno
Resorte dei martillo
Colector sucio, 52.
Cables de las bujias cambiados, 29-17.

Arrastre de la magneto averiado, a.

Encendido por bateria:

Bateria descargada, 63.

Resistencia quemada, 59.

Bujias o sus cables y conexiones en mal estado.
26-29.
Cables y conexiones A-B-C-D-E-F-G-bi-bo-

59-58-57, desde la bateria al ruptor, sueltos o en

mal estado.

Distribuidor sucio o averiado, 54-55.

Ruptor en mal estado, 56.

Bobina en corto-circuito (sucia por el exterior), 58-
60-61.

Cables de las bujias cambiados, 26-29.

Defecto de compresién.

Ricape obstruido, b-

Averia mecanica dcl motor.

b) EI motor jalla:

Cable de bujia suelto (en la buiia o en el dis-
tribuidor) o roto, 17-29.
Bujia engrasada, 18-27.

Electrodos de bujia juntos o en corto-circuito, 18-27.

Puntas de bujias muy separadas, 18-27,
Porcelana de buja rota o sucia, 26.
Carburador inundado, 13.
\gtia o suciedad en el carburador, 13.— Surti-
dores obstruidos, 14 {*).
Filtros sucios o Ilave de gasolina puco abierta,
8-9 (r).
El cable de masa hace contactos por rotura, 43.
(Suéltese.)

Distribuidor sucio, 49-54.
Escobillas en mal estado, 48-50-51-55.
Ruptor sucio o desarreglado, 47-56.

Los cables y conexiones desde la bateria al en-
cendido {A-B-C-D-E-F-G-bo-i&-%$'j), estan flojos
o hacen contacto a masa.

(Encendido por bateria.)

Taques mal reglados, 24.

Taqué o cola de valvula agarrotados, 25-22.

(*) Suelen notarse explosiones al carburador.



MOTOAVION

Muelle de valvula débil o roto, 23.

Véalvula rota, 20 (*)-
c) EIl motor pierde potencia {el coche tira poco):

Peco avance al encendido, 40-42-53.

Frenos apretados, c¢. (Los tambores se calien-

tan: no fiarse de la posicion de la palanca).
Falta de agua, d (**).
Falu de aceite, 34-37 (*-).
Bujias defectuosas o con 18-26

fuga, ().

Taqués mal reglados, 24.
Muelles de valvula rotos o débiles, 23,

Auto-encendido, 18-27.

Cambio o diferencial sin aceite, e y f.

Embrague que patina, / (motor de prisa y coche
despacio).

Tubo de escape o silencioso, sucios, b.

Aceite inadecuado’'(mas espeso o fluido de lo de-

bido), 37.

(fasolina de mala calidad, 1.

Fugas en la culata, 28.

Segmentos gastados o mal colocados, 30 (-+').

Bloque desgastado o averiado, 33 (***).
M al reglaje del carburador, 14.
Magneto mal calada, a.

Distribucién mal reglada.

d) EI motor se calienta-.

Encendido retrasado (coches de avance a ma-

no. principalmente. Si el avance es automatico,

(*) Estas averias en las valvulas de admisién .uelen

‘lar lujar a explosiones al carburador.

(**) El motor se calienta.

=+

Poca compresién.

se miran al final los contrapesos y resortes), 40-
42-53-

Falta de agua, d.

Falta de aceite, 34-37.

La correa del ventilador patina, se sali6 de las
poleas o estd rota, k.

.Aceite sucio, 37.
Aceite malo o inadecuado, 37.
Bomba de agua averiada, h. (Véase por el agujero
del llenado d si circula.)

Bomba de siceite averiada, 38.

Radiador y conductos de agua sucios.

Conductos del aceite obstruidos, 39.

Falta de compresién.

M agneto mal calada (o cabeza dei Delco), a.
e) EI motor golpea-.

Exceso de avance al encendido, 40-42-53. (Las
bielas suelen “chillar”).

Motor muy caliente (auto-encendido).

Bujia que no funciona, 18-26.

Correa del ventilador, k. (Quitese para com-

probar.)

Taqués mal reglados, 24, especialmente los de
escape. golpe de pie de

biela.)

(N'o confundir con el

Exceso de carbonilla, 19. (Se nota al subir apu-

rado las cuestas.)
\'entilador roto, k.
Culata floja, 28.
Holgura de cabeza de hiela, 35. (Con el coche pa-

rado, il aceler.ar bruscamente ei motor en vacio

fe ove un cuido de gol(x:o grave y sordo, de cam -

pana.)
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Holgura de pie de biela, de bulén, 31. (Se oye en

ralenti un ruido metalico, claro, como un chas-
quido. No es sintoma grave si no es intenso.)

Biela fundida {ruido de fuerte golpeo), 35.

Holgura de los cojinetes del ciguefal, 36.

Segmentos rotos, 30.

roto, 32.

Engranajes de la distrihUCioil;

Piston

Cuando se emplean pistones de aluminio, al poner

en marcha un motor frio se oye un golpe que

desaparece al calentarse normalmente el bloque,

y que no tiene importancia. Es producido por
la mayor holgura en frio de los émbolos de alu-

minio.
/) Explosiones al carburador:

Carburador sucio o con agua, 13.— Surtidores

obstruidos, 14.

Llave de abierta o filtros sucios,

8-Q (*).
Muelle de valvula de admisién débil o roto, 23.

gasolina poco

Magneto o
trasado, 40-42.

Delco mal calados; encendido muy re-

Carburador mal reglado, 14.

Taqué o cola de valvula agarrotados, 25-22.
Valvula rota, 20.

Entradas de aire indebidas (unién del tubo de ad-

mision al bloque, eje de la mariposa, etc.), 21-16.

~Auto-encendido.

g) El
cape) :

Cables de bujia cambiados, a.
M al reglaje del carburador, 14.
— EI

“petardeo” bajando cuentas con los gases cc-

1*) El coche, en

fondo.

carga, no tira con el acelerador a

motor petardea {explosiones en el es-
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rrifos, no es sintoma de cuidado, a no ser que
se# excesivo.
h) & motor no tiene buen ralenti (no gira o

lo hace muy de prisa):

Surtidor de marcha lenta, o compensador (Ze-
nith) obstruidos, 12.

M al reglaje del tomillo que limita el cierre de
acelera-

la mariposa o posicién del ralenti del

dor, 16.

Exceso de avance al encendido, 40.

Distribuidor de encendido en mal estado, 4q-54.
Puntas de bujias muy separadas, 18-27.

indebidas de aire de tuberias no

16-21.

Entradas (juntas
estancas, etc.),

Cola de valvula con juego, 22.

Véalvulas en mal estado, 20.

— Si el lleva funcione

coche limpiaparabrisas que

por el vacio de la tuberia de admisién, repasar
el tubito de mando, por si se ha soltado o agrie-
una entrada

tEido, presentando de aire que des-

regle el carburador.

al1||a U ai

de ARIAS y OTERO

ityerias, reglajes, {onaecclin, conservacion, etc,
500 paginas y 500 figuras
La obra mejor y mas practica

EN TODAS LAS LIBRERIAS

LO QUE NOS CUENTAN

RODRIGUEZ Y HAYA HAX
B.ATIDO TRES RECORDS
MUXDIALES

La Federacion .Aerondutica Internacional ha
comunicado a nuestros bravos aviadores Rodri-
guez y Haya la homologacién de los magnifi-
cos vuelos que realizaron el pasado mes de octu-
bre en Sevilla.

En estos vuelos han sido batidos tres records
mundiales en lugar de dos, como se ha venido

diciendo, hasta ahora. Los vuelos batidos han

sido:

1.“ Velocidad en circuito cerrado. Distancia;
5.000 kilémetros.
2." Velocidad con 500 kilogramos de carga
atil. Distancia en circuito cerrado: 2.000 kiléme-
tros.
3." Velocidad en circuito cerrado. Distancia:

2.000 kilémetros.

flariin fiariinez
Maderas y Fabrica de aserrar
Ronda de Atocha, 25 Telefono 72114



La Electricidad, S. A.

SABADELL
Fabrica Nacional de Maquinaria Eléctrica

RUSTON & HORNSBY

Lincoln
Motores de aceites pesados

Representante: R. CORBELLA
Marques de Cubas, 5 MADRID

Grandes almacenes de maquinaria y material eléctrico
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Carburador nacmnal |RZ

CONSTRUCCION ENTERAMENTE ESPARNOLA

Patentado en todos los paises. Proveedor de la Aerondautica Militar.

Tipos para motores de aviacion de enfriamiento por agua y por aire,
de todas clases y potencias

Carburadores econémicos para avionetas y vehiculos
terrestres y marinos
Nuevo tipo de SUPERXARBURADOR a corriente de gases descendente

Fabrica: Valladolid.—Apartado 78

Madrid: Montalban, 5.—Teléfono 19649
Barcelona; Cortes, 642.—Tel. 22164

AGENCIAS EN TODAS LAS REGIONES
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CLA SSA

(LINEAS AEREAS ESPANOLAS)

Servicios diarios:

Madrid-Barcelona y Madrid-Sevilla en

aviones trimotores ,

Madrid'Barcelona o viceversa...

Madrid-Sevilla o viceversa

Precio 125 pesetas - 3 horas 20’

» 100 pesetas =2 horas 30’

Mercancias: 1,50 pesetas el kilogramo

Informes en todos los Hoteles y Agencias de Viajes

i Calle de la Lealtad, 4

Te as
Cintas

Hilos

ali le I» Mol

BARCELONA

XX
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Teléfono 18230

Compafiia Espafiola de

Aviacion

Direccion:
Ol6zaga, 5y 7. -:-
Apartado 797.
Direcciéon Telegrafica:
ESPAVIA. Teléfono 52201.

Madrid.

Aerodromo y talleres en Albacete.
Unica Escuela Oficial Espafiola de
Pilotos y Aviadores. Ensefianza de
Pilotos militares, navales y civiles.
Concesionaria de la Aviacion militar
y Aviacion naval. Trabajos de
aerofotogrametria, aplicaciones agri-
colas, maritimas y postales.

PUBLICIDAD AEREA
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AERONAUTICA MILITAR

S E C C I O N

Esta seccién permite a nuestros lectores infor-
marse de los pedidos de materiales que realiza
el Servicio de Aviaciéon Militar y, por tanto, pue-
den tomar parte en estos concursos enviando ofer-
ta en sobre cerrado al sefior Jefe de la Comisién
Ejecutiva. Aerédromo de Cuatro Vientos.

Por ser quincenal esta Revista muchas veces
ya ha expirado el plazo de admision de ofertas
antes de la fecha de su publicacién, y para evi-
tar este contratiempo, editamos un suplemento

de M otoavien, que apareciendo en las fechas

oportunas permite concurrir a todos los concur-
sos que efectia Aviacién.

Era nuestro deseo enviar este suplemento de
M otoavién

a todos nuestros anunciantes, pero la

frecuencia y extensién de los pedidos que realiza

O E I C 1 A L

el Servicio de Aviacién, nos ocasiona tan crecidos
gastos de confeccién y envio, que llegariamos a

gastos superiores a los

ingresos, dado el redu-
cido precio de algunos anuncios, por lo cual, sin-
tiéndolo mucho, el suplemento de M otoavisn que
inserta los pedidos de materiales en fecha oportu-
na para acudir a los concursos, no podemos en-
viarlo mas que a los anunciantes cuya publici-
dad en la Revista sea por lo menos de un oc-
tavo de pagina. Naturalmente que todos nuestros
anunciantes, cualquiera que sea el tamafio de su
anuncio, tienen a su disposicién en nuestra Re-
daccion todas las notas de los pedidos de, mate-
riales, pues, coma hemos dicho anteriormente,
la Gnica razén que nos impide enviarselas a su

domicilio, es el gasto que ello nos originaria.

Relacion de materiales y efectos cuyas cotizaciones interesan

(Las ofertas ie admiten hasta el dia 12 de noviembre.)

Referencia B. 12. (Citese en la oferta y en
el sobre.)

500 kilos de bicarbonato.

Referencia B. 12. (Citese en la oferta y en
el sobre.)

i.ooo litros &cido sulfurico.

Referencia A. 6. (Citese en la oferta y en el
sobre.)

50 kilos potasa cadustica en botes de Kkilo.

(Las ofertas se admiten hasta el dia 23 de noviembre.)

Referencia A. 6. (Citese en la of~a y en el
sobre.)

1.500 metros tubo wergman emplomado de
mm.

50 cajas de empalme para idem, 40 X 80, cir-

culares.
25 idem id. id. de 40 X 60, idem.
25 idem id. id. de 100 X 100, cuadradas.
500 grapas para tubo emplomado de 11 mm.,

para tres tubos.

500 idem id. id. de 11 2 idem.

11 25

i.ooo idem id. id. de 11 mm. para idem de
patillas.

500 manguitos de empalme para tubo de n
mm.

200 codos para tubos de 11 mm.

100 T. para tubos de 11 mm,

500 metros cables de linea de 10 mm.
600 idem id. id. de 6 mm.

400 idem id. id. de 4 mm.

500 idem id. id. de 2 mm.

500 idem id. id. de i mm.

300 idem flexible de 4 capas vulcanizado.

200 platillos de madera para tubo de 11 mm.
100 rosetas para tubo de 11 mm,
50 portaldmparas rosca sin llave.
fdem id. id. con idem.

50 interruptores tapa metal 6 amperios.
50 cortacircuitos unipolares redondos.

I interruptor trifasico en esqueleto, de 100 am-

perios.
10 idem id. id. de 25 idem.
I idem id. Id. de 50 id.
5 idem id. unipolares idem 20 id.

6 bomas para fusible de 100 amperios.
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6 idem id. id. de 50 id.

60 idem id. id. de 25 id.

10 idem id. id. de 20 id.

100 metros cable bajo plomo de i X 6.
100 idem id. id. de i X 4.

100 idem hilo id. id. de i X 2.

15 contrapesos completos.

20 platillos para contrapesos con ranura para
tubo de Il mm.
4 Trépanos para raw-plug.

100 tacos para raw-plug de 6 mm.

300 metros hilo telefénico rojo para bajada de

2 X 1.
200 idem corddén telefénico tipo A. D. 2 de
2 X 0,9.

100 horquillas con aislamiento del num. 4.

vulcanizado de

400 metros flexible G. R. T.
10 X 10.

200 idem id. id. de 12/10.

100 fdem id. id. de 16/10.

100 idem id. id. de 20/10.

1.000 aisladores del num. loj.

10 brazos de latéon de ij cm.

10 idem id. de 20 cm.

10 idem id. de 24 cm.

400 metros cable de linea I. K. de 6 mm.
400 idem hilo de id. id. de2’'smm.

200 idem id. deid. de 3 mm.

200 idem id. deid. de 4 mm.

500 idem id. telefénico de 2 X i intemperie.
200 idem id.bajo plomo de 2 X 1 N, P.
200 idem id. id.de 2 X 2 id.

100 idem cable bajo plomo de i X i'6.

id.de i X i’s.
id. de i X 4.
id. de i X 6.

too fdem id.
200 idem id.
100 idem id.
100 soportes rectos rosca hierro 16 mm.
100 idem curvos id. id. de 12 mm.

100 idem id. de madera de 12 mm.
100 idem id.

30 interruptores porcelana de 3 amperios.

id. de 10 mm.

10 idem concha doble.
20 contrapesos porcelana.
20 chaterton en barra.
20 cortacircuitos unipolares tajja/cu. 5 ampe-
rios.
20 idem bipolares id. id. 5 ud.

,30 enchufes porcelana completos 6 id.

MOTOAVION

30 clavijas idem id.
i.ooo horquillas con aislamiento.
20 pantallas hierro esmaltado 24 cm.
5 kilos parafna.

50 platillos madera para llaves.

50 idem id. pata techo.

100 racores de madera,

6 kilos hilo esmaltado de 3/10.
6 fdem id. de 4/10.

10 brazos portatil de mesa.

(La. uferlas se admiten hasta el dia 15 de noviembre.)

Referencia A. 4. (Citese en la oferta y en el

sobre.)

de presién, para

3 muelles automaticos Yale,

mantener cerradas las puertas.

Referencia A. 4. (Citese en la oferta y en el

sobre.)
3.000 kilos barniz aluminio para tela.

3.000 idem id. incoloro para aparatos.

1.529 id. disolvente.

idem

Referencia A. 4. (Citese en la oferta y en e!
sobre.)
0o me-

I rollo alambre de latén de 0,5 mm,

dida aproximada.

Referencia A. 4. (Citese en la oferta y en el
sobre.)
4 kilos plomo para precintar, de los mas pe-

quefios.

Referencia A. 4. la oferta y en el

sobre.)

(Citese en

15 litros &acido nitrico comercial.

20 kilos sosa caustica.

(Las ofertas se reciben ha.«a el dia i? de noviembre.)

Referencia P. R. 44. (Citese en la oferta y en
el sobre.)
200 metros tela de hilo crudillo para forros de

ruedas de 0,7 de ancho.

Referencia 1'. R. 44. (Citese en la oferta y en
el sobre.)

35 limas planas bastas de 12 pulgadas.

25 idem id. entrefinas de 4 id.
35 idem id. id. de 12 id.
24 id. 1/2 cafia bastas de 4 id.

24 idem id, id. de 8 id.
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35 idem id. id. de 12 id.
35 idem id. entrefinas de 8 id.
35 idem id. id. de 12 id.

35 idem tridngulo bastas de 8 id.

24 idem id. de afilar sierras de 4 id.

18 idem id. para id. a mano de 7 id.

10 idem id. finas de 9 id. para sierra.

13 idem redondas entrefinas de 8 id.

10 idem id. id. de 12 id.

10 idem cuchillo, bastas, de 4 id.

10 idem id. id. de 12 id.

10 idem id. entrefinas de 8 id.

10 idem escofinas 1/2 cafia entrefinas de 4 id.

3 idem triangulo de 6 carburundun.

10 idem fresas manuables planas entrefinas de
12 id.

10 idem 1/2 fresas manuables entrefinas de
12 id.

2 sierras fresas circulares acero rapido de 200

X 38 X 5 mm.

Referencia P. R. 44. (Citese en la oferta y en

el sobre.)

3 abecedarios de golpe de 2,5 mm.
3 idem id. de 3,5 mm.
3 idem id. de 5,5 mm.

30 alicates de punta redonda de 20 cm.
12 arcos de sierra extensibles.

12 cazos corrientes para cola.

6 cepillos de afinar con hierro.

20 compéas de puntas para ajustador.

35 corta-alambres grandes “Dassister”.

J2 cuchilletes para pelar cable.

10 entenallas pequefias

6 escariadores cilindricos Paris de 2,5 mm.
6 fdem id. id. de 3 mm.

6 idem id. id. de 3,5 mm.
10 formones de i6 mm.

10 idem de 20 mm.

10 garlopas con hierro de 40 mm.

20 granetes azulados.

6 gillamen con hierro.

12 lamf)aras de soldar de dos litros.

35 llaves King-Dich del nam. 2.

4 juegos llaves fijas de 4 a 13 mm.

30 mazos de hierro para clavar piquetes.
15 martillos de tapicero.

15 metros de acero.

10 puntas de trazar.

10 sacabocados de golpe de 25 mm.

10 tijeras de sastre.

10 idem de cortar chapa a derechas, rectas, de
25 cm.

30 kilos puntas de hierro ¢c/p de 4 X 18.
40 idem id. id. de 9 X 22.

7 idem id. id. de 12 X 20.

40 idem id. id. de 12 X 35.
15 idem id.id. de 14 X 40.
40 idem id. id. de 14 X 50.

15 idem id. id. de 15 X 45.

75 idem id.id. de 16 X 50.
75 idem id. id.

150 idem id.

de 16 X 70.
id. de 17 X 65.

150 idem id. id. de 20 X 100.
30 idem id. id. de 22X no.
7 idem id. c/perdida, de 15 X 15.

15 fidem tachuelas de hierro del num. 12.

15 fidem id. id. num. 22.

150 tomillos
8 X 80.

de hierro rosca madera c/c de

200 idem de id. de 6 X 50.

3.600 tornillos de hierro c/p de 12 X 13 (ti-

rafondos).
72.000 tirafondos de hierro c/p de 17 X 17.

3,660 idem de id.id. 22 X 55.

4,320 idem de latén id. de 17 X 17.
2,160 idem deid.id. de 18 X 25.
1.500 arandelas torneadas de 5 mm.

3.000 idem
2.000 idem

id. de6 mm.
id. de8 mm.
T50 bulones de hierro de 4 X 1O.
3.000 idem id. de 4’5 X 11.
150 idem id. de 5 X 25.

3 kilos remaches de cobre c/p 2 X 5.

75 candados para cajas de herramientas de 60
X 20.

40 cerraduras de cajon de 0,02 mts. de entra-
da, llaves borja.

75 idem de armario y cajon de 0,03 de entra-

da al centro de la bocallave.

75 idem borja para cajéon dos llaves 4,5 cm.
de entrada.

15.000 pasadores de hierro de i X 30.
6.000 idem id. de 3 X 40.
2.000 idem id. de 4 X 40.
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TALLERES ELECTRO-MECANICOS

Antonio Diaz

PROVEEDOR DE AVIACION MILITAR

REPRESENTANTE DE
EQUIPOS ACUMULADORES

FULMEN

Accesorios ¢léctricos. - Reparacién de equipos eléctricos de
Autotnévil.-Aviacion (magnetos, dinamos, motores eléctricos)

MECANICA EN GENERAL

Principe de Vergara, 8.-Teléfono 52204
MADRID
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12 idem de puertas de 30 cm.

12 idem de id. de 60 cm.

25 pernios de hierro de 4” derecho.

25 asas fuertes para cajon.

50 aldabillas de cajon de 0,04 mts.

50 poleas f>ara puerta corredera de armario.
60 carril para puerta corredera.

5 cintas métrica de sastre 1,5 mts.

1.500 tela esmeril fina en hojas nam. 00.

1.000 idem id. entrefina del nam. 1/2.

2.000 idem id. bastas del num. i 1/2.

500 pliegos lija de carpintero fina num. 1/2.
750 idem id. entrefina del ndm. i 1/2.

1.000 idem id. bastas del nam. 2 1/2.

100 idem id. basta ndm. 4 para maquina de

carpintero.
10 regaderas de 18 litros de capacidad aproxi-
mada.

35 cubos de hierro galvanizado.

Referencia P. R. 44. (Citese en la oferta y en
el sobre.)

3.000 arandelas Grdwer de 5 mm.

1.500 idem

3.000 idem

id. de 6 mm.
id. de 8 mm.

20 kilos remaches de aluminio ¢c/g de 3 X 10.

Referencia P. R. 44. (Citese en la oferta y en

el sobre.)

6 frascos aceite especial para maquina de es-
cribir.

10 archivadores forma libro, tamafio 1/2 folio.

25 idem id. id. tamafio folio prolongado.

6 carpetas para mesa de escritorio de 47 X
32 cm. (secante).
t) cestos de mimbre pura papeles.
6 clasificadores de palanca con funda.
10.000 cuartillas de papel tela para cartas.
100 frascos goma en pasta “Victoria".

10 resmas papel de barba blanco.

5 idem id. cuadricula grande, barba.

5 idem id. id. pequefa id.

7 idem id. id. mediana id.

10.000 hojas paj>el cebolla para maquina ta-

mafio folio.
30 cajas plumas Mallat nam, 22 (cajas de 100).
20 porta-plumas.

25.000 sobres blancos para oficios.

25

10.000
15.000

fdem azules para volantes.

fdem blancos para memorandum.
6 secafirmas de rodillo.

18.000 sobres azules para oficios.
12 francos tinta violeta especial para tampo-

nes.

6 rollos papel tela Imperial en rollos de 20
mts. por 1,05.
2 gomas de tinta “Ekis”.
24 lapiceros Koh-j-Koor H. B.
36 idem id. id. 5 H.
I caja acuarela en tubos.
I juego pinceles de pelo marta.
4 platillos porcelana mediano.
I tinta china negra Pelikan en barras.
I idem bermell6n Reeves en idem.
I idem id. azul ultramar, id. en id.
I idem id. verde id. en id.
1 idem id. carmin id. en id.
2 cajas plumillas Guillost num. i.o00.
6 idem plumillas de lanceta Birmignan.
30 rollos pape! ferroprusiato fondo azul en ro-

llos de 10 X 1,1.

30 idem id. heliografico marca Oralid linea

sepia para revelado con amoniaco en rollos de
10 X 1,1.

| idem id. Caballo en rollos de 10 X 1,1.

4 idem id. milimetrado Bistre en rollos de 10
X 0,7.

1 maquina de coser papeles con grapillas.

20,000 etiquetas de colores.
100 rollos de papel higiénico.

5 resmas papel tela s/m de 56 X 88 de 20

kilos.
6 idem id. pergamino num. 785 de 56 -X 88
de 10 id.
40 idem id. num. 144 de 70 X 100 de 30 Kls.
13 idem id. nim. 64 de 64 X 88de 16kiols.
3 idem id.num. 786 de 56 X 88de 12kilos.
2 idem id.num, 129de 56 X 88 de 18kilos.
6 fdem id.nim. 26l1de 64 X 88de 24kilos.
8 idem id. nim. 783 de 63 X 88 de 8 kilos.
3 idem id. ciceros nim. 563 de 64 X 88 de

24 Kkilos.

50 idem id. barba corriente para impresos.
20 resmas cartulina blanca ndam.

X 65 de 50 Kkilos.

1.309, de 60



La Compafia de Maderas Un [HIE||]'|[I|IIII|Ia

Grandes almacenes de maderas y talleres
mecanicos

HACEOS PILOTOS

Los de las lineas aéreas ganan 2.000 peseta.s
mensuales y mayor retribucion

PER'QUET HERMANOS los del profesorado
La Aero Escuela ESTREMERA, autorizada por Real Orden
cuenta con aparatos los mas modernos e inmejorable
profesorado
Pedi®™. programas y tarifas a sus oficinas;

i Calle Arlaban, num. 1 - Tel. 13948

Argumosa, 14 MADRID Teléfono 72840

Articulos para carrocerias. — Ferreteria
en general

Piamonte, 23 Teléfono 34179

ELECTRICIDAD EN GENERAL

€A8A GALIARDO

o} o}

Vuelos de prueba a precios reducidos
La Aero Escuela Estremera ccenla con aerodiomc en Garabanohel

ANTIGUA CASA ORUETA

[oe]

Nufiez de Arce, 7y 9 MADRID

d« «CEWorfM M B AutDOT«|rfle*

Teléfono 11780 — [,
Barbara de Braganza, 10.-Teléfono 34.673.

Neumaiicos Nacional Pirelli

ESPECIALES PARA AVIACION

Ruedas Aero

UNiIiCOS DE PRODUCCION ESPANOLA

Cables para magneto Tuberia de goma para gasolina, aceite,

agua, etcétera.

FAbricai en Nnnrcsa y Villanucva y Geilra

Comercial Plrelli, S. A. Alcala, 73. MADRID
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I00 metros tela para encuadernar, color ocre.
50 kilos cartén grueso num. 6.
100 idem id. mediano num, 12.

50 idem id. fino del nam. 28.

Referencia P. R. 44- (Citese en la oferta y en

el sobre.)
10 mandmetros especiales para comprobar la
presion de cadmaras.

40 kilos disolucién para cadmaras.

10 idem esmeril basto en pasta, tipo A, botes
pequefos.

10 idem fino id,, tipo B, id. id.

150 hermetic para juntas botes pequefios nu-
meros 1.

30 obuses para cdmaras Palmer.

30 racores universales para bomba de inflar
neumaticos

75 véalvulas completas para cdmaras.

5 metros tubo de goma Pitot de 2 X 4.

35 idem id. id. de 4 X 7.

4 metros cuadrados parches rapidos.

Referencia P. R. 44. (Citese en la oferta y en

el sobre.)

150 kilos é&cido sulfarico para Kustos.
200 id. cola caseina en polvo.

35 id. cola conejo.

7 id. goma laca.

150 id. potasa.

50 id. resina en terron.

15 id. sal amoniaco en terrdn.

400 id. sosa caustica.

100 id. zotal.

50 brochas redondas del nam. 8.

150 idem planas dobles del nam. 24.
24 id. paletinas del num. 24.

10 pinceles pelo marta del num. 20.
250 kilos aceite de linaza crudo.

250 idem id. id. cocido secante.

200 litros aguarras.

100 kilos barniz japonés (esmalte negro).

25 kilos esmalte verde.

75 idem id. encamado.
50 idem id. amarillo.
50 idem id. azul.

50 Ifdem id. blanco.
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75 Idem secante liquido Sol.
750 idem albayqglde en polvo.
40 idem aluminio plata en polvo.

40 idem amarillo cromo en id.

40 idem azul ultramar en polvo.
75 idem minio plomo-

15 idem negro humo.

3 idem nogalina.

15 idem ocre obscuro en polvo.

250 Idem tierra blanca para borrar rétulos.
50 idem tierras Casell.

50 idem verde parra en polvo.

50 idem bermellén permanente en polvo.

25 kilos harina de trigo.

Referencia P. R. 44- (Citese en la oferta y en
el sobre.)

5 metros cubicos dlamo negro del pais en ta-
blones de 2 a 5 mts. largo por 0,15 a 0,5 por
0,08 a 0,1 mts.

3 id. id. blanco del id. en id. de i a 3 mts. por
0,15 a 0,4 por 0,05 a 0,1 mts.

5 idem chopo del pais en tablones de 1,5 a

255 por 0,15 a 0,3 por 0,05 a 0,1 mts.

w

idem fresno de Hungria en tablones de 3,5

a 5 por 0,2 a 0,4 por 0,06 a 0,12 mts.

[$2]

idem id. del pais en id. de i a 3,5 por 0,2 a
0,4 por 0,05 en adelante.

12 idem pino Soria en tablas de 1,95 por 0.205
por 0,023.

20 idem pino Norte en tablas de 3 mts en ade-
lante por 0,2 por 0,018 mts. (para embalaje!.

500 metros tabla de entarimar de 2,75 a 5

mts. por 0,093 ~.025 mts.

7 metros clubicos haya de Hungria esterilizada
en tablones de i a 1,9 por 0,15 a 0,30 por 0,02
a 0,05.

2 id. id. id. en id, de 3 mts. en adelante por
0,20 a 0,30 por 0,05 a 0,08.

Tl idem pino Balsain en largueros de 2, 3, 4,
5y 6,2 por 0,1, 0,15, 0,2 por 0,015, 0,025, 0,032
y 0,055.

20 idem pino Norte clase corriente, 2.“, en ta-
blones de 4 a 6 por 0,20 por 0,05 a 0,076.

10 idem pino Spruce, Orgeon o Balsain en

largueros de 6,20 en adelante por 0,2 por 0,076.
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Referencia P. fti 44. (Citese en la oferta y en
el sobre.)

1.000 impresos relaciones de vuelos del mes
:legln muestra.

1.500

1.000

idem diarios de operaciones s/m,

fdem relaciéon peticion de destinos s-'m.

Referencia P. R. 44. (Citese en la oferta y en
«1 sobre.)
100 metros tubo de goma de 6 mm interior

para gasclina.

30 idem de id. 8 mm. id. id.

200 idem id. de id. 10 mm. id. id.
50 idem Id. de 11 mm. Id. id.

125 fdem id. de 12 mm. id. id.

50 idem id. de 14 mm. id. id.

30 idem id. de 16 mm. id. id.

10 idemid. de 18 mm. id. id.

10 idemid. de 20 mm. id. id.

50 idem id. de 25 mm. para agua y aceite.

50 idem id. de 30 mm. para id. id.

25 idem id. de 32 mm. idem para gasolina.

60 fidemid. de 35 mm. id.para agua.

25 idemid. de 40 mm. id. para gasolina.

10 fidemid. de 50 mm. id. id.

35 idemid. de 60 mm. id. id.

25 idem id. para canalizaciones oxigeno de
55 mm. agujero con proteccién metalica en es-
piral.

25 idem id de id. para id. de gas de 9 mm.
con id. id. id.

Referencia P. R. 44, (Citese en la oferta y en
el sobre.)

50 tubos de cristal para niveles de 13 mm, por
14 mm. ext. por 6 mm. int.

Referencia P. R. 44. (Citese en la oferta y en

el sobre.)
200 kilos tierra refractaria cernida.

500 idem id. de fundicién.

Referencia P. R. 44. (Citese en la oferta y en

el sobre.)
400 kilos jabén corriente.

25 litros lejia.

Referencia P. R. 44. (Citese en la oferta y en

el sobre.)

6 hojas cartéon calibrado de 0,1 mm.

MOTOAVION

6 fdem id. id. de 0,2 mm.

6 idepi id. id. de 0,3 mm.

6 idepi id. id. de 0,4 mm.

20 kijos idem amianto de i mm.

20 idfm id.id.de 2mm,

50 id"m id.id.de 4 mm.

15 idfm id. Klingerit de 1,5mm.para juntas.
10 idpm id. id. de 2mm.parajuntas.

Referencia P. R. 44. (Citese en la oferta y en

el sobre.)
80 t. m, carbén antracita para calefaccion.
1.000 kilos id. de brezo para generadores.
1.000 idem id. de cok para fundicion.
5.000 idem lefia.
Referencia P. R. 44. (Citese en la oferta y en
el sobre.)
700 litros barniz disolvente (limpia-brochas).

150 kilos barniz Nobles primera calidad, para
exteriores, 25 en latas de 5, 40 en idem de 2y
85 de 1.

200 idem id. Flating p>ara interiores, 40 en la-
tas de 5; 60 en idem de 2 y 100 en id. de i.

125 idem barniz amarillo, 20 en latas de 5,
40 en idem de 2y 65 en idem de i.

125 idem id. encarnado; idem id. id. id.

Referencia P. R. 44. (Citese en la oferta y en
el sobre.)

15 tomillos de banco de ajustador de no a
130 mm. boca. (Estos tomillos serdn de hierro,

con bocas de acero.)

Referencia P. R. 44. (Citese en 'a oferta y en
el sobre.)

400 hojas de sierra de un corte.
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25 idem de

idem de id. de dos cortes.
id. de un corte, de acero réapido,

fiara maquina de 45 cm.

Referencia P. R. 44, (Citese en la oferta y en
el sobre.)

2.000 kilos trapos para limpieza.

Referencia P. R. 44. (Citese en la oferta y en
el sobre.)

20 kilos precintos de plomo 15 mm. didmetro

aproximado.
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Referencia P. R. 44. (Citese en la oferta y en 3 kilos soldadura liquida de estafio Tinol.
el sobre.) 10 idem id. Torres del nim. 2.

23 metros correa de cuero para transmision de 5 idem id. id. del ndm. 3.
30 mm. 20 cristales para gafas de autégena.

15 idem id.id. de 50 mm. Referencia P. R. 44- (Citese en la oferta y en

15 idem id.id. de 60mm.
15 idem id.id. de 90 mm.

el sobre.)

4 kilos plata para soldar.
15 idem id.id. deiio mm. .
Referencia P. R. 44- (Citese en la oferta y en

Referencia P. R. 44. (Citese en la oferta y en €l sobre.)

el sobre.) 5 juegos de machos de 58 mm. paso 0,75.

Relacion de™ Proveedores de’ Aero-
nautica Militar®
TNT? TiiT/“TTt?r HJATC'il. Pfado, 27.-Madrid.-Maquinas lierraraientas y utilaje en sefiera!

H1JO Ut/ ivVIIVjLIIfZLi iVIAlGLI. Hierros. Tuberia. Piedras “Norton" de esmeri).

1I?mVT17CTr\ r'T\AI7'W t77. Huertas, 16 y i8.-Teléfono i103)0.-Madrid.-Papeles y objetos de escritorio y
t-tvIN ibolVJ] 011V11UN1-/Z». dibujo. Imprenta. Encuadernacion. Fabrica de sobres en gran escala.

R. DE EGUREN, INGENIERO: S

RADIADORES COROMINAS: Madrid-Barcelona.-La mas antigua fabrica de radiadores

rATT ADIVO. Nufez de Arce, 7 y g.-Madrid.-Antigua Casa Orueta. Fundada en igo2.--
C-Ao0A kJADL«A KU tJ). Material eléctrico de todas clases.

AXTTrMNTIrA TITA7Y Representantes de equipos S. E. V.-Principe de Vergara, 8.-Teléfono 5J204.-Ma-
Al>1 C71MU 171AZ/. dtid.-Talleres electro-mecanicos.

VIMA D D P = Aparatos y tubos para rayos X y para reconocimiento de materiales. Termémetrci
L-AKLVJo IViN ATrirti: eléctricos para aeronautica. Aparatos de medida eléctrica, laboratorio y ciencias

Pyrémetros. Aparatos registradores. Explosores electrodinamicos.

. Montera, 14. Teléfono 11877. Madrid.— Monos, gafas, casquetes. Botas y equif.o»
MOISES SANCHA:

de gimnasia.
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«AERO POPULAR.

COLABORACION ESPONTANEA

Hacia la igualdad

Siendo la igualadad una de las mejores cuali-
dades fiara que nuestra existencia fuese io mas
grata posible, el hombre debia poner el remedio
que tuviera a su alcance. Entonces seriamos mas
felices existiendo dicha cualidad hasta en los lu-
gares mas apartados del globo. ;Cuéntas gue-
rras, cuanta sangre nos ahorrarfamos!

Toda

la vida nos la pasamos siempre ambi-

cionando poseer méas que ninguno de nuestros

semejantes, haciéndonos dafio unos a otros. En

total, ¢(para qué tanta maldad, si somos unos

indefensos mortales que, cuando llega nuestra
hora angustiosa de la muerte, nos entregamos a
ella sin la menor resistencia? Para ese momen-
to debiamos reservar alguna energia y no asus-
tarnos ante el livido del

aspecto fantasma que

viene por nuestro ser; si, por toda nuestra arro-
gante figura que muy poco tiempo después serad
pasto de los miseros gusanos que nos acaba-
ran por transformar, pues “la materia no se crea
ni se destruye, s6lo se transforma”, y en nos-
otros esta metamorfosis es sumamente rapida, y
entonces nuestro poderio y valor se queda anu-
lado por completo.

Ahora, después de lo dicho, ¢(para qué quitar-
nos la vida con sufrimientos por cualquier con-
tratiempo que nos pasa? Pero no, no es asi;
somos tan tontos— como vulgarmente se dice—
que nos amargamos la existencia y se la amar-
gamos a los demé&s. Pero aun cabe una disculpa,
¢y si nuestro cerebro es mas sabio de lo que nos
parece a primera vista y nos hace obrar de esta

forma, fundandose en que la existencia del “mas

alld” es mejor? Entonces huelga lo dicho hasta
ahora.
« o« o«
Domingo, dia de vuelos en el Aerédromo de

Cuatro \'ientos, de nuestro Aero Popular, La
mafiana es espléndida. Ni una sola nubecilla em-

pafia el azul cielo e>">afill.

Nos hallamos en dicho campo de aviacién,

gozando de las delicias del hermoso dia, varios
amigos, contemplando algunas caras bonitas mien-
tras nos llega el turno para volar. Los aeropla-
nos se destacan en ta diafana atmosfera trans-
portando en su seno numerosos socios de ambos
sexos. Todos, al descender del aparato, se les
nota en su rostro un gesto de satisfaccion y se
apresuran a reunirse con sus familiares o amigos
para referir sus impresiones acerca del vuelo.
Como todo llega en este mundc, no iba a ser

menos nuestro vuelo. Acordamos cronometramos
para ver quién es el que bate el “record” de du-
racion.

Después de efectuar nuestros vuelos, quedo yo
llevaron la diferencia de

vencedor. Algunos me

uno o dos minutos a lo sumo; pero, otros, en

cambio, la diferencia fué de varios minutos, muy
abundantes, por cierto. Seguimos cronometrando

otros vuelos, quedando convencidos de la dc.s-
igualdad de la duracién de unos a otros.

No creo seria dificil que se efectuasen los vue-
los con mas equidad. Desde

luego, no es muy

necesario una gran exactitud, pero si alguna
aproximacién.

Se puede sefalar un cierto tiempo de vuelo
(esto ya lo que tenga a bien la Junta directi-
va) mediante un reloj que bien pueden llevar los
aeroplanos o simplemente el que posea cada pi-
loto.

Por otra parte, yo soy de la opinién— que creo
no tenga muchos contradictores— de que es mas
preferible se hiciese una reduccién en el nimero
de vuelos con el propésito de que a los socios
que les correspondiese volar— bien fuese por tur-
no o0 por sorteo— permaneciesen mas tiempo en
el aire, dandose maés perfecta idea de lo que es
volar, y mirando esta idea con otros cristales, se
ahorrarian algunos aterrizajes que siempre van
acompafiados del

desajuste del aparato por las

seguidas llegadas a tierra, no exentas tampoco

de algun “tropezén”.
El haber dado salida de mi cerebro a estas
ideas es porque quiero ver a nuestra Sociedad

siempre en una ccntinua progresién creciente en
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engrandecimiento y prospieridad. Ahora, si la

Junta directiva, e igualmente digo para los de-
mas socios, no las acepta, tienen mi modesto per-
miso para olvidarlas y no ocuparse mas de ellas,
y yo, por mi parte, para volverme atrés.

Desde luego, aquellos que por medio de esta

Revista deseen contestarme, deben

hacerlo, lo

mismo sea para aceptarlas que para rechazarlas.

Rafakl Sanchez BretaSo.

Socio numero 589 del Aero Popular.

lAdelante”...!

Una nueva noticia de luto en todos los peri6-

dicos...

Dos muchachos perecen en el aer6dromo de
Cuatro Vientos, victimas por falta de lo que pre-
cisamente en aviacion hace mas falta: valor y
serenidad.

Con el sacrificio de sus vidas nos han demos-
trado en este triste y lamentable accidente que
con valor y sangre fria la vida se salva. Esto es
lo que hace falta para ser piloto o subir en aero-
plano.

Eos oficiales se han salvado, hicieron los posi-
bles por salvar a los desgraciados muchachos,
que ni siquiera hicieron lo mas minimo por de-
fender sus vidas, por no tener la serenidad que se
precisa en esos trances, y en estas condiciones

hasta el coche con dos caballos resulta peli-
groso.

Los paracaidas juegan un gran papel en es-

tos trances, como se ha demostrado ahora y en

muchisimos casos parecidos, eso estd reconocirlo

por el mundo entero.
Lo que hay que hacer es saberlo manejar a

tiempo, que no es cosa tan dificil, con la sereni-
dad que el caso requiere se hace esa operacion,

ino se ha de hacer! Los oficiales nos han dado

la prueba: Después del choque el desplome es

rapido; los oficiales dieron el aviso, como es na-

tural, de que se tirasen y que hiciesen uso del

paracaidas y hasta quisieron ayurlarles para que
se tiraran; el avién, como es ldgico, seguia su
descenso vertiginosamente; en vista de que los in-
felices muchachos no hicieron nada por .salvar sus

vidas, los pilotos, como es natural, se pusieron a
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salvo arrojandose ccn los paracaidas y de esta

forma hay que lamentar dos victimas, de otra
forma hubieran sido cuatro, y si no hubiese fal-

tado corazén, entonces ninguna.

Descansen en paz estos muchachos y tomemos
el ejemplo de los valientes oficiales que han sal-
vado sus vidas tirando simplemente de la argolla

de su paracaidas.

Ko estaria demdas que a los sefiores afortu-
nados en el sorteo para hacerse pilotos so les hi-
ciese una prueba de esta clase o, por lo menos,
re lo explicara lo méas detalladamente p siblo c!
manejo dd paracaidas. Seria muy conveniente
que para el creciente desarrollo de nuestra So-

ciedad se estudiase este detalle dada la doblo

condicién de seguridad que ofreceria d vuelo.
Para los vuelos dominguercs, no, serfa un gran
retraso;

Toledo,

poro para los que tienen ocasién de ir a
desde luego, porque no en todos los si-
tios se puede planear y aterrizar coémodamente
ouioi'e puede hacer en Cuatro Vientos, aun sin
motor.

José Ridaura.

Socio de Aero Popular ndm. 3.

V uelos

Con motivo de haberse suspendido los vuelos
anunciados para el dia 23, éstos se celebraran el

dia 30.

Vuelos para el dia 7 de diciembre de 1930.

Sefioritas socios numero 733, 734, 735, 750,
824, 825, 829, 841, 864, 927, 997, 1.020, 1.030,
1.034, 1.035, 1.038, 1.040, 1,042, 1.045, i'OSo.
1.051, 1.075, 1.107.

Sefiores socios nimero: 2.052, 2.055, 2.056,
2.071, 1.073, 2.082, 2,088, 2.090, 2.101, 2.106,
2.no, 2.112, 2,115, 3. 8, 9. 10,13. 17, 18,19,
21, 24, 26, 29, 33, 36, 43. 45-46, 47. 48, 64,
68, 70, 80, 81, 85, 89, 91, 92,93, 95. 98.99.
loi. rrr, 119, 121, 160, 202, 205, 207, 208,

209, 210, 211, 213, 215, 79.



Talleres de Fotograbado C u p 6 on

L A N A ( : I O N QUE HA DE ACOMPANARSE A TODAS LAS

Maqués de Monasterio 3 COMUNICACIONES QUE SE NOS ENVIEN

Teléfono 32700 A NUESTRA SECCION DE PREGUNTAS
MADRID Y Respuestas.

CASA CANETE |I|’af|M| - uZ

Venta al por mayor de articulos de
limpieza. Cera PRINCIPE
Alberto Aguilera, 64 Teléfono 34023

Madrid Florida, 2 - Madrid - Teléf. 31454

construcciones. Herramientas de todas clases gara in-
dustrias, ferrocarriles, carreteras y caminos. Aviacidn.

M. QUINTAS

Cru2,num, 43.—Madrid.—Telcf. 14515

Proveedor de la Aerondautica Militar

Material fotografico en general.—Aparatos auto-

maticos y semiautomaticos de placa y pelicula

para Aviacion. — Ametralladoras fotograficas,
telémetros, etc., de la O. P. L.

S..treri. de Sport MOtSéS SaiiCiia, S. ALJ'

14, Montera, 14 Telefono 11877 MADRID

Unica Casa que tiene los gabanes de cuero de vaca de una sola pieza, sin costura en el tronzado
con doble forro de quita y pon, segin las temporadas.—Monos azules de diferentes medidas, re-
glamentarios y con forros de lana gruesa o de piel de mouton, desmontable.—Monos impermea-
bles al agua, a la grasa y al aire, anatémicos.—Monos de tela antiacida, para manipular el motor.

Casquetes de cuero, forrados de lana y piel.—Gafas Meyrowilz.—Goggleftes nim. 5 y 6.

Autorizados para poder hacerse los pagos por la Caja de Aviacion Militar.

a— — giWglMtlMr WC SMCMWIluMté
Para todos sus articulos de goma amianto y correas de todas clases para maquinaria

o IR 1Q IR 3 e A

SEG OVI A
Apartado 24 KLEIN Y M A D R I D

Sagasta, 19
BARCELONA .-Princcsa, 61

Tubos para gasolina.—Radiadores, faros.--Bombas autégena.-Airc
comprimido. —Tira ventanilla.— Amortiguadores.—Correas para
ventiladores.—Goma y telas para reparacion de neumaticos

Macizos DELTA Banda FRENO DELTA



ARMAS, EFECTOS DE CAZA, ESGRIMA Y SPORT

Casa Rardo

6, Espoz y Mina, 6 Madrid

Compania Espafiola de Tra-

bajos Fotogramctricos Aéreos

C. E-T. F. A.

Oficinas: Fuencarral, 55. Teléfono 50237.

Laboratorios; Padilla, 128. Teléfono 52762.

M ADRID

BOHLU HRIfIIHE m mm
Aviacion y Automoviles
Carolina Faino, 3. -Carabanchel Bajo

MAR D I D

DROGUERIA Y PERFUMERIA

F. Batros

Glorieta de Bilbao, 5
iMadrid.—Teléfono 30280

Casa especial en colores y barnices para
carruajes.—Proveedores efectivos del Centro

Electrotécnico y Aviacion Espafiola

Maquinas de escribir «<MAP»
ANGELi CRECENTE MUNOZ

Accesorios. Reparaciones, Maquinas de ocasidn
Caifiizares, 3, enilo. « MADRJO - Teléf. 13863

Fabrica de libros rayados
Carpetas «Despafia» para hojas de

recambio
Grandes talleres de Imprenta,—Encuaderna-
cibn.—Rayados especiales.— Relieves.

I MI san semado, 19-Wadrid-Telat. 11452

Almacén de tejidos, cordeleria,

saquerio y lonas

Pedro Andidén

Especialidad en la construccion de toldos

y cortinas

Imperial, 8y 16 y Botoneras, 8

Telefono 11233 MADRID

SOCIEDAD ANONIMA

ECHEVARRIA

Aceros finos Echevarria, marca HEVA

Fundidos al carbono, de construccién, de ce-

mentacion, para herramientas, al tungsteno,

al vanadio, al titano, al raolibdeno, al niquel,

al cromo, cromo-niquel, inoxidables, rapidos
y extra-rapidos.

APARTADO DE CORREOS NUMERO 46
DIRECCtON TELEGRAFICA; «ECHEVARRIA»

Bilbao

iia ik is
Gran surtido de Material fotografico de las
Marcas mas acreditadas y renombradas

Proveedor de la Aviacidn Militar Espafiola

E s piga
Pasaje Matheu, 3
Teléfono 15141. - MADRID

Biblioteca Circularrte GALAN

Lecturas a domicilio, 16.500 titulos en varios

idiomas. Madrid y provincias. Suscripciones a

periédicos y revistas nacionalesy extranjeras.

Libreria Galan, Fernando VI, 21.-Tel. 34343
MADRID

ENRIQUE LOBO
Taller Mecéanico - Soldadora Autégena

RepAraciéo de automoéviles y toda c™ase de maquinaria.
Bomban para agua, aceite y gasolioa.— Especialidad en
trf'bajos de Iresay torno de revélver.

Callejdn de Lepaflitos, 6 - Madrid Telélono 31220



. SEGURIDAD

6 EN EL 7

\Y u e | o

Unicamente empleando

Radiador
COROMINAS

MADRID: BARCELONA:

Monteledén, 28 - Teléfono 31018 Avenida Alfonso Xill, 458
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Imp, de C Bermejo.— Sima. Trinidad, 7.--Teléf. 31IM .





