prAcliai cde adaraili/hoy atician

Organo oficial dcl AERO POPULAR de Madrid

El grupo de hidroaviones italianos que realizan el viaje aéreo ltalia-Brasil,
hizo escala en nuestra base aérea de Los Alcazares.

La fotografia nos muestra la bandera italiana ondeando sobre, el hidro erv.
que realiza el viaje el Ministro del Aire Italo Balho.
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APARATO GIGANTE INGLES

Este hidro, que esel mayary mas rapido de los monoplanos militares metalicos construidos en
este pafs, es un avion de reconocimiento,y fué recientemente botado en la estacion aerondutica
de Blackburn en Brough (Yorksbire). Las pruebas finales se realizaron en el rio Humber, después
de lo cual se hizo cargo de él la Aviacion militar Britdnica. EI SIDNEY», nombre oficial que se
ha dado a este hidro, pesa cerca de 10 Tn, puede llevar 16 hombres de tripulacién, y ja potencia
de sus motores es de 1.500 HP, capaces de desarrollar una velocidad de 120 millas por hora. Los
planos van situados a 65pies de altura y tiene 100pies de envergadura. Este aparato es el prime-
ro que se construye todo metalico con destino al Ministerio del aire inglés.
La fotografia nos muestra un despegue en el rio Humber antes de su vuelo a la base de
FeUxstowen.
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El escaso éxito del altimo Salén de Aeronau-

tica celebrado en julio de 1928, fué causa que

este afio la Céamara sindical de constructores

aeronautico? restableciese la antigua costumbre

de celebrar el Salén en diciembre. La medida ha
dado el resultado apetecido, pues el domingo 30
de noviembre fueron 65.000 los visitantes.

Una ligera idea de la orientaciéon actual la da
referentes al

las siguientes cifras material ex-

puesto:

Entre aviones e hidroaviones son 72 los ex-
puestos en el Salén. De ellos, 53 monoplanos (el
74 por 100), seis sesquiplanos (8 por roo), 13
biplanos (18 por 100).

En el Saléon de 1928 estas cifras fueron;

Aparatos presentados, 55; 54 por 100 monopla-
nos,

12 por 100 bi-

100 sesquiplanos, 34 por
planos.
Por su ai”icaciéon los 72 aparatos presentados

en el Salén de 1930, son; Aviones militares, 24.

Los restantes son civiles, de ellos 16 de trans-
porte, 27 de turismo, tres de raid y dos sanita-
rios.

Los hidroaviones presentados son siete: tres de
canoa y cuatro de flotadores, un avién marino
y dos anfibios.

~tendiendo al nimero de motores, son: nueve
multimntores (siete trimotores y dos cuatrimoto-

res) y tres bimotores.

LOS AVIONES

Con respecto al anterior Salén, se aprecian no-
tables progresos, tanto técnicos como de cons-
trucciéon. Adn no se ha llegado al avién perfecto,
pero lo conseguido no es despreciable.

El monoplano, caido en de”racia después de
la gran guerra, recupera su predominio para lo-
grar mayor rendimiento y velocidad. De éstos el
ala baja prevalece.

Respecto a los materiales de construccién con-
tinta la ambigledad. Xo logra imponerse un ma-
terial, y el método constructivo tiene partidarios
en los tres sistemas:

1.m Madera y tela. Procedimiento econémico
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sal®ly de’ Aviaciory,

y de facil reparacién, o mejor dicho, al alcance
de cualquiera.

2." Construccién mixta, semimetalica con re-
vestimiento de tela.

3." Construccion totalmente metdlica.

Ya se vislumbra, y no nos referimos a este Sa-
16n, que el avién del porvenir tendrd su estruc-
tura totalmente metalica. Ni las consideraciones
de aprovisionamiento de primeras materias ni nin
guna otra, podran dominar las ventajas de la
construccién metalica.

En los prototipos presentados se encuentran
las novedades del Salén, que, a decir verdad, fue-
ron sancionadas favorablemente por la técnica
con mucha anterioridad:

!m' Empleo de hélices metalicas.

2" Cabinas de pilotaje cerradas, en aviones
de transporte y turismo.

3.“ Sustitucién por ruedas de los antiguos pa-
tines.

Los interiores de las cabinas, menos lujosos que
en 1928, pero mas practicos y confortables. Lo
mismo ocurre en las cabinas para los pasajeros.

Los tableros de instrumentos de a bordo, me-
jor dispuestos, permitiendo la lectura rapida de
.sus indicaciones y el comodo manejo de las lla-
ves colocadas mas accesibles y no como antigua-
mente que exigian verdaderas acrobacias para
alcanzarlas.
dos

Los

Gltimos Challenges han dado buen

fruto, como puede observarse ai el Salén. Ellos
han obligado a estudiar buaios aparatos para el
particular, siendo ejemplo los presentados por
Caudron, Morane Saulnier, que expone un nota-
ble Puss Moth; Potez, Breda, Romeo, Fiat vy,
sobre todo Junker, cuyo pequefio monoplano Ju-
nior, enteramente metalico y transformable a vo-
luntad en

terrestre o hidroavién, ha sido ad-

mirado por numerosos pilotos.

LOS -MOTORFiS

Las grandes marcas mundiales se han presen-
tado.
En conjunto, muchos motores de refrigeraciéon

por aire, sobre todo en pequefias potencias, y tani-
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poco es despreciable ei nGmero de motores con
cilindros invertidos. En las grandes fwtencias con-
tinda empleandose el sistema de refrigeracién por
agua, siendo de notar el empleo casi general del
compresor de aire.

Hispano presenta su glorioso 650 cv. y un
enorme i.000 cv., construido con miras a la pro-
xima Copa Schneider. un 700 cv.

Lorraine, con

reductor, y un i.000 cv. Salmson, su acreditado
40 cv. Fiat, el i.oo0 cv. utilizado por Bemardi en
1928 para los records de velocidad. Mencionare-
mos también el 100 cv. Chaise de cuatro cilin-
dos invertidos y al tresbolillo, por sus reducidas
dimensiones permitira instalarlo c6omodamente en
los aviones ligeros, obteniéndose gran visibilidad.

Los motores de aceite pesado fueron poco nu
merosos. De éstos citaremos el 100 cv. Clerget
y el 200 cv., cuyas recientes perjomances fueron
interesantes.

muy Lorraine presenta un 250 cv.

en estrella, de refrigeracion por aire.
LA SEGURIDAD

Con justicia se puede criticar la poca atencion

dedicada por los constructores al factor seguri-

dad, siendo asi que éste es el que mas influye en
la difusién de la aviacién y, por lo tanto, en su
progreso.

Mientras el Ministerio del Aire se esfuerza

presentando a! publico un conjunto completo que
muestra las investigaciones y resultados alcanza-
dos f>ara conseguir un alto grado de seguridad,
los constructores, ignorando que van contra sus

intereses, desprecian estos sanos principios no

aplicandolos en sus aviones, con lo cual los es-

fuerzos del Ministerio del Aire resultan perjudi-
ciales.

Salvo raras excepciones, los constructores
abandonan el factor seguridad al estado de 1928.

Mientras los constructores de paracaidas pre-
sentan al afio méas seguros y de menores dimen-
siones y peso, en los aviones de transporte no se
percibe ni la intencion de aplicarlos.

Un barco es hoy dia méas seguro que un avién
y, sin embargo,

¢qué diriamos de la compafiia

que presentase sus naves sin las canoas y de-

mas aparatos de socorro?
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Representante general Espafia y Colonias de
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Proyectos completos de alumbrado eléctrico y por acetileno
para campos de aterrizaje, rutas aéreas y aeropuertos
Faros de recalada y situacion. Faros de ruta. Faros de limite.
Indicadores de viento. Proyectores de aterrizaje. Grupos
electrégenos.

Proveedor de Aviacion Militar y Ministerio del Ejército
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AUTOMOVILES

Vehiculos industriales de toda clase. Motores marinos y de aviacion g
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NUEVAS CAMIONETAS RAPIDAS (
DE Ih2 Y 2 TONELADAS m

Solidez.—Economia de consumo.—Duracion.
M ateriales de gran calidad.—Desgaste minimo.

C. Laquera, 279 BARCELONA P* Gracia, 20 g

Delegacion en Madrid: Av. Conde de PcfAalver, 18 =
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Automoviles «<KAutocatastrofes»

A esta segunda denominacién parece ir una

de las mas hermosas conquistas de la ciencia
si el Destino no dispone mejores rumbos, ya que
los hombres, unos cometiendo desmanes con el
volante y otros en su autoridad impasibles, desi-
diosos o incompetentes, no parecen sentar el re-
medio.

En las primeras horas del dia 8 de septiem-
bre del corriente afio y con ocasién de hallarme
en una calle céntrica de Madrid, oia cerca de

mi como una tremenda explosién seguida de

gritos pavorosos y ayes de dolor...
Repuesto de la primera impresion, preso por
otra parte de un estupor indecible, sali disparado
para el lugar del hecho.
;Un cuadro horrible...! Una pobre mujer, sen-

tada en el suelo, sin calzado, con un pie deshe-

cho, toda su cara cubierta de sangre y cabe-
llos; con la mirada idiota y como muda por el
espanto, sostenia en sus brazos a un nifito con

la cabeza destrozada... EIl causante del atropello,
un auto, que a pocos metros se habia destrozado,
empotrandose en un poste de telégrafos al que
rompié y doblé las dos vigas de hierro en doble T,
que le servian de refuerzo.

iPor una vez mas la velocidad— esa velocidad
espeluznante de los autos que convierten las ca-
lles de una ciudad en tragicos aeré6dromos— reali-
zaba su obra de destruccién y muerte...! EI co-
che (un pequefio “taxi”) hecho afiicos y arran-
cando de cuajo a im gruesisimo poste, lo denun-
ciaba bien a las

claras. No cabian excusas al

conductor suicida y criminal, levemente herido,

por cierto.

Después de acomodados los heridos en otros
coches para una cura que en alguno de ellos se-
ria inatil, vivamente impresionado por la trage-
dia, me pregunté cien veces, si no seria posible
poner coto radical a tales anormalidades, y re-

cordaba el poco resultado obtenido en medidas
tomadas por (lobiemos y .Ayuntamientos cuando
la fatidica crénica negra de arrollar transelntes
se sucedia en las calles sin interrupcién...

daba

Recor-

la consentida ineptitud e incapacidad de

muchos conductores que, bajo, el incentivo o es-
pejuelo de los grandes salarios, en su éxodo a las
grandes urbes, dejando el arado o de apacen-
tar cabras alld en su pueblo, con un pufiado de
duros en el bolsillo, se “hacian conductores”, en
dos dias de una maéaquina seria y temible como

demuestra ser el automovil... Consideraba, claro

es, que todos tenemos derecho a la vida; pero al
mismo tiempo me ratificaba en que nadie tiene
iQue
por falta de tacto y sentido comin un simbolo

derecho a ganar la suya a costa de la ajena.

de progreso se convierta a cada paso en instru-
mento de tortura, suspendido sobre el peatén cual
espada de Damocles, me parecia demasiado! Y
pensé en el establecimiento taxativo de una velo-
cidad minima a que pudiera quedar sometido
todo vehiculo motor, o los méas significados por
y a

pudiese escapar un conductor sin incurrir en una

su actuacion terrorifica, la cual medida no

responsabilidad o penalidad “practicamente” se-

gura e ineludible.

Ciertamente, ni éste ni otros métodos restric-

tivos o de reprensién evitarian en absoluto esos
atentados callejeros que siempre habran de pro-

ducirse como conseceuncia del prc”~resivo incre-

mento de! transporte rodado. Pero lo que no pue-
de consentirse, al tip» de atropello que hay que
hacer una encarnizada guerra, es al que tiene por
base “una velocidad excesiva y salvaje” dentro
de las poblaciones, que es precisamente la carac-
teristica general de esos atropellos.

Las calles no son patrimonio de los automovi-
listas.

Pertenecen al Necesita

peatén también.
éste cruzarlas con frecuencia y es probado que
fuera de

los escasos sitios donde el trafico esta

regularizado y vigilado, resulta de un peligro

enorme cruzar una calzada, convertidas por los
sefiores del volante en pavorosas pistas de lanza-
miento... Y los terribles accidentes no se hacen
esperar. El peatén, harto de esperar y de ver pa-
sar coches, .se aventura a pasar, y entonces... jla
hecatombe! EI coche,

aun bien frenado, con las

rueda.? agarrotadas, se echa sobre la infeliz victi-

ma, aplastdndola por efecto de que toda la pesa-



da mole del vehiculo iba disparada como un
tiro...

Pensé que las vidas inmoladas de inocentes ni-
fios y pacificos transetntes no podia ser el precio
ignominioso y cruel de unos cuantos inhumanos
propietarios y conductores... y aquella misma
noche en que con mis manos cogia al pobre nifi-
to de la cabeza destrozada para llevarlo a la Casa
de Socorro, clavandose el rictus de su agonia en
mi mente, acorddndome de mis hijos, también
chiquitines y de los muchos pequefiuelos que por

fuerza han de salir a la calle, con los nervios en

disteibativor

=L

tensién y presa de indecible angustia horas des-
pués, con un lapiz tembldndome entre las manos,
trazaba en un papel un proyecto que quiza fuese
una salvacion...

He aqui en qué consiste:
la bateria del coche

En uno de los cables de

(fig.
lida parte un cable que une a un velocimetro
(b), el

i) va intercalado un fusible (a), a cuya sa-

cual tiene un indice o contacto flexible
(c) que roza suave y seguro sobre otro contacto
o tope (d).

El velocimetro marca una sola velocidad ma-
xima de 20, 25 6 30 kilémetros por hora, elegi-
da entre esos tres numeros. Estimando que den-
tro de una poblacién y sus arrabales un coche no
debe marrhar a mas de 25 kil6metros, esa seria
la cifra marcada en el velocimetro. Entre éste y
el fusible hay una lampara (e) de luz verde, por
ejemplo, y brillante, que estarda encendida dia y
noche mientras el coche rueda por las pwblado-
nes o sus afueras y demds zonas de jjeligro.

Para mejor visibilidad de la luz verde duran-
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te el dia, la lampara ird protegida de los rayos

solares por una pantalla o quitasol pequefio.

La bateria, cables, fusible, lampara y veloci-

metro, irdn al exterior del coche, bien visibles
(en el estribo por ejemplo) y aislados. Los cables
metéalicas

estardn encerrados en canalizaciones

contrastadas oficialmente y el fusible velocime-
tro precintados asimismo por la autoridad. Las
conesiones y uniones eléctricas, rigurosamente vi-
sibles y a la mano. La luz verde y el velocime-
tro a la vista del conductor, del publico y vigi-

lancia oficial.

Supuesta esta instalacién en un coche, supon-
gamos que un conductor trata de rebasar los 25
kilometros. EIl velocimetro aproximara sus con-
tactos uniéndolos y provocando la destruccion
del fusible, apagandose la lampara, teniendo lu-
gar auto falto de en-

cendido. EI

la parada simultanea del
conductor tiene que recurrir enton-
ces a un agente de la autoridad para que el co-
che ande de nuevo, procediendo a colocar éste

un nuevo fusible y precinto, acompafiando la

multa correspondiente (10, 15 6 25 pesetas), se-
gun potencialidad del coche o reincidencia en la
falta. La tran”~resién de velocidad por este pro-
cedimiento no deja lugar a dudas, siendo paten-
te la culpabilidad del conductor; y el freno a sus
demasias subsistira siempre sin mas que vigilar
la autoridad

los precintos en cualquier lugar y

hora por ir a la vista como decimos.
Fuera el coche de la poblaciéon y sus aledafos,

el conductor apagaréa la luz verde, quedando el

auto en libertad sobre carretera franca.
Habra casce en que el conductor, claro es,
exento de responsabilidad: cuando el fusible se

rompa por cualquier causa que no sea el corto-

circuito; cuando el coche condujese a un heri-

do o enfermo uigentes; en persecucién de un

delicuente; en busca de los bomberos: etc.; en

cuyo caso la Casa de Socorro y deméas Centros

benéficos firmarian al conductor un justificante
ix)r si un agente habia registrado d numero vién-
dolo sin la luz verde.

Fuera de estos casos excepcionales, la luz ver-
de apagada o la colocacién clandestina de fusi-
bles y rotura de precintos, se jjenaria con fuertes

multas, y en caso de reincidencia hacer entrar en
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razén a los recalcitrantes, con un procesamiento
en regla.

De la instalacion o control indicado estarian

exentos naturalmente los coches de Sanidad y de-
mas servicios de urgencia; con otras ampliacio-

nes o modificaciones Justas y precisas, que no

mermasen grandemente la seguridad dd pacifi-

co viandante, que para salir a la calle soporta

la pesadilla de un posible accidente impuesta

por la barbarie de unos cuantos.

Al principio la impantacion de esta medida o

dispositivo daria lugar a frecuentes sanciones,

aunque todo hace suponer que desde el primer
instante se impusiese la sensatez y la prudencia,

ya que no sélo una multa, sino la parada del

coche e ir en busca de un agente, serian moti-
vos mas que suficientes para imponer la cordura
a los devotos entusiastas del vértigo. Todo seria
cuestion de una adaptacién simple, como otra
Y desde

posiciones de seguridad automovilista que se po-

cualquiera. luego son las menores dis-

dian tomar en Espafia, si sabemos que en el Ex-
tranjero, a la documentaciéon acreditativa de un
chéfer, acompafia una hoja de servicios en la que
se hace constar un accidente si lo cometié; se le
cometi6é varios,

da de baja en la profesién si

considerandosele vulgar reo de crimen si e! atro-
f>ello fué seguido de muerte.

Finalmente, no queremos cerrar estas lineas

sin verter en ellas algunas consideraciones que
vienen al caso, por si fuesen susceptibles de en-

mienda.

En primer lugar resalta la insolvencia moral y

material a que queda reducida la desaprension

de muchos individuos, engreidos ante la cir-

cunstancia salvadora de que una sociedad asegu-

radora les guarda las espaldas pagando ella los

vidrios rotos. Estas sociedades debieran estar su-
primidas no s6lo en el transjxtrte, sino jjara fa-

bricas y otros sitios de peligro en que la vida

de muchos desgraciados estd vendida a multi-
instalaciones, falta de

ples riel6os— tleficientes

condiciones higiénicas y otras que nadie «e cui-
da de vigilar— , mientras los verdaderos respon-

sables, lavandose las manos como Pilatos, esca-

lan a una sancién mucho mas severa y i>ecuna-

ria con la pantalla de una sociedad de seguros.

Tan “feliz" circunstancia en automovilismo
(en los malos automovilistas, claro es), mecani-
camente conduce al que se ve en el “baquet”

arrastrado sin duda por la vanidad de ir de pri-
sa, a detestar todo cuanto se le ponga por delan-
te. Es un ser superior al que todo estorba en el

arroyo, dejandose llevar de una soez impacien-
cia. A mi me ha ocurrido en plena calle del Prin-
cipe, en Madrid, no poder ganar una acera por
aglomeracién de gente que trataba de ganarla

también, y un chéfer, con el coche despacio,

echadrmelo encima, descoyuntdndome un tobillo,

medio “eficaz”, a su juicio, de hacerme subir

cuanto antes.

Pues no digamos nada de los que utilizan las
calles como escuela de practicas. En una ocasién
fui lanzado sobre una acera por un coche que
en ella se metié. La sefiorita que lo conducia— y
gque por ir acompafada de un mecéanico colegi
que estaba aprendiendo- , tuvo a bien elegir
como lugar de pruebas “nada mas” que la calle
la de reirse con

de Peligros; y como gentileza,

mucha gracia (a mi maldita la que me hizo),

cuando me vié en el suelo.

Otras veces es muy corriente, corrientisimo,

no tocar la bocina hasta que el coche esta enci-
ma, propésito que responde a provocar una hila-
vehiculo,

ocupantes del

ridad estupida de los

ante el susto y vacilaciones del viandante; to-
raatiura de pelo que en el acto debiera denun-
ciarse y sancionarse por !o cara que puede salir,

De la ineducacion de muchos contluctores ha-
bia que decir algo también. Los hay que desde
la mafiana a la noche (yo conozco algunas), lo
pasan renegando, llenando de improperios a todo

el pablico que pasa ante el coche.

Por lo que se refiere a la seleccién fisica y se-
riedad del personal que ha de conducir, encara-
mados en la mole de un camién enorme, es fre-
cuente ver figurillas enclenques y seres sin for-
malidad, que unos por falta de fuerzas, otros por
incapaces de hacerse

tomarlo todo a risa, son

con el monstruo llegado el caso.

En cuanto a ciertos pollos “bien” que por me-

ro pasatiempo llenan las calles de estruendo y
humo poniendo en conmocién a medio mundo,

bueno seria hacerles comprender que en el Sa-
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hara debe haber amplios terrenos a propésito a

tan vehementes expansiones; y no estaria demas

la vigilanci asobre la edad de “unos y otros” con-
ductores, pues es frecuentisimo ver mocitos im-

berbes en el volante. En la Puerta del Sol he
visto un soberbio coche de siete plazas conduci-
do por un nifio que no tendria doce afios. (Cabe
mayor audacia? ¢(Cabe mayor pasividad en las
autoridades?

En lo que se refiere a ia supina ignorancia téc-
nica de los conductores— frecuente en la genera-

lidad— , mereceria un extenso capitulo.

Comenzamos fx>r declarar que para nosotros
siempre fué un absurdo el que el conductor de

una maquina ignore hasta los mas elementales

principios de ella, doblemente de tener en cuen-
ta tratdndose de un automovil que, a la especia-
lisima circunstancia de ser una maquina “mavil”
y de extraordinaria rapidez, une la no menos im-
portante de rodar sobre caminos siempre distin-
ofreciendo

tos, llenos de personas y obstaculos,

en fin, mil facetas y sorpresas a que no se ve

expuesta otra maquina cualquiera.

Ei grado de seguridad de un coche no depen-

de exclusivamente de unas manos; es nece.-jario

la cooperacion de un cerebro consciente de la

maravillosa maquina que conduce (décil o peli-
grosa, segun), digna en todo caso de mas aten-
ciébn y competencia para no dar lugar a escenas
por mi presenciada- En una

como la siguiente,

carretera para un coche por falta de e.ncendido.
Conducia yo una moto. Me apeo de ella para
ofrecer mis servicios... y ¢qué diréis que hacia
el chéfer? Para facilitar el paso de la corriente
a las bujias (segun él), con una aceitera estaba

;iengrasantlo las bomas!!

CASA UBALDO
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Casos analogos podrian referirse muchos, y si

en si no representan a primera vista gran cosa

aparte de su comicidad, convergen a que la de-
individuo le impida apre-

sastrosa ineptitud del

ciar, lo que signifique un “golpeo de motor" un

“gripaje" ele cilindros, una holgura en la direc-

cién o unos frenos mal ajustados. En cambio,

apretara una pequefia tuerca sin importancia
hasta arrancar el tomillo de cuajo empefidndose
en ver cuestiones de sumo interés donde no exis-
ten, y viceversa.

Poned en manos de estos desdichados un co-
che a toda marcha y tendréis explicadas muchas
desgracias.

.Ateniéndonos a unas y otras circunstancias es
b cierto que, a rajatabla, debe irse contra la ve-

locidad desenfrenada en las poblaciones.

Comprendemos aquéllas perfectamente en el

ferrocarril, por ejemplo, creado sobre una ruta
fija, propia e independiente. En modo alguno po-
demos admitirlas para el automovil, hecho para
rodar sobre vias concurridisimas, heterogéneas y

cosmopolitas, en fin, por tantos conceptos.

Esa falta de autonomia en el carruaje motor
es defecto nato del mismo, y cuya consideracion
hacia una moderacion continencia en su manejo
se nos ha de meter en la cabeza de grado o por
fuerza, si no queremos que esta maravilla me-
cénica, orgullo del hombre, con la frecuencia de
las catastrofes que origina, termine en la odiosa
cronicidad de una epidemia cq-jivalente o su-
perando en su dafo, al mismisimo tifus o el cé6-

lera morbo...
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La aviacidon actual,

Al final de una comida ofrecida a sus amigos
por la Sociedad Morane-Saulnier, el eminente in-
geniero M. Saulnier expuso a los convidados su

opinién personal sobre el estado actual de la
aviacioén.
He aqui las palabras de M. Saulnier;

Se viene diciendo que la aviacién es el pro-

cedimiento ideal de locomocion y de mayor se-

guridad. (Puedo yo repetirlo después de veinte
afios de esperas infructuosas?

Serd necesario recordar que las carreteras son
estrechas, peligrosas, y el aire es libre, sin obs-
taculos en los tres sentidos.

Sin embargo, hoy dia hay mucha gente que
no vuela por miedo y su temor no es injustifi-
cado, de 20.000 personas que utilizaron el avion
durante el ha habido

en Francia, afio pasado,

150 accidentes, resultando un porcentaje intole-
rable.

Pero hay que comprender que siempre habra
peligro en la carretera, en el carril y en el agua,
en tanto que el aire serd el camino de los hom-

bres.

Es necesario modificar la c”inién publica, lo

que parece muy dificD, pero no lo es. Los que
de 1905 debemos

“Co-

hemos conocido el automovil
recordar que cuando se decia a los amigos:
meré cc«i ustedes, iré en autombévil”, la contes-
tacion era poco mas o menos: “Esta bien, le
guardaremos algo.”

Ahora, por el contrario, la seguridad del auto-
movil es tai, que excusar el retra.so por una ave-
ria es un argumento pueril.
le ocurrird a la aviacion: el

Lo mismo temor

de hoy dia desaparecerd y todos ios desplazamien-

tos del hombre se haran jxir el aire.
¢Y qué forma— dirdn ustedes— tendra este
vehiculo maravilloso que permita los viajes a

gran velocidad y con seguridad completa? Con
la forma actual, con la que ya tenian hace vein-
te afios.

Todo es conocido en aviacién como lo era en
1905 en el automovil y no es necesario esf>erar el
I>erfeccionamiento de helicdpteros ni la aparicién

de aviones misteriosos; el aviéon, sin cambiar su

MOTOAVION

se™urv M. Saulnier

forma actual, es capaz de prestar servicios ines-
timables; basta construirlo y emplearlo con un
poco juicio.

Ei judo hay que ponerlo en la construccién y
en el empleo del avién.

Muchos que conocen las reglas de nuestro arte
desprecian el aplicar las elementales, fascinados
por alcanzar un éxito fulminante. En este Gltimo
Salén de Aerondutica se ha visto frente a un
Fokker una copia en la cual se han colocado los
motores en el ala para ganar algunos kiléme-
tros de velocidad, mientras que todos sabemos
que es necesario colocar el eje de tracciéon en las
centro de

proximidades del gravedad. ¢Si el

Fokker acepta el inconveniente de crear puntos
fijos para colocar los motores un metro por bajo
del ala, c6mo no vamos a criticar aquella inno-
vaciéon?

En el Salén hemos visto cosas muy bellas mez-
cladas con otras extrafias. Habia una serie de
realizaciones que hemos tenido la ocasi6on Unica
de admirar.

Esto ocurre porque la aviaciéon se ha conver-
tido en una e”oecie de problema cientifico sin
aplicaciones reales.

Se habla de polares, rendimientos, perjorman-
ces; se irman contratos que importan anualmen-
te varias centenas de millones y la aviacién re-
sulta una extrafia forma de la actividad huma-

na. por la cual, en una oficina, un hombre vende
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y otro compra un producto manufacturado que
no utilizardn jamas ni el uno ni el otro. Xo hay
que asombrarse, pues, si estos dos hombres que-

dan poco a poco fuera de la realidad.

Ei problema de la aviacion es utilizar la via

del aire; actualmente la seguridad no es bastan-

te grande para abrirla normalmente a los hom-
bres y el problema de la aviacién es Gnicamen-
te de seguridad. Las demds consideraciones ca-
rendimiento de la ve-

recen de importancia. EI

locidad, la carga levantada, no debian tenerse
en cuenta mientras la vida del hombre corre pe-
ligro y con muy buen sentido, la Prensa fran-
cesa ha colocado la cuestiéon en su verdadero lu-

gar, diciendo: “Hay muchos accidentes; la avia-

cion francesa esta en peligro.”

Esto es exacto; hay demasiados accidentes,

¢Cémo reducirlos y evitarlos?
Para situar el problema serd necesario desviar-

nos un poco de la cuestion.

Toda industria tiene su periodo de laborato-
rio en donde se trata de obtener ciertos resul-
pieriodo industrial para

tados; después viene el

llegar a estos resultados al mejor precio, y, por
Gltimo, cuando todo estd resuelto, llega el arte y

la moda a perfilar el producto.

La television o el motor de aceite pesado es-

tan actualmente en periodo de laboratorio; el
automovil, en periodo industrial, y los muebles o
la confeccién ele vestidos ban llegado a los domi-

nios de la moda.

La aviacién acaba de salir del laboratorio y va

en entrar en su periodo industria!.

Los ingenieros dominan la mayoria de los pro-

blemas: se pueden construir aviones perfecta-

mente estables; se puede determinar en el pro-
yecto cudal serda el esfuerzo de la palanca de di-
reccion; se puede saber antes del primer vnielo,
su techo y la velocidad; se puede determinar jx»r
se conoce

el calculo el coeficiente de seguridad;

“a priori” la potencia del motor.

Lo Gnico que escapa, aun a nuestro conoci-

miento .sMi las vibraciones del avién, la barrena
plana y el incendio.

Las vibraciones del planeador se deben evitar
exigiendo a todo avién nuevo picados a velocidad

superior al doble de la maxima.
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Referente a la barrena plana, esta aun en pe-
riodo de estudio de su peligro. Serd necesario,
después, el modo de vencerlo.

Por ultimo, el incendio es cada dia mas raro
en aviacion. Se combate este escalofriante peli-
gro por el emplazamiento acertado de los dep6-
sitos y tuberias, utilizando depoésitos lanzables y
extintores. Ademaéas, es de esperar que la entrada
de los motores de aceites i>esados nos librara, en
un futuro préximo, de esta angustia.

Para que el vuelo carezca de peligro, es nece-
sario orientar por completo la concepciéon de los
aviones sin perder de vista ni un solo momento
la seguridad.

Hay que lograr una elaboracién mayor entre

el motor y el avion; el emplazamiento de las

bombas de gasolina, de los carburadores, de las

tuberias, etc., debe determinarse por considera-
ciones de seguridad.
Algunos constructores, comprendiéndolo asi,
proyectan conjuntamente el motor y el avién.
Esto es un progreso, y es de esperar que los
Estado, “aviones”, no

servicios del “motores” y

continuaran divorciados, porque es nefasto para
el constructor de aviones recibir un motor defi-
nitivo que ha de carrozar sin poder introducir
la mas ligera modificacion.

Es necesario construir los aviones con juicio,
colocando sus ejes principales en su verdadero
los motores muy altos,

lugar, evitando colocar

que son causa de capotajes; las alas muy baja?,
<-ne hacen zozobrar en los virajes. Hay que dar
a cada avion el coe-ficiente' que exige su veloci-
dad, porque los aviones muy manejables se rom-
pen por la brusquedad de las evoluciones. Se
debe huir de

elevar cargas demasiado grandes, evitando la nie-

las exageraciones, no exigiéndole

bla y disponiendo lo? campos de socorro y de

aprovisionamiento que sean necesarios. Si torios
ponen moderaciéon, se reducen inmediatamente el
nimero de accidentes. El publico aceptara réapi-

medio de locomocién que posee

damente este

ventajas innegables y el progreso ser& mas ra-
pido.

Los progresos de la aviacion aumentaran si la
I’rensa comenta con amplitud los hechos de los
pilotos y compafiias de aviacién que demuestren

con sus hechos un buen grado de seguridad.
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MOTOR DIESEL MARINO

Un motor Diesel Marino sin compresor, de
4 cilindros, de 60 u 80 caballos y de 700 a 900
revoluciones, acaba de ser construido, en el cual
la disposicion de la cdmara de combustion es di-
ferente de las disposiciones corrientes. Las val-
vulas de admisién y de evacuacion (el motor es
de cuatro tiempos) tienen sus ejes horizontales.
En el espacio casi cilindrico comprendido entre
ellas esen el que se produce la inyeccién por una
luberia de eje vertical. EIl piston estd provisto
de un apéndice que penetra al in de la carrera
en esta cdmara de combustién, y la variacién
brusca de volumen que de ahi resulta tiene pxir
efecto desarrollar una turbulencia muy notable.
El consumo de combustible llega a ser sola-
mente de 193 gramos por caballo, lo cual es muy
Los cilin-

175,6

poco para un motor de esta potencia.

dros tienen 132,2 mm. de didmetro por
mm. de carrera.

Las valvulas de admisién van mandadas por
el a4rbol de elevas en un céarter, que es acciona-
dor p>or una cadena encerrada en el carter, a la
extremidad del

El arbol de

motor.
levas obra sobre las valvulas de

evacuaciéon p>or medio de pulsadores. Otros pul-

sadora obran px>r bielas horizontales sobre el
arbol de mando de las valvulas de admisién. Para
cada cilindro, la valvula de admisién y su asien-
to forman un conjunto sujeto por cuatro clavi-
jas y facil de de.smontar. La valvula de avacua-
cion se saca después de la vfilvula de admision,
haciéndole pasar p>or la abertura que queda libre
después de desmontar aquélla.

Se ha adoptado esta disposicion porque la val-
vula de admisién no es enfriada, mientras que
hay una circulacién de agua en el asiento de la
valvula de escapie. Esta Gltima puede asi elevar-
se sin que haya que desconectar las partes estan-
cas del agua.
Las dos valvulas son de acero al cromo: la
varilla va unida a la valvula por formas conti-
nuas. El conducto de admision que va sosteni-
do por dos clavijas solamente se desmonta asi-
mismo muy facilmente.

La culata, que va provista de una circulacién

de agua, va fijada sobre el carter por dos per-
nos de acero de alta resistencia.
El volante y mando de la distribucién han

sido colocados delante del motor, para evitar,

parece ser, el efecto de las vibraciones de tor-
sion que puedan producirse en el arbol de ma-
nivelas. Este uUltimo lleva un pifién dentado de

5 pulgadas 1/4 de didmetro sobre el cual se
arrolla una cadena sin in de 3/4 de pulgada de
paso y una pulgada 5/8 de anchura.

Esta cadena, que permanece siempre extendi-
da, acciona las ruedas dentadas del arbol de le-
vas y del arbol de bombas. Las ruedas tienen,
naturalmente, diametros de 10 y 12 pulgadas.

Cada cilindro con su bomba de combustible y
las cuatro bombas forman el

grupo del centro

del motor. Los pistones de estas bombas llevan

Mariin Martinez

Maderas y Fabrica de aserrar
Ronda de Atocha. 25 Telefono 72114

una canaladura helicoidal y se regla el gasto de
estas bombas haciendo girar los pistones alre-
dedor de su eje, lo que tiene por efecto mante-
ner mas o menos tiempo el cilindro de la bom-
ba en comunicacién con el exterior de la cana-

ladura. Una cremallera obra al mismo tiempio

sobre todos los pistones. E.sta cremallera se des-
plaza, sea a mano por medio de las varillas que
concurren en un pequefio volante, sea automati-
camente por el regulador de velocidad que ocu-
pa el carter cilindrico.

Este motor marino estd provisto de un cam-
bio de marcha por engranajes cuyo volante va
colocado encima de aquel que regla la admisién
de combustible. .Ademas, gracias al regulador de

velocidad, se puede desembragar o embragar, sea

hacia delante o hacia atras, sin que el motor
cambie sensiblemente de marcha. EIl regulador
I>ermite hacer variar en un 25 i»r 100 la velo-

cidad de rotaciéon gracias al mando a mano que
obra sobre la tensién de su resorte.

La caja de bolas forma cuerpo con el carter
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del cambio de marcha. Se puede, ademas, incor-
porar al motor un reductor de velocidad por en-
granajes helizoidales en relacién de i a 2.

El volante va provisto de unos dientes. Aque-
llos engranan con un pifién accionado por un
motor de aire comprimido de 4 cilindros en es-
trella que sirve para el

arranque. Desde que la

velocidad necesaria es obtenida, se ponen las
bombas de combustion en accién, y acderdndose
el motor, el pifién de arranque se desembraga au-
aire

tomaticamente. El depdsito que contiene el

necesario para el arranque se carga por medio
de uno de los cilindros motores, el cual va pro-
visto, a este efecto, de una valvula de toma de
aire comprimido.

Durante esta operacion, la bomba de com-
bustible de! cilindro correspondiente va desem-
palmada y el motor gira con tres cilindros sola-
mente. Una vez que el depésito se llena, se cierra
la valvula de escape de aire comprimido y se
pone la bomba en accién,

El engrase se hace bajo presiéon, por medio de
una bomba colocada en la misma extremidad
que el volante. Esta bomba es de tipo oscilante,
sin valvulas, con piston sumergido.

Envia el aceite a los paliers principales por

intermedio de un filtro sistema Auto-Klean, Este
filtro lleva uno? diagfragmas muy préximos y se
limpia por la rotacién de una manivela. EIl aceite
pasa de los paliers al interior del arbol, después

a las cabezas de bielas y, de alli, por las bielas
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va a engrasar los pies. Sobre el conducto de eva-
cuacién de la bomba va colocada una valvula
de descarga cuya evacuacién va a parar al car-
de elevas. Este ultimo funciona

ter del arbol

constantemente en aceite.

El aceite llena igualmente el carter del cam-
bio de marcha. Estos dos carters se vacian en el
carter principal desde ei cual el aceite es evacua-
do por una bomba auxiliar que le devuelve al
depdsito de aspiraciéon de la bomba de engrase.
la necesidad de

Se evita, por esta disposicion,

colocar debajo del carter un gran depédsito de
aceite que obligue a elevar el motor cuando se
instale sobre un barco.

El aceite es enfriado entre el depédsito y la

bomba de engrase.

El enfriamiento de los cilindros se hace con el

agua del mar, sobre los barcos, por medio de
una bomba de doble efecto que envia el agua a
la envuelta de los cilindros. EIl agua pasa en se-
guida en las culatas y después a la doble envuel-
ta del colector de escape. Mas tarde se mezcla

en el silencioso a los gases de escape.

Sobre los motores terrestres, que van general-

mente enfriados por el agua, relativamente ca-
liente del deposito, la circulaciéon se hace por me-
dio de una bomba centrifuga cuya gasto es mu-

ch(j mayor que el de la bomba precedente.

Los motores marinos llevan una bomba del

mismo tipo que la bomba de circulacién.

La Margarita en Locches
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EL ATOMISOR

El Salén Automovil de Paris 1930, ha demos-
trado que la carburacién ocupa el primer plano
de las preocupaciones de la industria automovi-
lista.

No hay duda que sj se quiere obtener de un
motor todas las cualidades de un perfecto fun-
cionamiento dentro de las posibilidades de su
cuidadosa construccién, es preciso alimentarle
con gases de una dosificacién tan precisa como
sea posible a todos los regimenes de marcha.

Hay que advertir que sus regimenes de mar-
cha no corresponden solamente a los regimenes
de velocidad variable, sino que corresponden
también a los de cargas variables.

*Sélo la perfecta dosificacién a todos los regi-
menes permite el maximum de rendimiento en
potencia de una parte y de otra parte el funcio-
namiento mas econémico.

Para comprender bien esta idea tomemos un
ejemplo de reglaje de carburador y veremos cua-
les son los inconvenientes de este reglaje cuantié
se pasa de la velocidad méaxima en palier con
la mayor velocidad a la marcha en pendiente.

A priori, parece légico hacer intervenir la caja
de velocidades, pero, hay que tener presente que
en los tiempos actuales no es precisamente la
manipulacién de la palanca de velocidades la ca-
racteristica del funcionamiento eldstico de un
motor, sino mas bien todo lo contrario, es decir,
no sacar la cuarta velocidad aunque el perfil de
la carretera varie.

Por ahora, no nos ocuparemos de gicleur au-
xUfiir tiel ralanti y consideraremos solamente su
carburador de un solo gicleur en plena marcha.

Supongamos que éste se regla para el maxi-
mum de velocidad sobre una pista llana esfor-

zandonos en reducir su consumo al minimum.

Esto conduce al empleo de un gicleur de sec-
cion relativamente pequefia.

Pero, abordemos una pendiente bastante fuer-
te, en toma directa, bien entendido, comprobare-
mos entonces que un cierto punto de la pendien-
te, las explosiones del motor llegardn a ser duras.

El motor sufre, algunas veces se agarrota. Si

se le fuerza, el motor se cala y nos vemos obli-

gados, para evitar esta parada, a manipular la
palanca de velocidades.

\'olvamos a comenzar la misma experiencia en
pendiente y aumentemos progresivamente la di-
mension del gicleur. Comprobaremos que el mo-

tor tira muy bien, que su funcionamiento deja

de ser duro y que el coche adquiere sus cuali-
dades de elasticidad.

Puesto que esto ocurre asfi, se pensara pueda
ser bueno mantener este gicleur para la marcha,
aun a costa de un ligero aumento de consumo,
pero se comprobaréd entonces, sobre la pista llana,
que la velocidad del coche se ha reducido mien-
tras que el consumo ha crecido muy sensible-
mente.

Se j«Klria adaptar un gicleur medio y tendria-
mos una solucién imperfecta i>ara catia uno de
los dos casos particulares, suficiente para las con-
diciones de utilizacién préactica, pero a costa de
un derroche de gasolina.

Es a la solucion de este problema a la que se
ha dedicado la Sociedad anénima C. A. 1. de
Vceuxhauiles-sur-Aube (Cote d'Or), cuyo direc-

tor es el conocido técnico de la carburacién,

H. Claudel.

Sujxmgamos que nuestro carburador esté pro-
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visto de un gicleur especialmente establecido para
la marcha econémica en pista, y supongamos que

comienza la pendiente un

en el momento que

complemento de esencia justamente necesaria

para la alimentacién del motor, viene a afiadir-

se al gasto correspondiente a la marcha normal.

Supongamos, en fin, que estas adiciones de

<S>
cer.i'Cii o combusr.o-
-.e pci infegrolc

Esquema de lacombustion de la esencia.

combustible sean tanto menores cuanto que el

motor auxiliar reduzca su marcha.

De esta manera habremos resuelto el proble-

ma de la supresién practica del cambio de ve-
problema del funciona-

locidades y también el

miento elastico del motor, cuyos 6rganos ya no

se fatigaran.

una economia

Las consecuencias seran, pues,

en combustible, en aceite de engrase y en en-

tretenimiento.

Es por un dispositivo muy sencillo por el que

la C. A. I. han llegado al re-

los ingenieros de
sultado de la dosificacion correcta en condicio-

nes variables de cai”a.
la tomizacién racional a

la C. A. I

Es primeramente a

la que los ingenieros de han recu-

rrido. Llegaron a reconocer ellos, por una larga
experiencia, que una pulverizacién imperfecta del
combustible liqguido, conducia a.resultados deplo-

rables.

Para realizar la mezcla carburada lo méas per-
fecta y mejor preparada para un buen encendido
y una combustion completa, es preciso llegar a la
liguido y a

extrema division del combustible

su reparticién regular en la masa entera de la

mezcla carburada. Es la homogeneidad la que
asegura la mejor utilizaciéon, tanto desde el pun-
to de vLsta de la potencia como desde el punto
de vista del consumo especifico.

La irregularidad de la reparticion del com-
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bustible conduce a la formaciéon de gotitas a ve-

ces importantes en suspensién en la mezcla. Es-

tas gotitas acaban por depositarse sobre la pared
del motor y no arden en su totalidad porque no
hayan dado su volumen algunas veces importan-
te, la cantidad de aire suficiente en el sitio don-

la combustién.

de se encuentran, para asegurar

Algunas veces, estas gotas pasan a través de

los segmentos y diluyen el aceite de engrase.

Otras veces, arden incompletamente y producen

un verdadero cracking con formacién de car-

bono.

Este carbono, arrastrado en los alejamientos

de los segmentos, tiende a contrariar la libertad
de sus 6rganos de estanqueidad; el mal se agra-

va, el aceite pasa a la camara de combustion,

la cokeiacciéon se acentla y bien pronto se llega

a un uso prematura de los cilindros.

Se puede empobrecer una mezcla carburada

que no presente todas las cualidades de homo-

geneidad y reemplazarla por una mezcla carbu-

rada menos rica pero perfectamente homogénea,
para realizar un aumento de la potencia del mo-

tor y una economia en el consumo especifico.

Ensayo comparativo de consumo sobre la pista de
Hontlhery con coche 6 cilindros 11 cv, tipo 183.

Por este medio desaparecerdn los inconvenien-

tes cuyo origen acabamos de examinar, incon-

venientes imputados muy equivocadamente a la

fundicién de los cilindros, a la mala concepcion

del pistén, etc.

iVo hemos hablado de las dificultades de la

puesta en marcha. Es preciso inundar el carbu-



rador cerrando la toma de aire para acentuar la
succion de una parte, obrando de otra parte so-
bre el flotador.

Si insiste en provocar la puesta en marcha con
gran detrimento de la bateria de acumuladores.
Se procede al desengrase metddico de los cilin-

dros, de los asientos de valvulas, gracias a la

Ensayo comparativo de potencia y de consumo en
el banco de ensayos sobre motor C. 6.

1
esencia que chorrea en el interior del motor. En
fin, después de muchos falsos arranques, se con-
sigue poner el motor en marcha y es preciso es-
perar a que esté caliente para que su funciona-
miento sea normal.

El atomisor remedia estos inconvenientes por-
que prepara el combustible para su mejor utili-
zaciéon, asegurando

su homogeneidad, pero se

completa con un dispositivo de sobrealimenta-
cién espontdnea que vamos a explicar,

Si se regla un carburador ordinario, es preciso
dar al conducto de aire una seccién suficiente-

mente reducida para que a los regimenes mas

débiles de plena admisiéon, es decir, a los regi-
menes de reprise o de marcha en rampa acentua-
da, la depresién alrededor del gicleur asegure el

brote de la esencia en un estado de pulverizacién
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suficiente y su arrastre por el aire primario.

Supongamos ahora que el motor tenga que ven-
cer un par resistente menor. Podra alimentarse
mas ampliamente y su velocidad podra crecer,
fiero para ello es preciso que el conducto no se
oponga al llenado del motor. EIl crea, en efecto,
un estrangulamiento con su pérdida de carga co-
rrespondiente y asi el aire es frenador en su ad-
misién,

Se comprueba, por

la experiencia, que para

a/ializar regimenes de marcha satisfactorios, a
velocidades de rotacion del motor crecientes, es
preciso aumentar la seccién del conducto.

Esto es lo que se ha realizado en el aparato
dela c. A. L por un dispositivo ademas de la
mayor sencillez.

.Alrededor del conducto, va colocada una vari-
lla de aire adicional que estd provista de bolas
de peso diferente.

Los diversos velocidades

regimenes de cre-

cientes, levantan sucesivamente las bolas de pe-

sos diferentes, para producir aumentos de paso

de aire que, en efecto, corresponden a los au-

mentos de seccién del conducto que hemos reco-

nocido como necesarios para el funcionamiento

normal del motor.
En fin, en este aparato el dispositivo de ra-
lanti ha sido asimismo objeto de estudios tales

que el ralanti o las reprises progresivas, o bruta-
les son aseguradas de una manera perfecta y
siempre econémicamente.

Acompafiamos un cierto nimero de curvas de
demuestran los

ensayo que resultados que se

pueden obtener con el “Atomisor”.

Asi, pues, se puede comprobar que se trata,

no de un perfeccionamiento de los dispositivos
antiguos, sino de una concepciéon absolutamen-
te nueva cuya realizacién procede de una técni-
ca totalmente diferente de lo que se ha hecho

hasta el dia.
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re~ulatv la circu-

lacidiv automovilista eix Espana

Seflalamientos de bifurcaciones y direcciones

en las carreteras. 24 de abril de

igis.)

Instalacién de

(Circular de

indicadores de bifurcaciones de

carreteras, etc. (ldem de 7 de junio de 1918.)
Reglamento de Policia y Cnservacion de ca-

rreteras y caminos vecinales. decreto de

29 de octubre de 1920.)

(Real

Disposicion especial para Generales, Jefes y

Oficiales conductores de automoviles. (24 de

abril de 1921.)

Aclaraciones al Reglamento de Policia y Con-
servacion de Carreteras y Caminos vecinales.
(R. D. de 24 de noviembre de 1922, 30 de di-
ciembre de 1923 y 10 de febrero de 1924.)

Real orden disponiendo que los duefios de ga-
rajes den cuenta a la Comisaria de Vigilancia
de la entrada y salida de coches. (15 de octu-
bre de 1923.)

Real orden sobre reconocimiento de vehiculos
y examen de conductores. (3 de julio de 1924.)
Real orden sobre carnet de aptitud de la po-

licia gubernativa. (25 de abril de 1924.)

Real orden sobre derechos para conductores
de servicio publico de la revision de los certi-
ficados de la Inspecciéon Provincial de Senidad.

(29 de enero de 1926.)

Reglamento para la circulacién de vehiculos
con motor mecanico por las vias publicas de Es-
I>afia, aprobado por Real decreto de 16 de junio
de 1926, y puesto en vigor en i.*’ de agosto del
mismo afio.

-\nejos y aclaraciones al Reglamento de circu-

lacion, (R, O. de 7 de julio de 1926, 21, 26 de
agosto; 15, 20, 21 y 22 de septiembre.)
Disposicion sobre cambio de libretas lie con-

ductores. (22 de septiembre de 1926.)

liiem sobre la obligacién en que estan los ven-
dedores de ga.solina, por medio de suministrado-
res automaticos, de tener dos medidas de capaci-
dad de 5 litros y un litro, respectivamente, debi-
damente contrastadas. (R. O. de 25 de octubre

de 1926.)

Idem sobre tramitacion de multas, por infrac-

cién al Reglamento de Circulacién de automovi-

les. (10 de enero de 1927.)

Idem sobre interpretacién de algunas reglas
de! articulo 19 (ensayo de vehiculos) del Regla-
mento, para la circulacién de vehiculos con mo-
tor mecéanico. (10 de enero de 1927.)

Idem sobre interpretacion del apartado a) del
articulo 3," del Reglamento citado. (11 de enero
de 1927.) Sobre matricula de automdviles de
unas provincias para otras, obligando a matricu-
accidental

larlos en sus residencias, o fija.

Idem sobre distribucion del importe de las

multas a que se refiere el Reglamento de Circu-
lacién. (12 de enero de 1927.)
Idem sobre aclaracién al art. 19, regla 9.“, del
Reglamento de Circulacion, {12 de enero de
1927.) Sobre permisos especiales para pruebas de

automoviles.

Real decreto creando la patente nacional de

circulacion de automdviles. (29 de abril de 1927.)

Patente de Turismo internacional. (R. O. de

19 de junio de 1928.)
R. O. de 29 de abril de 1929, referente a Pa-

tente de internacional para los vehiculos en ré-

gimen de transito.
R. O. la detencién de vehiculos

(31 de

prohibiendo
con pretexto de consumo de gasolina.
mayo de 1927.)

Real

33 del

decreto modificando el texto del articulo
Reglamento para la Administracién y co-
branza de la Patente Nacional de Circulacién de

automoviles, en el sentido de que han de reno-

varse las patentes, dentro de la primera quince-

na del semestre siguiente. (6 de diciembre de
1929.)
Real orden sobre la Patente nacional de cir-

culacion para los automoéviles nuevos, adquiridos
durante el curso de un semestre. (21 de diciem-
bre de 1927.)

Real orden sobre prohibicién de exigir nuevos
impuestos a los automadviles.

1928.)

(26 de octubre de

Rea) orden sobre recibos que acreditan el i>ago
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de la Patente Xadonal de automoviles. (4 de
enero de 1928.)

Real orden prohibiendo gravar con nuevos ar-
bitrios e los petrdleos y sus deriva-

dos. (26 de enero de 1928.)

impuestos

las exacciones

Real orden prohibiendo elevar

cobre la gasolina. (26 de noviembre de 1928.)
Disposicién sobre certificados médicos, necesa-

rios para obtener los permisos para conducir au-

tomoviles. (13 de febrero de 1928.)

Real orden sobre permisos internacionales de
referente a extravio de dichos per-

(28 de agosto

Circulacioén,
misos y su sustitucién por otro.
de 1929))

Idem sobre Permisos Xacionales de Conducir,
en el sentido de que los conductores de segunda
clase puedan utilizar sus carnets para S. P. den-
tro del radio. (15 de abril de 1929.)

Idem sobre canje de carnets de conducir ex-
pedidos en Guinea. (30 de septiembre de 1929.)

Idem sobre percepcion de multas, en relacién

Tableros M- ARRESE
Chapas Teléfono ’14944

con la Patente Nacional de circulacion de auto-
moéviles. (24 de febrero de 1928.)

Idem acerca de los automodviles de fabricacion
nacional y su exencién de pagos de impuestos.
(16 de marzo de 1928.)

Idem sobre impuesto de Timbre, sobre los per-
misos para conducir ‘automoviles. (29 de mayo
de 1928.)

Idem sobre distintivo de matricula para auto-
Cuerpo Diploméatico

moviles, pertenecientes al

acreditado. (9 de junio de 1928 y 30 de agosto
(fe 1929.)

Real decreto sobre subsistencia de la Fran-

quicia arancelaria de los automoviles importa-
dos por el Cuerpo Diploméatico, en caso de ven-
ta a particulares. (26 de marzo de 1929.)
Real orden sobre reclamaciones contra los su-
los surtidores situados
1928.)

de febrero de

ministros de gasolina, en
en la via publica. (16 de junio de
Idem sobre Pa.so de .Aceras. (ii
19,30-)
Real decreto creando el Reglamento de Circu-
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Interurbana. (17 de julio de

lacién Urbana e
1928.)
Parte que -corresponde a la Contribucién In-

dustrial de Automoéviles; Camaras

de Comercio. (R, O. 4 de octubre de 1927.)

por Patente
Permanencia de taximetros en la via publica.
CR. O. 21 de diciembre de 1928.)

Expendicion de Patentes para automoviles de
alquiler. (R. O. de 29 de marzo de 1928.)

Distribucién de la Patente entre el Estado,
Ayuntamiento, etc., etc. (R. D. de 11 de abril de
1928.)

la Zona del

Importacién de automdviles de

Protectorado espafiol de Marruecos. (R. u. 14
de enero de 1930.)

Organizaciéon Corporativa Nacional. (Texto re-
fundido.) (Real decreto-ley de 26 de noviembre
de 1926.)

El cadnon de serx’icio publico y su inversién.
(R. D. 7 de febrero de 1930.)

Certificados de la Escuela Especial de Inge-
nieros de Caminos e Industriales. (R. U. de 21
enero de 1930.)

Normas para nutrir de fondos los Comités Pa-
ritarios de Transportes Rodados. (R. D. 24 de
abril de 1930.)

Elevacion arancelaria para importacién de au-
tomoviles. decreto-ley de 22 de julio de
«930.)

Real decreto disponiendo que los camiones tri-

(22 de julio de 1930.)

(Real

buten por HP.

Permisos internacionales de circulacién. (Real
orden de 5 de junio de 1930.)
Sobre contribucién industrial en la Patente

Nacional de .Automéviles. (R, U. de 9 de agos-

to de 1930.)
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E,1 motor

Este motor tiene 9 cilindros en estrella, en-
friados f>or aire. Es un motor monovalvula, como
el antiguo motor Gnéme rotativo. Un solo 6rga-
no sirve para la admision del aire puro y para
la evacuacion de los gases quemados. Esta dis-
fjosicion, ademas de la sencillez, ofrece la venta-
ja de que el aire fresco admitido enfria muy efi-
cazmente la valvula que acaba de ser calentada
por los gases de admision.
mecanicos extremadamente

Los 6rganos son

sencillos; uno de los pistones esta ligado al arbol
de manivelas por una biela maestra sobre la cual
se articulan las bielas de los otros ocho pisto-
La véalvula Gnica de cada cilindro es mani-

En fin,

nes.
obrada por un &rbol de levas. la admi-
sion se produce gracias a una bomba, que expele
en el momento querido, la dosis conveniente de
combustible bajo el efecto de una leva que obra
sobre su pistén.

Hay tres fases esenciales en la regulacién: ad-
mision de aire, inyeccion de combustible en el
aire calentado por la compresiéon y evacuacion.

La inyeccién de petréleo se produce de un
solo golpe en

las proximidades del punto muer-

Diesel
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de

to. Resulta una combustién a volumen sensible-

aviacion

mente constante y la produccion de presiones ele-

vadas, del orden de 70 kilogramos p>or centi-

metro cuadrado. EIl rendimiento del motor va
mejorado con relacién al de los motores de com-
bustion a presion constante y el peso por ca-
ballo es bastante menor, porque el aumento de
potencia compensa sobradamente la pesadez de
las piezas necesarias para resistir estas elevadas
presiones.

Ademas existe otra ventaja relativa al enfria-
miento, pues la disposicibn monovéalvula se pres-
ta a la realizacion de una gran seccién de admi-
sion de aire fresco. EI motor puede soportar una
gran velocidad de pistén.

El motor desarrolla 200 HP, pesa menos de
1.260 kilogramos por caballo, y se presta a la
propulsién de aviones.

La gran ventaja que resultarda de su empleo
sera la sustitucién de la esencia por un combus-
tible seguro, y por consiguiente, la supresion de
los peligros de incendio. Ademas, el motor es
mucho méas econémico que un motor de explosion

y utiliza un combustible bastante mas barato.
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£1 telerreélajo de®

los amortiéuadores

Dufaux-Repusseau

Todos sabemos que el reglaje de los amorti-
guadores tiene una influencia inmediata sobre la

dulzura de la suspensién y que, por otra parte,

este mismo reglaje depende del estado de la ca-
rretera sobre la cual rueda el coche.

Hsta ahora, nos contentdbamos con adoptar

un reglaje medio, naturalmente, muy apretado

para ciudad o mal camino y demasiado flojo para

buena carretera. Con esto resultaba que ibamos
insuficientemente suspendidos en un caso y que,
en el

otro, no podiamos obtener el rendiniiento

integral del coche falto de una suspensiéon bas-
tante dura.

El telereglaje viene a solucionar esta impor-
tante cuestion.

Telereglaje significa reglaje a distancia. Es de-
cir, que un botén colocado sobre el salpicadero
permite al conductor apretar o aflojar sus amor-
tiguadores a voluntad.

Para servirse con provecho de este mecanis-
mo, el conductor tendra en cuenta que no sélo el
estado de la carretera es sélo el factor determi-
nante del reglaje de los amortiguadores. La car-
ga soportada por el coche influye, por su parte,
como asimismo la temperatura y el estado higro-
métrico del aire.

Veamos ahora algunos detalles del aparato.

Sobre el salpicadero, o sobre la columna de la
direccion, van colocados dos botones,

uno jaara

los amortiguadores de atras, el otro para los
amortiguadores delanteros. Cada uno de estos bo-
tones manda dos “bowdens”, que atacan a unas
palancas caladas sobre ejes concéntricos con los
respectivos ejes de los amortiguadores.

En el esquema que se acompafia podemos ob-

servar el eje de reglaje i, mandado por la pa-

lanca 2, que recibe el “bclwden”.
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Cuando este eje gira, arrastra en su rotaciéon
una rampa 3, de la cual es solidario, provocando
por intermedio de los rodamientos de bola 4 la
scoaiacion o la aproximacién de la rampa opus-
ta 5.

Las dos cajas 6 y 7 son de esta manera solici-
tadas a la aproximaciéon y, por intermedio de las
arandelas céncavas 8, aplican con mas o menos
energia las gualderas 9 contra las arandelas de
friccion 10 del amortiguador.

Unos rodamientos de bolas 11 reciben la reac-
cion del arbol i, io cual elimina todo frotamien-
to y da lugar a una dulce maniobra. EIl telere-
glaje no implica ningun esfuerzo por parte del
conductor.

La presién méaxima que puede ejercer sobre

MOTOAVION

las gualderas del aparato es de unos 500 kilogra-
mos. La desmultiplicaciéon total, la de las rampas
multiplicada por la de las palancas es de 50/1.
Ejerciendo sobre la palanca una traccion de seis
kilogramos se ejerce una presion efectiva de 300
kilogramos.
El cable que transmite los seis kilogramos es
un cable de 400 kilcrramos de carga normal. Xo
hay, pues, temor de alargamiento ni de rotura.
El telereglaje se presenta bajo dos tipos: uno,
comprendiendo el amortiguador completo con su
dispositivo interior de telereglaje, y otro, que per-
mite transformar con poco gasto los amortiguado-
Hartford

res Repusseau-Silentblcc o ordinario,

ya en servicio.— R.
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cion.— Rayados especiales.— Relieves.

JESUS LQPE2 San Bernado, i9-Madrid-Teléf. 11452

Almacén de tejidos, cordeleria,

saquerio y lonas

Pedro ANndidn

Especialidad en ]a construccién de toldos

y cortinas

Imperial, 8y 16 y Botoneras, 8

Telefono 11233 MADRID

SOCIEDAD ANONIMA
ECHE™»RRI A

Aceros finos Echevarria, marca HEVA

Fundidos al carbono, de construccién, de ce-

mentaciéon, para herramientas, al tungsteno,

al vanadio, al titano, al molibdcno, al niquel,

al cromo, cromo-niquel, inoxidables, rapidos
y extra-rapidos.

APARTADO DE COREEOS NUMERO 46
DIRECCION telegrafica; "ECHEVARRIA»

Bilbao

011105 Imogliliis

Gran surtido de Material fotografico de las
Marcas mas acreditadas y renombradas

Proveedor de la Ariacido Militar Espafiola

Espiga
Pasaje Matheu, 3
Teléfono 15141. - MADRID

BOIELLH m m n (M Em

Aviacion y Automdviles

Carolina Paino, 3. -Carabanchel Bajo
MARD I D

ENRIQUE LOBO
Taller Mecénico - Soldadura Autégena

PeparaciOD de automoviles y tod4d dase de maquinaria.
Bombas para aguri, aceite y gasolina.— Especialidad en
trabajoa de Iresa y torno de revélver.

Callejan de legonitos, 6 - Madrid Teléfono 31220
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LO QUE NOS CUENTAN

AUTOMOVIL FORD DE REPARTO
La Ford Motor Company ha introducido un
nuevo automovil de lujo para repartos proyec-
tado para establecimientos pequefos, sastres, ca-
sas dedicadas a la limpieza de trajes, y en gene-
ral, para el reparto de pequefios articulos.

El vehiculo es similar al automoévu de pasa-
jeros de dos puertas, pero de 14 y media pulga-
das mas largo. En el corr,partimiento trasero
existen paneles en vez de ventanas, y la carroce-
ria estd montada en el chassis Modelo .A.

El precio de la lista de este automovil de lujo
para repartos es $ 545. Puede obtenerse una ban-
de $ 10. EI

deja por un costo adicional equijx»

normal incluye un portaruedas lateral y rueda

de repuesto, espejo retrospiectivo del tipo usado
en las garitas cerradas de vehiculos comerciales
y camiones, casco de radiador de acero inoxida-

ble y luz de techo. EIl vehiculo puede obtenerse
en cualquiera de varias combinaciones de colo-
res.

NOTICIAS DE AMERICA

L. P. Fisher, presidente de la Cadillac Motor

(.'ar Co., recientemente hizo publico un informe
sobre el programa de manufactura de! Cadillac-
l.a Salle en el cual se manifesta que los auto-

moviles Cadillac V-8 y La Salle continuaran fa-

bricandose, con lo que quedan eliminados todos

0s rumores que se hayan propagado en sentido

i'ontrario.

A'imismo ha anunciado que los oréelos corres-

]>ondien’-e,s a les nuevos automoviles Cadillac de

cilindros seran

los siguientes:

C94.S délares.

- 4-045
Cupé de doS pasajeroS.......... 3-795
Cupé transformable, idem 4.045
Cupé de cinco pasajeros ,3-895
5edan de cinco pasajeros 3.805
Sedan de siete jlasajeros 4.195
Imperial de siete pasajeros 4-,345

La Chrysler Sales Corp. ha anunciado tam-
bién una reduccién de precio en todos sus mode-

los de seis cilindros. Aquéllos seran los siguientes:

CUPE et 745dolares.
Faetdn 785 "
ROAASTEr oo 785 ”
CUPE Realiiiiee e 785 ”
Sedan Real.. 795 ”
Cupé transformable......nn 875 "

La Ford Motor Company ha recibido del Co-
bierno de Chile un j>edido de un avién trimotor
Ford modelo 5-AT, de alta velocidad, segun in-
forma \V. 13. Mayo, jefe de la division aeronau-
tica de la casa Ford.

Este avién es un modelo de ambulancia, com-
pleto en todo sentido, y es el primero de su cla-
se que construye la fabrica Ford. La entrega se

efectuard dentro de un mes.

LA ORGANIZ.AICTUN DE LAS FABRICAS
DE AUTOMOVILES STUTZ.

Las fabricas Stutz presentan la particularidad
de que cada coche que producen se termina a
gusto del cliente, lo cual necesita una organiza-
cién especial, diferente de la practica americana
usual, donde todas las operaciones se hacen en
gran serie.

Para la fabricacién ningun trabajo es empren-
dido sin que antes se haya confeccionado una
nota de gastos; para la mayoria de las operacio-
nes, los obreros son retribuidos, no segln su tra-
bajo personal, sino segin el rendimiento del equi-
25 hombres.

1/0S gastos (le verificacion van comprendidos en

jx> generalmente constituido por
los gastos de fabricacién y no son comprendidos
en la jiartida de gastos generales.

Las primas de importancia variable son asig-
nadas cada mes al contramaestre cuyo equijx) ha
obtenido el mejor resultado.

En vista de la organizacién de la fabrica, no
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ha sido posible instalar una cadena de montaje,
pero los medios de transporte mecanico se han
empleado con la mayor profusién posible.

Las carrocerias se barnizan al fuego con es-
pecial cuidado, y no salen de la fabrica dos co-

ches idénticos.

BAJ.A DE PRECIOS EN ALEMANIA

Los precios de los coches de turismo, que ha-
bfan permanecido estacionarios durante el segun-
do semestre de 1929, han experimentado una
baja en el curso del primer trimestre del afio en
curso. La media,

en 1913 (indice 100), ha descendido de 61,4 en

con relacion al precio de base

enero, a 59,9 en marzo. Sobre algunos mode-
los, los precios han sido reducidos en un 16 por
100. l,a baja ha sido particularmente sensible en
la categoria de les coches utilitarios de potencia
inedia, cuyos precios se aproximan a los de los
coches americanos.

Los precios de los vehiculos industriales se han
estabilizado en cierto modo (indice 65,8).

El indice general es de 148,7 en Alemania, es
decir, que un objeto por el que se pagaba 100
marcos en 1913 cuesta hoy 148,70 marcos. Por
el contrario, el indice automovilista ha descendido
de 100 a 60, de suerte que el poder adquisitivo
del marco es 2,49 veces mas elevado para el au-
tomovil que para los articulos de primera nece-

sidad.

EN AMERICA
CION ES INFERIOR A LA
DE 1929

I. A PRODUC-

El afio 1929 fué j>ara la industria automovilis-
ta americana un afio de record, por lo menos en
cuanto a la produccién, porque, en lo que con-
cierne a la venta, queddé a ifin del ejercicio stocks
considerables, que son una de las causas del des-
censo de produccién en el curso del primer tri-
mestre de 1930.

El total evaluado en abril para los Estados Uni-
dos y el Canadéa fué de 460.000 unidades contra
663.248 en abril de 1929.

Para el primer trimestre, el porcentaje de los

diferentes constructores con relacién a la cifra
correspondiente del pasado afio es el siguiente:

Ford, 85 por 100; General Motors, 70 por 100;
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\ubum-Cord, 102 por 100; Chrysler, 68 por 100;
Durant-Rugby, 43 100;
100; Garduer, 75 por 100; Graham-Paige, 46 por

jror Franklin, 50 por

100; Hudson-Essex, 31 por 100; Nash, 45 por
100: Hupmobile, 62 por 100; Jordan, 81 por
100; Lincoln, 115 por 100; Marmon-Rooselvet.
74 por 100; Packard, 67 por 100; Peerless, 39

por 100; Pierce-Arroiw, 99 por 100; Reo, 62 por

100; Studebaker-Erskine, 52 por 100; Willys-
Overland, 30 por 100.

Como se ve ,algunas firmas produjeron menos
de la mitad del afio anterior. Los que han acu-
Nash,

Durant-Rugby, Peerless, Moon-Windcpr y Willys-

sado mayor descenso son por este orden:

Gverland. Dos solamente acusan cifras mas ele-

vadas; éstos son; .Auburn-Cord y Lincoln.

UNA NUE\A PLSTA PARA AUTOMOVILES
ALEMANIA

Se anuncia la construccién de una autopista

para automoviles entre Berlin y .Amsterdam.

Dicha via considerada como la m-ejor del mun-

do pasara por Hannover, Mindea, Osnabruck,

Rheine, Bentheim (frontera germano-holandesa),
Oldenzaal, Hengelo y Amsterdam.
EL XXI SWVLON AUTOMOVIL DE NUEVA

YORK

El dia 3 del
X X1

proximo enero tendra lugar el

Salén Automdvil de Nueva York en el
Grand Palais Central y que como los afios pre-
cedentes, oiganiza la Camara Nacional del .Vu-
tomovil.

Estara abierto hasta el dia 10 del mismo mes,
celebrandose el dia 5 la jomada internacional de-
dicada a visitantes extranjeros, quienes tendran
una reunién con los conductores para estudiar las

cuestiones relativas a la exportacion.

Anunciese en

MOTOAVION

y multiplicard sus ventas
Todos los aerédromos de Espafia

son suscriptores de esta Revista
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La aviaciolv americana

Aunque los clubs de aviacion han tenido éxi-

to desde hace varios afios en Inglaterra y en va-
rias partes del Imperiti Britanico, no fué sino has-
ta hace poco que ia idea tomé impulso en los
Estados Unidos.

Es natural que el club de aviacion mas promi-
Unidos se encuentre en

nente en los Estados

l-ong Island cerca de Nueva York. EIl Aviation
Country Club, cerca del aeropuerto Rooseveit, es
comparable a la multitud de clubs en el pais que
se dedican al deporte del golf.

Existe alli una casa atractiva y varios tipos de
aviones que se pueden alquilar por horas, asi co-
mo un instructor que puede compararse con el
jugador profesional de golf que tienen los coun-
tay clubs corrientes.

-Ugo peculiar en los Estados Unidos de .Amé-
rica es el gran nimero de clubs de golf que se han
construido por todo el pais, y se considera que
una comunidad de 5.000 habitantes que no ten-
lo menos

ga por un campo de golf de nueve

wmhuecos” es una comunidad atrasada. No esta
muy distante la época en que los clubs de avia-
cién se veradn establecidos por todo el pais.

La .Asociacion Aeronautica Nacional tiene un
plan de clubs de aviacién y organizador que esta
iniciando clubs en diferentes ciudades. También
la Curtiss-Wright Corporation estd organizando
clubs. Este adelanto creard indudablemente un
aumento en el mercado de aviones de deporte y
los clubs ile avia-

de entrenamiento. Puesto que

cién en los Estados Unidos de América tienen un
subsidio, la experiencia que se obtenga de su ex-
plotaciéon, puede pasarse a los entusiastas pK>r la
aviacién en los paises de Europa, aportando asi

un beneficio mutuo.

Se estdn construyendo deslizadores con fuerza
motriz y sin ella en grandes cantidades. Se han
organizado clubs para estos aviones por todo el
pais, algunos de los cuales compran sus modelos
de fabricantes de aviones que los ofrecen a venta
como negocio adicional!; otros clubs construyen
lc« suyos propios, seglun especificaciones que se
inmedia-

obtienen de diferentes fuentes. EIl paso

to de aeroplano de gravedad es, naturalmente,
el avion muy liviano que se coloca en la clase de
aeroplano de gravedad con fuerza motriz.
Hasta por 395 pesos pueden obtenerse buenos
aergjlanos de gravedad que pasen los ensayos de
la Secretaria de Comercio. La American Eagle

(Aircraft Corp. de Kansas City, Mo., acaba de
anunciar un avién de un solo asiento, con 25 ca-
ballos de fuerza y una velocidad de 60 migas por
hora, a un precio menor de i.000 pesos.

La Ces-sna Airplane Co. de Wichita, Kan., se
halla experimentando con un avién de este tipo,
lo mismo que la Spartan Aircraft Corp. de Tul-
,sa, Okla. Hasta la fecha el Unico de este tipo que
tiene el certificado de aprobaciéon de la Secretaria
del Comercio y puede recibir matricula en los
Estados Unidos y un certificado j>ara la exporta-
cién, es el Aeronca, que se fabrica en Cincinnati
por la .Aeronautical Corp. of .America. Esta firma
es la productora del mayor numero de desliza-

ciores.
» » *

La -Aeronautical Chamber of Commerce of

.America, Inc., con la colaboracién de universida-
des de primer orden, estd verificantlo la certifica-

cion de los datos del funcionamiento de aeropla-

nos. Ciertos grupos de ingenieros efectuardn en-
sayos en los diferentes colegios, usando instru-
mentos idénticos a los empleados por el Comité

de ensayos.
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EL

Se sabe que, en los motores modernos, el en-
grase constituye una funciéon esencial. En efecto,
las piezas en movimiento van animadas de gran-
des velocidades relativas, y las superficies en con-
tacto exigen una lubrificacion perfecta. Es sufi-
ciente que falte en un punto de estas superficies
el aceite, y aunque el funcionamiento del motor
sea correcto, pronto nos daremos cuenta de que
pica una biela, se ha agarrotado un pistén, etc.

Por esto hoy dia los constructores estudian el
engrase de sus motores con sumo cuidado.

Pero existe una regién en la cual el engrase del
motor debe cuidarse particularmente: es la parte
superior de los cilindros; aqui, en efecto, la alta
temperatura que reina constantemente modific*
de una forma importante las propiedades del acei-
te de engrase del motor, y es interesante preveer
de una manera especial la lubrificacién de la re-
gion en cuestién. Esto hace necesario que el acei-
te del carter no llegue entre el pistéon y el cilin-
dro Unicamente por sus propios medios (proyec-
cion), El “interlub” estd destinado a asegurar la
lubrificacién correcta en la partesuperior de los

cilindros.

Emplazamiento (eiv el

De acuerdo con la propuesta de la Direccion
general de Navegacién y Transportes Aéreos.

S. M, el Rey (gq. D. g.) se ha dignado dispo-

ner:
1. Que se apruebe el emplazamiento elegido
por la Compafifa Espafiola de .Aviacién y Aarea

sefialada por la misma, de una extension de me-

tros cuadrados 13.802,25 en los terrenos del ae-

ropuerto de Madrid, sito en Barajas, por cuya

ocupaciiin tendrd que abonar la citada Compa-
fifa Espafiola de Aviacién en las condiciones es-

tablecidas en la Real orden de concesion de 14

de abril del corriente afio, el cadnon anual pese-
tas 2,760,45.
2.” Se aprueba el proyecto de construcciones

¢ inualacione.s que el 13 del corriente mes ha so-
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«INTERLUB .

Este aparato se compone esencialmente de un
dep6sito de cristal colocado sobre la plancha del
lado del Un tubo sale de la

tablero, del motor.

parte inferior de este depdsito y se une en un
punto a la tuberia de aspiracion del motor (este
punto de escc”™e, naturalmente, entre el carbu-
rador y el motor, en un sitio en que reine la de-
presién).

El depdsito citado se llena de un aceite espe-
cial, un punzén reglable permite obrar a volun-

tad sobre la salida del lubrificante.

Ahora es facil concebir lo que pasa: cuando
uno de los cilindros se haya en el periodo de ad-
mision, aspira la mezcla carburada a través del
carburador y al mismo tiempo un poco de aceite
“Interlub”.

Este uUltimo, reducido a gotas muy

finas, se mezcla intimamente con el aire y con

la esencia pulverizada. EIl cilindro recibe, pues,
gases frescos que lubrifican perfectamente las su-
perficies en contacto del pistén y del cilindro. Se
tiene asi

asegurado el engrase correcto que se

deseaba realizar, El punzén dispuesto sobre el

tubo de llegada del aceite al motor sirve para

reglar el engrase adicional.

aeropuerto Madrid)

metido la Compafifa Espafiola de Aviacién a la

aprobacién de la Direccién general de Navega-

cién y Transpiortes .Aéreos, con la Gnica modi-

ficacion de los locales destinados en el edificio

llamado Club, a enfermeria y botiquin deberan
situarse en la planta baja piara mayor facilidad
de acceso en caso de accidente, permutando di-
chos locales que los destinados a duchas y cuar-
to de aseo para sefioras que pasardn a planta
principal.

3." Se establece con la Compafifa Espafiola
de Aviacion el siguiente concierto piara aplicacion

de tarifas de albergues y aterrizajes.

a) Las tarifas de albergue y jaulas o hanga-

res de la Compafiia Espafiola de Aviaciéon (no

pertenecientes a esta Sociedad los aviones en
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ellos alojados) iran recargados en un 15 por roo
sobre las tarifas de alquiler que paguen a la Com -
pafifa y que ésta comunicarad a la Junta del Ae-
ropuerto y Direccién general de Navegaciéon vy
Transportes Aéreos al establecerlas y cada vez
que las modifique. Este 15 por 100 ingresara en

la Junta del Aeropuerto.

b) Como tarifas de aterrizaje en vuelos de

ensefianza se percibird por la junta del .Aero-
puerto un tanto alzado de 250 pesetas por ti-
tulo de piloto elemental de aviacién segunda ca-
tegoria. (Real orden de i de marzo de 1930) con
la siguiente forma de pago:

50 pesetas al hacer la matricula en la Escuela.

100 pesetas cuando el Profesor permita volar
solo al piloto.

100 pesetas cuando el alumno haga las prue-
bas de piloto.

51 al

alumno fx>r cualquier causa, no obtiene

MOTOAVION

el titulo de piloto, no le serdn devueltos los pla-

zos que haya abonado.

c) Las tarifas de aterrizaje de los vuelos de

bautismo de aire, diurnos o nocturnos, sobre Ma-

drid. excursiones sobre ios alrededores y tridos

aquellos otros que no .sean de ensefianza a los
alumnos matriculados en la Escuela de la Com-
pafiia Espafiola de Aviaciéon gozardn de un des-
cuento riel 100, tarifa

50 por aplicandose esta

concertada lajito a los aviones propiedad de la
Compafiia Espafiola de Aviacién como a aque-
llos otros albergados en las instalaciones de la
misma Compafiia.

Real orden de 3 de julio de 1930 (Gaceta del

dia 4, pagina 114 y 115).

Antinciese e\
MOTOAVION

EL HELICOPTERO PESCARA

Pruebas oficiales del Helicoptero PESCARA pilotado por el Teniente de Navio Sr. Barrera,
efectuadas en el Aerédromo de Prat de Llobregat.
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. AERDO
N"Realidad

Creo seria una falta de correccién no muy dig-
na de uno que se honra perteneciendo a nuestra
Sociedad Aero Poular, el no expresar por medio
de esta simpaéatica revista el agradecimiento que
experimenté al leer el articulo en el que firmaban
los sefiores D.

José Gutiérrez Garcia, Juan Ra-

mirez y Juan Galadn, pues me hicieron llegar a
comprender que mis articulos eran leidos, y aun
mas, que la opinién que expongo en mi Gltimo
titulado "Hacia la igualdad”, era del agrado de

estos sefores.

Cémo no lo habia de ser siendo amantes de

nuestra Sociedad y comprendiendo, por consi-
guiente, que mi jdea puede ser para el bienestar
(le ellay para una mejor armonia entre lodos nos-
otros, que muy bien nos pxidcmos llamar “her-
manos del aire”, pues, seguramente, todos expe-
rimentamos las mismas sensaciones en los vuelos,
y, por lo tanto,

del

debemos tocar a partes iguales,
mismo modo que cuando una madre repar-
te alguna golosina entre sus hijos, si a uno le en-
trega una porcién mayor, los otros protestan y
hasta se pelean, sin dejar por esos incidentes, una
vez pasados, de quererse igualmente que antes de
ocurrir. Casa analoga nos pa.sa a nosotros. ;Quién
seria el que no sintiese cualquier percance ocu-
rrido a algun socio? Nadie, aunque a dicho sixdo
lo tuviésemos rabia, como suele decirse, por ha-
ber volado mucho mas que la? deméas de nos-

otros.

mAhora es muy dificil que alguno.? no estén con-

formes con mi opinién; no es necesario pensar
gran cosa para deducir que se trata de las deter-
minadas persona.?, como muy bien dicen dichos
sefiores; pero como seguramente en nuestra So-
ciedad existen menor cantidad de la.? tal determi-
nadas personas, no tienen maéas remedio que su-
cumbir bajo la masa aplastante de las demas no

tan determinadas.

POPULAR .

o fantasia?

Por lo pronto, queridos consocios, no hagamos
muchos castillos en el aire que, por carecer éstos
de 6rganos propulsores, de sostén y demaéas apa-
ratos f>ara que fuera posible su mantencién en ja
atmdésfera, pueden caer violentamente en “barre-
na”, destrozandose, por lo tanto, nuestras ilusio-
nes y pesadndonos entonces el haber edificado
castillos en un medio propio para las aves o para
los que se a.=emejan con éstas.

Nuestra Junta directiva, que tan magnifica-
mente dirige nuestro Aero Popular, es la que pue-
de poner el remedio para que nuestros castillos,
flotantes en el seno del aire, no sean vencidos por
la fuerza de la gravedad, y entonces consigue de
este modo dos deseos nuestros a la vez: un per-
feccionamiento en la Sociedad y poder mantener
unos grandes castillos de piedra en el aire, cas-
tillos fantasticos habitados por nobles caballeros,
como los de los cuentos que leiamos de nifios en

las tardes crudas de invierno, sentados alrededor

de la lumbre, mientras las blanquisima nieve
azotaba los cristales de nuestros balcones, como
queriendo corroerlos, igual que lo hace el acido

fluorhidrico.

.Ahora, esto de los castillos no es mas que una
loca fantasia o una ilusién de los que queremos
de verdad a nuestro Aero Popular y nuestro gran
deseo de engrandecerla, es el que nos impulsa a
forjamos en nuestra mente estas fantasias. Pero
el otro gran deseo nuestro, o sea el perfecciona-
miento, es una realidad facil de cumplir.

vSea la Junta directiva o algun socio mas el
que todavia pueda manifestarme su opinién acer-
ca de la mia, que ya conocen, les envia la? mas
lineas.

expresivas gracias el que escribe estas

R ai'aki. Sanchez Bretafdo.

Socio num. 580 dei Aero Popular.

El teléfono de esta Revista es el nUmero
13998



C. BERMEJO

"MPRESOR

Obras de texfo.— Recibos.— Revistas.
Tarjetas.—B. L. M. Facturas.

Santisima Trinidad, 7 - Tel. 31199

Biblioteca Circulante SALAN

Lecturas a domicilio, 16.500 titulos en varios

idiomas. Madrid y provincias. Suscripciones a

peridédicosy revistas nacionales y extranjeras.

Libreria Galan, Fernando VI, 21.-Tcl. 34343
MADRID
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O O
QUE HA DE ACOMPARNARSE A TODAS LAS
COMUNICACIONES QUE SE NOS ENVIEN

A NUESTRA SECCION DE PREGUNTAS

Y Respuestas.

. . doiile
M \i |\m| me IIUpara
construGceiores. Herramientas de todas clases para in-
dustrias, ferrocarriles, carreteras y caminos. Aviacidn.

Florida, 2 - Madrid - Teléf. 31454

M. QUIMTALI

Cruz,nim. 43.—Madrid.—Teléf. 14515

Proveedor de la Aeronautica Militar

Material fotografico en general.-Aparatos auto-
maticos y semiautomaticos de placa y pelicula
para Aviacién. — Ametralladoras fotogréficas,

telémetros, etc., de la O. P. L.

wni-, — ¢ liu-oacMBQiiMc— m

Sastreria de Sport

14, Montera, 14

Moisés Sancha, S. A,

Teléfono 11877 MADRID

Ilnica Casa que tiene los gabanes de cuero de vaca de una sola pieza, sin costura en el tronzado

con doble forro de quita y pon, segin las temporadas.— Monos azules de diferentes medidas, re-

glamentarios y con forros de lana gruesa o de piel de moiiton, desmontable.— Monos impermea-

)les al agua, a Sa grasa y al aire, anatomicos.—Monos de tela antidcida, para manipular el motor.

Casquetes de cuero, forrados de lana y piel.— Gafas Mcyrowitz.— Goggleltesnim. 5y 6.

Autorizados para poder hacerse los pagos por la Caja de Aviacién Militar.

e r-tir—OTiriMitMiriMurii M1 Mili jii jMi'-rT-wrM i

Para todos sus articules de goma amianto y correas de todas clases para maquinaria

DIRIGIRSE A

S E G O V I A

Apartado 24 Lom m

Y i

M A D R I D
Sagasta, 19

BARCELONA .-Princesa, 61

lubos [)dra ga.suliiia.—Rdtliddore.s, furos.--Bombas autdgena.-Aire

comprimido. —Tira ventanilla.— Amortiguadores.—Correas para
ventiladores. - Goma y telas para reparacion de neumaticos

Macizos DELTA

Banda FRENO DELTA



Sucesor de G. PEREANTON sociedad anénima

Cristaleria para edificios c instalaciones comerciales

Lunas biseladas para muebles Muestras decoradas

EXPORTACION A PROVINCIAS

Fabrica, Talleres y Oficinas: Cuesta de Santo Domingo, 1

MADRID Teléfono 15827

Hijos de Mendizabal | Francisco Mora Rey

Almacenes al por mayor de hierros Toldos y corlinas.-Cordelcria .-Lonas.
y ferreteria Saquerio, Yutes y Tramillas.
Almendro, 8.—Madrid.—Teléfono 72429.

Apartado de Correos 393. 1 2vy4, Imperial, 2 y 4.-Madrid.-Teiél. 15172

Almacenes de aceros y metales. Ferreteria Articulos de Iimpieza C higiene
y herramientas

) . ) La Esponjera Moderna
P é I i x R o] m a n

Hortaleza, 39, Pérez Galdés, 9 y 10 Proveedores de la Aeronautica Militar

Belén, 4y 6  MADRID  Teléfono 10780 ! Infante, 3 (entre Leln y Echegaray).-Teléf, 12008

Ingenieria y maierial indusirial

A Il s 1 T oI M1l O L ~ OIRE Z
j o1 UeiraraiEntas HEprem
Noa Galdo, 1 Carmen, 15

TELEFONO 11012 - MADRID

FABRICA DE HELICES ,
Lépez Lafucntey Calvo, C. L.

Almacéan de Ferreteria, hierros, chapas, aceros, herra-
Talleres: .Santa Ursula, 12 y Barrafén, 1

(Puente de Segovia).—Correspondencia; Calle i mientas cu general,tormllpsyclaya_zdn.
de Santa Barbara, 11.—MADRID ' Proveedores de la Aerondutica Militar.

L nh i s O s o r i o

Proveedor déla Aerondautica Espafiola Duque de liivas, y M?”idrid. - Teléf- 70.908



SEGURIDAD

Unicamente empleando

Radiador
COROMINAS

MADRID: BARCELONA:

Monteleén. 28 - Telefono 31018 Avenida Alfonso XIII, 458

Imp, ilt C- Bermejo:< Stma. Trinidad; 7. Teléf. .iiioo.





