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I  La Com pañía de Maderas
Grandes alm acenes de m aderas y  talleres 

m ecánicos

A rgnm osa, 14  M ADRID Telefono 7 2 8 4 0

C A S A  C A Ñ E T E
V en ta a l p o r  m a yo r  de a rtícu lo s de 

lim pieza. C e ra  P R IN C IP E  
A lb erto  A g u ik r a , 64  Teléfono 3 4 0 2 3  

M adrid

DU] IL  i  i.

ELFX TRICID AD  EN GEN ERAL

C A § A  G A I L A R D O
o o

A N T IG U A  C A S A  O IH IR T A  

O O

Núñez de A rce, 7 y 9 MADRID 

Teléfono 11780

O xígeno - Carburo - Acetileno  
A paratos para soldadura autógena 
E xtin tores y m aterial de incendios

VALLEHERM OSO, 15
TE LE FO N O  3 3 9 5 9  

M a d r i d

•í>5eí:-il

Q g'tTi o  Rz> í t t s j ü a

B árbara de Braganza, 10 .-Teléfono 3 4 .6 7 3 .

Neumáücos Nacional Pírellí
ESPECIALES PARA AVIACIÓN

UNICOS DE PRODUCCIÓN ESPAÑOLA

C a b le s  para m agneto Tubería de gom a para gasolin a, aceite, |  

agua, etcétera.

Fábricas en nanresa y villanueva y Geiira

Comercial Pirelli, S. A. Alcalá, 23. MADRID
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p f e c í i c a  d e  « y fe m tsJ iíi/ K o  y  a a ía s^ íó n .

F u n d a d o r e s  \ GOMEZ GUILLAMON
} D. LUIS MAESTRE

Se publica los días 10 y  25 de cada mes

De utilidad a los m ecánicos, conductores y  propietarios de autom óviles, 

aspirantes a pilotos y  m ecánicos de A viación .

MADRID, 2 5  DE ENERO DE 1 9 3 1 . nÚM. 6 7 ,

D I R E C T O R :

L l u i s  M a e s t r e  P é r e z
In g e n ie ro , E x  p r o fe s o r  de l a  E s c u e la  d e  M e c á n ico s  

d e  A v ia c ió n , P i lo to  y  O b s e rv a d o r  
d e  A e ro p la n o .

G E R E N T E S

Fernando M edrano Miguel
In g e n ie r o ,  h x  p r o fe s o r  d e  M e c á n ica  d e l C .  E .  Y .  C .
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L u i s  J .  D a h i a n d e r

M ontalbán, X3.-MADRID.-Tel. 9S.O€M)

Representante gen eral E sp añ a y C olon ias de 

A k t i e b o l a g e t  G a s a c c u m u l a t o r

ESTOCOI.MO A. G. A. SUECIA

P royectos com pletos de alum brado eléctrico y por acetileno 
para cam pos de aterrizaje, rutas aéreas aeropuertos 

F a ro s  de recalad a y  situación. F aro s de ru -  F aro s de límite. 
Indicadores de viento. Proyectores de aterrizaje. G rupos

electrógenos.

Proveedor de Aviación M ilitar y Ministerio del Ejército

iltllillllnilll

A U T O M Ó V I L E S

V ehiculos industriales de toda clase.
M otores m arinos y de aviación.

■ ^ l u t / z a

NUEVAS CAMIONETAS RAPIDAS g
D E 1*|2 Y  2 TONELADAS g

Solidez.— Economia de consumo.— Duración. §
Materiales de gran calidad.— Desgaste minimo. ^

C. S ag rera , 279 — B A R C E L O N A  — P.° G racia, 20 g

Delegación en Madrid: A v. del Conde de Peñalver, 18 ^

Ayuntamiento de Madrid



MOTOAVION

A V I A C I O N  S I N
por- J .  L . A L B A R R À N

Piloto de vuelo a de primera categoria

O R

(Continuación.)

En el primero, el avión se lanza desde colinas 

al valle y  en planeo desciende en línea recta, o 

describiendo curvas y  espirales en los casos dfe 

m ayor altura de lanzamiento y  mejores condi­

ciones aerodinámicas del aparato, a las que, 

como es natural se ajusta la  trayectoria que pue­

da recorrer por el coeficiente característico de 

planeo y  descenso del avión en su rieslizamienlo 

sobre el aire. E stos vuelos planeados son de en 

trenamiento y  preparatorios de los va d o s a vela,

H asta estos últimos años no se han utilizado 

más que los medios más naturales y  próximos 

al suelo para los vuelos a vela; el viento ascen­

dente originado por pendientes de colinas o de 

dunas o las corrientes ascendentes de aire ca 

líente, a las capas superiores, debido al calenta­

miento de determinadas zonas terrestres por efec­

tos de los rayos solares; con una fa lla  manifiesta 

de sensibilidad para “ presentir”  o “ ver” los m o­

vimiento aéreos, para aprovechar con seguridad 

las corrientes ascendentes térmicas que son las 

utilizadas por las aves veleras, evolucionando du­

rante horas enteras sin mover las alas.

Naturalmente, la  más clara referencia utiliza 

ble para el vuelo a vela son las pendientes de 

las colinas, y  sobre ellas se efectuarán estos vue­

los: el aire se desplaza paralelamente a la  super­

ficie de los valles y  a la  pendiente de las faldas 

de las colinas, elevándose, para franquear el obs­
táculo.

Después se han aprovechado los potente? mo­

vimientos verticales de aire que se produce siem­

pre por debajo de les “ cúm ulos” . Se puede si­

tuar el avión en la  base de estos cúmulos ascen­

diendo dentro de la  masa del aire que en tal sen­

tido se produce en las laderas de las colinas de 

donde se efectúa el lanzamiento. Las primeras 

expenencías en este sentido se efectuaron en Ale- 

el 15 de agosto de 1928. Un piloto des- 

pega de una colina y  aprovechando el viento 

asecnedente producido en la  ladera de! lado por

donde lo recibe, toma pronto 100 metros de a l­

tura, en ella se mantiene diez y  nueve minutos, 

logró asi situarse en la  base de un cúmulo, y  

aprovechando las corrientes ascendentes de de­

bajo de esta nube logra 200 metros. Conseguido 

esto se hacen experiencias y  prácticas para con 

estos medios “ via jar”  con aviones sin motor. En 

lugar de pasar de una a otra corriente de los 

valles, con vientos de más o  menos duración, p o ­

demos dejarnos arrastrar por un sistema tor­

mentoso navegando por la trayectoria de su 
curso.

Kronfeld, el “ as”  alemán y  mundial, demostr í 

plenamente con una brillante realización, estas 

pasibilidades, con ocasión del prim er gran cir­

cuito de vuelos ccm aviones sin motor. Un año 

después este mismo "a s”  del vuelo a vela logra 

el ‘‘record”  mundial de distancia y  altura utili­

zando estos medios y  aun el más audaz de los 

grandes cúmulos en su régimen tormentoso, tras 

de otros vuelos hasta 100 kilómetros de reco­
rrido.

E l régimen tormentoso es m ejor aprovechado 

al utilizar la especie de trom ba de aire caliente, 

colocándose delante de la  tormenta, progresando 

así con t í  avión en el sentido que !o haga el nú­
cleo tormentoso.

Los cúmulos son nubes gruesas cuya cumbre 

¡orma cupida está '  llena de protuberancias, 

mientras que la base es casi horizontal.

Cuando la  ^ube recibe de lleno la  luz sc^ar, 

Jas superficies que se presentan normalmente al 

observador son más brillantes que los bordes de 

las protuberancias. Cuando la  iluminación les 

llega de través, estas nubes ofrecen sombras b as­

tante intensas. Cuando se observan a contraluz 

aparecen oscuras con una orla clara.

Los cúmulos típicos son los que se forman en 
los días claros, y  deben su origen a las corrien­

tes diurnas de convección; aparecen por la ma­

ñana poco después del sol, crecen con el día y  

desaparecen poco antes de ponerse el sol. Estas 

nubes no se deshacen nunca en pret ipñtaciÓD

Ayuntamiento de Madrid



M OTOAVION

(llu'Jía), se forman en  sistema entre 500 y  6.000 

metros de altura.
L as características aerodinámicas de eitos avio­

nes veleron permiten volar permanentemenie 

mientras no falten vientos con velocidad no in ­

ferior a  80 kilóm etros (en España la  proporción 

de vientos es: de 95 a ic o  días al año, üe veloci­

dad entre 45 y  60 kilóm etros; 75 días, de 4 5  a 

80 kilóm etros; 17 días, de 77 a 100 kilómetros, 

algünos de ellos hasta 120 kilómetros, 115  de 

2b a 45 kilóm etros), y , naturalmente, fn  vuelo» 

planeados con cualquier viento, siendo de espe 

rár su perfección aumente y  se logre un 

m ayor rendimiento aerodinámico y  por lo  tanto 

que permitan volar con vientos inferiores En tal 

sentido se hacen experiencias y  notables progre 

sos en esta ram a de la  aviación que nunca debió 

dej'ai- de ser la  base principal de los progresos 

aerodinámicos.
Faltos aún de esta perfección, como las aves 

m'enos “ aerodinámicas” , se podrá recurrir al au­

xilió de la  energía muscular para ayudar el vuelo 

Exfs'ten proyectos en este sentido que podrán ser 

la  soliíción del problem a actual del vuelo a vela

I I

L O S  A V IO N E S  S I N  M O T O R

E xbten  varias clases de aviones sin motor 

(planeadores), mixtos (planeadores veleros) y 

veleros de escuela; planeadores de entrenamien­

to; veleros de perfeccionamiento y  de record y 

diversos tipos de experimentación y  ensayo.

Los tres tipos de escuela se utilizan para los 

p>equeños vuelos planeados “ saltos” . El planea­

dor de transición entre éste y  el velero, el mixto 

planeador velero, y  éste para com pletar la ense­

ñanza y  hacer las pruebas de piloto. Los restan­

tes son utilizados conforme a su clasificación y  

condiciones.
Estos aviones suelen ser construidos de made­

ra y  tela principalmente o aluminio y  tela. G e­

neralmente suelen llevar pocos herrajes, siendo 

éstos de acero. L as construcciones alemanas son 

a  base de m adera y  tela, no empleándose ni pun 

tas ni tornillos ;se utiliza una cola especial (“ K ola 

Certus” ) que hace innecesario el claveteado del 

contraplaqué sin cosido de la  tela.

Planeador anfibio americano. E n ¡a fotografia se observan claramente ios flotadores para 
e! amaraje, y e l patín central para e l aterrizaje.

Ayuntamiento de Madrid



M OTOAVION

Los perfiles de fuselajes y  células suelen ser 

similares a los aviones con motor; aunque de 

■indiscutibles características aerodinámicas me­
jores.

cía de las estructuras de las aves, en otras la 

'degeneración de los perfiles de esta form a por 

afán revolucionario, y  que en la m ayoría de los 

casos resulta si no un totaj'disparate, algo raro,

Lanzamiento de un avión planeador (raneé'!

Se tiene tendencia a las grandes envergadu- pero nada más que “ algo” raro, el cubismo de
ras y  de poca profundidad y  gruesos planos {cé- aviación.

lulas en elipse) con perfiles rectilíneos y  super- E n  una diversidad tan desconcertante, que ,fá-

Un aparato m ixto planeador velero francés, con ruedas.

ficíes sustentadoras planas. En alguno.^ sistema-; 

se suele %doptar el ángulo diedro en la célula, en 
flecha y  aun en forma de media luna.

En unas construcciones se advierte la iniiuen

cilmente se aprecia lo dudoso de cuanto .se Ka 

logrado en tal aspecto, demostrando con ello la 

evidencia de que aún no se dijo la  últim a palabra 

sobre tan fundamental problema.

Ayuntamiento de Madrid
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T A L L E R E S  E L E C T R O - M E C A  NI  C O S

A n t o n i o  D í a z
PROVEEDOR D E AVIACION MILITAR

REPRESEN TA N TE DE
EQUIPOS ACUM ULADORES

F U L M E N
Accesorios ¿lectricos.—Reparación de equipos eléctricos de 
Automóvil.-Aviación (magnetos, dínamos, motores eléctricos)

M E C A N I C A  E N  G E N E R A L

Príncipe de V crgara, 8 . -Teléfono 5 2 2 0 4

: =  M A D R I D  -________________
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M OTOAVION

Como consecuencia de la  poca velocidad a que 

entran en tierra estos aviones, generalmente no 

tienen tren de aterrizaje, con el ñn de disminuir 

resistencias pasivas. Se deslizan sobre un “ slii” 

que tienen en la  quilla. Tam bién existen coa 

ruedas.

Eff Alemania suelen ser muy blandos los caíti* 

pos y  por ello prepondera aquel sistema.

Son muy de tener en cuenta en estos aviones 

sin motor los coeficientes de gradiente anemo- 

métrico vcftka l para el vuelo en vientos no ho­

mogéneos; el de carga por metro cuadrado de. 

superficie sustentadora en getterai y  espetialmen-

Un planeador de entrenamiento de alumnos Je la 
Universidad de Michigán.

te para él vuelo en viento no horizontal', el de 

sustentación aerodinámica para el vuelo planea­

do y  estos dos últimos para el vuelo en vientos 

no uniformes o arrachados.

I.os órganos de mando son de mucha superfi­

cie, como consecuencia de la poca velocidad, a 

fin de hacerlos de m ayor eficacia, principalmen­

te en los alerones de alabeo, en los que se ad­

vierte más esta necesidad.

E l control de mando es el generalmente em­

pleado en aviones con motor, de paJanca i>ara 

alerones de alabeo y  timón de profundidad pa­

lanca de pedales (palonier), para el timón de di­
rección .

El sistema equilibrador generalmente se sitúa 

con gran brazo de palanca y  la  parte poste­

rior del fuselaje (gran longitud de la  parte pe«' 

terior), a  fin de que tengan estos órganos ma­

y o r eficacia con menos superficie.

Algunos aviones tienen estos órganos en la  par­

te anterior del fuselaje, y  otros en la  parte su­

perior de los extremos de los planos, suprimien­

do así la  parte posterior del fuselaje (los llam a­

dos “ sin cola” ) :  mas ni imo ni otro sistema han 

dado resultados lo suficientemente satisfactorios 

como para im plantarlo definitivamente; mas han 

tenido de fracaso que de éxito estas innovacio­

nes. En este prim er sistema se pretenda tener un 

medio explorador al situar en la  parte anterior 

del fuselaje el sistema equilibrador, a fin de que 

cuando llegue una peiturbación del aire, se sitúe 

en la forma que la  recibe, situación que al trans­

m itirla al piano sustentador coloca a éste en for­

m a que reciba la  racha en toda su plenitud, 

evitando, o mejor, adelantando la influencia 

de la  rachada de viento, aprovechando me­

jor la energía a! recibir la perturbación en si­

tuación propicia a su dirección. En el segundo se 

pretende evitar resistencias, con teorías, en la 

que se apoya este sistema, que no son m uy con­
venientes.

C A R A C T E R IS T IC A S  G E N E R A L E S  D E  A V IO ­

N E S S IN  M O T O R

(Desde el tijx» planeador al m ejor velero), mo­

noplanos y  generalmente monoplazas (existen al­

gunos biplazas).

C ru z a m en  (en v erg ad u ra"!.. d e 1 0  a  1 8 .5 0 0  ra.
L o n g itu d  d e l fu s e la je   d e 4 ,6 0 0  a  7 m .
P ro fu n d id a d  m á x im a  di'l

p la n o .......................................... d e 1 .6 0 0  a  1 ,7 5 0  m .
A npulo d e in c id e n c ia  (a t a ­

q u e ) ..............................................  d e  3 . °  a  6 .”.
S u p e rfic ie  su s te n ta d o ra   d e 13  a 2 2  m .
PcM )....................................................  d e 6 a  8 .5 0 0  kg. X  m i .
D iá m e tro  m á x im o  d el fu  

s e la je ............................................  d e  0,S(X ) a  1 ,1 0 0  m .

R E N D IM IE N T O

V i'lo c id a d  m ín im a ....................  d e  4 0  a  55  kh n .
P ro p o rc ió n  d el p la n e o   de 11 .1  a  28  1.
V e lo c id a d  d e d e sce n s o   d e 0 ,8 0  a  0 ,5 3  m /m .
C o e fic ie n te  a erú d in ám íco  

d e re s is te n c ia  a l avan - 
d e p o r  e l  d e s u s te n ta ­
c ió n ................................................ d e  2 0 -K X Í a  ̂ 0 -100 .

C o e fic ie n te  d e  s e g u r id a d ...  d e  5 a  10 .

Ayuntamiento de Madrid
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La Electricidad, S. A,
S A B A D E L L  

Fábrica N acional de M aquinaria Eléctrica

RUSTON & HORNSBY 
Lincoln

M otores de aceites pesados

R e p r e s e n t a n t e :  R .  C O R B E L L A  

Marques de Cubas, 5 M A D R I D

G rand es alm acenes de m aquinaria y  m aterial eléctrico

Carburador naciona' IRZ
CO N STR U CCIO N  ENTERAM ENTE E SP A Ñ O L A  

Patentado en todos los países. P roveed or de la A eronáutica M ilitar.

Tipos para m otores de aviació n  de enfriam iento por agu a  y  por aire,
de todas clases y  potencias

C arbu rad ores económ icos p ara  avion etas y  vehículos 
terrestres y  m arinos 

Nuevo tipo de SUPER-CARBURADO R a corrien te de gases descendente

Fáb rica ; Valladolid.—A partado 78  
Madrid: M ontalban, 5.— Telefono 19649  

Barcelona: C ortes, 642 .—Tel. 22164

A G E N C I A S  E N  T O D A S  L A S  R E G I O N E S

Ayuntamiento de Madrid



M O TOAVION

A M O N E S  S IN  M O T O R  M A S C O N O C ID O S  "Professor” , Veleio de Es-

"Zögling” , planeador de 
Escuela.

' Prüfling", idem id. 
Hangwind”, idi“!!! id.

■ Doppelsitzer", K F K 
idem.

De la marca aleman;i 
■'Rhen Rossiten G" 
y  utilizados en su> 
escuelas.

cuela,
"Albert", adem id. 
“ Westpreossen” , idem id. 
•‘Kegel I I I ”, velero de 

record.
"Kegel II I  A ”. De las marcas alema­

nas Kegelf juzaugbei; 
Kassel.

AV I O M S J N M O T O R  P L A N E A D O R  E S C U E L A  

" 2 0 Ö L IN Ü "

/CEÖELFLUÖZEUÖBAU KA55EL
/ N l - I A B E S  - F R I T S  A C K C R M A M N

W Ê R K : IH R IN Ô ÎH A U ÎB N

C A R A C T E R IS T IC A S  G E N E R A L E S  

M onoplaza

E n v erg a d u ra ....................................  lO.OOD mm.
L on gitu d ............................................. 5 . 4 8 5  »
P rofu n d id ad  m áxim a del a l a . . .  1 . 6 0  J »
Su p erfic ie  s u ste n ta d o ra   1 5 . 8 5  in .2
P eso  en v a c ío ..................................  8 5  Kg.
V elo cid a d  m ín im a.........................  4 5  K/h,
Proporción de planeo...................  1 1 : 1 .
F a c to r  de se g u r id a d ..................... 1 0 ,

C on stru cció n  de m a d era  y  te la  con  h errajes 
de a ce ro  y  hierro . P R E C IO : 8 5 0  RM.

Ayuntamiento de Madrid



10 M O TO AVIO N

Planeador-' K E G E L  dê  dos plazas

C A R A C T E R I S T I C A S

E n v e rg a d u ra ......................................... .......... 15 .500  mm.

L ongitud...............  ........................................... 8.00¡) mm.

A ltu ra .................................................................... 8 0 0  mtn.

Su perficie............................................................. 2 7  m2

P e s o ...................................................................... 182  kgs.

V elocidad  de vu e lo  con  u n a p la z a ............ 13,4  m. p. s.

V elo cid a d  de vu e lo  con d o s p la z a s ......... 14,1  m. p. s,

A lca n za  en p la n eo  17,5  v e ce s  la  a ltu ra ..
V elocidad  vertica l de b a ja d a  con  1 p laza 0 ,7 6  m. p. s.

V elo cid a d  vertica l d e b a ja d a  con  2  p la za s 0,86 m. p. s.

Este planeador es, como se ve en el esque­

ma, monoplano de ala a lta  arriostrada con tor­

napuntas.

Los mandos son suaves y  dobles, para pro­

fesor y  alumno, lo  que permite realizar el apren- 

dázaje sin rotura.

Este planeador es uno de los más modernos 

construido en Alemania, y  aunque es avión de 

enseñanza, perm ite efectuar vu d os de gran al-

tu ia  y  duración. Con un solo asiento vuela con 

viento flojo, y  su pequeño peso por metro cua­

drado, menos de siete kilc^ramos, reduce aJ mí­

nimo los riesgos del vuelo.

Su precio en absoluto es algo elevado, 3.3000 

marcos oro, equipado con anemómetro y  altíme­

tro. Sin em bajgo, teniendo en cuenta la  sólida 

construcción y  las garantías de estar fabricado 

fx)r uno de los constructores alemanes de más 

ejqDeriencia, d  precio no es exagerado.
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Planeador^ K E G E L  I I I

6o*9--------

C A R A C T E R I S T I C A S

E n v e rg a d u ra ......................................................  1 8 7 0 0  mm.
L ongitud.................................................................... 7 .0 0 0  mm.
A ltu ra ......................................................................... 1 .340  mm.
P e s o ...................................................................... 1 70  kgs.
Su p erfic ie ............................................................  2 0  m. c.
V elo cid a d ............................................................. 1 4 a l 6 m .p .s,

5 0  a  5 8  k .p .h .
P endiente de p la n e o ......................................  2 8  v. la a ltura
P endiente vertica l o  de d e sc e n so h   0 ,5 3  m. p. s.

 ̂ E ste planeador está dotado d e  un a la  m uy re- un día de viento, bastaría sectario a  1.300 me- 

sistente que le perm ite conservar sin deforma- tros de altura sobre C uatro Vientos para llegar 

Clon su perfil durante el vuelo. E l coeficiente de en vuelo planeado hasta Aranjuez, E l díspositi- 

s e ^ d a d  es 10. vo  que libra la  unión entre el avión y  el planea-

L a  ausencia de montantes y  diagonales le per- dor puede ser accionado por el tripulante de 
ñute alcanzar la  extraordinaria finura que supch cualquiera de egos.

itó planear 28 veces su  altura, lo que perm ite Con la  denominación dé Kege! II I a , se cons-

t a z a r  grandes distancias. truye otro igual al K egel III, pero provisto de
Este es un planeador apropiado para concur- tren de aterrizaje con amorüguadores de ba- 

y  vuelos extraordinarios. llesta.

Este planeador üene la  suficiente re ^ te n c ia  E l Kegel II I  vale 4,200 marcos, y  el Ke-

ser remolcado por un avión. Unido por me- gel II Ia  g .tq q  marcos. Am bos con los aparatos 

o de un cable al avión r«nolcador, puede ser de a  bordo necesarios para  el vuelo y  un carre- 

e evado a  la  tltura que se desee. P or ejemplo, en tón para el transporte en tierra.
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A V I O N  S i n  m o t o r  v e l e r o  d e  r e c o r d . 

■'KEóELIII''

KEíiELFLUfiZeUfiBAU KAS5EL
( N  H A B E R ;  F B I T Z A C K E B M A h N

W E R K :  fH R I N -I S H A U 5 E N

C  A R A C T E R I S T I C A S

M onoplaza

E n v erg a d u ra .................................... 1 8 . 7 0 0  mm.

L on gitu d ............................................. 7 . 0 0 0  »
P rofun didad  m áxim a del a l a . . . 1 . 3 4 0  »
Su p erfic ie  s u ste n ta d o ra .............. 20 m.2

P eso  en v a c ío .................................. 1 7 0  Kg.
V elo cid a d  m ín im a ......................... 5 4  K ,h .
P rop orción  de p la n e o .................. 2 8  : 1.
F a c to r  de se g u r id a d .................... 10.

V elo cid a d  de d e sc e n so ................ 0 ’5 3  m seg.

P R E C IO : 4 .0 0 0  RM.

{La gen eralidad  de esto s a p a ra to s  no tienen 

ruedas).

( C o n i i n a a i á )
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Toda la  insistencia del instructor será poca 

al explicar estos puntos fundamentales. En cuan­

to el alumno los haya asimilado perfectamente, 

el vuelo correcto será sólo cuestión de práctica 

inteligente. Si siempre se hubiera interpretado 

así, el efecto de los mandos, la  absurda frase de 

inversión de mandos, no se hubiera conocido.

titud para convertirse en timón de dirección. Se 

ría  ridículo, si no fuera trágico, pensar cuántas 

tragedias ha producido el empeño puesto en le­

vantar el aparato echándose la  palanca al pecho 

en un viraje ceñido, en lugar de m andar con pie 

de arriba, resultando la  consiguiente caída en ba­

rrena. Sobre esta importantísima cuestión insis-

S J ( ¡ m  p n  d a  t v r ^

1 - H é h e e

2 • P I<)no s u p e r i o r  d e r e c h o  

5 - f í / e ró n  s u p e r i o r  d e r e c h o

'I • ZlÍ9_gonáles de tirrrá  

5 - fíltron in j'er ior  derecho

6 - D iSgona /es d e  «7/re

7 - P lé n o  in fe r io r  d e re ch o  

S CsJ>le m an do d e !  e s f a íd 'z s d o r

D ebe desterrarse la interpretación que aún se 

oye a veces, de que tan pronto como el aparato 

está inclinado lateralmente, a cuarenta y  cinco 

grados o más, el timón deja de actuar en direc­

ción, convirtiéndose en estabilizador, y  éste, por 

el ccmtrario, deja súbitamente de mandar en al-

5  .  P / s n o  d e  c o i s  

i e  - P a t í n  d e  c o i s  

V  - C s h i t  d e  m » n d o  d e l  t im ó n  

12 - T im ó n

1 3 -  T im ó n  J e  p r o J ^ u n d i d á d

1 4 -  f l i t r ó n  i n f e r i o r  i z j o i t r d o

1 5 -  f í t e r ó n  s o p e n i r  i i j u i e r d o

f6 -  C ost'H é  
1 7 -  L a r g u e r o

tiremos nuevamente al ocuparnos de los virajes.

E l profesor instruirá al alumno sobre estos 

puntos fundamentales ,sirviéndose de un m ode­

lo con mandos movibles. T an  pronto como el 

alumno los asimile perfectamente, aquél encon­

trará su trabajo considerablemente reducido.
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I I I

L a  p r i m e r a  l e c c i ó n

E l “ A vrò" es un excelente aparato como avión- 

escuela. D otado del motor “ L e  Rhone” , rotativo, 

ligero, resulta de fácil puesta en marcha, aun a 

brazo, sin exigir esfuerzos considerables; su p o ­

tencia es suficiente y  su poca compresión permite 

el planeo a poca velocidad sin que se pare total­

mente. Supondremos, para lo  sucesivo, que el 

aparato-escuela es un “ A vrò”  con el motor ci­
tado.

Provisto el alumno de su equipo de vuelo, in­

cluidos en él los teléfonos, subirá a ocupar el 

asiento de atrás. El instructor, antes de ocupar 

el suyo, debe asegurarse de que su discípulo lleva 

bien puestos los teléfonos y  ajustado el cinturón 

de seguridad. Indicará al alumno dónde debe co­

locar sus pies y  manos para no dificultar con su 

presencia el libre movimiento de los órganos de 

mando. Com probará también que el interruptor 

de! contacto está puesto en el sitio del alumno, 

y  jttera en el suyo, advirtiendo a aquél que, bajo 

ningún concepto debe variarlo de posición, ya 

que si lo hiciera, el motor se pararía inmediata­
mente.

Cuando el alumno se encuentre cómodamente 

instalado y  con las gafas y  teléfonos puestos, su­

birá el profesor al suyo, inyectará gasolina con la 

bomba, com probará el libre movimiento de los 

mandos y  se pondrá sus teléfonos. Estos deberán 

probarse con el motor en marcha, pues puede 

ocurrir que el alum no oiga bien con el motor pa­

rado y  no cuando éste gire a su régimen normal, 

y  nada resulta más molesto que tener que regre­

sar al aeródromo para arreglar los teléfonos.

Para poner en marcha im  m otor rotativo, no 

sólo es innecesario, sino también inconveniente, 

inundar de gasolina los cilindros. Después do in­

yectar gasolina, se gira a brazo la  hélice hacia

atrás, cuatro o cinco veces, para aspirar aire y  

formar buena mezcla. Cuando hay exceso de ga­

solina, se aumenta el trabajo del mecánico, que 

tiene que hacer entrar m ayor cantidad de aire 

para conseguir buena mezcla, y  a l mismo tiem­

po, la  bomba inyecta aceite innecesario que p u e­

de producir el engrase de las bujías.

Un piloto experimentado podrá decir inmedia­

tamente, por el ruido del motor, si éste funciona 

normalmente, bastando para ello un corto tiem­

po. Se pierde tiempo y  gasolina inútilmente, ha­

ciendo marchar los motores estando el aparato 

sobre calzos y  con ello se perjudica a  los motores 

rotativos.

El instructor despegará con el aparato, y  cuan­

do haya alcanzado una altura conveniente sobre 

el terreno, dará principio a la  primera lección, 

con la  demostración práctica del efecto de los 
mandos.

1. Volando en recta horizontal, llevará la  pa­

lanca a derecha e  izquierda, mostrando la  acción 

y  el efecto del mando sobre los alerones (alabeo).

2. En vuelo horizontal, comprobará cómo mo­

viendo la palanca hacia delante o hacia atrás, el 

aparato se mueve, desplazando su proa, normal­
mente a los planos.

Después inclinará el aparato (alabeo) compro­

bando que si se mueve la palanca de delante 

atrás y  de atrás adelante, la  proa se desplaza per­

pendicularmente a ios planos, independientemen­

te de la inclinación transversal producida por los 
alerones.

}. Volando en horizontal, comprobará cómo 

al mover el timón a derecha o  izquierda la  proa 

se mueve hacia el mismo lado, paralelamente a 

los planos y  al horizonte.

Con el aparato inclinado (alabeo) comproba-
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rá cómo el timón m anda les mqvimientos de la 

proa, paralelamente a los planos y  cortando al 

horizonte bajo un ángulo tanto m ayor cuanto ma­

yor sea la  inclinación transversal.

U na vez hecho esto, el alumno habrá compren­

dido perfectam ente el efecto de los mandos; aho­

ra necesitará saber cuánto hay que moverlos 

para lograr un efecto determinado y  qué esfuer­

zo muscular se requiere para conseguirlo.

Entregará al alumno el mando de la  palanca, 

quien al principio apenas se decidirá a moverla;

perior del capot, debe ir próxima a  la  línea del 

horizonte. N o  puede precisarse cuánto, porque 

esta distancia aparente variará con la estatura 

del alumno, o s^ ú n  se siente sobre una o  dos al­

mohadillas o sobre ninguna. P ara  conservar el 

eje transversal horizontal, el borde de ataque del 

plano superior debe ser paralelo a l horizonte.

El instructor señalará al alumno un punto *lel 

horizonte y  le entregará los mandos. A l cabo de 

una media hora éste podrá llevar el aparato en 

linea de vuelo, normal, hacía el punto prefijado.

E TSS </e!  a p a r é  t

el profesor le anim ará a hacerlo, moviéndola a 

fondo en lodos sentidos y  observando los efec­

tos. Inmediatamente confiará al discípulo el 

mando del timón para que compruebe su acción,

El paso siguiente será enseñarle la  posición co­

rrecta del aparato en linea de vítelo recta y  ho­

rizontal. A  este ñn, elegirá un punto bien visible 

del horizonte, conservando el aparato dirigido 

constantemente hacia aquel por medio de m ovi­

mientos suaves del timón de dirección. E n  esta 

ocasión será cuando únicamente podrá decirse 

con propiedad que el timón conserva la dirección 

del aparato] el objeto de este órgano de mando 

debe expresarse así: “ E l timón hace girar al apa­

rato paralelamente a sus planos y  su acción con­

tribuye a los virajes” : debe, pues, considerarse 

al timón como un mando auxiliar para el vuelo 
correcto.

En vuelo horizontal, la nariz, o sea la  parte su-

A 1 empezar a  volar, no debe forzarse al alumno 

a llevar el aparato perfectam ente horizontal, con 

la  nariz debajo del horizonte, pues asi hará au­

mentar las revoluciones del motor; será preferi­

ble que conserve la parte alta del capot, preci­

samente en la  línea de horizonte, así no aumen­

tarán las vueltas y  el aparato ganará altura. Esta 

altura se podrá utilizar eficazmente para practi­

car e! planeo.

Si volando en recta empujamos suavemente la 

palanca, haciendo que la  proa baje, se notará 

cóm o aum enta la  velocidad y  que los mandos se 

hacen más duros. E sta posición del aparato, con 

la  proa baja, se llam a de vuelo picado.

Si, por el contrario, la  nariz del avión se man­

tiene por encima del horizonte, el aparato sube; 

cuanto m ayor sea el ángulo de subida, menor irá 

haciéndose la velocidad respecto al aire y  los 

mandos cada vez más blandos, hasta perderse
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por completo al llegar a  la pérdida. Entonces la 

proa cae, cualquiera que sea la  posición de los 

mandos y  éstos se recuperan al ganar velocidad. 

E sta experiencia puede hacerse sin riesgo siem­

pre que se disponga de suficiente altura para al­

canzar velocidad antes de llegar al suelo.

E l ángulo óptimo de subida es aproximadamen­

te mitad del que forma con la horizontal, la  in­

clinación que produce la  pérdida. Puede ganarse 

altura con una posición m uy encabritada del

aparato, sin llegar a perder velocidad, pero asi, el 

aparato v a  colgado y  subirá más despacio que si 

lo hiciera b ajo  un ángulo de incidencia menor 

que permite al piloto conservar im mando eficaz.

Cuando el aparato suba m uy encabritado, el 

piloto com probará la acción de los mandos sir­

viéndose de los alerones, y a  que los timones, por 

encontrarse dentro del torbellino de la  hélice, si 

guen respondiendo aunque el aeroplano esté casi 

en pérdida.
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I V

P 1 a n e o

Conforme se ha indicado anteriormente, y  con 

el fin de ahorrar tiempo de instrucción, conviene 

alternar el vuelo en recta y  horizontal, con el 

planeo en línea recta.

Después de alcanzar una buena altura se cor 

tará motor, conservando puesto  el contacto, y  

empujando suavemente la  palanca para obligar 

la  nariz del aparato hacia abajo, iniciándose el 

vuelo planeado. Es importantísimo insistir sobre 

la necesidad de em pujar la  paJanca hacia delan­

te, tan pronto el motor se para o empieza a ra­
tear,

Se han producido innumerables accidentes por 

preteider los pilotos sostener a lta  la  prca del 

aparato durante un tiempo excesivo, con la  vana 

esperanza de que el motor volverá a  funcionar 

normalmente- Para preyenir las fatales conse 

cuencias de esta equivocada maniobra, el profe­

sor debe cortar motor, cuantas veces lo crea 

oportuno, sin prevenir de ello a! alumno, que 

debe formarse el hábito instintivo, de empujar 

la palanca tan pronto el motor amenace pararse.

L o primero que ha de señalarse al enseñar el 

vuelo sin m otor es lo  que pasa si no se empuja 

la  palanca para p kar. Córtese motor, conservan­

do el aparato en línea de vuelo horizontal, todo 

el tiempo que se pueda, moviendo la  palanca a 

derecha e izquierda para corr^robar cómo va 

perdiéndose el mando, hasta que el aparato, per­

dida la  velocidad de sustentación, se inclina, ca­

yendo de proa. Inversamente, se comprobará

cómo gradualmente van recuperándose los man­

dos, a medida que se va ganando velocidad.

Picando, a m ayor inclinación que el ángulo 

de planeo correcto, se apreciará el aumento de 

velocidad y  la  creciente eficacia de los mandos, 

pero si bajam os m uy deprisa, el aparato planea 

rá demasiada distancia, antes que su velocidad 

descienda al valor conveniente para tomar tierra.

E l ángulo óptimo de planeo es el que permite 

la menor velocidad propia, compatible con la  efi­

cacia de los mandos. El profesor se lo hará ob­

servar a l alumno y  éste se dará cuenta de la d is­

tancia a que la  nariz debe quedar por debajo de 

la línea del horizonte, notando al mismo tiem­

po el ruido que produce el viento en las diago­

nales durante el planeo bajo el ángulo correcto 

y  la  velocidad de rotación de la  hélice. Si el a ja - 

rato v a  despacio, la  hélice gira lentamente y  su 

velocidad aumenta, al mismo tiempo que la de! 
aeroplano.

Todas estas observaciones son de gran utili 

<lad, pero el piloto debe darse cuenta de si planea 

b ajo  el ángulo conveniente por la  sensibilidad de 

los mandos AI planear, tanto el timón como el 

estabüizador, son mucho menos sensibles que vo­

lando con motor, lo que se debe a la  falta del 

torbellino de la  hélice. Los alerones mandan sen­

siblemente com o en el vuelo con motor, cuan­

do el aparato se mueve a una velocidad equiva­

lente a la  del planeo.
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M OTOAVION 13

A E R O N A U T I C A  M I L I T A R
S E C C I O N  O F I C I A L

Esta sección permite a nuestros lectores injor- 

marse de los pedidos de materiales que realiza d  

Servicio de Aviación M ilitar y, por tanto, pue­

den tomar parte en estos concursos enviando ofer­

ta en sobre cerrado al señor Jefe de la Comisión 

Ejecutiva. Aerodromo de C m tro Vientos.

Por ser quincenal esta Revista muchas veces 

ya ha expirado el plazo de admisión de ofertas 

antes de la fecha de su publicación, y  para evi­

tar este contratiempo, editamos un suplemento 

de M o t o a v i ó n  que, apareciendo en las fechas 

oportunas, permite concurrir a todos los concur­

sos que efectúa Aviación.

Era nuestro deseo enviar este suplemento de 

M o t o a v i ó n  a todos nuestros anunciantes, pero 'a 

frecuencia y extensión de los pedidos que realiza

el Servicio de Aviación, nos ocasiona tan crecidos 

gastos de confección y  envío que llegaríamos n 

gastos superiores a los ingresos, dado el reducido 

precio de algunos anuncios, por lo cual, sintiéndo­

lo mucho, el suplemento de M o t o w i ó n  que in­

serta los pedidos de materiales en ¡c:ha oportu­

na para acudir a los concursos, no podemos en ­

viarlo más que a los anunciantes cuya publicidad 

en la Revista sea por lo menos de i/ 8  de página. 

Naturalmente que todos nuestros anunciantes, 

cualquiera que sea el tamaño de su anuncio, ti e­

nen a su disposición en nuestra Redacción todas 

las notas de pedidos de materiales, pues como he­

mos dicho anteriormente, la única razón que nos 

impide enviárselas a su domicilio, es el gasto que 

ello nos originarla.

R e la c ió n  de m a te ria le s  y  efectos cu y a s  co tizacio n es in teresan :

Las siguientes ofertas se admiten hasta el dfa 
16  de enero

Referencia ü .  P. C . 22. (Cítese en la oferta y  en 

el sobre.)

20 M onos de invierno talla 1.'

21 Ídem de id. id. de 2.*

Referencia P. R . 46 bis. (Cítese en la oferta y  

en el sobre.)

16 tablones pino 2." de 3,2 X  0,2 X  0,075.

16 tablones pino 2.“  de 3,7 X  0,2 X  0,075. 

ifto metros cuadrados tabla de entamirar.

12 metros cúbicos tablones de pino de 4 X 

0,22 X  0,075.
Referencia A. núm, 10 (Cítese en la  oferta y  

en el sobre.)

5 docenas película de 40 X  50 c/m . de doble en el sobre.) 

emulsión para radiografía.

Referencia P. R . 46 bis. (Cítese en la  oferta y

Referencia P. R . 46 bis. (Cítese en la oferta y  
en el sobre.)

48 cristales de 0,15 X  0,15.

48 Idem de 0,205 X  0,15.

48 ídem de 0,285 X  0,205.

Referencia P. R. 46 bis. (Cítese en la  ofer'a y 
en el sobre.)

10 planchas corcho comprimido (a ser posibb 

en tiras de 830 X  30 X  26 mm. y  de 900 
por 30 X  25 mm.

2 pasadores de latón de bureau.

I cerradura según muestra.

Referencia P. R, 46 bis. (Cítese en la oferta y  

en el sobre.)

100 hojas de barógrafo según /m  núm .i.

100 ídem id. id. núm. 2.

7 00  ídem id id. núm,

I fr?.s:o tinta especial para barrgrafo.

Referencia núm. 8. (Cítese en h  oferta y  

en el sobre.)

Ayuntamiento de Madrid



14 M OTOAVION

1 juego cojinetes de bolas para grupo conver­

tidor vertical estación medio Kw Y . C . F.

Referencia A . núm. 8. (Cítese en la  oferta y  

en ei sobre.)

2 pares botas bajas del núm. 40 de goma, vul­

canizadas.

2 ídem id. id. id. núm. 43 id.

Las siguientes ofertas se admiten hasta el día 
19  de cuero

Referencia P. R . 47. (Cítese en la  oferta y  en 

el sobre.)

2 cajas de plumas MaJlat.

1.000 sobres blancos grandes s/m núm. 10. 

i-ooo ídem id. medianos s/m  núm. 21.

5.000 hojas papel cebolla tamaño folio s/m 

núm. 15.

5.000 cuartillas ídem id. fuertes s/m núme­

ro 19.

I resma papel barba s/m núm. 2 0 .
5.000 oñcios impresos s/m  núm. 117.

5.000 impresos de órdenes en papel fuerte 

.s/m núm. 16.

3 litros tinta P elikan  núm. 4.001.

6 tarros de goma blanca para pegar, grandes.

5.000 sobres azules para oficio s/m  nú­

mero 12.

5000 sobres blancos memorandum s/m  nú­

mero 13.

2.000 cuartillas papel tela s/m  núm. 14.

2 tinteros.

I botella de tinta de medio litro Waterman 

para estilográfica.

3.000 hojas de tela para cartas con emblema 
s/m  núm. 15,

20 carpetas cartón para archivo forma libro 
tamaño folio.

10 carpetas de cartón para archivo, forma li­

bro tamaño medio folio.

1 G uía de Madrid.

3 carpetas para mesa de escritorio.

3 escupideras de porcelana.

3 cestos para papeles.

2 libros de órdenes de salida s/m  núm, i.

2 hbros de oficio de salida s/m núm. 2.

1.000 impresos s/m  núm. 3.

1.000 ídem id. núm. 4.

1.000 Ídem id. núm. 5

1.000 ídem id. núm . 6.

2.000 ídem id. núm. 7.

2.000 ídem id. núm. 8.

I libro de radio de entrada s/m  núm. 9.

4 D iarios oficiales del año 1930, números 134, 

221, 262 y  225.

I almanaque de mesa para 19 3 1.

4 libros de 200 hojas registro salida de ofi­

cios s/m  núm. 22.

Referencia P. R . 47. (Cítese en la  oferta y  en 

el sobre.)

I m áquin a de escrib ir núm . 3-20.

5. T . m. carbón de cok.

200 litros ácido clorhídrico para soldar.

10 k ilos bórax.

10 ídem cera virgen.

50 ídem  de resina en terrón,

10 ídem  sal de am oniaco en terrón.

100 ídem de aguarrás.

50 ídem esm alte encarnado.

50 ídem id. verde.

50 Ídem id. amarillo.

25 ídem id. azu!,

100 ídem de aceite de linaza crudo.

100 ídem id. id. cocido secante.

100 ídem esmalte blanco.

50 ídem secante líquido Sol.

30 ídem minio plomo en polvo.

5 ídem negro humo.

5 ídem nogalina.

3[i a oe
de ARIAS y OTERO

I I

A v e iia s ,  re g la je s ,  c o n d u c c iín ,  c on se rva c ió n ,  ele.

500 páginas y 500 figuras 
L a obra m ejor y más práctica  

EN T O D A S L A S LIBRERIAS 

3bcCOOtXXXXXXXXKKXXXXX3tXXX8^ ^
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M OTOAVION 15

50 idem ocre claro en polvo.

10 idem id. oscuro en ídem.

20 ídem plum bajina brillante.

Referencia P. R . 48. (Cítese en la  oferta y  en 

el sobre.)

100 litros ácido sulfúrico para Kustos.

250 kilos bicarbonato para Kustos en paquetes 

de 0,5 kilogramos.

Referencia P. R . 48. (Cítese en la  oferta y  

en el sobre.)

250 kilos barniz disolvente de novavias de tela 

de avión.

100 kilos barniz nobles primera calidad para 

exteriores-

100 kilos barniz Elating para interior«.

SO kilos barniz amarillo para telas de avión.

50 ídem barniz encam ado para ídem.

Referencia P, R , 48. (Cítese en la  oferta y  

en el sobre.)

100 kilos de aceite de oliva m uy refinado.

Referencia P. R . 48. (Cítese en la  oferta y  

en el sobre.)

160 toneladas métricas carbón antracita para 
calefacción.

Referencia P. R . 48. (Cítese en la oferta y  en 
el sobre.)

300 kilos aceite Aiglon fluido.

25 ídem id. especial para engrase de magnetos.

Referencia P. R . 48, (Cítese en la  oferta y  en 
el sobre.)

100 kilos aceite Castrol.

Referencia P. R . 48. (Cítese en la  oferta y  en 
el sobre.

7 resmas papel carbón blanco.

2 ídem id. cuadrícula grande.
2 ídem id. id. pequeña,

7 ídem id. id. mediana.

10 ídem número 129 de 56 X  88 de 18 kilos.

10 ídem núm ero 144 de 70 X  100 de 30 kilos,

S ídem número 261 de 64 X  88 de 24 kilos.

5 ídem número 271 de 70 X  100 de 40 kilos.

2 ídem número 430 de 56 X  80 de 23 kilos,

2 ídem número 444 de 50 X  80 de 23 kilos.

50 rollos papel higiénico.

50 cajas plum as M allat número 22 en cajas 

de 100.

7.000 sobres blancos para cartas,

5.000 ídem azules para oficios,

4 carpetas de mesa,

4 tinteros.

7 mangos de pluma.

6 cestos para papeles.

3 secafirmas de rodillo.

6 cuadradrillos.

3 escupideras.

lameros  
y chapas

M. A R R E S E  
PIZARRO, 14 

T e l é f o n o  14944

6 carpetas de cintas cuartilla.

6 ídem id. medio pliego.

3 raspadores.

I libro para dietas según modelo.

I cuaderno rayado con índice.

1 ca ja  chinches de dibujo.

1 escalerilla.

2 frascos de goma líquida.

Referencia P. R . 48. (Cítese en la  oferta y  en 

el sobre.)

25.000 impresos para telegramas según mo­

delo,

10.000 partes de transmitir ídem,

10.000 ídem de recibir id.

10.000 ídem diarios id

1.000 impresos según modelo.

Referencia P. R , 48. (Cítese en la  oferta y  en 
el sobre.)

I sello ovalado “ Aviación M ilitar, Jefe de 

T r a n ^ r t e ” .

Referencia P. R . 48. (Cítese en la  oferta y  en 

el sobre)

5 resmas papel para  la  multicopista de 22 X  33 
número 205.

Naríín ffaríínez
M aderas y  F áb rica  de aserrar 

Ronda de A toch a, 2 5  Teléfono 72114

Ayuntamiento de Madrid
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(LINEAS A EREAS ESPAÑOLAS) 

Servicios diarios: M adrid-Barcelona y M adrid-Sevilla en 
aviones trim otores

M ad rid -B arce lo n a  o v i c e v e r s a . . .  P re c io  125 pesetas  - 3  h o r a s  2 0 ’ 

M adrid-Sevilla  o  v i c e v e r s a . . . . . .  » 100 p esetas  - 2 h o r a s  30 ’

M e rcan cías ;  1 ,50  p e se ta s  el k ilo g ram o

Inform es en todos los H oteles y  A gen cias de V iajes 

Calle de la Lealtad, 4 Teléfono 18230

Compañía Española de ;

::

C. BERMEJO

♦
♦
♦

!
:
:

I M P R E S O R

■ O b r a s  de tex to .— R e c ib o s .— Revistas. 

T a r je ta s .— B. L . M. - F a c tu ra s .

-

Santísim a Trinidad, 7 -  Tel. 31199

Aviación

Dirección: 
Olózaga, 5 y 7. Madrid. 

A partado 797. 
D irección Telegráfica: 

ESPAVIA. Teléfono 52201. i

A e ró d rom o  y talleres en A lbacete .  
U n ica  E s c u e la  O ficia l  E s p a ñ o la  de 
P i lo to s  y  A v iad ores .  E n s e ñ a n z a  de 
P ilo to s  m ilitares ,  n av a les  y civiles. 
C o n c e s io n a r ia  de la A v iac ión  m ilitar 
y A v iac ión  naval.  T r a b a jo s  de 
aero fo to g ra m etr ía ,  a p licac ion e s  ag r í­

co la s ,  m arít im as y p osta les .

PUBLICIDAD AEREA

Ayuntamiento de Madrid



M OTOAVION '*9

Relación de^ Proveedores dê  Aero­
náutica Militai^

HIJO D E M IGUEL MATEU: P rad o, 27.-M adrid.-M áquinas' iierram ientas y  u tilaje  en 
H ierros. Tubería. Piedras “ N o rto n ”  de esmeril.

renerai

F P " M F ^ T O  r i T M R N F 7 * H uertas, 16  y  j8 .-T eléfo n o  io^ 2o.-M adrÍd.-Pape!es y  objetos de escritorio y  
L / O I W  d ib ujo . Im prenta. E ncuadernación. F áb rica  de sobres en gran  escala.

R DE EG IIREN  INGENIERO* 5 ‘ M ^ f> d --M aterla les eléctricos y  aislantes especiales.
* Cables.

RADIADORES COROMINAS: M ad rid -B arcelo n a .-L a  m ás antigua fábrica de radiadores

r í  A  r  r  N úñ ez de A rce, 7 y  g .-M ad rid .-A n tigu a Casa Orueta. F u ndada en io o 5 .--
U A l v l v M K U V J .  eléctrico de todas clases.

A M T O N T O  r i T A 7 * R epresentantes de equip os S. E . V .-P rín cip e  de V ersara, 8.-T eléfon o S22o4.-Ma- 
r t . 1 i  1  W l - X l W  drid.-TaJleres electro-m ecánicos

CARLOS K N A PPE; A paratos y  tubos para rayos X  y  para reconocim iento de m ateriales. TermiSmetrcs
eléctricos para aeronáutica. A paratos de m edida eléctrica, laboratorio  y  ciencias. 
Pyróm etros. A paratos registradores. E xplosores electrodinám icos.

MOISES SANCHA: M ontera, 14. T eléfo n o  11877. M adrid .— M ono s, gafas, casquetes. B o tas y  equii^js
de gim nasia.

L O  Q U E  N O S  C U E N T A N
R A L L Y E S  A U T O M O V IL E S

Organizado por el Internacional Sporting 

C lub y  el Autom óvil C lub de Monaco y  bajo 

el patronato del Principe Luis II , se v a  a cele­

brar el 10.' R allye  Autom óvil de M onte Cario 

y  cuyos participantes habrán de begar el 21 del 

mes actual, celebrándose con este motivo otras 

fiestas automovilistas, entre ellas la  carrera de 
Cote du M ont du Mules.

•  *  *

E l Autom óvil y  Aero C lu b  de Letonia organiza 

pa^a el mes actual un concurso internacional 

de turismo denominado R a llye  Autom óvil de 
Riga.

Los organizadores lo han hecho de forma que 

ÎOS participantes puedan partir de Riga para el 
R allye de M onte Caro.

*  *  *

E l Autom óvil C lub y  Aero Club de Cannes or­

ganiza con e! concurso'de la  Comisión de fiestas' 

de dicha ciudad y  con ocasión del comienzo ele 

la »emporada de invierno de la Costa Azul un 

R allye  de elegancia del Autom óvil, y  cu ya  llegada 

a dicha capital está señalada p«ira el 17 del pre­

sente mes de enero, adjudicándosele al vendedor 
la  “ C opa de Cannes” .

E l concurso de elegancia en el que solo po-

A tiú n ciese  en

M OTOAVION
y  m u ltip lica rá  su s v en tas 

T o á o s  lo s aeródrom os de E sp a ñ a  

so n  suscrip tores de esta R ev ista

Ayuntamiento de Madrid



i l M OTOAVION

drán tom ar parte los coches participantes en el 

R allye, se ceebrará el 20 de ener®.

P R O D Ü C C IO N  D E  L A  F O R D

L a  producción mundial Ford, durante el primer 

cuatrimestre del año 1930, ha alcanzado la cifra 

de 60Ó.410 coches y  camionesi

N U E V O S T R IM O T O R E S  F O R D  

E N  E L  S E R V IC IO  P O ST A L  A E ­

R E O  D E  LOS E ST A D O S  U N I­

D O S

E n  la línea N ew  Y ork-C hicago para pasaje y  

correo, el Servicio Nacional de Transportes Aé­

reos de los Estados Unidos acaba (Je poner en 

vuelo seis nuevos monoplanos trimotores Ford de 

tipo rápido, provistos de equipo especial que les 

permite llevar grandes pescé de carga postäl 

compartimentc« ocultos ert su ala:

Lös compartimentos, según plano de los ingenie- 

íos de la Ford M ótor Com pany, aprobados por 

M r. A. Brow, director gen eré de Comunicaciones, 

permitirá a los avionés aum eñtaf m iiy considera­

blemente su capacidad de carga de correo, inde­

pendientemente de la  carga normal de pasaje.

Esa innovación en el diseño general de los tri­

motores Ford de transporte es una respuesta a 

•las nuevas leyes postales norteamericanas, que 

tienden a fomentar enéi^icamente el servicio pos­

tal por v ia  aérea.

Los compartimentos para carga de correspon­

dencia son de duraluminio; en realidad, se tra­

ta de fuertes depósitos integrales alojados en las 

alas, fuera de la  sección central- E l fondo del de­

pósito lo forma la  parte baja de la  propia ala, 

y  el canto inferior más próximo al fuselaje queda

dispuesto dé manera que el compartimento irité  ̂

gro pueda ser bajado, para facilidad de las ope­

raciones de carga y  descarga,

A i quedar adaptados al ala, los com.partimentos 

refuerzan la  estructura generai de està última por 

el aumento de rigidez que le comunican. Por otra 

parte, está niiéva disposición no afecta en abso­

luto a  las condiciones normales de estabiiidacl y  

m anejabilidad del avión, cosa que no siem­

pre puede decirse cuando las cargas de corres­

pondencia van alojadas en la  cabina posterior; 

téngase en cuenta, además, las ventajas de poder 

destinar las cabinas a pasaje exclusivamente.

E S C A L A  D E  C O M P L E M E N T O  

D E  A V IA C IO N

En el Diaria O jk la l del MÍnisteru) det Ejército  

sé publica la siguierité fi.éai drdéHi

“ N ò  teriiendo los individuos de tropa perteñé- 

cientes a l servicio de Aviación, que se eiicuentran 

en posesión del titulo de piloto éxpédidó por Ía 

Federación .Aeronáutica internacional, {» r este 

solo hecho, el derecho de ser admitidos a seguir 

los cursos de pilotaje militar, ni correlativamenté 

ai servicio de Aviación la  obligación de facilitar 

tal enseñanza a más personal qué al que considere 

necesario en cada momento, según las plantillas 

y  otras atenciones a  que haya de proveer, el R ey 

(q. D. g.) h a  tenido a bien disponer se explore 

la voluntad del personal de tropa del mismo, que 

en la  actualidad se encuentra en pcsesión de di­

cho título, en el sentido de proponerles su ingre­

so en la escala de complemento de Aviación, y  

autorizar a los que actualmente sirvan como vo­

luntarios, y  que están en dichas condiciones para 

rescindir su compromiso, caso de no desear su 
pase a complemento”

I  C A S A  T I B A L D O  R O D R I G U E N  ^
J  P ro v e e d o r  de A v ia c ió n  M ilitar  y  del E jé rc i to ,  de lo n a s  de a lgodón,
í  c a n a m o ,  em b read as ,  en b la n c o  y  en  co lo res ,  en  distintos a n c h o s  para

tod os  lo s  u so s  y  ap licacion es .  C ord e ler ía  de cá ñ a m o  en g eneral.  E s ­
pu ertas  de esp arto .  A stiles  de fresn o  p a ra  to d a  c la se  de herram ientas  
-  A rt ícu lo s  de g u arn ic ion e ro .  E s c o b a s  de b re zo  y palm a

. C a lle  d e T o le d o , 9 2  y  1 1 7 -M A D R lD -T e lé fo n o  S 3 3 3 6  <
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M OTOAVION 19.

L A  A U T O P IS T A  P A D U A  V E N E C IA

en !a carretera Padua Ponte di Brenta, en la 

lor.alidad llam ada T re  Brazie, y  termina en el 

viaducto de Porto M arghera, con una longitud 

de 26.400 kilómetros, de os cuales 24 kilómetros 

son de linea, recta, ha entrado y a  en la  fase de 

su desarrolla normal. E n  efecto, desde hace tiem­

po se esta construyendo el tronco que parte 

del río Brenta, en el que se hallan comprendidos 

numerosos artefactos, entre ellos el gran viaduc­

to sobre la  línea del tranvía Padua-Fusina. Se 

ha comenzado ya la  construcción de un trozo 

de más de cinco kióm etros por la  parte de Mes- 

ire, y  muy en breve se emprenderán las obr?s 

para la  construcción del gran puente sobre el 

Brenta, de tres arcadas, con una longitud de i6g 

r.etros.

L a  preparación de los proyectos para la  eje­

cución de los demás troncos está casi ultimada, 

ele modo que el próxim o invierno la  autopista es­

tará en pleno desarrollo,

L A  A V IA C IO N  E N  E S P A Ñ A

En el Consejo Superior de Aeronáutica faci­

litaron la siguiente nota;

“ El servicio de lineas aéreas españolas, que ha­

bía quedado en i  de octubre reducido, por agota- 

mento de la consignación presupuestaria, a la  lí­

nea de M adrid-Barlelona, será reanudada desde 

I de enero en a forma que funsionaba anterior­

mente, es decir, con líneas diarias a Sevilla y  B ar­

celona y  semanal a  Canarias, que en adelante será 

bisemanal, y a  que el Gobierno cor^sídera de pri­

mordial interés la  intesiñcacíón de nuestras comu- 

nicacicMies con tan importantes provincias.”

L A  F A B R IC A C IO N  D E  A U T O ­

M O V IL E S  E N  E S P A Ñ A

“ Según nim ores de buen origen, la  fabricación 

en serie de los automóviles ocho cíinldros Naciona 

Pescara con arreglo al prototipo que tan brillante­

mente corrió en la  cuesta del Cristo, de Bilbao 

(primer puesto), y  en las veinticuatro horas del 

autodromo de Sitges, será un hecho para el pró­

ximo año. Y  también se dice (y  esto puede tener 

mucha trascendencia en el mercado nacional de

aiitomóvíes) que esta misma casa, ÍHndlada por 

e marqués de Pescara, está en tratos m uy adelan­

tados con la  casa F iat, de Itaia, para la  fabrica­

ción en España de los modelos 5 1 1 (cuatro cilin­

dros) y  521 (seis cilindros).”
^ — ----------------------------------,

E L  N U M E R O  D E  A U T O M O V IL E S  

Y  M O T O C IC L E T .A S D E L  M U N D O

Según las últimas estadísticas, el número de co­

ches que actuam ente elstán raatricuados en el 

mundo se eleva a la  enorme cifra de 34.879.323, 

y  el de motocicletas al de 2.565.889.

El censo de motos demuestra lo poco prácti­

cas que en todos sentidos son, con relación al au­

tomóvil.

L O  Q U E  D E B E M O S  R E C O R D A R  

D IA R IA M E N T E

1." N o h a y  que salir nunca sin examinar si 

hay gasolina, agua o aceite.

2.° N o  acelere ni frene bruscamente; el me­

jor conductor es el que nunca abusa de los fre­

nos y  sabe cómo y  cuándo debe usarlos.

3.® T ra te  el coche con suavidad; dé la forma 

en que lo trate, depende su resutado.

4.® U se aceite de buena calidad: los aceiteí 

baratos resultan m uy caros.

5." F íjese en que loe tom illos de su coche no 

deben estar flojos y , sobre todo, las tuercas de 

sujeción de las ruedas y  dirección. c

6.” Observe si la batería tiene ácido suficiente, 

si la  dínamo carga; caso contrario, pase por un 

buen taller, y  que lo revisen,

7." N o  fXJnga jam ás ácido a  la  batería; siem­
pre agua destilada.

8.“ N o salga de viaje con los frenos mal arre­

glados o  destensados; esto pudiera ocasionarle mu­

chos disgustos,

9.” N o m ueva la  dirección estando el coche pa­

rado,

(D el “ B o le lín  dcl A u to  A ero C lub ” , de G alicia.)

E l teléfono de esta Revista es el núm ero  
1 3  9 9  8
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20 M OTOAVION

« A E R O  P O P U L A R »
C O L A B O R À C I O N  E S P O N T A N E A

D 1  V U ores
Los móviles que me han llevado a escribir el 

presente artículo y  bajo dicho título “ D ivulga­

dores” , me refiero a los medios de propagación 

más ’eficaces y  modernos hacía la  Aeronáutica 

y  y a  que muchos medios pueden muy bien cola­

borar en favor de esta (un gran invento puede 

divulgar a otro) y  siendo esto así, casi no se 

hace, sin haber ninguna oposición a ello. Por 

otra parte un individuo un poco culto tiene el 

fleb^r de divulgar los grandes progresos de q u j 

él mismo es espectador y  algunas veces más que 

esto.

La radiotelefonía es, sin duda alguna, uno de 

ios mayores adelantos que actualmente posee­

mos. E ste invento, como es fácil comprender, no 

necesita que sea p rc ^ g a d o  por otros: el mismo 

es bastante más que suficiente para su rápido 

desarrollo en las masas: en cambio como medio 

desarrollador de otros, es de los más eficaces.

Existen actualmente repartidas por la  corteza 

terrestre, un gran número de estaciones emisoras, 

que diariamente lanzan al éter, por medio de las 

ondas Hertzianas, sus grandes conciertos y  noti­

cias, llevando hasta los lugares más apartados 

del globo, las melodiosas notas de una serenata

o  las inmortales sinfonías de Beethoven, y  día 

tras día lo mismo se repite: grandes y  colosales 

conciertas, abundantes noticias y  algunas confe­

rencias.

M u y  bien podía la  “ radío’’ divulgar aún más 

la afición aeronáutica e  ilustrar a  las masas sobre 

temas basados en esta. ¿Por qué nuestras emiso­

ras no obsequian, de vez en cuando, a los radio- 

oyentes con alguna charla o conferencia sobre 

Aviación y  también hacer algún reportaje radia­

do desde cualquier aeródromo? T odo esto seria 

acogido favorablemente.

Prestando la  radiotelefonia tan grandes servi- 

"ic.-; a  la Aviación en el sentido de mensajes, 

orientación, etcétera, ¿por qué no la  ofrece tam­

bién su colaboración para que de los labios del 

locutor puedan salir las frases de que el señor 

T a l se dispone a  disertar un tema sobre el aero­

plano, recogiendo entonces todos los aparatos re­

ceptores, sin distinción alguna, las elocuentes pa­

labras que el dicho señor articulara ante el mi­

crófono de la estación?

*  # *

Tom a tierra un aeroplano. D e su cabina des­

ciende con rapidez el aviador. Corriendo hacía 

éste va una mujer. U na vez juntos se abrazan 

y  unen sus labios y  asi quedan en un profundo 

y  b.rgo b'^o de amor, a medida que la proyec­

ción va cerrándose en un circulo, hasta quedar

La Margarita en Locchcs
E l m ejor purgante de agua m ineral natural. 

D epurativo, antibilioso, poderoso curativo del hum or herpetíco. 

Venta de botellas en farm acias y droguerías de todo el mundo, 

y  en el depósito:

JARDINES, 15 - -  Telefono 15854
í :-.C
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M O TO AVIO N 2J

en la blanca pm taU a'un a imagen obscura, en la 

que aparecen las consabidas letras de “ F in ” .

Acaba.mos de presenciar la  proyección de una 

pelicula cuyo argumento es de aviación; o sea, 

una película en la  que los aeroplanos son ios más 

salientes intérpretes, que con sus buenas cuali­

dades de “ fotogénicos”  sin “ maquillage" alguno, 

les que puedan ser actores de “ cine", cc. 

hoy día bastante envidiable.

D e todos es conocido el magnifico invento que 

los hermanos Luniére le dio vida, o  sea el cine­

matógrafo, instrumento óptico que en una sala 

oscura nos hace que con la  imaginación vivamos 

por unos momentos en regiones distintas. Tam ­

poco ignoramos el gran sistema de instruir que 

es para las muchedumbres, y , a  veces, de desper­

tar en nosotros ciertas aficiones que quizás las 

tuviéramos sumidas en vida latente.

Como ejemplo a esto último, podré decir lo 

siguiente;

M i m ayor afición de niño, fué siempre todo 

aquéllo que, en general, se relacionara con la  me­

cánica; pero entre todo lo  que comprende dicha 

rama, fueron los ferrocarriles a los que y o  amaba 

con gran entusiasmo.

E l mejor regalo que podian hacerme, y a  sa­

bían que era un ferrocarril y , por tanto, así lo 

hacían. U n a vez en mi posesión la  ca ja  en la  que 

su interior ocultaba aquel convoy en miniatura, 

la  abría con gran rapidez, rompiendo el papel 

en que se hallaba envuelta. Y a  en mis manos la 

locomotora, empezaba a imprimir movimiento 

circular a la llave del resorte que le hacía correr. 

Y  asi una y  otra vez hasta que al cabo de cierto 

tiempo la cuerda— punto débil de esta clase de 

juguetes— m oría repentinamente cuando menos 

era esperado por mí.
Un poco m ayor entonces no jugaba casi con mis 

ferrocarriles; pero no es que mis deseos hacia ellos 

se fuera extinguiendo, sino, al contrario, me ocu­

paba en leer los tratados sobre las máquinas tér­

micas llegando a  comprender su funcionamiento.

Y o  asistía algunas veces al “ cine”  y  cierta d ía  

fui a presenciar una película de aviación. Casí

- ' i i i i i i i i i i i n i i i i i i i i i i i i n i i i i i i i i  i i i i i i i i i n i i i i i iH i i t in i i t i i i i i i n i i i i i i i i i i i i t i i i i i i i iM i iM i i i i i i i i i i i i i i i i i iM i i i i i i i i i i i i i i i i i i iU :

V A L E K C S A s

Especialistas en materiales,

kersaialentas y  aparatos 

moderaos para

1 A C I O M

C S 5 .0 N A : M A D R I D !

Colón, 7 2  RoseUón, 1S 2  de la Hoz, 17  |

i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i m i i i i i i i i i i n i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i ñ
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Reservado para  

B. M. J.

C u p ó n

Q U E  H A  D E  A C O M P A Ñ A R S E  A  T O D A S  L A S  

C O M U N IC A C IO N E S  Q U E  S E  N O S  E N VÍE N  

A  N U E S T R A  S E C C IÓ N  D E  P R E G U N T A S

Y  R e s p u e s t a s .

líefra f iz H i e r r o s  d o b le

7 J U
I  c o n st ru c c io n e s .  H e rra m ie n ta s  d e  to d a s  c la s e s  p a ra  in *  

i  d iis t r ia s ,  (e r ro c a r r i ie s ,  c a r re te ra s  y  c a m in o s, A v iac ión .

I  Florid a, 2  - Madrid - Teléf. 31454  
Ir — crww- law.' a»r- tmc m e  ¡mm T r - itr -T ir M i-M r - iT M r -n in  -n tn-w n w i

M. QPIWTAS
Cruz,núm. 43 .—Madrid,—Tcicf. 14515

P roveedor de la  A eron áutica Militar

M ateria l fo to g rá f ico  en g e n e r a l . - A p a r a to s  aiifo- 
m á tico s  y sem ia u to m á tico s  de p laca  y película 
para  A v ia c ió n .  —  A m e tra l la d o ra s  fotográficas ,  

te lém etros ,  etc., de la O . P. L

de gpo,. M o is é s  S a n c h a , S . A ,
14, M ontera, 14 Teléfono 11877 M A D R I D

Unica Casa que tiene los gabanes de cuero de vaca de una sola pieza, sin costura en el tronzado 

con doble forro de quita y  pon, según las temporadas.— Monos azules de diferentes medidas, re­

glamentarios y con forros de lana gruesa o de piel de raouton, desmontable.— M o d o s  impermea­

bles al agua, a la grasa y  al aire, anatómicos.— Monos de tela antiácida, para manipular €Í motor. 

Casquetes de cuero, forrados de lana y piel.— Gafas Meyrowitz.— Gogglettes núm. 5  y  6. 

Autorizados para  poder hacerse lo s pagos por la  C aja  de A viación  M ilitar.

P ara  todos sus artícu los de gom a am ianto y  correas de todas clases para m aquinaria

C3  I  R  I  o  I :

S E G O V I A
A partado 24

M A D R I D
Sagasta, 19K L E IM  Y  C .“

B A R C E L O N A .— Princesa, 61

T u b o s  p ara  g a s o l in a . - R a d ia d o r e s ,  f a r o s . - B o m b a s  au tó g en a .—Aíre 
com prim ido. — T ira  v en tan il la .— A m o rt ig u a d o re s .— C o rre a s  para  

v e n t i l a d o r e s . - G o m a  y le las  p ara  re p a ra c ió n  de n eu m áticos

Macizos DELTA Banda FRENO DELTA

Ayuntamiento de Madrid



MOTOAVION 23

no tenía idea de lo que era un aeroplano. Los ha­

bía visto volando majestuosos y  seguros, pero 

nada más; o sea, que en tierra eran desconocidos 

por mí. A  medida que la  tal película transcurría 

mi emoción se hacía  más intensa viendo a los 

aviones evolucionar en la  blanca pantalla del ci­

nema. Tan concentrado estaba en la  pro^ecccíóD 

que, desde mi butaca, volaba, lanzaba bombas, 

y  si algún aviador caía  y  resultaba lastimado, me 

producía la  sensación de que mis miembros me 

dolían com o pudiera pasarle a él.

Aquella misma noche construí un aeroplano en 

miniatura como los que h abía visto. H acía evo­

luciones sobre mis trenes, simulando que los lan­

zaba bombas; es decir, Ies “ m ataba”  y  destruí: 

a los que tan gratos ratos me hicieron pasar; 

pero el puesto que los trenes ocuparan en mi co­

razón fué cedido para  los aeroplanos que con sus 

potentes motores y  mayores medios de defensa 

destruyeron a mis ferrocarriles piara quedar ellos 

solos en mi imaginación.

Rapidamente, como el fuego destruye un ho­

gar, los aviones m e hicieron destruir las estacio­

nes de mis locomotoras para convertirse en espa­

ciosos hangares en los que pernoctaban mis ae­
roplanos.

Por fin llegué a ver los aeroplanos en tierra, 

causándome una gran emoción, pues no me ima­

ginaba que un avión fuese lo que es. Gran placer 

esperimentaba al estar a su lado oyendo sus mo­

tores y  viéndolo despegar haciendo, una vez en 

el aire, las lucidas acrobacias que y o  seguía con 

la vista hasta que desaparecían por el horizonte. 

H e aquí com o aquella película convirtió mis afi­

ciones. Contento -esíoy d e  ello.

*  * *

Empresas productoras de películas; Divulgar 

la  aviación a las m asas; el “ cine”  es un gran 

medio. Filmar cintas en las que aparezcan los 

aeroplanos. H acer que esas b ellas y  simpáticas 

artistas de la  pantalla estén junto a estos domi­

nadores del espacio, siempre dispuestos a trans­

portar en sus cabinas a  todos aquellos que el co­

razón les exija más espacio. D-2mostrar también 

en vuestras películas las (aiormes ventajas de 

estos aparatos, lo  mismo en guerra que en paz.

¡Bien por las proyecciones de aviación que se 

presentan en nuestros cinemas!

Y  como medio divulgador de la  aviación no 

hay que decir que el Aero Popular es eficacísimo 

con su potente colaboración. Desde luego la avia­

ción se va haciendo cada día más popular, exis­

tiendo más adeptos a volar, Y a  pasaron aquellos 

tiempos en que para subir a un aeroplano hacía 

falta armarse de valor y  serenidad. H oy no. Los 

aparatos mejoran bastante para no hacer que el 

vuelo en ellos sea peligroso. Los frecuentes vue­

los que se hacen, lo demuestran. Los pilotos de 

hoy día conocen m uy bien las leyes aerodinámi­

cas y  el vuelo en avión, teniendo gran pericia y  

serenidad.

El porvenir que esté destinado a  la .Aviación 

ha de ser grandioso, pwrvenir que quizá no esté 

muy lejano, deseando que así sea y  que todos 

los amantes a ésta lo veamos para recordar en­

tonces, con gran alegría, aquellos tiempos en que 

la aviación estaba en mantillas y , claro es, no 

tenía experiencia de lo que era la  vida y  así la 

costó algunos disgustos que hoy se ven colmados 

en triunfos, triunfos resonantes que hacen eco 

en todo el mundo. Así pues, {»lotos, aeroplanos, 

etc. , a  triunfar para que vuestros gloriw os nom­

bres no sean jam ás olvidados y  para que cuando 

debajo de la  tierra estéis, muchos labios agratle- 

cidos rezarán alguna oración por vos.

¡V IV A  L A  A V IA C IO N !

R a f a e l  S á n c h e z  B k e t a ñ o .

A cero s POLDI
P r e fe r id o s  p o r  la s  f á b r ic a s  de a v io  

n e s  y  m o to r e s  d e  a v ia c ió n , p o r  s u s  

e le v a d a s  c a r a c t e r ís t ic a s  m e c á n ic a s  

y  p e r fe c ta  h o m o g e n e id a d .

M A D R ID  
P la z a  d e  C b a m b c r i ,  3 

T « lé lo n o  3 3 2 5 4

B ILBA O  
G t a n  V i a , 4 6  

T e lifo n o  11263

B A R C E L O N A  
P l a z a  T e t u á n ,  3  

T e lé fo n o  S 3 1 I 4

Ayuntamiento de Madrid



Reservado para

I G N A C I O  F U S T E R

»iN ^ ^ A /vs/w vw w s^ ^ /v««A /‘'̂ ^ / y w w w v s ^

Talleres de Fotograbado

L A  N A C I O N
Marqués de M onasterio, 3

Teléfono 32700 

M A D R I D

Almacén de tejidos, cordelería, 
saquerío y lonas

P e d r o  A n d i ó n
Especialidad en la construcción de íoldos 

y  cortinas

Im perial, 8 y  16  y  Botoneras, 8 

Teléfono 11233  MADRID

S O C I E D A D  A N Ó N IM A

E C H E V A R R I A
A ceros fin os E chevarría, m arca H EVA

Fundidos al carbono, de construcción, de ce­
mentación, para herramienías, al tungsteno, 
al vanadio, al titano, al molibdeno, al níquel, 
al cromo, cromo-niquel, inoxidables, rápidos 

y  extra-rápidos.

A PA RTA D O D B  C O R R E O S N ÚM ERO 4 6  
D IR EC C IÓ N  TK L B O B Á FIC A : «EC H EV A RR IA »

B i l b a o

■;

D R O G U E R I A  Y  P E R F U M E R I A

F» B á í r e s
G lorieta de Bilbao, 5 

M adrid.—Teléfono 30280

Casa especial en colores y barnices para 

carruajes.— Proveedores efectivos del Centro 

Electrotécnico y Aviación Española

m\n loliifíliiis
G ran  surtido de M aterial fo tográfico  de las 

M arcas más acreditadas y  renom bradas

P ro v e e d o r  d e  le  A v ia c ió n  M il it a r  E sp añ o la

E s p i g a
P asaje Mathen, 3

Teléfono 15141. - MADRID

Máquinas de escribir «MAP»

ANGEL CRECENTE MUÑOZ
A c c e so r ie s .  R e p a ra c io n e s .  M á q o in a s  de o c a s i in

C a ñ iz a re s,  2, en ilo . - M A O A i D -  Teléf. 1 3 8 5 3

Biblioteca Circulante G A L A N
Lecturas a domicilio, 16.500 títulos en varios 
idiomas. Madrid y provincias. Suscripciones a 
periódicos y revistas nacionales y extranjeras. 
Librería G alán, Fernando VI, 2 1 .-Tel. 3 4 3 4 3  

M A D R I D

BOTELLA lERIiHOS (MEUÍIUO)
Aviación y Automóviles 

Carolina Paino, 3— C arabanchel B ajo
M A R D 1 D

'

EN RIQUE LOBO
T aller M ecánico - S o ld ad u ra  Autógena

P¿paracíÓQ de a u io m ó v ik s  y to d a  c^ase m a q u lo a r ia . < 
B o in b a s  p a ra  a g u a , a c c i ie  7  g a s o l i n a .E s p e c i a l i d d d  ea  

t r a b a jo s  de fre sa  y  to rn o  de re v ó lv e r .

C a lle jó n  d e  L e g a n ito s , 6  -  M a d r id  -  T e lé fono  3 1 22 0

Ayuntamiento de Madrid



Sucesor de G. PEREANTON s o c i e d a d  a n o n i m a

C ristalería edificios c  instalaciones conicrcialcs 

Lunas biseladas para muebles M uestras decoradas

E X P O R T A C I O N  A  P R O V I N C I A S  

Fáb rica , Talleres y Oficinas: Cuesta de Santo Domingo, 1

-----------------------------    T e l é f o n o  1 5 8 2 7M A D R I  D

Hijos de Mcndízábal
Almacenes a! por mayor de hierros 

y ferretería

Alm endro, 8.— M adrid.—Teléfono 7 2 4 2 9 . 
A partado de C orreos 3 9 3 .

F ra n cisco  M ora R ey
Toldos y  cortinas.-Cordelería.'Lonas. 

Saquerío, Yutes y  Tramilías.

2  y  4 , Im perial, 2  y  4 .-M adrid.-Tcléf. 15172

1

A R M A S , E F E C T O S  D E  C A Z A , E S G R IM A  Y  S P O R T

C a s s  R a r d o
6, Espoz y Mina, 6 Madrid ;

A rtículos de limpieza e higiene 

La Esponjera M o d ern a

Proveedores de la  A eron áutica M ilitar

In fan te , 3  (e n tre  León  y  E c h e g a r a y j . - Ie lé f .  12008

Ingeniería y m aíeríal Indusírial
A I N I T O I S J I O  L O P E Z

I^áqÉas Hmatniema!

HerramisDlas de pt t̂ijjün

Galdo, 1 Carm en, 15
TELEFO N O  11012 - M ADRID

FA B R IC A  DE H ELICES

L «a i s O s o r i o
Talleres: Santa Ursula, 12 y Barrafón, 1 

l^'uente de Segovia).— Correspondencia; Calle 
de Santa Bárbara, 1 !.— MADRID 
P ro v e e d o r  d «  l a  A e r o n ín t ic a  E s p a fío la) •■“ ■«•-“ '.•r u « i a  n e r o i u n i i c a  n s p a fto la  u u q u e <le Klvas,

López Lafuente y Calvo, C. L.
A lm a t¿ n  de F e r r e le r ía ,  h ie r r o s ,  c h a p a s ,  a c e r o t ,  h e r r j -  

m ie n ta s  e n  g e n e r a l ,  t o m il lo s  y  c la v a z ó n . 

P r o v e e d o re s  de l a  A tr o n i n t i c a  M ilita r .

Duque de R ivas, 3 .— M adrid.— Teléf. 70 .908

Ayuntamiento de Madrid
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Aero Popular de Madrid
D O M I C I L I O  S O C I A L :

Calle de San Agustín, 5
(Antiguo Palacio del Hielo)

Excursiones aéreas 

a Toledo y Aranjuez

Plazas gratuitas de ense­

ñanza de pilotaje

Vuelos de aerodrom o

Inscríbase en esta 

Sociedad

Cuota de entrada:

Diez pesetas
C u ota m ensual:

Cinco pesetas

Ayuntamiento de Madrid




