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Reservado para

I G N A C I O  F U S T E R

Talleres de Fotograbado

LA NACI ON
Marqués de M onasterio, 3 

Telefono 32700

M A D R I D

A lm a cé n  de te j id o s ,  c o r d e le r ía ,  ;

s a q u e r ío  y  lo n a s  ■

Pedro Andión :
E s p e c ia l id a d  en  la  c o n s t r u c c ió n  d e to ld o s  

y  c o r t in a s

I m p e r ia l ,  8  y  1 6  y  B o t o n e r a s .  8 

T e lé f o n o  1 1 2 3 3  M A D R ID

S O C I E D A D  A N Ó N I M A

K c m ^ W A m w i A
A c e r o s  l i n o s  E c h e v a r r í a ,  m a r c a  H E V A

F u iid id o s  a l  c a r b o n o , d e c o n s t r u c c ió n , de ce ­
m e n ta c ió n , p a r a  h e r r a m ie n ta s , a l  tu n g s te n o , 
a l  v a n a d io , a l  t i t a n o ,  a l  m o lib d e n o , a l n íq u e l, 
a l c r o m o , c r o m o -n íq u e l,  in o x id a b le s ,  r á p id o s  

y  e x t r a -r á p id o s .

A PA RTA D O D E  C O R R E O S H ÚM ERO 4 6
U IBBC C IÓ N  t e l e g r á f i c a :  uECHEVARHtA»

B i l b a o

D R O G U E R I A  Y  P E R F U M E R I A

F .  B á í r e s

G lo r ie t a  de B ilb a o , 5 

M a d rid .— T e lé fo n o  3 0 2 8 0

C a s a  e s p e c ia l  en c o lo r e s  y  b a r n ic e s  p a ra  

c a r r u a je s .— P ro v e e d o r e s  e fe c t iv o s  d e l C e n tro  

E le c t r o té c n ic o  y  A v ia c ió n  E s p a ñ o la

Ipiriliis iDlogiiliiDS
G r a n  s u r t i d o  d e  M a t e r i a l  f o t o g r á f i c o  d «  l a s  

M a r c a s  m á s  a c r e d i t a d a s  y  r e n o m b r a d a s

Proveedor de la ilviacíón Militar Española

E s p i g a
P a s a je  M a th e u ,  3 

T e l é f o n o  1 5 1 4 1 . -  M A D R I D

La Com pañía de Maderas
G r a n d e s  a l m a c e n e s  d e  m a d e r a s  y  t a l l e r e s  

m e c á n ic o s

A r g u m o s a ,  1 4  M A D R ID  T e lé f o n o  7 2 8 4 0

C A S A  C A Ñ E T E
V e n ta  a l  p o r  m a y o r  d e  a r t íc u lo s  de 

lim p ie z a . C e r a  P R IN C IP E

A l b e r t o  A g u i k r a ,  6 4
M a d r id

T e lé f o n o  3 4 0 2 3

BDlELLll m n m  (KEuniiO)
A v ia c ió n  y A u to m ó v ile s

C a r o lin a  P a in o , 3 , - C a r a b a n c h e l  B a j o  

M  A  K  D  I  D

EN RIQUE LOBO
T a l l e r  M e c á n ic o  *  S o l d a d u r a  A u tó g e n a

P e p a ra c ió Q  d< a u to o ió v ik s  y to d d  c’ a s«  de m a q u in a r ia . 
B o m b a s  p a ra  a g u a , ac< iie  y  g a s o lio ^ .— E sD cc ia lld a d  «n  

tfa b a | o s  de tre s a  y  to rn o  de rev ó W er.

Callejón de leganitos, 6 - Madrid • Teléfono 31220
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c t e  ^ t e ¡ n « w ^ K O  y  s - í i v e í ó n .

\ D. FELIX  GOMEZ GUILLAMON 
FaKDADORES j MAESTRE

S e  p u b lic a  lo s  o ía s  1 0  y  2 5  d e  c a d a  m es

De utilidad a  lo s  m ecán ico s, con d u cto res y p rop ietario s  de autom óviles, 

aspirantes a  pilotos y m ecán ico s de A viación .

AÑO IV. M AD RID , 2 5  D E  F E B R E R O  D E  1 9 3 1 . NÜM. 69 -

D I R E C T O R : G E R E N T E :

L u i s  M a e s t r e  P é r e z  Fernando Medrano Miguel
•.»yvroena Ao ítt Rc«*iitf 1̂a d e  M é c á tiíc o s  - ............................................  —In o e n le r o ,  E x  p r o fe s o r  de l a  E s c u e la  d e  M e c á n ico s  

d< A v ia c ió n , P ilo to  y  O b s e rT a d o r  
d e  A e r o p la n o .

In g e n ie ro , K x  p r o fe s o r  de M e c á n ic a  d e l C - K . Y . C .

Autorizada su publicación p o r  Real Orden del Ministerio del Ejército.

Las suscripcion es em pezarán  n ecesariam en te  en la  p rim era  decena de en ero, a b ril, julio u octubre.

L o s  q u e  se s u s c r i b a n  en fech as  in term ed ias ab o n a rá n  el im p orte  de lo s  núm eros enviados h asta  el

m ás p róxim o de los m eses citad o s, a  p a rtir  del cu a l em p ezará la  suscripción .

N o se devuelven los origin ales ni se m antiene corresp on d en cia  aunque no se publiquen.

I BOLETIN DE SUSCRIPCION
D.

v e d n c  de

se
. . .p r o W n c ía  d e ..............................................................

dom iciliado en  la  calle d e ...................................................................................   '.am.
suscribe por  a  h  revisla  MOTOAVÍON. a  partir del nám . ótf para lo cu a l en-

Via  ptas. p or G iro P osta l (2 ¡.
..............................( j f .............................................. de 1 9 3 ......

EL  S U S C R IP T O »

(2) A Y o s " * s c n p “ or” s d ' M l" r id  s e  le s  p a s ír a  .1  re c ib o  a  d o m icilio  y en  Io d o  c a s o  <1 p a g o  s e r á  s .en ip re  a d e la n ta d o  
k n v fts «  a  C o s ta n illa  de lo s  A n g ele s , 13, b a jo ,  M A D R ID , fra n q u e a d o  co n  2  c é n tim o s  lo s  d e  p ro v in c ia s  y  5  cé n tim o s  por 

c o r r í  O in te r io r .

Ayuntamiento de Madrid



Sucesor de G. PEREÀNTON s o c i e d a d  a n o n i m a

C ristalería para edificios e instalaciones com erciales 

Lunas biseladas p ara muebles Muestras decoradas

E X P O R T A C I O N  A P R O V I N C I A S

Fáb rica , Talleres y Oficinas: Cuesta de Santo Domingo, 1 

M A D R I D  ---------------------------------  T e l é f o n o  1 5 8 2 7 |

»1

Hijos de Mcndizábal | Francisco Mora "Rey
A lm a c e n e s  a l  p o r  m a y o r  d e h ie r r o s  

y  fe r r e te r ía

A lm e n d r o ,  8 . — M a d r id .— T e lé f o n o  7 2 4 2 9 .  

A p a r t a d o  d e  C o r r e o s  3 9 3 .

T o ld o s  y  c o r t in a s . - C o r d e le r ía  - L o n a s .  

S a q u e r ío ,  Y u te s  y  T r a m illa s .

2  y  4 ,  I m p e r i a l ,  2  y  4 . - M a d r id .- T e ] e f .  l 5 l 7 2

c; > ............................................
M á q u in a s  d e  e s c r ib ir  «M A P»

ANGEL CRECENTE MUÑOZ
Accesorios. Reparaciones. Máquinas de ocasiún

C a ñ iz a r e s , 2 ,  e n tio . - H A D R J O  -  T e lé f. 1 3 8 5 3

A r t íc u lo s  á e  lim p ie z a  c  h ig ie n e  

La Esponjera Moderna
P r o v e e d o r e s  d e  la  A c r o n á n t i c a  M i l i t a r

tufante, 3 (entre leún y Eclie8ara}).-Teiéf. 12008

f

Inileníería y material industrial
A  N  T  o  INI 1 o  L O P E Z

M áq u in a s

üetramleDtas

irrani^nta: 

d e p i s i D i i

Galdo, 1 Carm en, 15
' • V  « ¡A . T E L E F O N O  1 1 0 1 2  -  M A D R ID

.

F A B R I C A  D E  H E L I C E S

L u i s  O s o r i o
T a lle r e s :  S a n t a  U r s u la ,  12  y B a r r a fó n ,  1 

(P u e n te  d e S e g o v ia ) .— C o r r e s p o n d e n c ia ; C a l le  
d e S a n t a  B á r b a r a ,  1 1 .— M A D R ID

t^ O T ced o r d e  l a  A e ro D á n tic a  E sp a d ó la

López Lafuentc y Calvo, C. L.
A lm a c é n  de F e r r e te r ía ,  h ie r r o s ,  c h a p a s , a c e r o « ,  h e r r a ­

m ie n ta s  en  g en era l»  t o m il lo s  y  c la v a ió n .  

P ro v e e d o re s  d e  l a  A e r o n á u tic a  M ilita r .

D u q u e  d e  B i v a s ,  3  - M a d r i d , - T c l é f .  7 0 .9 0 8
P ro v e e d o r  d é l a  A e r o n a o t tc a  iisp a n o id  < --------------•»---------------
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M OTOAVION -  2 l  - EL V U ELO  EN  A ERO PLA N O

m over la  p alan ca de la  posición  q u e ocup aba en 

el v ira je , el aparato  lev a n tará  la  n ariz. P o r ello, 

al recuperar la  p osición  h o rizon tal saliendo de 

un v ira je , es n ecesario  e m p u ja r ligeram en te !a 

palanca p a ra  que la  n ariz  no se lev a n te  sobre el 

horizonte.

A l m ism o tiem po se necesita  un  p oco  de timón 

con e l pie de fuera, p a ra  q u e el aparato  no oscile 

ni derrape- E l tim ón a y u d a  la  acción  de lo s ale­

rones, porque aum enta la  velo cid ad  del a la  baja,

la  p alan ca suavem en te h a cia  delante p ara  que la  

n ariz  quede en e l horizonte y  proseguir e l vuelo 

en recta.

A u n  a  riesgo de repetir, con viene p un tu alizar 

el m étodo a  seguir p a ra  e fectu a r correctaniente 

los v ira je s  am plios con  m otor.

I, E ntrar en viraje .— In clin ar el aparato  y  

p ie  de a b a jo  p ara  ev itar q u e se levan te  la  nariz.

II . Perm anecer virando .— C o n ten er la  tenden­

cia  del aparato  a  aum entar su in clinación  lateral,

£ / ,  u n  v i r é j ,  A .  r e , i > r r e

e n ,« yor v t lo c I d s J
s v s t e n t a e i ó n  <fue U  s e ^ v n d a .

y , en consecuencia, su  sustentación. A sí, si supo­

nem os q u e  se estab a  v iran d o  a  la  izqu ierda, echa­

rem os la  p alan ca a  la  derecha, m andando al m is­

m o tiem po el tim ón con  el pie derecho. E ste  hace 

girar la  proa h a cia  la  derecha aum entan do la  v e ­

locidad  re lativa  de lo s planos izquierdos y  a y u ­

dando los aleron es izquierdos que están bajos, 

p o r estar la  p a la n ca  a  la  derecha.

P o r consiguiente, p a ra  salir correctam ente de 

un  v ira je  in clinar e l ap a ra to  a l co stad o  opuesto, 

pie de fuera, p a ra  q u e salga derecho, y  em pu jar

c / i s t á r t c i a  y  j o o r

L a  f > r ¡ m i r a  t i t n e  m a y o r

sintiendo  la  p a la n ca  h a cia  e l costado opuesto; ti­

rar suavem en te de la  p a la r la ,  h asta  q u e  la  nariz 

inicie la  su bid a  y  con servarla  en la  lín ea  de hori­

zon te, p o r m edio de lo s pies;

I I I .  SoUr d e l v iraje .— In clin ar del lado  opues­

to, pie de fuera, p a ra , q u e  el ap a ra to  salg a  “ por 

d erecho”  y  b a ja r  la  n ariz, em pu jan do suavem en 'c 

la  p alan ca, h a s u  q u e  el ajiarato  esté en lin e a  de 

vu elo  y  los m andos en la  posición norm al corres- 

pondiei^'p.

> o > <
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M OTOAVION

A V IA C IO N  S IN  M O T O R
p o r -  J .  L .  À L B À R R À N

P ilo to  de vuelo  a vela , de prim eta  categoría

(C o n tim a ció n .)

C U A D R O  D E  V U E L O S  D E  D I S T A N C I A

A V I O N  Y  P I L O T O

D is ta n c ia  A l t a r a  

en  en

K m s . m e tro s

M a in b e rg  ( D i t t m a r ) ............................ 2 4 .8

Id e m  ( i d . ) ................................................... 2S ,2
K a ss e l ( K e g e l ) ......................................... 2 8 ,2

L o r e  ( H i r t ) ................................................ 2 8 ,6
R h o n a d le r  (G r o e n h o f f ) ,  co n  un

p a s a je r o ................................................... 3 3 ,3 1 ,2 5 0

L o r e  ( H ir t h ) ............................................. 3 5 .8
4 0 .8

1 ,025

R h o n g e is t ( 'G r o e n h o f f) ..................... 4 3 ,8

W ien  K r o n fe ld ........................................ 1 4 3 .0 2 .015
1 5 0 ,0 2 .1 6 0

E n  1929 los p lan eadores h an  v o la d o  sobre la  

R hon en todas direcciones. L os vu elos G roenhoff, 

H ir t  y  K ro n fe ld , e fectu ad o s en direcciones que 

nunca se h a b ían  in tentado, co n stitu yen  verd ad e­

ros vuelos de estud io. E l vu elo  de 35,8 kilóm e­

tros de longitud  e fectu ad o  p o r H ir t  em pea» cuan ­

d o se in iciaba u n a  gran  tem pestíid q u e  le  perm i­

tió a lcan za r rápidam en te 1.025 m etros de al­

tura.

L os vu elos efectu ad o s e l 30 de ju lio  p o r G roen­

h o ff y  los d ías 29 y  30 p o r K ro n fe ld , son úni­

cos en la  h isto ria  del vu elo  a v e la  y  h an  pro­

porcionado enseñ anzas preciosas.

L os vuelos d e  B ed a u  y  G ro en h o ff.— G roenh off 

partió con un p asa jero  e n  el b ip laza  “ R h on íidler’ ’ , 

construido p o r Schlsicher-Poppenhausen. D espués 

de un vu elo  de algunos m inute» sobre la  v e r­

tiente oeste de la  W a sserku p p e, se  dirigió hacia  

unos cúm ulos q u e  en gran  n iím ero aparecieron 

aquel d ía . L a  fu erza  ascensional con siderable de 

la  corriente p ro d u cid a  p o r esta  nube, la  m anifies­

ta  c laram en te  la  cu rv a  de duración  (fig. 2.°, cur­

v a  2.*). E n  este  gráfico  se h a  tom ado en orde­

nadas la.«( altura.'^ en centenares de m etros y  en 

abcisas el tiem po en m inutos y  la  tem p eratu ra  en

grad os cen tígrad os; sobre la  cu rv a  está  m arcada 

la  velo cid ad  de la  corrien te ascendente en m etros 

p o r segundos, obten id a  sum ando a  la  velocidad 

de subida del ap a ra to  la  velocidad de descenso en 

planeo.

L a  prim era velo cid ad  vien e rep resen tada por 

la  hiclinación de la  re cta  q u e une dos puntos con­

secu tivos de la  cu rva . E sta  inclinación  se ca lcu ­

la  dividiendo la  d iferen cia de ordenadas de los 

extrem os de la  recta  d iferen cia  de a ltu ra  de es­

tos dos p u n to s p o r la  d iferen cia de la s  abcisas 

respectivas (tiem po transcurrido de u n a  a  otra 

situ ació n  del p lan ea d o r). L a  segunda velo cid ad , o 

sea la  del descenso en p laneo, es la  inclinación 

m ed ia  de la  ram a descendente de la  cu rv a  (por­

ció n  de !a  d e re ch a ), habiendo obten ido  la  ve­

lo cid ad  de 1 ,1  m etro por segundo. E l a v ió n  de 

G roenh off, p o r la  acción  de la  corrien te ascen­

dente de !a  nube, llegó  a  su cum bre. D espués, 

deján dola, descendió en v u e lo  p laneado. G racias 

a  este  cúm ulo, G ro en h off p u d o  e levarse  a  1.250 

m etros sobre el p u n to  de p artid a , recorriendo en 

lín e a  recta  33,3 kilóm etros, lo q u e  co n stitu y e  dos 

buenas perform ances  p a ra  p laneadores bip laza. 

L a  cu rva  de a ltu ra  y  duración  de este  vu elo  ha 

perm itid o  obten er datos científicos m u y  in tere­

san tes sobre las velocidades ascensionales del a ire  

en lo s cúm ulos. E sto s  datos son de gran  interés 

no sólo p a ra  el vu elo  a  v e la , sino tam bién  para 

to d a  la  aeronáutica.

L a  m ism a figu ra  2.“  (cu rva  i.®) se refiere a l vue 

lo  e fectu ad o  al m ediodía del m ism o d ía  por B e­

dau sobre el p lan ead o r “ L u tfik u s”  en las m ismas 

condiciones atm osféricas. L a s  velocidades verti­

cales del a ire  son v a lu a d a s igualm ente en esta 

cu rv a  p o r ser con ocida la  velocidad de descenso 

en p lan eo  (V  =  0,7 m etros p o r segu n d o ). E s 

m u y  interesante o bservar la s  violentas rach as de 

v ien to  vertica l que h a  soportado el p lan eador de 

G ro en h o ff en el in terior del cúm ulo a  1.800 me­

tro s de a ltu ra. E n tre  lo s 50 y  51 m inutos de 

vu elo  perdió en algunos segundos 140 m etros de
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M OTOAViON

altu ra, ganando en seguida 170  m etros. L a s  sa­

cud id as y  las torsiones q u e sufrió  el aparato  fue­

ron tan  vio len tas, q u e  el revestim iento de con ­

trap laqué de la  unión del a la  a l fusela je  fue des­

garrado. L a s  corrien tes descendentes y  ascenden­

tes, debidas a  u n a  variación  periódica de lo s m o­

vim ientos vertica les, q u e  se produjeron probable­

m ente a  consecuencia de la  detorm ación de un 

torbellino, llegaron, p o r  térnúno m edio, a  nueve

tran  q u e  pueden producirse m ovim ientos verti­

cales anorm ales en el in terior de los cúm ulos o r­

dinarios, y  q u e  los aviones y ,  sobre todo, los diri­

g ib les  q u e  sufren  lo s efectos de estas rachas de 

v ien tos de co rto  periodo, están  som etidos a  es­

fuerzos considerables. E l m ism o d ia  y  en iguales 

condiciones atm osféricas que G ro en h off y  B edau, 

K ro n fe ld  efectuó su  m agnifico vu elo  de 150 k i­

lóm etros de longitud.

a  17 is n  "ii M r  if. «V w“  “* «  5< MK  S 8  n  ' t  n  V  10 22 t i  m iKi>
i i  S t  S i f  6 Ì  S i t !  6)

n  y  »  «  Tin -c n th ir ’ C

Fifi. 2.‘  Diagrama de los vuelos de Bedan. sobre “ Luftikns (curva I ) , y  de G roenhojji, sobre "Rkonai- 
der". Las ordenadas representan la altura en centenas de metros y las abcisas el tiempo de vuelo en mi­
nutos. La  graduación en grados centígrados de las abcisas se refiere a la linea de pin tos que indica la

temperatura a las diferentes alturas.

y  d iez m etros por segundo, respectivam ente, en el 

tiem po re lativam en te  co rto  de 10 a  20 segundos. 

L a  cu rv a  del “ L u ftik u s ”  presenta el m ism o d ía  

grandes d iferen cias en los m ovim ientos verticales 

del aire. L a  velo cid ad  de la  corriente ascendente 

v a r ía  d uran te su  vu elo  en tre  1.200 y  1.500 m e­

tros de a ltu ra  eai un in tervalo  de algunos segun­

dos de 4,8 m etros p o r segundo a  0,7 m etros por 

segundo, y  de n u evo sube a  4 ,7 p o r segundo, 

p ara  v o lv er en seguida a  1,2 m etros p o r segundo.

C o m o  lo s cúm ulos n o  eran  ese d ía  nubes tor­

mentosas, sino am ontonam ientos norm ales de unos 

700 m etros de espesor, la s  observaciones hechas 

durante estos v u d o s  co n stitu yen  valiosísim as e n ­

señanzas p ara  la  n avegación  aérea, pues dem ues-

Vuelo d e  K ro n jeld .

A  lo s pocos m om entos de in iciar e l v u d o  en 

la  W a sserku p p e, K ro n fe ld  se ap ro vech a  de u n  cú ­

m ulo c u y a  corriente ascendente le  e le va  sin  in ­

terrupción  de la. a ltu ra  d e  p artid a  de 950 m etros 

h asta  3.000 m etros. E l cúm ulo fué atravesado 

desde su  base a  su  cu m bre p o r una serie de es­

pirales regu lares (ñg. 3 ) .

L a  duración  to ta l de la  subida de 950 a  3.100 

m etros fué de 22 m inutos, lo  q u e da, aproxim ada­

m ente, u n a  velocidad m edia  de 2,2 m. X  s. para 

el vien to  ascendente- L a s  diferen tes velocidades 

vertica les d d  aire d uran te la  subida del “ W ie n ” , 

el 30 de ju lio  de 1929, han sido ca lcu lad as b a ­
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sándose en la  velo cid ad  v e rtica l del p laneo, que 

en este avión  es de 0,7 m etros p o r segundo. E n 

la  ñg, 4 (curvas I y  I I )  se in dican  lo s valores 

correspondientes a  lo s  vu elos de K ro n fe ld  reali­

zados lo s  dias 20 y  30 de ju lio . L a  m a y o r ve lo ­

cidad de vien to  ascendente q u e se registró  duran ­

te  el vu elo  del 30 de ju lio  fué de 5 m etros por 

segundo entre 2,200 y  2,700 m etros de ah u ra. 

D espués de aban donar lo s cúm ulos, K ro n fe ld  per­

dió p rogresivam ente a ltu ra. L a  cu rv a  de altura 

desciende gradualm en te en u n a  h o ra  20 m inutos 

de 3,100 a  1.300 m etros. L a  ru ta  seguida por

M OTOAVION

la rg o  vu elo  h a cia  a trás, se encon tró finalm ente 

sobre e l m ism o p u n to  q u e v o ló  tres  cu arto s de 

hora antes. E ste  retroceso lo  h izo  únicam ente con 

o b jeto  de gan ar n uevam en te a ltu ra  p a ra  con tin uar 

su vu elo . K r o n fd d  perm aneció en e l a ire  durante 

cerca  de seis horas.

E ste  vu elo  se  h a  efectuado utilizan d o  todos los 

m étodos y  posibilidades de vu elo  a  v e la , según 

las circun stancias. K ro n fe ld  em pezó con  un  vuelo 

en la s  nubes q u e  elevó  su  ap a ra to  a  3 .100 m e­

tros de a ltu ra, q u e  es la  m ayor a lcan za d a  hasta 

el d ía , con  lo  cu a l p u d o fran qu ear u n a  gran  dis-

Fig, 3 ,’  Diagrama del vuelo de ISO küómetros efectuado por Kronfeld. La dirección del vuelo es de iz­
quierda a derecha.

K ro n fe ld  cru za  duran te este tiem po u n a  región 

desprovista  de m ontañas, q u e  franqueó fácilm en­

te  gracias a  la  a ltu ra  y  a  la  utilizació n  de lo s cú­

m ulos que en co n traba  en su cam ino. D espués 

de casi dos h o ras de vu elo , llegó a  la s  proxim i- 

horas m ás, representa, a  p artir de este momen- 

gu ir su  v ia je . E l vu elo , q u e  duró aú n  cuatro 

horas más, representa, a p artir  de este  momen­

to, un vu elo  a  v e la  e n  la s  corrientes ascenden­

tes de T h u rin g er W a ld  y  del F ra n k eu w a ld  h asta  

F ichtelgebire. E ste  vu elo  fué e fectu ad o  con tiem ­

po m alísim o, la s  n ubes m u y  b a ja s  y  la  lluvia  

exigió de p arte  de K ro n fe ld  gran des cualidades 

de atención, ten acidad  y  resistencia. E l  m ás ad­

m irable ejem plo de estas cualid ad es es el hecho 

de que, después de tres  horas y  m edia  de vu e­

lo, K ron feld  no tem ió vo lverse  a trás a l apercibir­

se de q u e en el v a lle  en donde se h a b ía  m etido 

reinaban vien tos d esfavorables, q u e  le  obligaban 

a perder constantem ente altura. D espu és de tui

tan cia  a n  p reocuparse del terreno sobre que v o ­

laba, L a  segun da p arte  del v ia je  con stituyó  el 

m ás herm oso e jem p lo  de ten acidad y  atención 

p a ra  el p iloto  q u e sepa em plear lo? m étodos de 

vu elo  con vien to s ascendentes de m on tañ a, de la  

an tigu a escu ela  de vu elo  dinám ico. A d em ás del 

vu elo  a  ve la  dinám ico y  del vu eio  a  v e la  entre 

n ubes con ocem os h o y  e l vu elo  a  v e la  delante de 

un  fren te torm entoso. E stos vien tos ascendentes 

se producen sobre u n a  gran  extensión p o r las 

m asas de fr ío  q u e  elevan d elan te de ellas con 

gran  fu erza  k ' i  m asas de a ire  calien te. E ste  fe ­

nóm eno fué u tilizad o  en 1926 p o r K e g e l, sin pro­

ponérselo. E l p rim er v ia je  regu lar aprovechando 

un fren te torm entoso, q u e  h a  sido estudiado con 

to d o  d etalle, se  efectu ó  e l 20 de ju lio  de 1929 por 

K ro n fe ld  en un  recorrido  de 143 kilóm.etros entre 

W assercup pe y  B ad  H erm sdorf en T huringe, 

E s te  vTaelo está represen tado en la  figura 4 (cur­

v a  I )  y  en la  figura 5, un esquem a de las co-
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trientes encon tradas y  u tilizad as p o r K ron feld .

L a  cu rv a  del tiem po de su bid a  del planeador, 

delante del fren te torm entoso, se reproduce sobre 

e l d iagram a del vu elo  del 30 de ju lio . K ron feld  

partió  dos m inutos antes del paso del frente tor­

m entoso sobre la  W assercu p pe en el m om ento 

m ism o en q u e d  vien to  refrescaba. T o m ó  en se­

guida la  dirección  N E . de !a  W asserliuppe, p er­

m aneciendo así d elan te de la s  nubes que ven ían

quilo . D u ra n te  cerca  de dos horas se m antuvo 

en tre  2.100 y  2.400 m etros de a ltu ra  sin variar 

bruscam en te su nivel. E sta  p arte  del vu elo  p re­

senta el m a y o r interés p ara  la  d inám ica de los 

vien to s producidos en lo s frentes tem pestuosos y  

la  p osib ilidad  de utilizarlo  p ara  el vu elo  a  v d a . 

Estéis corrien tes ascendentes, m u y  regulares y  

extendidas sobre grandes zonas, reinando entre 

2 .100 y  2.400 m etros, h an  perm itido ejecutar

zs
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Fig. 4 .“ Diagrama de los vuelos realizados por Kronfeld los días 20 (curva I )  y  30 de julio  icarxju II ) .  
La curva I I I  es la de temperatura, y la IV  ha servido para determinar la velocidad vertical de planeo.

del Sur y  del O este. K ro n fe ld  consiguió a  los 

vein te  m inutos de vu elo  ponerse en co n tacto  con 

las m asas de a ire  descendente, logran do e levar­

se de 1.300 a  2.900 m etros de altura. L a s  velo­

cidades vertica les del a ire  delan te  del fren te  m en­

cion ado h an  sido ca lcu lad as en las cu rvas su­

poniendo la  ve lo cid a d  vertica l del p laneo V  == 0,7 

m etros p o r segundo.

L a  ve lo cid a d  del v ien to  ascendente llegó  a 

cu atro  metro.s p o r segundo en tre  1.400 y  1.800 

m etros de altura. D esp u és de a lcan za r d  techo, 

el p laneador continuó en vu elo  regular y  tran-

tranquÜ am ente este  largo vu elo . Según las obser­

vacion es d d  piloto, esta  zon a se encontraba unos 

dos k ilóm etros delante d d  fren te  de nubes.

E l p lan eador ga n ab a  o p erd ía  a ltu ra, según 

qu e volase ce rca  o  lejos de este  fren te de nubes. 

L a  dirección  del desplazam iento de ese frente, 

así com o su posición, pudieron ser determ inados 

con exactitu d  p o r la s  indicaciones de la s  estacio­

nes m eteorolc^icas. M á s  tard e  abandonó la  zona 

torm entosa, prosiguiendo su v u d o  h a cia  el Este, 

en tan to  q u e  la  torm enta se a le ja b a  hacia  el N o r­

oeste. D espu és de d e ja r esta  zon a, el p laneador

Ayuntamiento de Madrid



MOTOAVION

perdió rápidam ente a ltu ra  y  a terrizó  después de 

cas ¡cuatro  horas de vu elo . E ste  v ia je  h a  sido 

ejecutado conscientem ente, con pleno conocim ien­

to  de lo s p eligres a  q u e  se expone un  piloto  no 

exp erim en u d o, p o r lo  cual es con veniente la  ad­

verten cia  a  lo s q u e  deseen e fectu a r tales estudios 

sin conocim ientos previos. E s  necesario, ante todo, 

p artir antes de la  lleg ad a  de la  tem pestad y  m an­

tas m edidas representan la  velocidad v e rtica l del 

a ire  e n  función  de la  velocidad ascensional del 

avión  con  m otor.

L a s  observaciones hechas el 23 de ju lio  y  el 

prim ero de go sto  de 1929, dem ostraron q u e en 

la  zon a  de lo s cúm ulos se producen corrientes 

ascendentes de gran  intensidad, sobre gran  ex­

tensión y  h a sta  a ltu ra s considerables. E n  estos

Fig. 5.* Esquema de las corrientes encontradas por Kronjeld en su vuelo del 30 de julio. La lútea I. 
I I  y I I I ,  situada delante del frente tormentoso corresponde a las tres partes del vuelo.

tenerse siem pre varios k ilóm etros delante de las 

nubes. La¿ p artid as tard ias de G ro en h off y  de 

H irt, a l in ten tar un  vu elo  sem ejan te, corrieron un 

gran p eligro  p o r las intensas perturbaciones cau­

sadas p o r la  agitació n  del a ire  detrás de un  fren­

te torm entoso.

K ron feld  recibió  la  co p a  H in derburg, el gran 

prem io de h on or d e l co n cu rso  de R h on , en tes­

tim onio de las p recio sE is enseñanzas aeronáuticas 

y  científicas, debid as a  su  vuelo.

T erm in ad o  el con curso, la  R h on  R ossiten  reali­

zó investigaciones a  fin de estu d iar las posibili­

dades del vu elo  a v e la  en las nubes. Se efectuaron 

num erosos vuelos, u tilizan d o  aviones con m otor 

para determ in ar la s  velocidades verticales de las 

corrientes delan te  de las nubes torm entosas. Es-

d ias se com probó la  existen cia  de corrien tes as­

cenden tes b a sta  4.000 m etros de a ltu ra. L a  fu er­

z a  era  tan  grande, q u e  e l avión  “ F lam in go ” , u ti­

liza d o  p ara  lo s  ensayos, subió el 23 de ju lio  a 

600 m etros p o r en cim a de su techo, y  el prim ero 

de agosto  a  i.o o o  m etros. Se deduce que es 

p osib le  lleg ar con  un  p lan eador a  cu a tro  o cinco 

mii m etros de a ltu ra  en los vien tos ascendentes 

de las nubes y  recorrer, después de a lca n za r es- 

las alturas, d istan cias m ayores que la s  logradas 

h a sta  h o y. S e  puede h a cer de este  m odo e l vuelo 

a  v e la  puro o rem olcando lo s p laneadores por 

m edio de aviones con  m otor h asta  la  a ltu ra  don­

de reinaban los vien to s ascendentes de la s  nv- 

bes e  in tentar, cu an d o  las condiciones atm osféri­

ca s  lo  perm itan, vu elos de a ltu ra  y  distancia.
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R e c o r d s  m u n d ia le s  d e  v u e lo  a v e la

V I

E L  V U E L O  D E  R O B E R T O  K R O N F E L D  

(A lem án ).

E n  W asserkuppe {R h ö n ) Alem ania. E n  concur­

so in te m a cio m l con avión “ W ien ” .

R ein aba un  v ien to  aproxim ado de 130 k ./h ., 

con un régimen torm entoso.

D e  un cerro  de v e in te  m etros sobre  el valle 

fué lan zad o  en su  avión  “ W ien ". E x istía  un p o­

ten te  m ovim iento vertica l de a ire  p o r d ebajo  de

elección, pues la  p referid a  se deshace en lluvia  

cin co  m inutos m ás tarde. X o  tiene en esta ram a 

de la  torm enta, q u e ca e  en llu v ia , sustentación 

y  se d esp laza  perdiendo a ltu ra  h a cia  la  otra , den­

tro  de su base; siguiéndola en su desplazam iento 

a lcan za  50 km . m ás. L a  noche lleg a  y  aun apura 

en su planeo y  lo gra  unos k ilóm etros m ás. A te ­

rrizan do volu n tariam en te  y  en lugar seleccio­

nado.

172 kilóm etros desde el pun to de p artid a  y

V  C orrÌente
ascen d en ti de 

¿w \ a ire  caU«nt€

N u b e d i torm enta ) \
\  \

C orrient« de aire fr io  i q  n

fy
N.

Croquis del vuelo ante u m  tormenta. A l pasar el viento tormentoso el suelo se enfría, y una corriente de 
aire frío se produce bajo la nube. Esta ''lengua iría", al moverse, desplaza hacia arriba el aire ca’.ient.' 

de la zona que va atravesar, produciéndose entonces Cíirrisntes ascciidentes ihasta de 6 a '

grandes cúm ulos. E n  estas capns de aire, situad rs 

en la  b?.sc de los cúm ulos, llegó  a  colocar.se con 

su r.vión, utilizan do las corrien tes ascendentes de 

la  colína, de donde despegó. P o r d eb ajo  de estos 

cúm ulos efectuó la  id a  en el circu ito  q u e  preten­

día  cubrir, y  el regreso p o r d ebajo  de otra  nube 

circulan do en sen tido inverso. E n  el prim er perío­

do  logra 3.000 m etros de a ltu ra  sobre el punto 

de p artid a, situándose en la  p arte  an terio r de la 

zon a torm entosa. M an tien e  esta  a ltu ra  cu brien ­

do 100 kilóm etros y  aún lo gra  700 m etros más 

de a ltu ra  (3.700) m om entos antes -de q u e  la  tor­

m enta se le d iv id a  en dos ram as. .Ante esta  situa­

ción  era preciso se decidiera p o r u n a  de e-̂ t̂as ra­

mas. D esgraciadam en te con  p oca fo rtu n a  en su

3.700 m etros de altura. ¡U n  record l E l de', m un­

do entero..., y  tras él las m ayores esperanz:;s...

E L  V U E L O  D E L  T T E .  D I X O R T  (A lem án)

E n  la  p la y a  de R ossiten  de P rusía (.Alem ania). 

R ein an do un v ien to  de m ás de 100 k ./h ., con 

avión  “ Seichw in S egler’ ’ .

E l d ía  19  de octubre de 1929, a las 15 horas 

y  19 m inutos. A pro vech an d o  las corrientes de 

aire  ascendente de la  colina de donde fué l::nza- 

do  prim eram ente, lo gra  u n a  a ltu ra  aproxim ada 

de 300 m etros; de.spués llega  a  situar.'-; c;i las 

de la  costa  e influencia del acan tilado  y  m ;rea. 

T ran scu rre  poco m ás de dos horas y  se h u :c  no-
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che cerrada. L a  visib ilid ad  es d ifíc il; m as la  luna, .vu e lo , y  decide aterrizar, haciéndolo norm alm en- 

a través de las n u bss, le perm ite seguir volando te en 'el punto de p artid a  a  las ó h o ras 3 m inutos

en esta situación  sin separarse de la  costa. de la  m añana del d ía  20. ¡1 4  horas 44 m inutos

Perm anece volan d o d uran te to d a  la  noche, y  de perm anencia en e l aire con  un avión  sin mo-

al am anecer encuen tra circun stan cias favorables tor! ;O tro  recordl Superando p o r .37 m inutos al

:
■ik'.

Esh' diagrama muestra la ¡orma en que las corrientes de aire siguen los relieves dei suelo, asi como las 
corrientes ascendentes que se producen bajo los cúmulos.

y  con tin úa su vu elo  con  un esp íritu  y  sensibilidad francés F. Schulz, que el 3 de m a y o  de 1927 lo

que p ara  si quisieran  las m ejores aves veleras, ganó con 14  horas 7 m inutos ;que tam bién  es

O bserva u n a  p equeñ a a v e ría  en la  cé lu la  q u e le  v o la r l... ¿cóm o no con cebir las m ás grandes es­

hace tem.er graves consecuencias de continuar el peranzas?

VII

L o s  a e r o d r o m e s  y  c a m p o s  de a v ia c ió n  s in  m o to r

L a s escuelas y  grandes aeródrom os se sitúan 

en m ontañas de gran  a ltu ra, en sus puntos má.  ̂

elevados.

L os p jq u e ñ cs  c lu bs de vu elo  a  vela , a fin de 

ía :ilita r  a sus sc :io s  el e iercicio  de este deporte 

dentro del m argen q u e  a  la  m asa popu lar les  es 

perm itido en sus d ias de asu eto, recurren a canr- 

pos de entrenam iento regional con em plazam ien­

to próxim o a  los centros de la  población y  a 

falta  de cam pee m ejores eligen pequeños cerros de 

p ín d ien tes su aves en lo s q u e  p ractican  su entre­

nam iento en las h o ras de que dispongan sin gran 

coste ni necesidad de m ucho tiem po, del que por 

sus ocupaciene? carecen. E stos cam pos son la? 

cs;uelas prim arias de in iciación  y  entrenam iento 

con p laneadores y  aun con  aviones m ixtos, con 

hangares desm ontables y  tiendas o pabellones 

económ icos. I^ara vu elos a vela  y  escuelas prin­

cipales se eligen  cam p os de m a y o r am,plitud y 

em plazados en condiciones de poderse u tilizar en 

m anifestaciones periódicas de vu elos a  ve la , de 

selección y  record y  en los que perm anentem ente 

funcionan escuelas n acionales en donde se ad­

quieren los títu lo s de P ilo to  de vu elo  a  vela. Es-

tc5 aeródrom os se sitúan en colinas “ p eladas”  en 

m edio de una llan u ra  sin obstáculos de un  radio 

por lo  m enos de 5 kilóm etros cu y a  cum bre o ci­

m a sea una llan u ra  de 800 ó i .o o o  m etros que 

perm ita la  salida  en todas las direcciones y a  que 

52 eñectúan co n tra  la  dirección  del vien to  rei­

nan te. T am b ién  se utilizan  estos cam p os p ara  

aviene? pequeños con  m otor. E s esencial situar 

estos aeródrom os en las a ltas regiones m ontaño­

sas en las q u e  los vien tos preponderantes son de 

velocidades superiores y  en la  parte m ás elevada 

de la s  cord illeras. L a s  altu ras, al borde de largos 

v í ' I I e s  ñ uviales, las colinas entre m ares y  m on­

tículos arenosos, la s  dunas sobre las costas en 

extensas y  llan as p layas, pueden ser bueno.-; luga­

res de em plazam iento  de cam pos de vu elo  con 

aviones sin m otor.

E s  Ic tic o  que estos vuelos no se inicien nunca 

desde pendientes a b ru p tas o de una cantera, pues 

los in ciden tes dependen en gran p arte  de los 

obstáculos que los puntos donde se pueda aterri­

zar tuvieran.

L a s  pendientes p ara  lo s lanzam ientos son sua­

ves y  continuas.
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A n tes de to d o  en sa yo  en cam pos elegidos, debe 

estudiarse el v ien to  en dirección  e intensidad.

L o s  aeródrom os p rin cipales tienen hangares 

am plios y  de con strucción  m etálica  sobre base de 

m anipostería; lab o rato rio  aerodinám ico, salas de 

dibujo, gab in ete  de estu d io  y  fo to g ra fia , p abe­

llones p ara  p rofesores y  alunm os, restauran te, sa­

la s  de recreo y  cam pos de departes. Se atiende 

debidam ente el asp ecto  tu ristico  facilitan d o  me­

q u e se u tiliza  co m o  cam p o de los avion es con 

m otor.

E stos dos cerros están  despajados p o r la  parte 

su r e n  sus va lles, p ero  no en la  p a rte  norte, que 

lo s cu b re  un  espeso bosque. E s ta  circun stancia  

y  la  de q u e lo s vien tos reinantes n o  son de esta 

dirección  n orte, hacen  q u e  e n  ta l sen tido no se 

lancen  aviones.

E n  circun stancias excepcionales se  establecen
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dios de a lojam ien to  en hoteles, q u e  la s  m ism as es­

cuelas exp lotan ; hacien do con cursos y  exhib icio­

nes y  cu a n to  fa c ilita  la  p rop agan da de lo s vu e­

los á n  m otor y  fom ento de este  gran  deporte.

E/ acródr&mo y  cam po d e vu£lo d e  W asserkup­

p e  (R h o n ) Alem ania.

H állase  situ ad o  en e l cen tro  de la s  m ontañas 

del R hon, departam en to  de F ra n k fu rt, territo­

rio del M ain , a l Sur de A lem ania, E sta  escuela 

tiene com o filia! la  de R ossiten  a l N o rte  de A le ­

m ania y  su  representación  en F ra n k fu rt.

E l aerodrom o y  ca m p o  de vu elo  están  situados 

en la  cim a m ás e levad a  de la  m ontaña, en dos 

cerros a  950 m ts, s. n, m . L os pabellon es labo­

rato rio  y  ta lle r y  u n  h an gar en el cerro  m ás ele­

va d o  a  30 m etros de a ltu ra  sobre el v a lle ; otros 

pabellones de obreros, b o tiq u ín , alm acenes, res­

taurante de la  escu ela  y  dem ás hangares en el 

otro cerro, a  200 m etros del prim ero y  con  10 

m etros m enos de elevación  sobre el v a lle . A l este 

d e l cerro, e n  su cúspide, h a y  u n a  gran planicie

com o puntos de lan zam ien to  pequeños m on tícu­

lo s próxim os p a ra  lo s p laneadores de escuela y  

p ara  los veleros en caso  de ser el v ien to  m u y 

ha cia  el N o rte , T am b ién  se traslad an  estos apa­

ratos a  u n a  cim a próxim a h a cia  e l N N E . para 

los la n z a m ia ito s , p ero  generalm ente se efectúan 

desde las cum bres de la s  dos donde están  los 

han gares, y  sobre sus fald as se  efectú an  lo s vu e­

lo s planeados y  p rim era fase de lo s a  vela , prue­

bas de p iloto  y  entrenam iento, y  en sus va lles  se 

efectú an  los a terriza jes  d e  vuelos p lan eados (en 

lo s vu elos a v e la  en el pun to del lanzam iento, o 

lo  m ás próxim o p o sib le ). Son estos va lles  d e  gran 

am plitud , llan u ra  m u y  lim pia de obstáculos (los 

p>ocos que h a y , árboles o peñas p arecen  de !a  p re­

feren cia  d e  los alum nos pues es frecuente que 

“ d en ” co n tra  e llo s  con  el ap a ra to  a l aterrizar, 

c laro  q u e sin g rav es  consecuencias n i aun p ara  e! 

aparato , q u e  a  lo  m ás se le rompK la  q u illa-sk i 

o  p arte  de la  cé lu la) y  de u n a  b lan du ra de espe­

so  césped q u e  en ca n ta  verdaderam ente.

(Continúa en la página  16.)
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F v s í l u e m a s  y  f  ¥

¥ Meteorológicos
C o n  m otivo del interesante trabajo “ A viación  

sin m otor", por e l Sr. Albarrán, que venim os pu- 

cando, hem os creído conveniente solicitar unas li- 

nesa de nuestro ilustre je je  D .  José C u b illo  hlui-  

ters, quien, con inim itable claridad y  sencillez, 

explica los  frentes ca lien te  y  frío  y el proceso de  

form ación d e  l<is depresiones. C om o incidental- 

m ente dice en las lineas que siguen, t i  conoci­

m iento de estos fenóm enos es de extraordinaria 

im portancia para practicar el vuelo a vela.

D am os públicam ente las gracias al Sr. C ubillo  

por esta breve iniciación m eteorológica que des­

cubrirá a algunos de nuestros lectores los amplios 

horizontes de la jo v en  ciencia cuyo auxilio es ya 

indispensable para e l éxito d e  los viajes arreos.

F ren te  caliente.

E n  el estado actu al de la  m eteorología se atien ­

de, com o elem ento m u y  im portan te, a  la  tem pe­

ratura  del a ire, m irán dola com o Indicadora de un 

estado del flù id o  atm osférico  q u e revela  diferen­

cias de densidad, y  es la  m ezcla  o m ovim iento 

re lativ o  de m asas de aire de d istin ta  tem peratu­

ra  la  q u e  se m ira co m o  ca u sa  de los fenóm enos 

de condensación q u e dan lu g ar a  la s  nubes, cu ya  

presencia tan to  in flu ye  en la  posibilidad y  con di­

ciones de u n  v ia je  aéreo.

A sí, en esta  figura, representa el frente ca lien ­

te, el co rte  de u n a  zon a  de separación de dos 

aires de d istin ta  tem p eratu ra: el ca lien te avan za  

?obre el frío  y  sube len tam en te sobre él; el cá lcu ­

lo  y  la  experien cia dan a  co n ocer la  pendiente 

m edia de la  superficie  de separación, que es de 

j

. y  así, a! ascender la  m asa de a ire  y  enfriar-

700
se, se va n  form and o la s  distintas clases de nubes.

Si un  o bservad or avan zase de derecha a  iz­

quierda, ir ía  encontrando sucesivam ente cirros, 

cirros-cúm ulos, alto-cúm ulos, e tc ., y  nim bos, 

a u e  son las n ubes de llu v ia , y  recíprocam ente:

F R E N T E  C A L I E N T E

e s q u e m a  d é  u ñ a  D E P R K I O S

Aire -Caliente

9  K m s
A i r e  F r í o
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E R E N T E  T R I O

si el observador está  inm óvil (caso de la  p rá cti­

c a )  y  e l fenóm eno avan za  h a cia  él, irán  desfilan­

d o las d istintas n ubes precursoras d e  la s  de llu ­

via , y  éstas, q u e son la s  últim as en aparecer; la  

a n ch u ra  de esta  zon a, d iv id id a  p o r la  velocidad 

del fenóm eno, d a rá  la  duración de la  lluvia.

F ren te  ¡rio.

E s u n a  disposición inversa a  la  anterior: el aire 

frío  a v a n za  en fo rm a de cu ñ a  a  p en etrar en el 

ca lien te ; entonces la  superficie de separación  no 

es tan  ten dida; la s  nubes form adas son menos 

an ch as (sentido n o rm a l), pero de m ás espesor; 

son lo s tem idos cúm ulos-nim bos de fuertes co-

Aire FríoCORTE

' R O Y E C C I O N  H O R I Z Q K T A

rrientes ascendentes, y  a  veces de m ovim ientos 

m u y desordenados, p ero  qu e, en ocasiones, son 

aprovechados p ara  el vu elo  a  vela.

E stas  nubes son la s  de gran izad as, torm entas 

y  chaparrones con  fu erte  v ien to  y  cam b io  brusco 

de d irecció n ; se dice q u e  el fr ió  acom paña al gra­

nizo m irando a  éste  co m o  ca u sa  de aqu él, cuando, 

com.o se ve , es to d o  lo  co n trario : la  m asa fría  

que se acerca  es la  q u e  lo  produce.

D epresión.

L a s tres figuras de la  derecha representan u n a  

depresión o zon a  de p ertu rbación  atm osférica; la 

central es la  v is ta  h o rizo n ta l; el a ire  caliente 

co n stitu y e  u n a  len gu a q u e  pen etra  en el frío de
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procedencia p o lar a l contrario del ca ­

liente, de origen  tropical.

E l fenóm eno está  form ado por la  re­

unión de lo s dos anteriores: un  frente 

ca lien te  an terio r y  un fren te fr ío  que 

vien e después.

L a  figu ra  in ferior es el c o rle  de la 

depresión p o r un  p lan o a l su r de su 

cen tro ; representa el con ju nto  de fe ­

nóm enos sucesivos, q u e  se observan en 

un lu g ar a l acercarse u n a  depresión: 

prim ero, nubes precursoras (los cirros, 

co las de ga to ; los cirros-cúm ulos y  es­

tratos-cúm ulos, cie lo  a b o rre ga d o ); des­

pués, la  llu v ia  a in tervalos, cielo semi- 

cu b ierto , p ara  term inar con  las turbo­

n adas ,chaparrones y  gran izo  que, na­

turalm ente, son fases niás o m enos in 

tensas o  acusadas, según e l fenóm eno y  

la  d istan cia  del lu g ar a  q u e  p ase  su cen ­

tro. E s  lo  q u e  ocurre en E sp añ a  con la  

m ayor p arte  de las depresiones q u e  lle­

gan a E u ro p a  y  q u e entran p o r e l norte.

L a  figu ra  superior representa e l corte 

p o r un  p lan o al norte del cen tro : sin 

r.olución de con tin uidad se p asan  p o r los 

dos fenóm enos principales señalados, y  

la  llu v ia  y  todas la s  dem ás circun stan ­

cias dependen tam bién de la  distancia.

R ep resen ta  ello  lo s  fenóm enos en E s ­

p añ a  con  depresiones del m ar Ibérico.

L a  n atu raleza  claro  es q u e no respon­

de exactam en te a  estos esquem as q u e el hom bre 

hace p a ra  represen tar la s  co sas; pero lo  descripto 

es una m edia de la  serie de fenóm enos q u e  c k u -  

rren en u n a  depresión, q u e  en la  realidad están 

a  veces m u y m odificados, sobre to d o  si se tiene 

en cu en ta  el e fe c to  del relieve.

A  este respecto se  puede decir que en la  atm ós­

fera se considera tres capas: la  interior, en la 

que el relieve es preponderante; la  m edia retira 

p o r la  situación  is fob árica  del m om ento, y  la  su­

perior, en la  q u e  reina e l régim en dependiente de 

la  circulación  general atm osférica.

•O

J o s é  c u b i l l o  F L U T T E R S
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(C o n tin m ció n  de la página  13 .)

E l aerodrom o cuen ta  con un  gran  han gar don ­

de suelen g u ard ar los avion es con m otor y  m e­

jores ve lero s; ju n to  a  éste, otros cuatro  de bajo  

techo p a ra  avion es sin m otor y  enfrente otro 

gran de p a ra  e l m ism o fin. U n id o s a  este grupo 

de hangares (casi todos d e  m adera) están  las ofi­

cinas, fo to g ra fia , p abellón  de obreros, alm acenes, 

bo tiq u in  y  restau ran te; 500 m etros m ás elevado, 

en el ce rro  m ás a lto , e l p abellón  del D irecto r, 

profesores y  alum nos; laborato rio  aerodinám ico,

les. A si, pues, la  pensión com páeta en la  E scuela  

es de 245 p esetas a l m es aproxim adam ente. S ir­

ven  desayun o, alm uerzo, m erienda y  cena.

L a  biblioteca  y  escritorios de  alum nos tiene to ­

d as la s  revistas y  periódicos profesionales y  está 

in sta lad a  en u n a  am p lia  habitación.

E n  este  m ism o p abellón  tiene el D ire cto r  de 

la  E scu ela  su p ab ellón  privado. E l  taller d e  cons­

trucción y  reparaciones está  situ ad o  en el piso 

prin cipal de este  edificio  y  ju n to  a  él un han gar 

de ta lle re s  y  alm acenes de m aterial.

E n  u n a  dependencia de este  grup o está insta-

/e t r e / n o / in o i  f t / 3 / a r m «  t /  u / t n f «  s  r a  f i í J e  e tr/ 'a . ^ e / t

b ib lioteca, talleres y  un  h an gar an ejo  a  éstos. 

J u n to  a  c a d a  grupo de edificios existen dos h ote­

les b ien  in stalados con  hospedajes entre 5 y  10 

R . M . (10  y  20 p ts .) , con  todos los adelantos 

m odernos.

E stos hoteles  viven  de los tu ristas  y  tienen c a ­

pacidad p a ra  200 personas. Son de particulares, 

pyero éstos abonan un im puesto a  la  escuela.

E l casino  o  restaurante de  la  E scuela  tiene ser­

vicio  público, a  m ás del servicio  de restaurante 

p ara  lo s em pleados, obreros, profesores y  alum nos 

de la  E scuela. A b o n a  un  im puesto a  la  E scuela  

en con cep to  de arriendo, pK>r cad a  alum no, y  una 

renta m ensual. C o b ra  siete p esetas p o r cubierto 

a  lo s turistas, y  a  lo s alunónos seis p esetas d ia ­

rias de pwnsión.

E l  pabellón  de  la  E scuela  está  in stalado con 

calefacció n , b añ o  y  amplia.« habitaciones. E n 

cad a  u n a  v iv en  dos o cu atro  alum nos en p arejas 

de literas. E l servicio  de ropa lo  d a  la  E scuela, 

p o r c u y o  con cep to  se abonan 20 pesetas mensua-

lad a  la  cartograjia y  en o tra  e l tú n el aerodiná­

m ico.

L a  oficina d e  cartografía y  d ibu jo  fun ciona con 

tres em pleados.

E l tún el aerod in ám ico es de pequeñas dim en­

siones. E n  él se prueban p lan os a  esca la  reduci­

d a  y  m aquetas de p royectos, p o r dos em pleados 

especializados. E n  é l se dan con ferencias a  los 

alum nos y  se h acen  ensayos en su  presencia.

L a  ¡otograjia  está  a ten d id a  p o r un  em pleado. 

S e  saca  rendim iento a  ella con  la  ve n ta  de p as­

tales de lo s avion es y  grupx» de turistas y  alum ­

nos a  m ás de la  u tilid a d  e n  los trabajos de p ro ­

yecte», m eteorol<^ia y  otros.

E l  botiq uin  está  asistido px>r un  p ractican te  

m édico. Y  cuan do el caso lo  precise, un  coche 

d e la  E scu e la  con duce a  un  m édico con tratado 

del p ueblo  próxim o.

E l  correo  lo  trae a l erodrom o u n  em pleado es­

p ecial desde e l p ueblo  próxim o, a l m ediodía.

Hangares existen cin co  m ás p ara  los aviones
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de la  escuela y  los q u e  se presenten a  concurso 

con cap acid ad  p a ra  unos 50 avion es sin m otor.

Pabellón de obreros. T ien en  éstos vivien das 

p ara  obreros solteros y  fam ilias de lo s casados.

C^ajgj.— E stán  destin ad os a  las clases te<>ricas 

dos am plias dependencias con  su  uistalación  a d e­

cuada.

Las ojicinas.— E n  e l m ism o edificio  del restau­

rante, tienen dependencias p ara  el D irecto r, pro­

fesores y  adm inistración  de la  escuela.

T o d o s lo s edificios están  con struidos de m ade­

ra con  cim ientos de m am postería.

Personal.

U n  director de la  E scuela, tres profesores, un 

encargado del laboratorio , otro de carto grafia , 

adm inistrador, escrib ien te, fo tó grafo , p ractican te, 

cinco obreros en talleres, ch ófer, cartero, etc.

A lgunos profesores auxiliares só lo  cobran  p e­

queñas gratificaciones; son estud ian tes y  pilotos 

de otros cursos que con tin úan  sus p rácticas y  es­

M OTOAVION
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tudios aerodinám icos a  la  v e z  q u e  h a c a ’, estos 

tra b ajo s de auxiliares d e  profesor.

L os pequeños aeródrom os de los clubs.

E stos aeródrom os se sitúan en cerros próxim os 

a  la s  cap ita les  o pueblos im portantes. T ien en  un 

régim en de club d eportivo, y  según sus m edios, 

con struyen  un  p ab ellón  y  h a n gar en estos cerros, 

donde h acen  sus prim eros vu elos y  p rácticas de 

planeo. E xisten  pequeños cam pos de estos clubs 

que están  estab lecidos con sólo tiendas de cam ­

p añ as y  han gar de lo n a  transportable. L a  guerra 

m undial d ejó  gran  “ s to k ”  de este m aterial m u y 

ú til, p rá ctico  y  económ ico a  estos fines.

E n  casos p recisos recurren  a l créd ito  p a ra  es­

tab lecer un  cam p o de vu elo  de esta  n aturaleza. 

O tros c lu b s  se organ izan  y  allegan recursos de las 

diputaciones o ayu n tam ien tos y  aun d e  particu­

lares, p a r a  estab lecer sus aeródrom os. E l E stado, 

prim er in teresado en fom en tar el esp íritu  de 

aviación, tiene presupuestos p a ra  este  fom ento, 

que en u n  esp íritu  com p rensivo  n o  regatea  a  es­

ta s  organ izacion es, facilitan d o  tam b ién  cam pos.

V III 

L a  a v ia c ió n  s in  m o to r  e n  A le m a n ia , F r a n c ia ,  R u s ia ,  In g la t e r r a ,  E s ta d o s  U n id o s  
y  r e s to  d e l m u n d o .

A l e m a n i a .

E n  -Alemania existen  grandes cen tro s y  escue­

las de vu elos sin m otor.

L a  principal o i^ anización  es la  “ R h on  Rossi- 

:en G .” , con  dos escu elas en W asserkup p e 

(R h on ) y  R ossiten  (P ru s ia ) , q u e  son las m ayores 

y  m ejor in staladas del m undo, con  su central en 

F ran ckfu rt-M ain . T ie n e  adem ás otras dos com ­

pañías con  grandes escuelas, fáb ricas y  aeródro­

mos; ciento cincuen ta  clu b s d e  vuelo  a velü.

E n  la  actu alidad  existen  en esta  nación 1.180 

pilotos de aviones sin m otor; de ellos 500 lo  son 

de vu elo  a  v e la  de prim era categoría.

E n  1922, después d e  lo s prim eros m ítines de 

-Aviación efectu ad o s con  gran éxito , cuan do fué 

creada la  “ R . R . G .” , cu y o  fin  fué de u n a  parte 

tra b aja r m etódicam ente en las cuestiones cien tí­

ficas q u e  fáan teab an  los vuelos sin m otor y  de

o tra  fiara  d a r a l n u evo  deporte  una orientación 

que p erm itiera  desarrollar a l m áxim o el sentido 

d e lo s problem as del aire en tre  la  juven tu d.

L a  “ R . R . G .”  es u n a  Sociedad de responsa­

bilidades lim itadas, recon ocida de u tilid ad  p ú b li­

ca , q u e  reclu ta  adep tos y  sim patizantes. E s ta  A so­

ciación  recibe subven ciones especialm ente del 

R eichgs y  lo s prem ios asignados a  lo s concursos 

son en general donados p o r eQ E stad o , ciudades 

o particulares.

Características de la “ i?. R . G .”

L a  Sociedad tiene s u  residencia en F ra n k fu rt 

M a ; está  au to rizad a  a  adq u irir y  adm inistrar los 

terrenos e in stalacion es utilizab les en lo s vuelos 

a  vela.

L a  cu o ta  es de 25 a 30 pesetas p o r añ o  para 

lo s adheridos y  d e  10 a  15  p esetas p a ra  lo s estu-
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cliantCi. L o s  m iem bros de esta  Sociedad adquie­

ren acciones de i.o o o  a  1.500 pesetas.

D irección , i ."  U n C o m ité  director nom bra­

do p o r el p resid en te del C o n sejo  del A ire  A lem án, 

por u n a  duración  de tres años. Se com pone del 

Presidente, del D irecto r técnico y  de otros diez 

m iem bros de la  A scxiación.

E l C o n sejo  d irige la  Sociedad.

2.® U n gran  C o n sejo  com puesto de veinte 

m iem bros del C o n sejo  del A ire  A lem án, form an ­

do p a ite  de la  Seried ad  ;este gran C o n sejo  a y u ­

d a  al C o m ité  d irecto r y  ap ru eb a  las cuentas.

R esultan do así un  organism o sem i-oficial en 

donde la  activ id ad  se ha revelado extrem adam en­

te  fru ctífe ra  en el curso de estos últim os años. 

D esd e abril de 192 5 ' la  “ R . R . G .’ ’ fun dó un Ins­

tituto  de In vestigación  en la s  cum bres de la  Rhpn, 

en W a sser K u p p e, c e r :a  de F ra n k fu rt iVIa, Se 

con struyeron  hangares y  aparatos y  se m ontaron 

laboratorios p ara  la  Escuela.

E stas activ idades se dividieron en tres seccio­

nes: A eron áu tica, A erod inám ica y  M eteorolc^ ía,

Profesores de universidades, ingenieros, cons­

tru ctores y  técnicos de todos los órdenes, co la­

boran  b a jo  una m ism a dirección.

L a  prim era sección se ocup a de n uevos m éto­

dos de construcción.

L a  segunda efectú a  sobre planeadores, estu­

dios a l a ire  libre, en los cam pos de vuelo, que 

no h an  sid o  p osib le  h asta  ahora  m ás q u e en la­

boratorios, en condiciones p oco  reales y  p rá cti­

cas.

L os trabajo? de la  tercera com prenden las in­

vestigaciones sobre la  creación  de corrientes a t­

m osféricas.

D a d a s sus funciones ca d a  ram a se h a  desarro­

llad o  progresivam ente, y  el In stitu to  h a  llegado 

a  ser un  C e n tro  d e  tra b ajo  p ara  la s  num erosas 

escuelas superiores técn icas en donde lo s estu ­

diante.-, d uran te las vacacion es, acuden a  W asser 

K u p p e  a  fin de com pletar sus conocim ientos 

científicos y  ejercicios prácticos.

E l organ ism o tom a en su co n ju n to  m ás am ­

plitu d  ca d a  añ o y  a cab a  de abrir dos n uevas c la ­

ses: la  de vu elo  con  m otor, p a ra  las q u e  cuenta 

con tres aviones con  m otor ¡jara los vu elos de 

ensayo y  de com probación  ; el de estud ios de co ­

rrientes. q u e se especializa en la  clasificación  de

in flu en cia  de obstáculos terrestres con tra  el viento. 

L a  “'R , R , G .”  tiene una sucursal en R ossitten, 

sobre las costas del B áltico , en una zon a  de du­

n as cread o ras de vientos ascendentes p articu lar­

m ente propicia  a los vuelos de en sayo ; ésta  re­

cibe  todo a los debutantes, m ientras que la  W a s­

ser K u p p e  se dedica especialm ente a  la  inicia­

ción  y  perfeccionam iento.

A lrededor de este polo, com o se puede supo­

ner, se abre u n a  verd adera  floración  de c lu bs que 

e n v ía  a  sus sccio s a co m p letar sus estudio? y  

p rácticas a estos centros escuelas principales.

Se cu en ta  en el m om ento aptual en A lem ania 

m ás de ciento  cin cu en ta  q u e  reim en cerca  de tres 

mil jóvenes entrenándose en el vu elo  sin m otor.

L os más im portan tes grupos están  com puesto? 

en gran  p arte  de jóven es q u e  se dedican  a  la  c a ­

rrera de Ingeniero aeronáutico. P a ra  ellos se tra ­

ta  en c ierta  form a de tra b ajo s prácticos, com o 

com plem ento del curso. Siguen en seguida las 

asociaciones no técnicas q u e  se reúnen p a ra  com ­

p rar o co n stru ir ellos m ism os un  ap a ra to ; se  re- 

clutr.n en^re lo s elem entos m ás diversos: escola­

res, em pleados, obreros, m ecánicos, antiguos pi­

lotos, etc,, etc.

E n  fin, h a y  propietarios de p laneadores a g ru ­

p ados com o se hace en otras naciones, con  los a u ­

tom óviles c lu bs. T o d o s estos adeptos q u e estu ­

dian, con struyen , ensayan  y  vu elan  duran te todo 

el año, se encuentran no solam ente en la s  ciu d a­

des, sino tam b ién  en la s  poblaciones m enos im- 

f)ortantes. L a  sola  p ro vin cia  de G u ttem berg cuen­

ta  co n  m ás de 32 de ellos. Se p ra ctica  a llí el p la ­

neadlo com o en otros p aíses el fú tbol o  ski. 

U n  clu b  co n stru ye  o com pra su  ap a ra to  y  a v e ­

ces m odifica felizm ente la  form a y  el rendim ien­

to, L os pequeños clubs se co n stru yen  un pequeño 

abrigo  p ara  lo s planeadores, un  pequeño taller de 

reparación, u n a  sala  de descanso y  duchas. Y  en 

m archa a  la  prim er corriente atm osférica.

A lgun os d e  éstos están sostenidos por m ecenas, 

p ero  la  m a yo ría  viven  sobre el país. C olectan  los

prim eros fondos en lo s alrededores de donde v i­

ven, con struyen  un planeador, después obtienen

subvenciones de su población, de la  C ám ara  de

C om ercio  y  de los industriales o com erciante?.

M erece  ca p itu lo  ap arte  el papel que desem pe­

ñan las universidades q u e  se han interesado v i­
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vam ente en este  m ovim iento. S e  m ira con  m ucha 

sim patía la  d isposición  de los estudiantes- E s  pre­

ciso reconocer, p o r lo  dem ás, q u e  son los grupos 

de estudiantes lo s q u e  h an  puesto  el vu elo  a  vela 

en su estad o  actu al de p erfeccionam iento. U n 

solo ejem plo dem ostrará la s  buenas disposiciones 

de esp íritu  de los centros científicos oficiales; los 

estudios de p lan eadores son a  m enudo el objeto 

de trabajos teóricos adm itidos com o tesis univer­

sitarias.
Francia.

E n  1921 la  A sociación  F ran cesa  .^érea organi­

zó  el prim er C ongreso In ternacion al de A viación 

sin m otor. E n  1922, con cursos en Com begrasse, 

en A u vergn ia , sin grandes resultados técnicos. E n 

1923, con cursos de V a u v illa  a  25 kilóm etros de 

Siesgburg, sobre la  co sta  donde fué cread a  la  pri­

mera estación  p erm an ente q u e existe aim  h o y  y  

en donde se han seguido duran te vario s años los 

ensayos franceses.

E sto es todo, p ero  sin em bargo no han fa lta ­

do en F ran cia  píoniers y  alentadores, en tre  ellos 

(Jeorges H o u art, cu y o s  artícu los insistentes y  un 

poco p roféticos fueron acogidos con  indiferencia 

al principio.

Ij) 5 alentadores d e l esjuerzo ¡r a n c i ’:.

L o  fueron, y  de eficacia, los T o re t, los A uger, 

los C ou p et, lo s M aneirols, los Peiret, el profesor 

M aganan, y  tan to s otros m ás c u y a  ciencia  de p i­

lo taje  o de laborato rio  ayu d ó p otentem en te a l 

éxito de las p rim eras realizacion es francesas p a ­

ralizadas desgraciadam en te apenas nacidas.

M as he a q u í q u e  un  m ovim iento general pare­

ce renacer. H a y  un  C o m ité  F ran cés de Propagan­

da A eron áu tica, el cual h a  recibido del m iniste­

rio del .\ire la  m isión de o rgan izar el vu elo  a  vela. 

Por otra  p arte , dicho C o m ité  h a  llegado a  un 

acuerdo co n  el grup o alem án  ‘‘ R . R- G .’ q u e  le 

concede p a ra  F ra n cia  la  exclu siva  de sus rela­

ciones con ese oi^anísm o.

E ste  organism o delega sus d iversos trabajos a 

otro grupo. E ste  es el “ A V I A ” , q u e  se propone 

precisam ente hacer en F ran cia  lo q u e  la  " R . R . 

( i .”  ha h echo en A lem ania.

El ' ‘ .A V IA " es un órgan o central independiente 

del C lu b A eron áutico  U n iversitario , de recluta­

m iento y  fun cionam ien to análc^os a la  institu

ció n  alem ana.
Sus recursos. Subvenciones del m inisterio  dül 

A ire, del C o m ité  F ran cés de P ropagan da Aero- 

n áutica , p ued e q u e algunas otras de otros grup<-s 

y  p o r fin la s  cu o ta s de sus adheridos. L o s  esfuer­

zos están apenas en sus principios, p ues hace 

p oco  tiem po q u e  el prim er p lan eador se elevó  en 

S ain t-C yr.
P ero  to d o  está en regla, y  en p oco  tiem po es 

d e esperar q u e  las universidades, los liceos y  los 

colegios proporcionen un  gran  con tin gente de jó ­

ven es p ilotos de vu elo  a  vela . D elegados de loí 

liceos de la  región p arisin a, h an  sido enviados :i 

la  Sorbona por el re cto r C h arle ty  a  fin  de poner 

a l corrien te  de lo  q u e  e l ‘-A V IA ” espera de ellc-  ̂

y  en com pensación de llevarles a  ellos su enso 

ñanza. U n  gran  p aso  h a  logrado con  e l solo he 

cho de q u e  todos lo s que se intereses en el vu ele  

a  ve la  sep>an a  quién  dirigirse. M edios de prop a­

gan d a y  sobre to d o  con sejos técnicos, q u e  serán 

dados a  toda personalidad o a todo grup o que 

los p ida, lo  m ism o q u e  planos, perm itiendo la 

con strucción  de p lan eadores a  m u y b a jo  precio.

U n a  com isión m ix ta  de vu elos sin m otor, com ­

puesta  a  p artes igu ales del C o m ité  F ran cés y  del 

• A V I A ” , asegura el enlace en tre  lo s dos organis­

mos .facilitan do e  inspeccionando el desenvolvi­

m iento  de la  ju ven tu d  afiliada, es M . P. L . R i­

ch ard , el aviador exp lorador tan  conocido, el que 

d irige p referen tem en te esos trabajos.

R u sia , Inglaterra, E stados Unidos, Italia , etc.

E s n otab le  e l im pulso que en R u sia  ha tom ado 

el vu elo  a  vela , m áxim e si se tiene en cu en ta  que 

e llo  sólo d ata  desde h a ce  p oco  m ás de tres años. 

E 1 G obierno so viético  h a  prestado ta l atención y 

a p o y o  a  este  problem a, q u e  h o y  es R u sia  una de 

las prim eras naciones q u e  tiene m ás escuelas y  

clu b s de vu elo  a  vela . E n  universidades, in stitu­

tos, cen tro s de enseñanza de los trabajadores, 

cen tro s obreros de im portancia, en lo s departa­

m entos de guerra y  m arino, existen cam pos de 

vu elo  a  v e la  dependientes de un organ ism o cen ­

tral q u e  tiene dos escuelas centrales p a ra  otorgar 

títu los y  ce leb rar concursos anuales.

(Continuará.)
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Los nuevos camiones «Mercedes-Benz^^ ^  
con motores alimentados con aceites pesados

L a  ca sa  ' ‘M erced es-B en z” h a  lanzado al m er­

cado un  tipo  de cam ión con  m otor p a ra  aceites 

vegetales, cu y a s  p ruebas satisfactorias hacen es­

perar q u e  en p lazo  b reve  reem plazarán a  los de 

gasolina, a b arata n d o  los transportes, p o r la  enor­

m e v e n ta ja  q u e  en el precio de estos representa 

el pequeño ga sto  de com bustib le  y  la  facilidad 

de reportarse de éste en cu alq u ier localidad.

E l m otor es del tipo  " D ie s e l”  cu atro  tiem pos,

E l árbol de levas está  accionado p o r una dis­

tribución  helicoidal, y  d ebajo  llev a  un  eje secun­

dario q u e  m ueve una bom ba de agu a  p ara  la 

refrigeración, la  dinam o, u n a  bo m ba elevadora 

del com bustib le  desde e l depósito, situado debajo  

del asiento del con ductor, y  un regulador, que 

actú a sobre u n a  bom ba d istribuidora del com ­

bustib le  a  las cüindros, p ara  ev itar q u e  se alcan ­

ce  una velocidad m ayor q u e la  soportable por el

M otor del Camión L -5  Mercedes-Benz, alimentado con aceites pesados.

p erfeccion ado p o r la  casa  con structora. C o n sta  de 

seis cilindros fundidos en dos b loques; la  p oten ­

cia  a l freno es de 85 ca ballo s; el d iám etro de 

c a d a  cilin dro  es die 105 m ilím etros; la  carrera  del 

ém bolo, d ¿ 165 m ilím etros, y  la s  vá lvu las de ad­

m isión y  escape va n  en cabeza y  son m andadas 

fw r balan cin es; el cigüeñal está a p o ya d o  en siete 

co jin etes; la s  b ielas son de acero  doble T ;  

los cilindros, de m etal ligero, y  los ém bolos, de 

acero y  fundición  gris.

coche. E l m otor g ira  a  1.300 revoluciones; la  ve ­

locidad p rá ctica  e s  de unos ¿5 kü óm etros, y  sube 

pendientes de 18 p o r 100; tiene cu a tro  velocida­

des y  m arch a atrás.

E l "ch a ssis”  es análogo a  lo s del m ism o tipo 

de m otor de gasolina, diferenciándose únicam ente 

en la  transm isión del esfuerzo m otor a  la s  rue­

das, q u e es de ias llam adas de doble piñón, pu- 

d ién d íee  reducir el peso del e je  trasero (se con s­

tru ye  de u n a  sola p ieza  de acero crom o-níquel).
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aparte  de ser m a y o r la  fuerza  transm itida debido 

a  la  gran  desm ultiplicación  de este  sistem a de 

transm isión.

L le v a  freno a  la s  cu a tro  ruedas, tipo  “ Bosch- 

D ew an dre-Servo” . L a  b a ta lla  es de 4,50 metros

Corle transversal del motor.

y  el ancho de v ía , 1,80 m etros, p ydien do trans­

p o rtar sobre el “ chassis”  una ca rg a  de 7.500 ki-

sus cam iones, existen  encim a del cilindro unas 

antecám aras, llam adas d e  com presión, en donde 

el a ire  es com prim ido p o r e l ém bolo en su  ca­

rrera  ascendente a  35 atm ósferas; a  dichas an te­

cám aras, q u e  com un ican  con  el cilin dro  p o r unos 

surtidores de fo rn ia  especial, lle g a  el com bustible, 

im pulsado p o r la  bo m ba de in yección , a  60 a t­

m ósferas de presión, y  a l ponerse en co n tacto  con 

el a ire  com prim ido se  in flam a, se expansiona la  

m ezcla  y  es rech azad o  e l ém bolo, produciéndose 

el tiem po m otor.

L a  bo m ba d istribuidora  del com bustible, que 

v a  co lo cad a  a  la  d erecha del b loque m otor, es 

accion ad a p o r un  árbol de lev a s, y  p ued e ser re­

gu lad a  desde el vo la n te  p a ra  h a cer e l avan ce  a la  

ignición análogam en te a  los m otores de gasolina, 

y  p a ra  cerrar e l p aso  del com bustib le, lo  cu a l se 

trad u ce  en u n a  econom ia en las b ajadas.

L a  puesta  en m arch a  e s  con m o to r de arranque 

com o en lo s coches de gasolina, y  p a ra  arrancar 

en fr ío  lle v a  unas b u jia s  especiales q u e  com uni­

ca n  con  la s  antecám aras de com presión, q u e  son 

alim en tadas p o r dos baterías de acum uladores.

E l com bustib le  es lanzado desde el depósito

Vista del Camión L -5.

logram os ó  5.500 kilo gram os con lo s dos tipos 

q u e  fabrica  la  casa.

D e  todos es con ocido, en esencia, la  organ iza­

ción  y  fun cionam ien to  del m otor “ D iesel” ; en 

el em pleado p o r la  ca sa  ‘ ‘M erced es-B en z”  p ara

por interm edio de u n a  bo m ba a  un  filtro-nodriza 

y  de éste  p asa  a  la  bom ba distribuidora.

R ecien tem en te se h an  verificado, p o r una C o ­

m isión m ilitar n om brada a l efecto , pruebas, cu­

y o  resultado h a  sido com pletam ente satisfactorio,
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com o lo p rueban  la s  ¡¡iguientes conclusiones:

1 . ‘ S e  obtien en  con estos coches velocidades 

m edias superiores a  la s  que se  obtendrían  en ca ­

m iones alim entado? co n  gasolina.

2." N o  producen en absoluto hum os ni m alos 

olores.

3." S e  encuen tra co m bu stib le  (gas-oil, fuel-oil, 

aceite de o liva  com ún, etc .) en cualquier lo ca ­

lidad.

4.'' E n  un  recorrido de 200 kilóm etros, por 

terreno variado, con  pendiente» la rga s de m ás 

d e l 12 por ICO, el consum o de com bustib le  fué 

de 66 litros, q u e, a  0,25 litro , dan p ara  e l p recio  

del v ia je  la  ca n tid a d  de pesetas 16,50. U n  ca ­

mión de gaso lin a  hubiese gastad o , en el m ism o 

recorrido, unos 80 litros, que, a  0,63, darían  para 

el precio del v ia je  50,40 pesetas. Q ued a, p o r lo

[3Fliilii Oi! Anloiiitiles
d e A R IA S  y  O T E R O

Aveiias, reglajes, coniiiicGióii, oonseryaciOD, etc.
5 0 0  p á g in a s  y  5 0 0  f ig u ra s  

8  L a  o b r a  m e jo r  y  m á s  p r á c t ic a  

 ̂ EN TODAS LAS LIBRERIAS |

Tableros 
y chapas

tan to , paten te  la  econom ía obten id a  en el reco­

rrido; adem ás, el gasto  de aceite  de lubrificación 

fué insignificante.

L a  ca sa  fab rica  dos tipos; el L  5 p ara  carga 

ú til de c in co  toneladas, 85 caballo s, arran que y  

lu z  e léctrica  “ B o sch ” , freno ‘ ‘ Bosch-D ew andre- 

S ervo ” a las cu a tro  ruedas, para neum áticos gi­

gan tes 40 X 8 X 2 delante y  40 x  8 x  4 detrás 

(doble ru ed a ), y  el N  2 /6  p ara  cu a tro  toneladas.

A com pañam c» u n a  fo to g ra fía  del m otor, de fa ­

bricación  y  prtóen tación  im pecables, com o no p o­

d ía  m enos de suceder, llevan d o  la  prestigiosa fir­

m a ' ‘M erced es-B en z” .

M ad rid , febrero  19 3 1.

L U IS  Y A Ñ E Z  
Ingeniero m ilitar.

Aceros P O LD l
P referid o s por la s  fá b r ic a s  de a v io ­
n es  y m o to re s  de a v ia c ió n , por su s 
e lev a d a s  c a ra c te r ís tic a s  m e cá n ica s  

y p erfecta  h o m o g en eid ad .

M A D R ID  
P la z a  d e  C h a m b e r í ,  3  

T e lé fo n o  3 3 2 5 4

B IL B A O  
G r a n  V i a ,  4 6  

T e lé fo n o  I I 2 6 3

B A R C E L O N A  
P l a z a  T e t n á D .  3  

T e lé fo n o  5 3 1 1 4

M. A R R E S E  
P IZ A R R O , 14 

T e l é f o n o  1 4 9 4 4

i n u n c i e s e  e r v

M O T O A V I O N

C A S A  U B A L D O  R  O D  R  I  G  U  Z
o

P ro v eed o r de A v iación  M ilita r y del E jé rc ito , de lo n a s de alg od ón , 
cáñ am o , em b rea d a s , en b la n c o  y en c o lo re s , en d istin tos a n ch o s  para  <;
to d o s lo s  u s o s  y a p lic a c io n e s . C o rd e le ría  de cá ñ a m o  en g en era l. E s -  *
pu ertas de esp arto . A stiles de fresn o  p ara  tod a c la se  de h erram ien tas  

A rtícu lo s de g u a rn ic io n e ro . E s c o b a s  de b rezo  y palm a

C a lle  ñe  T o le d o , 9 2  y  1 1 7 -M A D R lD -T e lé fo n o  S 3 3 3 6
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A E R O N A U T IC A  M ILITAR
S E C C I O N  O F I C I A L .

Esta sección perm ite a nuestros lectores infor­

marse de los p edidos d e  m ateriales que realiza d  

Servicio d e  A via ción  M ilita r y, por tanto, p u e ­

den tom ar parte en  estos concursos enviando ojer- 

ta  en sobre cerrado al señor J efe  de la  Com isión  

E jecu tiv a . Aerodrom o de C u atro Vientos.

P or ser quincenal esta R e v ista  m uchas veces 

ya ha expirado e l plazo de adm isión de ofertas 

antes de la  ¡ech a  de su  publicación, y  para evi­

tar este contratiem po, editam os un  suplem ento  

de  M O TO A VIÓ N  que, apareciendo en las ¡echas  

oportunas, perm ite concurrir a todos los concur­

sos que e¡ectúa A viación.

Era nuestro deseo enviar este suplem ento de  

M o t o a v i ó n  a todos nuestros anunciantes, pero 'a 

¡recuencia y  extensión d e  los pedidos que realiza

el Servicio de A viación , nos ocasiona tan crecidos 

gastos d e  con¡ección y  envío que llegaríam os a 

gastos superiores a los ingresos, dado el reducido  

precio de algunos anuncios, por lo cual, sintiéndo­

lo m ucho, el suplem ento d e  M o t o a v i ó n  que in­

serta los pedidos d e  m ateriales en ¡ech a  oportu­

na para acudir a los concursos, no podem os en 

viarlo más que a los anunciantes cuya publicidad  

en  la R ev ista  sea por lo m enos de  i/ 8  d e página. 

N aturalm ente que todos nuestros anunciantes, 

cualquiera que sea e l tam año d e su  anuncio, tie­

nen  a su ' d isposición en  nuestra R edacción  todas 

las notas de pedidos d e  m ateriales, pues com o h e­

m os dicho anteriorm ente, la única razón que nos 

im pide enviárselas a su dom icilio, es e l gasto que 

ello nos originaría.

Relación Proveedores dê  Aero­
náutica Militai^

I I I T ^  T M -  - » i x r ' T T ü T  H Í A T C T T .  Prado, jy .-M ad rid .-M áq u in as herram ientas y  u tila je  en genera! 
HIJO D E M KjUEL M AlliLI. Hierros. T u beria . Piedras “N o rto n ” de esmeril.

DnXTDCTO r'TMT71Sll77. H u ertas, i 5  y  i8 .-T e lé fo n o  io ,v o .-M a d rid .-P a p e les  y  ob jetos de e^ rito rio  y 
t / l v I N l l o l O  O l í V i l l í I N U A #  (jibu jo . Im prenta. Encuadernación. F á b rica  de sobres en gran escala,

R . D E  E G U R E N , IN G E N IE R O : S i

RADIADORES COROMINAS: M ad rid -B arce lo n a .-L a  más antigua fábrica de radiadores

r ' i T T  a D n n .  ^ ú ñ ez  de Arce, 7 y  Q .-M aririd.-Antigua C asa Orueta. Fund ada en 1 9 0 2 .-  
^ A o A  ivtateriai eléctrico de tod as clases-

& X T T r \ M T r \  r » T a 7  Representantes de equipos S. E . V .-P rín cip e de V ersara, 8 .-T e léfo n o  52204-M a-
L JI I\ C .  drid .-Talleres electro-m ecánicos.

^  2V D t  l/ " M  A  DDR • A paratos y  tubos para cayos X  y  para reconocim iento de m ateriales. T erm óm etrcs
V _ A K L D o  í \ . i > A r r l i ;  eléctricos para aeronáutica. A paratos de medida eléctrica, laboratorio  y  ciencias

Pyróm etros. A paratos registradores. Explosores electrodinámicos.

MOISES SANCHA' M ontera, U . T eléfon o  1 1 8 7 7 . M adrid.— M on os, gafas, casquetes. B otas y  equip.os
de gimnasia.

02̂ 0111 ID ir»r\D  'MaPTOISiar TP7* M a d n d : M on talbán , 5. T e l.°  ig 049- -  B arce lo n a : co rtes, 
V , A K C U K A U U K  F á b r ic a ; Valladolid. A partado 7 8 -
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LO QUE NOS CUENTAN
N U E V A  D I R E C T I V A  D E L  

R E A L  A U T O M O V I L  C L U B  

D E  E S P A Ñ A

L a  n ueva D ire c tiv a  de esta  Sociedad h a  que­

dado co n stitu id a en la  siguien te form a:

Presidente, E xcm o. Sr. M arqu és de Pons.

C om isión  d e  G obierno interior.

Vicepresidente prim ero, E xcm o . Sr. C onde de 

P eñ a  R am iro .

V o cales: E xcm o . Sr. D  F ran cisco  G a rc ía  M o ­

linas, D . M igu el O tam endi y  D . A n g el G . San- 

tibáñez.

C om isión  d e  Fom en to.

V icepresidente segundo, E xcm o. Sr. C o n d e de 

Castrcm uevo.

V o cales; E xcm o. Sr. M arqu és de E sp eja , don 

A lv a ro  de L o m a  y  D . In dalecio  A bril.

C om isión D eportiva.

V icepresidente tercero, E xcm o . Sr. C o n d e de 

S an ta  M a rta .

V o cales; lim o . Sr. D . R am ón  Sainz de los T e ­

rreros, D . José M u ro  L a r a  y  E xcm o. Sr. Conde 

de \'illagonzalo.

Secretario  gn eral, Excm o. Sr. D . C a ro ls  R e ­

sines.

C .A L E N D A R IO  IN T E R N A C I O N A L  

P A R A  P R U E B A S  Y  C O N C U R S O S  

D U R A N T E  E L  P R O X I M O  M E S  

D E  M A R Z O

D ía  15 .— Ita lia ; V I I  G ran  Prem io de T r í­

poli.

D ía  22.— F ran cia: C a rrera  In ternacion al de 

la  cuesta  de la  T u rbie .

D ía  29.— F ra n cia : I I I  G ra n  Prem io de T ún ez.

E X P O S I C I O N  D E  A U T O M O ­

V IL E S

A ctu alm en te  se celebra  en B erlín  la  Exposicicm 

In ternacion al de A utom óviles y  de M o tociclos, en 

la  cu a l se  adm ira  un m odelo de cam ión de once 

ruedas llam ad o  a  producir u n a  verd ad era  revo lu ­

ció n  en lo s transportes p o r carretera. A  su debido 

tiem po nos ocuparem os de tan  interesan te m odelo, 

dándole a  co n ocer a nuestros lectores.

D e l 6 a l 15 de m arzo se ce lebrará  la  E xp o si­

ción  In ternacion al del A u to m ó vil y  del C ic lo  en 

G inebra, y  del 8 a l 15  de! m ism o mes podrá 

visitaree la  Sección  A uto m ó vil de la  F eria  de 

P rim avera  en \ ’ iena.

N a r íín  M a r tín e z
M a d e r a s  y  F á b r i c a  d e  a s e r r a r

R o n d a  d e  A t o c h a ,  2 5  T e le f o n o  7 2 1 1 4

La Margarita en Loeches
E l  m e jo r  p u rg a n te  de a g u a  m in e r a l  n a tu ra L  

D e p u r a tiv o , a n t ib í l io s o , p o d e r o s o  c u r a t iv o  d e l h u m o r  h e r p é t ic o . 

V e n ta  de b o te lla s  e n  fa r m a c ia s  y  d r o g u e r ía s  de to d o  e l  m u n d o , 

j  y  e n  e l d e p ó s ito :

' é j  JARDINES, 15 - -  Teléfono 15854
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« A E R O  P O P U L A R »
C O L A B O R A C IÓ N  E S P O N T Á N E A

E N  R E C U E R D O
g n  el año 1492 salían  de P alos de M oguer 

tres carabelas, cu yo s nom bres no es preciso decir, 

por ser de las prim eras cosas q u e nos enseñan de 

niños. D esp u és de gran des tra b ajo s y  no menos 

sacrificios, se v e ía  un  gran  sabio a  bo rd o  de im a 

de estas em barcaciones, estando ésta, y  to d as las 

demás, llenas de hom bres aventureros dispuestos 

a  p artir  en b u sca  d e  u n  n uevo m undo.

D espacio , y  poco a  poco, se a lejan  h asta  des­

aparecer, prim eram ente lo s cascos de estas ru di­

m entarias em barcaciones, y  m ás tarde, los palos, 

y  aún agitaban  lo s pañuelos y  la s  m anos, en se­

ñal de despedida, lo s q u e  en tierra  quedaban. 

A lli se  iban  un  p u ñ ad o  de hom bres p o r la  glo­

ria  an aad a.

E n  el año 1926 sa lía  de P alos de M oguer

un h idroavión ; el nom bre tam bién  lo  recordam os. 

D esp u és de m uchos estud ios y  p ruebas, se en­

co n trab an  en sus cabinas cu atro  hom bres, cua­

tro aviad o res, dispuestos, no a  descubrir tierras, 

sino a  lle v a r  un  la zo  de am or a  nuestros h er­

m anos de la  A i^ en tin a. E l “ h idro”  se bam bolea­

ba p o r el ch o q u e q u e  producían  la s  olas contra 

el casco. P o co  después, v ib ran  la s  m oléculas aéreas 

por el ron car d e  dos ¡» ten tes  m otores. R á p id a ­

m ente surca  e l agu a  e l fam oso hidroplano, y , 

m inutos después, se  encuen tra en el aire, entre 

delirantes y  clam orosas ovaciones. Se p ierde allá, 

por lon tan an za, llev an d o  en su  a la  lo s colores 

nacionales.

H e  aq u í, lecto r, dos fechas que debem os re­

co rd ar; dos h azañ as q u e  no se o lvidarán  jam ás, 

y  h e  aq u í dos nom bres q u e  enseñarem os a  los 

pequeños: C ristó b al C olón -R am ón  F rán co.

P o r esto, y  p o r ser e n  este mes en el q u e  to ­

d a vía  duraban  y  se h a llab a n  en todo su apc^eo

llllllllllilllllM IIIH IIIIM IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIM IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIliliH ^

Especialistas en materiales, | 

herram ientas y  aparatos | 

modernos para |

A V I  A  €  I O  i f

A l Í S Í t l M A

V A L E N C IA : B A R C E L O N A : M A D R ID :

I  C o ló n , 7 2  R o s e l l ó n ,  1 9 2  F d e a .  d e  l a  H o s , 1 7  |

^ I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I M I I I M I t l I l l l l l l l l l l l i l l l l l l i n i l H I I I I I I I I I I I I I M I I l l l l l l l l l l l K l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l i l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l i n ?
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CLASSA
j*
A (LINEAS A EREA S ESPAÑOLAS)

C alk  de la Lealtad, 4

E L E C T R I C I D A D  E N  G E N E R A L

C A S A  G A L L A R D O
O O

A N T IG U A  C A S A  O R U E T A  

<00

N iifiez de A r c e , 7  y  9  M A D R ID  

T e lè f o n o  1 1 7 8 0  — --------------

Servidos d iarios: M adrid-B arcelon a y M adrid-Sevilla en
aviones trim otores

M a d rid -B a rce lo n a  o v ic e v e rsa . - .  P re c io  125 p e se ta s  - 3 h o ra s  20 ’

M ad rid -Sev iila  o  v ic e v e rs a   » 100 p e se ta s  • 2  h o ra s  3 0 ’

M erca n cía s ; 1 ,50  p e se ta s  e l k ilo g ram o

Informes en todos los Hoteles y Agencias de Viajes

iign Mß!. S. I.
O x íg e n o  -  C a r b u r o  -  A c e t ile n o  

A p a r a to s  p a r a  s o ld a d u ra  a u tó g e n a  
E x t in t o r e s  y  m a t e r ia l  de in c e n d io s

V A L L E H E R M O S O , 15
T E L E F O N O  3 3 9 5 9  

M a d r i d

Teléfono 18230

Compañía Española de 
Aviación

Dirección:
Olózaga, 5 y 7. Madrid. 

A partado 797. 
D irección Telegráfica: 

ESPAVIA. Teléfono 52201.

A eró d rom o  y ta lle res  en A lb ace te . 
U n ica  E s c u e la  O fic ia l E sp a ñ o la  de 
P ilo to s  y  A v iad o res . E n se ñ a n z a  de 
P ilo to s  m ilita re s , n av a le s  y  c iv iles. 
C o n c e s io n a r ia  de la  A v ia ció n  m ilitar 
y A v iación  n av al. T ra b a jo s  de 
aero fo to g ra m e tría , a p h ca c io n e s  a g rí­

c o la s , m arítim as y p o sta les .

PUBLICIDAD AEREA
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V I

V ii r a j e s  s i n .  m o t o

D espués de dom in ar la  teo ría  y  p rá ctica  de los 

virajes co n  m otor, e l  a lum n o en co n trará  p oca di­

ficultad  p a ra  apren der a  v ira r  e n  p lan eo , s i  tiene 

bien presen te  la s  reglas q u e  siguen:

U n  v ira je  en p lan eo  se  re a liza  según las nor­

m as exp licadas p a r a  v ira r  con  m otor, con  solo las 

d iferencias siguientes:

Prim era. Q ue n o  se n ecesita  llev a r la  p alan ca 

hacia fu era  p a ra  e v ita r  q u e  e l a p a ra to  se incline 

en dem asía.

Segunda. Q ue d uran te e l v ira je , la  nariz del 

aparato  debe qu ed ar p o r d eb ajo  del horizon te, a  

la  m ism a d istan cia  q u e  p lan ean do su  lin ea  recta.

T am p o co  h a  de o lvidarse q u e a l fa lta r la  co ­

rriente de la  hélice, lo s m andos de tim ón y  esta­

bilizador son m ucho m enos enérgicos. Sin  em ­

bargo, e l p u n to  de ca p ita l im p ortan cia , que nun­

ca h a  d e  o lvidarse m ientras se  v ira  en p laneo, es 

el prim eram ente señ alado: q u e  no se necesita  

cm trarrestar la  tendencia d e l aparato a inclinar­

se con  exceso.

L a  razón  es la  siguiente:

V iran do e n  p lan eo, la  c ircu n feren cia  q u e  descri­

be  el ap a ra to  es de ra d io  m ucho m a y o r que la  

q u e d escrib iría  v iran d o  con  m otor y  con  la  m is­

m a in clinación  la tera l. P o r eso n o  h a y  diferencia 

sensible en tre  la s  velocidades relativas de las 

alas, q u e  p a ra  e l p iloto  resu lta  despreciable.

E ste  e fe c to  se  n ota  especialm ente en los v ira ­

jes a  la  izqu ierda, que en m uchos ‘ ‘A v ro s”  obli­

ga n  a  seguir m andando co n  e l a lab eo. L a  razón 

de la  d iferen cia  en tre  ios v ira je s  en p lan eo a  la 

izquierda o  a  la  derecha es q u e  p a r a  equilibrar 

el e fe cto  d e l p a r m o to r de la  hélice, cuan do el 

m otor fun ciona (que tien de a  in clin ar el aparato  

a  la  izq u ierd a), se d a  a  lo s p lan os izquierdos una 

incidencia a lgo  m a y o r q u e  a  lo s p lan os derechos.

.Al d ejar de fun cion ar e l m otor cesa el p ar, pero, 

en cam bio, subsiste  la  d iferen cia de incidencia 

entre las a las. E n  un  aparato  bien reglado, esto 

n o  le  o b liga  a  v o la r  inclinado lateralm en te m ien­

tra s  p lan ea  p o r derecho, p eto  el e fecto  se apre­

c ia  a l virar, resultando q u e  a l hacerlo a la izquier­

da y  p lan eo  es m és im portante  aú n  recordar 

q u e n o  se  debe co n traalabear, que cuan do e l v i­

ra je  es a  la  derecha.

V am os a  exam in ar el e fecto  q u e  p roducirá  un 

v ir a je  en p lan eo, rea lizad o  según la  n orm a seña­

la d a  p a r a  los v ira je s  con  m otor. \ ’ iran do con  mo­

tor, la  d iferen cia de velocidades re lativ as  de ias 

a las  m o tiva  la  ten den cia  a  aum entar la  in clin a­

ción. E s ta  ten dencia se con trarresta  con  u n  p e­

queño m ovim ien to de la  p alan ca hacia  fuera, que 

determ ina la  no variació n  de la  inclinación. S i el 

v ira je  e s  sin m otor, n o  existe a q u ella  tendencia, 

a sí que, a l m andar con  la  p alan ca h a cia  fu era  se 

reducirá  la  in clinación, resultando un  v ira je  ''a l 

p la to". E l a la  de dentro p ierde sustentación, co­

mo anteriorm ente se  exp licó , y  s i el p iloto  sigue 

m andando sobre el tim ón  con  e l pie y  tra ta  de 

le v a n ta r  la  n ariz  del a p a ra to  con la  p a la n ca , ter­

m in ará  perdien do e l m ando y  el ap a ra to  caerá 

en barrena.

C on vien e insistir sobre la  im p ortan cia  de que 

los v irajes  en p lan eo se realicen  correctam ente. 

A l p lan ear p a ra  to m ar tierra  con m otor cortado, 

puede e l p iloto  co n fia r casi siem pre en q u e, lle ­

gado el caso , su m otoi le  sacará  de apu ros y  po­

d rá repetir el intento. Pero si el a te rriza je  es 

obligailo, ¡)or p arad a  del m otor, no p ued e con ­

fiarse a  éste p ara  rectificar u n a  m aniobra inco­

rrecta ; p o r eso es preciso atender preferen te­

m ente, en la  instrucción de vuelo, a  lo s v irajes  en 

p lan eo p ara  evitar la  repetición  de num erosos ac­
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cidentes q u e, de haberlo  h echo a sí, se hubieran 

evitado.

M u ch o s accidentes se han producido por v irar 

a l p lato  sin m otor, ce rca  del suelo, especialm en­

te  a l v o lv er a l cam p o p o r haberse p arad o  el m o­

to r de salida. N o  p ocas veces se h a  sostenido este 

d iálogo entre dos pilotos: “ ¿C ó m o  fué?— Pues 

com o siem pre. S e  le  p aró e l m otor, de .salida, v o l­

v ió  con  vien to  en co la , perdió velocidad y ... al 

suelo.”  E n  realidad, la  ca u sa  del accidente no 

fué v o lv er con  vien to  en cola, sino sencillam ente 

vo la r m al, y  lo  sucedido  (m uy posiblem en te), es 

esto:

U n  piloto  despega, y  a  poca a ltu ra, 30 m etros, 

por ejem plo, el m otor se para. L a  atracción  del 

cam p o le  im pulsa a  vo lver. P robablem ente no 

p ica  lo  suficiente y  em pieza a  v irar, casi en pér­

dida. T a n  p ro n to  a labea y  v ira , el ap a ra to  em ­

p ieza  a derivar v ien to  a b a jo  a  velocidad alarm an ­

te, q u e  a g ra v a  la  n atu ral repugn ancia de un  p ilo­

to  in experto  a  v ira r cerca  del suelo, con gran 

inclinación; su in stin to  le  induce a  reducir el a la ­

beo. D án d o se  cuen ta  de que v ira  despacio m ete 

m ás pie. E l a la  de d en tro  v a  entonces a  p oca 

velo cid ad , p ierde sustentación  y  la  nariz cae ha­

cia  ella , A l  ve r q u e  la  p ro a  b a ja , tira  de la  p alan ­

ca  p ara  levan tarla, á n  ceder del pie, resultando 

q u e el ap a ra to  in icia  la  barren a  y  d a  de b u je  con ­

tra  e l suelo.

R esum iendo, el m étodo correcto  p ara  v irar en 

p lan eo es:

1. Entrar en viraje .— In clin ar el ap a ra to  al 

co stad o  del v ira je , m andando con  el pie, para 

e v ita r  q u e se  lev a n te  la  nariz.

2. Perm anecer virando .— ^Tirar suavem en te de 

la  p alan ca, h a sta  q u e  la  n ariz  em piece a  subir; 

sostener la  nariz p o r m edio del tim ón, a la  m is­

m a d istan cia  p o r d eb ajo  del horizonte que en 

p lan eo  p o r derecho y  no contraalabear.

3. Salir del v iraje .— C on traalab ear y  pie con ­

trario, p ara  co n servar e l ap a ra to  en la  dirección 

a  seguir, em pujan do suavem ente la  palanca para 

q u e  la  n ariz  ocupe la  posición correspondiente al 

án gulo  del planeo correcto.
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La Electricidad, S. A.
S A B A D E L L  

Fábrica Nacional de Maquinaria Eléctrica

R U STO N  & H ORN SBY 
Lincoln

Motores de aceites pesados

R e p r e s e n t a n t e :  R .  C O R B E L L A  

M arqués de C u bas, 5 M A D R I D

Grandes almacenes de maquinaria y material eléctrico

i Neumánco§ Nacional Pircüi
£ S P E C 1 A L I §  P A R A  A V I A C I Ó N

Ruedas Aero
U N I C O S  DE  P R O D U C C I Ó N  E S P A Ñ O L A

Cables para magneto Tubería de goma para gasolina, aceite,

agua, etcétera.

fa b ricas  en Nanresa y viiianueva y Gelira

Comercial P ire lii, S. A . Alcalá, 7 3 . M ADRID
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la s  ovacion es y  m anifestaciones, dedico s t e  ar­

ticu lo , só lo  y  exclu sivam en te, a  la  gloriosa h a ­

za ñ a  d e l “ P lu s  U ltra ”  y  s u  v ir il tripulación, que, 

a l m ando de ese gran  com andan te F ran co, su­

pieron, co n  sus estudios y  valor, un ir lo s dos 

continentes. ¿Q u é  m enee p u ed e  hacer un  espa­

ñol q u e  record ar a l  q u e h izo  q u e e l nom hre de 

E sp añ a  fu e ra  pronunciado en las c in co  partes 

del m undo? ¿Q u é m enos q u e  record ar a l q u e  nos 

entristeció  co n  su p artid a , a l q u e  nos em ociono 

con  su  vu elo  sobre e l m ar y  ai q u e  nos llenó 

de jú b ilo  con  su  fe liz  llegad a, haciendo tam bién 

q u e  lo s corazon es de E sp añ a y  la  A rgen tin a  la ­

tieran  a l uniscBio, m ientras el gran  hidroavión  c r u ­

z a b a  e l O céano?
D o s  surcos existen en la  ru ta  q u e  nos condu­

ce  a  A m érica, que, p o r m uchos siglos que pasen, 

n o  se borrarán . U n o  se h a lla  en el agu a, en ese 

agu a  salada y  furiosa  q u e co n  su indóm ito oleaje 

so cav a  lo s acan tilad o s de la s  costas, golpeándo­

la s  y  destruyén dolas, com o io  pudiera h acer un 

m artillo, p ues a h í está la  estela  q u e dejaron a  su 

p aso  la s  tres  célebres carab elas de Colón.

E l otro, lo  encontrarem os en el a ire, e n  ese 

elem ento tan  sutil q u e  ocup a todos los inter- 

ticios q u e  d e ja n  en tre  sí lo s cuerpos. E n  ese 

elem ento u n as veces furioso y  am enazador, 

destruyen do las m aterias no m u y sólidas y  

silban do entre lo s m uros, y  otras veces en re­

poso relativo. A q u í encontram os u n a  fan tástica  

rá fa g a  sem ejan te  a  la  q u e  lo s aerolitos y  m eteo­

ritos d e jan  tra s  de e llo s  cuan do, desprendidos 

d e a lgú n  cu erp o  celeste, cru zan  con  m ovim iento 

un iform em en te acelerado lo s e ^ a c io s  in terp lane­

tarios, p o r ser a tra íd o  p o r otro cuerpo de m ayor 

m asa q u e e llo s, cayen d o  entonces en é l; pero 

estas rá fa g a s  desaparecen a i enfriarse la s  m olé­

cu las q u e  se pusieron incandescentes p o r el 

roce, a  gran  velo cid ad , del aerolito  y  só lo  nos 

q u ed a  u n  v a g o  recuerdo, sí es que hem os sido 

espectadores de ta l fenóm eno.

P ero , ahora  b ien ; la  rá fa g a  q u e  d ejó  el “ Plus 

U ltra ”  en su  vu elo  triim fa l, n o  se h a  b orrado ni 

se  borrará.

Y  m ientras lo s  va lien tes cruzaban  e l O céano, 

seguidos p o r el espectro de Colón en su  carabela , 

todos lo s m ños del m undo, todos, sin e x c ^ i ó n ,  

con  las m a n ila s  m u y  ju n ta s, rezaban fervorosa­
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m ente oraciones p a ra  q u e  esos cu a tro  héroes del 

“ P lu s  U ltra ”  llegaran  sanos y  salvos a l pun to 

final del “ ra id ” - A s í fué, saliendo triunfantes 

de su  m agn ifica  em presa, progreso y  g lo ria  para 

Españ a.

O ran  recibim iento tuvieron  de nuestros h er­

m anos de a llá . T o d o s, en tropel, acudieron a  re­

cib ir  a  unos grandes héroes, orgullo  de la  ra z a  y  

d iv isa  de E spañ a. P o r lo s te ja d o s de la s  casas 

se ago lp ab a  e l p úblico , deseoso de verlos, deseo­

so de p alp arlos p a ra  com probar, p o r si mismos, 

qu e  esta b an  indem nes.

L a  A rgen tin a  recibió a  nuestros aviadores com o 

se lo  m erecían , n o  escatim ando n ad a ; les ofreció 

lo s m ayores agasajos, de que eran m u y  dignos.

*  *

Y a  de regreso a  su  p atria  querida, y  un poco 

m ás tarde, en accidente de aviación, encontró 

la  m uerte el m alogrado D u ran . L a  fatalidad  nos 

quitó a  un o de los m iem bros del glorioso  “ ra id ” .

E S P A Ñ A -B U E N O S  A R I R E S

R a f a e l  S A N 'C H E Z  B R E T A Ñ O

M OTOAVION

V u  e 1 O s
V uelos para el d ía  i d e  marzo.

Señoritas socios núm eros: 1.19 2 , 1.298, 1.328, 

1 .4 13 , 1.4 36 , 1.483, 1-523, 1-524, 1.534, 1.598,

1.6 0 1, 1 .6 16 , 1.660, 1.73 3 , 1-843^ '-8 4 4, 1-852.

1.894, 1.926, 1.941- 

Señores socios núm eros: 1-6 17 , 1.620, 1.623, 

1.627, 1:662, 1.665, 1-683, i -693> 1-694, 1-702,

1 .7 1 2 , 1 .7 1 3 , 1 . 7 1 9 , 1.73 7 , I-744 , 1-753 . 1-756,

1.824, 1.8 2 5, 1-834, 1-836, 1.840, 1.865, 1-874,

1.8 75, 1-884, 1-885, 1-886, 1.893, 1.904, 1.9 14 ,

1 .9 17 , 1.924, 1.940, 1.946, 1.950, 1.9 73 , 1.983,

1.998, 2.001.

V uelos para el día  8 de marzo.

Señoritas .socios núm eros: 1.964, 2.004, 2.035,

2.070, 2 .I I I ,  32, 35, 293, 294, 393. 450, 452, 

4 53 . 456, 4 7 1 . 512 . 554 , 556, 599 , 602.
Señores socios núm eros: 2.005, 2.013, 2.026, 

2.031, 2.040, 2.045, 2-046, 2.047, 2.052, 2.056,

2 .0 7 1, 2.073, 2.082, 2.088, 2.090, 2 .10 1, 2.106,

2 .l i o ,  2 .1 1 5 , 3, 8, 9, 10, 13, 17 , 18, 20, 2 1, 24, 

26, 28, 29, 33, 36, 43. 46, 47, 68, 79, 80, 81, 

85, 9 1 -
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Rescí’vado para  

B. M. J.

B ib io teca  Circuante GALAN
L e c t u r a s  a  d o m ic ilio , 1 6 .5 0 0  t í tu lo s  en  v a r io s  

id io m a s . M a d rid  y p r o v in c ia s . S u s c r ip c io n e s  a 

p e r ió d ic o s  y  r e v is ta s  n a c io n a le s  y  e x t r a n je r a s .  

L i b r e r í a  G a l á n ,  F e r n a n d o  VI, 21.-Tel. 34343 
M A D R I D

S ¡ 8 f [ 2 !  \M i  H m a iD ! T;uí.‘
c D i is I m c c io n e s .  H e r r a m ie n t a s  d e  to d a s  c l a s e s  p a r a  in ­
d u s t r ia s ,  t e r r s c a r r l i e s ,  c a r r e t e r a s  y  c a m i n o s .  A v ia c ió n .

F lo r id a ,  2  - M a d rid  -  T c Ié f .  3 1 4 5 4

M. QUIMTAS
Cru2,núm. 43 .—Madrid,—Tclcf. 14515

P r o v e e d o r  d e  l a  A e r o n á u t i c a  M i l i t a r

M ateria l fo to g rá fico  en  g e n e r a l.-A p a r a to s  au lo - 
m ático s y scm ia u fo m á tico s  de p la ca  y  p elícu la  
para A v iació n . —  A m etraH ad oras fo to g rá fica s , 

te lém etro s, etc., de la O . P .  L.

e i B c i  ^

S a s tr e r ia  d e ^  Moisés Sancita  ̂S. A.
1 4 , M o n te r a , 1 4  T e lé fo n o  1 1 8 7 7  M A D R I D

U n ic a  C a s a  q u e  tie n e  lo s  g a b a n e s  d e c u e r o  d e v a c a  d e u n a  s o l a  p ie z a , s in  c o s tu r a  e n  e l tr o n z a d o  

c o n  d o b le  fo r r o  d e q u ila  y  p o n , s e g ú n  la s  te m p o r a d a s .— M o n o s  a z u le s  d e  d ife re n te s  m e d it la s , r e ­

g la m e n ta r io s  y  c o n  f o r r o s  d e ¡a n a  g r u e s a  o  d e p ie l  d e m o u to n , d e s m o n ta b le .— M o n o s  im p e rm e a ­

b le s  a l  a g u a , a  ¡a  g r a s a  y  a l  a ir e ,  a n a tó m ic o s .—-M o n o s  d e t e la  a n t iá c id a ,  p a r a  m a n ip u la r  e l  m o to r . 

C a s q u e te s  d e c u e r o , fo r r a d o s  d e la n a  y  p ie l .— G a f a s  M e y r o w itz .— G o g g le t te s  n ú m . 5  y  6. 

A u t o r iz a d o s  p a r a  p o d e r  h a c e r s e  i o s  p a g o s  p o r  l a  C a j a  d e  A v ia c i ó n  A li l i t a r .

P a r a  t o d o s  s u s  a r t i c n l o s  d e  g o m a  a m i a n t o  y  c o r r e a s  d e  t o d a s  c l a s e s  p a r a  m a q u i n a r i a

S E G O V I A

A p a r t a d o  2 4

D  I R  I < 3  I F «  S  E  A

KLEIN Y C.“
B A R C E L O N A .— P r i n c e s a ,  61

M A D R I D

S a g a s t a ,  19

T u bos para  g a so lin a .—R ad iad o res , fa ro s .—B o m b as a u tó g e n a .—A ire 
com p rim id o. —  T ira  v e n ta n illa .— A m o rtig u a d o res .— C o rre a s  para  

v en tila d o res .— G o m a  y te la s  p ara  re p a ra c ió n  de n eu m áticos

I Macizos DELTA Banda FRENO DELTA

Ayuntamiento de Madrid



' S E G U R I D A D  
6  E  N  E  L ^

v u e l o ;

U n i c a m e n t e  e m p l e a n d o

R a d i a d o r
COROMINAS

M A D R I D :

M o n tc lc ó n , 2 8  - T e l é f o n o  3 1 0 1 8

BARCELONA: 

A v e n id a  A lfo n s o  X l l l ,  4 5 8

Im p. de C- Berm ejo.— Stnia. T rin idad, 7.— T e lé f. 3 HCK>-
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