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CASA CANETE

Venta al por mayor de articulos de

limpieza. Cera PRINCIPE
Reservado para \
Alberto Agnilera, 64 Telefono 34023

Madrid

IGNACIO FUSTER Sita!SEiMTmtTu

Gonstritccionei. Herramientas de todas clases para in-
dustrias, ferrocarriies, carreteras y caminos. Aviaciin.

Florida, 2 - Madrid - Teléf. 31454

QU IM TAS
Cruz,nim. 43,—Madrid,'m-Tclcf, 14515

Proveedor de la Aeronautica Militar

M aterial fotografico en general.—Aparatos auto-
m 4dticos y seraiautom aficos de placa y pelicula
para Aviacién. — Ametralladoras fotogréaficas,

telémetros, etc., de la O. P. L.

S,..X.ri, de spo,i M oisés Sancha” S. A

14, Montera, 14 Teléfono 11877 MADRID

Unica Casa que tiene los gabanes de cuero <ie vaca de una sola piezti, sin costura en el tronzado
con doble forro de quita y pon, segun las temporadas.—Monos azules de diferentes medidas, re-
glamentarios y con forros de lana gruesa o de piel de mouton, desmontable. Monos irapermeii’
bles al agua, a li. grasa y al aire, anatémicos.—Monos de tela antiacida, para manipular el motor.
Casquetes de cuero, forrados de lana y piel.—Gafas Meyrowitz.—Goggleftes nim. 5y 6.

Autorizados para poder hacerse los pagos por la Caja de Aviacion Militar.

Para todos sas articolos de goma amianto y correas de todas clases para maquinaria

D IR I<3 1R S E A

SEO OVIA K LEIM v M A DR I D
Apartado 24 Sagasta, 19
BARCELONA.—Princesa, 61

Tubos para gasolina.—Radiadures, faros.--Bombas autégena.-Aire
comprimido.— Tira ventanilla.— Amortiguadores.— Correas para

ventiladores.— Goma y telas para reparacién de neumaticos

Macizos DELTA Banda FRENO DELTA
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La Compafiia de Maderas

Grandes almacenes de maderas y talleres
mecanicos

Argumosa, 14 MADRID Teléfono 72840

o RTH o

MATERIAL CIENTIFICO

MADRID

Laauza, 14 y 16. Teléfono 57061.

Apartado 9071

Ventay reparacién de instrumentos
para la aerondautica.

Fabricacion de globos para sondeos meteoro-
l6gicos y para practicas de tiro.

DROGUERIA Y PERFUMERIA

F. Batres

Glorieta de Bilbao, 5
Madrid.—Teléfono 30280

Casa especial en colores y barnices para
carruajes.—Proveedores efectivos del Centro

Electrotécnico y Aviacién Espafiola

Vuelos a vela
Aviones sin motor

Las mtiotel marias (1 munile;

ESPANOLA

C. E. A. —Albacete, Madrid
ALEMANA

“Segel F. Kassel*“.-Frankfurt. A. M.
FRANCESA

G. Sablier. -Paris
Maquetas de madera y bronce de aero-
planos y alegorias de aviacion.
AGENTE Y BEPBESENTASTE!

J. L. ALBARRAN
Av, ReiH Victsria, 8,1." k. mTeléfono 33400 - Madrid

Almacén de tejidos, cordeleria,
saqaerio y lonas

Pedro Andidn

Especialidad en la construccién de toldos

y cortinas
Imperial, 8y 16 y Botoneras, 8

Teléfono 11233 MADRID

W V'A'W

SOCIEDAD ANONIMA

ECHEEYAM N LA

Aceros finos Echevarria, marca HEVA

Fundidos al carbono, de construccién, de ce-

mentacién, para herramientas, al tungsteno,

al vanadio, al titano, al molibdeno, al Aique’,

al cromo, cromo niquel, inoxidables, rapidos
y extra-rapidos.

AMRTADO DE CORREOS NUHERO 46
DIRECCION TELEQRAFICA: «<ECHEVARPIA-

Bilbao

VNAWYV>

Gran surtido de Material fotografico de las

Marcas mas acreditadas y renombradas
Pfsyeedor de la Aviacion Militar Espatoia

Espiga
Pasaje Matheu, 3
Teléfono 15141. - MADRID

iOULII »EHHINDS (nEuniioi
Aviacién y Automoviles

Carolina Paino, 3.—cCarabanchelBajo

MA DR D

ENRIQUE LOBO

Taller Mecénico - Soldadura Autégena

Reparacién de automoévile«x y toda clase de maquinaria.
Bombas para agua, ac«iie y gasolina.—Especialidad en
trabajos de fresa y lorno de revélver.

CailejM de Uganitos, 6 - Madrid e« Teléfono 31220
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- EL VUELO EN AEROPLANO

Vil

Virajes ceflidos (0 muy inclinadii®™y

* I

corv, motor”®

Cuando el alumno sepa virar correctamente
con el aparato poco inclinado, aprendera pronto
y sin dificultad a virar con una gran inclinacién
transversal de aquél. Empezaremos por los vira-
jes verticales con motor. Esta denominacién habi-
tual de los virajes muy cefidos, no es rigurosa-
mente correcta, pues no es posible sostener un
aparato virando continuamente en posicién abso-
lutamente vertical, sin perder alguna altura por
resbalamiento lateral hacia el ala baja.

Un viraje vertical, con motor, se realiza segun
las mismas normas que un viraje de suave incli-
nacién, pero hay que tener presente que cuanto
mayor sea la inclinacién mayor debe ser también

la velocidad de giro, necesitando para conseguir-

lo asi. un mando cada vez mas intenso al echar
el piloto la palanca hacia atréas.
Debe prevenirse la tendencia del aparato a

aumentar su inclinacion lateral, sosteniendo la

palanca hacia el costado alto, evitando que lle-
gue a ponerse completamente vertical.

El timén sirve para sostener la nariz en el ho-
Cuando la

rizonte. inclinaciébn sea muy pronun-

ciada, el timoén obligara a la nariz a cortar el

horizonte bajo un &angulo casi recto. En los vira-
jes verticales es absolutamente imposible levantar
la nariz con palanca, por mucho que se tire de
~ta hacia atras, porque el estabilizador mueve
la nariz siempre, en angulo recto con los planos,
de modo que si estos forman angulo recto con el
horizonte, cuanto mas atras se lleve la palanca
“Nas rapido serad el viraje del a]>arato.

El viraje correcto con el aparato vertical se
realizara asi:

e Entrar en viraje.— Inclinar el aparato y
prevenir con el timén que la nariz suba sobre el

horizonte.

2, Permanecer en viraje— Inmediatamente

antes de conseguir la inclinacién deseacSa, tirar
de la palanca con un movimiento circular hacia
el codo opuesto; esto es, hacia el codo derecho
si se vira a la izquierda, o hacia el codo izquier-
la derecha. Sostener la nariz en

do si se vira a

el horizonte con el timén (pie de arriba o de
abajo).

3. Salir del viraje.— Contraalabear, con todo
el mando de palanca, al costado de arriba, em-
pujar hacia delante la palanca a medida que el
aparato recobra la posicién horizontal, para con-
servar la nariz en el horizonte, y suficiente pie
de fuera para que el aparato no salga derrapan-
do. Cuando esté horizontal, se centraran mandos
para conservarlo en linea normal de vuelo.
debe

Cuando el instructor ensefia los virajes,

sefialar bien los distintos efectos de los mandos,

especialemnte mientras el aparato permanece en

viraje. Mostrard como el aparato cesa de virar

y resbala, si no se lleva la palanca atras; pon-
dra de manifiesto el efecto del timén y como se
utiliza para sostener la nariz en el horizonte;
como el aparato se pondra vertical, si no se con-
trarresta esta tendencia con

la palanca; que si

contraalabea con exceso, teniendo la pralanca
atras, la nariz se levanta, a medida que disminuye
la inclinacién, y que si entonces manda con el
pie de abajo para bajar la nariz del aparato, éste
entrard en barrena.

Ensefiando a salir del viraje, mostrard lo que
sucede, si no manda con el pie de fuera y si no
empuja hacia delante la palanca, a medida que
el aparato pierde la inclinacién,

Al ensefiar a entrar en los virajes cefiidos, es
necesario siempre picar para llevar la nariz debajo

dd horizonte, antes de empezar el giro.



EL VUELO EN AEROPLANO

Ocupandonos de los virajes cefiidos con motor,
llegamos a un aspecto de la cuestiéon al que hasta
ahora no hemos prestado mucha atencién, y que
es el efecto giroscopico de los motores rotativos.
En pocas palabras, el efecto giroscopico del mo-
tor consiste en que ¢a nariz del aparato se eleva
al virar a la izquierda y baja cuando se vira a la
derecha.

Para explicar este efecto giroscopico de los mo-

tores rotativos puede utilizarse un trompo-giros-
copico, que consiste sencillamente en un volante
o rueda de llanta pesada, montado sobre un eje
normal a su plano. EI movimiento de giro se con-
desarrollando rapidamente bramante

sigue un

previamente arrollado al eje del gir6scc”. Este
juguete permite darse cuenta del efecto girosco-
pico de los motores rotativos, mucho mas facil-
mente que una explicacién dificil de exponer con
claridad.

Hagamos girar el trompo alrededor de su eje,
como £4i fuera un motor rotativo. Si es posible,
lo mejor sera fijarlo a la proa de un aeroplano

modelo. Cuando el volante gire radpidamente se
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entregarad el modelo al alumno, diciéndole que lo
sostenga cogido por la cola o por el fuselaje, con
el brazo extendido; entonces se le mandaréa hacer
con el modelo algunos virajes cefiidos a derecha
e izquierda. EIl alumno confirmard inmediata-
mente que en los virajes a la izquierda la nariz
del aparato sube, mientras que cuando vira a la
derecha la nariz del avion modelo baja. El alum-

no se darad asi perfecta cuenta de que virando

a la derecha le hara falta ievantar la nariz del

aparato, mandando el timén con el pie izquierdo,
y analogamente, cuando el aparato vire a la iz-
quierda necesitard también mandar con pie iz-
quierdo, para que la nariz del aparato no suba
sobre el horizonte.

Esta experiencia es la demostracion sencilla y
de

practica de un efecto que suele ser dificil

comprender para el principiante, a saber: que

en los virajes cefiidos a derecha o izquierda, con
aparatos provistos de motores rotativos, siempre
es necesario algdn mando con pie izquierdo para
la nariz del horizonte

conservar aparato en el

mientras dura el viraje.
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Aerodromos vy

Habiéndosenos preguntado por diversos con-

ductos las condicicmes minimas de exterutén y
estado del terrene, para ser utiizable como cam-
po de aterrizaje, publicamos del Reglamento para

las Juntas de Aeroptiertos, unos capitulos que

explican con claridad lo solicitado por nuestros

'lectores.

I. AERODROMOS

1." Extension.

Aerédromo es todo terreno llano de extensiira

‘'uficiente y convenientemente prepara<lo para

que las aeronaves puedan aterrizar y partir con
facilidad y seguridad.

Ambas operaciones exigen, con los aviones ac-

tuales, que éstos rueden un largo trecho para
efectuarlas precisamente en direccién contraria al
viento reinante, por lo que la dimensién del te-

rreno debe ser, como minimo, de 600 a 800 i.:
tros en todos sentidos, y preferiblemente de un
kilometrcj en el de los vientos mas frecuentes en
el pais.

Dimensiones menores, hasta 400 metros, sélo

pueden ser admitidas para aer6dromos accesibles
Gnicamente a aviones pequefios de turismo o de
escuela, de escaso peso y velocidad y tripulado?

por muy habiles pilotos.

2." Calidad, situaciéon del terreno.

El terreno ha de ser plano, casi horizontal, sin

resaltes ni ondulaciones pronunciadas, y su su-

perficie firme, no inundable ni fangosa en invier-

no y cubierta de césped o con posibilidad le

crearlo,

El espacio circundante al aer6dromo debe es-
tar libre de obstaculos que impidan a las aerona-
ves llegar y alejarse volando a poca altura. Como

regla general, no deben existir en los alrededores

del aeré6dromo colinas, edificios, arboles, lineas

telegréaficas, eléctricas, etc,, a di.stancia inferior

a quince veces su altura, referidas una y otra al
punto mas préximo del perimetro del terreno ele-
gido.

l.as hondonadas bajas, rodeadas de colinas o

uertos

montes cercanos, en las que frecuentemente se

acumulan las aguas y se fija la niebla y se for-
man remolinos en el aire, no son a propésito para

establecer aerédromos.

3." Medios de comunicacion y auxiliares.

I-a facilidad y rapidez de las comunicaciones

del aerodromo con la poblacion a que haya de
servir y en la que existan elementos de vida y
auxilio para los tripulantes y aeronavse, es con-
dicibn muy de tener en cuenta.

La existencia de una carretera que conduzca
hasta el terreno o la posibilidad de establ«:erla
facilmente, es condicién precisa. Un tranvia o fe-
rrocarril son muy convenientes, asi como teléfo-
no- o telégrafo inmediato y facil enlace con el
mismo.

-Agua de buena calidad para los radiadores y
usos diversos, luz y fuerza eléctrica, son tamb’én
elementos indispensables en todo aer(>dromo algo

frecuentado fx)r aeronaves.

4." Preparaciéon del terreno y sefialamiento

del aeré6dromo.

El terreno elegido debe prepararse allanandolo,
consolidandolo y haciendo desaparecer tocio re-
salte, zanja u obstaculo en que puedan chocar o
hundirse las ruedas de los aviones.

Para lograrlo preciso es empezar por sanear el
terreno, dando salida a las aguas, si fuera hime-
do, fangu-io o inundable en alguna parte, proce-
diéndose después a rellenar y apisonar las hondo-
nadas y zanjas, quitar las piedras y arbustos,
hacer desaparecer las lindes y resaltos de todas
clases y a aplanar la superficie con rastras y gra-
das, para dejarla continua y unida, sembrandola,
por ultimo, con semillas de plantas pequefias para,
en lo posible, formar pradera.

I-os limites del campo asi preparado deben
sefialarse con fajas de tierra en los angulos color
claro o con cal, para que resalten y se distingan
bien desde el aire.

En el centro se sefiala de la misma manera una
gran 1 de brazos desiguales, trazando el mayor,
que ha de tener de cinco a seis metros de largo,

en direccién de los vientos mas frecuentes. Un



gran circulo y el nombre del aeré6dromo en gran-
dfs letras de dos a tres metros de alto, por lo me-
nos, trazadas en el terreno por el mismo procedi-
miento, sin que formen resalto alguno, es también
muy conveniente.

por ultimo, en uno de los bordes del campo
sobre un poste debe colocarse una manga para
aire o gran veleta, que indique a los aviadores la
direccion vy

sentido en que deben aterrizar o

partir.

Un terreno asi preparado, sin otros elementos,
es un aerédromo eventual, auxiliar o de fortuna,
utilizable bien sea circunstancialmente para es-
cala en algun servicio o simplemente como punto
de refugio o auxilio para la navegacién aérea en
la region. A este Gltimo efecto suele establecerse
en el mismo campo o en algun local inmediato un
pequefio depdsito con gasolina, aceites y algi'in
otro repuesto, a cargo de un guarda, labrador o

mecanico de los alrededores, y comunicacién tele-

fénica con la red general.

1. Aeropuertos

1.~ Dijerencia entre aerédromo Yy aeropuerto.

Si a un terreno preparado para aer6dromo,
como queda dicho, se afiaden todas o gran parte
de las instalaciones auxiliares necesarias a la na-
vegacion aérea, se las dota de personar para ser-
virlas y se abre todo ello al trafico aéreo, ya sea
para el publico o para algun servicio oficial o
particular, entonces el aerédromo se clasifica como

aeropuerto.

1." Numero y calidad de las instalaciones
en los aeropuertos.

El ndmero y calidad de las instalaciones que

han de establecerse en un aeropuerto depende,
como es légico, de la importancia de k pobla-
cién o regién a que ha de servir y de la intensi-

dad del trafico que exista o se suponga puede

haber.
Las grandes capitales, centros importantes de
comercio, industria, politica y administracién,

pueden y deben emprender la construccién de

esos aeropuertos dotandolos, desde luego, de toda
clase de instalaciones y servicios, para atender,
desarrollar y atraer el trafico aéreo nacional e

internacional, que de otro modo languidece, se

anarta y busca caminos mas favorables y me-

jor atendidos. EIl gasto ser4 seguramente com-

MO TO AViOo~

pensado al poco tiempo con los beneficios e m-
gresos que la explotacién del aeropuerto procure.

En capitales o regiones de menor importancia
y recursos, lo prudente es prever ampliamente las
necesidades futuras al elegir, adquirir y prepa-
rar los terrenos, limitdndose, por el pronto, a ins-
talar solamente los servicios mas urgentes, para
irlos después ampliando y completando, a medida
de las necesidades y progreso del trafico.

El plan general de necesidades completo a pre-

ver en un aeropuerto importante es el siguiente:

a) Direccién y Administracion.
Jefe de aerédromo.— Subjefe y personal auxi-

liar.--Oficina de Administracion y Estadistica.

b) Servicios generales.

Oficina y parque de efectos para obras de en-
tretenimiento del camp» y edificios. Instalaciones
generales de luz, energia, agua y teléfonos.— Se”
vicios de policia, orden y guardas.— Servicio de
incendios.— Clinica de urgencia.- -Cantinas y alo-
jamiento del personal.— Almacén general.-Trans-
porte de personal y material.— Sanidad, Corre®

y Telégrafos.

c) Servicio de navegacion aérea.

Oficina meteorolégica y aerolégica.— Instala-

ciones de radiotelegrafia y radiogoniometria.—

Sefiales, iluminaciones y alumbrado del campa

Vestuario, informaciéon y locales para los pilotes

Vigia y director de,vuelos.
d) Servicio de viajerés y mercancias.

Salas de espera.- -De.spachos de billetes.— Eqi»-
pajes.— Aduanas.— Facturacién, recepciéon y es
pedicién.— Almacén.— Personal de maniobra.

Hotel restaurante.

e) Servicio para las aeronaves.

Hangares, Parques y Oficinas para las Coinp*’
filfas de navegacién y aeronaves diversas.— Alm*"
cenes y depositos de repuesto.— Talleres de ref#
racion.— Depédsitos y suministro de gasolina, ac®
tes, grasas y efectos varios.— Personal de mec*
nicos.— Motoristas, ayudantes y obreros de tod*™
clases.

Todo este programa puede ser atendido en
ma muy reducida al establecer un aerédromo
irlo ampliando y desarrollando, a medida del tri
fico, si se ha tenido la precaucion de reservar

espacio necesario para hacerlo.
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AVIACION SIN MOTOR

por- J. L.

ALBAUTftAN

Piloto de vuelo a vela, de primera categoria

(Conclusién.)

De estos pilotos de aviones sin motor son selec-
cionados los alumnos para las escuelas de Pilo-
tos de aviones con motor. Es una perfecta orga-
nizacién qu€ puede compararse con las mejores
del mundo.
naciones

Inglaterra figura entre las primeras

del mundo en el desarrollo y organizacién de
esta rama de la aeronéautica, que, como en otros
paises, ha pasado de ser un deporte para lormar
parte muy esencial del desenvolvimiento de la
aerondautica y base principal del estudio de los
problemas del aire.

aeroplano-'~

A tal An, constructoras de

casas
tienen establecidos centros de experiencias aero-
dindmicas, de tipos de aviones que son los per-
files empleados en sus tipos comerciales y de
guerra, consecuencia de estas experiencias y en-
sayos en ios vuelos sin motor. También como en

Alemania, Francia y Rusia, la juventud, princi-
palmente entre los estudiantes, han recibido con
entusiasmo este deporte, y en las escuelas de In-
genieros de esta rama tienen como préactica de sus
estudios el vuelo sin motor y ensayos en estos
laboratorios aerodinamicos naturales.

I-os Estados Unidos de América, Italia y otras

naciones europeas tienen similares organizacio-

nes, En el Japén también existe una escuela y
varios clubs de vuelo a vela, asi como en otra.s

naciones, que por carecer de datos no cito,
Y en Espafia.

Triste es reconocerlo, mas no por ello deja de
ser menos cierto el lamentable estado en que nos
hallamos respecto a esta ciencia aerondutica,

A la sombra y aun a exj)ensas de la .Aviacién
Militar, ha nacido y fomentado la aviacién civil
en Espafia. En el aspecto comercial, con subven-
cion del Estado, cual en otras naciones, ha pros-
perado dentro del margen de posibilidad; en el
'deportivo, que carece de e.ste apoyo econdémico, es

bien poco lo que los particulares han hecho, Y

no creo muy posible se haga mucho mas por aho-
ra sin una propaganda eficaz y el apoyo que es
de esperar llegue, como en otras naciones sucede,

como en Inglaterra, que abona el Estado a los

particulares el 50 por 100 del coste de sus avio-

nes.
X o siendo préactica a la Aviacion militar esta
asf>ecto

rama de la aeronautica mas que en el

cientifico de ensayos o tal vez como preliminar
en las escuelas de pilotos de aviones con motor,
se comprende que no haya prestado a este pro-
blema del aire mayor atencién y apoyo, y aun
asi los dos primeros pilotos de vuelo a vela lo

somos gracias a la pensiéon que nos concedié este

servicio de Aviacion militar, el oficial aviador
D, José Luis Mas de (iaminde y el que escribe
estas lineas, para asistir en el mes de octubre
Gltimo a un concurso de pilotos de vuelo a vela
gracias a la

en Wasserkupps (Rhon), .Alemania;

gestién e interés del Excmo. Sr, Coronel D, Car-
los' Pernal y, con respecto a mi, por'esta gestion
acerca del Excmo. Sr. Jefe Superior de Aerondau-
tica por informe de los Jefes de Orupo del La-
boratorio Aerodindmico, sefiores Olivié y Bada, y
el de la Escuela de Observadores, Sr. Barberan,
sobre un anteproyecto de planeador presentado a

este servicio y el apoyo a este informe prestado

por el Jefe de la Escuadra, Sr, Rementeria, acer-
Bernal, que gestioné mi co-

ca del Sr, Coronel

mision,

\Asi, pues, hoy ya somos dos los pilotos de vue-
lo a vela, gracias, como siempre, al apoyo de Avia-
cién militar, Gnica fuente de estudios ha.sta la
fecha.
bien poco se puede citar,

En el orden civil,

mas es muy de elogio el noble y desinteresado
empefio de D, Juan Pono, Jefe de la Escuela Ci-
vil de Pilotos de aviones con motor de ,Albacete,
ile quien en su gran fe y entusiasmo hemos de
e.sperar mucho. Asistié el Sr, Bono al concurso
Gltimo de W'asserkuppe, y fué tal su impresiéon y

entusiasmo que sin pensarlo mas adquirié par-



ticularmente el derecho a construir algunos de
los tipos de planeadores y el velero “Profesor”
de la R- R- G.

Dada su situaciéon y el gran entusiasmo en el
que le hace trabajar inten~mente en el estudio
de organizaciones similares a las de otras nacio-
nes e incluso haciendo desembolsos de su peculio
particular sin ninguna compensacién material,
creo que es hoy el paladin méas esforzado y de
valor mas constante en esta noble empresa en
pro de esta ciencia en Espafia,

Actualmente dedica sus actividades el Sr, Rofio,
en lo que le permite su cargo de Director de la
Escuela de Pilotos Civiles de Albacete, a prepr,-
rar una campafia de propaganda en Prensa y de
divulgacion cientifica de esta ciencia: sus horas
de asueto las dedica a elegir campo apropiado
para la instalacion de una ecsuela de vuelo a
vela; y construye alguno de los tipos de planea-
dores, esperando que en breve pueda realizar
vuelos por lo menos de esta naturaleza.

El Aero Club de Barcelona tiene en estudie la
organizaciéon de una Escuela de vuelos sin motor.
Cuenta con recursos y simpatizantes para ello, y
muy pronto funcionard su Escuela de vuelos pla-

neados y a vela.

También los estudiantes de la Universidad ca-
talana de Ingenieros Industriales y Escuela de
Trabajo, se ocupan actualmente en organizar un
Club de vuelos sin motor, bajo la proteccién del

Aero Club de Catalufia.

Prueba todo ello del creciente interés que des-
pierta en Barcelona esta ciencia y depjorte ex-
traordinario del vuelo sin motor, que aun no
siendo mucho por ahora, es base de un desarrollo
pleno que no haran esperar los catalanes.

El Real Aero Club de Madrid, representacién
de la Federacion .Aerondautica Internacional en
Espafa, ignoro si ha hecho algo en este sentido o
si. p~r lo menos, ha p?nsado hacerlo,

;Y libros de texto de esta ciencia en espafiol?
S6lo conozco lo escrito en conferencias por don
Emilio Herrera, de gran valor y profundos cono-
cimientos, pero insuficiente para cuantos aspira-
mos a conocer esta rama de la aerondutica.

Es la teoria del vuelo .-in motor en esenria

NIOTOAVION

(cuatro paginas), tal vez pur creer innecesario
darle méas amplitud en tales conferencias.

Cuatro textos sin gran valor y antiguos, en la
Bibhoteca Nacional, alguno en otras bibliotecas
de Casinos, que tampoco son las Gltimas teorias
precisamente, y algun estudio privado (sin impri-
mir) que he podido encontrar a fuerza de uni
constancia de mas de dos af>os en mi exploracién
por bibliotecas puUblicas y aun privadas.

(En Alemania existen incluso libretitos con
grandes caracteres de imprenta y profusién de
grabados para los nifos sobre los vuelos sin

motor.)

¢Y ambiente?... De incredulidad en algunos,
aun en aviadores de aeroplanos con motor, dE
desinterés o indiferencia en otros y, principal-
mente, de ignorancia o desconocimiento de esta
ciencia. La gran masa, si puede interesarse, la
desconoce en absoluto. Se piensa en Icaro o loco?
cuando se oye decir o se lee algo de aviacién sin
motor, vuelos a vela (si no preguntar como en
mas de una ocasibn me preguntaron a mi:
Y ¢doénde llevan las velas esos aparatos..,?), s*
desconoce a Kronfeld y cuantos pusieron los ul-
timos y muy eficaces muros de la magna obra
de progreso en la ciencia aeronautica y problemas
aerodindmicos con sus extraordinarias experien-
cias y estudios, que han sido la base de teorias
y soluciones de problemas del aire que dier»
como consecuencia el establecimiento de leyS
aerodindmicas axiomaticas.

Contra este desconocimiento de tan interesan®
ciencia, arte y deporte extraordinario a ningin®
comparable, debe la Prensa, especialmente la p®
fesional, em.prender una cruzada; la propagan«)*
y difusion que logre hacer interesar a la
masa y crear estado de opinién que dé como rf
sultado el colocamos en el lugar que nos corre»
ponde en este aspecto en la Europa a que pect®

necemos.

Técnicos, experimentadores entusiastas y s*”
patizantes no faltaran para darle el impulso
importancia que merece. El apoyo del Estai®
Diputaciones y Ayuntamientos no faltara tai*
poco si sus directores comprenden el interés i*
cional que encierra el desarrollo de esta ciend*

Evidentemente, la parte deportiva no es el
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fin del vuelo a vela, aunquf hace falta reconocer
que el laejor planeador serd el que obtenga los
mejores resultados en este aspecto.

Felizmente se puede conoci-

numerar, para

miento de incrédulos y de indiferentes, un cier-
to nimero de consecuencias preciosas.

Es necesario ver en los planeadores la posibi-
lidad de hacer a poca costa y con toda amplitud
en la atmésfera libre, la posibilidad de realizar
experiencias de nuevos perfiles.

En particular, el problema de vuelo acelerado
o lento y el no menos importante del aterrizaje,
puede estudiarse por este método a poco que se
fije en él; el vuelo a vela puede tener profundas
repercusiones sobre la técnica aerondutica. MUl-
tiples pruebas dan fe de ello y muchos fabrican-
tes alemanes de aviones con motor no se han de-
dicado a la fabricacion de estos aparatos mas que
después de haber construido planeadores y par-

ticipado en los concursos de VVasserkuppi.

Otra importante ventaja del vuelo a vela: |li

lormicion o el perfeccionamiento de pilotos de

Aviacién con motor; es dicutible, en efecto, qu:
Pstos Gltimos sabran conseguir del viento, gracias
a los planeadores, un precioso aliado.

Y aun este no es todo, Xo encontramos en el
~Nuelc a vela todos los elementos de un deporie
f'iagnifico: la vida a! aire libro, el esfuerzo fisico
necesario para tirar de los sandow en la partida,
INespués, para subir los aparatos que hayan ate-
rrizado en el valle; el desarrollo de las cualidades

iniciativa, la sangre fria, de decisién necesi-

para el pilotaje; el espiritu de equipo y de

~uena camaraderia ,

E-:uchemos. por otra parte, y desde este pun-
to (je Dr

~melo a vela aleman:

vista, al Oscar Ursinis, el padre del
En la Rhon es el mas inteligente, el mas au-
el mas instruido, sea cualquiera el medio so-
a que él pertenezca, quien acaba siendo jefe

los otros le obedecen. La disciplina

grupo y
restablece asi sobre una base sana,”
m;Quién negard el interés del vuelo a vela desde
punto de vista de la propaganda aercmautica
y del deiiarrollo del sentido del aire?
El ejemplo de Alemania es en e:ta materia ter-

Nenante; después de la guerra, cuando los trata-

dos impedian la construccién de un avién mili-

tar e impedian ia plena evolucién de las cons-
trucciones civiles, es indudable que los alemanes
han conseguido con el vuelo a vela la continua-
cion en su pais de la propaganda aérea, y por la
constancia de los éxitos conseguidos, hacer la pro-
paganda mas (til para su exportacién de aviones

ordinarios al extranjero,

/dea para ia organizacion en Espafia de la Avia-

cion sin motor.

Se hace preciso cimentar la organizacion en
Espafia en base firme y con los mejores cimientos.
La experiencia de otras naciones nos demuestra
que de no hacerlo asi, llegard un momento en que
su paralice el desarrollo que el furor de la nove-
dad pueda producir, por no haber sido encauza-
da y orientada debidamente. Aunque los clubs
regionales o locales funcionen con una autonomia
econémica y subvencionados por sus respectivas
Diputaciones y .Ayuntamientos, deben estar en
contacto con el organismo central y de él recibir
auxilios cientificos, facilitarle a bajos precios pa-
tentes de aparatos, bases de reglamentos y tener
este organismo poder de intervencién y autoridad
para otorgar los titulos de pilotos y expender cer-
tificados de aptitud de los alumnos, debiendo sus
estatutos atender al fomento y proteccién de los
clubs regionales y locales de estos Ultimos, a su
vez tener como central a los regionales.

Este organismo central radicard en Madrid con
una escuela principal en la Sierra de Guadarrama
o (dredos, y otras dos en las regionales del Norte
y Catalufia, similar a la "Rhon Rossiten G," en
Alemaniay a la ‘m-WLA” en Francia, bajo la ins-
peccion y subvencionados por el Consejo Supe-
rior de Aerondutica.

Nadie mas capacitado, documentado y entu-
siasta que D, Juan Bono, Director de la Es"u;la
Albi-

Civil de Pilotos de Aviones con motor de

cete, cuya Escuela tiene en instalacién una su-
cursal en el aeropuerto de Madrid, conocedor de
esta? organizaciones, y en una situacion y rela-

ciones con el Consejo Superior de .Aerondutica
gque abonan su designacion como el mas indicado
para emprender esta empresa; maxime si se tiene

en cuenta que hoy es el Ganico que ha hecho algo
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en este sentido; sus conocimientos y autoridad
en esta materia son del méaxiiv.o valor que se pue-

da desear.

Por otra parte, el Sr. Bono tiene orientaciéon
y prestigio para formar la sociedad econ6mica
mente que pueda establecer este organismo cen-
tral semioficial por una compafia particular y el
Estado por medio de! Consejo Superior de Aero-
nautica.

El ambiente para los clubs locales de vuelo a
vela existe en explotacion inmediata abonado con
propaganda en Prensa y conferencias en las Uni-
versidades, centros de ensefianza superior, Escue-
las de Ingenieros, centros y clubs deportivos y
més concretamente pueden citarse en Madrid el
Club Alpino del Guadarrama, Gimnastica de M a-
drid y las poderosas Asociaciones estudiantiles y
obreras de toda Espafia.

Como deporte debe darsele un caracter popular
y amplio dentro del poco coste de los aviones y
con campos cedidos por el Estado, Diputaciones
o .Ayuntamientos; sus pequefias subvenciones >

las cuotas de los socios, permitirdn crear estos

clubs en todos los medios sociales.

En el aspecto cientifico nadie mas interesado

que el Estado y particularmente los organismo?
del ramo y especialmente la Escuela de Ingenieros

Aerutécnicos e Industriales.

El organismo central organizard concursos
anuales, a los que acudiran de todos los clubs lo-
cales y regionales: cursos de duracién de cuatro
semanas y matriculas reducidas para agrupaciones
estudiantiles y deportivas en épocas de vacacio-
nes, y permanentemente practicas de vuelo con

aviones de vuelo a vela.

Facilitara medios de ensefianza, construccién y
practicas a sus socios permanentes mediante cuo-
tas pequefias. Hard propaganda en las diversas
provincias, nombrando representantes que se en-
e~N.euen de formar escuelas y clubs regionales y

locales similares a los clubs automovilistas, moto-

ristas, alpinos, etc., dependientes del organismo
central en sus principios basicos de reglamentos y
organizacién, pero con el mayor margen posible
'le autonomia administrativa y desarrollo depor-

tivo y cientifico.

Presupuesto de organizacion de un club local de

vuelo con aviones sin motor.

(Procuraré excederme en los calculos a fin de

gque sean mas ciertos.)

Del organismo central se solici-

ta el plan de desarrollo y a
base de él se forma una Jun-
ta que gestione de su Ayunta-
miento la cesiéon de un campo.

Un hangar de lona desmontable 1500 peseta?.

Un pequefo j>abelion de made-

ra para refugio, talleres y ofi-

CINAS i 2-000 ”

Dos planeadores de escuela vy
PraActiCas ..o 3.000 ”
Total s 6.500 ”

Este presupuesto de organizacién se solicita en-
tre el Consejo Superior de Aerondutica, Diputa-

ciobn y .Ayuntamiento, e incluso recurriendo a
particulares simpatizantes.

El organismo central facilitard un profesor que
el club subvencionara durante los primeros cur-
sos hasta tanto tenga entre sus socios quien pue-
da desempefiar esta mision; aparatos a bajo pre-

cio y, posteriormente, la cesion de patentes de
construccién, cuando para ello estén capacitados
estos clubs.

La? cuotcii de los socios, no superiores a 10 pe-
setas mensuale.i, les permitiran allegar recursos

pira el sostenimiento y material de reparacién,
fomento y desarollo del club.

Es recomendable para la admisién de socios un
fimpllo es;r'ritu democratico, para que igusi pued?
pertenecer como tal un obrero, estudiante, buro6-
crata, comerciante o hacendista, pues de la coop::-
racion de todos precisara si se quiere lograr un
éxito efectivo.

Ls exf)eriencia demostr6 en otras naciones que

las organizaciones que de esta naturaleza se for-

maron con privilegiados, pronto sucumbieron
ante la apatia de éstos y la hostilidad o indife-
rencia de los mas; y cuanto méas se “personali-

ce" en tal aspecto, mas pronto se derrumbara la
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fibra creada bajo tan falsos cimientos.

Los socios ideales para club de esta naturaleza
serian;

L"n estudiante de ingeniero aerotécnico o in-
dustrial.

Un periodista deportivo.

Un dibujante industria!.

Un oficinista.

Un obrero mecanico, y

Un obrero carpintero.

El resto entre todas ]as clases sociales, pero
principalmente estudiantes y deportistas.

En Espafia existen aviadores civiles jovenes

(aunque no muchos por desgracia) que serian eje-

13

mentos muy valiosos para estas organizaciones, y
ellos tendran en esta rama de la Aviacién un mo-
tivo mas para la expansién de sus aficiones por
las cosas del aire; recomendacién que agradece-
ran al iniciarse en este placer, que es el verdadero

de volar sin igual e imponderablemente y que
sélo se puede concebir en su magnitud gozandolo,

por mucho que la imaginacién se esfuerce para

comprenderlo.

Placer de hijos de dioses, cual Icaro, o de hom-
bre« extraordinarios, como Kronfeld. Loa a ellos
como precursores y realizadores de tan extraor-

dinario placer como nos proporcionaron con tan

sublime arte, ciencia y deporte.

Preguntas y respuestas

AN m¢iintendremos correspondencia particular con nuestros comunicantes,

les deberan dirigirse a! Director de

MOTOAVION,

jos cua-

acompafiando siempre el cu-

pon correspondiente. Las que signifiguen reclamo, propaganda, etc., seran, desde luego,

rechazadas.

¢Vué medios de propulsiMi le puedo poner a

un planeador hecho con tela- y arnuizén de Mini-

ares de 75 centimetros de a.ivergadura?

Pudiendo aprovechar el viento para elevarlo,

(debo atar el bramante a la proa o al centro de
gravedad, para impedir el balanceo?

Peiita MATESANZ (Madrid).

Recordamos de un peiquefio avion (de enver-

gadura proxima a la que indica) cuya hélice iba

accionada por un motor de aire comp”rimido. F.l

tnotor era de alum-inio, muy sencillo y ligero. EI

fuselaje consistia en un cilindro, también de alu-

iKinio, terminado en d<is semiesferas, zunchado

t:on alambre. Siipxniimoif que dentro llevarla um

jamara de goma jlara conseguir la estanqueidad

e depésito de fiire comprimido, proporcionan-

®e el alambre 1a resi”stencia suficiente para so-

portar las tres (> cuatro atmoésferas de presion

Que se almace'aaba el aire. Este procedimiento

~ lo aconse ;jan-iDs px>rque nos parece dificil
como presumimos.

‘“'onstrucci'in casera, si,

no cuenta con grandes elementos. Ademas, no

le podriamos explicar la constitucién del motor

porque apenas lo vimos, y, la verdad, inventar

uno sin inspirarse en otro cuyos resultados se

Ciiiozcan, es labor tan larga, que hay que pen-
sarlo bien antes de emprenderia.
Como practico y sencillo es preferible la héli

ce de madera o aluminio accionada por gomas.

Tableros
y chapas

gque al desarrollarse hacen girar la hélice. La hé-

M. ARRESE
PIZARRO, 14
Teléfono 14944

lice de aluminio es mas facil de adaptar, pxjrque

sin trabajo se varia la incidencia de las p>alas

hasta encontrar la mas conveniente.
Otro procedimiento que le inspiramos es el
del cohete colocado en el eje longitudinal del
avicm que pasn por el centro de gravedad.
debe atarlo a

Caso de emplear el bramante,

la proa del avion, en su interseccién con el ep»*

longitudinal.
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El X Rallye™ d& Montecarlo

Con el éxito de afios anteriores se ha efectua-

do el X Rallye de Montecarlo, que es sin duda
'la mas interesante de las competiciones automo-

vilistas de Europa.

Es prueba para ser seguida en las paginas de

las revistas profesionales y deportivas, puesto
que no hay posibilidad de presenciar 'as inciden-
cias de la lucha; pero, en cambio, es competicion
propia para verdaderos turistas, y aun diremos
que esta prueba parece hecha psra crear turista«

profesionales del automovil.

La prueba consiste en partir de cualquier lugar

de Europa, previamente elegido, y dirigir?: a

Monte-Cario, haciendo el recorrido en automoé-

vil, con pasajeros, en largas jornadas.

Convenientemente controlados, la calificacion
final se hace por puntos, aplicando diversos coe-
ficientes segun la velocidad obtenida en cada eta-
pa, el niimero de pasajeros, la distancia recorri-
da, etc.

El reglamento favorece tanto mas cuanto ma-
yores son la distancia y el numero de pasajeros.

La prueba siempre se celebra en invierno, cu?i\-
do las carreteras de gran parte de Europa, cu-
biertas por la nieve, el hielo y el barro, estan in-
transitables, si a esto se agrega la niebla, qu-i e-
uno de los mas terribles enemigos, la dificultad
de seguir el itinerario, de encontrar los controles

muchas veces de noche y en el interior de as po-

blaciones, y otras mil dificultades conoci las de

quienes hayan rodado unos miles de kilc'metros
[X)r malas carreteras, se comprende que la victo-
ria, aunque no siempre

la logre el mejor prepa-

rado, tampoco puede recaer en un cualquiera. Es

cC A S A V] B A E. D

o

prueba que exige multitud de trabajos preparato-
rios y buena cantidad de dinero. La eleccién del
reccrrido es de importancia primordial. Este afio,
buscando el mayor coeficiente de las grandes dis-
tancias,

tomaron varios la salida desde Atenas,

encontrando tales dificultades por el estado de

los caminos, que s6lo uno de los de alli salidos

ha terminado el recorrido.
Muchos ases del volante tomaron parte este
afio confiando en sus dotes de corredor, creyendo
que el corazén basta para llegar el primero, pero,
;ch, desilusiont!,

Chiron, Stoffel,

corredores de primera clase no han

Boillot y otros
logrado ni el
mas modesto lugar de la clasificacién.

Preciosa es la prueba para los verdaderos afi-
cionados y millares son los que tomarian parte
en ella, pero son muchas pesetas las que hay que
gastar para pirmitirse este placer. EIl niumero de
ricos que se han permitido el lujo de pasarse
unos dias por esas carreteras dejandose el alma
en tan ardua empresa ha sido crecido, asi como
la diversidad de marcas. Se admitian al concur-
so dos categorias Gnicas, segln que pasasen 0 ho
de i.ioo c. c.

de cilindrada. Han tomado parte

50 coches de menos de i.ioo c. c. y 117 de ma-

yor cilindrada. En total, 147 participantes. In-
Gtil serd decir que E.spafia ha brillado por su au-
sencia. Un solo coche, procedente de Lisboa, ha
cruzado nuestro territorio.

Los vencedores han sido:

Coches ligeros. Cilindrada m”nor de i.ioo c. c.

1 Leveret (Riley),

Velocidad media, 35 kil6metros 269 metros. 236
puntos.
R o] D R I G U E z 5 -

Proveedor de Aviacién Militar y del Ejército, de lonas de algodén,
cafamo, embreadas, en blanco y en colores, en distintos anchos para
todos los usos y apiicaciones. Cordeleria de cafiamo en general. Es-
puertas de esparto. Astiles de fresno para toda clase de herramientas

Articulos de guarnicionero. Escobas de brezo y palma

C alle d e T oledo, 9 2 y 11

7

-M A DRID -Telélono 5 3 3 3 6

procedente de Stavanger.
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2. G. de Laval«tte (Peugeot), procedente de
Stavanger. Velocidad media 35 kilometros 70 me-

tros. 235 puntos.

3, Sra. D. Jeanne (Rosengart), procedente de

Stavanger. Velocidad 35 kilémeros 65 metros.

234 puntos.

Coches de mas de i.ioo c. c. de cilindrada.

1. Healey (Invicta), procedente de Stavan-

ger. Velocidad, 40 kilémetros 235 metros. 250

puntos.
2. Wimille (Lorraine), partiendo de Stavan-

ger. \'elocidad 40 kilémetros 422 metros. 240

puntos.
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3. Sra. Schell, procedente

locidad, 35 kil6metros 5 metros. 234 puntos.
De los 147 participantes han sido clasificados

61, siendo mas de 65 marcas diferente.s las ins-

criptas. Las marcas que han concurrido en ma-
yor numero son: Ford, 11; Chrysler, 7; Bugatti,
6; Citroen, 5; Talbot, 5: Amilcar, 4.

Es de esperar que nuestros automovilistas, es-
pecialmente los madrilefios, que puedan permitir-
se el lujo de tomar parte en el X1 Rallye de
Montecarlo, se decidan a demostrar su aficion el
préximo afio. No teman dejar por unos dias los
asfaltos de las carreteras de La Corufia y de EI
Pardo,

y conoceran el verdadero turismo.

LO QUE NOS CUENTAN

LA COPA SCHNEIDER

Inglaterra, Italia y Francia se aprestan a la

lucha en la mas interesante de

Cc™a

las compjeticio-

nes aeronauticas. La Schneider es, sin

disputa, el trofeo mas' preciado de cuantos se

discuten en los tiempos actuales.

Francia, alejada de esta lucha, sin duda por

reconocer su inferioridad, se decide, animada

[»r sus Gltimos éxitos aeronduticos, a tomar par-

te en la contienda.

Italia, que con un plausible espiritu deportivo

se sacrific6 tomando parte en la uUltima Copa

Schneider, vuelve a la lucha, cbn la esperanza

de realizar una actuacién lucida. EIl lago Garda

ya escucha el zumbido desgarrador de

“hidros”

ios po-

tentes motores de*los que se ensayan.

El antiguo recordman de velocidad, De Bemar

di, como futuro jefe de la escuadrilla itahana

que tomara parte en la lucha, dirige los entre

namientos.

Inglaterra es la mas interesada en su propio

éxito, porque si este afio alcanza la victoria, ad-

quiere la posesién definitiva del trofeo por ha-

berla logrado en tres competiciones consecuti-

vas. La pasién por esta carrera ha rebasado las
esferas aeronduticas, interesando al pueblo ente-

ro, que espera con impaciencia la llegada de la

lucha. Lady Housten, con generosidad digna de
ser imitada, ha donado 100.000 libras esterlinas
para formar el equipo inglés. Este refuerzo es
un handicap que, unido a la experiencia de los in-
gleses en las carreras de velocidad, puede muy
bien decidir la victoria en su favor, dando lugar
a que este afio sea el Gltimo que se discuta el

trofeo Schneider.

Posteriormente ha solicitado la inscripcién para
tomar parte en la carrera el americano Williams.
Los ingleses no la admiten por haber expirado
el plazo de admisién. Pero como el Gobierno in-
glés di6 por anulada la participacién en la Copa,
no rectificando esta decision hasta un mes des-
pués de terminar el plazo de inscripcion en que
aparecié el generi.so donativo de la dama ingle-
sa, los americanos no parecen dispuestos a con-
formarse. Por otra parte, los franceses no ocul-
tan su estado lamentable para presentarse digna-
mente. Asi, que no e:'-trafiariamos que se repitie-
se lo de 1929, presentdndose Unicamente ingleses
e italianos.

En septiembre de 1929 se corri6 en Calshot
la Ultima Copa Schneider celebrada (véanse nu-
meros 34 y 36 de Motoavién), ganadndola el te-
niente Waghorn (Inglaterra), que alcanzé 528
kilometros 765 metros de velocidad media.

;Se aumentarda mucho la velocidad en la ca-

de Stavanger. \'e-
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rrera que se disputard el préximo mes de seo-

tiembre?

Dificil es hacer pronésticos sin conocer las

modificaciones introducidas en los aviones. Pero,

de no presentarse perfeccionamientos inespera-

dos, de legrar aumentos, probablemente no se-

rdn muy superiores a una o dos docenas de Kki-

lometros.

LA NUEVA JUNTA DEL REAL
AERO CLUB DE ESP.ANA

En la daltima Junta general del Real Aero

Club de Espafia han sido elegidos, para consti

luir la Comisiéon de .\ercnamica, los sefiores si-

guientes:

Presidente: D. Pio i-erndndez Mulero. Voca-

les: D. Francisco Riera, D. l-nacio Jiménez.

D. Jesls Rubio Paz, D, José Luis Ureta, don

Juan Bono Boix, D. Francisco lIglesias, D. Ra-

D. Alejan
D. Al-

moén Melgarejo, D, Alfonso Fanjul.

dro Arias Salgado, D. Pascual (}irona,
fonso Carrillo y D. Andrés Grima.

La calidad y cantidad de los sefiores nombra-
dos hacen esperar una labor digna de nuestro
No dudamos

Aero Club,

mas prestigioso Club Aerondutico,
en felicitar por anticipado al Real
porque la Comisién de Aerondautica nombrada es
una s6lida garantia de que a la indolencia y len-
titud, ya tradicionales en nuestro primer Centro
sucedan

peronautico, la aficion y actividad tan

indispensables para lograr una labor provechosa,
X X111
AUTOMOVIL DE

CONCURSO DE ELEG.\NCIA
MONTE-CARLS3

La Internacional Sporting Club, con la coope-
racicm del Automdvil Club de Monaco y

“L'Auto”,

lei p>
riédico ha organizado el X X 111 Con-
curso de Elegancia Autora()vil, que se celebrara
el 21 de marzo préximo.

Para concursar deberdn ser coches de gn n lujo,
de precio suj>erior a loo.ooo francos y la,izados
al mercado después de 31 de diciembre & 1929,

Se inscribirdn en alguna de las catego-ias -si-
guientes:

Tor]>edos.
B, Torpedos spwrt.
C Roadsters

MOTOAVION

D. -Cabriolets y falsos cabriolets (dos plazas),.

E.— Cabriolets cuatro plazas (conduccién in-

terior).

F.— Conduccion interior simple,

C— Conducciéon interior doble (con separa-
cion),

H,— Conduccion interior transformable,
I-— Coupé y coupé limousin (conduccién ex-
terior) ,

J'— Laudaulet y cabriolet (conduccién exte-
rior).

K.— Limousines.

Aceros POIDI

Preferidos por las fabricas dé avio
ncs y motores de aviacién, por sus
elevadas caracteristicas mecanicas
y perfecta iaomogeneidad.
MADRID

Plaza de Charnberi, 3
Teléfono 51254

BILBAO
Oran Via, 46
Teléfono 11263

BARCELONA
Plaza Tetuéan, 3

Teléfono 53114

LOS RECORDS DE AVIACION

-Actualmente hay establecidos 109 records que
se distribuyen en la siguiente forma:

Francia, 38; Estados Unidos,

22; ltalia, 9;

Alemania, 29;
Espafia, 3; Checoeslovaquia,
Inglaterra, 3; Suiza, i; sin nacionalidad (record

de Lena Bernstein), i.

NUEVA MARCA DE DURACION
Y DISTANCIA EN'CIRCUITO
CERRADO

Los aviadores franceses Bossontrot y Rossi

han .superado las marcas que establecieron lo<
italianos Maddalena y Cecconi en 8,188 kiléme-
tros y 67 horas y 13 minutos.

Los aviadores france.-~es han realizado un vue-
lo sobre el circuito Oran-La Senia de 8,805 1V-
l6metro? y 75 horas 23 minutos.

Es una bonita marca que pregona el estado

floreciente de la aviacii'm francesa.
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«AERO
ALERTA

Cerca de dos afios lleva de existencia el Ae-'o
Popular, y si en verdad es grande e importanif-
lo realizado, también es justo reconocer que fal-
ta mucho para completar el programa que nues-
tra Sociedad estd obligada a desarrollar.

El Ae/o Popular inicié su existencia con sono-
ra brillantez, debida a sus propias fuerzas y al

calor que le prestaron las esferas oficiales, es-

pecialmente Aviacion Militar. No ha languide-

cido posteriormente la proteccién oficial y, sin

embargo, no obstante abrirse nuevos horizontes,
como el vuelo a vela que pronto empezara, hay
que tener la valentia de confesar que nuestro
Nero atraviesa un periodo critico que debemos
apresurarnos a salvar, si no queremos perecer.
Continuamos desarrollando nuestra labor; los

vuelos se celebran con regularidad; el poevenir

parece claro; ningln incidente de transcendencia
turba nuestro dulce sosiego, y los ojos extrafios

reconocen la marcha proéspera de nuestra So-

ciedad. “Pero yo, como dice Cervantes en -.u

obra inmortal, que aunque parezco padre, soy

padrastro” del Aero Popular, no tengo ninguna

venda en los ojos para no ver sus faltas, y fal-
taria a mi deber si no diese un grito de alarma
que ponga en guardia a nuestra Sociedad.

Empecemos por consignar, no por seguir la
costumbre de rigor en estas situaciones, sino por-
que ahora es la pura verdad, que todos hemos
puesto de nuestra parte nuestras fuerza? y nue”i-
tro saber y que los errores cometidos ninguno ha
i-ido por nuestra voluntad.

El Aero Popular se pa. de moda. Le esta ocu-
rriendo como a esos centros que un dia son “I
punto de actualidad y luego, poco a jx>co, se van
aligerando hasta quedar olvidados.

Tenemos muchos caminos abiertos para reco-
brar nuestra antigua popularidad, que no son
desconocidos para los que componemos la Junta
directiva, y son faciles de realizar. Entre ello-;,
seflfalaremos los mas importantes para que se ten-
gan en cuenta en la junta general que préxima

mente ha de celebrarse.
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POPULAR

Lo( J.— Es indispensable un local en donde se

puedaa continuar las clases, gimnasio y confe-

rencia:- que con tanto éxito se iniciaron. Hoy je
reduci' nuestro domicilio social a dos exiguas ha-
bitacii>nes, mejorando mucho el calificativo que
merece, la buhardilla en que st refugia la oficina
indispensable, y una clase cuya altura de techo
obliga a entrar en ella a los alumnos sentados ya
en la silla que van a ocupar. Xecesitamos una-;
cuantas habitaciones amplias y decorosas para
dar las clases, colocar el gimnasio, oir conferen-
cias, instalar nuestras oficinas, biblioteca, y, po-
Galtimo, es indispensable un salén decoroso que
permita la conversacién y recreo de cuantos per-
tenecemos a la Sociedad. No es un casino lo quo
tratamos de formar, sino una pefia de aficiona-

dos en donde se expongan ideas, se discuta y
hasta se critique, estimulanilo, para que prospere
la Seriedad, porque todo esto sera crear ambien-
te aerondautico que es la verdadera savia de que
se ha de nutrir el Aero Popular.

la Escuela de Pilo-

Vuelos.— Los vuelos, con

taje, constituyen la médula de la Sociedad. EI
vuelo sobre el aeré6dromo, que muchos socios han
repetido cincuenta veces, llega a convertirse casi
en necedad. Los vuelos para estos socios deben
ser ya de alguna utilidad, como sacando foto-

grafias, dejandole los mandos, lanzando partes,

explicAn<lole el piloto las incidencias del vuelo,

etcétera. Es necesario que los vuelos pierdan su
caracter de un trabajo a destajo, como parecen
actualmente.

Propaganda— No basta con lo que hacemos ni
con lo que hemos dicho que debemos hacer. Es
necesario que se entere todo el mundo del objeto
de nuestra Sociedad, no por la vanidad del aplau-
so, sino con ei fin de que no exista un solo ha-
bitante de Madrid que no pertenezca a la Socie-
da<l por ignorar su existencia. Y hoy dia la gran
mayoria ignora que vive en Madrid el Aero Po-
pular, y son muchos méas los que desconocen sus
ventajas.

Una palanca fonnidable para nuestra propa-

los vuelos gratuitos, que con espiritu

ganda son

rrmpho debe prodigar la Sociedad. Los vuelos
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Bratuitos son una siembra de cosecha segura, es
dar uno para recoger diez.
Por ultimo, bus-

las campafias en la Prensa,

cando siempre la ocasién de que se oiga nues-

tra voz. es otro factor indispensable para que

recobremos nuestro brio inicial.

Organizacién de la Sociedad.— La Sociedad hoy
se rige por una Junta directiva reelegida desde
su fundacién, de la cual nos vamos a ocupar.

Presidente y Vicepresidentes.— Estos cargos es-
tan regidos por personalidades cuya eleccion fué
tan gran acierto, que de ello debemos felicitamos
constantemente.

Son quiza los Unicos que, a pesar de haberse

dignado descender hasta nuestra Sociedad, con-
tindan con entusiasmo creciente en sus car-
gos, sin regatear trabajos y molestias, que

son lo Unico que les proporcionamos. Yo, ni pro-

pongo su reeleccién, porque es un honor que

dejo para que se haga por unanimidad en la jun-

ta general.
Secretario.— E?ie es el cargo mas necesario
de la Sociedad. Dificil nos serd encontrar nirs

guna persona que iguale las dotes de nuestro ac-

tual Secretario, D. Francisco Arranz. Es el car-
go de mas trabajo de todos los de la Sociedad.
El sefior Arranz le dedica absolutamente todo
el tiempo que sus obligaciones inedulibles le de-
jan libre y, sin embargo, se necesita mucho mas.
Si el actual programa que la Sociedad desarro-
Illa ocasiona tal fatiga en nuestro Secretario, que
repetidamente ha expuesto su deseo de ser subs-
tituido, ¢scomo le serd posible llevar a la préactica
las nuevas actividades que hemos expuesto y que
bajo ningln concepto es posible aplazar?
Seguramente que muchos de nuestros socios
desconoceran el trabajo que supone, y lo mucho
que hay que moverse, para conseguir los.pilotos,
aviones, aceite, mecani-

gasolina, subvenciones,

cos, administracién y otros mil resortes que ni

un momento es posible dejar olvidados. No basta

el esfuerzo inicial después de haber organizado

una cosa; hay que empujarla constantemente,

porque sino en seguida deja de funcionar. Este

es un trabajo agotador, inaguantable para todo

otro que no sea el sefior Arranz; pero el futuro,

cuya realizacién, repetimc«, es inaplazable, con

la organizacién actual no se puede realizar.

MOTOAVION

Yo creo, como soluciéon unica para llevarlo a
la préactica, pedir a las autoridades aerondauticas
que nombren un funcionario compenetrado con
el presidente y vicepresidente'S actuales, que con
el caradcter de asesor, secretario o con el nombre
que se le quiera dar, se ocupe por completo de
hacer marchar la Sociedad, siendo ésta su Unica
misién, porque si la cumple bien, no creo le que-
de tiempo para ninguna otra cosa. Nadie mas
indicado para desempefiar este cargo que el se-
fior Arranz que, a mi juicio, posee todas las cua-
lidades necesarias para desempefiarlo.

En conseguir esto y en que el elegido sea apro-
piado para desempefiar este dificil cargo, esta el
quid del resurgimiento del Aero Popular,

El secretario, asesor o como se le llame, tiene
que ser el cirineo incansable de la Sociedad; ha
de ser una lapa volatil que guie con ardor la mar-
cha interna de nuestra Sociedad y que se pegue
ora al sefior .Alcalde hasta lograr un local digno,
ora al sefior vicepresidente del Consejo Superior
de Aerondutica, a los industriales y a todo el que
pueda conceder algo; ha de tener la pesadez del
pediglefio hasta conseguir cuanto se necesite, y
la ligereza del gamo para acudir a todas sitios.
Nuestros consocios desconoceran lo ingrato de la
misién cuando muchas veces, después de una hora
de antesala, se recibe un no como una casa.
Vocales.— Los vocales escogidos del seno de la
libre voluntad de

Sociedad segun la los socios,

salvo algunos sefiores imprescindibles, deben re-

novarse con frecuencia, Unico medio de que no
desfallezcan en el cargo. Seis meses es un plazo
prudencial para conservar constante el entusias-
mo y actividad que reclama el cargo.

Cuotas.— Las cuotas actuales deben ser modi-
ficadas, sobre todo las de las sefioritas, reducien-
do la cuota de entrada a cinco pesetas y restable-
ciendo la primitiva cuota mensual de una peseta.
De las cuotas de los caballeros, debe conservarle
la de entrada y reducir la mensual a tres pesetas.

Hay que buscar nuevos ingresos, para lo cual
se podia recurrir a vuelos de publicidad y a vue-
los, mediante un donativo, para amigos o fami-
lias de socios. Los primeros, a precios convencio-
nales, y los segundos, exclusivamente de aerédro-
mo, por donativos de lo pesetas, con quince mi-

nutos de duracion.
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Todos los domingos, previo anuncio en la Pren-
sa y en Unién Radio, a quien debemos nuestro
agradecimiento por lo mucho que ha prodigado
su proteccién, se deben sortear algunos vuelos
entre los concurrentes que no pertenezcan a la

Sociedad, para luego celebrar los de donativos,

que siempre habra alguno que. después de hecho
el viaje, nos obsequie con unas pesetas por satis-
facer este placer.

El Aero Popular de Madrid debe tener como
minimo 5.000 socios;

mientras no lleguemos a

este niumero es que lo impide algun defecto de
organizacién.
Ahora s6lo falta llevar a

la practica, cuanto

antes mejor, lo que proponemos, y que renazca
el entusiasmo de aquellos primeros tiempos en
gue nos reuniamos en la Redacciéon de esta re-
vista, compitiendo unos con otros en sacrificios,
hasta que vimos llegar el dia memorable de la
inauguracién de nuestro Aero Popular.

Luis Maestek,
Socio num. i del Aero Popular.

eol-L-1-if | -i-

COLABORACION ESPONTANEL.X

UNA OPINION

Muy a menudo escuchan nuestros oidos diver-

sas cpiniones referentes a 'a aviaci6n; éstas, co-

mo es natural, son buenas o malas, o ni malas

ni buenas, segin provengan de las gentes.

Buenas, l6gicamente, serdn aquellas que pro-

vengan de los amantes al arte de volar; malas

seran aquellas que provengan de los no aficio-
nados, y ni malas ni buenas, que podriamos lla-
mar neutras, serdn aquellas que nos vengan de
personas indiferentes, que todo les da igual, cosa
que, a mi juicio,

es peor que si opinasen mal.

A los no aficionados, ¢no se les podria con-

vencer de que la aviacion, con el desarrollo que
tiene actualmente, y que mas adelante serd mu-
constituird un medio de

cho mayor, locomocién

(le los mas seguros y réapidos?
Ahora bien: la forma mejor de que a los no
aficionados (y no a los neutros) se les vaya in-
culcando en el

pensamiento la idea de que la
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se'd4iiidad cada vez es mayor, seria f>or medio de
grandes fiestas de aviacion y de exhibiciones aé-
reas, pues viendo las arriesgadas acrobacias, y
que el piloto desciende sano y salvo de su apa-
rato, quizad les pasase por la imaginacién que en
vuelo recto el

riesgo casi no existe.

Gran labor de esta Indole ha realizado con
su inauguracién el Aero Popular, pues seguro es
que muchos millares de personas todavia recor
daradn aquella mafiana espléndida que, bajo una
clarisima atm 6sfera, vieron realizar diversos ejer-

cicios a unos cuantos aeroplanos en el aer6dromo.

Con los primeros calores primaverales el pa-

blico se siente méas animoso y atrevido: he aqui
una ocasién para que el Aero Popular celebrase
una fiesta en la que por cada socio podria ir a
efectuar miembro de su

un vuelo un familia,

cosa que, a mi juicio, la considero buena, pues
no me figuro que a mis consocios les desagrada-
se que el autor de sus dias, fK>r ejemplo, expe-
rimentase las mismas sensaciones que todos nos-
otros ya conocemos.

Dejo la palabra a la Junta directiva y a mis
consocios, que, si lo desean, pueden responderme
a esto por mediacion de esta gran Revista Moto-
avion.

Eduardo PEREZ

Socio num. 584.

V ueios

Habiéndose suspendido por causa del mal

tiempo los vuelos durante los udltimos tres do-

mingos, quedan aplazadas las fechas en la for-
ma siguiente:
Los vuelos anunciados para el dia 22 de fe-

brero se celebraran el 15 de marzo.

Los anunciados para el r de marzo, el dia 22
del mismo.
Los del dia 8 de marzo, el 29 del mismo.

Marlin flariincz

Maderas y Fabrica de aserrar

Ronda de Atocha, 25 Telefono 72114
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TALLERES ELECTRO-MECANICOS

Antonio Diaz

PROVERDOR DE AVIACION MILITAR

REPRESENTANTE DE

0 & FULMEN

Accesorios ¢léctricos.— Reparacién de equipos eléctricos de

Autom 6vil.-Aviacion (magnetos, dinamos, motores eléctricos)
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Antes de abandonar el estudio del efecto de

la accion giroscopica en los virajes, vamos a con-
siderar otras ensefianzas provechosas que pueden
deducirse de nuestro modelo.

Primero. Si la velocidad de rotacién de nues-

tro giréscopo disminuye, también decrece el con-
siguiente efecto. Esto es importante, pues mues-
tra que cuando un aparato planea, girando su
motor a pocas vueltas, sigue sintiéndose el efecto
giroscopico, pero su accién es cada vez menos
intensa.

Segundo. Haciendo que el giréscopo gire réa-
pidamente simularemos que nuestro modelo des-
cribe un rizo. Se apreciard codmo tiende a retor-
cerse hacia la derecha, mostrando cO6mo es nece-
sario mandar con el pie izquierdo, para no salir-
se del plano del looping.

Aunque no es facil encontrar hoy dia trompos-
giréscopos para realizar estas experiencias, tam-
poco es dificil improvisar en un taller uno que
sirva para-nuestro objeto, pudiendo asegurarse
que este trabajo se vera sobradamente compen-
sado por las ensefianzas que de él pueden de-
ducirse.

Ahora examinaremos cémo la accién giroscopi-
modo de efectuar los vi-

ca del motor afecta al

rajes. Ante todo observaremos que cuanto mas
inclinado y mas rapido sea el giro mayor es el
efecto giroscopico, siendo por eso mas sensible

en los virajes cefiidos que en los suaves. Hemos
visto que la nariz tiende a subir en los virajes a
la izquierda. Ahora bien, en todos los virajes he-

horizonte, por medio

mos de conservarla en el
del timoén, asi que virando a la izquierda habre-
mos de mandar algo con pie izquierdo, mientras
dura el viraje, para conseguir que no suba por
encima de aquella linea. En cambio, virando a la

derecha la nariz tiende a bajar. Para iniciar estos

- EL VUELO EN AEROPLANO

virajes inclinamos el aparato, evitando con el pie
que la nariz suba al principio; el efecto de fre-
nado que producen los alerones cuando el apara-
to estd inclinado a la derecha es suficiente, mien-
tras dura, para contrarrestar el efecto giroscopi-
co del motor, que tiende a hacer bajar la nariz,
En cambio, tan pronto como el aparato comienza
a girar, empieza a sentirse el efecto giroscopico;
la nariz empieza a caer, ayudada en su movimien-
to por el pie derecho con que mandamos al en-
trar en el viraje. Por lo tanto, para permanecer
en viraje a la derecha, tan pronto como el apa-
rato inicie ei giro, hay que ceder del pie derecho
para conservar la nariz arriba, en la linea de ho-

rizonte.

Sefialaremos, finalmente, el efecto de la ac-
cién giroscopica durante la tercera fase del vira-
je, esto es, durante la salida. Supongdmonos pri-
mero en un viraje muy cefiido, a la izquierda.
Con el pie izquierdo estamos evitando que la na-
j.ara salir del viraje

riz suba; por consiguiente,

necesitamos ceder del pie izquierdo y mandar con
ei derecho.

En viraje a la derecha evitamos que la nariz
baje, mandando con el pie izquierdo. Para salir
correctamente de este viraje a la derecha, nece-
sitaremos mandar con el pie izquierdo, pero como
durante el viraje ya estaba este pie mandando,
deducimos como regla practica la siguiente: Se
necesita mas pie derecho para salir correctamen-
te de un viraje a la izquierda, que pie izquierdo
para salir de un viraje a la derecha.

Todo esto es aplicable a los virajes en planeo,
pero como antes hemos sefialado, la accién giros-
copica de un motor rotativo disminuye con su
asi efecto resulta

velocidad de rotacién, que el

mucho menos apreciable en los virajes sin motor.
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Sucesor de G. PEREANTON sociedad anonima

Cristaleria para edificios e instalaciones comerciales

Lunas biseladas para muebles Muestras decoradas

EXPORTACION A PROVINCIAS

Fabrica, Talleres y Oficinas: Cuesta de Santo Domingo, 1

MADRID - --

Hijos de Mendizabal

Almacenes al por mayor de hierros
y ferreteria

Almendro, 8.— Madrid.—Teléfono 72429.
Apartado de Correos 393.

Maquinas de escribir «MAP»
ANS5EL CRECENTE MUNOZ

Accesorios. Rtparacionei. Maquinas de ocasion

Cafizaras, 2, entio. - Mi DflJ D- Teléf. 13853

-- Teléfono 15827

Francisco Mora

Toldos y cortinas.'Cordeleria.-Lonas.
Saquerio, Yutes y Tramillas.

2y 4, Imperial, 2 y 4.-Madrid.-Telcf. 15172

Articulos de limpieza e higiene

La Esponjera Moderna
Proveedores dc la Aeronéautica Militar

Infante, 3 (entre Ledn y Ecliegaray).-Teiéf. 12008

Inilenieria y mafertal indusirial

A NTO NI
MQifles
Heriamieotes

Qaldo, 1

TELEFONO

FABRICA DE HELICES

Luis Osorio

Talleres: Santa Ursula, 12 y Barratén, 1
(Puente de Segovia).— Correspondencia: Calle
de Santa Barbara, 11.— MADRID

Proveedor d<la Aeroniotica Espafiola

O L OP
ISiraiPiita:
ce pisiéD

Carmen, 15
11012 MADRID

Lépez Lafuentey Calvo, C. L.

Almacin de Ferreteria, hierros, chapas, aceros, herra-
mientas en general, tornillosy claTazan.

Proveedores de la Aeronatillca M ilitar.

Duque de Rivas, 3.— Madrid.—Teléf. T0.908

<
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MOTOAVION

AERONAUTICA MILITAR

SECCiIiON

Esta seccién permite a nuestros lectores injor-
marse de los pedidos de materiales que realiza d
Servicio de Aviacion Militar y, por tanto, pue-
den tomar parte en estos concursos enviando ofer-
ta en sobre cerrado al sefior Jeje de la Comisién
Ejecutiva. Aerodromo de Cuatro Vientos.

Por ser quincenal esta Revista muchas veces
ya ha expirado el plazo de admisién de ofertas
antes de la fecha de su publicaciéon, y para evi-
tar este contratiempo, editamos un suplemento

de Motoavién que, apareciendo en las fechas
oportunas, permite concurrir a todos los concur-
sos que efectua Aviacién.

Era nuestro deseo enviar este suplemento rfi
M otoavion a todos nuestros anunciantes, pero 'a

frecuencia y extensién de los pedidos que realiza

OFICIAL.

el Servicio de Aviacién, nos ocasiona tan crecidos
gastos de confeccion y envio que llegariamos .i
gastos superiores a los ingresos, dado el reducido
precio de algunos anuncios, por lo cual, sintiéndo-
lo mucho, el suplemento de M otoavién que in-
seria los pedidos de materiales en fecha oportu-
na para acudir a los concursos, no podemos en
viarlo mas que a los anunciantes cuya publicidad
en la Revista sea por lo menos de i/8 de pagina.
Naturalmente que todos nuestros anunciantes,
cualquiera que sea el tamafo de su anuncio, tiz-
nen a su disposicion en nuestra Redaccién todas
las notas de pedidos de materiales, pues como he-
mos dicho anteriormente, la Gnica razén que nos
impide enviarselas a su domicilio, es el gasto que

ello nos originaria.

Relacion d&™ Proveedores ce- Aero-
nautica Militar™
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Huertas. i6 y
¢itiyjo.

R. DE EGUREN, INGENIERO: S S

RADIADORES COROMINAS:

J7.-Madtid.-Mé&quinas

Hierros. Tuberia.

7 y 9.-Madrid.-Antigua Casa Orueta.

Representantes de equipos S. E. V.-Principe de Versara,

herramientas y
"Norton"

utliaje en general

Piedras de esmeril.

i8.-Teléfono lo~o.-Madrid.-Papeles y objetos de escrUorio y
Imprenta. Encuadernacién. Féabrica de sobres en gran escala.

Madrid-Batcelona.-La mas antigua fabrica de radiadores

Fundada en iqo3.-

8.-Teléfono 52204.-Ma-

Aparatos y tubos para rayos X y para reconocimiento de materiales. Termémetr<s

/f*ACA r'& TT ADnO « Nuftez de Arce,
\"Aj A OALI-/rtkKUVJ. Material eléctrico de todas clases.
XXTT/AMTin r»Ti7,.
AINIOINICJI LflIAZé. ~rid.-Talleres electro-mecanicos.
PPP »
ivilrtrlrE ..

eléctricos para aerondautica. Aparatos de medida eléctrica, laboratorio y ciencias,

Pyrémetros. Aparatos registradores. Explosores electrodindmicos.

MOISES SANCHA:

de (fimnasia.

NAPTONAT T
I

I*- Teléfono 11877- Madrid.— Monos, gafas, casquetes. Botas y equif.os

Madrid: Montalban, 5. Tel.“ 1Q64Q— Barcelona: Cortes,
22164.— Fébrica: Valladolid. Apartado 78,
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CLASSA

(LINEAS AEREAS ESPANOLAS)

Servidos diarios: Madrid-Barcelona y Madrid-Sevilla en
aviones trimotores

Madrid Barcelona o viceversa.., Precio 125 pesetas - 3 horas 20’
Madrid-Sevilla o viceversa............ » 100 pesetas - 2 horas 30’
Mercancias: 1,50 pesetas el kilogramo

Informes en todos los Hoteles y Agencias de Viajes

Calle de la Lealtad, 4 Telefono 18230

?

ELECTRICIDAD EN GENERAL Compaﬁia Espaﬁ0|a de
CASA GALIARDO Aviacion
(O e]

ANTIGUA CASA ORUF.TA

00 Direccion:
. Olbzaga, 5 7. Madrid.
Nuriez de Arce, 7y 9 MADRID 9a, y
Apartado 797.
Teléfono 11780 - Direcciéon Telegrafica:
ESPAVIA. Teléfono 52201.
r

Ill Aerodromo vy talleres en Albacete.
Unica Escuela Oficial Espafiola de
Oxigeno - Carburo - Acetilene  [loie8 ¥ Aageres Spsernze o
Aparatos para soldadura autégena Concesionaria de’ la Aviaciéyn militar.

Extintores y material dc incendios o .
y Aviacion naval. Trabajos de

aerofofogrametria, aplicaciones agri-

VALLEHERMOSO, 15 colas, maritimas y postales.

TELEFONO 33959
PUBLICIDAD AEREA

Madrid
___________ VVWOW WTIW i

—v\



AUTOMOVILES

Vehiculos industriales de toda clase.
Motores marinos v de aviacion.

[ z i i u o j a

NUEVAS CAMIONETAS RAPIDAS m

DE ™2 Y 2 TONELADAS g

Solidez.— Economia de consumo.— Duracion. n

Materiales de gran calidad.—Desgaste minimo. g

C, Sagrera, 279 ~ BARCELONA - P.“Grada, 20 ¢
Delegacion en Madrid: Av. del Conde de Pcialver, 18 =

Nl

ISspeeialistas em.mate”~lales”

j aparatos

mQUBtnos par”
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= VALENCIA: SARCSS~ANA: MADRID:

| Colbén, 72 Robellon, 3LS2 ifdes. dela Hos, 17 »

I
Imp. de C. Bermejo.— Slnia- Trinidad, 7.— Teléf. 31199.





