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SUCGSOF dC G. PEREANTON sociedad anonima |

Cristakria para edificios c instalaciones comerciales

Lunas biseladas para muebles Muestras decoradas

EXPORTIr ACION A PROVINCIAS

Fabrica, Talleres y Oficinas: Cuesta de Santo Domingo, |

MADRID e Teléfono 15827

Hijos dc Mcndizabal t Francisco Mora Rey

AltiMceiies al por mayur de hierros “ Toldos y corliiias.-Cordeleria.-Lonas.
y ferreteria Is Saquerio, Yufes y Tramillas.
Almendro, 8. —Madrid.—Teléfono 72429. 8
Apartado dc Correos 393. | 2 y 4, Imperial, 2 p4.-Madrid.-Teléf. 15172 |

Bibioteca Circuante GALAN

Lecturas a domicilio, 16\00 titulos en varios .
idiomas. Madrid y provincias. Suscripciones a La Esponjera Moderna
periédicos y revistas nacionalesy extranjeras

Libreria Galan, Fernando VI, 21.-Tel. 3434~
MADRID

Ingenieria y malerial indusirial

A NTONIO L OPEZ

Articulos de limpieza e higiene

Proveedores de la Aeronautica Militar

Infante, 3 (entre Leén y Eciiegaray),-Teléf. 1200S

Nz Hncidiies
o -

Galdo, 1 Carmen, 15

TELLFONO 11012 MAURIU

FABRICA DE HELICES Lépez Lafucntey Calvo, C. L.

]
L u I S O S O r I O AlmaLén de Fem t«ria, hierros, chapas, acero«» berra-

Talleres: Sania Ursula, 12 y Barrafén, 1 m{eD(as en general, tomillos y clavazén.
(Puente de Segovia).— Correspondencia; Calk
de Santa Barbara, 11— MADRID

Prr)ve«<jor de la Aerotidotlc« Espa&ola DuQue de Rivas, 3 —Madrid.—Teléf. 70.908

Proveedores de la Aerondutica Militar.
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Fundadores 5 GOMEZ GUILLAMON
/ D. LUIS MAESTRE

Se pnfolica los dias 10 y 25 de cada mes

De HfilWwad a los mecénicos, condnctores y propietarios de antomoviks,

aspirantes a pilotos y mecénicos de Aviacion.
A0 1IV- MADRID, 25 DE MARZO DE 1931.

DIRECTOR: GERENTE!

Luls Maestre Perez Fernando Medrano Miguel

ingeniero« £x profesor de la £$cnela de Mecdako«
de Aviacion, Piloto y Observador Ingeniero, hx profesor de Mecanica delC. K.Y.C.

de Aeroplano.

Autorizada su pablicacion por lieal Orden del Minisierio del Ejército.

Las suscripciones empezaran necesariamente en la primera decena de enero, abril, jnlio u octubre.
Los que se suscriban en fechas intermedias abonaran el importe de los nimeros enviados hasta el

méas préoximo de los meses citados, a partir del cual empezara la snscripcién.

No se devuelven los originales ni se mantiene correspondencia aunque no se publiquen.
PHRIMRSHR SN S >)<(ag « E)}E«a«EE»E

BOEf£aET!N B E SUSCRIPCION

D. i'ec/nc de
provincia de-

domiciliado en la calle de _ o _ .

suscribe por iw
via ptas. por Giro Postal (2).

EL SUSCRIPTOS

(1) Téachese lo gae no se desee.
(2) A los suscriptores de Madrid se l«s pisara «I r«cibo i .lomicilio y «n lodo caso el pago serd siempre adelaniado

correo"ig?” ilr R R 2«"'» «s 10,'de%rov?2«tryTcé.i™ SANAAAAN



Maquinas dc escribir «MAP»

ANGEL CRECENTE MUNOZ

Accesorits. Reparaciones. Maquinas de ocasion
Cafiizares, *2, errtlo. - H4ORJD- Teléf. 13853

Talleres dc Fotograbado

LA NACION

Marques de Monasterio, 3

Telefono 32700

MADRID

DROGUERIA Y PERFUMERIA

F . B 4 tr e s

Glorieta de Bilbao, 5
Madrid.—Teléfono 30280

Casa especial en colores y barnices para
carruajes.— Proveedores efectivos del Centro

Electrotécnico y Aviacion Espafiola

Vaelos a vela
Aciones sin motor

bsriesrazE b

ESPANOLA

C. E. A.—Albacete, Madrid
ALEMANA

“Segel F. Kassel“.'Frankfurt. A. M.
FRANCESA

G. Sablier. - Paris
Maquetas de madera y bronce de aero-
planos y alegorias de aviacion.
AGENTE Y REPRESENTANTE:

J. L. ALBARRAN

Ar, Reina Victoria, 8,1.° A, - Teléfono 33400 - Madrid

Almacén de tejidos, cordeleria,

saquerio y lonas

Pedro Andidon

Especialidad en la construccion de toldos

y cortinas
Imperial, 8y 16 y Botoneras, 8

Teléfono 11233 MADRID

SOCIEDAD ANONIMA

ECHEVARRIA

Aceros finos Echevarria, marca HEVA

Fundidos al carbono, de construcciéon, de ce-

mentacién, para herramientas, al tungsteno,

al vanadio, al titano, al molibdeno, al niquel,

al cromo, cromo-niquel, inoxidables, rapidos
y extra-rapidos.

APARTADO DE CORREOS NUMERO 46
DIRECCION telegréafica: »ECHEVARRIA»

Bilbao

VW>/Wt

1 Amitics lologiiliios

Gran surtido de Material fotografico de las
Marcas més acreditadas y renombradas

Proveedor de la Aviacion Militar Espafiola

E s p i g a
Pasaje Matheu, 3
Teléfono 15141. - MADRID

C. BERMEIJO
IMPKESOR
Obras de texio.— Recibos.— Revistas.
Tarjetas.— B. L. M. Fdcturas.

Santisima Trinidad, 7 - Tcl. 31199

ENRIQUE LOBO

Taller Mecéanico - Soldadura Autégena

Reparaciéon de automoviles y (oda c'ase de maquinaria.
Bombas para agua, a«it* ygasollo».—Esoecialiflad en
trabajos de fresa y to'no de revolver.

Callejon de Legaaitos, 6 - Madrid e« Teléfono 31220

’
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El

No debemos pasar por alto, un momento mas,
la grave crisis por que atraviesa el comercio au-
tomovilista.

La elevacion de las tarifas aduaneras ha cs:a-
sionado mayores perjuicios de los previstos.

Si la elevacion de las tarifas respondiese a me-
didas salvadoras, nada tendriamos que decir; pero
las exorbitantes tarifas que padecemos se han im-
plantado en momentos tan poco propicios que
han sido un golpe mortal para el comercio auto-
movilista que, por otras causas, estaba en situa-
cion dificil. Las nuevas tarifas han surtido el raro
efecto de perjudicar a muchos y no favorecer a
nadie.

Que la elevacién de las tarifas no ha beneficia-
do a los representantes y agentes de las fabricas
automovilistas extranjeras es evidente, puesto que
« de sobra conocida la crisis que sufren todos y
que varios no han podido resistir.

La industria nacional tampoco ha resuitado be-
neficiada no existiendo la del coche utilitario, y
en cuanto al coche de lujo nada se ha conseguido,
ya que los potentados que pueden adquirir estas
maquinas de ostentacién, no alteran su capricho
por unos miles de pesetas.

El consumidor encuentra un producto que hoy
es de primera necesidad, encarecido doblemente,
porque a la elevacion de las urifas hay que
agregar la baja de nuestra moneda.

El automoévil no es un objeto de lujo, como
no lo f6 ja casa o el traje, aunque existan pala-
cios y vestidos lujosos. Lo que ocurre es que, por
haber llegado el automoévil a su plenitud de des-
aTollo, se construyen algunos revelando un ob-
leto de ostentacién y de arte; pero, precisamente,
'a existencia de vehiculos automoéviles de esta cla-
N es la prueba mas decisiva de que el automavil
ha legrado tan alto grado de perfeccién, que el
artista pone en él sus manos, haciendo beilo lo
que ya era util.

Para elevar los derechos de entrada del auto-
niévil creemos que se hizo, poco mas o menos,

siguiente razonamiento;

~-'uestra moneda baja. Para subiria reduzcamos
Un capitulo importante

nuestras importaciones.

comercio autom ista

de nuestra importacion es ei automovil. Vamos

a reducir cuanto podamos esos 200 6 300 millones
de pesetas que salen al afio.

Estas razones no revelan mas que impotencia
para resolver el problema.

Si baja nuestra moneda ataquemos las causas
que producen la baja, que de todos son conocidas,
Pero atacar actividades vitales para nuestra eco-
nomia, es agravar la situacién. Es como si un mo-
linero, para reducir sus gastos, comprase menos
trigo, con lo cual reduciria sus ingresos en mayor
proporcion que los gastos. Esto es absurdo. Cuan-
do por una causa a la que no somos ajenos los es-
pafioles (aunque otra cosa se quiera demostrar),
baja la moneda y, como consecuencia, nuestra ac-
tividad se quebranta, el remedio no es dar maza-
zos a uno de nuestros principales instrumentos
de trabajo, como es el automovil.

N'o entendemos una palabra de finanzas, y con-
fesandolo no estamos obligadc» a admitir camelos
admitiriamc».

que, de darnoslas de entendidos,

sin comprenderlos; pero el sentido comudn nos
dice que, si por desequilibrio de nuestra balanza
comercia! o por mala situacién del Erario, baja
la moneda; las acciones industriales présperas, las
propiedades y todo cuanto tenga un valor intrin-
seco, subird en igual proporcién que baje la pe-
seta. Y ello se ha visto en la naranja, que una
vez puesta en el barco y, por tanto, libre de la
mismo

inestabilidad nacional, se ha pagado al

precio en libras que antes. En cambio, las fincas,
es decir, todos los valores

las industrias, etc.,

inamovibles, han seguido paso a paso las fluc-

tuaciones de la peseta.

No pretendemos demostrar que las fluctuacio-
nes de la moneda respondan ai sencillo esquema
gue presentamos; pero tampoco hay que buscar
causas sobrenaturales que no existen. El crédito
de una nacién es como el dd individuo. EIl crédi-
to econémico que le concedemos a una p?rsona
depende: i.-, de su capital; 2.", de la solidez de
los valores que posee; 3.", de la confianza que no™
merezca. Y lo mismo ocurre si se trata de una
nacion.

N'o creemos necesarias mas explicaciones ni ma-



yor claridad. Pero, ademas, muy poco habran in-
fluido las tarifas aduaneras, cuando nuestra mo-
neda ha retrocedido bastante desde que se im-
plantaron, y en las oscilaciones habidas en este
intervalo no han sido parte las citadas tarifas.

Pues si el comercio, la industria y el consumi-
dor han salido perjudicados, ¢quién es el bene-
ficiado?

Durante el pasado afio se han vendido 11-574
vehiculos menos que el afio anterior; pero si te-
nemos en cuenta que el incremento medio anual
de coches es de 3.768, resulta que en 1930 se han
adquirido unos 15.300 coches menos de lo nor-
mal. Suponiendo de 150.000 el namero de vehicu-
los que circulan, vemos que las nuevas tarifas han
contribuido a disminuir nuestra capacidad de

transporte por automovil, en cerca del 10 por
100 en un afio.

Seguramente que al implantar las nefastas ta-
rifas no se crey6 herir de muerte elemento tan
vital como el transporte. Se pensaria que esta
medida no tendria mas trascendencia que elevar
algo los precios del transporte, consiguiéndose, en
cambio, mejorar la moneda y aumentar los in-
gresos del Erario.

De la moneda ya hemos hablado; en cuanto al
Erario, si algo se ha ganado por este concepto, es
tan poco, que no llega a compensar la disminu-
cion en concepto de patentes.

m\demas de los dafios generales expuestos, no
debemos prescindir de otros particulares que afec-
tan a gran numero de ciudadanos; nos referimos
a los empleados de las representaciones, garajes
y talleres; especialmente entre estos Gltimos, que
de momento aun no se han resentido porque la
subida de precio ha pbligado a mayor extension
de las reparaciones, piero que pronto sufrirdn las
consecuencias de la disminucién de trabajo. Los
empleados de las rgDresentaciones ya estdn pade-
ciendo los efectos de la crisis del comercio de auto-
moéviles; ya son muchos los cesantes que ven lle-
gar la miseria.

A las nuevas tarifas aduaneras ni con lupa se
les encuentra una razén que las justifique. En
conjunto son absurdas, y en cuanto al detalle,
b.astar4 decir que hieren més intensamente al ve-
hiculo utilitario que al de lujo, puesto que un

coche de turismo de 40.000 p>esetas, precio que

MOTOAVION

descubre a un duefio ricachén, p”~a aproximada-
mente el 33 por 100 de su valor; mientras un
coche francamente utilitario, como es el de 5.000

pesetas, paga mas del 100 por 100.

Si las tarifas son una represalia contra las ma-
quinaciones burséatiles, no se podra negar que
practicamos la teoria de quedamos ciegos por
dejar tuerto al vecino.

El automévil es hoy un instrumento vital en
todos los paises, es un atil de trabajo tan indis-
pensable e intimamente ligado a la actividad de
los individuos y de las industrias, que los atenta-
dos a él lo son a nuestra potencialidad de tra-
bajo y, por tanto, a la economia nacional.

La importancia del trasporte mecanico se ma-
nifiesta imaginando lo que ocurriria si de pronto
desapareciesen estos medios de transporte. Cam-
biaria la faz de nuestra vida radpidamente y re-
la dili-

trocederia nuestra civilizacion a la de

gencia.

No son estas lineas en defensa de los intereses
de los representantes de automoviles que consti-
tuyen un comercio innecesario que, en opinion
nuestra, debiera desaparecer, segln demostrare-
mos oportunamente. Nuestra norma es y ha sido

siempre la defensa del interés general.

Cerraremos el tema repitiendo: si los intereses
del comercio estdn sufriendo enorme quebranto,
si nuestra capacidad de transporte disminuye, si
el Erario gana menos que antes y si nuestra mo-
neda no ha mejorado, quisiéramos saber a qué
se aguarda para modificar los derechos de intro-
duccion de automoviles.

¢(Tendréa influencia en ello la competencia con

los ferrocarriles?

No creemos que haya cabeza capaz de albergar
idea tan descabellada; pero, por si acaso, no per-
deremos de vista el asunto y pondremos de ma-
nifiesto en un préximo articulo el monstruoso

error que se cometeria.

MAESTRE

Luis

M. ARRESE
PIZARRO, 14

Tableros
y chapas

Teléfono 14944
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La aviacion comercial espafola en 193l

Proyectos del Consejo Superior“ de» Aeronautica

La revista del Auto Aero Club, de Galicia,
publica lo siguiente;
“Su vicepresidente, general Kindeldn, ha ex-

puesto el programa del desarrollo de la Aviacién
civil, que a continuacién extractamos;

HABRA SERVICIO ENTRE ESPANA Y CA-
NARIAS TRES VECES POR SEMANA
Dos veces por semana el recorrido Madrid-

realizado, como se sabe, con aviones

objeto de que Canarias

Canarias,

espafioles; pero, con
pueda tener un dia mas de servicio por semana,
se hara un servicio, con aparatos espafioles, en-
tre Cabo Juby y Canarias, Este aparato empal-
maréd con el de la Compafia francesa que tiene
la concesion de la linea Toulouse-Dakar y que
Alicante vy

pasa precisamente Barcelona,

Cabo Juby. Por tanto,
con Canarias tres veces por semana.

por
Espafia tendréd servicio

El tiempo normal de vuelo de un avién .que
recorra la distancia entre la corte y Canarias es
de once horas. En verano puede realizarse el
servicio en el dia; pero en invierno es necesario,
por la faita de luz del dia, que el avién pernoc-
te en Casablanca, y, por tanto, son dos fechas
Iss que tarda el correo en llegar.

El servicio Madrid-Barcelona y Madrid-Sevi-

'la sera diario durante todo el afo.

SE CRE-\RA LA LINEA BARCELONA-VA-
POR "T.V
“HIDROS”

servida

LENCIA-BALEARES,
X1S” AEREOS O GRANDES

Tenemos en proyecto dos. Una de ellas es la

~ Barcelona-Valencia-Baleares, que serd de

islas. Para esto

Patronato del

Sran importancia para aquellas
atamos en negociaciones con el
unsmo, que ha de prestar un importante apo-
yo econémico. Palma de Mallorca seria el punto
Por tanto, para 7

°nde terminaria la linea.

®«rvicio de correo, que seria uno de los benefi-
importantes que reportaria a Baleares,
a la carga postal que hubiera de transportar

el aparato seria llevada a Palma, y, asimismo,
desde esta capital seria distribuida a las demas
islas la que llegara de la Peninsula.

No se ha fijado todavia los aparatos que ha-

rdn el recorrido; depende de lo que se acuerde
con el Patronato del Turismo, Se ha pensado en

“taxis” aéreos de cuatro plazas, en el caso de
que la parte econémica no permitiera mas; pero
en el caso de que esto no ocurriera se emplea-

rian grandes aparatos; desde luego, “hldros” en

ambos casos, por el salto sobre el Mediterraneo.

EL “HIDRO” DEL SERVICIO CON BALEA-
RES EMPALMARA CON EL AVION DE
MADRID

El “hidro” que llegue a Barcelona procedente

de Palma de Mallorca y \'alencia llevaria la

correspondencia, que seria trasladada rapida-

mente al avién que sale de Barcelona para Ma-
drid;
vicios para que coincidiera, con un pequefio in-
la salida del

para eso se fijarfan unas horas a los ser-"

tervalo, la llegada del “hidro” con

avion. De igual modo se haria el servicio de
correo entre la Peninsula y Baleares, La impor-
no solamente

tancia de esta linea es enorme,

para los efectos del turismo, sino porque el co-
las cinco

rreo de Baleares estaria en Madrid a
o seis horas de haber sido depositado en Palma,
y en Barcelona, en una hora y diez minutos, que
es lo que se calcula que tardara el -‘hidro” en

hacer el recorrido,

EL AEROPUERTO DE MADRID SE IN.AU-
(JURARA EN MAYO Y SERA UNO DE LOS
MEJORES DEL MUNDO

En el mes de mayo préximo estara el aero-

puerto de Barajas en condiciones de ser utiliza-
do fx>r los aviones que hacen el servicio entre
Barcelona y Sevilla. En cuanto a la

los servicios que tendra

Madrid,
inauguracién de todas
el aeropuerto, serd a fin de afio, pues las obras
que han de realizarse durardn seguramente has-,
ta diciembre.



iLttis Ja Dalilandes|

I MoEitalfodsa, 13.-M~DRIB.-Tel. 95.000 |

Representante general Espafia y Colonias de
Aktiebolaget Gasaccnmulator

ESTOCOLMO A. G. A. SUECIA

Proyectos completos de alumbrado eléctrico y por acetileno

1 =
I para campos de aterrizaje, rutas aéreas y aeropuertos |
I Faros de recalada y situacion. Faros de ruta. Faros de limite. =
I Indicadores de viento. Proyectores de aterrizaje. Grupos S
i electrégenos. S
| Proveedor de Aviacion Militar y Ministerio del Ejército E

| Compaifiia Espanola de Trabajos |
Fotogrametricos Aeéreos (S. A)

i C. E.T. F. A, I

I Levantamientos dc todas clases de planimetria y nivelacién |
I especialmente catastrales 5
| Itinerarios para estudios sobre carreteras, ferrocarriles y cursos de |
i agua, planos de poblaciones, etc. etc. |
£
S
|

i Oficinas: Fucncarral, 55. —Teléfono 50237
i Laboratorios: Padilla, 128.—Teléfono 52762

I MADRID
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Tendra iluminacion magnifica, faro potentisi-
mo, semaéaforo, servicio meteorolégico que satis-
faga todas las necesidades, aduanas, pista para

el despegue de los aparatos, etc. Serd uno de

los mejores aeropuertos del mundo.

CORUNA.— LA LINEA, GALICIA-BL\RR1TZ

Esta linea depende también de lo que acuerde
el Patronato del Turismo, que es quien lo ha de
reali-

apoyar econdémicamente. Este servicio se

zaria especialmente en el verano, y seria un
magnifico enlace entre los puertos gallegos, a

donde llegan los barcos de América y la fronte-

ra francesa.

SE CONSTRUIRAN QUINCE AEROPUER-

TOS MAS, SIENDO LOS DE BARCELONA,

SEVILLA Y VALENCIA LOS MAS IMPOR-
TANTES

En Barcelona, Sevilla y Valencia los méas im-

portantes. Primeramente se atendera a la cons-

truccién de los que tengan servicio de lineas aé-
reas. EI de Barcelona es el méas importante. Ac-
tualmente es punto de llegada de cinco lineas

aéreas; dos francesas, una alemana, una italia-

nay una espafiola. El aeropuerto estara en rela-
cién con su im|x)rtancia- Serd un aeropuerto lu-
joso, como el de Madrid. Después se hara con

gran esmero el de Sevilla. Le seguira Valencia.

También se construirdn aeropuertos en Santan-

der, Irtn, Bilbao, Corufia, Pamplona, etc., que

son necesarios para el trafico aéreo, y los de

Malaga, Granada y Almeria, por el turismo. Es-
de 200.000

tos aeropuertos serdn de un coste

pesetas cada uno, y serdn construidos en dos

otras obras urgentes,

Estdn planteadas

afos.
como las de Gando (Canarias), donde ha sido
necesario construir un edificio e instalar teléfo-

no, telégrafo, etc. En Cabo Juby también es

necesario la construccién de una hospederia.

ES PROBABLE QUE SEA REFORMADO EL
AERODROMO DE PRAT DEL LLOBREGAT

En Barcelona existen dificultades para la elec-
cion de sitio, y no sabemos aln si se construira
el aeropuerto en otra parte o en el mismo terre-

Llobr~at, donde estad ahora el

no del Prat del
aeré6dromo. Este asunto se quiere resolver pron-
to, y se ird a Barcelona con unos técnicos para
realizar las

Prat,

o bien para

la eleccion de sitio,
obras necesarias en el aerédromo del que
por lo menos seria necesario que tuviera un Ki-
lo6metro en todas las direcciones. Esta, desde
lutgo, seria la solucién méas barata. Hasta ahora
el Gnico aeropuerto en construcciéon es el de Ba-

rajas.”

Relacion de™ Proveedores de™ Aero-
nautica Militar™

HITODEMTGUFTr MATFII-

Hierros.

ERNESTO GIMENEZ:

dibujo.

16 y
Imprenta.

»~-Madnd.-Miqumas
Tuberia.

i8.-Teléfono
Encuademacion.

herrarnicnlas y wutilaje en general

Piedras “Norton’” de esmeril.

10"20.-Madrid.-Papeles y objetos de escritorio y
Fabrica de sobres en gran esi-ala.

R. DE EGUREN INGENIERO Rejiia, S--Madtid.-Materiaies eléctricos y aislantes especiales.

Carlos KNAPPE* A

electncos pam aerondautica.
ryrometros. Aparatos rerstradores.

M oisés sancha;

Mo.itera,
de «imnasin.

Carburador nacional IRZ:

14. Teléfono 11877.

»~yos X y para reconocimiento de materiales. Termoémctrci

Aparatos de medida eléctrica, laboratorio y ciencisi
Explosores electrodinamicos.

Madrid.-Monos, gafas, casquetes. Botas y equitos

5, Tel.* 19049.— Barcelona: Cortes,
Valladolid. Apartado 78-

MontaJban,
22164.— Fabrica;

Madrid:
642. Tel.®
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La Electricidad, S. A,

SABA DELL
Fabrica Nacional dc Maquinaria Eléctrica

RUSTON & HORNSBY

Lincoln
Motores dc aceites pesados

Representante: R. CORBELLA
Marqués de Cubas, 5 MADRID

Grandes almacenes de maquinaria y material eléctrico

Neumaticos Nacional Plrcll

ESPECIAIES PARA AVIACION

Ruedas Aero

UNICOS DE PRODUCCION ESPANOLA

Cables para magneto Tuberia de goma para gasolina, aceite,

agua, etcétera.

FA&rlcas en flanresa y Villanueva y Gellrn

Comercial Plrelll, S. A Alcala, 73. MADRID
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EL VUELO EN AEROPLANO

VI

Virajes cenidos sin motor

La ejecuciéon correcta de los virajes cefiidos en
planeo se funda en les mismos principios que
la de los virajes suaves o poco inclinados, con la
Gnica diferencia de que, mientras en estos Ulti-

mos debe conservarse la nariz del aparato por
debajo de la linea de horizonte, a la misma dis-
tancia de ésta que planeando en linea recta, en
los virajes muy cefiidos ha de quedar aquéUa por
i“bajo del horizonte, pero sumamente préxima
al mismo.

Para comprender esta diferencia, supongamos
que se hace girar alrededor del extremo de una
cuerda un peso atado al otro extremo. Cuando el
giro sea relativamente lento, el peso describira
una circimferencia que quedard por debajo del
centro de giro; pero a medida que la velocidad
de rotacién sea mayor, la circunferencia descrita
por el peso ird ganando altura, hasta tener por
centro el de giro y por radios las sucesivas po-
siciones de la cuerda.

Anéalogamente, un aeroplano que vira en pla-
neoy con gran inclinacién lateral, obliga a que la
nariz se acerque mas y mas a la linea de hori-
la velocidad de giro au-

zonte, a medida que

menta.

Si el aeroplano vira muy inclinado y con la
nariz baja, su velocidad aumentara, y no debe-
dnos olvidar que en planeo debe conservarse aqué-
‘la en el mismo valor que tendria si el aparato
flaneara en linea recta.

Siempre que se efectlen virajes sin motor, hay
~ue poner atencién en no reducir el alabeo. Si lle-
"®fnos la palanca hacia el costacio alto del apa-
ini-

se reducird su inclinacién transversal,

cidndose una subida de la nariz, y todos los es-
fuerzos que hagamos por conservarla a correcta
distancia por debajo del horizonte, por medio del
timoén de direccién, determinaran una oscilacién
hacia arriba y hacia abajo, que facilmente puede
terminar en barrena.

Insistiremos para recordar que la nariz de! apa-
rato debe subir, acercAndose a la linea de hori-
zonte a medida que aumenta la velocidad de
giro; es decir, que al iniciar el viraje sin motor,
la nariz quedara a la altura correspondiente ai
planeo hasta que el aeroplano se encuentre en
viraje cefiido. No pueden efectuarse estos correc-
tamente, si se deja que ia nariz suba, acercandose
al horizonte, antes que el aparato se encuentre
suficientemente inclinado, pues resultaria de ello
pérdida de velocidad.

Para puntualizar hasta qué altura debe p>enni-
tirse subir la nariz del aparato no basta decir:
“Hasta que quede inmediatamente debajo del ho-
rizonte", pues esta expresion es excesivamente
ambigua para un principiante. Planeando en es-
piral y bien sentados, normalmente al asiento, la
parte mas elevada del capot debe desplazarse a lo
largo de la linea de horizonte. >

Entrar en viraje'. Inclinar lateralmente el apa-
rato, evitando con el pie de abajo que la nariz
suba. Conservar la nariz bajo el horizonte, como
en planeo, hasta que la inclinacion lateral del
aparato se aproxime a la vertical y empiece a
virar.

Permanecer en viraje: Cuando aumente la in-
clinacién transversal, tirar suavemente de la pa-

lanca hacia atras, sin quitar alabeo. Conservar la
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porcién maéas aJta del capot en la linea de hori-
zonte por medio del timoén.

Salir del virajei Contralabear, mandar con el
pie de arriba para conservar el aparato en linea
recta, y cuando su posicién se aproxime a la ho-
rizontal, empujar suavemente la palanca para lle-
var la nariz del aparato a la posicion correcta en
planeo.

El efecto giroscopico del motor es poco aprecia-
ble durante ios virajes en planeo; el efecto del ti-
moén es poco sensible por la falta del torbellino
de la hélice; asi que, en los virajes a la derecha,
C5 necesario mandar con pie izquierdo para le-
vantar la nariz, y al virar a la izquierda también
se precisa una ligera presion del mismo pie iz-
quierdo para que la nariz no se levante.

Los virajes sin motor son de maxima importan-
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cia, pues si el piloto no los domina no podréa rea-
lizar satisfactoriamente los aterrizajes forzosos a
que puede verse obligado.

Estos virajes se practicaran cuando la atmos-
fera no esté clara y no haya buen horizonte vi-
sible, porque ensefian al piloto a adquirir gran
sensibilidad de mando.

Para un piloto siempre constituye una magni-
fica prueba de finura elevarse con su aparato a
varios centenares de metros sobre e! suelo, des-
cendiendo de esa altura por medio de ima serie
de virajes ceflidos, a derecha e izquierda, sin que
varie el sonido que produce d aire en las diago-
nales. Esta experiencia no es espectacular, pero
constituye una prueba de habilidad muy superior

a un looping o un tcmeau.

Faltas que se cometen en los virajes. Su observacion y remedio

Si un viraje se efectla incorrectamente, se
produce un desplazamiento del aparato en sen-
tido lateral, que, segln su sentido, se llama res-
balamiento o derrape. Resbalar significa que el
aparto se desplaza lateralmente hacia el costado
interior del viraje; derrapar quiere decir que el
aparato se va hacia el costado exterior del vi-
raje.

Empezaremos por considerar las faltas que se
cometen en los virajes suaves y con motor. Al
entrar en el viraje, la nariz puede irse debajo o
sobre la linea de horizonte. Si sube, puede ser
debido a una de las dos causas siguientes: mando
insuficiente del pie, para evitar que la nariz suba
y se desplace lateralmente hacia fuera, como con-
secuencia dei frenado, que en el ala externa pro-
ducen el alerén bajo, o bien, no se ha mandado co-
rrectanknte al alabeo, esto es, en vez de mover
la palanca transversalmente, se ha tirado de ella
ligeramente hacia atras.

Si la nariz baja, serd por haber mandado exce-
sivamente con el pie al entrar en el viraje, o bien,
por haber mandado el alabeo con la palanca lige-
ramente echada hacia adelante.

Si el mando de timén fuera insuficiente, el apa-
interior del vira-

rato resbalara hacia el costado

je; si, por el contrario, fuera excesivo, el apa-

rato derraparéa.

Durante el viraje, un exceso de mando de pie
hard que el aparato baje la nariz y derrape. Si,
por el contrario, el mando de timoén fuera insufi-
ciente, la nariz del aparato subirad, resbalando
éste.

Puede también producirse el resbalamiento por
no llevar la palanca suficientemente hacia atras,
de donde resultara que el aparato no vira con ve-
locidad suficiente para ser sostenido por la fuer-
za centrifuga.

Si la
no haber llevado la palanca suficientemente ha-

incHnaclon lateral aimienta, se debera a
cia el costado elevado del aparato.

V'amos a considerar ahora una falta muy fre-
cuente y dificilmente apreciable, motivada por

un defecto de instruccién. No siempre se inter-
preta claramente que “quitar alabeo” y tirar de
la palanca hacia atras, para hacer girar el apa-
rato, son en realidad dos movimentos separados.
Dicen algunos instructores: Para seguir virando
hay que quitar alabeo, tirando de la palanca en
direccién del codo opuesto. (Qué resulta de esto?
Que el alumno
fiuave, pero al empezar ei aparato a girar, le pa-

Re-

inicia correctamente un viraje
rece que tiene excesiva inclinacién lateral.
cordando lo que le han ensefiado, trata de corre-
gir, tirando de la palanca hacia el costado y ha-
Naturalmente, el reduce su

cia atras. aparato
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inclinacion, pero el desplazamiento de la palan-

ca hacia atrds levanta !a nariz en direccion nor-
mal a los planos. Al darse cuenta de que la na-
riz sube sobre la linea de horizonte, manda
suavemente con el pie de abajo para obligarla a
descender- EIl resultado es que el piloto opone
un majido al otro, bajando la nariz con el pie
y levantandola con la [»lanca. Es, por ello, ne-
cesario obligar al aJumno a prolongar los vira-
jes antes de salir de estos. Si contintGa virando,
tal y como acabamos de describir, la nariz del
aparato se desplazaréa siguiendo la linea de hori-
zonte, pero derrapando; gradualmente sera pre-
ciso tirar mas y mas de la palanca hacia atras
hasta que apoye en el asiento; entonces, de
pronto la nariz bajard y el aparato iniciard la
barrena, maniobra que se manda precisamente
asi; oponiendo los mandos de elevador y timén.
Este defecto puede adquirirlo un alumno después
de haber volado solo, una o dos horas, por lo
cual el instructor ha de fijarse atentamente cuan
do vuelva a acompanfarle en vuelo en si el ais-
cipulo ha adquirido un héabito pernicioso. Si asi
fuera, mostrard al alumno la causa y su efecto,
haciéndole repetir la maniobra, hasta que el apa-
rato inicie la .aida en barrena.

IX) expuesto muestra el error de no distinguir
y

para que el aparato vire. Son realmente dos mo-

entre “quitar alabeo” “tirar de la palanca”
vimientos distintos de la palanca; primero a un
costado para quitar inclinacién, y después atras
para hacer que el avion vire. En la préactica se
combinan, resultando que se tira de la palanca

en una direccion diagonal hacia el codo, pero
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debe puntualizarse claramente que la inclinacién
lateral no se reduce tirando de la palanca hacia

atras.

Los defectcB que se cometen durante los vira-
jes ceflidos son andlogos a los sefialados para los
virajes suaves, excepto que un exceso de pie de
abajo bajara la nariz, pero sin producir derrape,
porque el aparato no puede derrapar hacia arri-
inclinacion lateral

ba cuando su se aproxima a

la vertical.

En un viraje vertical se produce casi siempre
el resbalamiento por no echar ia palanca suficien-
temente hacia atrds, con lo cual el aparato no
vira con suficiente rapidez, o porgque no se quita
suficiente alabeo, pues ningun aparato puede con-
tinuar en viraje vertical y prolongado sin per-
der altura. También se produce resbalamiento
si se manda demasiado con el pie de arriba, le-

vantando excesivamente la nariz.

Al salir de los virajes suaves, con motor, un
exceso de pie de fuera produce resbalamiento;
lo contrario causard un derrape mas acentuado,
si se aplica el timén demasiado pronto. Otro
tanto sucede en los virajes cefiidos. Si la nariz
sube al encontrarse el aparato en posicién casi
horizontal, sera debido a no haber echado la pa-

lanca suficientemente hacia delante.

La falta maéas frecuente virando en planeo es
quitar alabeo, segin hemos expuesto ya en pa-
rrafos anteriores. También es frecuente en los
virajes muy cefiidos dejar que suba la nariz an-
tes que el aparato haya iniciado el giro, lo que

produce un resbalamiento.
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Preguntas y respuestas

No mantendremos correspondencia particular con nuestros comunicantes, Jos cua-

les deberan dirigirse al Director de MOTOAVION,

acompafiando siempre el cu-

pon correspondiente. Las que signifiquen reclamo, propaganda, etc., seran, desde luego,

rechazadas.

Desearia saber la edad minima para ingresar
en la Escuela de Mecéanicos de Avuicion Militar
y si podria ingresar como aprendiz.

G. F. (Almeria.)

Para ingresar en la Escuela de Mecanicos es
necesario haber cumplido dieciséis afios siendo
hijo de militar y dieciocho si no se cumple esta
condicion.

Por ahora no se admiten aprendices,

¢ Tienen cambie de velocidades los motores de
aviacion?

¢Cuantas vueltas da una hélice de aeroplano?

¢Gira a la velocidad del motor?

R, Bettran. (Barcelona,)

La resistencia que ha de vencer el motor de
automovil varia entre limites muy grandes, como
son: el f>eriil del camino, la resistencia del aire o
del viento y la velocidad, todo ello obliga a dis-
poner de una fuerza de traccibn muy variable,
consiguiéndose esto con el cambio velocidad'es.
El cambio de velocidades empleado en los auto-
moviles permite obtener fuerzas de traccion de
seis a diez veces mayores que la normal, sin va-
riar la potencia del motor.

El aviéon no necesita vencer la accién del viento
porque se traslada con él; s6lo ha de vencer la

resistencia del aire, que es casi constante, porque

CASA UBALPO

Proveedor de Aviacion Militar y del Ejército, de lonas de algodon,

la velocidad del aviéon con relacion al aire tam-
bién varia poco.

Las fuertes pendientes de las carreteras, que
son obligadas para el automovil, pira el avién
no existen, porque puede llegar a cualquier altu-
ra compatible con la potencia de su motor, si-
guiendo una pendiente tan suave como se quiera.
Asi que el avién, por necesitar un esfuerzo de
traccion poco variable, no exige motores con cam-
bio de velocidades,

1,-as hélices de aeroplano giran entre i.0oo0 y
2.000 vueltas por minuto. El namero de vueltas
de la hélice estd limitado por la fuerza centrifuga
gque adquiere valores considerables. Y como el
rendimiento de los motores es mejor en los muy
revolucionados, en algunos se utiliza el reductor
de velocidad, que no es méas que un sistema de en-
granajes para disminuir las revoluciones de la
hélice con relacién a las del motor. Pero la rela-
cion de velocidades no se puede variar; asi que
no hay que confundir el reductor que llevan al-
gunos motores de aviacion con e! cambio que lle-

van todos los automoviles-

Marlin Mariinez

Maderas y Fé&brica de aserrar

Ronda de Atocha, 25 Telefono 72114

RODRIGUEZ

. cafflamo, embreadas, en blanco y en colores, en distintos anchos para
X todos los usos y apilcadones. Cordeleria de cAfiamo en general. Es-
% puertas de esparto. Astiles de fresno para toda clase de herramientas

Ariiculos de guarnicionero. Escobas de brezo y palma

« Calle de Toledo, 92 y 117-MADRID-Teléfono 53336
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TALLERES ELECTRO-MECANICOS

Antonio Diaz

PROVEEDOR DE AVIACION MILITAR

REPRESENTANTE DE
EQUIPOS ACUMULADORES

FULMEN

Accesorios ,;léctricos.—Reparacion de equipos eléctricos de
Automovil-Aviacion (magnetos, dinamos, motores cléclricos)

N

MECANICA EN GENERAL

Principe de Vergara, 8.-Teléfono 52204
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La subida a la Dekesa do la Viila

De la avidez que existe en Madrid por presen-
ciar cualquier deporte motorista da idea la enor-
midad de puUblico que acudié a presenciar las
la Dehesa

carreras de “motos’ en la Cuesta de

de la Villa. Intensa lluvia la noche anterior y
aun la mafiana; sin embargo, sobraron aficiona-
dos a quienes no detuvo el temor de la suspen-

si6n de la carrera. Con tiempo tan poco propi-

dolos en caida hasta la cuneta, no tuvieron
tragicas consecuencias.

A las diez y media del domingo, dia 8, empe-
z6 la carrera, dando la salida al que correspon-
di6 por sorteo entre los 18 concursantes que se
presentaron a la prueba, de 21 que era el total
de los inscritos.

Las dificiles circunstancias que hemos indica-

iOAOUIN CUEVAS, ganador absoluto de la subida ae la Dehesa de ja Villa.

cio, fué tal la aglomeracion de espectadores que

la fuerza publica necesit6 Improbos esfuerzos

para contenerlos fuera de la carretera. De ha-
ber favorecido el tiempo la asistencia de curio-
so-i, los organizadores se hubiesen visto negros

para celebrar la carrera.

Los curvas cerradas y fuer:es pendientes, agra-
vadas por el resbaladizo piso debido a las re-
cientes lluvias, aumentaron los peligros de la di-
ficil

rajes que terminaron,

subida. Pero hubo suerte. Los valientes vi-

muchas veces, arrastran-

do impidieron repetir las velocidades alcanzadas
75 kiléme-

tros por hora que logré Joaquin Cuevas son muy

en los entrenamientos; pero los casi
dignos de tenerse en cuenta.

He aqui los resultados;

Neofitos:

Categoria 175 cc.- -Primero, X. X., sobre Ja-
mes, a 60 kilometros por hora; segundo, Pedro
Rosado, retirado.

Categoria 250 cc.- -Primero, Florentino Plaza,
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sobre Veloccette, a 62,820 kilometros por hora;

segundo, Antonio Mox6, retirado; tercero, Ovi-
dio San Miguel, retirado.
Categoria 350 cc,— Primero, Luis Gémez, so-

bre Veloccette, a 66,460 kilobmetros por hora;
segundo, Paulino Martin, sobre B. S. A,, en igual
Fernando Rey Leal, a 50,140

tiempo; tercero,

kil6metros por hora.
Categoria 500 cc,— Primero, Braulio Pastur,
sobre A, J. S,, r. 69,320 kilémetros por hora;
segundo, X. X., a 63,670 kilometros por hora;
tercero, Alfredo Cuesta, retirado.
Categoria 750 cc,— Primero, Joaquin Cuevas,
sobre Scott, a 74,880 kilémetros jxir hora; se-
gundo, Gonzalo A. Martinez, a 69,540 kiloéme-

tros por hora,

Stdecars neofitos:

Categoria 350 cc.— Primero> Antonio Otero,

sobre Calthorpe, a 66,240 kilometros por hora,

«AERO

COLABORACION ESPONTANEA

SIGO OPINANDO,..

6rgano oficial de
dia 10 del

Por la Revista Motoavién,
nuestra Sociedad Aero Popular, del
corriente, veo insertados dos articulos publicados
por dos de nuestros queridos consocios: el pri-
mero, de nuestro respetable y querido fundador,
r>. Luis Maestre, titulado “Alerta”, y el segun-
do, de otro querido consocio, D, Eduardo Pérez,
titulado “Una opinién”.

Desde hace algun tiempo a esta parte, no he
querido inmiscuirme en ninguna clase de asun-
tos que fuesen relacionados con la Sociedad, al
objeto de que mi nombre fuese pasando poco a
poco al olvido, aunque no asi para seguir abo-
nando, como siempre y con la puntualidad debi-
da, la cuota que dojde la fundaci6on de la Socie-
dad me propuse pagar; pero hoy no tengo mas
remedio que romper el cerco del silencio en que
los articulos antes

me habia encerrado, al leer

citados, sobie todo el primero, que me arrastra

MOTOAVION

Categoria 600 cc.--Primero, Ovidio San Mi-
guel, sobre Scott, a 63,670 kilbmetros por hora.

Expertos:

Categoria 350 cc,— Primero, Zacarias Mateos,
sobre Veloccette, a 67,820 kilometros por hora!

Sidecars:

Categoria 600 cc,— Primero, José Jarauta, so-

bre Scott, a 74,280 kilometros por hora,

CLASIFICACION GENERAL

Primero, Joaquin Cuevas, sobre Scott, a

74,680 kilometros por hora;
a 74,260 kilometros por
a 69,540 kilometros

segundo, José Ja-

hora; tercero,

rauta,
Gonzalo Alonso Martinez,

por hora; cuarto, Braulio Pastur, a 68,320 Ki-

l6metros por hora; quinto, Zacarias Mateos, a

67,820 kilometros jjor jiora; sexto, Luis Gomez,
a 66,480 kilobmetros por hora,

POPULARNY®

a cumplir con el deber de buen socio, aunque
se diga lo contrario, y ofrecer mis insignificantes
dando al propio tiempo mi pobre opi-

ayudas,
nién, ya que como tal socio creo que podré
darla.

No pienso, ni mucho menos, ni trato, porque
no soy el Illamado a ello, a desmenuzar las cau-
sas que molvan la languidez que hoy se nota
claro que cada uno lo achacara

languidez parte

en la Sociedad;
a una cosa distinta, pero esta
de un solo extremo, que es, como muy bien dice
el Sr. Maestre, “defectos de organizaciéon”; por
eso creo que estd muy acertado en haber titula-
do “Alerta” su articulo, porque todo lo que nos
dice en él es la realidad, sobre todo el que la
Sociedad “se pasa de moda”, y ya que desgra-
ciadamente es asi, debemos buscar un aJgo para
que la modernice y cambie de postura, entraji-
do™ de esta forma en un nuevo periodo de vida
prospera, voiviendo a renacer “aquellos entusias-
mos de los primeros tiempos en que nos reunia-
mos en la redaccion de esta Revista”, como dice

el Sr. Maestre; yo, que por entonces fui uno de
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tauitos y que contribui con mi granito de arena,

sé los trabajos y malos ratos que se pasaron,

pero como a todos nos movia un solo deseo, se
pasabaji con gusto, porque dentro de poco po-
la Sociedad que en

driamos contar con tener

general se anhelaba. Hoy hay que trabajar de

nuevo, y para ello se necesita la colaboracién
de los que aqui contintan, demostrando con esto
que aun queda en el interior de cada uno algo

de interés por la Sociedad,

Para llegar a fa realidad de lo que se preten-
de, <pino que se necesitan tres cosas muy pri-
la prgjaganda, bien sea

mordiales: la primera,

particular u oficial; la segunda, amplias facul-
tades para el ingreso, y la tercera, que a mi en-
tender es la mas importante, procurar tener un
tacto especial en el desarrollo de los servicios
interiores de la Sociedad y que los socios sean
bien acogidos y bajo un solo ideal, procurando

mantener a «tos en el seno de la misma con

buenos tratos y libertad social,

El medio de conseguir todo esto, propongo:
que se pulse la opinion de todos, publicando en
e! proximo nimero de nuestra Revista un suelto
que diga: “Cada sefior socio puede entregar has-
ta el dia,,, (fecha de la Junta general), un tra-
bajo de reorganizaciéon general para dar cuenta
en la general de los ya recibidos y ponerlos en
préctica, caso de poder ser tomados en cuenta.”

Con esto, que creo es bastante sencillo, se
puede llegar a una unién general que serd poco
mas poco menos el sentir de todos, y al mismo
'tiempo la Directiva podrd ver si alguno de los
sefiores firmantes de estos trabajos pueden ser-
les utiles para encomendadas algin car™o o ser-
vicio.

Este es mi criterio; mas no me encierro en él
como Unico punto de salvacién, no; lo hago para
darle una idea de esto o cosa parecida a la Jun-
ta directiva por si cree hacerlo,

Vuelvo a repetir lo que al principio indiqué,
gue mi pobre ayuda estd dispuesta a ser utili-
zada en beneficio del Aero Popular de Madrid,

e\qui hago punto y aparte, para contestar al
querido consocio D. Eduardo Pérez a su “Una
opinién”.

Esto que é! opina, lo veo muy razonable; pero

MOTOAVION

quiera Dios que no caiga en el vacio como otras

muchas opiniones muy razonables que ya se die-

ron; la Sociedad hasta ahora no

habia nada que pudiese favorecer a nuestros fa-

y ya que en

miliares, apoyemos esta opinién, y si se ha de
reorganizar la Sociedad, venga también esto, por-
que ya es hora que despertemos de este letargo,
ademaés de ser otro punto de propaganda, no sélo
en los festivales de vuelos, smo en otros distin-
tos; con ellos la Sociedad crecera moral y mate-
rialmente, pues yo también digo como dice nues-
tro querido consocio Sr, Maestre: -‘El Aero Po-
pular de Madrid no debe tener menos de 5.000
socios” ; pero hay que dar oido a las opiniones
que no sean descabelladas, y de esta forma con-
taremos con un buen numero de socios, bien or-
ganizados y cada dia mas contentos.

El Sr. desde ahora, con

un voto mas: el

Pérez puede contar,
mio.

Josée AGUDO

Socio nUmero 81,

Aceros POIDI

Preferidos por las fabricas de avio-

nes y motores de aviacién, por sus

elevadas caracteristicas mecéanicas
y perfecta homogeneidad.

MADRID
Plaia dt Chamberi, 3
Teléfono 33254

BILBAO
Gran Via, 46
Teléfono 11263

BARCELONA
Plata Tetnan, 3
Teléfono 53114

EiV defensa del Aero

Popular®

Ha llegado la hora de que todos los socios
del Aero Popular luchemos contra nuestro ene-
migo comun; la fatalidad o la indiferencia.

Ha llegado el momento de que probemos que
no estamos dispuestos a quedamos sin el bene-

ficio que nuestra Sociedad nos proporciona, a
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cambio de tan poco sacrificio por nuestra parte.
Es preciso, ademds, que ayudemos a las direc-
tivas con el mismo entusiasmo que al principio.
Si todos secundaran mé&s a las directivas, y al
einfatigable D. Luis Maestre, por lo menos en
una quinta parte, nuestra Sociedad floreceria de
nuevo en un plazo corto.

Una Sociedad como la nuestra no puede fra-
casar si los socios se toman un poco de interés.

Una gran parte de los socios sélo cc™e Moto-
AviOH con el fin de ver cuando les corresponde el
vuelo, y eso no es, en parte, lo que alimenta al
Aero Popular, Si bien muchos toman la Sociedad
a base de economia, porque en algunas campa-
fias diez minutos de vuelo suponen 25 pesetas;
sin embargo, en el Aero Popular, para un socio
que piense asi, los quince minutos salen por cin-
co pesetas si es socio de poco tiempo, y 2,50 si
es de antiguo; hasta cierto punto, para el que
tenga esa sola vocacion ya es bastante.

Esto ultimo es para el aficionado al vuelo; en
cambio, para el que comparta la aficién con el
avion, nuestra Sociedad es de un valor incalcu-
lable:

diciones relativas a nuestra exigencia.

es decir, nuestra Sociedad reGne las con-

El que quiera volar, vuela; el que quiera con-

seguir compenetrar con ios secretos del aire lo

conseguird; pero hay que ser constante y tener
algo de paciencia, porque el que algo quiere algo
le cuesta, Lo que m4&s nos interesa es conservar
nuestra Sociedad, y para eso nada mas poderoso
gue nosotros mismos. Tenemos que ser cada so-
cio un anuncio, puesto que, lamentandolo mu-
cho, nuestra Sociedad no dispone de los medios
necesarios para su propaganda; pero contamos

con nosotros mismos, que, Si queremos, ya es
algo, por no decir mucho.

Animo y no desmayemos, que de otra mane-
ra nos hindimos con el raudal de nuestras ilu-
siones, sin que tengamos atribuciones para f>er-
donamos nuestra falta de energia, mas cuando

contamos con medios de defensa como lo es el

apoyo y
y que es lo principal.

las avionetas, que nunca nos faltaron,

Acaso una de las causas de que nuestra So-
ciedad no florezca sea el curso de pilotos por

sorteo. \o sé si sera peor el remedio o la enfer-
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medad. Si se hacen pilotos por nimero, ios ualti-
nros es seguro no tendrédn paciencia; si es por sor-
teo, tal

vez la paciencia se agote para los pri-

meros socios; esto es un problema; pero puede

tener parte de buen arreglo. Por ejemplo, ir se-

JUNTA GENERAL
El domingo, 5 de abril, celebrara Junta

general el Aero Popular. EIl local, hora

y asuntos a tratar, se indicaran en la

tablilla de avisos de la Sociedad con la

debida anticipacidn.

leccionando los socios mas aptos, con el fin de
que para la Sociedad sea menos costoso y el
curso sea mas rapido. .\hora bien: para los que
no tenemos practica, la Sociedad puede facili-
tarla. Asi, un socio con algo de préactica puede
pilotar un Havilland en ocho horas, mientréis
que no teniendo ningdn conocimiento puede do-
blarse la cantidad de horas.

El tiempo de espeta no es tiempo perdido.
Ignoramos demasiado para dejar correr el tiem-
po sin aprovecharlo. La palabra piloto encierra
muchas cosas que nosotros ignoramos; creemos,
o muchos creen, que teniendo el titulo en el bol-
sillo ya lo han hecho todo; pues no: encierra
algo méas que todo eso, y una cosa es la navega-
cion y otra cosa es la mecanica, muy distintas,
las dos

pero indispensables para ser un buen

piloto. El que vuela sobre un aerédromo y da
su motor a reparar no merece ni el nombre de
piloto. He aqui como no es oro todo lo que re-
luce, Hay que conocer los derroteros de la bra-
jula, hay que conocer un barégrafo y hay que
saber lo que es un sextante. También saber ca-
lar una magneto, ajustar una biela, y, lo que
es mas sencillo, limpiar bujias. Esto es lo que,
mas que el vuelo, nos debe interesar, y esto estd
al alcance nuestro, siempre y cuando alentemos
con nuestro calor a los que se esfuerzan por
hacernos comprender que es un deber mantener
nuestra cultura,
JosK RID.\URA

Socio numero 3,
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CLASSA

(LINEAS AEREAS ESPANOLAS)

Servicios diarios: Madrid-Barcelona y Madrid-Sevilla en
aviones trimotores

Madrid-Barcelona o viceversa... Precio 125 pesetas - 3 horas 20’

Madrid-Sevilla o viceversa > 100 pesetas - 2 horas 30’

Mercancias: 1,50 pesetas el kilogramo

Informes en todos los Hoteles y Agencias dc Viajes

Calle de la Lealtad, 4 Teléfono 18230

ELECTRICIDAD EN GENERAL | Compania Espafola de

C/IS/l gallardol Aviacion
0O o0
ANTIGUA CASA ORURTA B .,
oo ] Direccion: .
Nuafiez dc Arce, 7y 9 MADRID Olozaga, 5y 7. Madrid.
Apartado 797.
Teléfono 11780 - Direccién Telegrafica;

ESPAVIA. Teléfono 52201.

Inlenl I rl n U . 1 1 . Aerdédromo y talleres en Albacete.

Unica Escuela Oficial Espafiola de .
Pilotos y Aviadores. Ensefianza de l;

Oxigeno - Carburo - Acem?no Pilotos militares, navales y civiles.
Aparatos para soldadura autégena : . L -
Extintores y material de incendios Concesionaria de la. Aviacién militar

y Aviacion naval. Trabajos de
e} e} aerofotogrametria, aplicaciones agri-

VALLEHERMOSO, 15 colas, maritimas y postales.

TELEFONO 33959
Madrid PUBLICIDAD AEREA
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CASA CANETE

Venta al por mayor de articulos de
limpieza. Cera PRINCIPE

eMbcrio Aguilfra, 64 Teléfono 34023
jMadrid

Reservado para

IGNACIO FUSTER Mi ! Im 1Ehics.

i csnsfrucciones. Herramientas de todas clases para in-

y  dustrias, ferrocarriles, carreteras y caminos. Aviacidn.

| Florida, 2 - Madrid - Teléf. 31454

icafc<M&.<«-t— 3 ttiiirr«aaTM cifir —ciaca!;rc— ii«gi—

11= QUIMTAS

Cruz,nim. 43.—Madrid.—T cicf, 14515

Proveedor dc la Aeronautica Militar

Material fotografico en gcneral.-Aparatos auto-

maticos y seraiautomaticos de placa y pelicula

para Aviacion. — Ametralladoras fotogréficas,
telémetros, etc.,, de la O. P. L.

Sastses-Ssi de /\ M m SéS SanCItaj S, A!

14, Montera, 14 Teléfono 11877 MADRID

Unica Casa que tiene los gabanes de cuero de vaca de una sola pieza, sin costura en el tronzado
con doble forro de quita y pon, segin las temporadas.—Monos azules de diferentes medidas, re-
glamentarios y con forros de !ana gruesa o de piel de raouton, desmontable.—Monos impermea-
bles al agua, a 1& grasa y al aire, anatémicos.—Monos de tela antidcida, para manipular el motor.

Casquetes de cuero, forrados de lana y piel.—Gafas Meyrowitz.—Gogglettes nim. 5 y 6.

Autorizados para poder hacerse ]Jos pagos por la Caja de Aviacion Militar.

~TWWTITM >riTIM irlT ~Hi- mr WiriMI"«i~ITr MMIHMC«WITr Mr!
Para todos sus articulos de>goma amianto y correas de todas clases para maquinaria

ABIMPI<BIR s e: A

SEGOV I A N N SA MADRID

Apartado 24 Sagasta, 19
BARCELONA.—Princesa. 61

Tubos para gasolina.—Radiadores, faros.-*Bombas autégena.—Aire
comprimido.—Tira ventanilla.—Amortiguadores.—Correas para
ventiladores.—Goma y telas para reparacion de neumaticos

I Macizos DELTA Banda FRENO DELTA

P-fcoar: nmurnsmasf:*



Radiador
COROMINAS

MADRID: BARCELONA:

Monteleén, 28 - Teléfono 31018 Avenida Alfonso XIII, 458

Imp. de/lCvBermejoyr—Stmay Trinidad; (7.= Teléf. 31199.





