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Organo oficial del AERO POPULAR de Madrid

Aero Popular de Madrid

DOMICILIO SOCIAL:

Calle de San Agustin, 5

(Antiguo Palacio del Hielo)

N N l

i
Excursiones aereas
a Toledo y Aranjuez

Plazas gratuitas de ense-

fianza de pilotaje

Vuelos de aerodromo

Inscribase en esta
Sociedad

Cuota de entrada: Cuota mensual:
Diez pesetas Cinco pesetas

ni
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CLASSA

(LINEAS AEREAS ESPANOLAS)

Servicios diarios: Madrid-Barcelona y Madrid-Sevilla en
aviones trimotores

Madrid Barcelona o viceversa... Precio 125 pesetas - 3 horas 20’

Madrid-Sevilla o viceversa » 100 pesetas - 2 horas 30’
Mercancias: 1,50 pesetas el kilogramo

Informes en todos los Hoteles y Agencias de Viajes

Calle de la Lealtad, 4 Teléfono 18230

HECTRIGDAD EN GENERAL | Compaiiia Espafola de

CASA GALLARDO | Aviacion
0o o0 '
ANTIGUA CASA OHUETA i .,
o o , Direccion: _
Nifiez de Arce, 7y 9 MADRID Olozaga, 5y 7. Madrid.
' Apartado 797.
Teléfono 11780 - Direccion Telegréfica:
>3B< >n>: ESPAVIA. Telefono 52201.

f
Ve
y 4 - - -
I I I pJ I q.E. I Il I Aerddromo y talleres en Albacete.
Unica Escuela Oficial Espafi(‘la de

Pilotos y Aviadores. Ensefianza de

Oxfeeno - Carburo - Acetilpnn ¢ o N :
t Pilotoj mijiiYa,is7ravi«";“dv"il€l

¢ aerofotogrametria, aplicaciones agri-

VALLRHERMOSO, 15 colas, maritimas y postales.

TELEFONO 33959
Madrid PUBLICIDAD AEREA

*e
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Fundadores D. FEUX GOMEZ GUILLAMON
D. LUIS MAESTRE
\Viis y

Se publica los dias 10 y 25 de cada mes

De utilidad a los mecanicos, conductores y propietarios de automdviles,

aspirantes a pilotos y mecéanicos de Aviacidn.

ANO IV. maprip, 10 pe asriL pe 1931, NUM. 72.
DIRECTOR: GERENTE:
Luis Maestre Pérez Fernando Medrano Miguel
Ingeniero, £x profesor de la Escuela de Mecanicos lageD iero. Kx profesor de Mecénicade;‘c. Wy

de ATiacion, Piloto y Observador
de Aeroplano.

Autorizada su publicacién por Real Orden del Ministerio del Ejército.

REDACCION Y ADMINISTRACION; PRECIO DE SUSCRIPCION.

Costanilla de los Angeles, 13, bajo. MADRID: Afio 650 semestre 3,50
Provincfas; . 7,00 4,00
E xtranjero: . 10,«1 6,00

Teléfono 1399S.

suscripciones empezaran necesariamente en la primera decena de enero, abril, julio u octubre,
Los que se suscriban en fechas intermedias abonaran el importe de los nimeros enviados hastn el

mas préximo de los meses citados, a partir del cual empezaré la suscripcién.

No se devuelven los originales ni se mantiene correspondencia aunque no se publiquen.

BOLETIN DE SUSCRIPCEOH

domiciliado en la calle de
revista MOTOAVION, a partir del naw. 66 para lo cual en-

~oscribe por iin femesie ®
ptas. por Giro Postal (2).

BL SUSCRIPTOB

(>) Tlchcsc logn«ao se desee.
\¢) A lossuscnptores de Madrid se les pasaréa el recibo a dotakilioy en todo caso el pago seré siempre adelaniact”
Enviese a Costanilla de los Angeles, 13, bajo, MADRID, franqueado con 2céntimos los de provincias y 5 cénttn>0.> i» r

interior.
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Sucesor de G. PEREANTON sociEDAD ANONIMA

Cristaleria para edificios e instalaciones comerciales

Lunas biseladas para muebles

EXPORTACION

Muestras decoradas

A PROVINCIAS

Fébrica, Talleres y Oficinas: Cuesta de Santo Domingo, 1

M A DRID

Teléfono 15827

Hijos de Mcndizabal

Almacenes al por mayor de hierros
y ferreieria

Almendro, 8.—Madrid.—Teléfono 72429.
Apartado de Correos 393.

ENRIQUE LOBO

Taller Mecéanico - Soldadura Autégena

fieparaciéO <3«automovil y toda c'a®e de maquioana.
Bomban para egu«, aceite ygasolio-.-p-s,.€CioJida<l n
trabajos de fresa y to”no de rivé’ver.

Callejin de Legsnitos, 6 Madrid TelEfino 31220

| Francisco M©m Xinmy

ToMos y cortinas.-Cordeleria -Lonas.
Saquerio, Yutes y Tramillas.

2y 4, Imperial, 2 y 4'Madrid.-Teléf. 15172

VVVAIIVVVWWVWAWWWW W V
Articulos de limpieza e higiene

La Esponjera Moderna

Proveedores de la Aeronautica Militar

Iflfaiile, 3 (entre Leln |f Ecliegarair).-leléf. 12008

Ingenieria y maierial industrial

ANTONIO

Galdo, 1

L OPE?2

Carmen, 15

TELEFONO 11012 - MADRID

EABRICA D WELICES

Luis Osorio

Talleres: Santa Ursula, 12 > Barrafén, 1

(Puente de Segovia).—Correspondencia; Calle
de Santa Barbara, 11—MAukID

Proveedor de la Aeronéntica Espafiola

Lopez Lafuente y Calvo, C. L.

Altoacin at Ferreieria, hierros, chapas, aceros, herra-
mientas en general, tomillosy clavaién,

Proveedores de la AeronauHca Militar.

Duque de Rivas, 3-M ddrid -Teléf. 70.908

% % Vviry-WAAA YV VVVVV
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Despegues

Conviene que el alumno empiece a despegar
con el aparato, relativamente pronto, cuando ya
sepa utilizar el timén de direccién y,- en general,
los mandos y

cuando conozca bien el uso de

sienta el aparato. Debe ensefiarsele a llevar Ia
palanca francamente hacia delante, desde el mo-
liiento que meta gases, para conseguir que la cola
del aparato se levante cuanto antes. En reali-
dad. esto no es absolutamente necesario con el

4iro, que puede desp”™ar sin hacerlo asi; pero

"esjoe incorrecto
"O ha de olvidarse que este aparato constituye
Ao un paso en el programa de instruccion del
piloto, que ha de aprender el método correcto
P~ra despegar con cualquier aparato. Por consi-
Sitiente, al despegar se empuja la palanca, bien

rielante, conservando el aparato en linea
fficta por medio del
“ste obedece tanto mas enérgicamente cuanto ma-
yor es la velocidad del aparato; por eso el alum-
no no debe temer mandar con él tan pronto el

timén. Se observard que

aparato empiece a rodar.

_ ‘1 Lv.->ntar la cola y tomar el aparato la po-
Acion de vuelo, se tira suavemente de la palanca
hacia 4tras, pues si no se hace asi d patin an-

33 -

EL VUELO EN AEROPLANO

terior podria tocar el suelo y hacer capotar al
aparato.

Es un error empezar a ensefiar a tomar tierra
antes que el alumno haya logrado sentir el apa-
rato en el aire. Cuanto mé&s habituado esté al
manejo del aeroplano en el aire, tanto mas ra-
pidamente aprenderd a tomar tierra.

Los malos aterrizajes se producen: o por en-
derezar demasiado pronto, perdiendo velocidad

y desplomando el aparato, o por no enderezar

(palanca stra% )

a tiempo, en cuyo caso toca con las ruedas, dan-
do un bote, y pudiendo, si el choque es fuerte
romperse el tren.

Cuando el aparato estd préximo a tocar el
suelo debe echarse suavemente la palanca maés
y mas hacia atrds, tratando de que toquen si-
multdneamente las ruedas y el patin en el terre-
no. No se debe tirar de la palanca demasiado de
prisa, pues si el aparato ccmserva suficiente ve-
jocidad, encabritard y caera desploméandose. Al
tomar tierra debe el piloto mirar al frente de
su aparato, y no directamente sobre el terreno
por el costado del fuselaje.

Vamos a ocuj>arnos de los desf>egues y aterri-
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LA PRUEBA DE AVIACION BUCAR

La «Copa Principe Bibesco» para pilotos
militares espafioles y rumanos

El principe Bibesco, preddente de la Federa-
Internacional, ha creado para
llamada “Copa

cién Aerondutica
los afios 1931-34
Principe Bibesco”, que serd disputada cada afio,
desde el i de mayo al 31 de octubre, ambos in-
clusive, en ¢! recorrido Bucarest-Madrid o Ma-
drid-Bucarest. Dicha copa serd dotada cada afio
de un objeto de arte, que sera depositado en el
Real Aero-Club de Rumania.

La copa pasara cada afio a poder del compe-
tidor que haya obtenido mayor velocidad en el
recorrido Bucarest-Madrid o Madrid-Bucarest.
Las salidas y las llegadas se cronomtjtraran en

una copa,

vuelo. La clasificacion se hara de acuerdo con la

duracién del vuelo, contdndose las escalas. El
cronometraje se hard en Espafia y en Rumania
segun las horas oficiales.

En la prueba s6lo pueden tomar parte los pi-
lotos militares de nacionalidad espafiola o ru-
biana, pertenecientes al Ejército o a la Reserva
de la Aeronautica Militar.

Los aparatos deberén ser por lo menos de dos
plazas: todos los asientos deberdn mantenerse
ocupados sienpre'por los mismos tripularites.

El compromiso, firmado por el comandante
de a bordo, competidor, deberd depositarse en la
federacién .Aeronautica Nacional Espafiola, ca-
"e de Sevilla, 12, Madrid, para las salidas de
Nadrid, o en el Real .Aero-Qub de Rumania, 10
*trada Clemenceau, Bucarest, f«ra las salidas de
Bucarest, con cuatro dias de anticipacién al de

salida, excluyéndose de este plazo los domin-
Sos y dias festivos.

El Club del punto de partida comunicard p>or
radiotelegrafia al Qub del punto de destino el
'‘Compromiso y 5as fechas que cada competidor
“aya escogido.

La Federacién .Aeronautica N'acional Espafio-
a puede aceptar en Madrid, f>ara las salidas de
*Madrid, los compromisos, tanto de pilotos ru-

"anos como de pilotos e”™afioles. Del mismo

modo se' procederd en Bucarest con los compro-
misos de pilotos espafioles o rumanos.

Cada competidor deberd procurarse el pasa-
porte y las distintas autorizaciones de sobrevue-
lo de cada pais, etc.

Las salidas y llegadas a Madrid se efectuaran
en el aerédromo de Getafe. Las saildai y lle-
gadas a Bucarest se efectuaran en el aer6dromo

de Baneass.

Se autorizan las escalas y los aprovisionamien-
tos.

Para los efectos de la clasificacion, la dura-
cion del vuelo de cada compstidor no debera ser

superior a veinticuatro horas, contando las es-

calas.

Se pondrén a disposicion de los competidores
los planos de los dos aer6dromos, con indicacion
de la ruta llegada-salida.

No se ha dictado disposicién algima respecto
al acondicionamiento de los aparatos.

El coste de los derechos, no reembolsable,
para el afio 1931, es de 100 pesetas o de 2.000
lei.

Todo compromiso extendido en debida forma
en la Federacién Aeronautica Nacional Espafio-
la, o en el Real Aero-Club de Rumania, es va-
ledero durante ocho dias consecutivos, y debe-
rd llevar la indicacion de la fecha del primer dia.

Durante el curso del mismo afio se autoriza a

Anlnciese en

MOTOAVION

y multiplicara sus ventas
Todos ios aerédromos de Espafia

son suscriptores de esta Revista



los interesados para contraer cualquier compro-
miso de la indole que sea.

Para informes complementarios dirigirse a la
Federacion Aeronautica Nacional Espafiola (ca-
lle de Sevilla, 12, Madrid), o al Real Aero-Club
de Rumania (strada Clémenceau, 10, Bucarest).

EXTRACTO DEL PROYECTO DE REGLA-
MENTO GENERAL PARA EL “RALLYE"
AERO INTERNACIONAL DE BUCAREST

(8 de junio de 1931.)

El Real Aero-Club de Rumania ha organiza-
do para el 8 de junio de 1931 un “rallye" aéreo
internacional en Bucarest, bajo la alta presiden-
cia de Su Majestad el Rey Carol IL

Esta prueba internacional ha sido organizada
para conmemorar la Conferencia de la Federa-
ciébn Aeronéautica Internacional que se celebrara
del 6 al 14 de junio de 1931, en honor de los
sefiores delegados tomarén

que parte en esta

conferencia,
Ea el
Rumania puede tomar parte cualquier tipo de

“rallye” aéreo del Real Aero-Club de

avion, y ha sido dotado de seis premios, repre-
de 800.000 lei
ofrecidce por autoridades del Estado, por Ins-

sentando un total en metalico,

tituciones, Sociedades y particulares.

Se admiten todas las categorias de aeropla-
nos, civiles o militares, de todos los paises ad-
fieridos a la Federacion Aerondutica Internacio-

nal.

El compromiso, establecido segin los formula-
Real Aero-Club de
llegar a dicho Aero-Club antes del i
de 1931, a
Cada contrato debera enviarse por mediacién del
Aero-Club
de una suma de 2.000 lei por cada aparato.

rios del Rumania, debera
de mayo
las dieciocho horas lo mas tarde.

respectivo nacional, acompafidndolo
El piloto del aeroplano ser4 el propio compe-

tidor.

Con el contrato, los competidores deberédn ha-
Real
pias de los certificados de navegabilidad y cer-

cer llegar al Aero-Club de Rumania co-
tificado de homologacién del motor; estos docu-
N. A, o
certifica-

mentos deberdn proceder de la C. I.

de una organizaciéon analoga. Dichos

MOTOAVION

dos deberan ser firmados y unidos al carnet de
ruta por el Comisario deportivo del aerédromo
del punto de partida. Los competidores que no
presenten estos documentos, visados por el res-
pectivo Aero-Club Nacional, no podran ser cla-
sificados. Los tripulantes, que tendrédn por lo
menos dieciocho afios, deberdn disponer de un

asiento dispuesto confortablemente.

Se prestard a los competidores un itinerario a
su eleccion para el interior de Rumania. Podran
efectuar las escalas que juaguen conveniente;
sin embargo, dos escalas controladas consecuti-
vas deberdn efectuarse por lo menos a doscientos
kilémetros de distancia. EIl recorrido no debera
comprender dos veces la misma etapa o la mis-

ma escala.

La escala en Cluj serd obligatoria para todos
los competidores, y la etapa Cluj-Bucarest sera
la altima del “rallye”.

En lo concerniente al sobrevuelo en Rumania,
el permiso sera enviado por el Real .Aero-Club
de Rumania.

A las personas que tomen parte en el “rallye”
procedentes del extranjero, se les proveera de
pasaporte, y a su llegada al aer6dromo de
Baneass serdn sometidas a las formalidades ha-

bituales de la aduana.

Para detalles sobre el reglamento, asi como
para cualquier informe referente al “rallye”, di-
Real Aero-Club de Rumania (strada

10, Bucarest).

rigirse al
Clémenceau,

La Conferencia de la Federacion Aeronautica
Internacional (6-14 junio) serd honrada con la
presencia de Su Majestad el Rey Carol II, de
su Alteza Real el Principe Nicolas, los miem-

bros del Gobierno y autoridades.

Se celebraran banquetes en honor de los se-
fiores delegados, ofrecidos por el sefior Presiden-
te del’Consejo de Ministros, el Ministro de Ne-
gocios Extranjeros, por el Principe Bibesco, Pre-
Interna-

sidente de la Federacién .Aeronautica

cional y por el Real Aero-Club de Rumania.

El teléfono de csfa Revista es el nimero

13998
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Automoviles matriculadés”™rv, E-spafa
durante”™ los afios del 1925 al 1930

Automoéviles Automoviles Automoéviles Automoéviles Automoéviles Automoviles

inalrlculados matrifulados matriculados matriculados matriculados matriculados

PROVINCIAS

durante el afio durante el afio durante el ano durante el ano durante el afio durante el ano

1925 1926 1927 1928 1929 1930
Barcelona.......coooeneninnnnn. 3,470 4.146 4224 6.746 6.7i1 4.749
Madrid 2.598 33J2 3.973 5.117 5.618 4.039
Sevilla..oinnn. 1.391 1421 1.478 1 1.965 2.208 1011
ValenCia.....oooeveeicniciceinen 767 1.079 1.251 : 1.843 2.168 1.430
ViIZCaYa. ..o 695 815 851 ' 992 1.072 840
Quipiizcoa I 098 801 845 782 534
Oviedo 606 677 815 818 918 n73
Murcia.... S40 828 709 770 884 633
Alicante.. .. 654 743 583 1 667 726 389
Baleares . 544 769 477 ' 578 670 347
laén..... 388 591 650 827 665 363
Malaga... . 447; 514 451 597 708 565
Santander.. . 38t 450 437 530 499 414
Cordoba...ecceeece e 524 544 514 549 661 386
Zardgoza.....ooeveeeinne . 305 370 5.59 682 711 549
GerONaA. e 373 472 560 634 605 484
Pontevedra... 374 441 414 486 532 359
Badajoz.......ccccoieriiiciiics 430 501 515 418 516 325
Tarragona... 317 37/ 478 571 727 404
Corufia........ o - i 216 327 436 487 519 457
Santa Cruz de Tenerife... . 462 451
Las Palmas......cvnvne. \ N ! L 391 I 1.264 507 388
CAIZ.vcveiicie e 279 328 378 330 442 3:0
Lérida..... 251 300 482 616 648 381
Navarra. 343 380 433 481 506 308
Granada.... 278 408 304 344 431 347
Valladolid 367 95 302 377 391 283
TOoledo. e 256 330 331 373 445 329
Albacete.... . 188 281 337 439 464 258
Salamanca.......cceeveeveeinenne 235 272 264 322 327 240
CACEIES.c.ciiiiiiieieieeeeeas 264 278 2S0 249 323 201
Castellén de la Plana . .. 305 243 184 250 370 318
. 238 242 350 254 J31 235
182 199 246 300 306 235
BUIQOS. ot 175 151 204 285 328 205
Almeria... 167 323 228 163 217 293
Huesca... 136 145 198 205 231 189
LUGO.eeverereeeemeeeemmsemesmsenssnneneee 117 2on 193 197 199 18(1
LOGrofio....cccvvvnniniciiinine 117 172 155 19! 256 164
Orense R 120 196 179 150 192 154
Guadalajara....ccceeevreeennne 115 199 206 211 210 130
Muelva... 113 138 186 182 198 156
Alava......cccoveevieiceeece 125 118 115 122 170 105
falencia. 151 167 143 152 156 90
Cuenca... 93 99 142 146 145
66 117 146 132 156 m
93 95 100 118 132 89
75 66 72 147 182 129
54 87 103 108 184 92
50 5H 1 99 105 10.> 61)

TOTALES 2:8.55 25.866 27.087 34 443 36.928 25.356



AUTOMOVILES

Vehiculos industriales de toda clase.
Motores marinos y de aviacion.

g NUEVAS CAMIONETAS RAPIDAS g
1 DE lijl2 Y 2 TONELADAS J
= Solidez.—Economia de consumo.—Duracion. N
g Materiales de gran calidaci.—Desgaste minimo. A
j' C. Sagrera, 279 - BARCELONA — P*Gracia, 20 J
U Delegacion en Madrid: Av. del Conde de Pefialver, 18 g
LT R R R

IEspecialistas ©n materiales,

lierramlemtas y aparatos
modernos para

“aA C| O M

= VALENCIA: BARCEL1.ONA: MADRID;

Colén, 72S Rosellon, 192 Fdez. de la Hoz, 17
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Club Deportivo del Aiire

Con jubilo damos la noticia de la constitucion
de una nueva sociedad de propaganda aeronauti-
ca, titulada “Club Deportivo de! Aire".

Al frente de
nuestro querido amigo el laureado capitdn avia-
dor D,
siasta de su profesién, que con la reciente orga-

la Seccién de Deportes figura

Juan Antonio Ansaldo, verdadero entu-

nizacién de la Aviacion Militar no se ha resig-

nado a perder su contacto con ios pajaros me-

e

ei campo de vuelo propiedad de la Sociedad,

como prueba de que lo que dicen en la carta
que reproducimos responde a una sdlida realidad.
Los vales para los 30

obran en nuestro poder, y claro es que muy

vuelos ofrecidos ya

pronto estardn a disposiciéon de nuestros lectores.

X o necesitamos decir, por ser de sobra cono-
cido, nuestro leal apoyo a toda labor de propa-
las paginas de Moto-

ganda aerondutica, que

Chalet del Club Deportivo del Aire en el aer6dromo propiedadde la Sociedad.

tdnicos. Si no sintiéramos como .propias las con-
trariedades del amigo y no quedasen desampa-
rados los puestos insustituibles que él y otros
formidables pilotos han dejado en nuestra Avia-
*Mon, nos congratulariamos de la actual orienta-
cion del Sr. Ansaldo, que nos permite contar en
Madrid con una sociedad aerondutica mas.
_En silencio y con gran rapidez nace esta So-
s‘e"ad, de la cual esperamos grandes aciertos y
A*jtos provechosos, dada la capacidad y aficion

sus directores.

En breve nos ocuparemos de contar a nues-
’>ab lectores todas las particularidades del “Club
I"ortivo del Aire". Ahora nos limitamos a pu-

icar una fotografia del chalet construido en

AVION quedan a disposicién dei Club para cuan-
to les sea de utilidad en la plausible obra que
inician.

He aqui la amable carta recibida del “Club
Deportivo del Aire":

"Club Deportivo del Aire” {con aerédromo pro-
-Plaza de Canalejas, 6. Teléfo-
no 93412.

pio en Madrid).

Madrid, 23 de marzo de 1931.

Sefior Director de MOTOAVION.— Costanilla
de los Angeles, 13- -Madrid.

Habiéndose constituido

este Club con el propésito primordial de jornen-

Muy sefior nuestro:



tar la aficién al vuelo en su aspecto deportivo,
para lo cual posee en su aerédromo propio hangar
de avionetas, mecanicos para
chaht

esparcimiento de los socios y

para alojamiento

su reparacién y entretenimiento, social
para el reposo y
otras minchas instalaciones deportivas que tien-
den a hacer agradable la estancia en el mismo y
asequible en sumo grado la practica y perjeccio-
namiento de dicho incomparable deporte, nos
cabe el honor de, por la presente, invitar a todo
el personal de esa Revista y a sus suscriptores
a visitar nuestro aerédromo e instalaciones.
Asimismo tendremos mucho gusto en remitir-
les en breve plazo 30 vales gratuitos, por si cree
conveniente sortearlos entre sus suscriptores.
Debemos igualmente hacerle presente que ei-
tamos organizando con gran detenimiento y ca-
rifio la practica del vuelo a vela y el aprendizaje
del mismo, para lo cual contamos como director
con el capitdn Mé&s, que ha terminado con gran
brillantez dos cursos de dicha especialidad en
Alemania, obteniendo la primera clasificacién en-
tre alumnos de todos los paises.
Creemos firmemente que se impone una co-

operacién cada vez mas estrecha entre cuantos

MOTOAVION

perseguimos fines analogos referentes a la mayor
propagacién del deporte aéreo. Por ello, brinda-
mos a esa Revista de su digna direcciéon cuanto
antecede, deseando poder contar cada dia con
méas elementos para ofrecérselos igualmente.

Por tratarse del primer acto de colaboracion
acordado por este Club, que espera dé frutos de
compenetraciéon en corto plazo, les rogamos que,
si fuera posible, publicaran en su Revista esta
comunicacion.

Quedan de Vd. ajjmos. ss. ss. q. e. s. m. Por
el “Club Deportivo del Aire”, el director de de-
portes, Juan Antonio Ansaldo.”

Tableros . arrese
ychapas oo s

N ariin N arfincz
Maderas y Fabrica de aserrar

RoDda de Atocha, 25 Telefono 72114
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Precio de los aviones de turismo alemanes
Constructor T|p_o Tipo de_ motor Empleo. Prreio
de avion y potencia en cv. en marcos
Albatros... Argus As. 8.-80/95. Cabina para Viajé....cveenne 25.500
Idem........ Idem Escueia sporl viaje 2 plazas  19.000
Arado..... Idem Monoplano, cabina de sport
Y VIQJE it 17.200
Bayrische........... M 23 a.rnnen A B S Scorpion 35 cv, 9.000
Fluo-Zenow?rke
(B FW) Sélmson Af) 9 40 cv............ n 200
ldem ..o Siemens S 4. 13. 68 cv... 12 200
Ideni -e. Cirrus ni 95¢cv. = ...... 13.500
..................... Genel 80 88 cv 14 500
e ATgUS 8095 CV.ovevicce 17.001
Mdet Flaming
V. 12 b......... Siemens S H. 12, 112/125 cv.. ldeM ... 24.00"
Kiebitz... Siemens S H. 13 a 75/88 cv... 12 500
Idem. Idem S H. 14 100 110 cv........ 14.000
Genet. 80/88 cV....ccceeeeee. 16 20)
ldem....ccovveaee Hidroavion con flotadores .-  19.200
ldem ..o Avibn tr.insformable en hidro 20 850
Mercedes 20 cv... SPOrty viaje .vevvincienen. 7.500
Salmsom AD. 9.... .. ldem 11.400
Sienimens 75 88 CV....cccveeee. Idem 16.8C0O
Argus 80 95 CV..ocoovrrvirerininne ldem 16-200
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AERONAUTICA MILITAR

SECCI1ON

Esta seccién permite a nuestros lectores infor-
marse de los pedidos de materiales que realiza d
Servicio de Aviacién Militar y, por tanto, pua-
den tomar parte en estos concwsos enviando ofer-
ta en sobre cerrado al sefior Jefe de la Comision
Ejecutiva. Aerodromo de Cuatro Vientos.

Por ser quincenal esta Revista muchas veces
ya ha expirado el plazo de admisién de ofertas
antes de la jecha de su publicacién, y para evi-
tar este contratiempo, editamos un suplemento
de Motoaviéon que, apareciendo en las fechas
oportunas, permite concurrir a todos los concur-
sos que efectla Aviacion.

Era nuestro deseo enviar este suplemento de
Motoavién a todos nuestros, anunciantes, pero 'a
frecuencia y extensién de los pedidos que realiza

OFICIAL

el Servicio de Aviacion, nos ocasiona tan crecidos
gastos de confecciéon y envio que llegariamos n
gastos superiores a los ingresos, dado el reducido
precio de algunos anuncios, por lo cual, sintiéndo-
lo mucho, el suplemento de Motoaviéon que in-
serta los pedidos de materiales en fecha oportu-
na para acudir a los concursos, no podemos en
viarlo méas que a los anunciantes cuya publicidad
en la Revista sea por lo menos de i/8 de péagina.
Naturalmente que todos nuestros anunciantes,
cualquiera que sea el tamafio de su anuncio, tiz-
nen a su disposicién en nuestra Redaccién todas
las notas de pedidos de materiales, pues como he-
mos dicho anteriormente, la Gnica razén que nos
impide enviarselas a su domicilio, es el gasto que

ello nos originaria.

R.elaciari de materiales y efectos cuyas cotizticiones interesan:

(Las ofertas & admiten hasta el dia 27 de
marzo,)

Referencia A. loi. (Citese en la oferta y en el
sobre.)

400 kilos barniz incoloro para tela de avio-
neta.

200 idem id. id. id. id.

5.000 metros de cinta de picos de 60 mm,

1.000 kilos de carburo de calcio tipo A.

150 metros de tela de hilo crudillo para fo-
rros de ruedas de 0,60 de ancho.

25 kilos de disoluciéon para parches en botes
de medio kilo.

to cuchillas p>ara méaquina de labrar como el
wodelo roto que se acompafia.

500 metros de cable de alta de 5 mm.

500 idem id. id. de 7 mm.

1.000 kilos trapos para limpieza.

2 frascos tinta violeta Roneo.

2 cajas clichés para type Roneo 410 Climatic.

> frascos de Velopine Roneo.

2 idem de Obliterine Roneo.

2 tela para la méaquina multicopista.

5.000 hojas de papel para la idem.

700 metros cuadrados tela de aviones clase B.
350 idem id. id. id. B.

100 idem id. chap» contraplaqué de 3 mili-

metros clase B de 2 X .
100 idem id. id. id. de 4 mm. idem id.
2.500 kilos carbén de cok metaldrgico.
25 metros tubo de goma de 6 mm. interior

para gasolina.

15 idem id. id. de 8 mm. para idem.
IDO idem id. id. de 10 mm, para idem.
25 idem id, id, de 11 para idem.
25 idemid. id. de 12 para idem,
25 idemid. id, de 14 para idem,

ro fdemid.id. de 16 para idem.
10 fdem id. id. de 18 para idem.
A fdem id. id. de 20 para idem.

25 idem id. id. de 30 para agua y aceite.
25 idem id. id,
25 fdem id. id.
30 idem 1id. id. de 50 para gasolina.

2 Diccionarios de la Real Academia Espafiola.

I Anuario Militar de 1931.

de 32 para gasolina.
de 35 para agua.
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1 Plano de Madrid con guia.

2 calJendarios de mesa.

1 hoja nim,. 4 del Mapa de Espafia de
| : 500.000 del Instituto Geografico y Catastral.

I Idem id. ndm. 4 idem id. id.

1 Idem id. nam. 6 idem id. id.

2 idemid. nim. 5 idem id. id.
2 ldemid. nim. 7 idem id. id.
1 idem id. nim. 8 idem id. id.

2 rollos de papel ferroprusiato.

50 kilos barniz japonés esmalte negro en bo-
tes de un Kkilo.

too idem flatting para interiores en idem de
un idem.

30 idem esmalte amarillo en idem de un idem.
100 idem id. blanco en idem de un id’m.
25 idem id. azul en idem de un idem.

50 idem secante liquido Sol.

25 fdem aluminio plata en polvo.

500 idem aJbayalde en idem.

to idem almazarrén en idem.

25 idem amarillo cromo en idem.

15 fidem azul ultramar en idem.

10 idem negro humo en idem,

2 idem nogalina.

12 idem ocre claro en polvo.

10 idem id. oscuro en idem.

150 ifdem tierra blanca para borrar rétuloi”.
| idem pémez en polvo.

15 idem verde parra en polvo.

15 idem bermelldn permanente en idem.

400 idem barniz incoloro para tela de avion.

150 idem aceite de linaza crudo.

200 idem id. id. cocido.

25 agujas curvas de 25 cm. para hilo del na-
mero 8.

! kilo agujetas de pergamino para coser co-
rreas,

15 kilos badana avellana.

200 ovillos hilo nam. 8 para guarnicionero,
blanco.

200 carretes hilo blanco de sastre nimero 24
de 450 metros.

200 idem id. id, id. ndm, 10 idem id.

200 bobinas hilo de cafilamo de 6 cabos para
guarnicionero.

2~ kilos vaquetilla avellana engrasada;

50 idem crin animal.

2.500 metros cinta asargada de 15 inm.
2.500 idem id. id, de 30 idem.

50.000 ojetes redondos de latédn corrientes.

500 juntas A. M. de 28 X 30.

2.000 guardacables de 3,5 mm.

2.000 idem de 3 mm,

2.000 idem de 2,5 mm.

12 alicates de punta redonda de 20 cm.
6 arcos de sierra extensibles.

10 corta-alambres grandes Dassister.

200 hojas de sierra de un corte.

300 idem de id. de dos cortes.

6 lamparas de soldar de dos litros.

10 limas tridangulo de 7 pulgadas para maqui-

na de afilar.

20 llaves king-dick del ndm. 2,
20 idem id. del nim. i.
12 taladros de pecho Val d’Or de 2 velocida-

des, hasta 12 mm., nim. 24.

6 tornillos de banco de ajustador de no a

130 mm. de boca.

2.000 arandelas torneadas de 6 mm.
2.000 idem grcwer de 5 mm,

2.000 idem id. de 6 mm.

1.000 idem id. de 8 mm.

2 kilos arandelas de cobre de 4 mm.

10 fdem puntas de hierro c/p de 4 X 18.
10 idem id. id. de 9 X 22.

10 idem id. id. de 12 X 20.

20 idem id.id.de 12 X 35.
10 idem id.id.de 14 X 40.
10 idem id.id,de 15 X 45.
20 idem id.id.de 16 X 70.

| idem id. c/g de 4 X 60.
10 idem id. id. de 19 X 45.
10 idem tachuelas de hierro del nuim. 12.

10 fdem id. puntas de hierroc/p del5

10 idem tachuelas de
3.600 tirafondos de hierro de 13 X 13 c/p.
3.600 idem de id. de 12 X13.

3.600 idem de id. de 19 X35.

15.000 pasadores de hierro de 15 X 30.

50 bisagras de hierro de 3 pulgadas.

1.000 hojas tela esmeril fina del nim. 00.
1.000 idem id. id. entrefina del num. 1/ 2.
1.000 idem id. id. basta del ndm, i 1/2,

hierrodel nim.

X 45.
22,
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250 pliegos lija de carpintero fina del nime-
ro 1/ 2.

250 idem id. entrefina del nam. 1,5.
250 idem id. basta del num, 2,5.
50 idem id. basta del nim. 4 para maquina

de carpintero.

12 kilos esmeril baato en pasta tipo A Rich-
Ford en botes pequefios.

10 cerraduras borjas para cajéon de 2 cm, de
entrada.

20 idem de armario y cajén de 3 cm, de idem

el centro de la bocallaw.

10 borjas para cajén de 4,5 cm. de entrada.

20 brochas redondas del num, 8.

50 idem planas dobles del nim. 24.

20 pinceles redondos del num. 9.

10 idem id. del nim. 12,

15 fidero id. del ndam, 20.

100 kilos bicarbonato para Kustos en botes
I>equefios.

7 idem boérax.

100 idem cola catalana.

ICO idem id. para pegar en frio.

20 idem cola Conejo.

10 idem talco en polvo.

100 idem potasa.

ICO litros aguarréas.

300 kilos sosa céaustica en pastillas.

400 litros alcohol

600 kilos grasa conestente.

desnaturalizado.

, 13

12 brocas cilindricas de acero rapido de 0.6

milimetros.
12 fdem id. id. id. de 0,7.
12 fdem id. id. id. de 0,8.
12 idem jd. id. id, de 0,9.

24 fdem id. id. cud. de i.
12 idem id. id. id. de 1,1.
12 idem id. id. id, de 1,2.

12 idem id. id. id. de 1,3.
12 idem id. id. id. de 1,4.
24 fdem id. id. id. de 1,5.
12 idem id. id. id, de 1,6.

24 idem 1id. id, id, de 1,7,
de 1,9.
5o fdem id. id. id. de 2.
de 2,5.
50 fdem fid. id. id. de 3.

24 fdem id. id. id.

50 fdem id. id. id.

12 idem fid. al carbono de 3,25.
50 fdem id. acero rapido de 3,5.
5o fdem id. id. id. de 4.
SO idem id. id. id. de 4,5.
50 fdem id. id. id. de 5.
so idem id. id. id. de 6.

2 kilos soldadura Torres del nam. i.
id, id. del num. 2.
id. id. del ndm, 3.
10 pasadores de rabillo cuadrado de 0,4 me-
tros largo.
10 Idem id. id. de 0,25
20 carril para puerta corredera.

3 idem
2 idem

idem id,

Relacion de™ Proveedores de™ Aero-

nautica

MATRTI-
M AinU.

HTTO TIF MinTTPT

Prado,
m jw UE, IvlluuCcC .1l

27.-Madtid.-Maqumas,
Tuberia. Piedras “Norton” de esmeril.

Militar

herramientas y utiiaje en «neral,

FPNFSTO GTMFNFT7%* Huertas, 16 y i8.-Telcfono i0320.-Madrid.-Papeles y objetos de escritorio y
Imprenta. Encuadernacién. Fabrica de sobres en gran escala.

R.DE EGUREN INGENIERO*

CAPT OS TCNAPPF'

iviii-irirj_,.

Cables.

S -Madnd,-Materiales eléctricos y aislantes especiales.

Aparatos y tubos para rayos X y para reconocimiento de materiales. Termémetrce
aeronautica. Aparatos de medida eléctrira, laboratorio y ciencias.

Pyrémetros. Aparatos registradores. Explosores electrodinamicos.

tontera,
de gimnasia.

OD 'Var'TOMar
JK > A

TD7*
L.lui>AL IRC.

i4. Teléfono 11877. Madrid.—Monos, «afas, casquete». Bolas y equipos

M adrid: MonUIban, 5. Tel.° 1064g.—Barcelona: cortes,
22164 —Fé4brica; Valladolid. Apartado 78.
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«AERO POPULAR>»

COLABORACION ESPONTANEA

El ideal de un socio

Tenemos muy proxima la junta general de
nuestra Sociedad Aero Popular y un 80 por loo
de los elementos socios que han quedado en ella,
por falta de medias comunicativos (local de re-
unién), no estan al corriente de aquellos sefio-
res socios que tienen ya demostrado su aficiéon
y sacrificio a la Sociedad, por la que estaran dis-
puestos a doblar estos sacrificios para el engran-
decimiento de la misma si la general le designa-
ra algdn cargo, para lo cual. a la terminacion
de este escrito, formulo una candidatura para
que mis consocios, si les parece bien algunos

puntos de ella, la lleven a votacion, teniendo
presente que no debe de meterse en ella ningln
elemento extranjero, pues mientras que haya es-
pafioles capaces de desempefiar los cargos de que
estd compuesta la Directiva, debemos de ser pre-
feridos.

El ideal con el nombre que encabezo estas li-
neas es el siguiente: nuestra Sociedad estd cons-
tituida para propaganda y fomento de la Avia-
cién, cuyo lema no se’ha conseguido, pues de
unos 3.000 socios que llegé a tener, en la actua-
lidad cuenta con cerca de 300; este 90 por 100
que se ha perdido ha sido debido a dos causas;
la primera, el decaimiento de entusiasmo de los
socios f>or el intervalo de tiempo que transcurria
de un vuelo a otro; éste ha llegado a ser algu-
nas veces de cinco meses; la segunda causa, la
monotonia de servir de lastre en todos los vuelos
efectuados por un socio siempre sobre el mismo
sitio.

La intencion de la nueva Directiva, basdndose
en los principios para que fué creado el Aero

Popular, procurard por todos los medios hacer
d nimero de socios mayor, y en este caso esta-
remos en la primiera causa ya expuesta. Para

que esto no ocurra tendria que estar en razon
directa el ntmero de socios con los aparatos; por
cada cierto grupo de ellos aumentar cierto nu-

mero de aparatos; esto para la Sociedad le es

materialmente imposible; pero, a fuerza de mu-

chos trabajos, habria un medio de conseguirlo:
nombrar un tribunal técnico en la junta general
para todos los asimtos de aerondutica, y este

tribunal solicitar del Estado que convirtiese el
Aero Popular en una especie de semillero de pi-
lotos, y, por ejemplo, cada grupo de 500 socios
que llegase a tener la Sociedad le concediera 10
aparatos de doble mando, con los cuales, al efec-

tuar un socio su vuelo, se le dé instrucciones

sobre el gobierno del aparato; esto les serviria

de entusiasmo, y en el transcurso de X tiempo
sabrian llevar el aparato.
Estado

dinero podria com.prar

\'entaja que el tendria con esto en

caso de guerra. Con

todos los aparatos que hicieran falta, pero no
compraria pilotos espafioles dispuestos a morir
por la patria con la premura que el caso requi-
riese; ahora bien, teniendo un semillero, con
muy pocos esfuerzos sacaria los pilotos necesa-
rios para defenderla.

En el

nico de Aeronautica estad la base de la reorgani-

nombramiento del tribunal asesor o téc-

zacion de nuestra Sociedad, llevando a él sefio-
res competentes dispuestos a sacrificarse por ella.

Este es un punto dificil para la mayoria de
los socios, por no encontrarse bien orientados.

Todos conocemos la acertadisima labor hecha

por D. Francisco .“rranz en beneficio del Aero

Popular. EI realizado por dicho sefior
nunca sabriamos agradecérselo, y esto que voy
a preponer a mis consocios es abusar de la ama-
bilidad de dicho sefior, que sabrd disculparme

al rogarle un sacrificio mas.

trabajo

Don Francisco Arranz podria ser votado para
presidente de dicho tribunal, y que la general
le diese su voto de confianza para que dicho se-
fior nombrase los deméas miembros que creyese
conveniente.

La candidatura que, a mi juicio, seria de ma-
yor éxito en la Junta directiva, es la siguiente:
José Sanjurjo; vi-

Presidente, Excmo. Sr. D.

cepresidente, D. Luis Maestre: idem segundo,

D. Enrique del Rio; tesorero contador, D. Mar-
secreta-

tin Elviro; secretario. D. Luis Herrero:
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rio segundo, D. José Agudo; vocales, D. Rufino
Cortés, D.
rrez y D. Faustino Fernadndez,

Juan Nc”ués, D. Bernardino Gutié-

Emilio COFANO
Sc«do nim. 557.

Ya que el Sr. Copano, con una confianza y

adhesién a mi persona, que agradezco, insiste
en presentar una candidatura en que figura mi
nombre, no obstante mis

ruegos y razones en

contrario, quiero repetirlas publicamente, para
que piensen en la sustitucién los socios que tu-

viesen intencién de votarme.

Cuando inicié en esta Revista la campafia para
fundar el Aero Popular, fué mi propésito que-
dar al margen de toda direccion desde el mo-
mento en que estuviese constituida la Sociedad.

Ante ios ruegos de algunos sefiores no cumpli
mi deseo y acepté el cargo de vocal, que reco-
nozco haber desempefiado muy mal. Si no he
cumplido en el cargo con la actividad y celo
que debia desplegar, no ha sido por falta de en-
tusiasmo ni por omitir ningun sacrificio por la
Sociedad. Yo,
cierta capacidad de trabajo que no puedo au-
mentar.

como simple mortal, tengo una

El tiempo que otras obligaciones me
han dejado libre lo he distribuido entre el j>e-
riédico y el Aero Popular. Y he creido mas per-
judicial para la Sociedad dejar morir el periédi-
co, aunque hubiera dedicado todo el tiempo li-
bre a cumplir como vocal, porque la Sociedad
tiene un solo periédico y muchos vocales.
Habiéndome demostrado la realidad el serme
imposible atender como se debe la doble obli-
gacion de periodico y Sociedad, declaro mi deseo
firme de no aceptar ningln cargo de la Junta
directiva, y, por tanto, ruego a la junta general
se abstenga de votarme para que pueda dedicar
todo mi tiempo libre a Motoavién, desde el cual

resultaré mas beneficioso al Aero Popular.

Luis MAESTRE

Anulnciese erv
MOTOAVION
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Un poco de» justicia

Desde que llegd a mis oidos la arbitraria for-
ma elegida por la Directiva de nuestra Sociedad
para designar los socios que habfan de recibir
las ensefianzas del curso de pilotos, no dejé de
realizar todo género de gestiones para evitar que
se llevara a efecto, y aunque mis esfuerzos no
dieron entonces el fruto apetecido, creo que el
articulo publicado en Motoavién el dia 25 de
marzo Ultimo por el socio D. José Ridaura vuel-
ve a dar actualidad al asunto.

Indica el Sr. Ridaura que “acaso una de las
causas de que nuestra Sociedad no florezca sea
el curso de pilotos por sorteo”. No inciuro en
el error de achacar Unica y exclusivamente a este
motivo la actual postracién de la Sociedad; pero
el desacierto del sistema adoptado se muestra
claramente al que examine el problema con ab-
soluta imparcialidad. La mas elemental justicia
nos dice que aquellos socios que contribuyeron
al consolidamiento de la Sociedad, que aporta-
ron las primeras cuotas al fondo societario y cu-
yos nombres son, no s6lo una garantia de mayor
aficién, sino una evidencia de mayores sacrifi-
cios pecuniarios, no debai ser pospuestos a los
que se hicieron socios tal vez con el Gnico objeto
de aprovecharse del curso de pilotos, estimulo
que no tenian los que dieron sus nombres ape-
nas la sociedad declar6 franca la entrada a los
aficionados al aire.

El Sr. Ridaura apunta la idea de que tal vez
se £7ote la paciencia de los Ultimos; pero ¢es
que entre los socios recién ingresados y los fim-
dadores, deben ser sacrificados éstos a aquéllos?
;Deben ser posteitados Jos socick que tienen
—podiamos llamarlos asi— derechos adquiridos
a los que apenas han sostenido a la Sociedad ni
moral ni materialmente?

Podemos— mejor dicho, debemos— decirlo en
voz alta: de ninguna manera.

Ciego habia que estar para otorgar, sin san-
cion de parte interesada—preciso es advertir que
el acuerdo que combato no fué tomado en junta
general, reglamentariamente convocada al efecto,
sino por la Junta directiva contra la oposicion
de determinado nimero de socios—, el mismo

derecho a los Gltimos que a los primeros.
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Claro que de aceptarse mi idea transcurriria

mucho tiempo antes que los UGltimos pudieran
hacerse pilotos, y yo no quiero adoptar resolu-
ciones extremas.

Dentro del justo sistema que defiendo puede
adoptarse una solucién equitativa: dividir los
cursos para pilotos en dos turnos, y reservcir uno
para ser cubierto por antigiiedad y cubrir el otro
por sorteo.

Un ejemplo lo aclarara: si son seis los puestos
a cubrir, cédanse cuatro plazas—en atencion al
mejor derecho—al turno de antigliedad, y sor-
téense las dos restantes entre los socios que as-
piren a ellas.

Por este arbitrio el socio que ocupe un nime-
ro preferente en lista estd seguro que en época
determinada le llegard su vez, y el recién ingre-
sado tendrd un derecho, que se haréd efectivo

cuando la suerte le favorezca.

Mirando imparciaJmente el problema, creo que
nadie lo calificard de apasionado.

Tal es mi humilde parecer, y lo hago publico
por creerlo asi de justicia.
DEL RIO

Enrique

Por el Aero Popular

Certerisimo y muy oportuno ha sido el “aler-

ta" lanzado por el Sr. Maestre. Por fin hemos
oido el grito informador desgarrado, pero veraz
y sincero, sobre el estado de nuestra Sociedad.
La actual situacién, si bien no es de una grave-
dad sin remedio, es lo bastante seria para que
todos ios socios, pues nos afecta a nosotros, nos
preocupemos para dar a los problemas que te-
nemos “sobre el tapete” la ma.s facil y urgente
solucion, inspirados siempre en

del Aero Popular.

la prosperidad

Este grave momento, sépanlo jos sefiores di-
rectivos, no ha constituido ninguna sorpresa para
los socios conscientes, para los que, en su deseo
de noticias sobre la Sociedad, ni faltan a Cuatro
lientos los domit®os, ni a la pequefia concu-
'T~cia formada casi diariamente en nuestra mo-
desta oficina. Hace ya tiempo que hemos comen-
t o entre nosotros la orientacién y marcha ge-

neral de la Sociedad, sacando siempre la conse-
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cuencia de que e] actual estado de cosas no po-
dria sostenerse durante mucho tiempo.
Nosotros, que al igual que el Sr. Maestre tam-
poco tenemos una venda en los 0jos que nos im-
pida ver que no somos perfectos, ni una barrera
de indiferencia en el corazén que, caso de que
apreciemos lo anterior nos corte o frene el deseo
de remediar lo ofrecer

imperfecto, queremos

nuestra opinién y nuestras ideas para la facil
solucion de los problemas planteados, puesto que
creemos que, primero, es nuestro deber, y se-
gundo, que dichas ideas han de ser tenidas en
consideracién, ya que aunque provengan de un
muchacho que no es nada mas que socio, han
sido escritas procurando cefiirse estrictamente alJ
sentir de sus compafieros y deseando dar inter-
pretacion a lo que él cree que son los anhelos
de sus consocios. De que haya acertado, estos
mismos lo dirdn en la préxima junta general.
A nuestro modesto parecer, las cuestiones a
resolver son Gnicamente dos: Organizacién de la
Sociedad y Programa activisimo a desarrollar.
Sobre lo primero diremos que para dirigir a unos
cuantos centenares de personas es necesario, 0
que la Junta directiva esté compenetrada y fun-
dida con el sentir de los socios, de tal forma, que
tanto jas aspiraciones de éstos como las contra-
riedades e imperfecciones que crean encontrar,
repercutan sensiblemente en los directivos, o si
bien esto no es posible—como en el caso nues-
tro—porque ellos no puedan tener los mismos
deseos y anhelos que los socios y tampoco pue-

dan practicamente seguir la marcha de la So-

Aceros POLDI

Preferidos por las fabricas de avio
nes y motores de aviaciéon, por sus
elevadas caracteristicas mecanicas
y perfecta homogeneidad.
MADRID

Plaza de Cfaambecri, 3
Teléfono 33254

BILBAO
Via, 46
Teléfono 11263

BARCELONA
Plaza Telnan, 3
Teléfono 53114

Grao



CASA CANETE

Venta al por mayor de articulos de
limpieza. C PRINCIPE
Reservado para impieza. ~era

Alberlo Aguilera, 64 Teléfono 34023
Madrid
IGNACIO FUSTER 1iim j lEi «raffls t:u::

CQnstrjcciones. Herramientas de todas clases para in-
Qustrias, ferrocarriles, carreteras y caminos. Arlacién.

y Florida, 2 - Madrid - Teléf. 31454
w iMciMCta«

lio Q O T M TAS

Cruz,nim. 43---Madrid,—Teléf. 14515

Proveedor de la Aeronéutica Militar

M aterial fotografico en general.-Aparatos auto-

m aticos y semiautomaticos de placa y pelicula

para Aviacion. — Ametralladoras fotogréaficas,
telémetros, etc., de la O. P. L

Sastreria de /\ MOiSéS SanCha’ S. A.

14, Montera, 14 Teléfono 11877 MADRID

Unica Casa que tiene los gabanes de cuero de vaca de una sola pieza, sin costura en el tronzado
con doble forro de quita y pon, seglin las temporadas.—Monos azules de diferentes medidas, re-
glamentarios y con forros de jana gruesa o de piel de mouton, desmontable.—Monos impermea-
bles al agua, a \t. grasa y al aire, anatémicos.—Monos de tela antiacida, para manipular el motor.
Casquetes de cuero, forrados de lana y piel.—Gafas Meyrowitz.—Gogglettes nim. 5y 6.

Autorizados para poder hacerse los pagos por la Caja de Aviacion Militar.
— waiiBairn aii mimum mimumih mmaiiniain imhimnn mim
Para todos sus articulos de goma amianto y correas de todas ciases para maquinaria

o IFRlo I1F9s

SEGOVIA % M A DRID
KLSIM Y C'> Sagasta, 19

Apartado 24
BARCFXONA.-Princesa, 61

lubos para gasolina.-'Radiadores, faros.—Bombas autégena.—Aire
comprimido.— Tira ventanilla.— A mortiguadores.—Correas para
ventiladores.— Goma Y telas para reparaciéon de neumAdticos

Macizos DELTA Banda FRENO DELTA
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EL VUELO EN AEROPLANO

fietL si3 rmenfo
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zajes con viento de costado y de la observacién
de la deriva. Todo piloto debe saber despegar y
aterrizar correctamente con viento lateral, lo que
le ser4d de suma utilidad, especialmente en caso
de aterrizaje forzado, y no pocas veces cuando,
creyendo aterrizar contra viento, se dé cuenta de
que su apparato deriva hacia uo costado.
Supongamos que salimos de frente des<le e)
hangar y queremos despegar en esa direccion,
soplando un viento por la izquierda de veinte
kilbmetros por hora. Si tratamos de salir en la
forma acostumbrada, conservando el aparato ho-
rizontal, tan pronto adquiera éste su velocidad
de vuelo empezard a derivar hacia sotavento,

esto es, hacia nuestra derecha, a una velocidad

36 - MOTOAVION

Direeerofi < hlvienta

td fiijlh ri Alc,n.é<i” -

igual a la del viento. l.a deriva empieza a ser
apreciable antes que el tren se despegue del sue-
lo; el aparato tiende a bajar su ala derecha, y si
entonces sopla una rafaga mas fuerte, puede le-
vantar el ala izquierda, tocando la derecha en
el terreno y capotando el aparato.

Por consiguiente, de igual manera que en los
virajes utilizamos la cara inferior de los planos
jjara evitar que el aparato derrape, en los des-
pegues con viento de costado evitaremos que el
aparato sea arrastrado por el viento, inclinando-
le hacia el costado por donde viene aquél. Asi,
para desplegar con viento de la izquierda empu-
jaremos hacia delante la palanca, para que se
levante la cola, y al mismo tiempo la llevaremos



MOTOAVION

cledad, no logrando, por lo tanto, el perfecto co-
nocimiento de los defectos del engranaje de su
funcionamiento, serd necesario entonces que en
A Junta directiva, si se quiere dirigir con ecua-
nimidad, existan representantes de la opinién de
los socios que sean los encalcados de poner maés
de relieve las aspiraciones de sus representados.

Creemos, pues, que teniendo esto en cuenta,
lo que propone el Sr. Maestre sobre la renova-
cion de vocales en nuestra Sociedad dejara de
ser utopia y serd llevado a la practica, nombran-
dose los nuevos vocales entre sefiores socios, que
propondremos (D. m.) en la préxima junta ge-
neral; deseando ademas que la renova:ién sea
lo méas total posible, salvo los casos de la mas
estricta imposibilidad, para que las fuerzas sali-
das de los socios, depositadas en la Directiva,

puedan actuar, por lo menos, en igualdail de
condiciones para poder llevar las cuestiones a un
terreno favorable a los socios, que creemos que
también ha de serb para la Sociedad.

Para terminar con el problema de la organi-
zacién, diremos sobre la dimisiéon del Sr. Arranz
lo siguiente; que todos los sixios conocemos que
dicho sefior es el puntal mas firme y seguro de
la Sociedad, y, por lo tanto, le rogamos, en nom-
bre de lo que él ha dado tanta vida, que no se
retire, que no nos deje en el momento mas criti-
co de nuestra corta existencia. Siendo como es
uno de los valores morales mas fuertes de nues-
tra Sociedad, conviene pedir que se le releve de
otros servicios, io que sea, pero que podamos
contar con el apoyo de su figura.

Sobre el otro—o los otros--problema, queda
poco espacio para poder tratarlos ampliamente.
De conformidad en absoluto con el Sr, Maestre

sobre sus ideas respecto a las cuestiones de lo-

CASA

UBALDO
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cal, vuelos y propaganda. Sobre las cuotas he de
decir que creo que una de entrada de 5 pesetas
y mensualidades de 3 pesetas—caballeros—y
una peseta—sefioritas—, seria lo adecuado para
una sociedad que se denomina Popular,

Otros puntos importantes, no sefialados por
el Sr. Maestre en su articulo, son los de funda-
cién de un taller mecanico y la creacién de una
clase técnica de aviacién. Creo que estas dos
cuestiones son interesantes, sobre todo la prime-
ra, que contribuiria a formar ambiente practico
en nosotros sobre materias de aviacion; en él se
podrian experimentar todas las ideas e iniciati-
vas de los socios, a mas del adi“tramiento que
supone corregir y reparar nuestros propios avio-
nes, completando estos ejercicios los elementales
conocimientos que de los diferentes drganos del
avion tenemos actualmente, haciéndonos ya con
esto unos conscientes conocedores de su resisten-
cia y potencia. Ademaés, si lograsemos crear un
conjunto de mecéanicos, la inspeccién y cuido de
nuestros aparatos no tendria necesidad de estar
a cargo de persona™ ajenas a la Sociedad, cau-
sando molestias a ellos y gastos a nosotros; el
nombramiento para el turno de cada semana a
los que fueren necesarios, nos bastaria para te-
ner periectamente atendido este servicio, sin te-
ner que atenernos nada mas que a nuestras pro-
pias fuerzas.

Respecto sobre la clase técnica, creo nos se-
ria necesaria, ya que por la enorme aficién exis-
tente entre nosotros, habria bastantes que les
interesase desentrafiar el porqué de las cosas. Si
se quiere hacer grandes nlcleos de entusiastas
y experimentados, esta es una de las maneras
mas a propoésito para realizarlo, con la ventaja

de que también contribuye a la creacién de am-

RoDRIGUS

Proveedor de Aviacién Militar y del Ejército, de lonas de algodon,
cafiamo, embreadas, en blanco y en colores, en distintos anchos parfi
todos los usos y aplicaciones. Cordeleria de cafiamo en general. Es-
puertas de esparto. Astiles de fresno para toda clase de herramientas

Articulos de guarnicionero. Escobas de brezo y palma

N Calle de ToleglOr 92 y 117-MADRID-Teléiono 53336
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biente técnico aerondutico entre gente popular,
que sera la palanca mas formidable de divulga-
cion de esta ciencia, base de un futuro grandio-
so y no lejano.

lodas estas cuestiones es necesario que los
socios se preocupen e interesen por ellas; se acer-
ca el dia de la junta general, y hemos de exte-
riorizar nuestros deseos y aspiraciones para no
llamarnos después a engafio y poder llegar a la
convivencia efectiva y cordial entre Directiva y
asociados. En un articulo mio publicado en esta
Revista por el segundo aniversario de la Socie-
dad, exponia la conveniencia de hacer mas ex-
tensiva la labor de trabajar todos fuertemente
por el engrandecimiento del Aero Popular; si en
aquella ocasion mis lineas no merecieron tan si-
quiera una cortés réplica sobre mis peticiones,
que no eran descabelladas—una biblioteca y una
comision de festejos—, ahora, al cabo de unos
meses, se me viene a dar la razén por un directi-
vo— Sr. Maestre—de que hay que
en grado sumo, la actividad del Aero Popular.

intensificar,

Con el 4animo alborozado acojamos los socios ta-

les declaraciones y unamonos a los directivos
para la recuperacién de esta Sociedad, que, poco
a poco, ya penetrdndonos alld dentro.

Juan SOTO HERRAXZ

Asociado nim. 913.

los colaboradores
espontaneos

remiten trabajos

A

Algunos sefiores socios nos
para la Seccién de "Colaboracién Espontanea",
a los que jaita un requisito indispensable para
ser publicados: la jirma de su autor. Verdad es
que nuru:a habiamos hecho la advertencia; pero
se comprende facilmente que san muchas las ra-
zones que nos obligan a mantener este criterio,
que si alguna vez ha parecido no cumftirse al pu-
blicar algun trabajo firmado con las iniciales, fué
por no repetir una firma en el mismo nimero de
MOTOAVION.

N o creemos se encuentren razones para omitir
la firma al pie de lo escrito.

MOTOAVION
Vuelos
Viielos para el dia 12 de abril.

Sefioritas socios nUmeros1.162, 1.167,1-192,
1.298, 1.328, 1.413,1.436,1.483, 1.523,1.524,
1534, 1.598, 1.616,1.733,1.843, 1-844, 1852,
1.894, 1,926, 1.941.

Sefiores socios nUmeros 502, 510, 520, 534,

540, 548, 549. 553, 550, 500, 561, 562, 563,

JUNTA GENERAL

Segun acuerdo de ja Junla directiva,

la Junta general anunciada para el dia

5 se celebrara el domingo, dia 19. EI

local, hora y asuntos a tratar, se indica-

rdn en la tablilla de avisos de la So-
ciedad.
565, 566, 568, 572, 573, 583, 584, 585, 588,
589. 590, 593. 594, 595. 596, 604, 608, 611,
612, 614, 617, 623, 624, 625, 626, 627, 628
y t29-

Con motivo de celebrarse la junta general el
dia 19 del presente mes, este dia no habra vuelos.

Vuelos para el dia 26 de abril.

Sefiorita,s socios numeros 1.964, 2.004, 2.035,
2.070, 2.U 1, 32, 35, 293, 294, 393, 450, 452,

453, 456. 47«, 512. 554, 557, 599. 658.

Sefiores socios nimeros631, 632, 633, 645,
646, 648,055,659, 662,665, 667, 668, 681,
N2, 693,787,789, 795,796, 797, 798, 804,
807, 857,901,909, 913,933, 937, 949, 956,
962, 995, 996, 1.052, 1.053, 1076, 1.089, »097,
1.104, 1.134.

Durante el pasado mes se han realizado por
esta Sociedad ochenta vuelos, con un total de
duracién de quince horas y cuarenta y un mi-

nutos.



Méquinas de escribir «MAP»

ANSEU CRECENTE MUNOZ

Accesorios. Reparaciones. Maquinas de ocasiin

Cafiizares, 2, entio. «uRjo.Teiéf. 13853

Talleres de Fotograbado

LA NACION

Marqués de Monasterio, 3

Teléefono 32700

MADRID

DROGUERIA V PERFUMERIA

F. Batres

Glorieta de Bilbao, 5
Madrid.—Teléfono 30280

Casa cspccial en colores 'y barnices para
carruaies.—Proveedores efectivos del Centro
Electrotécnico y Aviacion Espafiola

¥uel® ¢ a

A'logies sin motog

I3S ICHCES minal lel idddlo:
ESPANOLA

C. E. A. —AlLacete, Madrid
ALEMANA
“Segel F. Kassel“.-Frankfurt. A- M.
FRANCESA
. Sabliir. - Paris
Maquetas de madera y bronce de aero-
planos y alegorias de aviacion.
AGENTE Y REPRESENTANTE:
J. L. ALBARRAN
Av. Reina Victoria, 6 ,1.° A. - Teiéfono 33400 - Madrid

Almacén de tejidos, cordeleria,
saquerio y lonas

AndJdén

Especialidad en la construccion de toldos
y cortinas

Imperial, 8y 16 y Botoneras, 8

Teléfono 11233 MADRID

SOCIEDAD ANONIMA

ECHEVARRIA

Aceros finos Echevarria, marca HEVA

Fundidos al carbono, de construccion, de ce-

mentacién, para herramientas, al tungsteno,

al vanadio, al titano, al molibdeno, al niquel,

al cromo, cromo-niquel, inoxidables, rapidos
y extra-rapidos.

APARTADO t>B CORREOS NtiHERO 46
DIRECCION telegrafica: «ECHEVARRIA»

B ilbao

VW W V<
Ve V4
Gran surtido de Material fotografico de las
Marcas mas acreditadas y renombradas

Proreeiliir de la Atiacik Militar Espafiola

Espilga
Pasaje Malheu, 3
Teléfono 15141. - MADRID

ORTHO

MATERIAL CIENTIFICO

MADRID
Lanuza, 14y 16. TcUfono 57061.

Apartado 9071

Ventay reparacion de instrumentos
para la aerondutica.

Fabricacién de globos para sondeos meteoro-
l6gicos y para préacticas de tiro.
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