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AVION COMERCIAL MODERNO

incbmodo sillin montado al
Unico sitio disponible para el
Pasajero, en los aviones de la épo-
teroica. hemos Illegado, tras
“‘cesantes mejoramientos, a este
‘Confortable dormitorio en que has-
los mas minimos detalles son de
~®iiQado éusto, incluso la bella
duerme con suefio mas o me-
nos fingido.
*ocKo dormitorios iguales a éste,
claro es, no tan bien ocu-
PR®dos como el de la fotografia, va
Provisto el avién de transporte

Fokker F.-32.
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(LINEAS AEREAS ESPANOLAS)

Servicios diarios: Madrid-Barcelona y Madrid-Sevilla en
aviones trimotores

M adrid Barcelona o viceversa. .. Precio 125 pesetas - 3 horas 20’
M adrid-Sevilla o viceversa » 100 pesetas - 2 horas 30’

Mercancias: 1,50 pesetas el kilogramo

Informes en todos los Hoteles y Agencias de Viajes
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MATERIAL CIENTIFICO Aerédromo vy talleres en Albacete.

Unica Escuela Oticia] Espafiola de

MADRID Pilotos y Aviadores. Ensefianza de

Laniiza, 14 y 16. Telefono 57061. Pilotos militares, navales vy civiles.

Apartado 9071 Concesionaria de la Aviacién militar

y Aviacion naval. Trabajos de

Ventay reparacion de instrumentos aerofologrametrfa, aplicaciones agri-
para la aerondutica. colas, maritimas y postales.

Fabricacion de globos para sondeos meteoro-

légicos y para préacticas de tiro. PUBLICIDAD AEREA
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hacia la derecha paxa conservar baja el ala de
ese costado. El aparato rodara en linea recta por
medio del timén. Al ganar velocidad tenderd a
aumentar su inclinacion lateral, lo que obliga al
piloto a no perder de vista el extremo del ala
baja para evitar que toque en el suelo. Cuan-
do el aparato se eleva el piloto debe pwnerse cara
al viento, conservando su inclinacién y tirando
suavemente de la palanca hacia atrds para que
el aparato vire, conservando la nariz a la altura
debida con el timén en la forma corriente
Cuando un aparato despega con viento late-
ral, tiene una marcada tendencia a girar alrede-
dor de su eje normal para ponerse apuntando
hacia sotavento. Esto se debe, en parte, a la
mayor superficie vertical que presenta al viento
por delante del eje de giro, y también al frena-
do que produce el aire de la marcha sobre los
alerones del costado de sotavento, que estdn ba-
jos por la indinzcién lateral que lleva el apara-
to. Asi,

con viento de la izqtiierda, la palanca

se lleva hada la izquierda para que el aparato
ruede por derecho sin que el viento lo arrastre.
Los alerones de los plrnos derechos estan bajos,
formando un freno para ese costado que debe
compensarse mandando sobre el timoén.

Cuando un aparato despega con viento lateral
y sin derivar a sotavento se sentira el viento so-
de

comprender; si el aparato vuela con viento late-

plando sobre el costado. Esto es bien facil

ral de 20 kilémetros, derivarad con esa misma ve-

locidad dentro del lecho del viento, que no sera

B EL VUELO EN AEROPLANO

notado por el piloto. En cambio, si el aparato
vuela sobre el terreno, sin derivar viento abajo,

recibird ese viento

el piloto sintiéndolo

lateral,
en la cara por el lado donde sople. Esta sensa-
cion desaparecera tan pronto el aparato despe-
gue y empiece a ser arrastrado lateralmente por
el viento.

El aterrizaje con viento lateral se realiza en
forma anéloga. Si el aparato deriva hacia la de-
recha, el terreno a la vista del piloto se ird a la
izquierda. Para entrar contra viento inclinaremos
d aparato a la izquierda, conservando la direc-
cion por medio del timén; cuanto mayor sea la
deriva mayor ha de ser la inclinacién lateral re-
querida para contrarrestaria. Siempre serd ne-
cesario un poco de pie de arriba para prevenir
que el aparato vire hacia d costado a que va
inclinado, resultando en definitiva que el apara-
to va resbalando en el viento; la velocidad de
deriva hacia un costado se contrarresta con la
de resbalamiento hacia el otro, y el aparato pue-
de aterrizar perfectamente por derecho. El Avro
puede despegar y aterrizar con toda seguridad
sobre una rueda de su tren. Resumiendo, el me-
dio de corregir la deriva, al aterrizar y hasta
volando con viento lateral, es el siguiente:

1. Si el terreno parece irse hacia la izquier-
da, bajar el ala izquierda,

2. Si el terreno parece irse hacia la derech'i,
bajar el ala derecha hasta que cese la deriva,

3. Conservar la direccion del aparato con el

pie de arriba.
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El Fokker F. 32, avio™MSJtransporte
cuatrimotor

(conclusion)
Tren de aterrizaje.

El tren de aterrizaje, cuya distancia entre rue-
das es de 6,10 m., estd dotado de ruedas con
freno Bendix de 54”7 X

147,

12", provistas de neu-
El didmetro de los tam-
bores de los frenos es de 20” (50,8 cm.), el an
choy la guarniciéon de 2” (5 cm.). EIl tren de ate-

maticos de 58" X

rrizaje consta de dos partes simétricas, indepen-
dientes una de la otra, se compone cada una de
un eje de acero, unido por una articulaciéon a la
parte inferior del fuselaje y apuntalado con mon-
tantes, unidos por medio de articulaciones a las
bancadas, delante del motor posterior, EI mon-
tante elastico vertical consiste en un cilindro
Gru5s (6leo-neumatico) que va desde el tambor
del freno a la bancada de motor. Las ruedas es-
tan dotadas de cojinetes de bolas con el fin de
disminuir la resistencia al avance. Las ruedas es-
tdn provistas de un revestimiento perfilado.

La rueda de cola estd montada en una horqui-
lla, Normalmente el angulo de desviacion de la
~eda es de 30°. Sin embargo, cuando una fuerza
transversal, interviniendo bruscamente, hace pre-
cisa una desviacion mayor, la rueda se separa au-
tomaticamente y puede dar una vuelta completa.
Ademas, ia rueda puede separarse a mano para
facilitar el desplazamiento del aparato en el suelo.

Motores.

Los cuatro motores Pratt y Whitney “Hor-

net B” de 575 CV. de potencia cada uno, estan
s«~miidos en parejas, en disposiciéon tandem,
debajo del ala en cada lado del fuselaje. Cada
Pareja de motor estd montada en una bancada
de tubos de acero soldados y unidos a los lar-
S~ros anteriores y posteriores del ala. Los mo-
tores anteriores, giran a la derecha y los poste-

Se han montado hélices

*~ores a la izquierda.

Standard Steel” los motores anteriores

de dos y en los postdriores de tres palas.

que en

Cada motor tiene un aparato de puesta en mar-

cha eléctrica de inercia. Bobinas intermitentes
sustituyen las magnetos de lanzamiento usuales.
Para cada pareja de motores hay una bomba de
inyeccién de dos conductos. Los dos motores an-
teriores accionan cada uno un generador. Los
colectores de escape son de seccién ovalada con
el fin de reducir la resistencia al avance. Los co-
lectores de los motores anteriores estan provistos
de un solo tubo de escape y los de los motores
posteriores de dos. Estos tubos estan corvados
de manera que los gases de escape sean arrastra-
dos por el remolino de la hélice.

En cuanto a la parte central, las bancadas de
motor son de chapa de aluminio curvada; las
partes posteriores y anteriores son de chapa de
aluminio corriente y desmontables, con el fin de
aumentar la accesibilidad de los motores. Las ca-
nalizaciones de calefaccién de la cabina son de-
rivaciones de los colectores de escape anteriores.
El aire caliente se conduce a la cabina por medio
de dos tubos perfilados que pasan entre las ban-

cadas y el fuselaje.

Alimentacion de combustible y aceite.

Cuatro dep6sitos de combustible, dos en cada
lado del fuselaje, estdn alojados entre los largue-
ros del ala. Cada depdsito tiene una cabida de 175
galones americanos (662,4 1-)- lo que representa
un total de 2.650 litros, aproximadamente. Los
depo6sitos son de chapa de aluminio soldada. El
sistema de llaves estd concebido de manera que
los motores anteriores y posteriores pueden ser
alimentados simultdnea o aisladamente por dos
depdsitos situados en la parte superior o bien por
uno de ellos. La canalizacién para el comi)ustible
se encuentra integralmente e el exterior del fu-
selaje.

En cada una de las bancadas de motor esta
montado un doble deipésito de aceite, cada com-
partimiento del cual contiene 15 galones ameri-

canos {57 litros aproximadamente). Los deposi-



tos son de chapa de aluminio soldada. En el fon-
do de cada depédsito estdn dispuestos nueve tu-
bos de i” de diametro que desembocan en un
tubo colector de didmetro mayor cuyo extremo
sobresale de la parte anterior de la bancada de
motor. El aire soplado por la velocidad de la mar-
cha en el tubo colector y los tubos de menor dia-

metro dan im enfriamiento suficiente del aceite.

MOTOAVION

Manivela para la puesta en marcha a mano.
Dos baterias de 70 amp./h. y sus cajas.
Dos generadores de 15 amp. y sus accesorios.
Aislamiento de la cabina de madera de xilo-
béalsamo.

Dos lamparas de aterrizaje eclipse.

Luces de posicién, conductos y toma de co-

rriente.

Vista de perfil del moderno avién cuatrimotor de transporte “Fokker P.-32."

Equipo.

La ejecucién standard comprende el equipo si-
guiente cuyo peso estd incluido en el que figura
en las caracteristicas bajo la denominaciéon “Peso

en vacio”:

Un juego completo de instrumentos para el

vuelo y el funcionamiento de los motores.
Treinta butacas con cinturones de seguridad.
Placas de proteccién para la radio.

Aparatos de puesta en marcha por inercia.

Doce ld&mparas para la cabina.

Accesorios para las luces de aterrizaje “Wiley”
y Su mecanismo.

Instalacion del lavabo.

Cuatro radiadores de aceite.

Dos aparatos extintores de incendios tipo Py-
réne.

Botiquin portatil para !a primera cura.

Instalacion de calefaccion de la cabina.
Placas de aislamiento para el sistema de alum-

brado eléctrico.

El telefono de nuestra Redaccién es el num, 13998
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Caracteristicas y performances del Fokker F. 32.

Dotado de cuatro motores Pratt & Whitney

~N'Eorne.t B

Dimensiones'.

ENvergadura. ... 30)20 m.
Longitud 21,40 m.
AlTUTA i 4,93 m.
Superficie sustentadora............... 123,6 m".
Distancia entre ruedas del tren de

ALEITIZAJE i 6,10 m.
Cabida total de la cabina.............. 45,27 m*.

Detalle del par de motores izquierdo del cuatrimator "'Fokker P.-32".

Cabida de los lavabos 2 X 2 m*.
Cabida del departamento de equi-

PAJE it 3,4m”
>, v. .
"-abida de ia despensa 2 X 2 ma
Motores:

Potencia méaxima a 1950 r.p.m. 4 X 575 CV.

Consuno de combustible a la ve-
locidad de crucero, en total 424 1/h.

Peso en vacio:

(Con hélices Standard Steel, rué-
das con frenos y equipo com-

pleto, segun indica la relacién

I'd b Icr o s n A RRESE

\ P h i ftn ~NZARRO, 14

J v M C 1ljlu w Teléfono 14944

de caracteristcas)......coennnene 6.770 kgs.
Carga Gtil (1) i 4.240 kgs
4 S
Total.iiis ii.oio kgs.
Carga por m’.. 89 Kkgs.
Carga por CV.. 4,8 kgs.
Velocidad:
236 km/h.
De crucero a 1650 198 km/h.
Minima loi km/h.
Subida:
velocidad de subida en el suelo... 431 m;se%.
lecho practiCo.....civncniincncee, 4.000m.

Radio de accién:

jps depédsitos Henos, con

viento o a la velocidad de cru-

(1) La carga uitil puede distribuirse como sigue:

Cargo activa:

Tripulantes (2) ..o 160 kgs
Combustible para 650 KM......ccooeivniiinennnnne i.000 Kkgs
Aceite....cooinninnnns Ito kgs
~vgeabonable. ., i.gSo kgs

T 0ta ] e 4.240 kgs

2-a i,



iLuis J. Dalilana«r]

I Montalban, 13.-MADRID.-Tel. 95.000 |

Representante general Espafia y Colonias de
Aktiebolaget Gesaccumulator

ESTOCOLMO A. G. A. suecia

1 Proyectos completos de alumbrado eléctrico y por acetileno |
| para campos de aterrizaje, rutas aéreas y aeropuertos |
| Faros de recalada y situacién. Faros <le ruta. Faros de limite. |
| Indicadores de viento. Proyectores de aterrizaje. Grupos |
I electrégenos. |
= Proveedor de Aviacion Militar y Ministerio dei Eiército 5

| Compania Espafiola deTrabajos |

I Fotogrametricos Aéreos (S. A) |
I C. ET. R A. I
| Levantamientos de todas clases de planimetria y nivelacion |
i especialmente catastrales |
i Itinerarios para estudios sobre carreteras, ferrocarriles y cursos de S
I agua, planos de poblaciones, etc. etc. |
i Oficinas: Fuencarral, 55.—Telefono 50237 |
i Laboratorios: Padilla, 128.—Teléfono 52762 S
I MADRID I
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AVIACION SIN

OR

ORIENTACIONES

IDEAS PARA LA ORGANIZACION EN ES-
PANA DE LA AVIACION SIN MOTOR

Se hace preciso cimentar en Espafia la organi-
zacion de la aviacion sin motor en bases firmes.
La experiencia de otras naciones nos demuestra
que, de no serio asi, llegaria un momento en que
se paralizaria el desarrollo que el furor de la no-
vedad pueda producir, por no haber sido encau-
zado y orientado debidamente. Aunque los clubs
regionales y provinciales funcionen con autono-
roia econémica y de desarrollo y subvenciona-
dos por sus respectivas Diputaciones y Ayunta-
mientos, como suele hacerse en otros paises, a
la vez que por el Estado, deben tener un control
~ orientacion, propaganda y normas de régi-
nien ejercido por un organismo central, que ade-
més de ejercer este control facilite medios cien-
tificos de estudio, material y planos de construc-
cion de aviones, e incluso dotarles de estos me-
dios como subvencién o a precios reducidos; ba-
ses de reglamentos para el régimen de los clubs,

lormas de ensefianza, eleccién de campos, etc.

Este organismo central debe tener poder de

>nter\'cncion inspectora en los clubs y escuelas
de aviacién sin motor, autoridad para conceder
los titulos de pilotos de aviones planeadores y
veleros y para exjjedir certificados de navegabili-

dad de los aviones que se construyan.

Este organismo central es de esperar lo asuma
M Consejo Superior de Aerondutica, creando una
~Ncion de Aviacion sin motor, con una oficina
i® informacién y gestiones para la implantacion,
difusion y desarrollo de esta rama de la Aero-
"utica.

Este organismo central serd preciso que ade-
tenga una escuela de vuelos planeados y a
en Madrid, donde se celebrarian los con-

'Ursos anuales, y en sus instalaciones pudieran
alojarse los clubs que se creen en la capital de

Rej>ublica y en condiciones de efectuar estu-

y experiencias de esta ciencia aerondutica.

La base de la Aviacién nacional debe apoyar-
se en las juventudes espafiolas,

Alemania tiene bien probado que la aviacion
civil lo puede ser todo, y tan poderosa y eficaz
cual aquella organizacion, que es la mejor del
mundo, y con tal amplitud que le es insuficiente
su territorio para su expansion. EIl aeropuerto de
Beriin y tantos y tan grandiosos como Alemania
posee, no podrian ser sostenidos con el exclusivo
presupuesto de un ministerio y la sola aportacion
empresa a las

del Estado. Para interesar en tal

compafiias particulares gastan en subvenciones

el presupuesto que los tratados internacionales

no Ic permiten invertir en el departamento de
Guerra. lgualmente son ph>tegidos oficialmente
los particulares que dedican sus actividades a la
aerondutica,

Francia sigue iguales normas, con un interés

y eficacia notable, y en igual forma obran las
demaéas naciones.

La aviacion civil es poder del que dispone el
Estado en todo momento, transformable en avia-
cion militar, en unas horas solamente, si la de-
fensa del solar patrio lo precisara.

La aviaciéon sin motor es base de la aeronauti-
ca en las naciones que van a la cabeza de la ci-
adquirido importancia vy

vilizacién; habiendo

despertado tal interés, que todos los gobiernos
la protegen con eficaces subvenciones. Los Esta-
dos Unidos han presupuestado en el afio anterior
3.000,000 de délares para el fomento y difusion
de esta ciencia. En el afio actual se prc”~nen
los yanquis hacer un millon de pilotos de avio-
nes sin motor,

Alemania tiene ima organizacion semi-oficial
de aviacién sin motor, que ha dado como resul-
tado el establecimiento de 300 Clubs de vuelos
planeados y a vela y la participacién de una gran
masa de jovenes estudiantes, empleados y obre-
ros que son base de los futuros aeronautas.

Semejantes organizaciones tiene Francia, In-
glaterra, Estados Unidos, Italia y otras muchas

naciones.



La Historia nos demuestra que los vuelos sin
motor son madre y base de la aviacion.

Las organizaciones extranjeras ponen de ma-
nifiesto el interés que prestan sus gobiernos a
esta ciencia y deporte.

Los vuelos sin motor deben tenerse como aJgo
méas que como motivo deportivo; son las espe-
ranzas de la solucién del gran problema del aire.
Millares de aficionados siguen expectantes la
marcha de esta ciencia aerondutica, en su cami-
nar cierto hacia la verdad aerodindmica, con pa-
sos firmes y seguros y sin perder la fe y entu-
siasmo, con la pujanza que le da el niumero ver-
daderamente extraordinario y decidido de los afi-
cionados simpatizantes, aviadores y técnicos de
esta ciencia del volar, a la que en estos ultimos
afios dedican sus actividades preferentemente.

La inferioridad en que nos hallamos respecto
a esta ciencia y deporte es preciso reconocerla
noblemente y poner a ello remedio inmediato y
eficaz.

Técnicos, experimentadores y simpatizantes no
faltaran. El apoyo y subvencion del Estado, Di-
putaciones y Ayuntamientos no se hara esperar,
y sus directores comprenden el interés nacional
que encierra el desarrollo y difusién de esta

ciencia.

Facilmente se pueden enumerar, para conoci-
miento de incrédulos e indiferentes, un cierto na-
mero de consecuencias precisas.

Es necesario ver en los aviones sin motor la
posibilidad de realizar, a poco coste y con toda
amplitud, en la atmdsfera libre, experiencias de

nuevos perfiles.

En particular, el problema del vuelo acelera-
do o lento, y el no menos importante del aterri-
zaje, puede estudiarse por este método a poco
que fijemos nuestra atencién en él; el vuelo a
vela tendréd profimdas repercxisiones sobre la téc-
nica aerondutica. Mdultiples pruebas dan fe de
ello, y muchos fabricantes de aviones con motor
no se han decidido a la fabricaciéon de estos aero-
planos méas que después de haber construido pla-
neadores y haber demostrado su suprerioridad en

los concursos mundiales de Wasserkuppe.

Es también de suma importancia, por las ga-

rantias y economias que representa, la forma-

MOTOAVION

cion o perfeccionamiento de pilotos de aviones
con motor, a base del vuelo a vela; es indiscuti-
ble que los pilotos asi form.ados han de ser mas
“finos” y héabiles y sabradn conseguir del viento,
gracias a sus conocimientos del vuelo a vela, un
precioso aliado.

Y aun esto no es todo. Encontraremos en el
vuelo a vela todos los elementos de un deporte
magnifico; la vida al aire libre, el esfuerzo fisico
necesario para tirar de los sandow en los lanza-
mientos y arrastre de los aviones; el desarrollo
de las cualidades de iniciativa, la sangre fria, la
decision necesaria para el pilotaje y el espiritu
de equipo y buena camaraderia.

Como deporte, este arte de volar es fuente in-
agotable de placer sin igual, s6lo vedado a los
pusilanimes y medrosos (pobres de espiritu),
donde se educa el caracter y la voluntad a la
vez que se ejercitan los musculos.

La parte deportiva no es el solo fin de los vue-
los planeados y a vela, aimque hace falta reco-
nocer que el mejor avion para estos vuelos es
aquel que retna las mejores cualidades en este
aspecto.

Nadie podra negar, por otra parte, el interés
del vuelo planeado y a vela desde el punto de
vista de la propaganda aerondutica y el desarro-
Ilo del sentido del aire en las grandes masas po-
pulares, con la eficacia de su economia y caren-
cia de accidentes graves. (En las estadisticas ale-
manas se ha demostrado que es mayor el riesgo
en otros deportes, tales como el ski.)

(;Como no conceder esperanzas a la juventud
espafiola y tenerlas todos los que sentimos la afi-
cion por esta ciencia, arte sublime y deporte in-
comparable, conociendo los resultados de los ul-
timos concursos mundiales de aviacién sin motor?

;i3.700 metros, el record de altura, con avién
sin motor! !

iiCatorce horas cuarenta y cuatro minutos de
permanencia en el aire!!

,iil72  kilémetros de distancia, en direcciéon

determinada!! (i).

(i) N. de la R—Posteriormente Groenhoff ha bati-
do este “record” en su vuelo desde Munich a Checoes-
lovaquia, en que ha cubierto una distancia de 235 Ki-

l6metros.
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En el Consejo Superior de Aeronautica radi-
card el 6rgano central, con mxa oficina de infor-
macion.

Afectos a esta oficina estardn pilotos de avio-
nes sin motor que puedan desempefiar los come-
tidcs de propaganda, eleccion de campos, orga-
nizacion de los clubs de vuelos sin motor y dar
clase a los socios hasta que de entre éstos los
haya en condiciones de desempefiar el cometido
de profesores de vuelos y dar las clases tedricas
de las diversas materias de aviacion sin motor.

Esta oficina informard de cuanto se relacione
con la eleccion de campos, creacion de clubs o
escuelas de vuelos sin motor, construccién de
aviones sin motor; dard normas para el régimen
organico y bases para sus reglamentos, etc.

El Consejo Superior de Aeronautica hara la
inspeccion de los clubs y escuelas y gestionara
la creaci6on de éstos en las capitales de provincia,
centros escolares u obreros.

Dependiente directamaite del Consejo Supe-
rior de Aerondutica, Seccién de Aviacién sin mo-
tor, se establecerd en las proximidades de Ma-
drid una escuela central de estudios y practicas
superiores para la celebracién de concursos anua-
les, ensefianza superior de vuelos a vela, estu-
dios de esta ciencia y publicacion de textos para
su estudio y controlar la construccién de avio-
nes sin motor, dando certificados de navegabili-
dad a los aviones presentados a su aprobacién,
sin cuyos certificados no se permitiran las cons-
trucciones. Por este organismo se facilitaran y
protegerdn las iniciativas de proyectos y estu-
dios que, a juicio de un tribunal de técnicos, sean
consideradas de utilidad nacional en sus aspec-
tos cientifico o deportivo, en el amplio concepto
de la difusiéon de la aerondutica.

Las Diputaciones provinciales adquiriran o ce-
deran, como subvencién, los campos de vuelos,
para el emplazamiento de clubs o escuelas.

Los Ayuntamientos de las capitales de pro-
"mcias aportardn su concurso construyendo los
liangares y refugios, y el C. S, de A. dotara de
los primeros materiales a los clubs o escuelas

provinciales.

ESTABLECIMIENTO DE CAMPOS DE
VUELOS SIN MOTOR

En cada una de las cincuenta capitales de
provincias se gestionard por el C. S. de A. la
creacién y establecimiento de un campo de vue-
los sin motor, lo méas préximo posible a las ca-
pitales o de facil comunicacién por carretera o
ferrocarril.

Este C, S. de A. recabara de las Diputaciones
la adquisicion de estos campos o cesion de ellos
si fueran de su prc”iedad, y de los Ayuntamien-

tos la construcciéon de hangares y refugios.

REGIMEN DE LOS CLUBS DE VUELOS

SIN MOTOR

Estos clubs tendrdn un caracter cientifico y
deportivo.

Dotadas las provincias de campos, hangares,
refugios y material, se formara el Club de vuelos
planeados y a vela con aviones sin motor, entre
jovenes estudiantes, empleados y obreros.

Se constituye la Junta directiva y se hace el
reglamento segun las bases del C. S. de A. por
su Seccion de aviaciéon sin motor, y el régimen
de ensefianza y entrenamiento.

Constituida legalmente esta Sociedad cienti-

fico-deportiva, la Directiva del Club de vuelos
sin motor se hard cargo del campo, instalaciones

y material.

De las Juntas directivas de los Clubs de vue-
los sin motor formaran parte como vocales, pre-
sidente o secretarios un representante del gober-
nador civil de la provincia, otro de la Diputa-
cion provincial y otro del Ayuntamiento de la
capital. Estos cargos recaeran sobre jovenes ca-

pacitados y responsables que sean socios del
Club y no serdn retribuidos.

Los Clubs tendrdn ima autonomia adminis-
trativa y de desenvolvimiento en consecuencia
con su capacidad y propaganda a los fines de
prosperidad y engrandecimiento, pero con la ins-
peccion del Estado, por la Secciéon de aviaciéon
sin motor del C. S. de A., e intervenciéon directa
de las Diputaciones y Ayuntamientos por sus
representantes en estos Clubs.

Los socios de los Clubs de vuelos sin motor
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Almacén de tejidos, cordeleria,
saquerio y lonas

Pedro Andidon

Especialidad en la construccién de toido*.

y cortinas

Imperial, 8 y 16 y Botoneras, 8

Teléfono 11233 MADRID

SOCIEDAD ANONIMA

E €H E ¥ A RDNiA

Aceros finos Echevarria, marca HEVA

Fundidos al carbono, de construcciéon, de ce-

mi'ntaciéii, para herramientds, al luiigsietio,

al vanadio, al titano, al molilxleno, al niquel,

al cromo, cromo-niquei, iiioxldables. rapidos
y extr I-rapidos

APARTADO DR COBREOS NUMERO 46
DIKKCCION TtaPORAPICA: «ECHHVAHKIA»

Bilbao

DROGUERIA Y PERFUMERIA

F. Batres

Glorieta de Bilbao, 5
Madrid.—Teléfono 30280

Casa especial en colores y barnices para
carruajes. Proveedores efectivos del Centro

Electrotécnico y Aviacion Espafiola

que ha de acompafarse a la
soluci6on del problema

del avion.
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La Electricidad, S. A.

SABADELL
Fabrica Nacional de Maquinaria Eléctrica

RUSTON & HORNSBY

Lincoln
Motores de aceites pesados

Representante:

Marques de Cubas, 5

CORBELLA

MADRID

Grandes almacenes de maquinaria y material eléctrico

wrTC'L>c p ag:ogaie» ae»—aas3
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ao deben ser mayores de freinta afios ni meno-
res de 15. Pudiendo serlo de ambos sexos.

Con el fin de recabar fondos para el entrete-
nimiento, reparaciéon y adquisicion de nuevo ma-
terial y conservacion de las instalaciones, se es-
tablecerdn cuotas de socios no superiores a cin-
co pesetas mensuales, y las matriculas para ob-
tener el derecho a las clases de ensefianza prac-
tica y teoérica no debe exceder de 25 pesetas por
cada uno de los titulos A (piloto de planeador de
tercera), B (piloto de planeador de segunda) y
C (piloto de planeador de primera y de vuelos

a vela).

PRESUPUESTOS PARA LA CREACION DE
CLUBS PROVINCIALES (Calculos muy apro-

ximados).
Campos: 100.000 pesetas.

Deben emplazarse en las montafias mas pro-
ximas a las capitales, en el cerro de mayor altu-
ray éste con una altura sobre su valle de 30 a
loo metros. Orientado por sus laderas de mejo-
res condiciones en el sentido de los vientos rei-
mi~tes, y si es posible con valles en la prolonga-
cion de todas sus laderas.

Tendran estos campos un r..dio minimo de

500 metros desde el centro del cerro de lanza-
mientos, libre de obstaculos.

Refugios: 25.000 pesetas.

De mamposteria y capaz para clases, boti-

quin, un bar, cocina, comedor, dormitorio del
encargado de los servicios y otros para los so-
cios del Club que precisen pernoctar en ellos.
25.000 pesetas.

De madera, con base de mamposteria. Capaz

Hangar:

P~ra alojar siete aviones como minimo y con un
pequefio taller.

20.000 pesetas.

Dos planeadores de

Material:

enseflanza elemental,
3.000 pesetas.

Un planeador de perfeccionamiento, 2.500
pesetas.

Un planeador-velero, 3.000 pesetas.

Un velero de escuela, 6.000 pesetas.

Carros de transporte y sandow, 2.500 pe-
setas.
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Herramientas y repuesto, 3.000 pesetas.

Total, 170.000 pesetas.
Estos gastos iniciales, como antes digo, abo-
naréan, en concepto de subvencién, el Estado, Di-
putaciones y Ayuntamientos provinciales.

El mayor coste de este presupuesto es el del
campo, que en la mayoria de los casos son pro-
piedad de las Diputaciones, que es quien debe
hacer esta donacién, y que por las condiciones
de los terrenos no suelen estar labrados, valen
para pastos y son aprovechables, cuyo producto
puede recompensar a las Diputaciones.

lgualmente pueden posteriormente crearse con
este régimen clubs en las cabezas de partido y
en todo momento por entidades escolares u obre-
ras, a cuyos Clubs se les facilitard alojamiento
en estos semi-oficiales, si su capacidad lo per-
mite, abonando un canon en concepto de alqui-
ler, con derecho a utilizar todos los servicios.

(A continuacién doy unas normas para orien-
tacion en los reglamentos.)

José LUIS ALBARRAN
Piloto de vuelo a vela.

Madrid-abril-1931-

CLUB DE VUELOS PLANEADOS
Y A VELA

REGLAMENTO

Articulo 1.e Nombre y emplazamiento.— Este
club toma el nombre de Club de Vuelos pla-
neados y a vela de...

Su residencia es..., en las Oficinas de..., empla-
zando el campo de vuelos y talleres en...

m\rt. 2.° Objeto— EI objeto de este Club es
cooperar en Espafia al desarrollo de la aviacion
sin motor, por una propaganda intensiva.

Tendré caracter eminentemente deportivo, con
tendencia a hacer un plantel de pilotos de pla-
neador y vuelo a vela, capaces de difundir este
deporte. A la vez del sentido deportivo, tendra
el de fomentar esta ciencia y arte, protegiendo
las iniciativas particulares de los socios del Club,
en la conslnaccion de planeadores y veleros y
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cuanto respecte a vuelos sin motor, organizando
clases practicas de vuelos, conferencias y ciclos
de divulgacién de esta ciencia y arte de volar,
a la vez que con trabajos periodisticos, folletos,
competiciones en concursos con otros clubs vy
demés medios de difusién.

Art. 3, Embkmas— Los miembros de este
Cltib que deseen emblema, abonaran la cantidad
que se estipule, llevdndose con extremado rigor
el uso de emblemas de las distintas categorias
de pilotos de planeador y vuelo a vela. La Fe-
deracion Aerondutica Espafiola determinara el
emblema de estas categorias.

Art. 4.° Condiciones para pertenecer al Club:

a) Ser espafnol, de cualquier sexo; adherirse
a este Reglamento y ser aprobada su solicitud
por la Junta directiva.

b) Pagar la cuota establecida, segun la cla-
se de socios, con objeto de allegar fondos para

nuestros fines.

Art. 5® Habréa cinco clases de socios:

a) Honorarios: serdn los que por sus condi-
ciones especiales nombre la Junta del Club.

b) Protectores: los que por sus apartaciones
de cualgiiier indole beneficien al Club y, a jui-
cio de la Directiva, se hagan acreedores a tal
distincion.

c¢) Activos-, serdn los que estén realizando
practicas de pilotaje y trabajos de construccion.

d) Adherentes: procederdn del apartado c)
y habran dejado de pertenecer a él por falta de
pago o por cese en el aprendizaje, sea voluntarlo
o disciplinario. Su nimero es ilimitado.

Estos socios, cuando estén en condiciones de
reingresar en el apartado c), lo haran cubriendo
la primer vacante que se produzca y seran pre-
feridos a los aspirantes.

Los ya pilotos de aviones sin motor también
perteneceran a este apartado, con derecho a en-
trenamiento, abonando diez pesetas por hora o
fracciéon de hora de vuelo de los totales del pe-
riodo de entrenamiento.

Los socios adherentes pilotos constituirdn un
modo de expansién de este Club y uno de los
medios méas eficaces de propaganda.

e) Aspirantes: Estos cubriran las vacantes

que se produzcan entre los activos y que no co-

MOTOAVION

rrespondan a los adherentes. Su ndimero también
podra ser jlimitado.

~\rt. 6.° Expulsion.— Esta se producirda por
faltas deportivas o de honorabilidad, por man-
char el buen nombre del Club, pior acciones o
manejos contra los intereses del mismo, por da-
fios de importancia en destrucciéon de efectos pro-
piedad del Club, por incumplimiento manifiesta-
mente voluntario del Reglamento, por de”~reocu-
pacién ante un castigo denigrante o por inca-
pacidad en el vuelo, no habiendo derecho a re-

clamacién alguna por parte del expulsado.

Art. 7." La edad de los socios activos oscila-
ra entre los quince y treinta afios, y en casos

excepcionales podradn ser mayores 0 menores.

Art. 8.° Para pasar del grupo e) al c) (ar-
ticulo 5.“) es necesario:

a) Reconocimiento médico, segun cuadro de
exenciones para aviacion que se publicara.

b) Sufrir examen de aptitudes elementales,
que versara sobre cuestiones de aviacién y sobre
cualesquiera otros temas que la comisién clasifi-
cadora juzgue oportunos,

c) Serd conveniente, asimismo, que los as-
pirantes se provean de certificados de conoci-
mientos adquiridos, dadndose preferencia a aque-
llos que por su indole estén mas relacionados con
las cuestiones referentes a aviacion.

d) Al ingresar en el apartado c) (art. 5.")
presentard el aspirante dos fotografias para car-
net e historia) de su vida.

Art. g® Préacticas de vuelos.— Projesores.—
La direccién del grup» estard compuesta por un
profesor con el titulo de piloto de vuelo a vela
de primera categoria y dos auxiliares con el de
planeador, a mas de los que se nombren por la
Junta directiva de la Sociedad,

Art. 10.
por las condiciones atmosféricas no sean practi-

Los dias sefialados para vuelo que

cables, se empleardn en clases teoricas y confe-
rencia? sobre temas aerodindmicos, aviacién -sin
motor y Meteorologia, o bien en la reparaciéon
de los aparatos y construccién de los mismos, a
cargo y bajo la direccion de los profesores, jefes

de grupo o sus auxiliares.
Art. 1. Piloto de vuelo planeado, clase A;

con avion planeador y viento entre 20 y 60 Kki-



TALLERES ELECTRO-MECANICOS

Antonio Diaz

PROVEEDOR DE AVIACION MILITAR

REPRESENTANTE DE
EQUIPOS ACUMULADORES

FULMEN

Accesorios ,iléctricos.—Reparacion de equipos eléctricos de
Automavil.-Aviacion (magnetos, dinamos, motores eléctricos)

«

MECANICA EN GENERAL

Principe de Vergara, 8.-Teléfono 52204

M A DRID
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l6metros-hora, efectuar m vuelo planeado de 30
segundos en linea recta.

Piloto de vuelo planeado, clase B: con avion
planeador y viento entre 20 y 60 km./b., efec-
tuar cinco vitelos planeados de un minuto, hacien-
do virajes de derecha a izquierda.

Piloto de vuelo a vela y planeado, dase C;
con aparato mixto Planeador-Velero y viento
entre 80 y 110 km./h,, efectuar un vuelo planea-
do y a vela de seis minutos, aterrizando en el
punto de partida a una sefial del tribunal, que se
hace con un cohete luminoso.

Art. 12. Para la obtencién de estos titulos
se formard una Comisién examinadora que con-
trole y cronometre las pruebas.

Art. 13. Se solicitarda del representante de
la F. A. E. que sean reconocidos los titulos que
se otorguen a los puotos de aviones planeadores
y veleros.

Art. 14. Ingresos del Club: Seran de las si-
guientes clases:

a) Donativos extraordinarios de los socios
honorarios y protectores.

b) Cuotas de socios activos (c) art. 5.“), 5
pesetas mensuales.

c) Cuotas de socios adherentes (d) (art. 5.®),
2 pesetas mensuales.

d) Cuotas de socios aspirantes (e) (art. 5.“),
3 pesetas mensuales.

e) Donativos por venta de boletos entre los
espectadores del campo de vuelos, los cuales ten-
drédn d precio de 0,50 pesetas.

Art, 15. Los socios activos llevaran por si
mismos dos cartillas de vuelos, que seran revisa-
das por los profesores auxiliares, una de las cua-
les quedara archivada en d Qub juntamente ccm
su historial de origen y el que d Club de forme
como piloto y demas documentos referentes al
sodo.

Art. 16. Para d régimen de ensefianza se
formaran tres grupos bajo la direccibn de un
grupo central.

1.” Grupo de alumnos de planeador,

2® Grupo de alumnos de vuelo a vela.

3.“ Grupo de pilotos de entrenamiento.

Este Ultimo serd parte integrante del grupo
central.

El grupo central dependera directamente dei

MOTOAVION

Club, formando parte de su Junta el director-
jefe de este grupo central.

Art. 17. La disciplina de los grupos no esta-
ra impuesta por ningudn articulo, pero es necesa-
ria al Club y Ilibremente consentida. Sélo se
aplicara desde el punto de vista disciplinario, v,
excepdonalmente, d art. 6.”

Art. 18. Para la ensefianza y trabajos se or-
ganizaran grupos dirigidos por sus jefes, y éstos
a su vez bajo la direccion del presidente-director
dd Club, como jefe de todos los grupos.

Art. 19. EI personal del grupo central lo for-
marén el jefe-director del Club y dos auxiliares.
Recaeran estos puestos en pilotos técnicos o
alumnos aventajados de los grupos.

Art, 20. Se tendera a crear, lo antes posible,
ima oficina especial de estudios técnicos de esta
materia, a fin de facilitar d desarrollo de ideas,
ampliacion de estudios y experiencias entre los
sodos de este Club.

Art. 21. Reccmocimiento de las bases.— Todo
el que ingrese como miembro de este Club ob-
servard lo prescrito en este Reglamento, sin que
pueda alegar ignorancia; dd mismo modo cum-
plird las normas que se dictan para los trabajos
de construccién, ensefianza y préacticas de vuelo
y acatard, con una nobleza de criterio que es de
esperar en todos los socios, las correcciones que
se le impongan en nombre de la buena marcha
del Club.

Este Reglamento estd confirmado por una
Asamblea extraordinaria dd Club, cdebrada
en ... el dia ... de ... de 19,.., y desde esta fecha
estqd en vigor este Reglamento.

Aceros POLDI

Preteridos por las fabricas de avio

nes y motores de aviacién, por sus

elevadas caracteristicas mecanicas
y perfecta homogeneidad.

HAnNHID
Plaza de Chamberi, 3
Teléfono 33254

BILBAO BARCELONA
Gran Via, 46 Plaza Teluin, 3

Telefono 1126} Teléfono 53141
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UN PROBLEMA~"

Por-

En unas carreras de aviones, un espectador
observa que cuando se aproxima el avién vence-
dor percibe el sonido de su motor con el tono
do» = 1044 vibraciones por segundo, y cuando
se aleja percibe la octava inferior inmediata, o
sea la nota do» = 522 vibraciones por segundo.
Se desea saber la velocidad del avién y la nota

propia de su motor.

CONDICIONES

i N

30

Costa-

Las soluciones se remitirdn antes del
de mayo a la Redaccion de M otoavien,
nilla de los Angeles, 13, Madrid.

2? Entre los que resuelvan el problema se
sorteardn cinco vuelos gratuitos cedidos por el
Club Deportivo del Aire.

3.“ Las soluciones de los no suscriptores ven-
del

fallo del concnrso es inapelable.

dran acompafiadas
4" EI

cupén correspondiente.

Recordamos a nuestros lectores que para to-
mar parte en el concurso, es condiciéon indispen-
sable, no siendo suscriptor de MOTO.~VION, en-
viar el cupdn correspondiente al nimero en que

se inserta el enunciado del problema.

Solucién al problema dcl nimero 73
de MOTOAVION

Publicamos la solucién enviada por D. Carlos

Saco del Valle, que es la siguiente;

Unir dos circunferencias exteriores desiguales
por una recta de longitud dada paralela a la Ii-
nea de los centros.

Sean las circunferencias de centros en A y B
y la magnitud "a”, los datos.

Sobre la linea de los centros y a partir de uno
cualquiera de éstos, por ejemplo el B en el caso
fie la fAigura, se toma una longitud BB' ~ a vy
hiendo centro en B’ se describe una circunfe-
BQ. Trazando

las paralelas a AB por los puntos de intersec-

rencia auxiliar de radio B'M =

L. M.

cion de las circimferencias de centros en B’ y
en A, obtenemos las soluciones, que son dos en
egte caso.

En efecto, los segmentos MP y NQ

son iguales entre si e iguales a “a”, puesto que

las figuras MP B'B y NQ B'B son paralelégra-
mos.

Discusion— La magnitud dada "a” puede re-
cibir dos series de valores. La primera serie tie-
ne por limites inferior y superior,
DF yv (DF = 2r), y la
(DF + 2R) y (DF + 2R + 2r).

debe tener:

respectiva-
mente, segunda serie

Por tanto se

DF < a < DF 2r
o también;

DF-f2R< a’< D F 2R + 2r.

El problema tiene una solucion solamente

cuando se dan a "a” los valores limites, esto es:

DF. (D F-r2r), (DF - 2R);y (DF + 2R -j-2;).
Este problema se puede considerar como im

caso definido del s™uiente que es completamen-
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te generai: unir dos circunferencias (cualesquie-
ra: iguales o desiguales) exteriores, por un seg-
mento rectilineo de longitud dada, que sea pa-
ralelo a una direccién dada, I>a construccién gra-
fica serd la siguiente:

La direccion dada es HL, las circunferencias
dadas A y B, La circunferencia auxiliar es B’
y las soluciones MP y NQ, La magnitud dada
"a” es igual a'BB’,

Ademaés de los limites respecto a longitud que

debe tener “"a”, también es condicion indispen-

sable que la direccion dada esté comprendida en
el d&ngulo ZOY que forman las tangentes inte-

riores trazadas a las dos circunferencias.

» » K«
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Han resuelto satisfactoriamente el problema y
cumplido los requisitos del concurso los sefiores
siguientes;

Don Enrique del Rio Carrero; D. Lorenzo
del Barrio; D. Amos Sevilla; sefiorita Conchi-
ta G. Otero; D. Fernando Fernandez Garcia,
gque envia la solucion mas elegante y sencilla de
todas las recibidas; D, F. G. Ramos; D. Anto-
nio Moreno, D. Fermin Lorente, D. Luis Elias,
D, Andrés Marin y D. Femando Puig.

Celebrado el sorteo para adjudicar los cinco
vuelos regalados por el Club deportivo de Aire
han resultado agraciados los sefiores: D. Enri-
que del Rio Carrer6, D. Fernando Fernandez
Garcia, sefiorita Conchita G. Otero, D, Luis
Elias y D, Andrés Marin.

Estos sefiores pueden pasar por nuestra Redac-
ccion, Costanilla de los Angeles, 13, cualquier dia
de la semana, de siete a ocho de la noche, y, pre-
via identificacion de su personalidad, se les en-

tregara la invitacion para el vuelo.

Mariin Marilnez

Maderas y Fabrica de aserrar

Ronda de Atocha, 25 Telefono 72114

Relacion d&& Proveedores de™ Aero-

nautica

HIJO DE MIGUEL MATEU:

Militar

27 -Madrid--Maqujnas, herramientas y utilaje en general,

Hierros. Tuberia, Piedras “Norton” de esmeril.

ERNESTO GIMENEZ: NN Y i8,-Teléfono l0320.-Madrid,-Papeles y objetos de escritorio y

dibujo. Imprenta. Encuadernacion. Fabrica de sobres en gran escala.

R.DE EGUREN , INGENIERO , Reina, S.-Madrid.-Materiales eléctricos y aislantes especiales.

Cables.

CARLOS KNAPP E; aparatos y tubos para rayos X y para reconocimiento de materiales. Termémetros
eléctricos para aeronautica. Aparatos de medida eléctrira, laboratorio y ciendas.
Pyrémetros. Aparatos registradores. Explosores electrodindmicos.

MOISES SANCHA': Montera. 14. Teléfono 11877. Madrid.—Monos, gafas, casquetes Botas y eouipos

de gimnasia.

CARBURADOR NACIONAL IRZ:

CASA GALLARDO:

Madrid: Montalban, 5, Tel.” 19649 —Barcelona; Cortes,
2. Tel® 22164 —Fabrica: Valladolid, Apartado 78,

i | > 9-Madrid.-Antisua Casa Orueta, Fundada en 1902.-'
Material eléctrico de todas clases.
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LO QUE NOS CUENTAN

Inauguracién del Aeropuerto
de Madrid

El dia altimo de abril, a las cuatro y media
de la tarde, se inauguré el campo de aterrizaje
del Aeropuerto de Madrid. Del

Madrid no hay maés, por adiora, que d campo de

Aeropuerto de

vuelos, el ciial estaba formado por gran nimero
de parcelas, cuyos lindes se han destruido, que-

dando una llanura de 164 hectareas.

Debido a que la Compafiia Espafiola de Avia-

cion ha construido instalaciones

propias que
inauguraba ese dia, y por tanto, empezaba a uti-
lizar el campo de aterrizaje del Aeropuerto, las

autoridades aeronduticas decidieron abrirlo al

trafico aéreo.

Al acto de la inauguraciéon asistieron el subse-

cretario de la Presidencia, Sr, Sanchez Guerra,
en representacion del Gobierno provisional de la
Repulblica; director

general de Navegacién vy

Transportes Aéreos, Sr. Riaflo; secretario del

Consejo de Aeronautica, Sr. Navarro; general

Soriano; secretario de la Jimta del Aeropuerto,
Sr. Armijo, y gran numero de invitados de Ma-
drid. De aviacién militar, el Jefe Superior, co-
mandante Franco, que llegé en avion; jefe de
Aviacién, comandante Pastor, y gran nimero de

jefes y oficiales.

En la fiesta inaugural tomaron parte dos es-
cuadrillas de Getafe, que después de varias evo-
luciones en correcta formaci6én tomaron tierra.
El Aero Popular llevé im planeador y tres avio-
nes. En el primero dieron unos saltos los sefio-
res Albarran y Mas, y los tres aviones dieron
vuelos gratuitos a los concurrentes que lo soli-
citaron. También dieron vuelos gratuitos las avio-
aetas del Aero Club y del Club Deportivo del
Aire. Finalmente, los sefiores Rambaud y Spen-
cer, en sendos aviones, entusiasmaron al nume-
roso publico con arriesgados vuelos acrobéticos

que emocionaron al respetable.
El Consejo de la Compafiia Espafiola de Avia-

ciéon y el director, Sr. Bono, hicieron los honores

a los invitados y les obsequiaron con un lunch.

Avién Club Madrid

En corto tiempo se agrandan los horizontes

de la Aviacion civu espafiola. Hace poco dimos
cuenta de un nuevo club madrilefio de propa-
ganda aeronautica. Hoy vamos a ocupamos del
Avién Club Madrid, recientemente inaugurado.

El Avion Club Madrid es una depsndencia es-
tablecida por la Compafiia Espafiola de Aviacion
en el Aeropuerto de Madrid (Barajas).

El Aviéon Club Madrid tiene por objeto:

a) Fomentar la aficion por la aviacion civil
en Espafia de una manera préctica y real y por
cuantos medios estén a su alcance: vuelos, con-

ferencias, organizarion de festejos aéreos, con-

curscs, etc.

b) Dar facilidades para que en las condicio-
nes mas atractivas y confortables la aviacién ci-
'vil sea asequible a cuantas personas de ambos
sexos se interesen por este nuevo medio de lo-
comocion o deseen utilizarle para cualquier fina-
lidad o aspiren a adiestrarse en el manejo de los
aparatos de vuelo, etc.

c) Proporcionar a los propietarios de avio-
nes particulares los elementos necesarios para la
custodia, maniobras y perfecta conservacion y
entretenimiento de sus aparatos y accesorios.

d) Procurar la estancia comoda y agradable
en el aer6dromo de cuantas personas concurran
al mismo.

Para cumplir los fines apuntados, la Compa-
fifa Espafiola de Aviaciéon cuenta con;

Cabinas-garajes para aviones de turismo, in-
dependientes unas de otras, de las que los pro-
pietarios de los aviones en ellas alojados pueden
disponer a su comodidad.

Un taller para reparacion de aviones.

Una escuela de pilotos con todas las instala-
ciones necesarias para los vuelos.

Tienen, ademaés, almacenes, oficinas, botiquin,
hall, restaurante, bar americano, cuartos de ves-
tuario y de bafio, despachos, terrazas para el te
y para presenciar los vuelos, etc.

Los aviones del A. C. M. podran ser emplea-

zados: i.", como aviones escuela; 2.~ para al-
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3.“, para bautis-
5.4

quiler por horas, por dias, etc.;
4-,
como taxis aéreos. Viajes sobre demanda a los
puntos de Espafia que se desee; 6."
para tomar parte en concursos aéreos, hacer fo-

mos del aire; para aviones de turismo;

en alquiler

tografias, impresién de peliculas, etc.; para

propaganda comercial, electo-

viajes sanitarios,

Las personas de ambos sexos que deseen ins-
cnbirse como abonados podran hacerlo;

1.°

2® Para alquilar aviones y efectuar practi-
cas de entrenamiento o para volar en compaifiia

Para ob.cner el titulo de piloto.

de otras personas. n

3. Para asistir
concursos y demas actos que se organicen.
Los abonados pagaran 120 pesetas anuales y

a los vuelos, conferencias,

ima cuota de entrada de 100 pesetas.
Ademas de todos los servicios del Aviéon Club

N  Madrid que hemos destacado, la Compafiia

Espafiola de Aviaci6éa ha organizado en ei Aero-
puerto de Madrid (Barajas) una Escuela de pi-

«AERO P

mes de abril

PESETAS

Resumen de cuentas del

Existencia en fin de mes anterior...
Ingresos ¢
695,25 ximadamente.

1 70-1,

Gastos

Existencia en caja 1.21363

Sesién de le. Directiva del 6 de mayo de ig~/i

Los acuerdos tomados por la Tunta directiva

son los siguientes:
jo C c '

lossJr .Cutl fL i T '
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lotos. Dicha Escuela esta abierta todos los dias

del afio, y los alumnos pueden recibir instruc-
cion por las mafianas o por las tardes, siendo
ejercido de

compatibles estas lecciones con el

cualquier profesién.
Precios.~Los precios de ensefianza en aviones
de la Escuela son los siguientes:

Tarifa (A). Por hora de vuelo; el alumno
no abona méas que las horas de vuelo que efec-
tida en la enseflanza, al precio de 170 pesetas
hora de vuelo en doble mando y 270 pesetas
hora de vuelo suelto. Las roturas, si las hubiere,
seran a cargo de la Escuela.

Tarifa (B). Por un tanto alzado por toda la
ensefianza, 5.000 pesetas.

Si el avion es propiedad del alumno, el precio
de la ensefianza es 50 pesetas hora, siendo de
cuenta del alumno las reparaciones, gasolina et-
cétera.

En las oficinas de la Compafia en Madrid

calJle de Juan de Mena, se daran’

nimero 10,

cuantos informes se deseen.

OPULARY»®

2. be acuerda hacer un obsequio a los pi-
lotos del Aero Popular cada veinticinco horas
de vuelo.

fi joi - .

regalo sera de 250 pesetas apro-
N entidades que protejan econdmica-
2QQ Popular serdn recompensadas con

vuelos comerciales de propaganda siempre que

estime conveniente.

de las

4-°  Se aprovecharan algunos vuelos

dominicales para lanzar anuncios de
propaganda del Aero Popular.

O ot s

ae lo» vuelos que le correspondan por tumo a

e, los oficinas de la
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Aterrizajes

Todo aterrizaje forzado debe realizarse siguien-
do normas bien claras y definidas. Un piloto que
confie a la suerte el éxito de su aterrizaje cuan-

do el motor falle, tarde o temprano sufrira las

EL VUELO EN AEROPLANO

forzados

fianza es sentir que, si dispone de suficiente al-

tura y el terreno no es absolutamente imposi-
ble, podréa aterrizar sin riesgo, si se le parase el

motor.

Toma de tierra jorzada.

1.— El motor falla, el piloto elige campo.

2— Vueltas en S. a sotavento del campo sin perderlo de \-ista

3— Sigue el planeo en S.
4— Ultimo viraje en S. perdienrio altura.
5— EIl avién toma tierra.

consecuencias de su imprevision. No es posible

practicar mucho los aterrizajes forzados, pero
para ejercitar y desarrollar el juicio y golpe de
vista del piloto conviene se entrene lo mas po-
sible en planear, resbalar y tomar tierra en pe-

quefios campos; lo que da a un piloto mas con-

ua. norma mas sana para efectuar los atern-
7.aj::s forzados comprende las fases sucesivas que
siguen:

1. Ante todo, pkar, para poner el aparato
bajo el angulo correcto de planeo.

2. Elegir con la vista un campo apropiado
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y no variar de opinién, a menos de descubrir
otro notablemente mejor.

3. Asegurarse de la direccién del viento.

4. Perder altura, descendiendo en espiral ha«-
ta unos 300 metros.

5. Empezar a hacer una serie de vueltas en
terreno a sotavento del

S sobre el campo a la

distancia variable de 50 a 300 metros, segun la

- MOTOAVION

es que si bien es posible siempre pterder altura

resbalando, es en cambio imposible “estirar el

planeo” maés alla de cierto limite. Por eso hay
que asegurarse de no ir mas bajo que cualquier
obstaculo que pueda bordear el campo por sota-
vento. Es mucho mejor pa”~rse y chocar contri
el obstaculo lejano que tocar las copas de los

arboles al planear o perder velocidad.

Aterrizaje con viento de costado.

1 — Motor parado, el piloto elige campo,

2 — EIl aviéon desciende con viento de costado derivando hacia
3— EIl piloto inclina el aparato para contrarrestar
4 — El avién toma tierra sin novedad.

intensidad del viento, sin separarse del campo
y sin perderlo de vista,

6. Cuando tenga la altura conveniente, po-
ner el aparato en planeo por derecho a contra-
viento y en direccion al campo, seguro de que
siguiendo asi se pasard del campx).

7. Perder el exceso de altura resbalando y
aterrizar.

El método sefialado es el méas conveniente a

seguir como norma general, aunque, natural-

mente, pueden seguirse otros segun las circuns-

tancias; lo que siempre ha de tenerse presente

desciende haciendo S.

los arboles.
la deriva.

Para elegir campo, el ideal seria un prado o
terreno liso que permitiera despegar el aparato
si la averia es reparable. Deben evitarse los cam-
pos con arboles altos, especialmente a sotavento.
Cuando el campo es largo y estrecho, es mejor
dLspx”

ner de mayor longitud. Xo se debe nunca aterri-

aterrizar con viento de costado para asi
zar con viento en la cola por p>oco que sea,

menos que absolutamente sea inevitable, pu**
puede bastar un exceso de 8 6 10 kilémetros en
la velocidad resp>ecto al suelo para motivar un

accidente, sj el campo es pequefio.



Sucesor de G. PEREANTON sociedad anonima

Cristaleria para edificios c instalaciones comerciales

Lunas biseladas para muebles

EXPORTACION

Muestras decoradas

A PROVINCIAS

Féabrica, Talleres y Oficinas: Cuesta de Santo Domingo, 1

MADRID

Teléfono 15827

Hijos de Mcndizabal

Almacenes ai por mayor de hierros
y ferreleria

Almendro, 8.—Madrid.—Teléfono 72429.
Apartado de Correos 393.

ENRIQUE LOBO

Taller Mecanico - Soldadura Autégena
Reparacion ae aiil(3in67ile< y toda c’a™e de maquinaria.

Bombas para aguii, aceite y gasolig».—Esoecialldad en
trabajos d« tr«$a y lomo de revéiver-

Callejon de Leganifos, 6 - Madrid = Teléfono 31220

Francisco Mora Rey

Toldos y cortinas.-Cordeleria.-Lonas.
Saquerio, Yutes y Tramillas.

2y 4, laiperial, 2 y 4. *Madrid.-reléf. 15172

Articulos de limpieza c higiene

La Esponjera Moderna
Proveedores de la Aeronautica Militar

Infante, 3 (entre Leln y Echegar8y).-Teléf. 12006

Ingenieria y material indusirial

A NT O NI

H&nees

Galdo, 1

L OPEZ

taiuleDla}

lie p[((isléD

Carmen, 15

TELEFONO 11012 « MADRID

FABRICA DE HELICES

Luis Osorio

Talleres; Santa Ursula, 12 y Barrafén, !
{Puente de Segovia).—Correspondencia; Caiie
de Sania Barbara, 11.— MADRID

ProveedOT la Aeronéautica Espafiola

Lopez Lafuentey Calvo, C. L.

Almacéd de Ferreteria, hierros» chapas, aceros™ berry>
mientas en general, toraUlos y clavazén.

Proveedores de la Aeronautica MIHtar.

Duqu* de Rivas, 3.—Madrid.—Teléf. 70.908
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nezcan a la Sociedad y lo soliciten del vocal de
servicio en el aer6dromo de Cuatro Vientos. *El
sorteo se celebrard a las once de la mafana, ce-
rrandose la admision de solicitudes con diez mi-

nutos de anticipacion.

AVISO A LOS IMPRESORLS

Se solicita presupuesto de 50.000 anuncios en
papel de colores variados, de dimensiones apro-
ximadas 12 X i8 centimetros-

E1l texto sera aproximadamente el siguiente:

AERO POPULAR DE MADRID

Domicilio social:

Calle de San Agustin, 5.

(Antiguo Palacio del Hielo.)

Excursiones aéreas a Toledo y Aranjuez.- -Pla-

zas gratuitas de enseflanza de pilotaje y vuelo

a vela.— Practique el vuelo a vela, deporte hi-

giénico y de belleza sin igual.— Vuelos de aeré-
dromo.

Inscribase en esta Sociedad.

Cuota de entrada: Caballeros, diez pesetas
Sefioritas, cinco p>esetas.
Cuota mensual:

Caballeros, tres pesetas.

Sefioritas, una peseta.

El presupuesto vendra acompafiado de dos

muetsras.

Fiesta aeronautica
del Aero Popular

Con motivo del ensayo de un planeador ad-
quirido por el .Aero Popular, se celebré el do-
mingo 26 de abril una fiesta aeronautica en el
aerédromo de Cuatro Vientos.

El dia. desagrr.dable por el frio y el viento.

CASA UBALDO

MOTOAVION

no lograron restar entusiasmo a la fiesta, que re-
sulté animadisima.

Nos honraron con su presencia el comandante
Franco; director de Navegacién y Transportes

.Aéreos, D, Luis Riafio; secretario del Consejo

Suf)erior de Aeronautica, D. Ernesto Navarro,

y muchos oficiales de Aviacidn.
El profesor de la Seccion de Vuelo a Vela, se®

fior .Albarran, di6 varios saltos en el planeador,

demostrando la sencillez y belleza del vuelo pla-

neado.
Invitado e! comandante Franco a probar el
planeador, acepté complacido el ofrecimiento,

realizando varios saltos, demostrando su pericia
en esta clase de aparatos.
Como todos los domingos, en los aviones de
la Sociedad realizaron numerosos vuelos de pla-
cer los socios a quienes correspondia por turno.
El Sr.
CASA,
culiar maestria.

Spencer, tripulando un sexquiplano

realiz6 graciosas evoluciones con su pe-

Cerca de la una de la tarde se termind la fies-
ta, que agradd extraordinariamente a cuantos la
presenciaron.

GRAN TINTE Y QUITAMANCHAS

| edn Dupey

Se tifie atn descoser toda clase de
prendas Se limpia a seco Se
limpian guantes, sin olor

.FRANCES.

Lutos en 12y 24 horas

A los Sr«s. socios de <Aero Popular*

Descuento de un 15 por ciento reparlido; EI 10 por ciento

a los socios y el 5 por ciento a beneficio de la Sociedad

Fabrica y Talleres: Sncnrsal:
Carretera de Aragoén, 2 Alcala, 169
CMnilU las Madrid

AGEXXBEX XXX XXX AIXXIXKXXX X K 2N

RODRIGUEZ ot

Proveedor de Aviacién Militar y del.Ejército, de lonas de algodon,
cafiamo, embreadas, en blanco y en colores, en distintos anchos para
todos los usos y aplicaciones. Cordeleria de cafiamo en general. Es-
puerfas de esparto. Astiles de fresno para toda clase de herramientas

Articulos de guarnicionero. Escobas de brezo y palma

.)t( Calle de Toledo, 92 y 117-MADRID-Teléfono S3336



Biblioteca Circulante GALAN

Lecturas a domicilio, 16.500 titules en varios
idiomas. Madrid y provincias. Suscripciones a
periédicos y revistas nacionales y extranjeras.

Libreria Galan, Fernando VI, 21.-T«1. 34343
MADRID

Reservado para

. - . - - Hierros dobles
IGNACIO FUSTER ligrfii £ iMi Hhiios 1y pe

construcciones. Herramientas de iodas clises para in-
dustfias, ferrocarriles, carretefas y caminos. Aviacion.

Florida, 2 - Madrid - Teléf. 31454

M. gw iIw rm

Cruz,mini. 43,—Madrid,—Teléf. 14515

Proveedor de la Aeronautica Militar

M aterial fotografico en general.-Aparatos auto-

maticos y semiautomaticos de placa y pelicula
para Aviacién. — Aniefralladoras fotograficas,
telémetros, etc.,, de la O. P. L

Sastreria de Sport MOiSéS SanCha, S_ u

14, Montera, 14 Teléfono 11877 MADRID

Unica Casa que tiene los gdbanes de cuero de vaca de una sola pieza, sin costura en el tronzado
con doble forro de quita y pon, segun las temporadas.—Monos azules de diferentes' medidas, re-
glamentarios y con forros de lana gruesa o de piel de mouton, desmontable.—Monos impermea-
hles al agua, a la grasa y al aire, anatémicos.—Monos de tela antiacida, para manipular el motor.

Casquetes de cuero, forrados de lana y piel.—Gafas Meyrowitz.—Gogglettesnim. 5y 6. ,

Autorizados para poder hacerse los pagos por la Caja de Aviaciéon Militar. n

Para todos sus articulos de goma amianto y correas de todas clases para maquinaria

o IR I<3 1R 8 1

SEGOVIA . - M A DRI D
Apartado 24 1' ei1n y < Sagasta, i9

BARCELONA.—Princesa, 61

Tubos para gasolina.—Radiadores, faros.-Bombas autégena.-Aire
comprimido, — Tira ventanilla.— Amortiguadores.— Correas para
ventiladores.— Goma y telas para reparacién de neumaticos

Macizos DELTA Banda FRENO DELTA
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Unicamente empleando

Radiador
COROMINAS

MADRID: BARCELONA:
Monteledn, 28 - Teléfono 31018 Avenida Alfonso XIII, 458
iTfNNTT Tt i~

Imp /de,C. Bermejo..—SimaJ Trinidad, ;7+—Teléf. 31199.





