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O r g a n o  o f i c i a l  d e l  A E R O  P O P U L A R  d e  M a d r i d

ÀVION COMERCIAL MODERNO

incóm odo s il l ín  m o n ta d o  a l  
único s it io  d isp o n ib le  p a ra  el 

Pasajero, en lo s  a v io n e s  de la  ép o- 
te ro ica . h e m o s lle g a d o , tra s  

‘“cesantes m e jo ra m ie n to s , a  este 
‘Confortable d o rm ito r io  en  qu e h a s -  

los m ás m ín im o s  d eta lles  s o n  de 
^®íÍQado é u s to , in c lu s o  la  b e lla  

duerme con  su eñ o  m á s  o m e ­
n o s  fin g id o .

*ocKo d o rm ito rio s  ig u a le s  a  éste, 
claro  es, n o  ta n  b ie n  ocu - 

P®dos com o e l de la  fo to g r a f ía , v a  
Provisto el a v ió n  de tra n sp o rte  

F o k k e r  F .-3 2 .
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C L A S S A

(L IN E A S A E R E A S  E SP A Ñ O L A S)

S e rv ic io s  d iario s : M a d rid -B a rce lo n a  y 
av ion es trim o to res

M adrid - S e v illa  en

M a d r id  B a r c e l o n a  o  v i c e v e r s a .  . . P r e c io  125  p e s e t a s  - 3  h o r a s  2 0 ’

M a d r id - S e v i l la  o  v i c e v e r s a   » 100  p e s e t a s  - 2  h o r a s  30 ’

M e r c a n c ía s :  1 ,5 0  p e s e t a s  e l  k i l o g r a m o

Informes en todos los Hoteles y Agencias de Viajes 

C alle  de la  L ealtad , 4 T eléfon o 18230
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E L E C T R IC ID A D  E N  G E N E R A L  ♦

€A§A G A L L A R D O \
:
I

Compañía Española de 

Aviación
o o

ANTIGUA CASA ORUF.TA

O O

Núñez de Arce, 7 y 9

T elé fo n o  1 1 7 8 0

MADRID

= 0  R TH 0  =
M ATERIA L CIEN TIFIC O

M A D R ID
L a n iiz a , 14  y  1 6 . T ele fo n o  5 7 0 6 1 .

A p a r ta d o  9071

Venta y rep aració n  de instrum entos 
para  la  aeronáutica.

F a b ricació n  de g lo b o s p a ra  sondeos m eteo ro ­
lóg ico s y  p ara  p ráctica s  de tiro.

D irección : 
O lózaga, 5 y 7 . M adrid. 

A p artad o 797 . 
D irecció n  T eleg rá fica : 

E S P  AVIA. T eléfono 52 2 0 1 .

A e r ó d r o m o  y  t a l le r e s  e n  A lb a c e t e .  
U n i c a  E s c u e l a  O t i c ia [  E s p a ñ o l a  de 
P i l o t o s  y  A v i a d o r e s .  E n s e ñ a n z a  de 
P i l o t o s  m i l i t a r e s ,  n a v a l e s  y  c iv i le s .  
C o n c e s i o n a r i a  d e  la  A v i a c i ó n  m i l i t a r  
y  A v i a c i ó n  n a v a l .  T r a b a j o s  d e  
a e r o f o l o g r a m e t r f a ,  a p l i c a c i o n e s  a g r í ­

c o l a s ,  m a r í t im a s  y p o s t a le s .

PU BLIC ID A D  A E R E A
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AÑO IV.

p r i i c f i c Ä  d ô  d w i‘<5m o yiii/» co  y  à*;»Â â:iôo

\ D. F É L IX  G O M EZ  GUILLAM ON  
F u n d a d o r e s  j M A ES T R E

S e  publica los días íO y 25 de cada mes

De D tílidad a  los  m e c á n ic o s , c o n d u c to re s  y  p ro p ie ta r io s  d e  a n to m ó v ile s ,  

a s p ir a n te s  a  p ilo to s  y  m e c á n ic o s  d e  A v ia c ió n

M A D R I D ,  1 0  D E  M A Y O  D E  Í 9 3 1 . NÜM. 7 4 .

D I R E C T O R :

L u i s  M a e s t r e  P é r e z
t u g e n ie r o ,  E x  p r o f e s o r  d e  l a  E s c u e l a  d e  M e c á n ic o s  

d e  A v i a c i ó n ,  P i l o t o  y  O b s e r v a d o r  
d e  A e r o p l a n o .

G E R E N T E :

■ernando Medrano Migue!
I n g e n i e r o ,  Kx p r o f e s o r  d e  M e c á n i c a  d e l C .  E .  Y .  C .

A u torizad a su publicación p or Real O rden del M inisterio del E jército .

R E D A C C IO N  Y  A D M IN IST R A C IO N : 

Costanilla de lo s  Angeles, 13, b a jo .
T e l é f o n o  1 Î 9 9 8 .

P R E C IO D E  S U S C R IP C IO N :

M A D R ID : A S o  f i ,5 0  S e m e s t r e  3 ,5 0

P r o v i n c i a s : .  7 ,0 0  .  4 .0 0

E x t r a n je r o : .  1 0 ,0 0  .  6 ,0 0

U s  su s c rip c io n e s  e m p e z a rá n  n e c e s a r ia m e n te  en  l a  p r im e r a  d e c e n a  d e  e n e ro , a b r i l ,  ju lio  n  o c tu b re . 

Los que s e  s u s c r ib a n  en  fe c h a s  in te rm e d ia s  a b o n a r á n  el im p o r te  d e  lo s  n ú m e ro s  e n v ia d o s  b a s ta  el 

m á s p ró x im o  d e  lo s  m e se s  c i ta d o s , a  p a r t i r  d el c u a l  e m p e z a rá  la  s u s c rip c ió n .

N o  se  d evu elven  lo s  o rig in a le s  n i s e  m a n tie n e  c o rre s p o n d e n c ia  au n q u e  n o  se  p ubliquen. 

m > > > >  !> > >  » •> > >

BOLETIN DE SUSCRIPCION
.........................................vecinc deD.

num ..................se
................... prov in cia  de

dom iciliado  en  la  ca lle  de - ...........—.....................................................
suscribe por iw   ̂ rev ista  M O T O A V IO N , a  p a r t ir  d e l núm. 72 p a r a  lo  cva! en­

vía  p ta s . p o r  G iro P osta l (2).
de de m

B L  S U S C U IP T O It

X (1 1  t á c h e s e  l o  a n e  n o  s e  d e s e e .  j  . , {
J  ( 2 )  A  l o s  s n s c n p l o r e s  d e  M a d rid  s e  le s  p a s a r a  e l  r e c ib o  a a o D iic i l lü  y « m o d o  C 8 5 0  e l  p a g o  s e r a  s ie m p r e  a d e la n ia ú u ^  ^
X Envíese • < o s i a n i l i a  d e  l o s  A n g d e s .  1 3 , b a j o ,  M A D R ID , f r a n q u e a d o  c o n  2  c e r n im o s  l o s  d e  p r o v in c ia s  y  5  c é n l im o s  p o r  ^
^  c o r r e o  i n t e r i o r .  J

 ..............................................   ^ * 4
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A U T 0 M 0 ¥ I L E  s
D E  A L T A  C A L I D A D

Vehículos industriales de toda clase.
Motores marinos y [de aviación.

■ ^ u t /z a  I
g  N U EV A S C A M IO N ETA S R A P ID A S D E  2 T . J

=  S olid tz.— Economia de consum o.^Duración. ^
=  Materiales de calidad.— Desgaste minimo. ^

I  C. S a g re ra , 279 - B A R C E L O N A -  P .“ G ra cia , 20  |

=  D elegación  en M adrid: A v. del Conde de P eñalver, 18 =

Especialistas en m ateriales, 

herramientas y aparatos 

modernos para

A  ¥  i  A  C  I o  l í
A l  * T O

______
S O C I E D A D ^

=  V A L E N C IA : B A R C E L O N A : M AD R ID :

Golósi, 7 2  Rosellón, 192 Fdez. de la Hoz, 17

Ayuntamiento de Madrid



M O T O A V IO N -  y ?  - E L  V U E L O  EN  A E R O P L A N O

hacia la  derecha paxa co n servar b a ja  e l a la  de 

ese costado. E l ap a ra to  ro d ará  e n  lín e a  recta  por 

medio del tim ón. A l gan ar velo cid ad  ten derá  a 

aum entar su in clinación  la tera l, lo  que o b liga  al 

piloto a  no perder de v is ta  el extrem o del ala 

baja  p a ra  ev itar q u e  to q u e  e n  e l suelo. C u an ­

do el aparato  se e le va  e l p ilo to  debe pwnerse cara 

al viento, con servan do s u  in clinación  y  tirando 

suavem ente de la  p a la n ca  h a c ia  a trás p ara  que 

el aparato  vire, co n servan d o  la  n ariz  a  la  altura 

debida con el tim ón en la  form a corriente

C u an do un ap a ra to  despega con  v ien to  la te­

ral, tiene una m arcad a  ten dencia a  girar a lred e­

dor de su e je  norm al p a ra  ponerse apuntando 

hacia sotaven to. E sto  se debe, en p arte, a  la  

m ayor superficie vertica l q u e  presenta a l vien to  

por delante del e je  de giro , y  tam bién  al frena­

do q u e  p roduce el a ire  de la  m archa sobre los 

alerones del costado  de sotaven to , que están  b a ­

jos p o r la  in d in zció n  la tera l que lle v a  el apara­

to. A sí, con v ien to  de la  izqtiierda, la  palanca 

se lleva  h a d a  la  izqu ierd a  p ara  q u e  e l aparato  

ruede p o r derecho sin q u e el v ien to  lo  arrastre. 

Los alerones de los p lrn o s  derechos están bajos, 

form ando un  freno p a ra  ese costado q u e debe 

com pensarse m andando sobre el tim ón.

C u an do un  ap a ra to  desp ega co n  vien to  lateral 

y  sin d erivar a  sotaven to  se sen tirá  el vien to  so­

plando sobre e l costado. E sto  es bien  fácil de 

com prender; si el a p a ra to  v u e la  con  vien to  la te­

ral de 20 kilóm etros, d eriv ará  con  esa  m ism a ve­

locidad dentro del lech o  del vien to , q u e  no será

n otad o  p o r e l p iloto. E n  cam bio, si el aparato 

v u e la  sobre el terreno, sin  derivar v ien to  abajo, 

el p iloto  recib irá  ese vien to  la tera l, sintiéndolo 

en la  c a ra  p o r el la d o  donde sople. E s ta  sensa­

ción desaparecerá tan  p ro n to  el ap a ra to  despe­

gue y  em piece a  ser arrastrado lateralm en te por 

el viento.

E l a te rr iza je  con  vien to  la tera l se realiza en 

form a análoga. Si e l ap a ra to  deriva h a cia  la  de­

recha, e l terreno a  la  v is ta  del p iloto  se irá  a  la 

izqu ierda. P a ra  en tra r con tra  v ien to  inclinarem os 

d  ap a ra to  a  la  izqu ierda, con servan do la  d irec­

ción p o r m edio del tim ón; cu a n to  m a y o r sea  la  

deriva m a y o r h a  de ser la  in clinación  la tera l re­

q u erid a  p a ra  con trarrestaria . Siem pre será  ne­

cesario  un  p oco  de p ie  de arriba  p a ra  prevenir 

que el ap a ra to  v ire  hacia d  co stad o  a  que va  

inclinado, resultan do en defin itiva que e l apara­

to  v a  resbalan do e n  e l vien to; la  velo cid ad  de 

d eriva  h a cia  un  costado se co n trarresta  con la  

d e resbalam iento h a c ia  el otro, y  el aparato  p u e­

d e aterrizar p erfectam en te  p o r derecho. E l Avrò  

puede despegar y  a terrizar con  to d a  seguridad 

sobre u n a  ru eda de su tren. R esum ien do, el m e­

dio de co rreg ir la  d eriva, al a terrizar y  hasta 

vo lan d o co n  v ie n to  la tera l, es el siguiente:

1. S i e l terreno parece irse h a cia  la  izquier­

da, b a ja r  el a la  izquierda,

2. S i e l terreno parece irse h a cia  la  derech'i, 

b a ja r  el a la  derecha h a sta  q u e  cese la  deriva,

3. C o n servar la  dirección del ap a ra to  con  el 

pie de arriba.

Ayuntamiento de Madrid
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M O T O A V IO N

El Fokker F. 32, avió^^SJtransporte 
cuatrimotor

( c o n c l u s i ó n )

T ren  de aterrizaje.

E l tren  de aterriza je, c u y a  distan cia entre rue­

das es de 6,10  m ., está  dotado d e  ruedas con 

freno B en d ix  de 54 ”  X  1 2 ” , provistas de n eu­

máticos de 58” X  14 ” . E l d iám etro de lo s ta m ­

bores de los frenos es de 20”  (50,8 c m .) , el an 

cho y  la  guarnición  de 2 ”  (5 c m .). E l tren  de ate­

rrizaje con sta  de dos p artes sim étricas, indepen­

dientes u n a  de la  otra , se com pone cad a  una de 

un e je  de acero, unido p o r u n a  articu lación  a  la 

parte inferior del fu se la je  y  apu n ta lad o  con  m on­

tantes, unidos p o r m edio de articu laciones a  las 

bancadas, d elan te del m otor posterior, E l m on­

tante elástico v e rtica l con siste  en un cilindro 

Gru5s (óleo-neum ático) q u e  v a  desde el tam bor 

del freno a  la  b a n ca d a  de m otor. L a s  ruedas es­

tán dotadas de co jin etes de bolas con e l fin de 

disminuir la  resistencia  a l avance. L a s  ruedas es­

tán provistas de un  revestim ien to perfilado.

L a rueda de co la  está  m on tada en una horqui­

lla, N orm alm ente e l ángulo de desviación de la 

^ e d a  es de 30°. Sin  em bargo, cuan do una fuerza 

transversal, in terviniend o bruscam en te, hace pre­

cisa una desviación  m ayor, la  ru eda se sep ara  au­

tom áticam ente y  p ued e dar u n a  vu elta  com pleta. 

Adem ás, ia  ru eda p ued e separarse a  m ano para 

facilitar el desplazam ien to del a p a ra to  en e l suelo.

M otores.

Los cuatro  m otores P ra tt  y  W h itn e y  “ H or- 

net B ”  de 575 C V . de p o ten cia  ca d a  uno, están  

s « ^ m iid o s  en p areja s, en disposición tándem , 

debajo del a la  en c a d a  la d o  del fuselaje. C a d a  

Pareja de m otor está  m on tada en u n a  b an cada 

de tubos de acero  soldados y  u n idos a los lar- 

S^^ros anteriores y  posteriores del a la . L os mo- 

tores anteriores, giran  a  la  d erecha y  los poste- 

•^ores a  la  izqu ierda. S e  han m on tado hélices 

Standard Steel”  q u e  en los m otores anteriores 

de dos y  en lo s postdriores de tres palas.

C a d a  m otor tien e  un  ap a ra to  de p u esta  en m ar­

ch a  e léctrica  de inercia. B o b in as interm itentes 

su stitu yen  las m agnetos de lanzam iento usuales. 

P a ra  cad a  p a re ja  de m otores h a y  u n a  bom ba de 

in yecció n  de dos conductos. L os dos m otores an­

teriores accio n an  ca d a  un o un  generador. Los 

colectores de escape son de sección o valad a  con 

el fin de reducir la  resistencia  a l avance. L os co ­

lectores de los m otores anteriores están  provistos 

de un  solo tu b o  de escape y  lo s de los m otores 

posteriores de dos. E stos tubos están  corvados 

d e m anera q u e los gases de escape sean arrastra­

dos p o r el rem olino de la  hélice.

E n  cu a n to  a  la  p arte  central, las bancadas de 

m otor son de ch a p a  de alum inio cu rva d a ; las 

p artes  posteriores y  anteriores son de chapa de 

a lum in io  corriente y  desm ontables, con  el fin de 

aum entar la  accesib ilidad  de los m otores. L a s  ca ­

n alizacion es d e  ca lefacció n  de la  ca b in a  son de­

rivaciones de lo s colectores de escape anteriores. 

E l a ire  calien te se con duce a  la  ca b in a  p o r m edio 

de dos tubos perfilados q u e  pasan en tre  la s  b a n ­

cad as y  el fuselaje.

A lim entación de com bustib le y  aceite.

C u a tro  depósitos de com bustible, dos en cada 

la d o  del fusela je, están  alojados entre los largu e­

ros del ala. C a d a  depósito  tiene u n a  ca b id a  de 1 75 

galones am ericanos (662,4 1-)- lo  que representa 

un  to ta l de 2.650 litros, aproxim adam ente. L os 

depósitos son d e  ch a p a  de alum inio  soldada. E l 

sistem a de llav es está  co n cebido  de m anera que 

lo s m otores anteriores y  posteriores pueden ser 

a lim en tados sim ultánea o aisladam en te p o r dos 

depósitos s itu ad os en la  p arte  superior o  bien  por 

u n o  de ellos. L a  can alizació n  p a ra  el com i)ustible 

se encu en tra  in tegralm ente e:« el exterio r del fu ­

selaje.

E n  ca d a  una de las bancadas de m otor está 

m on tado un  doble  deipósito de aceite, cad a  com ­

p artim ien to  del cual con tiene 15 galones am eri­

can o s {57 litro s ap roxim adam en te). L os depósi­
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tos son  de ch a p a  de a lum in io  soldada. E n  el fon­

do  de ca d a  depósito  están  dispuestos n u eve  tu­

bos de i ”  de diám etro  q u e  desem bocan en un 

tubo co lecto r de diám etro  m ayor c u y o  extrem o 

sobresale de la  p arte  an terio r de la  ba n ca d a  de 

m otor. E l a ire  soplado p o r la  velo cid ad  de la  m ar­

ch a  en el tu b o  colector y  lo s tubos de m enor d iá­

m etro d an  im  enfriam iento suficiente del aceite.

M a n iv e la  p a ra  la  puesta  en m arch a a  m ano. 

D o s b a tería s  de 70 a m p ./h . y  sus ca jas.

D o s  generadores de 15  am p. y  sus accesorios. 

A islam ien to  de la  ca b in a  de m adera de xilo- 

bálsam o.

D o s lám paras de a te rr iza je  eclipse.

L u ces de posición, con ductos y  tom a de c o ­

rriente.

M O T O A V IO N

Vista de perfil del m oderno avión cuatrim otor de transporte '‘F okk er  P.-32."

Equ ip o.

L a  ejecución  stan dard com prende el equipo si­

guiente c u y o  p eso está  in clu ido  en e l q u e  figura 

en la s  caracteristicas b a jo  la  denom inación “ Peso 

en v a c ío ” :

U n  ju ego  com pleto de instrum entos p ara  el 

vu elo  y  el fun cionam ien to de lo s m otores.

T re in ta  b u ta cas con  cinturones de seguridad.

P la ca s  de protección  para la  radio.

A p a ra to s de puesta  e n  m archa p o r inercia.

D o ce  lám p aras p a ra  la  cabina.

A ccesorios p a ra  la s  lu ces de aterriza je  “ W ile y ” 

y  su m ecanism o.

In stalació n  del lavabo.

C u a tro  radiadores de aceite.

D o s  ap arato s extin tores de incendios tipo  Py- 

réne.

B o tiq u ín  p o rtátil p a ra  !a  p rim era  cura.

In stalació n  de calefacció n  de la  cabina.

P lacas de aislam iento p ara  el sistem a de alum ­

brado eléctrico.

El  telefono de nuestra Redacción es el núm, 13998
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.VÌOTOAVION

Características y  perform ances d e l F o k k e r  F .  32. de ca ra cte r ístca s )........................... 6 .770  kgs.

Dotado de cuatro m otores Pratt &  W h itn ey  C a rg a  ú til ( i ) ........................................  4.240 k g s

^'Eorne.t B "   -̂-------

Dim ensiones'.

Envergadura........................................... 30)20 m.

Longitud..................................................  21,40 m.

A ltura........................................................  4,93 m.

Superficie su sten tadora ....................  123,6  m'.

D istancia en tre  ruedas del tren  de

aterriza je .............................................  6 ,10  m.

Cabida to ta l de la  ca b in a ................. 45,27 m “.

T o ta l ......................................... i i . o i o  kgs.

C a rg a  p o r m’ .. 

C a rg a  p o r C V ..

Velocidad:

89 kgs. 

4,8  kgs.

M á xim a ..................................................... 236 km /h .

D e  cru cero  a  1650 r.p .h .................  198 km /h .

M ín im a .....................................................  l o i  km /h .

D etalle del par de m otores izquierdo del cuatrim ator "'Fokker P.-32".

C abida de los la v a b o s   2 X  2 m“. Subida:

C abida del departam en to de equi-
v e lo c id a d  de su b id a  en el suelo... 431 m /seg.

p aje .............................................................  3,4 m^ / 6
f> „v ., , , . le c h o  p ra ctico .........................................  4.000 m.
'-abida de la  despensa  2 X  2 ma.

M otores: R adio  d e  acción:

Potencia m áxim a a  1950  r.p.m . 4 X  575 C V . jp s depósitos Henos, con

C o n su n o  de co m bu stib le  a  la  ve- v¡ento o a  la  velo cid ad  de cru-
locidad de crucero, e n  to ta l  424 1/h.   ,  2 - q ĵ ¡j,

P eso en  v a c io :

(Con hélices S tan dard  Steel, rué- , , ,  ...................
, (1) L a  carga uitil puede distribuirse como sigue:

das con  frenos y  equ ip o  com ­

pleto, según in d ica  la  relación  Cargo activa:

— —  — Tripulantes (2 )......................................................  160 kgs

Combustible para 650 km ................................ i.ooo kgs

I d b l c r o s  ^  A R R E S E  Aceite........................     I to  kgs

V  P h í f t n  ^ Z A R R O ,  1 4  ^ " 8 “  abonable...........................................................  j . g S o  k g s

J  v M C l j J U w  T e l é f o n o  1 4 9 4 4  T o t a l ............................................  4 .2 4 0  k g s
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¡ L u i s  J.  Da l i l a n á « r |
I Montalbán, 13.-MADRID.-Tel. 9 5 .0 0 0  |

£ j t i i i i i i i i i i i n i i i i i i i i i t i i i i i i i i i i i i i i i i n i ! i i i i i i i i i i i n i i i i i i i u i i i i i i i i i i i i i i i n i [ i i i f i M i i i i i i i i i i i i i i i i i M i i i i i i i i i n i i i i i i i i i i i n i i ^

Representante general España y Colonias de 

A k t i e b o l a g e t  G e s a c c u m u l a t o r
ESTO C O LM O  A . G . A . SU EC IA

1 Proyectos completos de alumbrado eléctrico y por acetileno |
I para campos de aterrizaje, rutas aéreas y aeropuertos |
I Faros de recalada y situación. F aros <le ruta. Faros de limite. |
I Indicadores de viento. Proyectores de aterrizaje. Grupos |
I  electrógenos. |

= Proveedor de A viación M ilitar y M inisterio dei E iército  5

^ i i i i i c i i i i i i i i i i i i i i i i t i i i n i i i i i i i i i i i t i i i n i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i n i i i i u i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i í ?

I C o m p a ñ í a  E s p a ñ o l a  de T r a b a j o s  |

I Fotogramétricos Aéreos (S. A.) |

I  C. E. T. R  A . I

I Levantamientos de todas clases de planimetría y nivelación | 
i  especialmente catastrales |
i  Itinerarios para estudios sobre carreteras, ferrocarriles y cursos de S 
I  agua, planos de poblaciones, etc. etc. |

i  Ofícinas: F u e n ca rra l, 5 5 .—T elefo n o  50237 |
i  Laboratorios: P ad illa , 128 .— T eléfon o  52762 s
I  M A D R I D  I
? l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l i l l l l l l l l l l l l M I I I I I I I I I I I I I I I I i l l l l l l l l U I I ( M l i l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l i m i l l l l l l i > r

Ayuntamiento de Madrid



M O T O A V IO N

A V I A C I O N  S I N O R
O R I E N T A C I O N E S

ID E A S  P A R A  L A  O R G A N I Z A C I O N  E N  E S ­

P A Ñ A  D E  L A  A V I A C I O N  S I N  M O T O R

Se hace preciso c im en tar en E sp añ a la  organi­

zación de la  a via ció n  sin m otor en b ases firmes. 

L a experiencia de otras naciones nos dem uestra 

que, de n o  serio así, lleg a ría  un  m om ento en que 

se p aralizaría  el desarrollo  que el fu ror de la  n o ­

vedad p u ed a  producir, p o r no h a b er sido encau­

zado y  orientado debidam ente. A un qu e lo s clubs 

regionales y  p ro vin cia les funcionen con  autono- 

roía económ ica y  de desarrollo y  subvenciona­

dos p o r sus respectivas D ip u tacio n es y  A y u n ta ­

mientos, com o suele  hacerse en otros países, a 

la vez q u e  p o r el E stad o , deben tener un control 

^  orientación, p rop agan da y  n orm as de régi- 

nien ejercido p o r un  organism o cen tra l, que ade­

más de e jercer e ste  control fac ilite  m edios cien­

tíficos de estudio, m ateria l y  p lan os de construc­

ción de avion es, e in cluso  dotarles de estos m e­

dios com o subvención  o a  precios reducidos; ba- 

ses de reglam entos p a ra  el régim en de lo s clubs, 

lo rm as de enseñanza, e lección  de cam pos, etc.

E ste organism o cen tra l debe tener poder de 

>nter\’cnción in sp ectora  en lo s clu b s y  escuelas 

de aviación sin m otor, au toridad  p a ra  con ceder 

los títulos de p ilotos de aviones p laneadores y  

veleros y  p ara  exjjed ir certificados de n avegabili- 

dad de los aviones q u e  se con struyan .

E ste  organism o central es de esperar lo asum a 

1̂ Consejo Superior d e  A eron áu tica, creando una 

^ c i ó n  de A via ció n  sin m otor, con  una oficina 

'i® inform ación y  gestiones p ara  la  im plantación, 

difusión y  desarrollo  de esta  ram a de la  Aero- 
''áutica.

Este organism o cen tra l será  preciso que ade- 

tenga una escu ela  de vu elos p lan eados y  a 

en M ad rid , donde se ce leb rarían  lo s con- 

'Ursos anuales, y  en sus instalaciones pudieran 

alojarse los clubs q u e se creen en la  capita l de

Re¡>ública y  en condiciones de e fectu a r estu- 

y  experiencias de esta  c ien cia  aeronáutica.

L a  base de la  A via ció n  n acional debe  a p o y a r­

se en la s  ju ven tu d es españolas,

A lem an ia  tien e  b ien  p ro b ad o  que la  aviación 

c iv il lo  puede se r  todo, y  tan  p oderosa y  eficaz 

cu a l a q u ella  organ ización , q u e es la  m ejor del 

m undo, y  con  ta l am plitud  que le  es insuficiente 

su territorio  p a ra  s u  expansión. E l aeropuerto  de 

B eriín  y  tan tos y  tan  grandiosos com o A lem ania 

posee, no p o d rían  se r  sostenidos con  el exclusivo 

p resu pu esto  de un  m inisterio  y  la  so la  aportación 

del E stad o . P a ra  in teresar en tal em presa a  las 

com p añ ías particulares gastan  en subvenciones 

el presupuesto  q u e los tratados internacionales 

no Ic perm iten in vertir en el departam en to de 

G uerra. Igu alm en te  son ph>tegidos oficialm ente 

los p articu lares q u e dedican  sus activ id ad es a  la 

aeronáutica,

F ran cia  sigue igu ales norm as, con un  interés 

y  eficacia  n otable, y  en igu al form a obran las 

dem ás naciones.

L a  aviación  c iv il es p o d er del q u e  dispone el 

E stad o  en to d o  m om ento, transform able en a v ia ­

ción  m ilitar, en unas horas solam ente, si la  de­

fen sa del so lar p a tr io  lo  precisara.

L a  aviació n  sin m otor es base de la  aeronáuti­

c a  e n  las naciones q u e va n  a  la  ca b e za  d e  la  c i­

vilización ; habien do adquirido im portancia y  

d esp ertad o ta l interés, q u e  todos lo s gobiernos 

la  p ro tegen  con eficaces subvenciones. L os E sta ­

dos U nidos h an  p resupuestado en el añ o  anterior 

3.000,000 de dólares p ara  el fom en to  y  difusión 

de esta  ciencia. E n  el año actu al se p r c ^ n e n  

lo s y an q u is  h a cer un  m illón de p ilotos de avio ­

n es sin m otor,

A lem an ia  tien e  im a organización  sem i-oñcial 

d e aviació n  sin m otor, q u e  h a  d ad o  com o resul­

tad o  el estab lecim ien to  de 300 C lu b s  de vuelos 

p lan eados y  a  v e la  y  la  participación  d e  u n a  gran 

m asa de jóven es estudiantes, em pleados y  obre­

ros q u e  son b ase  d e  lo s futuros aeronautas.

Sem ejantes organizaciones tiene F ran cia, In ­

g la terra , E stad o s U n idos, Ita lia  y  o tra s m uchas 

naciones.
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L a  H isto ria  n os dem uestra q u e  lo s vu elos sin 

m otor son m adre y  b ase  de la  aviación.

L a s  organizaciones extran jeras ponen de m a­

n ifiesto  el interés q u e prestan sus gobiernos a 

esta c ien cia  y  deporte.

L o s  vu elo s sin m otor deben tenerse com o aJgo 

m ás q u e  co m o  m o tivo  deportivo; son las espe­

ranzas de la  solución del gran  problem a del aire. 

M illares de aficionados siguen  exp ectan tes la 

m arch a de esta c ien cia  aeronáutica, en su  cam i­

n ar c ie rto  h a c ia  la  ve rd ad  aerodinám ica, con p a ­

sos firm es y  seguros y  sin perder la  fe  y  entu­

siasm o, con la  p u jan za  q u e  le  d a  el núm ero v e r­

daderam en te extrao rd in ario  y  decidido de los afi­

cion ados sim patizantes, aviadores y  técnicos de 

esta  c ie n cia  del vo lar, a  la  que e n  estos últim os 

años dedican sus activ id ad es preferentem ente.

L a  in ferioridad  en q u e nos hallam os respecto 

a esta c ien cia  y  deporte es preciso reconocerla 

n oblem ente y  poner a  ello  rem edio inm ediato y  

eficaz.

T écn ico s, experim entadores y  s im p atizan tes no 

faltarán . E l a p o yo  y  subvención  del E stad o , D i­

p utacion es y  A yu n tam ien to s no se  h ará  esperar, 

y  sus directores com prenden el interés nacional 

q u e  encierra el desarrollo y  d ifusión  de esta 

ciencia.

F ácilm en te se pueden enum erar, p a ra  conoci­

m iento de incrédulos e  indiferentes, u n  cierto  n ú­

m ero de consecuencias precisas.

E s  n ecesario v e r  en los avion es sin m otor la  

posibilidad de realizar, a  p oco  coste  y  co n  toda 

am plitud , en la  atm ósfera libre, experien cias de 

n uevos perfiles.

E n  particu lar, el p ro b lem a del vu elo  acelera­

do  o lento, y  el no m enos im p ortan te del a terri­

zaje, p ued e estudiarse p o r este  m éto d o  a  poco 

qu e fijem os n uestra  atención  en é l; el vu elo  a 

vela  ten d rá  p rofim das repercxisiones sobre la  téc­

n ica  aeronáutica. M ú ltip les p ruebas dan fe de 

ello, y  m uchos fabrican tes de avion es con m otor 

no se h an  decidido a la  fabricación  de estos aero ­

planos m ás q u e después de haber co n stru id o  p la­

neadores y  h a b er dem ostrado su  suprerioridad en 

los con cu rsos m undiales de W asserkup p e.

Es tam bién de sum a im portancia, p o r las g a ­

ran tías y  econom ías q u e  representa, la  form a­

ción o p erfeccionam iento de p ilotos de aviones 

con  m otor, a  base del vu elo  a  v e la ; es indiscuti­

b le  q u e  lo s p ilotos así form.ados han de ser más 

“ finos”  y  hábiles y  sabrán conseguir del viento, 

grac ia s a  sus conocim ientos del vu elo  a  v e la , un 

precioso  aliado.

Y  aun esto  n o  es todo. E n contrarem os en el 

vu elo  a  v e la  todos los elem entos de un  deporte 

m agn ífico; la  v id a  a l a ire  libre, e l esfuerzo  físico 

necesario para tira r de lo s sandow  en los lanza­

m ientos y  arrastre  de lo s aviones; el desarrollo 

de las cualid ad es de in iciativa , la  sangre fría , la 

decisión n ecesaria  p ara  e l p ilo ta je  y  el espíritu 

de equ ip o  y  buena cam aradería.

C o m o  deporte, este  a rte  de v o la r  es fuente in­

ago tab le  d e  p lacer sin igu al, sólo ved ad o  a  los 

pusilán im es y  m edrosos (pobres de e sp íritu ), 

don de se educa el ca rá cter y  la  vo lu n tad  a  la 

v e z  q u e  se e jercitan  lo s m úsculos.

L a  p a rte  d eportiva  n o  e s  el solo fin de los vu e­

los p lan eados y  a  vela , aim que h a ce  fa lta  reco­

nocer q u e  el m ejo r avión  p ara  estos vu elos es 

aquel q u e  reún a las m ejores cualid ad es en este 

aspecto.

N a d ie  podrá negar, p o r o tra  p arte, el interés 

del vu elo  p lan ead o y  a  v e la  desde e l p u n to  de 

v ista  de la  p rop agan da aeron áutica  y  el desarro­

llo  del sen tido del a ire  en la s  gran des m asas p o­

pulares, co n  la  eficacia  de su  econom ía y  caren ­

c ia  de accidentes graves. (E n  la s  estadísticas ale­

m anas se h a  dem ostrado q u e  es m a y o r e l riesgo 

en otros deportes, tales com o e l sk i.)

¿C ó m o  no conceder esperanzas a  la  juven tu d 

española y  tenerlas todos lo s q u e  sen tim os la  afi­

ción  p o r esta  ciencia , a rte  sublim e y  deporte in ­

com p arable, conociendo lo s resultados de lo s ú l­

tim os con cursos m undiales de aviació n  sin  m otor?

; ¡3.700 m etros, el record de a ltu ra , con avión 

sin m otor! !

¡ ¡C a to rc e  horas cu aren ta  y  cu a tro  m inutos de 

p erm an encia en e l aire! !

,¡ ¡1 7 2  kilóm etros de distancia, en dirección 

d eterm in ad a!! ( i ) .

( i )  N. de la R .— Posteriormente Groenhoff ha bati­

do este “record” en su vuelo desde Munich a Checoes­

lovaquia, en que ha cubierto una distancia de 23 5  ki­

lómetros.
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En e l C o n sejo  Superior de A eron áu tica  ra d i­

cará el órgan o central, con mxa oficin a  de infor­

mación.

A fecto s a  e sta  oficina estarán  p ilotos de a v io ­

nes sin m otor q u e  p u ed an  desem peñar lo s com e- 

tídcs de p ropagan da, e lección  de cam pos, orga­

nización de los clu b s de vu elo s sin m otor y  dar 

clase a  lo s socios h a sta  q u e  de entre éstos los 

haya e n  condiciones d e  desem peñar el com etido 

de profesores de vu elos y  d a r la s  clases teóricas 

de la s  diversas m aterias de aviación  sin m otor.

E sta  oficina in fo rm ará  de cu a n to  se relacione 

con la  elección de cam pos, creación  de c lu bs o 

escuelas de vu elos sin  m otor, construcción  de 

aviones sin  m otor; d ará  n orm as p a ra  e l régim en 

orgánico y  bases p a ra  su s  reglam entos, etc.

E l C on sejo  Superior de A eron áu tica  h ará  la 

inspección de lo s  clu b s y  escuelas y  gestionará 

la  creación de éstos en la s  cap ita les de provincia, 

centros escolares u  obreros.

D epen dien te d ire c ta m a ite  del C o n sejo  Supe­

rior de A eron áu tica, Sección  de A via c ió n  sin mo­

tor, se  establecerá en la s  proxim idades de M a ­

drid u n a  escuela central de estudios y  prácticas 

superiores p a ra  la  celebración  de concursos anua­

les, enseñanza superior de vu elos a  vela , estu ­

dios de esta  c ien cia  y  p u b licación  de textos p ara  

su estudio y  co n tro lar la  construcción  de avio­

nes sin m otor, dando certificados de n avegabili- 

dad a lo s avion es presentados a  su  aprobación, 

sin cu y o s  certificados n o  se perm itirán  las cons­

trucciones. P o r este  organism o se facilitarán  y  

protegerán la s  in iciativas de p royectos y  estu­

dios que, a  ju ic io  de un  tribun al de técnicos, sean 

consideradas de u tilid ad  n acion al en sus aspec­

tos científico  o  d eportivo, en e l am plio concepto 

de la  difusión de la  aeronáutica.

L a s  D ip u tacio n es provin cia les adquirirán  o  ce­

derán, com o subven ción, lo s cam p os de vuelos, 

para el em plazam iento de clu b s o  escuelas.

L os A yu n tam ien to s de la s  capita les de pro- 

''m cias aportarán  su  con curso co n stru yen d o  los 

liangares y  refugios, y  el C . S, de A . do tará  de 

los prim eros m ateriales a lo s clu b s o escuelas 

provinciales.

E S T A B L E C I M I E N T O  D E  C A M P O S  D E  

V U E L O S  S I N  M O T O R

E n  c a d a  u n a  de la s  cin cu en ta  cap ita les de 

provin cias se gestio n ará  p o r e l C . S. de A . la  

creación y  establecim iento de un cam p o de vu e­

los sin m otor, lo  m ás próxim o posible a  las ca ­

pita les o  de fácil com unicación  p o r carretera  o 

ferrocarril.

E ste  C , S. de A . recabará  de la s  D ip utaciones 

la  adquisición  de estos cam pos o cesión  de ellos 

si fueran  de su  prc^ iedad, y  de lo s A yu n tam ien ­

tos la  con strucción  de hangares y  refugios.

R E G I M E N  D E  L O S  C L U B S  D E  V U E L O S  

S I N  M O T O R

E stos c lu bs ten drán  un  ca rá cter científico  y  

deportivo.

D o ta d a s  las p ro vin cias de cam pos, hangares, 

refugios y  m ateria l, se form ará el C lu b  de vu elos 

plan eados y  a  v e la  con  aviones sin  m otor, entre 

jóven es estud ian tes, em pleados y  obreros.

S e  co n stitu y e  la  Jun ta  d irectiva  y  se hace el 

reglam ento según la s  b ases del C . S. de A . p o r 

su S ección  de aviació n  sin m otor, y  el régim en 

de enseñanza y  entrenam iento.

C o n stitu id a  legalm en te esta  Sociedad  cien tí­

fico-deportiva, la  D ire ctiv a  del C lu b  de vuelos 

sin m o to r se h a rá  cargo  del cam po, instalaciones 

y  m aterial.

D e  la s  Jun tas d irectivas de lo s C lu b s de vu e­

los sin m otor form arán  p arte  com o vo cales, pre­

siden te o secretarios un  represen tan te del gober­

n ador c iv il de la  p rovin cia, o tro  de la  D ip u ta ­

ción  p ro vin cia l y  otro del A yu n ta m ien to  de la  

capita l. E stos ca rg o s recaerán  sobre jóven es ca­

pacitados y  responsables q u e  sean socios del 

C lu b  y  n o  serán retribuidos.

L os C lu b s ten drán  im a autonom ía adm inis­

tra tiv a  y  de desen volvim ien to en consecuencia 

con su  ca p a cid a d  y  p rop agan da a  lo s  fines de 

prosperidad y  engrandecim iento, p ero  con  la  ins­

pección del E stad o , p o r la  Sección de aviación 

sin  m otor del C . S. de A ., e  intervención  directa 

de la s  D ip u tacio n es y  A yu n tam ien to s p o r sus 

representantes en estos C lubs.

L os socios de lo s C lu b s  de vu elos sin m otor
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A lm acén de te jid o s , co rd elería , ; 
saqu erío  y lonas

Pedro Andión
Especialid ad  en la  con strucción  de toido*. 

y  cortin as  

Im p e ria l, 8  y  16  y  B o to n e r a s , 8

T e lé fo n o  11233 M AD RID

SO CIED A D  ANÓNIMA

E € H E ¥ A R n i A
A c e r o s  fin o s  E c h e v a r r ía , m a r c a  H EV A

Fundidos al carb o n o , de con stru cción , de ce- 
m i'ntacióii, para herram ientds, al luiigsietio, 
al vanad io, a l titan o , al m olilxleno, al níquel, 
al c ro m o , crom o-niquei, iiioxldables. rápidos  

y e x tr  I-rápidos

AP AR TAD O  DR COBREOS NÚM ERO  46  
D IKK C C IO N  T ta P O R A p rC A : «E C H H VA H KÍA»

B i l b a o

DROGUERIA Y PERFU M ERIA

F .  B á t r e s  ,
G lorieta  de B ilbao, 5 

M adrid.—Teléfono 30280

C asa especial en co lores y b arn ices para  

carru ajes. P ro v eed o res efectivos del C entro  

E lectro técn ico  y Aviación E spañola

C u p ó n

que h a  de a co m p a ñ a rse  a  la  

so lu ció n  del p roblem a 

del avión.

^î '^i-s ^i-v v v v v v v \--v v v x AAJ*u~.'.-\iVV\»VV*«A»*>i

La Electricidad, S. A.
S A B A D E L L  

Fábrica Nacional de Maquinaria Eléctrica

RU STO N  & H O RN SBY 
Lincoln

Motores de aceites pesados

R e p r e s e n t a n t e :  R .  C O R B E L L A  

M arques de C u bas, 5 M A D R I D

Grandes almacenes de maquinaria y material eléctrico

w r T C ‘L>c p a g :o g a i e » a e » — a a s 3
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ao deben ser m ayores de fre in ta  años n i m eno­

res de 15 . P u dien do serlo de am bos sexos.

Con el fin de reca b ar fondos p a ra  el entrete­

nimiento, reparación y  adquisición  de n u evo  m a­

terial y  conservación de la s  instalaciones, se es­

tablecerán cuotas de socios no superiores a  cin­

co pesetas m ensuales, y  la s  m atrículas p a ra  ob­

tener el derecho a  la s  clases de enseñ anza p rác­

tica y  teórica  no debe exced er de 25 p esetas por 

cada uno de los títu lo s A  (p iloto  de p lan eador de 

tercera), B  (p iloto  de p lan ead o r de segunda) y  

C  (piloto de p lan ead o r de prim era y  de vuelos 

a ve la ).

P R E S U P U E S T O S  P A R A  L A  C R E A C I O N  D E  

C L U B S  P R O V I N C I A L E S  (C álculos m u y  apro­

x im ad os).

Cam pos: 100.000 pesetas.

D eben  em plazarse en la s  m ontañas m ás p ró ­

ximas a  la s  cap ita les, en e l cerro  de m a y o r a ltu ­

ra y  éste  con  u n a  a ltu ra  sobre su v a lle  d e  30 a 

loo  m etros. O rien tad o  p o r sus laderas de m ejo­

res condiciones e n  e l sen tid o  de los vientos reí- 

■i^tes, y  si es p osib le  con  valles en la  prolonga­

ción de todas sus laderas.

Tendrán estos campos un r.'.dio mínimo de 

500 metros desde el centro del cerro de lanza­

mientos, libre de obstáculos.

Refugios: 25.000 pesetas.

D e  m am postería  y  ca p a z  p a ra  clases, b oti­

quín, un bar, co cin a, com edor, dorm itorio  del 

encargado de los servicio s y  otros p a ra  lo s so­

cios del C lu b  q u e  precisen  p ern o ctar en ellos.

Hangar: 25.000 pesetas.

D e  m adera, con  b ase  d e  m am postería. C ap az 

P^ra a lojar siete avion es co m o  m ínim o y  con un 

pequeño taller.

M aterial: 20.000 pesetas.

D o s p lan eadores de enseñanza elem ental, 

3.000 pesetas.

U n plan eador de p erfeccionam iento, 2.500 

pesetas.

U n plan eador-velero, 3.000 pesetas.

U n  velero  d e  escuela, 6.000 pesetas.

Carros de transporte y  sandow, 2.500 pe­
setas.

H erram ientas y  repuesto, 3.000 pesetas.

T o ta l, 170.000 pesetas.

E stos gastos inicíales, com o antes digo, abo­

n arán , en co n cep to  de subven ción, el E stad o , D i­

p utacion es y  A yu n tam ien tos provinciales.

E l  m a y o r coste  de este  presupuesto  es el del 

cam po, q u e  en la  m a yo ría  de lo s casos son p ro ­

p ied ad  d e  la s  D ip utaciones, q u e  es quien  debe 

hacer esta  donación, y  que por la s  condiciones 

de lo s terrenos no suelen  e sta r labrados, valen  

p a ra  p astos y  so n  aprovechables, c u y o  producto 

puede recom pensar a  la s  D iputaciones.

Igu alm en te  pueden posteriorm ente crearse con 

este  régim en clu bs en la s  ca b ezas de p artid o  y  

en to d o  m om ento p o r entidades escolares u o bre­

ras, a  cu yo s C lu b s  se les facilita rá  alojam iento 

en esto s sem i-oficiales, si su  cap acid ad  lo  per­

m ite, abonando un  canon en con cep to  de a lqu i­

ler, con  derecho a  u tiliza r todos lo s servicios.

(A  con tin uación  doy unas norm as p a ra  orien­

tación  en lo s  reglam entos.)

J o s é  L U IS  A L B A R R A N
Piloto de vuelo a  vela.

M adríd-abril-1931-

C L U B  D E  V U E L O S  P L A N E A D O S  

Y  A  V E L A

R E G L A M E N T O

A rtícu lo  I .®  N o m bre y  em plazam iento.— E ste 

c lu b  tom a el nom bre de C lu b  de V u elo s p la­

neados y  a  v e la  de...

Su residen cia es..., en la s  O ficinas de..., em pla­

zan d o  el cam p o de vu elos y  talleres en...

■\rt. 2.° O b je to .— E l o b jeto  de este  C lu b  es 

coop erar en E sp añ a  al desarrollo  d e  la  aviación 

sin m otor, p o r u n a  p rop agan da intensiva.

T en d rá  ca rá cte r  em inentem ente deportivo, con 

ten dencia a  hacer un  p lan tel de p ilotos de p la­

nead o r y  vu elo  a  v e la , ca p a ces  de d ifun dir este 

deporte. A  la  v e z  del sen tido d eportivo, tendrá 

el de fom en tar esta  c ien cia  y  a rte , protegiendo 

las in iciativas p articu lares de los socios del C lu b , 

en la  conslnacción  de p laneadores y  veleros y
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cu a n to  respecte  a  vu elos sin m otor, organizando 

clases p rá cticas  de vu elos, con ferencias y  ciclos 

de divulgación  de esta  ciencia  y  a rte  de volar, 

a  la  v e z  q u e  con  tra b ajo s periodísticos, folletos, 

com peticiones en concursos con otros clubs y  

dem ás m edios de difusión.

A rt. 3 ,“ E m b k m a s .— L o s  m iem bros de este 

CItib q u e deseen em blem a, abon arán  la  can tid ad  

q u e  se estipule, lleván d o se  con  extrem ad o  rigor 

el uso de em blem as de las d istintas catego rías 

de p ilotos de p lan ead o r y  vu elo  a  vela . L a  F e­

deración  A eron áu tica  E sp añ ola  determ in ará el 

em blem a de e sta s  categorías.

A rt . 4.° C ond icion es para pertenecer al C lub:

a )  Ser español, de cu alq u ier sex o ; adherirse 

a  este  R eglam en to  y  ser aprobada su solicitud 

p o r la  J u n ta  directiva.

b )  P a g a r la  cu o ta  establecida, según la  c la­

se de socios, con o b jeto  de a llegar fondos para 

nuestros fines.

A rt. 5.® H a b rá  c in co  clases de socios:

a )  Honorarios: serán  los q u e  p o r sus con di­

ciones especíales nom bre la  J u n ta  del Club.

b )  Protectores:  lo s q u e p o r sus apartaciones 

de cu a lq iiier ín dole  beneficien a l C lu b  y ,  a  ju i­

c io  d e  la  D irectiv a , se h agan  acreedores a  tal 

distinción.

c )  Activos-, serán  los que estén realizando 

p rácticas de p ilo ta je  y  trabajos de construcción.

d )  A dherentes:  p rocederán  del ap a rta d o  c )  

y  h abrán  d e jad o  de pertenecer a  él p o r fa lta  de 

p ag o  o p o r cese en e l aprendizaje, sea  volu ntarlo  

o discip linario. Su núm ero es ilim itado.

E stos socios, cuan do estén  en condiciones de 

reingresar en el ap artado c ) ,  lo  harán  cubrien do 

la  prim er va ca n te  q u e se p roduzca y  serán p re­

feridos a  los aspirantes.

L os y a  p ilotos de avion es sin m otor tam bién 

perten ecerán  a  este  apartado, con derecho a  en­

trenam iento, abon ando d iez pesetas p o r hora o 

fracción de h o ra  de vu elo  de los to ta les del p e­

ríodo de entrenam iento.

L os socios adherentes p ilotos con stituirán  un 

m odo de expansión de este  C lu b  y  un o de los 

m edios m ás eficaces de propaganda.

e )  Aspirantes:  E stos cubrirán  la s  vacantes 

q u e  se  produzcan  en tre  los activos y  q u e no co ­

rrespondan a  los adherentes. Su núm ero tam bién 

podrá ser ¡lim itado.

.-\rt. 6.° E xp ulsión .— E s ta  se p ro d u cirá  por 

fa ltas  deportivas o de hon orabilidad, p o r  m an­

c h a r  el buen nom bre del C lu b , pior acciones o 

m anejos co n tra  los intereses del m ism o, p o r da­

ños de im portan cia en destrucción  d e  e fecto s pro­

p ied ad  del C lu b , p o r in cum plim iento m anifiesta­

m ente vo lu n tario  del R eglam en to, p o r d e^ reo cu - 

p ación  an te  un  castigo  denigrante o p o r in ca­

p acid a d  en el vuelo, n o  habien do derecho a  re­

clam ación  a lgu n a  por p arte  d e l expulsado.

A rt . 7." L a  edad de lo s socios activo s oscila­

rá en tre  lo s q uin ce y  tre in ta  años, y  en casos, 

excepcionales podrán ser m ayores o m enores.

A rt. 8.° P a ra  p asar del grupo e )  al c )  (ar­

tícu lo  5 .“ ) es necesario:

a )  R econocim iento m édico, según cuadro  de 

exenciones p a ra  aviació n  q u e  se publicará.

b )  Su frir exam en de aptitudes elem entales, 

qu e  ve rsa rá  sobre cuestiones de aviació n  y  sobre 

cualesquiera  otros tem as q u e la  com isión clasifi­

cad o ra  ju zg u e  oportunos,

c )  Será  conveniente, asim ism o, que lo s as­

pirantes se  p rovean  de certificados de conoci­

m ientos adquiridos, dándose p referen cia  a  aque­

llos q u e  p o r su  índole estén m ás relacion ados con 

la s  cuestion es referentes a  aviación.

d) A l in gresar en el ap artado c )  (art. 5.") 

p resen tará e l aspirante dos fo to grafías p ara  car­

n et e historia) de su vida.

A rt. g.® Prácticas d e  vuelos.— Projesores .—  

L a  dirección  del grup» esta rá  com puesta p o r un 

profesor co n  el títu lo  de p iloto  de vu elo  a  vela  

de p rim era ca tego ría  y  dos auxiliares con  e l de 

planeador, a  m ás de lo s q u e  se nom bren p o r la 

J u n ta  d irectiva  de la  Sociedad,

A rt. 10. L o s  d ías señalados p ara  vu elo  que 

p o r las condiciones atm osféricas no sean p racti­

cables, se  em plearán en clases teóricas y  confe­

rencia? sobre tem as aerodinám icos, aviación  -sin 

m otor y  M eteorología , o  bien  en la  reparación 

de lo s ap arato s y  con strucción  de los m ism os, a 

ca rg o  y  b a jo  la  dirección  de los profesores, jefes 

de grup o o sus auxiliares.

A rt. I I .  P ilo to  de vu elo  p lan eado, clase  A ; 

con  avión  p laneador y  v ien to  en tre  20 y  60 ki-
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T A L L E R E S  E L E C T R O - M E C A N I C O S

A n t o n i o  D í a z
PRO VEED O R D E AVIACION MILITAR

REPR ESEN TA N TE DE 
E Q U IP O S A CU M U LA D O RES

«
F U L M E N

Accesorios ,¿Iéctricos.—Reparación de equipos eléctricos de 
Automóvil.-Aviación (magnetos, dínamos, motores eléctricos)

M E C A N I C A  E N  G E N E R A L  

P rín cip e  de V erg ara , 8 . -T e lé fo n o  5 2 2 0 4

M A D R I D
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lóm etros-hora, e fectu a r m  vuelo planeado d e  30 

segundos e n  lin ea  recta.

P ilo to  de vu elo  p lan eado, clase  B :  con  avión  

p lan eador y  v ien to  en tre  20 y  60 k m ./b ., e fec­

tu a r  cinco  vitelos planeados de un  m inuto, hacien­

d o  virajes d e  derecha a  izquierda.

P ilo to  de vu elo  a  v e la  y  p lan eado, d a s e  C ; 

con  a p a ra to  m ixto  P lan eador-V elero  y  vien to  

en tre  80 y  1 10 k m ./h ,, e fe ctu a r un vuelo planea­

do y  a vela d e  seis m inutos, aterrizando en e l  

punto d e  partida a una señal d e l tribunal, q u e  se 

h a ce  con  un  co h ete  lum inoso.

A rt. 12 . P a ra  la  obtención  de estos títu los 

se fo rm ará u n a  C om isión  exam inadora q u e  con ­

tro le  y  cronom etre la s  pruebas.

A rt . 13. S e  so licitará  del representante de 

la  F . A . E . q u e  sean reconocidos los titu lo s que 

se otorgu en  a  los püotos de aviones p laneadores 

y  veleros.

A rt. 14. Ingresos del C lu b :  Serán de la s  s i­

gu ien tes clases:

a )  D o n ativ o s  extraordin arios de los socios 

honorarios y  protectores.

b ) C u o ta s  de socios a ctivo s (c) art. 5 .“) , 5 

p esetas m ensuales.

c )  C u o ta s  d e  socios adherentes (d) (art. 5.®),

2 p esetas m ensuales.

d )  C u o ta s  de socios asp iran tes (e) (art. 5.“ ),

3 p esetas m ensuales.

e )  D o n ativos p o r ve n ta  de boletos en tre  los 

espectadores del ca m p o  de vuelos, los cu ales ten­

drán  d  p recio  de 0,50 pesetas.

A rt, 15 . L o s  socios a ctivo s llevarán  p o r sí 

mism os dos ca rtillas  de vu elos, q u e  serán  revisa­

das p o r lo s p rofesores auxiliares, u n a  de la s  cua­

les qu ed ará  a rch iv ad a  en d  Q u b  ju n tam en te  ccm 

su historial de origen  y  e l q u e  d  C lu b  de form e 

com o p ilo to  y  dem ás docum entos referentes al 
so d o .

A rt. 16. P a ra  d  régim en de enseñ anza se 

form arán  tres  grupos b a jo  la  dirección de un 

grup o central.

1.”  G ru p o  d e  alum nos de planeador,

2.® G ru p o  de alum nos de vu elo  a  vela.

3.“ G ru p o  de p ilotos de entrenam iento.

E ste  ú ltim o  será  p arte  in tegran te  del grupo
central.

E l gru p o  cen tra l dependerá directam en te dei

C lu b , form ando p arte  d e  su  J u n ta  el director- 

je fe  de este  grupo central.

A rt . 17 . L a  discip lina de lo s grupos n o  esta­

rá im p uesta  p o r ningún a rticu lo , pero es necesa­

ria  a l C lu b  y  librem ente con sen tida. S ó lo  se 

a p lica rá  desde e l pun to de v is ta  d iscip linario, y, 

excep d o n alm en te, d  art. 6.”

A rt. 18. P a ra  la  enseñanza y  tra b ajo s se or­

gan izarán  grupos dirigidos p o r sus je fes, y  éstos 

a  su  v e z  b a jo  la  dirección  del presidente-director 

d d  C lu b , com o je fe  de todos los grupos.

A rt . 19. E l personal del gru p o  cen tra l lo  for­

m arán e l jefe-d irector del C lu b  y  dos auxiliares. 

R ecaerán  estos puestos en p ilotos técnicos o 

alum nos aven ta jad o s de los grupos.

A rt, 20. Se ten derá  a  crear, lo  antes posible, 

im a  oficina especial de estud ios técnicos de esta 

m ateria, a  fin de facilita r d  desarrollo de ideas, 

am pliación  de estudios y  experiencias en tre  los 

so d o s de este  C lu b.

A rt . 2 1. Reccm ocim iento de las bases.— T odo 

el q u e  ingrese com o m iem bro de este C lu b  o b ­

servará  lo  p rescrito  en este  R eglam en to, sin  que 

pued a a lega r ign orancia; d d  m ism o m odo cum ­

p lirá  la s  norm as q u e  se  dictan  p ara  los trabajos 

de con strucción , enseñanza y  p rácticas de vuelo 

y  a catará , con u n a  n ob leza  de criterio  q u e  es de 

esp erar en todos los socios, las correccion es que 

se le  im pongan en nom bre de la  buena m archa 

del C lu b.

E ste  R eglam en to  está  confirm ado p o r una 

A sam b lea  extraord in aria  d d  C lu b , cd e b ra d a  

en ... el d ía  ... de ... de  19,.., y  desde esta  fecha 

está en v ig o r este  R eglam ento.

A c e r o s  POLDl
P r e te r id o s  p o r  la s  f á b r ic a s  d e  a v io  

n e s  y  m o to r e s  d e  a v ia c ió n , p o r  s u s  

e le v a d a s  c a r a c t e r ís t ic a s  m e c á n ic a s  

y  p e r fe c ta  h o m o g e n e id a d .

H A n H I D  

P l a z a  d e  C h a m b e r i ,  3 
T e lé f o n o  3 3 2 5 4

M O T O A V IO N

B I L B A O  

G r a n  V i a ,  4 6  

T e l e f o n o  1 1 2 6 }

B A R C E L O N A  
P l a z a  T e l u i n ,  3 

T e l é f o n o  5 3 1 4 1
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U N  P R O B L E M A ^
P o r- L. M .

E n  unas carreras de aviones, un  espectador 

observa q u e cuan do se  apro xim a e l avión  ven ce­

dor p ercibe  e l sonido  de su  m otor co n  e l tono 

do» =  1044 vibracion es p o r segundo, y  cuando 

se a le ja  p ercibe  la  o c ta v a  in ferio r in m ediata, o 

sea la  n ota  do» =  522 vibracion es p o r segundo.

Se desea saber la  ve lo cid a d  del avión  y  la  n ota  

propia de s u  m otor.

C O N D I C I O N E S

i.^ L a s  soluciones se rem itirán  antes del 30 

de m ayo a  la  R ed acció n  de M o t o a v i ó n ,  C o sta ­

nilla de lo s A ngeles, 13 , M adrid.

2 ?  E n tre  lo s q u e  resuelvan  el problem a se 

sortearán cin co  vu elo s gratu itos cedidos p o r el 

Club D e p o rtivo  del A ire.

3.“  L a s  soluciones de lo s n o  suscriptores ven­

drán acom pañadas del cupón correspondiente.

4.'“ E l fallo  del concnrso e s  inapelable.

♦ *  »

R ecordam os a  nuestros lectores q u e  p a ra  to­

m ar p arte  en el con curso, e s  con dición  indispen­

sable, no siendo suscrip tor de M O T O .^ V IO N , en­

viar e l cu p ó n  correspondien te a l núm ero e n  que 

se inserta el enun ciado del problem a.

Solución  a l p roblem a d cl núm ero 73 
de M OTOAVION

Publicam os la  so lución  en viad a  p o r D . Carlos 

Saco del V a lle , q u e  es la  siguiente;

U n ir dos circu n feren cias exteriores desiguales 

por una recta  d e  lo n gitu d  d a d a  p arale la  a  la  lí­

nea de lo s centros.

Sean las circun feren cias de cen tro s en A  y  B  

y  la  m agnitud ” a ” , lo s datos.

Sobre la  lín e a  de lo s centros y  a  p a rtir  de uno 

cualquiera de éstos, p o r ejem plo el B  en el caso 

fie la  ñgura, se to m a  u n a  lo n gitu d  B B ’ ~  a  y  

h i e n d o  cen tro  en B ’ se describe una circu n fe­

rencia au xiliar d e  ra d io  B ’M  =  B Q . T ra za n d o  

las p aralelas a  A B  p o r lo s p u n to s de intersec­

ción  de la s  circim feren cias d e  centros en B ’  y  

en A , obten em os la s  soluciones, q u e  son  dos en 

egte caso. E n  e fecto , los segm entos M P  y  N Q  

son iguales en tre  sí e  igu ales a  ’-’a ” , puesto  que

la s  figuras M P  B ’B  y  N Q  B ’B  son paralelógra- 

mos.

D iscu sió n .— L a  m agn itu d  d ada ” a ”  puede re­

c ib ir  dos series de valores. L a  prim era serie tie­

n e  p o r lím ites in ferior y  sup erior, respectiva­

m ente, D F  y  ( D F  ■¥ 2 r), y  la  segunda serie 

( D F  +  2 R ) y  (D F  +  2 R  +  2 r). P o r  tan to  se 

debe tener:

D F  <  a  <  D F 2r

o tam bién;

D F - f  2R <  a ’ <  D F 2R +  2r.

E l problem a tiene u n a  solución solam ente 

cuan do se d an  a  ” a ”  lo s va lo res lim ites, esto es: 

DF. ( D F - r 2r ) , ( D F -  2R ); y ( D F +  2R - j - 2;).

E ste  problem a se puede con siderar co m o  im 

caso  definido del s ^ u ie n te  q u e es com pletam en-
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te  generai: u n ir dos circun ferencias (cualesquie­

ra : igu ales o  desiguales) exteriores, p o r un  seg­

m ento rectilíneo  de longitud  dada, q u e  sea  p a ­

ralelo  a  u n a  dirección dada, I>a construcción  g rá ­

fica  será  la  siguiente:

L a  dirección d ad a es H L , las circunferencias 

dadas A  y  B , L a  circu n feren cia  a u x ilia r es B ’ 

y  la s  soluciones M P  y  N Q , L a  m agn itud dada 

"a ”  es igual a ' B B ’,

A d em ás de los lím ites respecto a  longitud  que 

debe ten er ” a ” , tam bién  es condición indispen-

sable q u e  la  dirección  d ad a esté com prendida en 

e l á n g u lo  Z O Y  q u e form an la s  tangentes inte­

riores tra za d a s a  la s  dos circunferencias.

» » «

H an  resuelto satisfactoriam ente e l problem a y  

cum plido  los requisitos del con curso lo s señores 

siguientes;

D o n  E n riq u e del R io  C arrero; D . Lorenzo 

del B a rr io ; D . A m os S e v illa ; señ o rita  C on chi­

ta  G . O tero ; D . F ern an d o  Fernán dez G arcía, 

q u e  e n v ía  la  solución  m ás elegan te y  sen cilla  de 

todas la s  recibidas; D , F . G . R a m o s; D . A n to ­

n io  M oren o, D . F erm ín L oren te, D . L u is  E lias, 

D , A n d rés M a rín  y  D . F e m a n d o  Puig.

C e leb rad o  e l  sorteo p a ra  ad ju d ica r lo s  cinco 

vu elos regalados p o r el C lu b  deportivo  de A ire  

h an  resultado  agraciados lo s señores: D . E n ri­

que del R ío  C arreró, D . F ern an d o  Fernández 

G arcía , señ o rita  C o n ch ita  G . O tero, D , Luis 

E lia s  y  D , A n d rés M a rín .

E stos señores pueden p a s a r  p o r n uestra  Redac- 

cción, C o stan illa  de lo s A ngeles, 13, cu a lq u ier día 

d e  la  sem ana, de siete  a  o cho de la  noche, y ,  pre­

v ia  identificación  de su  p erson alidad, se les en­

tregará  la  in vitación  p a ra  e l vuelo.

Maríín Marílnez
M a d e ra s  y  F á b r ic a  d e  a s e r r a r

R o n d a  de A to c h a , 2 5  T ele fo n o  72114

M O T O A V IÓ N

Relación dê  Proveedores dê  Aero­
náutica Militar

H IJO  D E  M IG U E L  M A TEU : 2 7  -Madrid--Máqu¡nas, herramientas y  utilaje en general, ,
Hierros. Tubería, Piedras “Norton” de esmeril.

E R N E S T O  G IM EN EZ:^“*'’̂ ’ y i8,-Teléfono I0 3 2 0 .-Madríd,-Papeles y  objetos de escritorio y
dibujo. Imprenta. Encuadernación. Fábrica de sobres en gran escala.

R . D E  E G U R E N , IN G E N IE R O ; Reina, S.-Madrid.-Materiales eléctricos y  aislantes especiales.
Cables.

C A R L O S K N A P P E ; aparatos y  tubos para rayos X  y  para reconocimiento de materiales. Termómetros
eléctricos para aeronáutica. Aparatos de medida eléctrira, laboratorio y  ciendas. 
Pyrómetros. Aparatos registradores. Explosores electrodinámicos.

M O IS E S  SA N C H A : M ontera. 1 4 . Teléfono 1 1 8 7 7 . Madrid.— Monos, gafas, casquetes Botas y eouipos
de gimnasia.

C A R BU R A D O R  N A CIO N A L IRZ: Madrid: Montalbán, 5 , Tel.” 1 9 6 4 9 ,— Barcelona; Cortes,
^4 2 . Tel.® 2 2 1 6 4 .— Fábrica: VaJladolid, Apartado 7 8 ,

C A SA  G A LL A R D O : l  >' 9-M adrid.-Antisua Casa Orueta, Fundada en 19 0 2 . - '
Material eléctrico de todas clases.
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LO Q U E  N O S C U E N T A N
Inauguración  del A eropuerto  

de M adrid

El d ia  ú ltim o  d e  abril, a  las cu a tro  y  m edia 

de la  tarde, se inauguró el cam p o d e  aterriza je  

del A erop uerto  de M a d rid . D e l A erop uerto  de 

M adrid no h a y  m ás, p o r aJiora, q u e d  cam po de 

vuelos, el c iia l e sta b a  form ado p o r gran  núm ero 

de parcelas, cu y o s  lindes se h an  destruido, que­

dando una llan u ra  de 164 hectáreas.

D ebido a  que la  C o m p añ ía  E sp añ o la  de A v ia ­

ción h a  con stru ido  instalaciones propias que 

inauguraba ese d ia , y  p o r tan to , em pezaba a  u ti­

lizar e l cam p o de a te rriza je  del A eropuerto, las 

autoridades aeron áuticas decidieron abrirlo  al 

tráfico aéreo.

A l a cto  de la  in auguración  asistieron el subse­

cretario de la  Presidencia, Sr, Sán ch ez G uerra, 

en representación del G obierno provisional de la  

R epública; d irector general de N avegació n  y  

Transportes A éreos, Sr. R ia ñ o ; secretario del 

Consejo de A eron áu tica, Sr. N a v a rro ; general 

Soriano; secretario  de la  J im ta  del A eropuerto, 

Sr. A rm ijo , y  gran  núm ero de in vitad os de M a ­

drid. D e  aviació n  m ilitar, el J efe  Superior, co ­

mandante F ran co, q u e  llegó  en a v ió n ; je fe  de 

Aviación, co m an d an te  P a sto r, y  gran  núm ero de 

jefes y  oficiales.

En la  fiesta  in augural tom aron  p arte  dos es­

cuadrillas de G etafe , q u e  después de va ria s evo ­

luciones en co rrecta  form ación  tom aron tierra. 

El A ero  P o p u lar llevó  im  p lan ead o r y  tres  avio ­

nes. E n  e l  prim ero dieron unos saltos los seño­

res A lb arrá n  y  M a s, y  lo s  tres  avion es dieron 

vuelos gratu itos a  lo s con curren tes q u e  lo  soli­

citaron. T a m b ié n  dieron vuelos gratu ito s las avio- 

aetas del A ero  C lu b  y  del C lu b  D e p o rtivo  del 

Aire. F inalm ente, los señores R a m b a u d  y  Spen­

cer, en sendos avion es, entusiasm aron al num e­

roso p ú b lico  con  arriesgados vu elos acrobáticos 

que em ocionaron al respetable.

E l C o n sejo  de la  C o m p añ ía  E sp añ ola  de A v ia ­

ción y  el d irector, Sr. B on o, h icieron  los honores 

a los in vitad os y  les  obsequiaron con  un  lunch.

Avión Club M adrid

E n  co rto  tiem po s e  agrandan lo s horizontes 

de la  A via c ió n  c iv ü  española. H a ce  poco dim os 

cuen ta  de un  n u ev o  c lu b  m adrileño de prop a­

ga n d a  aeron áutica. H o y  vam os a  o cu p a m o s del 

A vión  C lu b  M ad rid , recientem ente inaugurado.

E l A v ió n  C lu b  M ad rid  es u n a  depsn den cia es­

tab lecida  p o r la  C o m p a ñ ía  E sp añ o la  de A viación  

en el A erop u erto  d e  M a d rid  (B a ra ja s).

E l A v ió n  C lu b  M ad rid  tiene p o r objeto:

a ) F o m en tar la  afición por la  aviació n  civil 

en E sp añ a  de u n a  m an era p ráctica  y  real y  por 

cuan tos m edios estén a  su  a lcance: vu elos, con ­

ferencias, organ izarión  de festejos aéreos, con- 

curscs, etc.

b ) D a r  facilid ad es p ara  q u e e n  la s  condicio­

nes m ás a tra ctiv a s  y  co n fo rtab les la  aviació n  ci- 

'v i l  sea  asequible a  cu an tas personas de am bos 

sexos se  interesen p o r e ste  n uevo m edio de lo ­

com oción o deseen u tiliza rle  p a ra  cu alq u ier fina­

lidad o aspiren  a  adiestrarse en el m an ejo  de los 

ap arato s de vu elo , etc.

c )  P roporcion ar a  los p ropietarios de avio ­

nes particulares lo s elem entos n ecesarios p ara  la  

custodia , m aniobras y  p erfecta  con servación  y  

entretenim iento de sus aparatos y  accesorios.

d) P rocurar la  estancia  cóm oda y  agradable 

en e l aeród rom o d e  cu an tas personas concurran  

a l mismo.

P ara  cu m p lir lo s fines apu n tados, la  C o m p a­

ñ ía  E sp añ o la  de A via c ió n  cu en ta  con;

C abin as-gara jes p a r a  aviones de turism o, in ­

dependientes unas d e  otras, de la s  q u e  lo s pro­

pietarios de los avio n es en e llas a lo jad o s pueden 

disponer a  su  com odidad.

U n  ta lle r p a ra  reparación  de aviones.

U n a  escu ela  de p ilotos con to d as las in stala­

ciones n ecesarias p ara  los vuelos.

T ien en , adem ás, alm acenes, oficinas, botiquín, 

hall, restauran te, b a r  am ericano, cu arto s de ves­

tuario  y  de baño, despachos, terrazas p ara  el te 

y  p a ra  p resen ciar lo s vuelos, etc.

L os avio n es del A . C . M . p odrán  ser em plea- 

zados: i." , com o avion es escuela; 2.^ p ara  al-
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qu iler p o r horas, p o r días, etc .; 3.“, p a ra  bautis- lotos. D ic h a  E scu ela  está  a b ierta  todos lo s días

m os del a ire ; 4-“, p a r a  aviones de turism o; 5 .“, del año, y  los alum nos pueden recib ir instruc-

co m o  tax is  aéreos. V ia je s  sobre dem an da a  los ción  p o r las m añan as o  p o r las tardes, siendo

puntos de E sp añ a  que se desee; 6." en alqu iler com p atib les estas lecciones con  el e je rc id o  de

p ara  to m ar p arte  en concursos aéreos, h a cer fo- cu alq u ier profesión.

to grafías, im presión de peliculas, etc .; p ara  P r e c io s .~ L o s  precios de enseñanza en aviones 

v ia jes  sanitarios, p rop agan da com ercial, electo- ' de la  E scu ela  son los siguientes:

T a r ifa  ( A ) . P o r h o ra  de vu elo ; e l alumno 
L a s  personas de am bos sexos que deseen ins- no abon a m ás q u e  la s  horas de vu elo  q u e  efec-

cn b irs e  com o abonados podrán h acerlo ; túa  en la  enseñanza, a l p recio  de 17 0  pesetas

1.° P a ra  o b .cn e r e l t ítu lo  de piloto. hora de vu elo  e n  doble  m ando y  270 pesetas

2.® P a ra  a lqu ilar aviones y  e fectu a r prácti- h o ra  de vu elo  suelto. L a s  roturas, s i la s  hubiere,

ca s  de entrenam iento o p a ra  vo la r en com p añ ía  serán a  ca rg o  de la  E scuela. '

de  otras personas.  ̂ T a r ifa  ( B ) .  P o r un  tan to  a lzado p o r to d a  la

3. P a r a  asistir a  lo s vuelos, con ferencias, enseñanza, 5.000 pesetas.

con cursos y  dem ás actos q u e se organicen. Si el avión  es prop iedad  del alum no, el precio

L o s  abonados p ag aran  120 pesetas anuales y  de la  enseñanza es 50 pesetas hora, siendo de

im a cu o ta  de en trad a  d e  100 pesetas. cu en ta  del alum no la s  reparaciones, gaso lin a  et-
A d em as de todos los servicios del A vió n  C lu b  cétera.

^  M a d rid  q u e  hem os destacado, la  C o m p añ ía  E n  las oñcinas de la  C o m p añ ía  en M ad rid

E sp añ o la  de A v ia c ió a  h a  organ izado en e i A ero- caJIe de Juan  de M en a, núm ero 10, se  darán’

p u erto  de M a d rid  (B a ra ja s) u n a  E scu ela  d e  pi- cuan tos inform es se deseen.

        .

« A E R O  P O P U L A R »
R esum en  d e cuentas del m es d e  abril

• 2. be acu erd a  h a cer un obsequio a  lo s pi-

PESETAS lotos del A ero  P o p u lar ca d a  vein ticin co  horas

----------------- de vuelo.
E xisten cia  en ñn de mes an te rio r... i .o i o  f i  j  i ■ . ,
Ingresos ¿ regalo  sera de 250 p esetas apro-

.......................... 695,25 xim adam ente.

T o ta l .................. I 70 - í ,  ^  entidades q u e  p ro teja n  económ ica-

G astos................................... . .    2 QQ P o p u lar serán  recom pensadas con
  ̂ ’ vu elo s com erciales de p rop agan da siem p re que

E xisten cia  e n  c a ja ......................................  1 . 2 1 3 6 3  estim e conveniente.

4-° S e  aprovecharán  algun os vu elos de las

Sesión d e  le. D irectiva  d e l  6 d e m ayo d e  i g ^ i  dom inicales p a ra  la n zar anun cios de
p rop agan da del A ero  Popular.

L os acuerdos tom ados p o r la  Tunta d irectiva   ̂o t ,
son lo s siguien tes: .

j o  C c , a e  lo» vu elos q u e  le  correspondan por tu m o  a

lo s s .J r  .  C u t 1  f L í  T ' “  p  e „  los oficinas d e  la

18

Ayuntamiento de Madrid



M O T O A V IO N 39  - E L  V U E L O  E N  A E R O P L A N O

X

A t e r r i z a j e s  f o r z a d o s

T o d o  aterriza je  fo rza d o  debe realizarse siguien- fian za es sentir que, si dispone de suficiente al­

do norm as bien  c la ra s  y  definidas. U n  p iloto  que tu ra  y  el terreno no es absolutam ente imposi-

confie a  la  suerte e l éxito  de su aterriza je  cuan- ble, podrá aterrizar sin  riesgo, si se le parase el

do el m otor falle , tard e  o tem pran o sufrirá  las m otor.

Toma de tierra ¡orzada.

1 .— E l m otor falla, e l p iloto elige campo.
2 .— V u eltas en S. a  sotaven to del cam po sin perderlo de \-ista 
3-— Sigue e l planeo en S.
4 .— U ltim o v ira je  en S. perdienrio altura.
5.— E l avión  tom a tierra.

consecuencias de su  im previsión. N o  e s  posible 

p racticar m ucho lo s  a terriza jes  forzados, pero 

p ara  e jercita r y  desarrollar e l ju ic io  y  golpe de 

vista  del p iloto  con viene se en tren e lo m ás po­

sible en p lan ear, resbalar y  tom ar tierra  en pe­

queños cam p os; lo  q u e da a  un  p iloto  m ás con-

ua. norm a m ás sana para e fectu a r los atern- 

7.aj::s forzados com prende la s  fases sucesivas que 

siguen:

1. A n te  todo, p k a r , p ara  p oner el aparato 

b a jo  el án gulo  co rrecto  de planeo.

2. E leg ir con  la  v ista  un cam po apropiado
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y  n o  va r ia r de opinión, a  m enos de descubrir 

otro  n otablem en te m ejor.

3. A segurarse de la  dirección  del viento.

4. P erd er a ltu ra, descendiendo en espiral ha«- 

ta  unos 300 m etros.

5. E m p ezar a  h acer una serie de vu eltas  en 

S  sobre el terreno a  sotaven to del cam p o a  la  

d istan cia  variab le  de 50 a  300 m etros, según la

es q u e  s i  b ien  es p osib le  siem pre pterder altura 

resbalando, e s  en cam bio  im posible “ estirar el 

p lan eo”  m ás a llá  de c ie rto  lím ite. P o r eso hay 

q u e  asegurarse de no ir  m ás b a jo  que cualquier 

obstáculo  que pued a bordear el cam p o p o r sota­

ven to . E s  m ucho m ejor p a ^ rs e  y  ch o car co n tri 

el obstáculo  le ja n o  q u e to car la s  copas de los 

árboles al p lan ear o perder velocidad.

Aterrizaje con viento de costado.

1 — M o to r parado, e l p iloto elige cam po, desciende haciendo S.
2 .— E l avión desciende con v ien to  d e  costado derivando hacia  los árboles.
3 .— E l p ilo to  inclina el aparato para contrarrestar la deriva.
4 .— E l avión tom a tierra sin novedad.

intensidad del vien to , sin separarse del cam po 

y  s in  p erd erlo  de vista,

6. C u a n d o  ten ga la  a ltu ra  co n veniente, po­

n er el aparato  en p lan eo  p o r derecho a  co n tra ­

vien to  y  en dirección  a l cam p o, segu ro  de que 

siguiendo así se  p asará del campx).

7. P erd er e l exceso  de a ltu ra  resbalando y  

aterrizar.

E l m étodo señalado es el m ás conveniente a 

seguir co m o  n orm a general, aunqu e, n atu ral­

m ente, pueden seguirse otros según la s  circun s­

tan cias; lo  q u e  siem pre h a  de tenerse presente

P ara  elegir cam po, el ideal seria  un prado o 

terreno liso  q u e  perm itiera  despegar el aparato 

si la  a veria  es reparable. D eben  evitarse  los cam ­

pos co n  árboles altos, especialm ente a  sotavento. 

C u an d o  el cam p o es la rg o  y  estrecho, es mejor 

a terrizar con vien to  de co stad o  p ara  asi dLspx  ̂

n er d e  m ayor longitud. X o  se debe n un ca aterri­

zar con  vien to  en la  co la  por p>oco q u e sea,  ̂

m enos q u e absolutam ente sea  inevitable, pu** 

p ued e b a sta r  un exceso de 8 ó 10 kilóm etros en 

la  velo cid ad  resp>ecto a l suelo p ara  m o tivar un 

accidente, s¡ el cam p o es pequeño.
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Sucesor de G. PEREANTON s o c i e d a d  a n o n i m a

C rista le r ía  p ara  ed ificios c  in sta la c io n e s  com ercia les 

Lunas b ise lad as p ara  m uebles M u estras d ecorad as

E X P O R T A C I O N  A P R O V I N C I A S

F á b r ic a , T a lle re s  y O fic in a s : C u esta  de S a n to  D om ingo, 1 

M A D R I D   --------------------------------  T e l é f o n o  1 5 8  2  7

Hijos de Mcndizábal
A lm acenes ai por m ay o r de h ierros  

y ferreleria

A lm e n d ro , 8 . — M a d rid .— T elé fo n o  7 2 4 2 9 .  
A p a r ta d o  d e  C o rr e o s  3 9 3 .

Francisco Mora R ey
T o ld o s y  c o rtin a s .-C o rd e le ría .-L o n a s .  

S aqu erío , Y u tes y  Tram illas.

2  y  4 ,  la ip e r ia l , 2  y 4 .* M a d rid .-re lé f . 15172

E N R IQ U E  L O BO
T a lle r  M e cá n ico  -  S o ld a d u ra  A u tó g e n a

R e p a r a c ió n  á e  a i i l (3 in 6 7 ile <  y  t o d a  c ’ a ^ e  d e  m a q u in a r ia .  
B o m b a s  p a r a  a g u í i ,  a c e i t e  y  g a s o l i g » .— E s o e c ia l ld a d  e n  

t r a b a j o s  d «  t r « $ a  y  l o m o  d e r e v ó i v e r -

C alle jón  de Leganifos, 6 -  M adrid  ■ Teléfono 31220

A rtículos de lim pieza c  higiene 

La Esponjera Moderna
P ro v e e d o re s  d e  l a  A e ro n á u tic a  M ilitar

In fan te , 3  (e n tre  Leún y E chegar8y).-Te lé f. 12006

Ingeniería y m aterial  indusíríal
A N T O N I O  L O P E Z

ta iü Ie D la }  

lie p[((islóDHm&mieDtas

G ald o , 1 C arm en , 15
T E L E F O N O  11Ü12 • M A D R ID

F A B R IC A  D E  H E L IC E S

L u i s  O s o r i ó
T alleres; S a n ta  U rsu la , 12 y B arrafó n , ! 

{P u en te  de S eg o v ia ).— C orresp on d en cia ; C aiie  
de S an ia  B á rb a ra , 1 1 .— MADRID
P ro v e e d O T  l a  A e r o n á u t i c a  E s p a f io la

López L afu en te y C alvo , C . L.
A lm a c é d  d e  F e r r e t e r í a ,  h ie r r o s »  c h a p a s ,  a c e r o s ^  b e r r ¿ >  

m i e n t a s  e n  g e n e r a l ,  t o r a U l o s  y  c la v a z ó n .  

P r o v e e d o r e s  d e  l a  A e r o n á u t i c a  M lH ta r .

D uq u* d e  R iv a s , 3 .— M a d rid .—T eléf. 7 0 .9 0 8
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n ezcan  a  la  Sociedad y  lo soliciten del vo ca l de 

servicio  en e l aeródrom o de C u a tro  V ien tos. • El 

sorteo se ce lebrará  a  las once de la  m añan a, ce­

rrándose la  adm isión de solicitudes con diez m i­

nutos de anticipación.

A V IS O  A  L O S  IM P R E S O R L S

S e so licita  presupuesto de 50.000 anuncios en 

p ap el de colores variados, de dim ensiones apro­

xim adas 12 X  i8  centím etros-

E 1 tex to  será  aproxim adam en te el siguiente:

A E R O  P O P U L A R  D E  M A D R I D  

D om icilio  social:

C a l l e  d e  S a n  A g u s t í n ,  5.

( A n t i g u o  P a l a c i o  d e l  H i e l o . )

E xcursion es aéreas a  T o le d o  y  A ranjuez.- -P la- 

zas gratu itas de enseñanza de p ilo ta je  y  vuelo 

a  vela.— P ra ctiq u e  el vu elo  a  vela , deporte  hi­

g ién ico  y  de b e lle za  sin igual.— V u elo s de aeró­

drom o.

In scríbase en esta  Sociedad.

C u ota  d e  entrada: C aballeros, diez pesetas 

Señoritas, cin co  p>esetas.

C uota  m ensual: C aballeros, tres pesetas.

Señoritas, una peseta.

E l presupuesto vendrá acom pañado de dos 

m uetsras.

Fiesta  aeronáu tica  
del A ero  Popular

C o n  m otivo del en sayo  de un p lan eador a d ­

quirido p o r el .Aero P o p u lar, se ce lebró  el do­

m ingo 26 de abril u n a  fiesta  aeron áu tica  en el 

aeródrom o de C u atro  Vientos.

E l d ía . desagrr.dable p o r el frío  y  el viento.

no lo graro n  restar entusiasm o a  la  fiesta, q u e  re­

sultó anim adísim a.

N o s  honraron con  su  presen cia el com andante 

F ran co ; d irector de N avega ció n  y  T ransportes 

.Aéreos, D , L uis R ia ñ o ; secretario  del Consejo 

Suf)erior de A eron áu tica, D . E rn esto  N avarro, 

y  m uchos oficiales de A viación.

E l profesor de la  Sección  de V u elo  a  V e la , sê  

ñ or .Albarrán, dió vario s saltos en e l planeador, 

dem ostrando la  sen cillez y  b elleza  del vu elo  pla­

neado.

In v ita d o  e! com andante F ran co  a  p ro bar el 

p laneador, aceptó com p lacido  el ofrecim iento, 

realizando vario s saltos, dem ostrando su pericia 

en esta  clase de aparatos.

C om o todos los dom ingos, en lo s avion es de 

la  Sociedad realizaron num erosos vu elos de pla­

cer los socios a  quienes correspondía p o r turno.

E l Sr. Spencer, trip ulan do un sexquiplano 

C A S A , realizó graciosas evoluciones con  su  pe­

cu liar m aestría.

C erca  de la  una de la  tard e  se term inó la  fies­

ta, que agrad ó  extraordinariam ente a  cuan tos la 

presenciaron.

G R A N  T I N T E  Y  Q U IT A M A N C H A S  . F R A N C E S .

I _ e ó n  D u p e y
S e tiñe atn d escoser to d a  clase  de 
prendas S e  lim pia a  seco  Se . 

lim pian guan tes, sin o lo r

L u to s  en  12 y  2 4  h o r a s  

A  l o s  S r « s .  s o c i o s  d e  < A e r o  P o p u l a r *  

D e s c u e n t o  d e  u n  15 p o r  c ie n to  r e p a r l id o ;  E l  1 0  p o r  c ie n to  

a  l o s  s o c i o s  y  e l  5  p o r  c ie n to  a  b e n e f ic io  d e  l a  S o c i e d a d

F á b r i c a  y  T a l l e r e s :  S n c n r s a l :

C a r re te ra  d e  A ra g ó n , 2  A lc a lá , 169
C^ n i l U l á s  M a d rid

.^qtXX3tXXXXXXX3tXX3tXXXX3t X K ? ^ ^

C A S A  U B A L D O  R O D R I G U E Z *  f

:
X
t

Proveedor de Aviación Militar y del.E jército, de lonas de algodón, 
cáñamo, embreadas, en blanco y en colores, en distintos anchos para 
todos los usos y aplicaciones. Cordelería de cáñamo en general. E s- 
puerfas de esparto. Astiles de fresno para toda clase de herramientas 

Artículos de guarnicionero. Escobas de brezo y palma

C a lle  d e  T o le d o , 9 2  y  1 1 7 -M A D R lD -T e lé fo n o  S 3 3 3 6
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R eservad o p ara

B ib lio teca C irculante GALAN
L ectu ras a  dom icilio, 16 .500  titu les en varios  
idiom as. M adrid y p rovincias. S uscrip ciones a 
periódicos y rev istas  n acio n ales  y ex tran jeras .

L ib re r ía  G a lá n , F e rn a n d o  V I, 21 .-T «1. 3 4 3 4 3

M A D R I D

I G N A C I O  F U S T E R iierfii f iMi Hhíios
H ie rros  dobles

T  y U Pafa
construcc iones. H erram ientas de iodas c lis e s  para in - 
d u s tfia s , fe r ro c a rr ile s , c a rre te fa s  y cam inos. Aviación.

F l o r i d a ,  2 - M a d r id  -  T e lé f .  31454

M .  q w i w r m
Cruz,m íni. 4 3 ,—M adrid ,—Teléf. 14515

P ro v e e d o r  d e  la  A e ro n á u tic a  M ilitar

M a te r ia l fo t o g r á f ic o  en g e n e r a l . - A p a r a t o s  a u t o ­

m á tic o s  y  s e m ia u to m á tic o s  d e  p la c a  y  p e líc u la  
p a r a  A v ia c ió n . —  A n ie fr a l la d o r a s  fo t o g r á f ic a s ,  

te lé m e tr o s , e tc., de la  O .  P . L

Moisés Sancha, S. ü.
14, M o n t e r a ,  14 T e lé f o n o  11877 M A D R I D

U nica C asa  que tiene los gdbanes de cu ero  de v aca  de una so la  pieza, sin co stu ra  en el tronzado  

con doble forro  de quita y  pon, según las  tem p oradas.— M onos azules de diferentes' m edidas, re ­

g lam en tarios y co n  fo rro s de lan a  g ru esa  o de piel de m ou ton , desm ontable.— M onos im perm ea- 

hles al agu a, a  la  g ra s a  y  al aire , an ató m ico s.—M onos de te la  an tiácid a , p ara  m anipular el m otor. 

C asq uetes de cu ero , fo rra d o s  de lan a  y  piel.— G afas M eyrow itz.— G ogglettes núm. 5  y 6 . ,

A u to riz a d o s  p a ra  p o d e r h a c e r s e  lo s  p a g o s  p o r l a  C a ja  d e  A v ia c ió n  M ilita r . ^

Sastrería d e  Sport

P a r a  to d o s  s u s  a r t íc u lo s  de g o m a  a m ia n to  y c o r r e a s  de to d a s  c la s e s  p a ra  m a q u in a ria

o  I R  I < 3  I R  8  I

S E G O V I A
A p a rta d o  24 ;l e i n  y  <

B A R C E L O N A .— P rin c e s a , 61

M A D R I D
S a g a s ta , i 9

T u b o s  p a r a  g a s o lin a .— R a d ia d o r e s , f a r o s .- B o m b a s  a u t ó g e n a .- A ir e  

c o m p r im id o , —  T ir a  v e n ta n illa . —  A m o r t ig u a d o r e s .— C o r r e a s  p a ra  
v e n t ila d o r e s .— G o m a  y  te la s  p a r a  r e p a r a c ió n  d e  n e u m á tic o s

M acizos D ELTA Band a FR E N O  D ELTA

ií
"V. 
'■i'. 
i'.l'
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' S E G U R
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D A D

E N E L 7
v u e l o ;

U n i c a m e n t e  e m p l e a n d o

R a d i a d o r
COROMINAS

M A D R I D :  

M onteleón, 28 - Teléfono 31018

BA RC ELO N A :

Avenida A lfonso X III, 458

iTfnnTTTtfff í**'

Imp de C. Bermejo.— Sima. Trinidad, 7 .—Teléf. 3 1 1 9 9 .Ayuntamiento de Madrid




