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Organo oficial del AERO POPULAR de Madrid

VUELO SIN MOTOR EN ESPANA

aqui una noia simpatica que- vemos poi~ vez primera en Espafia: Un jeie™® supremo
dej Aeronéutica, que- al mismo tiempo es el méas experto de los pilotos,
El primer-planeador-adquirido por el «Aero Popular-», de Madrid, es probado por el
Jefe Superioi~ de la Aerondautica Militai~ Espafiola.
~N una serien de- riiaénificos vuelos que”™ realiz6 el Comandante» Franco, demostré su

grarv. pericia y la majestuosidad inim itable del vuelo a vela.
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CLASSA

(LINEAS AEREAS ESPANOLASYS) J

Servidos diarios; Madrid-Barcelona y Madrid - Sevilla en
aviones trimotores

M adrid-Barcelona o viceversa... Precio 125 pesetas - 3 horas 20’
M adrid-Sevilla o viceversa » 100 pesetas - 2 horas 30’

Mercancias: 1,50 pesetas el kilogramo

Informes en todos los Hoteles y Agencias de Viajes

Calle de la Lealtad, 4 Telefono 18230

CASd GALLARDO PD Im\i & Asm

0o Juan de Mena, 10 - Madrid
Nuficz de Arce, 7y 9 MADRID T9|ef0n0 96430

ANTIGUA CASA ORUETA

Teléfono 11780

Hagase piloto en las Escuelas

Civiles de Aviacion dela C. E. A.

iMas de 300 pilotos instruidos!
Reservado para

Taxis aéreos. — Publicidad
desde avion. — Construc-
cion de planeadores para el

deporte del vuelo a vela.

IGNACIO FUSTER | .Apsnese al AVION CLUB!

i (EN EL AEROPUERTO)
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Es una equivocacion perder altura descendien-
do en espiral por debajo de los 300 metros, es-
pecialmente si el viento es fuerte, pues podre-
mos encontramos de espaldas al campo cuando
nos falte la altura indispensable para llegar a él
planeando por derecho. Por la misma razén no
debemos separarnos del campo mientras se ha-
cen las SS. Supongamos que vamos paralelos al
borde del campo, viendo éste por la izquierda;

- EL VUELO EN AEROPLANO

dos a ponerse proa al viento se pasan del campo.

Los virajes han de hacerse antes que el apa
rato se aleje a mayor distancia de la que puede
cubrir en planeo normal, de manera que cuanto
mayor sea la altura mas largas deben ser las rec-
tas recorridas paralelamente al borde del cam-
po (normales al viento) antes de orientarse para
aterrizar.

En breves palabras: rectas normales

al viento y virajes cuando estimemos que nos

Aterrizaje farinoso con jiierte viento en campo corto.

1 EIl motor falla,

e! piloto elige campo, planea en S sin alejarse. 2. EIl piloto resbala. 3. Reduce la

inclinaciéon al salvar los &rboles. 4. Vira a la izquierda para oponerse al \iento. 5. Planea contra viento.

6 Aterriza normal.

antes que el viento nos aleje a mayor distancia
(le la que podemos cubrir en planeo, viraremo«
a la izquierda, esto es, a poner proa al viento.
Si hubiéramos virado a la derecha, irfamos con
viento en cola alelandonos del campo, y al vol-
ver a darle frente tal vez el viento no? hubier'i
alejado excesivamente, haciéndonos imposible pa-
“ar sobre el obstaculo.

Al hacer las SS

dai entre viraie y viraje.

importa describir rectas lar-
Muhcos pilotos se afi-
cionan a menudear los virajes, pudiendo resultar
de ello que se encuentren sobre la vertical del cam-

po sin suficiente altura para maniobrar, y obliga-

alejamos de la buena distancia para llegar en
planeo al objetivo.
Si resultara que llegdbamos algo cortos y el

campo tuviera obstdculos que rebasar, no se deoe
encabritar, esperando que el aparato los pase,
aun casi en perdida. Si asi se hace, lo probable
serda que el aparato caiga de pico, y, por lo me-
nos, el tren toque el obstaculo, produciéndose el
consiguiente accidente. Para este caso vale mas
picar para ganar velocidad, y asi saltar sobre el
El del
lado, pero las consecuencias del accidente se re

obstéaculo. aparato se desplomara otro

(luciran a romper el tren de aterrizaje.
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Al Jefe. Superior™ ae™ Aeronautica,

5/\/\

Sin mas méritos en la ciencia aérea que los
de ser un entusiasta de ella, de sus esclarecidos
cerebros y de sus héroes; viviendo la emocién in-
tensa de sus historias, a falta de medios mejores,

a través de sus libros, revistas y cuanto de palabra

0 por escrito se puso a mis modestos alcances,
hoy tengo la satisfaccion inmensa de dirigirme,
desdi- las paginas de una revista, por primera vez
y en modesto llamamiento, a la primera autoridad

i~cial de la Aerondutica espafiola.

N'o soy, pues, cual dije, un técnico, ni critico,
ni siquiera piloto. Cuanto mas el anénimo pasa-
jero de un avién que surca los aires unos momen-
tos en docil colaboracién a la paciente y callada
labor de unos hombres que en sencilla colectividad
tienen por lema propagar la Aviacion en Espafia,
y por orgullo el acercarla a los hogares méas hu-
niildes.

Por tanto, sin erudiciones ni retéricas, como
simple ciudadano y maés obscuro aficionado, he
y, al

grimiendo el poderoso argumento cientifico, que

de exponer mis juicios: hacerlo, si no es-
adversamente a mi pobreza fué inaccesibe, valido,

«n cambio, de las luces del pensamiento, cuyo

imperio es de todos.

N'o ha de implicar esto alarde de osadia algu-
pues ni aun pudiendo, lejos de mi marcar

f'itas ni mucho menos dar lecciones en estudios

profundos a quien siéndolo todo en la ciencia del
'Helo, no podria admitirlas. Pero séame permitido.
A fuer de la clarividente vLsion que a la inteligen-

ofrece el hermoso porvenir de un descubri-

QSento cual el que me ocupa, s6lo citar la aten-
ciéon de la gran figura, ya histérica, del caudillo

®R®Paiiol en el aire: de nuestro p(~ularisimo co-

*N<lante y jefe indiscutible, sin mas deseo que
ebordarle— hoy que en sus manos estdn los des-
de la Aviacion nacional— el papel reserva-

do a ésta en el concierto de la aerondutica uni-

~®rsal, cuyo espléndido futuro se robustece y

cwitrasta al modo de otros hechos cientificos,

Comandante”™ Franco

volviendo la vigita a un pasado erizado de difi-
cultades y sacrificios...

Cuando los suefios de Roberto l'ulton y Dioni-
sio Papin cristalizaron, respectivamente, en la
aplicacion de la méaquina de vapor a los navios
y en la locomotora, la Tierra abria todas sus
puertas por primera vez al hombre.

Hasta entonces éste desconocié su morada, no
obstante perderse su existencia en la noche de los
siglos. EL dominio maritimo y terrestre iba a co-
conocerlo palmo a palmo con el buque a hélice y
el ferrocarril, y no hay para qué decir que en los
centros cientificos e industriales de entonces el
triunfo de ambos medios de locomocion resultaba
tan enorme cual definitivo.

Pero con ser grande tanta importancia para
un grupo de hombres de ciencia, no era menor la
opinién reservada en el fallo que al aconteci-
miento diese la humanidad entera, que es la que
en definitiva hunde o levanta una idea. Y siem-
pre fué temible que aquélla sucumbiese en el pri-
mer caso a efectos del error, por manera que mas
dificil que arrancar un secreto cientifico al mun-
do abstracto del misterio, fué, a veces, el extirpar
tras ruda batalla los prejuicios y necias rutinas de
las muchedumbres para imponerlo.

Y la odisea para aquellcK dtécubridores y sus
descubrimientos iba a comenzar.

En efecto. A babor y a estribor del nuevo bu-
que sonaban ya en las olas los primeros aletazos
de las ruedas de palas o remos radiales de la pri-
mitiva propulsién marina. Pero, ¢quién osaria lan-
zarse a las misteriosas y nuevas rutas de los ma-
res ignotos en aquellas naves de madera, prontas
a arder como yesca con el infierno de una calde-
ra en sus entrafias, viendo perderse en el borizon-
te la tierra que se abandcMi6, de la que no podria
alejarse, acaso, con tanto atrevimiento el sencillo
barco de vela? Decididamente aquéllo era un des-
atino; y buscanse los nautas entre la consabida
carne de presidio para afrontar sin “riesgo” aque-
llas experimentales travesias, episodio “humanita-
rio" que se

repite mas tarde en la aerostacion



francesa con motivo de la importante ascension
de un Montgolffier.

jLa aversion popular a lee descubrimientos de
la ciencia se manifestaba una vez mas y nadie
imaginaba colocar al lado de aquellas galeras de
vapor perdidas en los océanos eon sus infelices
tripulaciones, a las modernas y colosas ciudades
flotantes de nuestros dias,..|

Cuando se inaugura d primer ferrocarril en
Inglaterra, cuya diminuta méaquina y vagones se-
mejaban cajas de cerillas ensartadas ‘‘y cuya
velocidad— dice un historiador— pedia ser aven-
tajada por una persona a buen paso”, el terror
de las muchedumbres entonces no tiene limite?.
mEsos monstruos— decian hasta los periédicos—
saltardn de su cauce a cada momento... Asolaran
los campos y aplastaran a la gente con esa ve-
locidad

Siguen a aquella inauguracién otras;

infernal...1”

y de la
impresion de las masas dicense enormidades...
"Cuando el convoy se aproxima— repite otro cro-
nista— Na tensién en el puablico es brutal... Los

ruidos y resoplidos de la “montafia” «le acero

gue va en cabeza remolcando a los demas ca-
rruajes hacen que las mujeres se desmayen: los
hombres témanse frenéticos por la emocion tre-
menda y parte de la concurrencia huye despa-
vorida...”

;Quién podia imaginar entonces que

aquel remedo de ferrocarril podria volar hoy con

solo el vendaval levantado f>or un moderno ex-
preso lanzado a cien kilémetros?
Pero al hablar dei sobresalto y aspavientos

populares no he de recurrir s6lo a épocas remo-
tas. El que esto escribe recuerda la entrada del
primer auto en un pueblecito de Extremadura
hace unos afios... EIl tableteo del motor, los hu-
mos de escape, los bocinazos y el rostro desfigu-
rado de sus ocupantes con gafas y p>asamonta-
fias, pusieron en fuga a los pacificos lugarefos
que halldbanse tomando el sol a las puertas de
sus viviendas, a cuyos gritos y “jollin" general
mezclése un violento abrir y cerrar de puertas
y ventanas por las que desaparecieron en tropel
los asustados moradores.

E1lpueblo, momentos antes tranquilo, daba aho-
ra la sensacion de un avispero en el que se hu-
biera huleado; y muchos que salieron al campo

en d paroxismo del miedo, juraron no entrar en
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el pueblo mientras no saliese aquel carro ende-
moniado repleto, segun ellos, de trasgos y duen-
des.

Un hecho analogo repitiése, aunque mas gra-
ve, en un pueblecito italiano en el que una al-
deana murié a efecto de la impresién de ver

aplastado bajo las ruedas del coche a un can,
amotinandose el vecindario, que en su afan de
pegar fuego a la fiera corrupia con neuméticos
y al mismo tiempo sin aproximarse mucho a él
“por si las moscas”, armaron tal fogata que en
poco estuvo de no arder toda la comarca.

Contraste: Tres afios mas tarde, en un aviéon
Caproni, se clasificaba con un buen puesto en
unas carreras aéreas uno de los mozos que mas
se distinguieron en aquella quema, recibiéndole
sus paisanos triunfalmente “y en auto”..

Xo quiero testificar con mas alegatos en fuer-
za de remover el anecdotario probatorios en
todo caso de la transformacién e impulsiéon infi-
nitas que ima idea o empresa suele hallar en las
gentes, vencidos sus escripulos y reparos injus-
tificados. EIl caso del pueblo ruso a este respecto
en aviacion es elocuente y quiza UGnico en el
mundo.

Que un gobierno o una empresa cree una flota
aérea parangonando su necesidad con la marina
o los ferrocarriles, nada tiene de particular. Se
cumple la rigidez de un programa oficial o in‘
dustrial que tiene mucho de rutinario al copiar
unos paises de otros sus efectivos bélicos o co-

merciales.

Pero que un pueblo siu alardes técnicos inter-
nacionales; d de menos historia en la aviacion
europea; atrofiado en buena parte su ingenio por
la fenecida opresion zarista (la autocracia con-
temporanea mas embrutecedora) y que compuesto
hoy por aquellas ciases sociales que se conside-
raron iMr todos y en todas partes como escoria
social retrégrada a todo progreso; que todo un
pueblo compuesto por seres de la mas humilde
condicion social— obreros, campesinos y solda-
dos— se abrace a la navegacion aérea y la culti-
ve con fervor inusitado, empapandose desde el
maés alto al méas bajo en todos sus problemas con
un entusiasmo sin precedentes, es algo asombro-
so. Y, desde luego, pone de manifiesto la verdad

profunda que vengo sustentando: la enorme fuer-
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za popular que puede alcanzar un objeto cuan-
do la mentalidad de un pais, pobre o rica, se
halla bien encauzada y educada en el progreso
de las ciencias aun en sus asp‘:tos mé&s atrevidos.

Este es el caso de la Rusia aeronautica digno
de divulgarse por todos conceptos.

"Durante los ualtimos ocho afos— escribe el
competente periodista D. Adolfo Huertas en He-
raldo de Madrid— , la naci6on rusa ha permane-
cido en un caos politico y econémico que todos
conocemos. En medio de ese caos y al margen
de las luchas entabladas, la aviaciéon soviética ha
adquirido un desarrollo formidable.” Y ptara de-

mostrarlo, a continuacién, el referido escritor,

con datos rigurosamente comprobados, expone

en su trabajo "La aviaciéon civil en Rusia’ la
proteccion oficial, en primer término, que aque-
llos gobiernos han otorgado a la mencionada
corporacion aérea creando una gran Sociedad de
propaganda "que a le© dos afios de actuacion

cuenta con mas de de» millones de afiliados”.

Después de manifestar que la aviacion nace
en Rusia en 1921 con la Sociedad ruso-alemana
Diomluff, estableciendo viajes diarios sobre ru-
tas de mas de 2.000 kilémetros, haciendo men-
cion de otras poderosas entidades rusas y diver-

sos aparatos de creacién propia; de io adverso

de los territorios que han de cruzar eternamente
helados; clima insoportable; cualidades del piloto

ruso; sus hazafas

ignoradas; perfeccionamiento
de aparatos y su aj”cacion quimica a la extin-
“Extendida
por el vasto territorio de la U. R. S. S., posee la

fuerte agrupacion Ossam

cion de plagas agricolas, prosigue;

“cuarenta mil depen-
dencias y mas de cinco mil pequefios museos”

donde se retnen fotografias, cuadros, estadisti-

cas, literatura aérea, modelos de aviones, itine-

rarios, etc. lgualmente cuenta con mas de “dos
mil bibliotecas” y otras tantas escuelas técnicas
donde la juventud obrera y camp>esina se instru-
ye en la construccion de piezas documentandose

en su aplicaciéon practica. Xo escatima medio al-

guno de propaganda; constantemente anuncia
concursos y ofrece a los campesinos de los lu-
graes mas reconditos vuelos gratuitos a través
del inmenso territorio, teniendo ademas un en-

jambre de dependientes que van de aldea en al-

dea pronunciando conferencias seguidas de prac-
tica:'. y ensayos.

Para allegar fondos, esta Sociedad ha recu-
rrido en diversas ocasiones a la organizacion de
loterias, otorgando premios consistentes en via-
jes alrededor del mundo de Europa o de Ru-
da.”

Sin comentarios.

Ahora bien; llega la hora de comentar en cam-
bio el caso también excepcional de Espafia en

el concierto aeronautico mundial, destacandose
en primer lugar, por unas u otras causas, la poca
o nula evolucién del pueblo espafiol

importante;

frente a
cuestion tan y es tanto mas digno
de estudiar a fondo el problema y poner el re-
medio cuando nuestra raza estuvo siempre abier-
ta a toda modalidad cientifica o deportiva con
la sola excepcion de la aérea. En principo no
faltan causas o dificultades concluyentes.

Para generalizarse la aviacién en otros paises
no hubo otro obstaculo esencial que el inheren-
te al

paulatino perfeccionamiento del material
volante.
En el nuestro, a estos inconvenientes suma-

ronse el recelo y apartamiento publicos que nos
han hecho vivir con veinte afios de retraso en

este asunto, no viéndose en el aviéon otra cosa

que el altimo refinamiento dd extravio huma-

no, s6lo obra de locos o suicidas. ;Xos coloca-

mos sin querer en el papel poco razonable y cul-
to del aldeano que se horroriza al ver un auto
en pleno agio xx!... Y es necesario que la mu-
chedumbre espafiola, previa extirpacion de erro-
res y con una inculcacién metddica y constante
en la hermosa maravilla cientifica, camine a mar-
chas forzadas si queremos que Espafia viva la
aviacion al dia, cual en d resto del globo; com-
promiso ineludible a toda gran nacién, porque
entre las incognitas sorpresas que la ciencia aé-
rea reserva se encuentran la gran solucion del

transporte pasajero y comercial, cuestiones de

prosperidad o ruina en el futuro para muchos
pueblos.

Actualmente, al mundo terrestre y de los ma-
res incorpérase el de los aires. Sobre cada pais
levdntase un segundo territorio cada dia mas co-
diciado por las aguilas humanas de todas partes.

En plazo breve, las comunidades aéreas de-



jardn atrds a los ferrocarriles, barcos y f.utos;

pero no es posible olvidar que en la conquista
tendrdn una supremacia indiscutible aquellas na-
ciones que "madruguen” mas.

Por lo que se refiere a nosotros, sin perjuicio
de hacer viables otros proyectos, \irge ir a la
formacion de pilotos previa familiarizacion de
las gentes al aviéon. Cumplen ya a este objeto,
imponiéndose una mision erizada de dificultades,
sociedades aéreas cual la que me honro en perte-
necer, y para las que son necesaria la maxima
proteccién de todos.

Pero esto no basta. El Estado u organismos
afectos debiera desarrollar por otra parte y sin
menoscabo de las sociedades citadas, otro progra-
y al
institucién econdémica en

ma oficialmente; modo con que mantiene

una los diversos estu-
dios o facultades o costea éstos por Gltimo a las
inteligencias provechosas huérfanas de medios,
hacer ima ccsa parecida declarando abierta la
ensefianza aerocivil.

Al efecto, en todas las capitales de provincias
habria de crearse \ma pequefia escuela afecta al
aerédromo militar o sociedad aeronéautica, si los
hubiese, y si asi se estimaba el proyecto econ6-
micamente maés llevadero.

Las escuelas podrian estar dotadas por el mo-
mento de dos o tres aviones con un par de pro-
fesores y el correspondiente personal auxiliar.

En descargo del Tesoro o de la funcién go-
bernante, estas escuelas podrian crearse con los
recursos generales de las provincias y aportacio-
nes econdémicas particulares, bien voluntarias o
por la creaciéon de un pequefio impuesto (aplica-
ble, por ejemplo, a los transportes en general),
y los repjetidos establecimientos podian aumen-
tar el nimero de aparatos, profesores y, en con-
secuencia, el niumero de alumnos con arreglo a
aquellos recursos, importancia de 2a poblacién o
demanda de pilotos.

Estos centros de ensefianza denominarianse;
Escuela Nacional de Aviacién.

Teniendo en cuenta el c(Bte relativo de esta
enseflanza y, sobre todo, la gran preparacion aé-
rea de la naciéon para el futuro, disponiendo su
entrada digna, eficiente y respetable en los do-
minios de la aeronéautica universal, el Estado o

provincias no habian de ver en estas escuelas por

MOTOAVION

el momento un negocio o granjeria a lo Sancho
Panza (punto y origen de muchas calamidades
nuestras), por manera que no llegando a pérdi-
das de consideraciéon no se apeteciesen truculen-
tos beneficios. Xo obstante, al producirse éstos
espontdneamente, se dedicarian exclusivamente
a la fundacion de nuevas escuelas o subvencio-
nar a las que se desenvolviesen mas en precario.

De momento, el nimero de alumnos por es-
cuela y afio o curso seria reducido (cinco o diez),
y desde luego con sujecién a las disponibilida-
des de cada una. Las plazas serian de pago o
gratuitas, previa pobreza comprobada, y los nue-
vos pilotos quedarian facultados para tripular en
las lineas aéreas de la nacién con preferencia a
los profesionales extranjeros.

Un medio de arbitrar recursos seria que las
escuelas organizasen periédicos festejos en que
los pilotos, conduciendo personalmente los apa-
ratos, llevasen en ellos a sus deudos y amigos
mediante cuotas prudenciales.

Se estableceria uno o varios circuitos nacio-
nales todos los afios, disputandose las escuelas up
gran premio, invitdindose al Extranjero.

Asimismo los aparatos podrian desplazarse
hacia esos ricos pueblos espafioles que reuniesen
campos a propésito durante las ferias y fiestas,
invitando al vecindario mediante un cierto nu-
mero de boletos gratuitos y de reducido precio.
Podrian acordarse prc~ramas con las autoridades
en los que los aparatos de distintas regiones ri-
valizasen en vistosas exhibiciones y acrobacias
disputandose algun trofeo; intensificAandose de
este modo indirectamente el mas amplio domi-
nio del avién, al comprometerse el amor propio
de cada piloto, siendo posible un plantel de ver-
daderos expertos en el aire, incalculable tesoro
para la nacién si un dia se viese en peligro. En-
tre tanto, el éxito de estas jiras es de suponer,
si sabemos que en Espafia hay pueblos préspe-
ros y ricos hacendados que no conocen ni el fe-
rrccarril... jQué jabilo para estas “pobres” gen-

tes ver posarse al lado de sus viviendas al aero-

plano dejando atrds mares .montafias y riscos

contra los que no pudo el tren ni el auto!

Por ultimo, en el afan de nacionalizar este

asunto, en las escuelas de instruccién primaria

se declararia obligatorio un pequefio librito de



MOTOAVION

lectura en el que, con profusion de ldminas y
en forma amena para el nifio, se hablase de los
principales aparatos, tipos diversos, métodos de
fabricacion, capacidad, utilidad, empleo, etcétera,
hechos gloriosos de la aviacién mundial con una
descripcion preferente de los nacionales.

En todas las escuelas habria modelos reduci-
dos de aviones y globos invitando a los peque-
fiuelos a familiarizarse con sus piezas esenciales,
6rganos de mando, etc., estimulando en las j6-
venes inteligencias su capacidad inventiva, cons-
truyendo sus aparatitos a nrodo de ejercicio ma-
nual.

Seria asimismo conveniente (y esto fuera de
programa, porque es cosa que se debiera ha-
cer actualmente), el que los nifios acudiesen al-
guna vez a los aerédromos acompafiados de sus
profesores- En las grandes ciudades, y mezclados
a los muchos ciudadano? desidiosos que ignoran
lo que es un aer6dromo, hay profesores y esco-
lares que también lo ignoran y “no saben” cémo
es un avion porque jamas lo han visto en el sue-
lo, -Teniéndolos a dos pasos de la poblacién!!
Tratandase de funcionarios pedagé6gicos y de
centros instructivos, en una palabra, donde estan
los futuros hombres de ciencia del mafana, jesto
es sencillamente bochornoso!

Hago punto final, mi comandante.

S6lo me resta decir, que hablar y pedir, acer-
ca de lo espuesto en un régimen caduco y po-

drido, que afortunadamente saii6 de Espsfa. en

el que las instituciones cientificas se hallaban
corroidas o derrumbadas y entre cuyos escom-
bros destacidbase en primer término la sufrida y
gloriosa aviacién hispana, digo que hablar de

esto entonces hubiese sido de una candidez su-

pina.
Por el contrario, hemos de juzgar que hoy
todo inicia un nuevo renacer... Una pléyade de

hombres nuevos e inteligentes apréstanse a la

gran tarea de renovarlo todo; y al frente de la
aerondutica tenemos al héroe y al genio que a
tantos bellos gestos sup» dar cima en los aires
y en la tierra...

A su mirada de halcén no ha de escapar, no
{pi deseo— que éste en si lo estimo en poco— ,
sino el de mfles de espafioles que desde ha tiem-
po ven brillar el nuevo porvenir de Espafia y
alzan sus miradas hacia lo alto. ;E1 porvenir
aéreo que como madre de civilizaciones de pue-
blos y de razas merece!

Entretanto, yo suefio que en dia no lejano su
grandeza, conducida en poderosas aves de motor
rugiente, partira hacia remotas tierras anuncian-
do el nuevo resurgir de un pueblo que es duefio
de sus horizontes y que desde las nubes otea vi-
irilante para defender en holocausto supremo a
los que abajo con el martillo, el arado, la espa-

da ¢ la ~li~:', laboran por una Espafia inmensa...

Manuil Selgas,

Obrero mecénico.

Almacén de tejidos, cordeleria,

lonas

Pedro Andion

Especialidad en la construccién de toldo*;

saquerio vy

y cortinas

Imperial, 3y 16 y Botoneras, 8

Teléfono 11233 MADRID

DROGUERIA Y PERFUMERIA

Glorieta de Bilbao, 5
M adrid.— Teléfono 30280
Casa especial en colores y barnices para

carruajes.— Proveedores efectivos del Centro

Electrotécnico y Aviaciéon Espafola
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Preguntas y respuestas

No maiifeiiciremos correspondencia pariiaihir con nuestros comunicantes,
Director de MOTOAVION,

I>'s deberan dirigirse al

los caa-

acompafiando siempre el cu-

p6én correspondiente. Lds que siijnifignen redamo, propaganda, etc., seran, desde luego,

rechazadas.

¢Puede hacerse el servicio en Aviacién como

soldado de cuota?

Como la mayor parte de los servicios que hace
el soldado de Aviacién son mecanicos y el sol-
dado de cuota estd exceptuado de esta clase de
trabajos, no se admiten soldados de cuota en

Aviacion.

(Cuando se anunciard conv”ocatoria para in-
greso en la Escuela de Mecanicos de Cuatro
Vientos?

Juan MARTINEZ. Gador (.mymeria).

No podemos contestar satisfactoriamente a su
pregunta, porque no estd decidida la fecha de la
convocatoria. Nuestra impresion, sin grandes fun-
damentos para sosteneria, es que hasta primeros
del préximo afio no se anunciard la fecha de k
convocatoria.

Haciéndome piloto, stengo mucho porvetar?
¢Cuéanto ganaria mensualmente?

A. FERRER (Alcira)

El porvenir del titulo de piloto es grande, pero
actualmente es muy dificil sacarle utilidad a la
profesion.

Probablemente serd una magnifica profesion
para los que tienen ahora cuatro o cinco afios
como maximo. Dentro de unos lustros, el avion
se utilizarda como medio normal de transporte y
turismo. Entonces el piloto de aviéon serd como
el chofer actual, aunque mejor retribuido.

Pero dejemos estos pronésticos mas o menos
fantasticos y vamos a lo que le interesa, ya que
usted har4d mucho tiempo que cumplié cinco afios,

Hoy dia no llegan a cuarenta lo? pilotos ci-
viles colocados en Espafia, y hay algunos pilotos

buenos que no encuentran colocacion.

La mayoria de los pilotos civies colocados
proceden de Aviaciéon militar. Son pilotos bueni-
simos por sus muchas horas de vuelo efectuadas
en el servicio de .Aviacién, en donde han podido
volar toda clase de aparatos. EIl contingente de
pilotos militares capacitados para prestar servi-
cio en las lineas aéreas o en aviones particulares,
con deseos de colocarse excede con mucho a

las necesidades actuales. La competencia con

ellos de los pilotos puramente civiles es imposi-
ble, porque lo primero que se pregunta a] piloto
para admitirlo en una empresa es el nimero de
horas de vuelo. FiglUrese al que eligirdan cuando,
al presentar los certificados correspondientes,
vean al piloto civil con 50 6 60 horas de vuelo

y al militar con més de i,000.

CLASSA, que es la compafiia que tiene el mo-
nopolio de las lineas aéreas espafiolas, exige para
el ingreso como piloto mil horas como minimo.

El colocarse por recomendacion es muy difi-
cil, porque e! particular no entregard su bella
efigie a unas manos cualquiera, por muy reco-

mendados que estén, y las lineas aéreas tamjxco

confian a un principiante un aviéon, que suele

costar de 50 a 100,000 duros.

atiINeSUinivies

Averias, reglajes, coiijuccion. - conseivacion, efc.
500 paginas y 500 figuras

La obra mejor y maéas practica

EN TODAS LAS LIBRERIAS
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La Electricidad, S. A.

SABADELL
Fabrica Nacional de Maquinaria Eléctrica

RUSTON & HORNSBY

Lincoln
Motores de aceites pesados

Representante: R. CORBELLA
Marqués de Cubas, 5 MADRID

Grandes almacenes de maquinaria y material eléctrico
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AERONAUTICA MILITAR

SEICCIOISI

Esta seccién permite a nuestros lectores infor-
marse de los pedidos de materiales que realiza d
Servicio de Aviacién Militar y, por tanto, pue-
den tomar parte en estos concursos enviando ofer-
ta en sobre cerrado al sefior Jefe de la Comisién
Ejecutiva. Aerodromo de Cuatro Vientos.

Por ser quincenal esta Revista muchas veces
ya ha expirado el plazo de admision de ofertas
antes de la fecha de su publicacién, y para evi-
editamos un suplemento
jechas

tar este contratiempo,

de Motoavion que, apareciendo en las
oportunas, permite concurrir a todos los concur-
sos que efectua Aviacion.

Era nuestro deseo enviar este suplemento d-.
M otoavion a todos nuestros anunciantes, pero ‘'a

frecuencia y extensiéon de los pedidos que realiza

Relacion de materiales vy

(Las ofertas se admiten hasta el dia 26 de

mayo.)

Referencia A. 11. (Citese en la oferta y en el

sobre.)

I muela esmeril “Norton’ de 20 X 2 j/i X 9
pulgadas, segin muestra.

1 porta-brocas para méaquina de taladrar eléc-
trica tipo K. B. S. de 6 mm., se adjunta mues-
tra.

300 metros guata para embalaje como la
muestra.

i.oo00 metros tela arpillera piara idem.

2 taladradores de cartas.

Referencia U. 24. (Citese en la oferta y en el
sobre.)

4 rollos papel azogrifico.

2 transportadores de 360" en celuloide.

I juro de portiers compuesto de barra dora-
da, anillas de sujeciéon de cortina.

I mesa de despacho corriente.

1 mesa de despacho para oficial.

I sillbn para mesa de oficial.

efectos

OFICIAL.

el Servicio de Aviaciéon, nos ocasiomi tan crecidos
gastos de confeccién y envio que llegariamos wh
gastos superiores a los ingresos, dado el reducido
precio de algunos anuncios, per lo cual, sintiéndo-
lo mucho, el suplemento de Motoavién que in-
serta los pedidos de materiales en fecha oportu-
na para acudir a los concursos, no podemos en-
viarlo mas que a los anunciantes cuya publicidad
en la Revista sea por lo menos de i/8 de pagina.
Naturalmente que todos nuestros anunciante.-.,
cualquiera que sea el tamafio de su anuncio, tie-
nen a su disposicién en nuestra Redaccién todas
las notas de pedidos de materiales, pues como he-
mos dicho anteriormente, la Unica razén que nos
impide enviarselas a su domicilio, es el gasto que

ello nos originaria.

cuyas cotizaciones interesan:

I mapa en relieve de escala 1.000,000, de Es-
pafia.

5 metros linoleum de un metro de ancho, co-
lor marrén oscuro.

| alfombra tapiz de nudos.

26 metros linoleum de un metro de ancho, co-

marrén oscuro.

(Las ofertas se admiten hasta el dia 27 de
mayo.)

Referencia A. 12. (Citese en la oferta y en el

sobre.)

500 ovillos de cuerda para embalaje de 2 mm.

100 madejas cuerda para precintar, como la
muestra.

i.ooo0 metros cinta de cincho de 50 mm. para
embalar.

16 persianas de 2,75 largo por 1,55 mts. an-
cho.

8 idemid.de 2,75 X 1,15 idem id.

6 idemid.de 2,75 X 0,75 idem id.

2 idemid.de 2,75 X 1,55 idem id,

| idemde media punta para la escalera.

Nota— Estas persianas serdn colocadas por la
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casa en las ventanas del edificio donde se preci-
san.

25 soportes hierro curvos rosca hierro de i8
milimetros.

2 kilos paquetes de clavos c. g. s.

| juego tenazas curvas tubos.

I voltdmetro de c/a portatil de 120 v.

260 metros cable cubierta negra, segin mues-
tra.

ICO idem id. roja, idem id.

20 idem id. de alta de 12 mm., idem id,
140 idem id. de id. 9 mm., idem id.
120 idem id. de id. 4 mm. idem id.

5 kilos precintos de plomo corrientes.

100 kilos flejes para precintar de 16 mm.

3 ruedas de pelo fino de acero para gratar dia-
metro del eje, 30 mm.

2,000 metros papel tela para embalaje.

(I,~ ofertas se admiten hasta el dia 30 de
mayo.)

Referencia 108 A. 5. {Citese en la oferta y en
el sobre.)

15 kilos hilo bobinar dos capas algodén 15/10.

300 metros cinta de algodén de 15 mm.

100 idem funda de algodén de 3 mm.

3 kilos carton lateroide de 3/10.

1 cerradura para vidriera de puerta de paso
embebida por canto con manivela, llave plana de
3 x 5 a izquierda.

Referencia 104 A. 3. (Citese en la oferta y en
el sobre.)

30 kilos tubo ovalado, segun muestra.

40 idem estirado, segln muestra.

Aceros POIDI

Preferidos por las fabricas de avio
ncs y motores de aviaciéon, por sus
elevadas caraclcristicas mecénicas
y perfecta homogeneidad.
MADRID

Plaza de Ciiamberi, 3
Tclilono 30254

BILBAO
Gran Via, 46
Teléfono H 263

BARCELONA
Plaza Tetnin, 3
Teléfono 53541
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Referencia 113 A, 7, (Citese en la oferta y en
el sobre.)

30 bisagras dobles de 3,5 pulgadas,

4 cerraduras derechas de 3,3 cm. entrada.

idem id. de 2,5 id.

fdem izquierdas de 3,5 cm. entrada.
pasadores para embutir por el canto.
bocas-llaves para embutir.
hembrillas abiertas colgadores ropa.
fdem cerradas idem id.
tijeras de sastre, tipo pequefio.
sillones corrientes.

armario de luna corriente.

1
3
4
8
6
6
2
2
1
2 perchas madera curvada dos ganchos.
2 bisturis rectos-
2 fdem curvos.
2 tijeras rectas.
2 idem curvas-
2 pinzas de diseccion de dientes de ratén.
2 idem id. corrientes.
2 «londas acanaladas.
7 pinzas Peén,
5 fdem Kocher.

| aguja recta Reverdin.

| docena agujas curvas triangulares para su-
tura.

8 agujas semi-curvas idem id. id,

| idem para cuerpos extrafios de la cdrnea.

I blefaroitato de Desmarres mango metal.

| gradilla de metal con doce frascos cuenta-
gotas.

1 pinKis de oido Hartmann.

2 canulas (7 y 8) tranqueales de Krishaber.
sonda de Bellocq.
jeringa de 10 gr?.

Recoad,
capsula <le porcelana,

sondas uretrales de Nelaton.
navajas de afeitar.

blusas blancas.

delantales de tela impermeable,
pares guantes de Chaput nim. 2,
id, id. nim. 2.

bisturis rectos.

idem

o A AN BN O -

jeringa para anesteda local modelo Pauchet.
12 férulas de alambre Kramer.
100 tarjetas diagnosticas modelo Gomez lilla,

para heridos.
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2 infiernillos “Juvel” de 4 bocas.
6 termdémetros clinicos ha.sta 100 c.
4 cristales de 35,5 X 24,5 cm.

4 idem de 35,5 X 28,5 cm.

I marmol de cristal esn>erilado de 50 X 50
centimetros de lado por 2 centimetros de grueso

para fijar una campana neumaética.

Referencia 104 A. 3. (Citese en la oferta 'y en
el sobre.)

12 batas blancas para médico.

12 idem dril de color para sanitario.

12 f>afiuelos triangulares.

12 idem cuadrados de un metro.

12 fundas de almohadones.

12 sabanas cameras.

12 jeringas de cristal con estuches de 2 c. c.

6 fdem id. id. de 5 c. c.

5 fdem id. id. de 10 c. c.

3 idem id. id. de 20 c. c.

40 botellas de agua oxigenada Foret.

12 agujas de platino cortas.

6 idem id. laicas.

6 lamparillas de cristal por alcohol.

4 tijeras rectas.

12 pinzas de diseccion tamafio mediano.

4 fdem

1 frasco de cloruro de cocaina Merk de 10

laicas de dentista.

gramos.
4 cepillos de pelo para la limpieza del suelo.
500 vendas de gasa de 5 X 10.
100 idem cambric de 10 X 10.
50 idem id. de 7 X 10.
50 idem id. de 10 X 20.
50 idem id. de 5 X lo.
50 tubos de aspirina.
6 cajas jabon para el lavado.
60 metros carril para puerta corredera.
40 poleas para idem id.
20 cerraduras para idem id. por tabla.
10 pasadores de rabillo cuadros de 0,40 me-
tros largo.
10 idem id. id. de 0,25
2 sierras de rodear.

idem id.

I rollo, p»apel de dibujo milimetrado.

10 resmas papel de barba.

| gruesa lapiceros negros Faber num. 2.
35 gomas de lapia:.

MOTOAVION

1 rollo papel tela de dibujo.
3 frascos' de Ferincolle.
! caja plumas de escribir.
2 roHos papel calco dibujo.
12 blocks de media cuartilla.
15 ifdem de una cuartilla.
6 cajas chinches fuertes.
2 resmas papel cuadriculado.
50 cartones de 32 X 42 cm. con un espesor
de 1,5 mm. aproximadamente.

| caja completa de acuarela.

| caja completa de lapices de colores.

| estuche de compés de varas.

1 juego de colores de aguacha (sepia, verde,
blanco, rojo, azul, amarillo, carmin y negro).

10 cubetas pequefias para colores (en porce-
lana).

26 carpetas de cartén con sus cintas para atar
de 35 X 25 cm.

50 pilas pequefias-

3 iupas de 20 aumentos, con su mangc.

2 perchas de madera de haya curvada para
colocarias de pie.

1 perchero vertical forma arbol.

2 cajas agujas para gramaéfonos.

2 zafiros para gramofonos.

1 sello de caucho que diga: ‘sAviacion Militar-
Jefatura de los Servicios de Instrucciéon”, con el
emblema de Aviacién en el centro con letras y
forma ovalada.

25 kilos acero en barra redonda .~ 2,13 mm.

18 cristales sencillos transparentes de 0,40 por
0,30 metros.

2 cuchillas para guillotina Krause. de 62 cm.

SOCIEDAD ANONIMA

ECHEVARRIA

Aceros finos Echevarria, marca HEVA

Fundidos al carbono, de consirucciéon, de ce-

mentacién, para herramientas, al tungsleiio,

al vanadio, al titano, al molibdeno, al niquel,

al cromo, cromo-niquel, inoxidables, rapidos
y extra-rapidos

APARTADO DE COBREOS NUMERO 46
DtRECCION TEIEGRAFtCA; «ECHEVARRIA»

Bilbao
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100 kilos de acido clorhidrico para soldar-

lo kilos boérax.

tS kilos de cera vii®ten.

loo kilos de cola catalana.

20 kilos de cola conejo.

5 kilos de goma laca-

20 kilos de polvos de talco.

100 kilos de potasa.

40 kilos de resina en terrones,

lo kilos de sal- amoniaco en terrones.

800 kilos de sosa caustica.

20 carrillos cangrejos para transportes de avio-

nes dentro de los barracones.

(Las ofertas se admiten hasta el dia i de junio.)

Referencia i06-A. 4. (Citese en la oferta y en

el sobre.)

22 metros hule blanco de 1,20 de ancho.

5 docenas de peliculas de 40 X 50 cm., de

emulsion para radicgrafia.

1,000 metros de cable de acero trenzado de 5

milimetros.

200 metros de cable de acero trenzado de 6

milimetroe.

500 metros de cable de acero bogden dei mm.
500 metros de cable de acero bogden de 2 mm.
500 metros de cable de acero bogden de 3 mm.

144 enchufes completos, machos yhembras,

de 3 amperios.
2 manipuladores Escuela.
29 teléfonos Escuela.
9 zumbadores Escuela.

84 enchufes completos, macho y hembra, de

5 amperios.

5 cajas de hierro fundido para empalme de ca-
ble subterrdneo de 43 de didmetro exterior.

25 kilos chatertén para relleno de las mismas.

I lata galip6.

50 metros de hilo bajo plomo dos conductores

de 1,5 mm.

9 portéatiles de sobremesa tipo fiexo americano

para luz.

13

9 enchufes bipolares de 6 amperios.
25 metros flexible G. R. 7 vulcanizado de
10/10/.
40 metros de hilo bajo plomo de 2 X 1,5 mm.
1 resma papel nim. 970 de 56 X 88 de 14
kilos.
4 tinteros.
mangos de pluma.
cestos para papeles.
cuadradillos.

7

6

6

3 escupideras.
6 carpetas de cintas cuartilla.

6 carpetas de cintas medio pliego.
3 raspadores.

I caja chinches de dibujo.

escalerilla.

N -

frascos de goma liquida.

caja de dibujo.
tijera de despacho.
40 carpetas forma libro tamafio folio.

1 tintero para dos tintas.

2 carpetas de sobremesa.

100 hojas de barégrafo segin modelo nam. i.

100 hojas de barégrafo segin modelo num. 2.

100 hojas de barégrafo segin modelo nam. 3.

! frasco de tinta especial para bardégrafo.

2 rodamientos de bolas de 40 mm. de diametro
exterior y t? mm. de didmetro interior y 12 de
grueso, sin proteccién metalica.

2 maquinas de escribir tipo 3-19.

20 mono- de invierno de la talla namero i.

21 monoi de invierno de la talla nimeio 2.

2 cristales sencillos de 0,94 'A X 0,92 Yz.

48 cristales de 0,15 X 0,15.

48 cristales de 0,205 X 0,15.

48 cristales de 0,285 ~ °.205'

Iablcros M. ARRESE

PIZARRO, 14

ychapas .iine s

MADERA CONTRAPEADA ESPECIAL (ABEDUL)

Deo0,4 05 0,8 10 1,2 1,3 151,6 1,./2.02,10 2,3 2.5 3,04,0 mm., para la construccién de avionetas

Madera especial para Planeadores y Carrocerias.
FRAHCISCO smitAT - Apartado 669 - Teief, 11608

Toda clase de accesorio

MADRID m Alinscéi); ieiopuerlii Gi.il fe Barajas (Madni)



14 MOTOAVION

1 barrefio de i,00 de diametro por 0,60 de fon- 4 vasos de cristal.

do esmaltado en blanco. 400 metros de cable telefénico rojo de 2 X i.
2 pasadores de laton de boureau. 600 metros de hilo de linea de 4 mm. dos capas
| cerradura segin muestra. algodon.
400 kilos de hierro en T de 60 mm, 40 soportes de hierro curvo rosca hierro con

20 kilos de hierro en alambre de 3 mm. en tyercas de 14 mm.

rollo- | sello ovalado “Aviacién Militar-Jefe Trans-
6 ovillos de hilo, segun muestra, mcirca Dalia, portes”.

ndmero 30, kaki.

. i i SERVICIO DE AVIACION MILITAR
6 ovillos hilo, segin muestra, marca Dalia,

nimero 40, kaki. ANUNCIO
6 ovillos hilo, segin muestra, marca Dalia, Debiendo adquirir dicho Servicio los materiales
namero 30, kaki claro. que a continuacién se detallan, se convoca p»or el
6 ovillos hilo, seglin muestra, marca Dalia, presente anuncio a los que deseen presentar pro-
namero 40, kaki claro. pasiciones, que se admitirdn hasta el dia i de
6 bobina.s hilo, segin muestra, marca Dalia, jynjo en el Negociado de Adquisiciones (Cuatro
ndmero 30, kaki. Vientos), en la forma y condiciones que se ha-
6 bobinas hilo, segin muestra, marca Dalia, |jaran de manifiesto, juntamente con los pliegos
nimero 40, kaki claro. de condiciona y especificacion de los materiales,

6 bobinas hilo, segiin muestra, marca Dalia, o |os tablones de anuncios de las oficinas de
namero 30, kaki claro. Cuatro Vientos.
6 bobinas hilo, segdn muestra, marca Dalia,

numero 40, kaki claro. Materiales a adquirir.

100 metros cinta kaki, seglin muestra. Mfiiquinas de escribir.— Arandelas aluminio y
2.300 remaches tubulares, segin modelo. remaches dural. — Cable y fundas transmision
120 placas positivas- cuenta-vueltas.— Alambres y cables de acero.—
80 placas negativas. Material vario radioeléctrico.— Dieselina y aceite
10 medias placas negativas. para motor -Diesel”.— Lamparas “Philipps” —
800 separadores. Chapa contrapJaqué y maderas.— Material vario
1.700 listones. de Laboratorio.— Carb6n de hulla y tirafondos.

Relacion do Proveedores de™ Aero-
nautica Militar

HIJO DE MIGUEL MATE” Prado, 27.-Madrid.-M&quinas, herramientas y utilaje en general

Hierros. Tuberia. Piedras “Norton" de esmeril.

ERN ESTO G|MENEZ“® y is.-TeUfono 10320.-Madrid--Papeles y objetos de escritorio y

dibujo. Imprenta. Encuademaciéon. Fabrica de sobres en “"gran escala.

K. DE EGUREN, |NGEN|ERO Reina, S--Madrid.-Materiales eléctricos y aislantes especiales.

Cables.

CARLOS KNAPPE Aparatos y tubos para rayos X y para reconocimiento de materiales. Termémetros
eléctricos para aerondutica. Aparatos de medida eléctrira, laboratorio y ciencias.

Pyrémetros. Aparatos registradores. Explosores electrodinamicos

M O |SES SANCHA, Montera, u. Teléfono 11877. Madrid.— Monos, gafas, casquetes. Botas y equipos
de gimnasia.

CARBURADOR NACIONAL |RZ Madrid: Montalban, 5. Tel.* 19640—Barcelona: Cortes,

642. Tel.° 22164.— Fabrica: Valladolid. Apartado 78.

CASA GALLARDO, de At«. 7 y ©.-Madrid.-Antigua Casa Orueta, Fundada en 1902.—

Matcnal electnco de todas clases.
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LO QUE NOS CUENTAN

Los ™Yecords™ en
neas aereas

las li-

Desde la inauguracién de la
cerca de 15.000 kilémetros de longitud, entre
Amsterdam y Batavia (Indias Holandesas) por
la K. L. M. (Compafila Real Holandesa de Xa-

vegaciéon Aérea), se han efectuado 17 vuelos bi-

linea aérea de

mensuales. La duracion prevista para cada uno

de estos vuelos fué de doce dias, y hasta aqui la

media se ha logrado admirablemente. Algunos

je en nueve uids luc
piloto de Kingsiord-Smith

en el famoso vuelo
de Inglaterra a los Estados Unidos.

Smimoff logré efectuar el recorrido de Batavia
a Amsterdam en ocho dias, llegando al aerédro-

mo de Amsterdam el 24 de abril altimo.

Sin embargo, este “record” se mantuvo muy

poco tiempo. Los pilotos Beekman y Blaak. con
el mecénico

Grosvekd vy el radiotelegrafisU

Pronk. sobre trimotor Fokker de

servicio, sin
equipo especial alguno, acaban de realizar e! \ia-

je de vuelta en siete dias. EIl avién, como la ma-

yoria de los utilizados por la K. L. M., va pro-
visto de tres motores: Gnome y Rhone, “Titan
El avion es del mismo tipo que el empleado por
la Cidna en la linea “Flecha de Oriente” y tam-
bién en la linea comercial Paris-Saigon, esta Gl-
tima en colaboraciéon con la K. L. M.

Este vuelo es una prueba concluyente de Iu
que puede alcanzar un equipo enérgico sobre un
avion dotado de buenas cualidades de vuelo y
equipado con motores excelentes.

He aqui las etapas diarias de este vuelo;

j~ayo |,— Batavia-Palembang-Medan. 8 horas

45 minutos.

ras 5 m.

Mayo V— Rangoon-Calcutta-Allahabad. 13 ho-
ras 5 m.

Mayo 4. — Allahabad-Jodhix>ur-Karachi-Jask.
17 h. 20 m.

Mayo 5.— Jask-Bushire-Bagdad-Rutbab-Wells.
13 h. 45 m.

Mayo 6.— Rutbah Wells-Le Caire-Mersa Ma-
truh-Athenes. 14 h. 10 m.

Mayo 7.— Athenes - Belgrade - Neurenberg -
Amsterdam. 15 h.

Es muy probable que el servicio bimensual se
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convierta en semanal el proximo mes de octubre.

De todos modos los ultimos vuelos han demos-

trado suficientemente que el servicio semanal es

practicable.

Nuevo «record» mundial de” altura

Un avion Farman provisto de dos motores

Farman con compresor y hélice demultiplicada,
ha batido, el 28 de abril Gltimo, en Tou&sus-le-
N'oble, el “record” mundial de altura con carga
comercial de

2.000 kilogramos, elevandose a

7.507 metros.

Esta -performance’, obtenida con material de
*erie, prueba las ventajas que se pueden esperar
no solamente del motor sobrealimentado, smo
también el alto rendimiento de la hélice logrado
aracias al reductor.

Se ha comprobado siempre que los motores
con reductor han sido comparados con otros de
toma directa, que los resultados han sido franca-
mente superiores en los motores provistos de re-
ductor, no solamente al desplegar, sino también
para las velocidades en vuelo horizontal y su-
biendo. En numerosos casos, especialmente cuan-
do se trata de motores cuya potencia es alrede-
dor de 500 c. v., las velocidades mejoran en mas
del 15 por 100, lo mismo si se trata de aparatos
rapidos. Este aumento de rendimiento de la hé-
lice se manifiesta igualmente en la marcha a ple-

nos gases que a regimenes de crucero, lo que
permite reducir el consumo y aumentar el rad/"

de accién no obstante el peso del reductor.

** &
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Elementos de Aviacion, por Antonio Arman-

gué, piloto aviador.
ginas de 20 X
Barcelona, 1931- Gustavo Gili,

de Enrique Granados,

Un volumen de 218 pa-

13 cms., con 102 grabados,

Editor;
45,-Encartonado,

calle

pe-
setas 7.

Con suma maestria ha sabido resumir el
tor en este manual

au-
todos los conocimientos de

caracter elemental que necesita el piloto aviador
para iniciarse en el arte del vuelo.

Sin entrar en el estudio detallado de los mo-

tores de aviacion, el cual requeriria por si solo
un

libro mucho mas extenso, trata el autor de

un mcBlo elemental, y con el afan bien logrado
de hacerse entender por todos lee lectores, de
los fundamentos de la Aviarion y de la.s ciencias
auxiliares, como la Meteorologia, la Cartografia,
etcétera, que han de constituir la preparacién m-
dispensable del futuro piloto aviador.

Los consejos que da el autor para el manejo

del aeroplano y la préactica del vuelo son todos

de caréacter esencialmente practico, como naci-
dos de una larga experiencia con aviones de di-
ferentes marcas.
He aqui las materias tratadas en este manual;
Indice de capitulos.— i“nmera. parte; Orgam-
zacion aerondautica. La teoria del

Los motores.

vuelo vy los
avienes. Instrumentos de a bordo.
Hidroaviones y anfibios. Tendencias de la cons-
truccion,-Segunda parte:

cion,

Préactica de
Escuelas- Meteorologia,

la™ avia-
La navegacién ae-
rea. .Acrobacia. Equipo de los aviadores. El vue-
lo sin motor. EIl deporte aeronautico. Utilidad del

avién.

Articulos de guarnicioiiero. Escobas de brezo y palma

calle de Toledo, 92 Yy 117-MADRID-Teléiono 53336
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«AERO

V U E L O S

En las reuniones ordinarias de éstos, pero so-

bre todo en las extraordinarias cual la del dia

26 de abril, y con motivo de la afluencia de pu-

blico al aerédromo, habia de estudiarse, a mi
juicio, el modo de organizar la march ade éstos,
dentro de una mayor normalidad u orden (y

conste que en esto no hay la menor diatriba ni
censura para sus organizadores que en el expre-
sado dia hicieron cuanto podian hacer, no tenien-
do por contera un minuto de rqgjoso).

Pero lo cierto es que los socios que han de vo-

'CORRt/POfiPf,
A VA. VOLAR

lar (y cito uno entre los pintorescos incidentes

visibles por cualquiera en Cuatro V'ientos), y

que por ir a veces acompafiados de sus familias
0 amigos quieren mostrarles algun aparato o lu-

gar del aerd6dromo, deleitandose en ello, tiene

que abandonarlos en el acto para dedicarse ex-
clusivamente con alma y vida (méxime si hay
publico cual dicho queda) a la busca y captura
— digamoslo asi— del sefior encargado de reco-
ger los numeros, el cual a su vez frecuentemente
se desespera llamando con estentéreos gritas
hasta desgafiitarse ai angustiado mortal que lle-

va una hora de ceca en meca indagando entre

MOTOAVION

POPULARNPY»®

codazos, empellones y tal cxxal inopinado moji-

con seguido del clasico vy “usted

reconfortante

perdone”.
Consecuencia: que el que tiene nimeros altos
\"uela antes que los intermedios y éstos a su vez
antes que los primeros, arméandose en los con-
currentes un guirigay continuo, en el que todos
hablan y nadie se entiende, porque todos tienen
razé6n y no la tiene ninguno.
la re-

etc.; y en

Entre tanto, “a rio revuelto”,
ferida fiesta hubo “socio” que le ~ud la idem al
paciente aficionado que esperaba su turno, nu-
méas de la

merilo en ristre, volando “aquéllos”

‘CORStiPo «DEA*~

cuenta, sin conocer al Aero ni de nombre, jactan-
dose de todo ello en las precias narices de los
"aerofilc«” .

Claro es que al hecho no vamos a conceder
mas im|5ortancia que la que realmente merezca,
teniendo en cuenta que el momio de que cual-
quiera se arrellane en un avién sin mas averi-
guaciones ni obligaciones, no ha de ser fruta de
todos los <lias; pero con miras a evitar ulterio-
res incidentes, convendria colocar, pxtr ejemplo,
en la linea de vuelos un pequefio poste en cuya
parte alta, en una especie de contador, aparecie-

sen e:. nimeros grandes y bien destacados el de
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) EL VUELO EN AEROPLANO

RESBaLaMIENTO:

Frenado del aparato en las tomas de tierra

Una de las maniobras mas Gties e importan-

tes en vuelo consiste ea resbalar lateralmente
para perder altura. Anteriormente hemos sefala-
do que cuando un piloto realiza un aterrizaje
forzado, debe asegurarse de que dispone de su-
ficiente altura para salvar cualquier obstaculo
que pueda existir a la entrada del campo. Si des-
pués de pasar sobre éste, tratase de perder la al-
tura que le sobra, picando su aparato, no habré
conseguido ventaja alguna, pues el exceso de ve-
locidad adquirido al picar hara que el aparato
recorra una largo trayecto antes de reducir su
velocidad al valor que debe tener al i>osarse so-
bre el suelo y, a menos que el campo sea muy
largo, correrd el riesgo de llegar a los obstacu-
los que puedan existir en el otro extremo.

El resbalamiento lateral permite perder altu-
ra sin ganar velocidad y, en cons-:uencia, per-
mite que el aparato tome tierra en una reduci-
da porcién de terreno.

El método méas sencillo y mejor para perder
altura por resbalamiento lateral, es el siguiente;
Supongamos el aparato, planeando contra vien-
to; para resbalar a la izquierda, llevamos la pa-
lanca a este costado, con lo cual, el aparato se
inclinard a la izquierda, subiendo la nariz hacia
la derecha (como consecuencia del frenado que
producen los alerones de este lado, que estan
bajos). El aparato empieza su resbalamiento ha-
cia la izquierda, pero si no apoyamos el pie de
arriba (derecho), tenderd a virar a la izquierda
(como consecuencia del reglaje de los ai>aratos,
que siendo ligeramente maéas pesados de cola su

nariz busca la cola, subiendo cuando las alas es-

tan horizontales y mostrando ligera tendencia a
virar cuando el aparato tiene inclinacién lateral).

l.a regla sera, por consiguiente: Para resbalar,
inclimr lateralmente el aparato, sin mandar so-
bre el timoén. Asi, se levanta la nariz y empieza
el resbalamiento. Con el pie de arriba se sostiene
la tutriz alta, evitando que el aparato vire hacia
el costado a que esta inclinado.

Para dejar de resbalar y continuar el planeo
en linea recta, inclinar el aparato al otro lado,
empujando suavemente la palanca hacia delante
(con objeto de seguir con la inclinacién longitu-
dinal correspondiente al planeo), y conservando
la direccion por medio del limoén.

Si el piloto intenta resbalar con la nariz del
aparato, baja el angulo correspondiente al pla-
neo, el Aeroplano ganara velocidad, sin llegar a
pararse, hasta después de cubrir casi tanta dis-
tancia como si hubiera planeado, sin resbalar el
exceso de altura. Andlogamente, cuando mas alta
sostenga la nariz méas rapido serd el resbalamien-
to. Si se resbala muy rapidamente y con la na-
riz bien alta, ha de tenerse buen cuidado de ba-
jar aquélla lo necesario para evitar la pérdida
(‘e velocidad, al cesar el resbalamiento para se-
guir planeando en linea recta. Cuando un apara-
to resbala a la izquierda, naturalmente deriva
hacia ese lado, de modo que si es preciso aterri-
zar en reducido espacio, limitado, por ejemplo,
por arboles a ambos costados, serd buena cos-
tumbre resbalar, altemativamaite, a derecha e
izquierda.

Antes de tomar tierra debe correnirse !a deri-
va producida por el reshalamiento. Si el aparato
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deriva hacia la izquierda hay que inclinar aquél
a la derecha y viceversa, conservando la direc-
cion con el timo6n. ElI Avro puede aterrizar sobre

una rueda con toda seguridad.

No debe resbalarse viento abajo. Esto no quie-

re decir que no se resbale, cuando el aparato
vuele con viento de cola, aunque pocas veces sera
precisa esta maniobra (a menos que sea inevita-
ble aterrizar con viento en cola). Supongamos
que hemos de aterrizar con viento de costado,
por ejemplo, de la izquierda; en tal caso debemos
resbalar precisamente hacia este lado, pues si lo
hiciéramos viento abajo, o sea hacia la derecha,
el aparato derivaria sobre el terreno, a una velo-
cidad suma de la del viento y la correspondiente
al resbalamiento, resultando casi imposible anu-
lar esta deriva antes de aterrizar.

Para un piloto novel siempre es mejor planear
contra viento, resbalar, planear de nuevo y ate-
rrizar. E! piloto hecho, en cambio, puede resba-

lar practicamente hasta llegar al suelo.

Después de un resbalamiento no es necesario

salir planeando en linea recta; con frecuencia

conviene terminar el resbalamiento lateral con
un viraje. Esto es utilisimo en los aterrizajes for-
desde

Para pasar del

Z0S0S una altura relativamente escasa.

resbalamiento a la izquierda al
viraje a ese costado hay que mandar con un poco
de pie izquierdo, para bajar la nariz al angulo
conecto; después se echa la palanca atras sua-
vemente hasta que la nariz empiece a subir, re-
cordando que no se debe contraalabear, y asi el
resbalamiento se transforma en un suave viraje
en planeo. Al realizar esta maniobra ha de te-
nerse cuidado de evitar que el aparato adquiera

un exceso de velocidad.

Con frecuencia, importa al aterrizar estar en
condiciones de parar pronto el aparato, para evi-
tar que, rodando, pueda salir del terreno de ate-
Para echar el freno

rrizaje. se procederd asi:

Cuando las ruedas estén a menos de medio me-
tro sobre e! suelo, se manda bruscamente con un
pie a fondo. Asi se ofrece al viento el costado,
del aparato, produciéndose un frenado bastante”

intenso. Al mismo tiempo debe echarse la ]>alan-'

ca al otro lado, para ayudar a sostener alta el,

MOTOAVION

cion al moverse mas lentamente respecto al aire.

Inmediatamente se mandard enérgicamente a
fondo con d otro pie para volver a orientar el
aparato proa al viento, echando atras la palanca
para bajar la cola. Xo ha de olvidarse que el
aparato antes de posarse sobre el terreno tiene
muy poca velocidad, y por ello han de usarse
los mandos, y, especialmente, el timén, con ra-
pidez y a fondo para que el aparato no aterrice
derivando.

Este modo de frenar los aterrizajes necesita
algima préactica y debe aprenderse practicandolo
muy gradualmente.

La direccién del viento puefle apreciarse uti-
lizando distintas observaciones. La mas util es
el humo de un bote fumigeno, sigue el humo de
las chimeneas de fabricas o casas y la direccion
de desplazamiento sobre el suelo de la sombra
arrojada por las nubes. Un piloto practico siem-
pre tendra una idea aproximada respecto a la
direccion del viento, sin observar signo alguno
del terreno, en parte, por recordar la direccion
que tenia al partir del aer6dromo, y en parte
también por la observacién de la deriva de su
aparato. Hace falta alguna practica para apre-
ciar correcta y exactamente la deriva; por eso,
todo piloto debe preocuparse de observarla du-
rante sus vuelos.

El procedimiento maés sencillo para determinar
la direccion del viento por la observacion de la
iniciar suave

deriva es planeando una espiral

sobre un punto del terreno. Cuando el aparato
haya descrito una o dos vueltas completas, sera
facil ver en qué direcciéon ha sido arrastrado por
el viento, y al mismo tiempo la distancia reco-
rrida viento abajo Je dard una idea de la inten
sidad de aquél.

En el momento de posarse sobre el terreno el
aparato, debe estar completamente anulada la de-
riva. Esta es consecuencia del resbalamiento o
de tomar tierra sin recibir el viento en direcciSn
del eje del aparato. El piloto deb? corregirla ins-
tintivamente, bajando el ala del costado por don-
ile lo recibe, evitando asi que pueda romperse el
‘iren.

Puede la velocidad del

reducirse aparato en

..el momento de aterrizar, moviendo el timén ra-

ala interior que pierde parcialmente su sustenta”™|ipidamente a uno y otro lado y moviendo la j>a-
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los socios que hubiesen de volar una vez descen-
diesen los aviones.

Los dispositivos podian ser varios, y de entre
ellos entresacamos dos modelos que se nos ocu-
rren como mas simples, contenidos en las figu-
ra< iy 2.

Consta el primero de una caja dividida en dos
compartimentos (a y b) conteniendo el (a) una
serie de cartones numerados correspondientes al
nimero de socios que hayan de volar y cuyo fun-
cionamiento se reduce a hacer pasar al compar-
timento (b) los cartones -que estén volando”.

El segundo sistema se compone de una caja
en la que hay <los carretes (c y d) a los que se
arrolla una banda de papel o tela que contiene
los nimeros. EIl arrollamiento se efectia con una
manivela portatil que evita manipulen el aparato
personas ajenas al mismo y se ajusta haciendo
funclonar indistintamente a uno u otro carrete.
Ambos modelos llevan en su parte superior un

letrero que dice: Le corresponde a V. volar con

el numero (el que marque el "contador™) ; y de-
bajo una pizarra en la que, entre otras obser-
vaciones, se indicarian los numeros que perdie-
ron turno por no presentarse y que pasan a vo-
lar en altimo término.

El nimero visible en el contador desde cierta
distancia permitiria a su poseedor acudir a los
aparatos sin precipitaciones, asi como a los nu-
meros siguientes (segun nimero de los aparatos
en vuelo); admitiéndose por estos procedimien-
tos una descongestion practica en la linea de
vuelos.

Se suprimirian de paso disputas e incidentes
enojosos, ya que nadie que hubiese volado sir-
viéndose del aparato indicador, podria alegar en
lo sucesivo ignorancia en su funcionamiento vy
orden ele vuelos.

El coste de un aparato controlador cual los
aqui indicados, es irrisorio, y los inconvenientes
y molestias evitables,

muchas; inclusivemente

Martin Narfincz

Maderas y Fébrica de aserrar

Ronda de Atocha, 25 Telefono 72114
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hasta posibles desgracias al invadir el aer6dro-
mo socios y no socios en el afdn de volar a toda
costa y que por creerse defraudados en su turno
o invitaciones toman a los aviones por asalto pa-
sando temerariamente bajo los aviones que des-
cienden.

M. Selgas.

Socio num. 303-

Xos parece acertadisima la idea de D. Ma-

nuel Selgas que impedira el barullo a favor™ del
cual se aprovechan algunos listos con demasiada
frecuencia. La idea es facu llevarla a la practi-
ca y esperamos verla implantada lo méas pronto

posible.

OBSERVANDD®O

m\si es, observando. Pocas personas habra que
no observen, cuando se encuentran en cierto lu-
gar, que los c”jetos, las voces, etc., actlan en
los sentidos méas de lo vulgar. Desde luego, unos
observan muy superficialmente, y otros, por el
contrario, penetran maés, segln las cualidades
sensitivas de cada ser. Pero dejémonos de pream-

bulos e introduzcamonos al objeto de este ar-

ticulo.

Los domingos por la mafana, en el aerédromo
de Cuatro Vientos hay mucho que observar. En
primer lugar, algunas bellas mujeres; en segun-
do, los vuelos, que siempre los admiramos como
la vez primera, pues siempre nos parece ver algo
nuevo, sin que éstos sufran metamorfosis algu-
na; y en tercer lugar, observamos un "algo ' que,
a los que amamos de veras a nuestro ,\ero Po-
pular, nos duele mucho y se nos queda grabado
en la imaginacion.

¢(Cudl es la causa de que esto ultimo nos haga
sufrir? Pues, sencillamente, el desahogo, como
suele decirse. Aclaremos la cuestion; EIl ver a
hermosas mujeres espafiolas no nos hace sufrir,
sino al contrario, nos pone alegres y la sonrisa
suele asomar a nuestros labios, pues bien pode-
mos desahogar la belleza que nuestros ojos vieran
diciéndola un expresivo piropo o di-«cutiéndolo
entre los amigos. EIl primer caso ya lo tenemos

resuelto.
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El segundo— los v-uelos— se asemeja un poco
al primero, al poder discutirlo entre los conoci-
dos, y por lo tanto nos quedamos tranquilos.

Pero el tercero, hasta ahora no lo hemos dado
a la divulgacién, y por eso pesa sobre nosotros;
a eso voy, sin armas de clase alguna, s6lo ia sim-
ple e inofensiva pluma, siempre fiel, ¢(En qué
consiste que ciertos sefiores socios, con los mis-
mos derechos que los demé&s (quizd aparentes),
vuelan todos los domingos sin que por el nume-
ro de socio le corresponda y sin existir sorteo de
vuelos?

Esto es lo que nos intriga a los que abajo fir-
mamos, y a muchos mas, sin duda alguna, les
pasarda lo mismo, Xo tomar esto por envidia ni
por AN'ARICIA, sino encaminado al progreso de
la Sociedad, pues jcuantos se habran dado de
baja en la misma por observar tal acto...| Des-
de luego, estos Ultimos no poseian gran aficion
y permanecian en la Sociedad por mero capri-
cho, por distraccién; pero nosotros, los amantes,
los apasionados de la aviacion, lo sufrimos, vy.
por lo tanto, permanecemos en ella; pero hay

que pensar, hay que pensar que algun dia la

gran presiéon Interior que nos agobia podia ha-
cemos estallar, y los fragmentos, como metralla
infernal, podian hundir los mejores y mas fuer-
tes edificios, sirviendo para la demolicion de to-
dos, Esto es o que se debe estudiar; la organi-
zacion, base fuerte de una empresa y no cuatro
falsedades sin importancia. Hay que llegar, y se-
guro es que llegaremos;

pongamos el remedio;

hoy es pronto, mafiana sera tarde.

Esta observacion nuestra es veridica, y me-
dios tenemos para probarlo.
Con seguridad puedo afirmar que los princi-

pales de la Sociedad lo ignoran: es de suponer

que ciertos sefiores fundadores no !o consenti-
rian. A nuestro parecer, todo se queda reducido

a un débil grupo de “marimandones” que a Cua-

¢Cual es uno de los motivos por

qué
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tro \'ientos acuden, y con la labia que el Crea-
dor les ha dado, mangonean a su placer.

Los que amamos de verdad al Aero Popular,
combatamoslos; mas vale perderlos, pues si no,
serd la causa, o una de ellas, por la cual el Aero
Popular no podra engrandecerse, como deseamos.
Brktadfo.

R.afael Sanchez

Socio num, 589.
Dos testigos presenciales;
ALAETINEZ.
Socio num, 565.

Eduardo Eduardo Pérez,

Socio nim. s84-
Creemos muy acertado que los sefiores socios

denuncien cualquier arbitrariedad que observen
y la saquen a la luz publica; pero creemos que
su correcciéon seria méas facil manifestdndolo ade-
mas en las sesiones que celebra la Junta direc-

tiva el primer miércoles de cada mes,

V uelos

Vuelos para el dia 31 de mayo.

Sefioritas socios nimero: 864, 927, 997, 1.034,

1.03S, 1.038, 1.045, i'°50, 1-051, 1-162, 1.107,
1.192, 1,298, 1.328, 1,413. 1.419, 1,843, i'523,
1,524, 1.534.

Sefiores socios namero; 729a, 270a, 73la,

732a, 736a, 737a, 738a, 739a, 740a, 74la, 742a,

743a, 744a, 745a. 799a, 746a, 747a, 748a- 749a,
75ia, 9, 10, 13, 17, 18, 21, 26, 28, 29, 33, 36,

43. 45- 46, Al, 48, 79, 81, 85, 91-

Vuelos para el dia 7 de junio.

Sefioritas socios numero: 1.598, 1.616, 1.844,
1.894, 1.926, 1-941, 1.964, 2.004, 2035, 2-070,
512a, 665a, 1.733a, 699a, 715a, 716a, 746a,
749a, 32. 35-

Sefiores socios numero: 95, 98, iii, 121, 122,
124, 125, 202, 207, 208, 209, 210, 211, 213,
215, 220, 224, 277, 285, 286, 303, 335, 339,
340, 350, 352, 364, 369, 376, 395, 402, 409,
441. 454, 457, 458, 461, 477, 482, 484,

la. CLASSA tiene en sus lineas la

regularidad y seguridad mé&xim as?

Porque emplea las hélices metalicas H. K.W ., lickn*.ia Reed y perfeccionadas por las Fabricas
Alemanas de Metales Reunidas en Frankfurt-Main.

Representante: FRANCISCO SAVANAY. Apartado 669. Madrid. Aeropuerto Civil de Barajas



MH

SUCGSOF de G PEREANTON sociedad anonii”®

Cristaleria para edificios e instalaciones comerciales

Lunas biseladas para muebles

EXPORTACION

Muestras decoradas

PROVINCIAS

Fabrica, Talleres y Oficinas: Cuesta de Santo Domingo, 1

MADRID

Teléfono 15827

li«krwn>n-M T w f fMtTnrirnr"

Hijos de Mendizabal

Almacenes al por mayor de hierros
y ferreteria

Almendro, 8.—Madrid.—Teléfono 72429.
Apartado de Correos 393.

ENRIQUE LOBO

Taller Mecénico - Soldadura Autégena

li~paraciOD de dutoméviUs y toda cla$; 4t maquinaria.
Bombas para agua, acdtty gasolina.— Especialidad ea
trabajos de iresa y torno de revélver.

Callejin de Ugatiilos, 6 ¢ Madrid - Teléfono 31220

| Francisco Mora Rey

Toldos y cortinas.-Cordeleria .-Lonas.
Saquerio, Yutes y Tramillas,

2y 4, Imperial, 2 y 4.-Madrid.-Telcf. 15172

dolies
\\miiiz Mmm Ti‘Gpaa
conslrucGioiies. Herramientas ce todas clases pata In-
tustrias, ferrocarriles, carreteras y caminos. Aviaciin,

Florida, 2 - Madrid - Teléf. 31454

Ingenieria y maierial indusirlal

ANTON I
\%:(le:3
Hiiicieds

Galdo, 1

TELEFONO 11012 -

FABRICA DE HELICES

Luis Osorio

Talleres: Santa Ursula, 12 y Barrafén, 1
(Puente de Segovia).— Correspondencia; Calle
de Santa Barbara, 11.— MADRID

Proveedor déla Aeronéntica Bspafola

L-OR E 2
"
lie ptindn

Carmen, 15
MADRID

Lépez Lafuentey Calvo, C. L.

Almacén de Ferreteria, hierroSf chapas» aceros« berra«
mientas en generali tomillos y clavazén.

Proveedores déla Aeronantica Militar.

Dugne de Rivas, 3.—Madrid.—Teléf. 70.908
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Hu

, 200

+*SEGUR DAD
L ENEL

vuelo

Unicamente empleando

Rad 1ador
COROMINAS

MADRID: BARCELONA:

Montele6én, 28 -Teléfono 31018 Avenida Alfonso X IIl, 458

Imp de C. Bermejo.— Sima. Trinidad, 7.— Teléf. 31199.





