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Servidos d iarios; M adrid-Barcelona y Madrid - Sevilla en 
aviones trimotores
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N ú ñ c z  d e  A r c e ,  7  y  9

T elé fo n o  11780

M A D R I D

O F I C I N A S :

Juan de Mena, 10 - Madrid 
Telefono 96430
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I

Reservado para

I G N A C I O  F U S T E R

H á ga se  p ilo to  en la s  E scu e la s  

C iv ile s  de A v ia c ió n  de la  C . E . A .

¡M ás de 300 p ilo tos  instruidos!

T a x i s  a é r e o s .  —  P u b l ic id a d  

d e s d e  a v i ó n .  —  C o n s t r u c ­

c ió n  d e  p l a n e a d o r e s  p a r a  e l  

d e p o r t e  d e l  v u e lo  a  v e la .

I  ¡Abónese al AVION CLUB!
í  (EN  E L  A E R O P U E R T O )
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Es u n a  equivocación  perder a ltu ra  descendien­

do en espiral p o r d eb ajo  de lo s 300 m etros, es­

pecialm ente si e l v ien to  es fuerte, pues podre­

mos encon tram os de espaldas a l cam p o cuando 

nos falte  la  a ltu ra  indispensable p a ra  lleg ar a  él 

planeando por derecho. P o r  la  m ism a razón no 

debemos separarnos del cam po m ientras se h a ­

cen las SS. Supongam os q u e vam os paralelos al 

borde del cam po, v ien d o  éste  p o r la  izquierda;

dos a  ponerse proa a l vien to  se p asan  del cam po.

L os v ira je s  h an  de hacerse antes q u e  el apa 

rato  se  a le je  a m ayor d istan cia  de la  q u e  puede 

cu b rir en planeo norm al, de m anera q u e  cuanto 

m ayor sea  la  a ltu ra  m ás largas deben ser las rec­

tas recorridas paralelam en te a l b o rd e del cam ­

p o (norm ales a l vien to ) antes de orientarse para 

a terrizar. E n  breves palabras: rectas norm ales 

a l vien to  y  v irajes  cuando estim em os q u e  nos

Aterrizaje farinoso con jiierte viento en campo corto.

1 E l  m o to r  fa lla , e ! p ilo to  e lig e  ca m p o , p lan ea  en  S  sin  a le ja r s e . 2 . E l  p ilo to  re sb a la . 3 . R e d u c e  la  
in clin ació n  a l  s a lv a r  los á rb o le s . 4 . V ira  a  la  izqu ierd a p a ra  o p o n erse  a l \ ie n to . 5. P la n e a  c o n tra  v ien to . 

6 A terriza  n o rm al.

antes q u e  el v ien to  nos a le je  a m ayor distancia 

(le la  q u e  podem os cu b rir en p laneo, virarem o« 

a la  izqu ierda, esto  es, a  poner p ro a  al viento. 

Si hubiéram os v ira d o  a la  derecha, iríam os con 

viento en co la  alelándon os del cam po, y  a l vo l­

ver a  darle frente tal v e z  el v ien to  no? hubier'i 

a lejado excesivam en te, haciéndonos im posible pa- 

-‘'ar sobre el obstáculo.

.-\1 hacer la s  SS  im porta describ ir rectas lar­

dai entre v ira ie  y  v iraje. M uh cos p ilotos se afi­

cionan a  m enudear los v irajes, pudiendo resultar 

de ello  q u e  se encuentren  sobre la  vertica l del cam ­

po sin suficiente a ltu ra  p a ra  m aniobrar, y  obliga-

alejam os de la  b u en a  distancia p ara  lleg ar en 

planeo al objetivo.

Si resultara  q u e llegábam os algo  cortos y  el 

cam po tuviera  obstáculos que rebasar, no se deoe 

encabritar, esperando q u e  el aparato  lo s pase, 

aun casi en p erdida. Si asi se hace, lo  probable 

será q u e el aparato  caiga  de pico, y ,  p o r lo  m e­

nos, el tren  toque e l obstáculo, producién dose el 

consiguiente accidente. P a ra  este caso  v a le  más 

picar  p ara  gan ar velocidad, y  asi sa lta r  sobre el 

obstáculo. E l aparato  se desplom ará del otro 

lado, p ero  las consecuencias del acciden te se re 

(lucirán a rom per el tren  de aterrizaje.
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M O TO A V IO N

ÀI Jefe. Superior^ àê  Aeronáutica, 
5 ^ ^  Comandante^ Franco

Sin más m éritos en la  ciencia  aérea q u e  los 

de ser un  entusiasta de ella , de sus esclarecidos 

cerebros y  de sus héroes; v iv ien d o  la  em oción in­

tensa de sus h istorias, a  fa lta  de m edios m ejores, 

a través de sus libro s, revistas y  cu a n to  de palabra  

o por escrito se puso a  m is m odestos alcances, 

hoy tengo la  satisfacción  inm ensa de dirigirm e, 

desdi- las p áginas de una revista , por prim era vez 

y  en m odesto llam am iento, a  la  prim era autoridad 

i^cial de la  A eron áu tica  española.

N'o so y, pues, c u a l d ije , un técnico, n i critico , 

ni siquiera piloto. C u an to  m ás e l anónim o pasa­

jero de un avión  q u e surca lo s aires unos m om en­

tos en dócil co laboración  a  la  paciente y  callada 

labor de unos hom bres q u e en sencilla co lectiv idad  

tienen por lem a p ro p ag ar la  A viación  en España, 

y  por orgullo el acercarla  a  lo s hogares m ás hu- 

niildes.

P or tanto, sin erudiciones ni retóricas, com o 

simple ciudadano y  m ás obscuro aficionado, he 

de exponer m is ju icio s: y ,  a l hacerlo, si n o  es­

grimiendo el poderoso argum ento científico , que 

adversam ente a  m i p o b reza  fué in accesibe, valido, 

«n cam bio, de la s  luces del pensam iento, cuyo  

imperio es de todos.

N'o ha de im plicar esto  alarde de o sad ia  algu- 

pues n i aun p udiendo, le jo s de m i m arcar 

f'itas ni m ucho m enos dar lecciones en estudios 

profundos a  quien siéndolo todo en la  ciencia  del 

'Helo, no podría  ad m itirlas. P ero  séam e perm itido. 

 ̂ fuer de la  clariv id en te  vLsión q u e  a  la  inteligen- 

ofrece el herm oso porven ir de un  descubri- 

QSento cual el q u e  m e ocupa, sólo c ita r la  aten ­

ción de la  gran  figura, y a  histórica, del caudillo  

®®Pañol en e l aire: de nuestro  p (^ u larisim o  co- 

* ^ < la n te  y  je fe  indiscutib le, sin  m ás deseo que 

•b o rd a rle— h o y q u e  en sus m anos están  lo s des- 

de la  A via ció n  n acional— el p ap el reserva­

do a  ésta  en el con cierto  de la  aeron áu tica  uni- 

^®rsal, cu y o  espléndido futuro se robustece y  

cw itrasta a l m odo de otros hechos científicos,

vo lv ien d o  la  vi¿ita a  un pasado erizado de difi­

cu ltad es y  sacrificios...

C u an d o  los sueños de R o b erto  l 'u lto n  y  D io n i­

sio Papin  crista lizaro n , respectivam ente, en la  

aplicación  de la  m áquin a de va p o r a  los n avios 

y  en la  locom otora, la  T ie rra  a b ría  todas sus 

p uertas por p rim era  v e z  a l hom bre.

H a sta  entonces éste desconoció su m orada, no 

obstan te p erderse su existen cia en la  noche de los 

siglos. EL dom inio m arítim o y  terrestre ib a  a  co- 

conocerlo  palm o a  palm o con  el buqu e a hélice y  

el ferrocarril, y  n o  h a y  p ara  q u é  decir q u e  en los 

centros científicos e  in dustriales de entonces el 

triu n fo  de am bos m edios de locom oción resultaba 

tan  enorm e cu a l definitivo.

P ero  con ser gran d e  ta n ta  im p ortan cia  p ara  

un  grupo de hom bres de ciencia , no era m enor la  

opin ión  reservada en el fa llo  q u e  a l aconteci­

m iento diese la  hum an idad entera, que es la  que 

en defin itiva h u nde o lev a n ta  una idea. Y  siem ­

p re  fué tem ible q u e  aq u élla  sucum biese en e l p ri­

m er caso a  efectos del error, p o r m anera q u e más 

d ifícil q u e  a rran car un  secreto científico  a l m un­

do ab stracto  del m isterio, fué, a  veces, e l extirpar 

tras ru da b a ta lla  lo s p reju icios y  necias rutin as de 

las m uchedum bres p ara  im ponerlo.

Y  la  odisea p a ra  aquellcK dtócubridores y  sus 

descubrim ientos ib a  a  com enzar.

E n  efecto . A  bab or y  a  estribor del n uevo b u ­

q u e  sonaban  y a  en la s  olas lo s prim eros aletazos 

d e las ruedas de p alas o rem os radiales de la  p ri­

m itiv a  propulsión m arina. Pero, ¿quién  o saría  lan ­

zarse a  la s  m isteriosas y  n uevas ru tas de lo s m a­

res ignotos en aqu ellas n aves de m adera, prontas 

a  arder com o y esca  con  e l infierno de u n a  ca ld e­

ra en sus entrañas, vien do perderse en el borizon- 

te la  tierra  q u e  se abandcMió, de la  q u e  no podría 

a lejarse, acaso, co n  tan to  atrevim iento el sencillo 

barco  de vela?  D ecid idam en te aquéllo  era  un  des­

a tin o ; y  búscanse los n autas entre la  con sabida 

ca rn e  de p resid io  p ara  a fro n tar sin  “ riesgo" aque­

llas  experim entales travesías, episodio “ hum anita­

rio "  q u e  se repite m ás tarde en la  aerostación
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francesa  con  m otivo de la  im portan te ascensión 

de un  M on tgolffier.

jL a  aversión  p o p u lar a  lee descubrim ientos de 

la  c ie n cia  se m an ifestaba u n a  v e z  m ás y  nadie 

im agin aba colocar a l la d o  de aq uellas galeras de 

va p o r p erd id as en lo s océanos eon sus infelices 

tripulaciones, a  las m odernas y  co losas ciudades 

flotan tes de nuestros días,..l

C u an d o  se inaugura d  prim er ferrocarril en 

In glaterra , c u y a  dim inuta m áquina y  vagon es se­

m ejaban  ca ja s  de cerillas ensartadas ‘ ‘y  cu ya  

velocidad— dice un historiador— p e d ia  ser aven ­

ta ja d a  p o r u n a  persona a  buen p aso ” , el terror 

de las m uchedum bres entonces no tiene límite?. 

■ ;E so s  m onstruos— decían  hasta lo s periódicos—  

saltarán  de su  cau ce  a  ca d a  m om ento... A solarán  

lo s cam p os y  ap lastarán  a  la  gen te  con  esa v e ­

lo cid ad  in fern a l...1”

Siguen a  aq u ella  inauguración otras; y  de la 

im presión de la s  m asas dícense enorm idades... 

"C u a n d o  el co n v o y  se aproxim a— repite otro  cro­

n ista— l̂a tensión  en el p úblico  es b ru tal... Los 

ruidos y  resoplidos de la  “ m ontaña”  «le acero 

qu e v a  en ca b eza  rem olcando a  los dem ás ca ­

rru a jes hacen  q u e  la s  m ujeres se desm ayen: los 

hom bres tém a n se  frenéticos por la  em oción tre­

m enda y  p arte  de la  con curren cia h u y e  despa­

vo rid a ...”  ¿Q uién  p o d ia  im aginar entonces que 

aq u el rem edo de ferrocarril p o d ría  v o la r  h o y  con 

solo el ven d aval levan tad o f>or un  m oderno ex­

preso  lan zad o  a  cien  kilóm etros?

P ero  a l h a b lar dei sobresalto  y  aspavientos 

populares n o  he de recurrir sólo a  épocas rem o­

tas. E l q u e  esto  escribe recuerda la  en trad a  del 

p rim er a u to  en un p u eblecito  de E xtrem ad u ra  

h a ce  unos años... E l tab leteo  del m otor, los h u ­

m os de escape, los bocinazos y  el rostro  desfigu­

rado de sus ocupantes con  ga fas y  p>asamonta- 

ñas, pusieron en fu g a  a  los p acíficos lugareños 

q u e  h allában se  tom an do el sol a  la s  p u ertas de 

sus vivien das, a  cu y o s  gritos y  “ jo llín "  general 

m ezclóse u n  violento ab rir  y  ce rra r de puertas 

y  ven tan as por la s  q u e desaparecieron en tropel 

lo s asustados m oradores.

E 1 pueblo, m om entos antes tranqu ilo, d ab a  ah o ­

ra la  sensación de un  avispero en el q u e  se h u ­

biera  h u le a d o ; y  m uchos que salieron al cam po 

en d  paroxism o del m iedo, ju raro n  n o  en tra r en

el p u eb lo  m ientras no saliese aquel carro  ende­

m oniado repleto, según ellos, de trasgos y  duen­

des.

U n  h echo an álo go  repitióse, aunqu e m ás gra­

ve , en un  p ueblecito  italiano e n  el q u e  u n a  al­

dean a m urió a efecto  de la  im presión  de ver 

aplastad o  b a jo  las ruedas del coche a  un  can, 

am otinándose e l vecin dario, que en su a fán  de 

p egar fuego a  la  ñ era  co rru p ia  con  neum áticos 

y  a l m ism o tiem po sin  aproxim arse m ucho a  él 

“ p o r si las m oscas” , arm aron ta l fo gata  q u e en 

p oco  estuvo de no arder toda la  com arca.

C o n tra ste : T re s  años m ás tarde, en un  avión 

C ap ro n i, se clasificaba con  un buen p u esto  en 

u n as carreras aéreas un o de lo s m ozos q u e  más 

se distinguieron en aqu ella  quem a, recibiéndole 

sus paisanos triun falm en te “ y  en a u to ” ...

X o  quiero  testificar con  m ás a legato s en fuer­

za de rem over el anecdotario  probatorios en 

todo  caso  de la  transform ación  e im pulsión infi­

n itas q u e  im a idea o em presa suele h a lla r en las 

gentes, vencidos sus escrúpulos y  reparos injus­

tificados. E l caso del pueblo ruso a  este  respecto 

en aviació n  es elocuente y  q u izá  ún ico en el 

m undo.

Q u e  un  gobierno o u n a  em presa cree u n a  flota 

aérea  p aran gon an do su  necesidad co n  la  m arina 

o lo s ferrocarriles, n ada tiene de p articu lar. Se 

cum ple la  rigidez de un  p rogram a oficial o  in‘  

d u stria l q u e  tiene m ucho de rutinario  a l copiar 

unos países de otros sus efectivos bélicos o co­

m erciales.

P ero  q u e un  pueblo siu  alardes técnicos inter­

n acion ales; d  de m enos historia  en la  aviación 

eu ro p ea; atrofiado en buena p arte  su  ingenio por 

la  fen ecid a opresión zarista  (la au to cracia  con­

tem poránea m ás em brutecedora) y  q u e  com puesto 

h o y  p o r aquellas ciases sociales q u e  se  conside­

raron  ¡Mr todos y  en todas p artes  com o escoria 

social retrógrada a  to d o  p rogreso; q u e  to d o  un 

p ueblo  com puesto p o r seres de la  m ás hum ilde 

con dición  social— obreros, cam pesinos y  solda­

dos— se  ab race  a  la  n avegación  aérea  y  la  cu lti­

ve  con fervo r inusitado, em papándose desd e el 

m ás a lto  a l m ás b a jo  en todos sus problem as con 

un entusiasm o sin precedentes, es a lg o  asom bro­

so. Y ,  desde luego, pone de m anifiesto la  verdad 

pro fu n d a  q u e ven go  sustentando: la  enorm e fuer­
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za  popu lar q u e  puede a lcan za r un  objeto  cuan ­

do la  m entalid ad  de un p aís , pobre o rica, se 

halla b ien  e n cau zad a  y  ed u cad a  en e l progreso 

de las cien cias  au n  en sus a sp ‘ :to s  m ás atrevidos.

E ste  es e l caso  de la  R u sia  aeron áutica  digno 

de divulgarse p o r todos conceptos.

"D u ra n te  lo s ú ltim os o cho años— escribe el 

com petente p eriod ista  D . A d o lfo  H u ertas en H e ­

raldo d e  M adrid— , la  n ación  rusa h a  perm ane­

cido en un  cao s p o lítico  y  económ ico q u e todos 

conocemos. E n  m edio de e se  caos y  a l m argen 

de la s  luchas en tab ladas, la  aviació n  so viética  h a  

adquirido un  desarrollo fo rm idable.”  Y  ptara de­

m ostrarlo, a  con tin uación, el referid o  escritor, 

con datos rigurosam ente com probados, expone 

en su tra b ajo  " L a  aviació n  c iv il en R u sia  ’ la  

protección oñcial, en prim er térm ino, q u e  a q u e­

llos gobiernos h an  o torgado a  la  m encionada 

corporación aérea  crean d o  una gran  Sociedad de 

propaganda " q u e  a  le© dos años de actuación  

cuenta con  m ás de de» m illones de afiliados” .

D espu és d e  m an ifestar q u e  la  aviación nace 

en R u sia  e n  19 2 1 con  la  S o cied ad  ruso-alem ana 

D io m lu ff, estableciendo v ia je s  d iarios sobre ru ­

tas de m ás de 2.000 kilóm etros, haciendo m en­

ción de otras p oderosas entidades rusas y  d iv er­

sos aparatos de creació n  p ro p ia ; de io  adverso 

de los territorios q u e  h an  de cru za r  eternam ente 

helados; c lim a  in sop ortab le; cu alid ad es del p iloto  

ruso; sus hazañ as ign oradas; perfeccionam iento 

de aparatos y  s u  a j^ c a c ió n  q u ím ica  a  la  extin ­

ción de p lagas agríco las, p rosigue; “ E xten d id a  

por el va sto  territo rio  de la  U . R . S. S., posee la  

fuerte agrupación  O ssam  “ cu a re n ta  mil depen­

dencias y  m ás de cin co  m il pequeños m useos” 

donde se reúnen foto grafías, cuadros, estadísti­

cas, literatu ra  aérea, m odelos de aviones, itin e­

rarios, etc. Igu alm en te  cuen ta  con  m ás de “ dos 

mil b ib lio tecas”  y  otras tan tas escuelas técnicas 

donde la  ju v en tu d  obrera  y  camp>esina se in stru­

y e  en la  construcción  de p iezas docum entándose 

en su  aplicación  p ráctica . X o  esca tim a  m edio a l­

guno de p rop agan da; con stantem en te anuncia 

concursos y  o frece a  lo s cam pesinos de los lu- 

graes m ás recónditos vu elos gratu ito s a  través 

del inm enso territorio, teniendo adem ás un en­

jam bre de dependientes q u e va n  de aldea en a l­

dea pronunciando con ferencias seguidas de p rác­

tica:'. y  ensayos.

P a ra  a llegar fondos, esta  Sociedad  h a  recu­

rrido  en d iversas ocasiones a  la  organización  de 

loterías, otorgan do prem ios consistentes en v ia ­

jes alred edor del m undo de E u ro p a  o  de R u ­

d a .”

Sin  com entarios.

A h o ra  bien ; lleg a  la  h o ra  de com entar en cam ­

bio  el ca so  tam b ién  excepcional de E sp añ a en 

el con cierto  aeron áutico  m undial, destacándose 

en prim er lu gar, p o r unas u  otras causas, la  poca 

o n u la  evolución  d e l p ueblo  español fren te a 

cuestión  tan  im p ortan te; y  es tan to  m ás digno 

de estu d iar a  fo n d o  e l problem a y  p oner el re­

m edio cuan do n uestra  ra za  estu vo  siem pre ab ier­

ta  a  to d a  m odalidad  cien tífica  o  d eportiva  con 

la  so la  excepción  de la  aérea. E n  p rin cipo  no 

fa ltan  causas o  dificultades concluyentes.

P ara  gen eralizarse la  aviación  en otros países 

no h u bo  otro obstáculo  esencial q u e  e l inheren­

te  a l p au latin o  perfeccion am iento  del m aterial 

volante.

E n  e l nuestro, a  estos inconvenientes sum á­

ronse el recelo y  apartam ien to  p úblicos que nos 

h an  h echo v iv ir  con v e in te  años de retraso en 

este asunto, no vién dose en e l a v ió n  otra  cosa 

q u e  e l ú ltim o refinam iento d d  e xtra v ío  hu m a­

no, sólo obra  de locos o suicidas. ; X o s  co lo ca­

m os sin qu erer e n  e l papel poco razon able  y  cu l­

to  del aldeano q u e  se horroriza  a l ve r un auto 

en pleno a g io  x x ! . . .  Y  es n ecesario  q u e  la  m u­

chedum bre española, p revia  extirp ación  de erro­

res y  con  una in culcación  m etódica y  constante 

en la  herm osa m aravilla  científica, cam in e a  m ar­

ch as forzadas si querem os que E sp añ a v iv a  la  

aviació n  al d ía , c u a l en d  resto del globo; com ­

p rom iso in eludible  a  to d a  gran  nación, porque 

entre las incógnitas sorpresas q u e la  ciencia aé­

rea reserva  se  encuentran la  gran  solución del 

tran sp orte  p asa jero  y  com ercial, cuestiones de 

p rosp erid ad  o ru in a en el fu tu ro  p ara  m uchos 

pueblos.

A ctualm en te, a l m undo terrestre y  de lo s m a­

res in corpórase el de los aires. Sobre cad a  país 

leván tase  un  segundo territorio ca d a  d ía  m ás co­

d iciado  p o r la s  águilas hum anas de todas partes.

E n  p la zo  breve, las com unidades aéreas de­
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ja rá n  a trá s  a  lo s ferrocarriles, barcos y  f.utos; 

p ero  no e s  p osib le  o lv id a r q u e  en la  con quista  

ten drán  u n a  sup rem acía  indiscutib le aq uellas n a ­

ciones q u e  "m ad ru gu en ”  más.

P o r  lo  q u e  se  refiere a  nosotros, sin p erju icio  

de h a cer v ia b les otros p royectos, \irge ir  a  la  

form ación de p ilotos p re v ia  fam iliarización  de 

la s  gen tes a l avión. C u m p len  y a  a  este objeto , 

im poniéndose u n a  m isión erizad a de dificultades, 

sociedades aéreas cual la  q u e  m e h on ro en p erte­

n ecer, y  p a r a  las q u e  son necesaria la  m áxim a 

p ro tecció n  de todos.

P ero  esto  n o  basta. E l E stad o  u  organism os 

a fecto s debiera desarrollar p o r o tra  p arte  y  sin 

m enoscabo de la s  sociedades citad as, otro  p rogra­

m a oficialm ente; y  a l m odo con q u e m antiene 

u n a  in stitución  económ ica en lo s d iversos estu­

dios o  facu ltades o co stea  éstos p o r últim o a  las 

in teligencias p rovechosas hu érfan as de m edios, 

h acer im a  c c s a  p arecida declaran do a b ie rta  la  

enseñ anza aerocivil.

A I efecto , en todas la s  cap ita les  de provincias 

h a b ría  de crearse \ma pequeñ a escuela a fe c ta  al 

aeródrom o m ilitar o sociedad aeron áutica, si los 

hubiese, y  s i así se  estim a b a  el p ro yecto  econó­

m icam ente m ás llevadero.

L a s  escu elas p o d ría n  estar dotadas p o r el mo­

m ento de dos o tres avion es con un p a r de p ro ­

fesores y  e l correspondiente personal au xiliar.

E n  descargo del T eso ro  o  de la  función  go ­

bern an te, estas escuelas p odrían  crearse con  los 

recursos gen erales de la s  p rovin cias y  ap ortacio­

nes económ icas p articu lares, bien  vo lu n tarias o 

p o r la  creación  de u n  pequeño im puesto (ap lica­

ble, p o r ejem plo, a  lo s transportes en gen era l), 

y  los repjetidos establecim ientos podían  aum en­

tar el n úm ero de aparatos, profesores y ,  en con ­

secuencia, el núm ero de alum nos con arreglo  a 

aquellos recursos, im p ortan cia  de 2a población  o 

dem an da de pilotos.

E stos cen tro s de enseñanza denom inaríanse; 

E scu ela  N a cio n a l de A viación .

T en ien d o  en cu en ta  el c(B te re lativo  d e  esta  

enseñanza y ,  sobre  todo, la  gran  preparación  aé­

rea  de la  n ación  p a ra  el futuro, d isponiendo su 

entrada digna, eficiente y  respetable en lo s  d o ­

m inios de la  aeron áu tica  universal, el E sta d o  o 

p rovin cias n o  h ab ían  de v e r  en estas escuelas p o r

el m om ento un negocio o  g ra n jeria  a  lo  Sancho 

P a n za  (punto y  origen de m uchas calam idades 

n u estra s), p o r m anera q u e  no llegan d o  a  p érdi­

das de consideración n o  se apeteciesen tru cu len ­

tos beneficios. X o  obstan te, a l producirse  éstos 

espontáneam ente, se dedicarían  exclusivam ente 

a  la  fundación  de n uevas escuelas o su b ven cio ­

nar a  las q u e se desenvolviesen m ás en precario.

D e  m om ento, e l núm ero de alum nos p o r es­

cu ela  y  año o curso sería  red u cid o  (cinco o d ie z), 

y  desde luego con  sujeción  a  las d ispon ibilida­

des de ca d a  una. L a s  p lazas serían de pago  o 

gratu ita s , p re v ia  p o breza  com probada, y  lo s n ue­

vo s p ilotos q u ed arían  facu ltados p ara  trip u lar en 

las líneas aéreas de la  n ación  con  p referen cia  a 

lo s profesionales extranjeros.

U n  m edio de arb itrar recursos seria  q u e  las 

escuelas organizasen periódicos festejos en qúe 

lo s p ilotos, conduciendo personalm ente lo s a p a ­

ratos, llevasen  en ellos a sus deudos y  am igos 

m edian te cuotas prudenciales.

S e  estab lecería  un o o vario s circu itos nacio­

nales todos los años, disputándose las escuelas u p  

gran  prem io, in vitán dose a l E xtranjero .

A sim ism o los aparatos p o d rían  desplazarse 

h a cia  esos ricos p ueblos españoles q u e  reuniesen 

cam p os a  propósito  durante la s  ferias y  fiestas, 

in vitan d o  al vecin dario  m ediante un cierto  n ú­

m ero de boletos gratu itos y  de reducido precio. 

P o d rían  acordarse prc^ ram as con  las autoridades 

en lo s q u e  lo s aparatos de distintas regiones ri­

va lizasen  en v istosas exhibiciones y  acrobacias 

d isputándose a lgú n  trofeo; intensificándose de 

este  m odo in directam ente el m ás am plio  dom i­

n io  del avión , a l com prom eterse el am or p ropio 

de ca d a  p iloto , sien do posible un  p lan tel de v e r­

daderos expertos en el aire, in calcu lab le  tesoro 

p a ra  la  n ación  si un  d ía  se v iese  en p eligro. E n ­

tre tan to , el éxito  de estas jira s  es de suponer, 

sí sabem os que en E spañ a h a y  pueblos p rósp e­

ros y  ricos hacendados q u e  no conocen n i e l fe- 

rrccarril... ¡Q ué jú b ilo  p a ra  estas “ p obres”  gen ­

tes v e r  posarse a l lado  de sus v iv ien das a l aero ­

p lan o d ejan d o  a trá s  m ares .m ontañas y  riscos 

co n tra  los q u e  no p u d o  el tren  n i el auto!

P o r  últim o, en el a fán  de nacion alizar este 

asunto, en la s  escuelas de instrucción prim aria  

se d eclararía  ob ligatorio  un  pequeño lib rito  de
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lectura en el q u e, con profusión de lám inas y  

en form a am en a p a r a  e l  niño, se h ab lase  de los 

principales aparatos, tipos diversos, m étodos de 

fabricación, ca p acid ad , utilidad , em pleo, etcétera, 

hechos gloriosos de la  aviació n  m undial con  una 

descripción preferen te  de los nacionales.

E n  todas las escuelas h a b ría  m odelos reduci­

dos de aviones y  globos in vitan d o  a  los peque- 

ñuelos a  fam iliarizarse con  sus p iezas esenciales, 

órganos de m ando, e tc ., estim ulando en las jó ­

venes inteligencias s u  cap acid ad  in ven tiva , cons­

truyendo sus ap aratito s a  nrodo d e  e jercicio  m a­

nual.

Seria  asim ism o con veniente (y  esto fuera de 

program a, p orque es co sa  q u e  se debiera h a ­

cer a ctu alm en te), el q u e  lo s niños acudiesen a l­

guna vez a  los aeródrom os acom pañ ados de sus 

profesores- E n  la s  gran des c iudades, y  m ezclados 

a lo s m uchos ciudadano? desidiosos q u e  ignoran 

lo q u e  es un aeródrom o, h a y  p rofesores y  esco­

lares q u e  tam bién  lo  ignoran y  “ n o  saben”  cóm o 

es un  avión  p o rq u e jam ás lo  h an  v isto  en el sue­

lo, -T e n ié n d o lo s  a  dos pasos de la  p oblación !! 

T ratán d ase  de fun cionarios pedagógicos y  de 

centros in stru ctivo s, en u n a  p ala b ra , donde están 

los futuros hom bres de ciencia  del m añana, ¡esto 

es sencillam ente bochornoso!

H ago  pun to fin al, m i com andante.

Sólo me resta  d ecir, q u e  h a b la r  y  pedir, acer­

ca de lo  esp u esto  en un  régim en cad u co  y  po­

drido, q u e  a fortu n adam en te saüó de E sp sñ a . en

el q u e  las in stitucion es cien tificas se hallaban  

corroidas o  derrum badas y  en tre  cu yo s escom ­

bros destacábase en p rim er térm ino la  su frid a  y  

gloriosa a via ció n  hispana, d igo  q u e  h ablar de 

esto  entonces h u biese  sido de u n a  candid ez su­

pina.
P o r  e l con trario , hem os de ju zga r que h o y  

to d o  in icia  un  n u ev o  renacer... U n a  p léy a d e  de 

hom bres n uevos e  inteligentes apréstanse a  la  

gran  tarea  de ren ovarlo  to d o ; y  a l fren te d e  la  

aeronáutica tenem os a l héroe y  a l genio q u e a  

tan to s bellos gestos sup» d a r c im a en lo s aires 

y  en la  tierra...

A  su  m irada de h alcón  no h a  de escapar, no 

{pi deseo— q u e  éste  en s í lo  estim o en poco— , 

sino  el de m fles de españoles que desde h a  tiem ­

p o  ven  b rilla r el n u ev o  porven ir de E sp añ a  y  

alzan  sus m iradas h a cia  lo  alto. ;E1 porven ir 

aéreo q u e co m o  m adre de civ ilizacion es de pue­

b lo s y  de razas m erece!

E n tretan to , y o  sueño q u e  en d ía  no le ja n o  su 

grandeza, co n d u cid a  en poderosas aves de m otor 

rugiente, p artirá  h a cia  rem otas tierras anun cian ­

do  el n u evo  resurgir de un  p ueblo  q u e  es dueño 

de sus horizontes y  q u e  desde la s  nubes o tea  vi- 

¡rilante p a ra  d efen d er en holocausto  suprem o a  

lo s q u e  ab ajo  con el m artillo , el arado, la  espa­

da c  la  ^li!’^ :', lab oran  p o r u n a  E sp añ a inm ensa...

M a n u í l  S e l g a s , 

O brero m ecánico.

iit iiiM iiiiiiiiiiiin ifiiiin iiiiiiin iiiiiiiM iiM iiiiin iiiiiiiH iiu iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiin iiiiM iiM iiiiiiiiiiM in iiiiiiiiiiiiiiiiiiin

A l m a c é n  d e  t e j i d o s ,  c o r d e l e r í a ,  

s a q u e r í o  y  l o n a s

Pedro  And ión
Especialidad en la  construcción de toldo*; 

y  cortinas 

Im p eria l, 3  y  16  y  B o to n e ra s, 8 

T elé fo n o  11233  M A D R ID

D R O G U E R I A  Y  P E R F U M E R I A

G l o r i e t a  d e  B i l b a o ,  5  

M a d r i d . — T e l é f o n o  3 0 2 8 0

Casa especial en colores y  barnices para 

carruajes.— Proveedores efectivos del Centro 

E lectrotécnico y  A viación  Española
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Preguntas y  respuestas
N o  m a iife i ic ir e m o s  c o r r e s p o n d e n c ia  p a r i i a i h i r  c o n  n u e s t r o s  c o m u n i c a n t e s ,  l o s  c a a -  

l>'s d e b e r á n  d i r i g ir s e  a l  D i r e c t o r  d e  M O T O A V I O N ,  a c o m p a ñ a n d o  s ie m p r e  e l  c u ­

p ó n  c o r r e s p o n d ie n t e .  L d s  q u e  s i i j n i f í q n e n  r e d a m o ,  p r o p a g a n d a , e t c . ,  s e r á n , d e s d e  lu e g o ,  
r e c h a z a d a s .

¿ P u ed e  hacerse el servicio en A viación com o  

soldado d e  cuota?

C om o la  m a y o r p arte  de los servicios q u e  hace 

el soldado de A via ció n  son m ecánicos y  e l sol­

dado de cu o ta  está  excep tu ado de esta  clase  de 

trabajos, n o  se adm iten soldados de cu o ta  en 

A viación.

¿C uán do se anunciará conv^ocatoria para in ­

greso en  la E scuela  de M ecánicos d e  Cuatro  

Vientos?

J u a n  M A R T I N E Z . G ád o r (.■ymería).

N o  podem os co n testar satisfactoriam ente a  su 

p regun ta, p orque no está  decidida la  fecha de la 

con vocatoria. N u estra  im presión, sin gran des fun ­

dam entos p ara  sosteneria, es q u e  h a sta  prim eros 

del p róxim o añ o  no se an un ciará  la  fech a  de k  

con vocatoria.

H aciéndom e piloto, ¿tengo m ucho porvetúr?  

¿C uán to  ganaría m ensualm ente?

A . F E R R E R  (A lcira)

E l p o rven ir del titu lo  de piloto  es gran de, pero 

actu alm en te  es m u y  d ifícil sacarle  u tilid ad  a  la  
profesión.

P robablem en te será una m agnífica profesión 

p ara  los que tienen ahora  cu atro  o cin co  años 

com o m áxim o. D e n tro  de unos lustros, el avión  

se u tilizará  co m o  m edio norm al de transporte  y  

turism o. E n ton ces e l p ilo to  de avión  será  com o 

el ch o fer actu al, aunque m ejor retribuido.

Pero dejem os estos pronósticos m ás o menos 

fantásticos y  vam os a  lo  q u e le  interesa, y a  que 

usted  h ará  m ucho tiem po q u e  cum plió cin co  años, 

H o y  d ía  no llegan  a  cuaren ta  lo? p ilotos c i­

viles co locad os en E spañ a, y  h a y  algun os pilotos 

buenos q u e no encuen tran  colocación.

L a  m a yo ría  de los p ilotos civü es colocados 

proceden de A via ció n  m ilitar. Son p ilotos bueni- 

sim os p o r sus m uchas horas de vu elo  efectuadas 

en el servicio  de .Aviación, en donde h an  podido 

vo la r to d a  clase  de aparatos. E l con tin gen te  de 

p ilotos m ilitares cap acitad os p a ra  p resta r serv i­

c io  en la s  líneas aéreas o  e n  aviones particulares, 

con  deseos de colocarse excede con  m ucho a 

las necesidades actuales. L a  com petencia con 

ellos de lo s p ilotos puram ente civiles es im posi­

ble, p o rq u e lo  prim ero q u e se  p regu n ta  a] piloto  

p ara  adm itirlo  en u n a  em presa es el núm ero de 

horas de vuelo. F igú rese  a l q u e  eligirán  cuando, 

al p resen tar los certificad os correspondientes, 

vean  a l p iloto  c iv il con 50 ó 60 horas de vuelo 

y  a l m ilitar con m ás de i,o o o .

C L A S S A , q u e es la  com p añ ía  q u e tiene el mo­

nopolio de las lineas aéreas españolas, exige para 

e l ingreso com o piloto  m il horas com o m ínim o.

E l co locarse  p o r recom endación es m u y  d ifí­

c il, porque e! p articu lar n o  en tregará  su bella  

efigie a unas m anos cu alquiera, p o r m u y reco­

m endados q u e  estén, y  la s  líneas aéreas ta m jx c o  

co n fían  a  un  prin cipian te un  avión , q u e suele 

co star de 50 a  100,000 duros.

:

[aitilINeSuloinivües
d e  A R I A S  y  O T E R O

1

;

Averias, reglajes, coiiijuccion. conseivación, etc. 
5 0 0  p á g i n a s  y  5 0 0  f i g u r a s  

L a  o b r a  m e j o r  y  m á s  p r á c t i c a  

E N  T O D A S  L A S  L IB R E R IA S

Ayuntamiento de Madrid
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La Electricidad, S. A.
S A B A D E L L  

Fábrica N acional de M aquinaria Eléctrica

RUSTON & HORNSBY 
Lincoln

Motores de aceites pesados

R e p r e s e n t a n t e :  R . C O R B E L L A

Marqués de Cubas, 5 M A D R I D

Grandes almacenes de maquinaria y material eléctrico
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A E R O N À U T I C A  M I L I T A R
S E I C C I O I S I  O F I C I A L .

E sta  sección perm ite a nuestros lectores infor­

marse d e  los  p edidos d e  m ateriales que realiza d  

Servicio d e  A viación  M ilita r y , por tanto, pue­

den tom ar parte en estos concursos enviando ofer­

ta en sobre cerrado al señor Jefe de la  Com isión  

E jecu tiv a . A erodrom o de Cuatro Vientos.

P o r ser quincenal esta R ev ista  m uchas veces 

ya ha expirado el p lazo d e  adm isión d e  ofertas 

antes d e  la fech a  de su publicación, y  para evi­

tar este contratiem po, editam os un suplem ento  

d e  M o t o a v i ó n  que, apareciendo en las ¡echas  

oportunas, p erm ite concurrir a todos los  concur­

sos que efectúa  A viación.

E ra nuestro deseo enviar este suplem ento d-. 

M o t o a v i ó n  a todos nuestros anunciantes, pero 'a 

frecuencia y  extensión d e  los pedidos q u e realiza

e l Servicio d e  A viación , nos ocasiom i tan crecidos 

gastos de co nfección  y  envió  que llegaríam os  ■/ 

gastos superiores a los ingresos, dado el reducido  

precio d e  algunos anuncios, p er  lo cual, sintiéndo­

lo m ucho, el suplem ento de  M o t o a v i ó n  que in­

serta los pedidos de m ateriales en  fech a  oportu­

na para acudir a los concursos, no podem os e n ­

viarlo m ás que a los  anunciantes cuya publicidad  

en la  R ev ista  sea por lo  m enos d e  i/ 8  de página. 

N aturalm ente que todos nuestros anunciante.-., 

cualquiera que sea el tam año d e  su anuncio, tie­

nen a su  disposición en  nuestra R eda cción  todas 

las notas de pedidos de m ateriales, pues com o h e ­

m os dicho anteriorm ente, la única razón que nos 

im pide enviárselas a su  dom icilio, es el gasto que 

ello nos originaría.

R e l a c i ó n  d e  m a t e r i a l e s  y  e f e c t o s  c u y a s  c o t i z a c i o n e s  i n t e r e s a n :

(L as o fertas se  adm iten  h asta  el d ia  26 de 
m a y o .)

R eferen cia  A . 1 1 . (C ítese  en la  oferta y  en el 
sobre.)

I m uela esm eril “ N o rto n ’ ' de  20 X  2 j/í X  9 

p ulgadas, según m uestra.

1 p orta-brocas p a ra  m áquina de ta lad rar eléc- m arrón oscuro.

I m apa en relieve de escala  1.000,000, de E s ­
paña.

5 m etros linoleum  de un  m etro de anch o, co ­

lor m arrón oscuro.

I a lfom bra ta p iz  de nudos.

26 m etros linoleum  de un  m etro de anch o, co-

trica  tipo  K .  B . S. de 6 m m ., se ad ju n ta  m ues­
tra.

300 m etros g u a ta  p ara  em balaje  com o la  
m uestra.

i.o o o  m etros tela  arp illera  piara idem .

2 taladradores de cartas.

R eferen cia  U . 24. (C ítese  en la  o ferta  y  en el 
sobre.)

4  rollos p ap el a zo grifico .

2 transp ortadores de 360" en celuloide.

I j u ^ o  de portiers com puesto de b a rra  dora­

da, an illas de su jeción  de cortina.

I m esa de despacho corriente.

1 m esa de despacho p a r a  oficial.

I sillón p a r a  m esa de oficial.

(L as o fertas se adm iten h asta  el d ía  27 de 
m a yo .)

R efere n cia  A . 12. (C ítese  en la  oferta  y  en el 
sobre.)

500 ovillos de cu erd a p a ra  em balaje  de 2 mm.

100 m adejas cu erd a p a ra  precintar, com o la  
m uestra.

i .o o o  m etros c in ta  de cin cho de 50 mm. para 
em balar.

16  persian as de 2,75 largo  p o r 1,55 m ts. a n ­
cho.

8 idem  id. de 2,75 X  1 ,1 5  ídem  id.

6 ídem  id. de 2,75 X  0 ,75 idem  id.

2 ídem  id. de 2 ,75 X  1,55 ídem  id,

I ídem  de m ed ia  p un ta  p a ra  la  escalera.

N o ta .— E stas  persianas serán colocadas p o r la

l¡
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casa  en las ven tan as del ed ificio  donde se preci­

san.
25 soportes h ierro cu rvo s rosca h ierro  de i8  

m ilím etros.

2 k ilo s p aq u etes de clavo s c . g. s.

I ju ego  ten azas cu rva s  tubos.

I vo ltá m etro  de c / a  p ortátil de 120 v.

260 m etros cab le  cu b ierta  n egra, según m ues­

tra.

ICO ídem  id. ro ja , ídem  id.

20 ídem  id. de a lta  de 12 m m ., ídem  id,

140 ídem  id. de id. 9 m m ., ídem  id.

120 ídem  id. de id. 4 mm. ídem  id.

5 k ilo s  p recin tos de plom o corrientes.

100 k ilo s fle jes p ara  precintar de 16 mm.

3 ruedas de p elo  fino de acero p ara  grata r diá­

m etro del e je , 30 mm.

2,000 m etros papel te la  p a ra  em balaje.

( I ,^  o fertas se adm iten h asta  el d ía  30 de 

m ayo.)

R eferen cia  108 A . 5. {C ítese  en la  o ferta  y  en 

el sobre.)

15 k ilo s  h ilo  bo b in ar dos capas algodón 15 /10 .

300 m etros c in ta  de algodón de 15 mm.

100 ídem  fu n d a  de algodón de 3 mm.

3 k ilo s cartón  lateroide de 3/10 .

1 cerradu ra p a ra  v id riera  de p u erta  de paso 

em bebida p o r ca n to  con m anivela , lla v e  plan a de 

3 x 5 a  izquierda.

R eferen cia  10 4 A . 3. (C ítese  en la  o ferta  y  en 

el sobre.)

30 k ilo s  tu b o  ovalad o, según m uestra.

40 ídem  estirado, según m uestra.

Aceros POIDI
P r e f e r i d o s  p o r  l a s  f á b r i c a s  d e  a v i o  

n c s  y  m o t o r e s  d e  a v i a c i ó n ,  p o r  s u s  

e l e v a d a s  c a r a c l c r í s t i c a s  m e c á n ic a s  

y  p e r f e c t a  h o m o g e n e i d a d .

M AD RID
Plaza de Ciiamberí, 3 

Tclílono 3Í254

M O T O A V IO N

BILBAO 
G ran V ía , 46  
Teléfono H 263

BARCELONA 
Plaza T e tn in , 3 

Teléfono 53541
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R eferen cia  113  A , 7, (C ítese  en la  o ferta  y  en 

el sobre.)

30 b isagras dobles de 3,5 pulgadas,

4 cerradu ras derechas de 3,3 cm . entrada.

1 ídem  id. de 2,5 id.

3 ídem  izqu ierd as de 3,5 cm . entrada.

4 pasadores p a ra  em butir p o r e l canto.

8 b o cas-llaves p ara  em butir.

6 h em b rillas abiertas co lgadores ropa.

6 ídem  cerrad a s ídem  id.

2 tijeras de sastre, tipo  pequeño.

2 sillones corrientes.

1 arm ario  de lu n a  corriente.

2 perchas m adera curvad a  dos ganchos.

2 b istu rís  rectos-

2 ídem  curvos.

2 tijeras rectas.

2 ídem  curvas-
2 p in zas de disección de dientes de ratón.

2 íd em  id. corrientes.

2 .«londas acanaladas.

7 p in zas Peán,

5 ídem  K och er.

I a g u ja  recta  R everdín .

I docena agu jas cu rvas triangulares p ara  su­

tura.

8 agu jas sem i-curvas ídem  id. id,

I ídem  p ara  cuerpos extraños de la  córnea.

I b le fa ro íta to  de D esm arres m ango metal.

I grad illa  de m etal con  doce frascos cuen ta­

gotas.

1 p inK is de o íd o  H artm ann.

2 cán u las (7 y  8) tranqueales de K rish aber. 

I son da de B ellocq .

1 jerin ga  de 10 gr?. R ecoad,

1 cà p su la  <le porcelana,

6 sondas uretrales de N elatón.

2 n a v a ja s  de afeitar.

4 b lusas b lancas.

2 delantales de tela  im perm eable,

4 p ares gu an tes de C h a p u t núm . 2,

4 ídem  id, id. núm . 2.

6 b istu rís  rectos.

I jerin ga  p a ra  a n e ste á a  lo ca l m odelo P auch et. 

12 féru las de alam bre K ram er.

100 ta r je ta s  diagnósticas m odelo G óm ez lilla , 

p a ra  heridos.

Ayuntamiento de Madrid



12 M O T O A V IO N

2 infiernillos “ J u ve l”  de 4 bocas.

6 term óm etros clín icos ha.sta 100 c.

4 crista les  de 35,5 X  24,5 cm.

4 ídem  de 35,5 X  28,5 cm .

I m árm ol de crista l esn>eriIado de 50 X  50 

centím etros de la d o  p o r 2 centím etros de grueso 

p ara  fijar u n a  cam pana neum ática.

R eferen cia  104 A . 3. (C ítese  en la  o ferta  y  en 

el sobre.)

12 b atas b lancas p ara  m édico.

12 idem  dril de co lo r p ara  sanitario.

12 f>añuelos triangulares.

12 ídem  cu ad rad o s de un metro.

12 fundas de alm ohadones.

12 sában as cam eras.

12 jer in g as  de cristal con  estuches de 2 c. c. 

6 ídem  id. id. de 5 c. c.

5 ídem  id. id. de 10 c. c.

3 ídem  id. id. de 20 c . c.

40 botellas de a g u a  oxigenada Foret.

12 agu jas de p latin o  cortas.

6 ídem  id. la ic a s .

6 lam parillas de crista l p o r alcohol.

4 tijeras rectas.

12 p inzas de disección tam añ o m ediano.

4 ídem  la ic a s  de dentista.

1 frasco de cloru ro  de co caín a  M e rk  de 10 

gram os.

4 cepillos de p elo  para la  lim pieza del suelo. 

500 ven das de gasa  de 5 X  10.

100 ídem  cam bric de 10 X  10.

50 ídem  id. de 7 X  10.

50 idem  id. de 10 X  20.

50 ídem  id. de 5 X  lo .

50 tubos de aspirina.

6 ca jas  ja b ó n  p ara  el lavado.

60 m etros carril p ara  p u erta  corredera.

40 p oleas p a ra  idem  id.

20 cerradu ras p a ra  idem  id. p o r tabla.

10 pasadores de rab illo  cuadros de 0,40 me­
tros largo.

10 idem  id . id. de 0,25 ídem  id.

2 sierras de rodear.

I rollo, p»apel de d ibu jo  m ilim etrado.

10 resm as p ap el de barba.

I gruesa lapiceros negros F a b e r núm . 2.

35 gom as de lápia:.

1 ro llo  p ap el te la  de dibujo.

3 frascos' de Ferincolle.

! c a ja  plum as de escribir.

2 roHos p ap el ca lco  dibujo.

12 b lo ck s  de m edia cuartilla.

15  ídem  de una cuartilla .

6 ca ja s  chinches fuertes.

2 resm as papel cuadriculado.

50 cartones de 32 X  42 cm . con un  espesor 

de 1,5 mm. aproxim adam ente.

I ca ja  com p leta  de acuarela.

I ca ja  com p leta  de lápices de colores.

I estuche de com pás de varas.

1 juego de colores de aguach a (sepia, verde, 

blanco, ro jo , azu l, am arillo, carm ín  y  n egro).

10 cu b etas pequeñas para colores (en p o rce­

la n a ).

26 carp etas de cartón con  sus cintas p ara  atar 

de 35 X  25 cm .

50 p ilas  pequeñas-

3 iupas de 20 aum entos, con su m angc.

2 p erchas de m adera de h a y a  curvad a  para 

co locarias de pie.

1 perchero vertica l form a árbol.

2 ca ja s  a g u ja s  p ara  gram ófonos.

2 zafiros p a ra  gram ófonos.

1 sello  de caucho q u e  diga: ‘•Aviación M ilitar- 

J efa tu ra  de lo s Servicios de In strucción ” , con  el 

em blem a de A via ció n  en el centro con letras y  

form a ovalad a.

25 kilos acero  en b a rra  redonda .^. 2 ,13  mm.

18 cristales sencillos transparentes de 0,40 por 

0,30 m etros.

2 cu ch illas  para guillotina K rau se . de 62 cm .

S O C I E D A D  A N Ó N I M A

E C H E V A R R I A
A c e r o s  f in o s  E c h e v a rr ia , m a rca  H E V A

Fundidos a l carbono, de consírucción, de ce­
m entación, para herram ientas, a l tungsleiio, 
a l vanadio, a l titano, a l m olibdeno, al níquel, 
a l crom o, crom o-niquel, inoxidables, rápidos 

y extra-rápidos

A P A R T A D O  D E  C O B R E O S  N Ú M E R O  4 6  

D t R E C C I Ó N  T E l E G R A F t C A ;  « E C H E V A R R Í A »

B i l b a o
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100 k ilo s  de ácid o  clo rh íd rico  para soldar­

lo  k ilo s  bórax. 

tS  k ilo s  de ce ra  vii^ en. 

lo o  k ilo s  de co la  catalan a.

20 k ilo s  de co la  conejo.

5 k ilo s  de gom a laca- 

20 k ilo s de p o lvo s de talco.

100 k ilo s de potasa.

40 k ilo s de resina en terrones, 

lo  k ilo s  de sal- am oníaco en terrones.

8oo k ilo s de sosa  cáustica.

20 carrillos can grejos p a ra  transportes de avio ­

nes dentro de lo s barracones.

(L as ofertas se  adm iten h a s ta  el d ía  i  de jun io.) 

R eferen cia  io 6 -A . 4. (C ítese  en la  oferta y  en 

el sobre.)
22 m etros h u le  b lan co  de 1,20 de ancho.

5 docenas de p elícu las de 40 X  50 cm ., de 

em ulsión p a ra  rad icgrafía .

1,000 m etros de cab le  de acero trenzado de 5

m ilím etros.
200 m etros de cab le  de acero trenzado de 6 

m ilim etroe.
500 m etros de cab le  de acero bogden  de i  mm.

500 m etros de cab le  de acero bogden de 2 mm.

500 m etros de cab le  de acero bogden  de 3 mm.

144 enchufes com pletos, m achos y  hem bras,

d e 3 am perios.

2 m anipuladores E scuela.

29 teléfonos E scuela.

9 zum badores E scuela.

84 enchufes com pletos, m acho y  hem bra, de 

5 am perios.
5 ca ja s  de h ierro  fun dido p a ra  em palm e de ca ­

ble  subterrán eo de 43 de diám etro exterior. 

25 k ilo s  ch atertón  p a ra  rellen o  de la s  m ism as. 

I la ta  galipó.
50 m etros de h ilo  b a jo  p lom o dos conductores 

de 1,5  mm.
9 p ortátiles de sobrem esa tipo  ñexo am ericano 

para luz.

M O T O A V IO N
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9 enchufes b ip olares de 6 am perios.

25 m etros flexib le  G . R . 7 vu lcan izad o  de

10 /10 /.
40 m etros de h ilo  b a jo  plom o de 2 X  1,5  mm.

1 resm a papel núm . 970 de 56 X  88 de 14 

kilos.

4 tinteros.

7 m angos de plum a.

6 cestos p a ra  papeles.

6 cuadradillos.

3 escupideras.

6 carp etas de cin tas cuartilla.

6 carp etas de cintas m edio pliego.

3 raspadores.

I ca ja  chinches de dibujo.

1 escalerilla.

2 frascos de gom a liquida.

I c a ja  de dibujo.

I tije ra  de despacho.
40 carp etas form a lib ro  tam añ o folio.

1 tintero para dos tintas.

2 carp etas de sobrem esa.

100 h o jas de b a ró grafo  según m odelo núm . i .  

100 hojas de b a ró grafo  según m odelo núm . 2. 

100 h o jas de baró grafo  según m odelo núm . 3. 

! frasco  de tin ta  especial p a ra  barógrafo.

2 rodam ientos de b o las  de 40 m m . de diàm etro 

exterior y  t?  m m . de diám etro in terior y  12 de 

grueso, sin protección  m etálica.

2 m áquinas de escrib ir tipo  3-19.

20 m ono- de invierno de la  ta lla  núm ero i .

21 m o n oí de invierno de la  ta lla  n ú m eío  2.

2 crista les  sencillos de 0,94 'A  X  0,92 Yz.

48 crista les de 0 ,15  X  0 ,15 .

48 cristales de 0,205 X  0 ,15 .

48 crista les d e  0,285 ^  ° . 2 0 5 '

lablcros 
y chapas

M. A R R E S E  
P I Z A R R O ,  1 4  

T e l é f o n o  1 4 9 4 4

MADERA CONTRAPEADA ESPECIA L (ABEDUL)
D e  0 ,4  0 ,5  0 ,8  1 ,0  1 ,2  1 ,3  1 ,5  1 ,6  1,./ 2 .0  2 ,1 0  2 ,3  2 .5  3 ,0  4 ,0  m m ., p a r a  la  c o n s t r u c c ió n  d e a v io n e ta s  

M a d e r a  e s p e c ia l  p a r a  P la n e a d o r e s  y  C a r r o c e r ía s .  : : T o d a  c la s e  d e  a c c e s o r io

FRAHCISCO sm itAT - Apartado 669 - Teief, 11608 - MADRID ■ Alinscéi); ieiopuerlií Gi.il íe  Barajas (Madní)
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14 M O T O A V IO N

1 b a r r e ñ o  d e  i , o o  d e  d iá m e tr o  p o r  0,60 d e  fo n ­

d o  e s m a lt a d o  e n  b la n c o .

2 p asadores de latón  de boureau.

I c e r r a d u r a  s e g ú n  m u e s tr a .

400 k ilo s  de h ierro en T  de 60 m m ,

20 k ilo s de h ierro  en a lam bre de 3 mm. en 

rollo-

6 ovillos de h ilo , según m uestra, mcirca D a lia , 

núm ero 30, k a k i.

6 ovillos hilo, según m uestra, m arca D a lia , 

núm ero 40, k a k i.

6 ovillos h ilo , según m uestra, m arca D a lia , 

núm ero 30, k a k i  claro.

ó ovillos h ilo , según m uestra, m arca D alia, 

núm ero 40, k a k i  claro.

6 bobina.s h ilo , según m uestra, m arca D a lia , 

núm ero 30, k a k i.

6 bobinas h ilo , según m uestra, m arca D a lia , 

núm ero 40, k a k i  claro.

6 bobinas h ilo , según m uestra, m arca D alia, 

núm ero 30, k a k i  claro.

6 bobinas hilo, según m uestra, m arca D a lia , 

núm ero 40, k a k i  claro.

100 m etros c in ta  k a k i ,  según m uestra.

2.300 rem aches tubulares, según modelo.

120 p laca s positivas-

80 placas n egativas.

10 m edias p laca s n egativas.

800 separadores.

1.700 listones.

4 vasos de cristal.

400 m etros de cab le  telefón ico  ro jo  de 2 X  i .

600 m etros de h ilo  de lín ea  de 4  mm. dos cap as 

algodón.

40 soportes de hierro cu rvo  rosca h ierro  con 

tu ercas de 14  mm.

I se llo  ovalad o “ A via ció n  M ilitar-J e fe  T ra n s ­

p o rtes” .

S E R V I C I O  D E  A \ ’I A C I O N  M I L I T A R

ANUNCIO

D ebien do ad q u irir dicho Servicio  los m ateriales 

qu e  a  con tin uación  se detallan , se con voca p»or el 

presente anuncio  a  lo s q u e  deseen presentar pro- 

pasiciones, q u e  se adm itirán  h a sta  el d ía  i  de 

ju n io  en el N ego ciad o  de A dquisiciones (C uatro  

V ie n to s), en la  form a y  condiciones q u e  se  h a ­

llarán  de m anifiesto, ju n tam en te  con  lo s  pliegos 

de c o n d ic io n a  y  especificación de los m ateriales, 

en lo s tablon es de anuncios de las oficinas de 

C u a tro  V ientos.

M ateriales a adquirir.

M í’iquin as de escribir.— A ran d elas alum inio  y  

rem aches dural. —  C a b le  y  fundas transm isión 

cuen ta-vu eltas.— A lam bres y  cables de acero.—  

M ateria l vario  radioeléctrico.— D ieselin a  y  aceite 

para  m otor -‘D ie se l'’ .— L ám p aras “ P h ilipp s” .—  

C h ap a  contrapJaqué y  m aderas.— M ateria l vario  

de L abo rato rio .— C arbón  de h u lla  y  tirafondos.

Relación d o  Proveedores dê  A ero­
náutica Mi litar

HIJO DE MIGUEL MATEII: P rad o , 2 7 .-M adrid .-M áqu ín as, herram ientas y  u tila je  en general
Hierros. Tuberia. Piedras “N orton" de esmeril.

ER N ESTO  GIMENEZ:®^®“®*’ y  is.-TeU fono I032 0 .-Madrid--Papeles y  objetos de escritorio y
dibujo. Imprenta. Encuademación. Fábrica de sobres en "gran escala.

K. DE EGUREN, INGENIERO: Reina, S--Madrid.-Materiales eléctricos y  aislantes especiales.
Cables.

CARLOS KNAPPE: Aparatos y  tubos para rayos X  y  para reconocimiento de materiales. Termómetros
eléctricos para aeronáutica. Aparatos de medida eléctrira, laboratorio y  ciencias. 
Pyrómetros. Aparatos registradores. Explosores electrodinámicos

M O ISES SANCHA; Montera, u .  Teléfono 11877. Madrid.— Monos, gafas, casquetes. Botas y  equipos
de gimnasia.

CARBURADOR NACIONAL IRZ: M ad rid : M o n talbán , 5 . T e l.“ 1 9 6 4 0 -— B arce lo n a : Cortes,
6 4 2 . Tel.° 22164.— Fábrica: Valladolid. Apartado 78.

CASA GALLARDO; de A t« . 7 y  ©.-Madrid.-Antigua Casa Orueta, Fundada en 1902.—
M atcnal electnco de todas clases.
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L O  Q U E  N O S  C U E N T A N
Los ^̂ recordŝ  ̂ en las l í­

neas aereas
D esde la  in auguración  de la  lin e a  aérea  de 

cerca de 15.000 k ilóm etros de longitud, entre 

A m sterdam  y  B a ta v ia  (Indias H olandesas) por 

la  K .  L . M . (C om pañ ía  R e a l H olandesa  de X a- 

vegación  A é re a ), se h a n  e fectu ad o  17  vu elos b i­

m ensuales. L a  duración  p revista  p ara  cad a  uno 

de estos vu elos fué de doce d ías, y  h asta  aq u í la  

m edia se h a  lo grad o  adm irablem ente. A lgunos

y o ria  de lo s u tiliza d o s  p o r la  K .  L . M ., v a  p ro ­

v isto  de tres m otores: G nom e y  R h on e, “ T itá n  . 

E l avión  es del m ism o tipo  que e l em pleado por 

la  C id n a  en la  lin e a  “ F lech a  de O riente”  y  tam ­

b ién  en la  lin e a  com ercial P aris-S aigo n , esta  ú l­

tim a en colaboración  con  la  K .  L . M .

E ste  vu elo  e s  u n a  p rueba con cluyen te de lu 

q u e puede a lcan za r un  equ ipo  enérgico sobre  un 

a v ió n  d o tad o  de buenas cualid ad es de vuelo y  

equ ipado con  m otores excelentes.

H e  aquí la s  etapas diarias de este  vuelo;

j^ a y o  I,— B ata via -P alem b an g-M ed a n . 8 horas

45 m inutos.

je  en n u eve  uids lu c  r-,

p iloto  de K in gsío rd -S m ith  en e l fam oso vuelo 

de In glaterra  a  lo s E stad o s U nidos.

S m im o ff lo gró  efectu ar el recorrido de B a ta v ia  

a  A m sterdam  en ocho d ías, llegan do al aeródro­

mo de A m sterdam  el 24 de abril últim o.

Sin  em bargo, este  “ record”  se m an tu vo  m u y 

poco tiem po. L o s  p ilotos B eek m an  y  B la a k . con 

el m ecánico G ro sv e k d  y  e l radiotelegrañ sU  

P ro n k . sobre trim otor F o k k e r  de servicio, sin 

equipo especial alguno, acab a n  de rea lizar e! \ ia - 

je  de vu elta  en siete d ías. E l avión, com o la  ma-

ras 5 m.
M a y o  V — R an g o o n -C alcu tta-A llah ab ad . 13  h o ­

ra s 5 m.
M a y o  4. —  A llahabad-Jodhix> ur-K arachi-Jask.

17  h . 20 m.
M a y o  5.— Jask-B u sh ire-B agd ad -R u tb ab -W ells .

13  h . 45 m.
M a y o  6.— R u tb a h  W e lls-L e  C aire-M ersa  M a-

truh-A then es. 14  h . 10  m.
M a y o  7.— A th en es - B elgrade - N eu ren berg -

A m sterdam . 15  h.
E s  m u y  p ro b ab le  que e l servicio  bim ensual se
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con vierta  en sem anal el próxim o mes de octubre.

D e  todos m odos lo s últim os vu elos han dem os­

trado suficientem ente q u e el servicio  sem anal es 

practicable.

N u e v o  « r e c o r d »  m u n d i a l  de^ a l t u r a

U n  avión  F arm an  provisto  de dos m otores 

Farm an  con  com presor y  h élice  dem ultiplicada, 

h a  batido, e l 28 de abril últim o, en Tou&sus-le- 

N'oble, el “ record ’ ’ m undial de a ltu ra  con ca rg a  

com ercial de 2.000 kilo gram os, e levándose a

7.507 m etros.
E sta  -p erfo rm a n ce ’ ', obten id a  con m aterial de 

•^erie, p ru eba la s  ve n ta ja s  q u e  se pueden esperar 

n o solam ente del m otor sobrealim entado, smo 

tam bién  el a lto  rendim iento de la  hélice lo grad o

aracias al reductor.
S e  h a  com p robado siem pre q u e los m otores 

con  reductor h an  sid o  com p arad os con  otros de 

tom a d irecta , q u e  lo s resultados han sido fran ca­

m ente superiores en los m otores provistos de re­

ductor, no solam ente a l desplegar, sino tam bién 

p a ra  la s  velocidades en vu elo  h orizon tal y  su­

biendo. E n  num erosos casos, especialm ente cu a n ­

do se tra ta  de m otores c u y a  potencia es alrede­

dor de 500 c . v ., las ve locidades m ejoran en más 

del 15  p o r 100, lo  m ism o si se tra ta  de aparatos 

rápidos. E ste  aum ento de rendim iento de la  hé­

lice  se m anifiesta  igu alm ente en la  m arch a a  ple­

nos gases q u e  a  regím enes de crucero, lo  que 

perm ite reducir el consum o y  aum entar e l rad/'' 

de  acción  n o  obstan te  e l peso del reductor.

♦ * ♦
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E l e m e n t o s  d e  A v i a c i ó n ,  p o r A ntonio  Arm an- 

gué, p iloto  aviador. U n  volum en de 218 p a ­

ginas de 20 X  13 cm s., con  102 grabados, 

B arcelon a, 1931- G u stav o  G ilí, E d ito r; calle  

de E n riq u e G ranados, 4 5 ,- E n c a r to n a d o , p e­

setas 7.

C o n  sum a m aestría  h a  sab ido  resum ir el a u ­

to r e n  este m anual todos lo s conocim ientos de 

ca rá cter elem ental q u e  n ecesita  el piloto aviador 

p ara  in iciarse en el arte  del vuelo.
Sin  en trar en el estudio d etallad o  de los m o­

tores de a via ció n , e l cual requeriría  p o r s í solo 

un  lib ro  m u ch o  m ás extenso, tra ta  e l autor de 

un  mcBlo elem ental, y  con  el a fá n  bien logrado 

de hacerse enten der por todos lee  lecto res, de 

lo s fundam entos de la  A via rió n  y  de la.s ciencias 

auxiliares, com o la  M eteorología , la  C a rto grafía , 

etcétera, q u e  han de con stitu ir la  preparación  m- 

dispensable del fu tu ro  piloto  aviador.

L os con sejos q u e d a  el au to r p a ra  el m anejo 

del aeroplano y  la  p ráctica  del vu elo  son todos 

de carácter esencialm ente p ráctico , co m o  n aci­

dos de u n a  la rg a  experiencia con  aviones de di­

ferentes m arcas.
H e  aquí las m aterias tra tad a s en este m anual; 

In dice de capítulos.— i^nmera. p arte; O rgam - 

zación  aeron áutica. L a  teo ría  del vu elo  y  los 

avienes. L o s  m otores. In strum en tos de a  bordo. 

H idroavion es y  anfibios. T en d en cia s de la  cons­

tru c c ió n ,-S e g u n d a  p arte : P rá ctica  de la  ̂ a v ia ­

ción, Escuelas- M eteorología, L a  n avegación  ae­

rea. .Acrobacia. E quipo de lo s aviadores. E l vu e­

lo  sin m otor. E l deporte aeronáutico. U tilid a d  del 

avión.

   --------------------
t  C A S A  P B A L P O  r o d r i g a

■- A r t í c u l o s  d e  g u a r n i c i o i i e r o .  E s c o b a s  d e  b r e z o  y  p a lm a

t calle  de Toledo, 92 y 1 1 7 -MADRID-Teléíono 53336
I   ______________________________________________

Ayuntamiento de Madrid



18 M O T O A V IO N

« A E R O  P O P U L A R »
V U E L O S

E n  la s  reuniones ordinarias de éstos, p ero  so­

b re  to d o  e n  la s  extraord in arias cu a l la  del d ia  

26 de a b ril, y  con  m o tivo  de la  afluencia de p ú ­

b lico  a l aeródrom o, h ab ía  de estudiarse, a  m i 

ju icio , el m odo de o rgan izar la  m arch ade éstos, 

dentro de u n a  m ayor norm alidad  u  orden (y 

conste q u e e n  esto  n o  h a y  la  m enor d iatriba  ni 

censura  p a ra  sus organizadores q u e en e l expre­

sado d ía  hicieron cu a n to  p odían  hacer, no tenien­

d o p o r co n tera  un  m inuto de rq jo s o ).

P ero  lo c ie rto  es q u e lo s socios q u e han de vo-

codazos, em pellones y  ta l cxxal inopinado m oji­

cón  seguido del clá sico  y  recon fortan te  “ usted 

perdone” .

C on secu en cia: q u e el que tiene núm eros altos 

\"uela antes q u e  lo s interm edios y  éstos a  su  vez 

antes q u e  lo s prim eros, arm ándose en lo s con ­

currentes un g u irig a y  continuo, en el que todos 

hablan  y  n adie  se entiende, p orque todos tienen 

razón y  no la  tiene ninguno.

E n tre  tan to , “ a  rio  revu elto ” , etc .; y  en la  re­

ferida  fiesta hubo “ socio”  q u e  le  ^ u ó  la  ídem  al 

paciente aficionado q u e esperaba s u  turno, n u­

m erilo  en ristre, vo lan d o “ aquéllos”  m ás de la

'C O R R t/ P O fíP f , 

A  VA. VOLAR

lar (y  c ito  u n o  en tre  lo s pintorescos incidentes 

visib les p o r cu alq u iera  en C u a tro  V 'íentos), y  

q u e  p o r ir  a  veces acom pañados de sus fam ilias 

o am igos q u ieren  m ostrarles algún aparato  o lu ­

g a r del aeródrom o, deleitándose en ello, tiene 

q u e  aban donarlos en e l a cto  p a r a  dedicarse ex­

clu sivam en te  con  alm a y  v id a  (m áxim e si h a y  

p ú b lico  cu a l d icho  q u ed a) a  la  busca y  cap tu ra  

— digám oslo asi— del señor encargado de reco­

ger los núm eros, el cu a l a  su  v e z  frecuentem ente 

se  desespera llam an d o  con  estentóreos gritas 

h asta  desgañitarse ai angustiado m ortal q u e  lle­

v a  u n a  hora de ceca  en m eca indagando entre

/ ''C O R S tiP o  « D E A *^

V .

cu en ta , sin con ocer a l A ero  n i d e  nom bre, ja c tá n ­

dose de to d o  e llo  en la s  p re c ia s  narices de los 

''aerófilc«” .

C la ro  es que a l hecho no vam os a  conceder 

m ás im |5ortancia q u e  la  q u e  realm ente m erezca, 

ten ien do en cuen ta  q u e  el m om io de q u e  cu a l­

qu iera  se  arrellan e en u n  avión  sin  m ás averi­

guacion es ni obligaciones, no h a  de ser fru ta  de 

todos lo s <lías; p ero  co n  m iras a  e v ita r  u lterio ­

res incidentes, co n ven d ría  co locar, pxtr ejem plo, 

en la  lín e a  de vuelos un  pequeño poste en cuya 

p arte  a lta , en una especie de con tador, aparecie­

sen e : . núm eros gran des y  bien  destacados el de
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X I

R E S B à L à M I E N T O ì

Frenado del aparato en las tomas de tierra

U n a de la s  m aniobras m ás úties e im portan­

tes en vu elo  con siste  e a  resbalar lateralm ente 

para  perder a ltu ra. A nteriorm en te hem os señala­

do q u e  cu an d o  u n  p iloto  realiza un  aterrizaje  

forzado, debe asegu rarse  de q u e  dispone de su­

ficiente a ltu ra  p a r a  sa lv ar cu alq u ier obstáculo 

que p u ed a  existir a  la  en trad a  del cam po. S i des­

pués de p asar sobre éste, tratase de perder la  a l­

tu ra  q u e  le  sobra, p ican do su  aparato , n o  habrá 

conseguido v e n ta ja  a lgun a, pues el exceso de ve ­

locidad adqu irid o  a l p icar h a rá  q u e el aparato 

recorra u n a  largo  tra y ecto  a n tes de reducir su 

velocidad al va lo r que debe ten er al i>osarse so­

b re  e l suelo y , a  m enos q u e  e l cam p o sea m uy 

largo, correrá  el riesgo de lleg ar a  los obstácu­

lo s q u e pued an  existir e n  e l otro  extrem o.

E l resbalam iento la te ra l p erm ite perder altu­

ra sin gan ar velo cid ad  y ,  en co n s-:u en cia , p er­

m ite  que e l a p a ra to  tom e tierra  en u n a  reduci­

d a  porción  de terreno.

E l m étodo m ás sen cillo  y  m ejor p a ra  perder 

a ltu ra  p o r resbalam iento la te ra l, es el siguiente; 

Supongam os el aparato , p lan ean do con tra  vien ­

to ; p a ra  resbalar a  la  izqu ierd a, llevam os la  p a ­

la n ca  a  este  co stad o , con  lo  cu a l, el aparato  se 

in clinará  a  la  izqu ierda, subiendo la  nariz hacia  

la  derecha (com o con secuencia del frenado que 

producen lo s alerones de este lado, q u e  están 

b a jo s ). E l a p a ra to  em pieza  su  resbalam iento h a ­

c ia  la  izqu ierda, p ero  s i n o  apo yam o s e l pie de 

arriba  (d erech o ), ten derá  a  v ira r  a  la  izquierda 

(com o con secuencia del re g la je  de lo s ai>aratos, 

que siendo ligeram en te m ás pesados de co la  su 

n ariz  bu sca  la  co la, subiendo cuan do la s  alas es­

tán  horizon tales y  m ostrando ligera  ten dencia a 

v ira r  cu an d o  e l aparato  tiene inclinación  la te ra l).

1.a  regla  será, p o r consiguiente: P a ra  resbalar, 

¡n c lim r  lateralm ente e l aparato, sin m andar so­

bre e l tim ón. A sí,  se le v a n ta  la  nariz y  em pieza 

el resbalam iento. C o n  el p ie  d e  arriba se sostiene  

la tutriz alta, evitando que e l aparato vire hacia  

el costado a que está inclinado.

P a ra  d e ja r de resbalar y  co n tin u ar el planeo 

en lin e a  recta , inclinar el aparato al otro lado, 

em pujando suavem ente la palanca hacia delante  

(con o b jeto  de seguir con  la  inclinación longitu­

dinal correspondien te a l p la n eo ), y  conservando  

la  dirección por m edio del lim ón.

Si el p iloto  in ten ta  resbalar con  la  n ariz  del 

a p arato , baja  e l án gulo  correspondiente a l p la ­

neo, el Aeroplano g a n a rá  velo cid ad , sin lleg ar a 

pararse, h a sta  después de cubrir casi ta n ta  dis­

tan cia  co m o  si hu biera p lan eado, sin resbalar el 

exceso de a ltu ra. A n álogam en te, cuan do m ás a lta  

sostenga la  n ariz  m ás ráp id o  será  el resbalam ien­

to . S i se resb ala  m u y  rápidam en te y  con  la  n a­

riz  b ien  a lta , h a  de tenerse buen  cu id ad o  de b a ­

ja r  aq u élla  lo  n ecesario p ara  e v ita r  la  p érdida 

(!e velo cid ad , a l cesar el resbalam iento p ara  se­

gu ir p lan ean do en lin e a  recta . C u an do u n  ap a ra ­

to  resbala  a  la  izqu ierda, n aturalm ente deriva 

ha cia  ese la d o , de m odo q u e  si es preciso  aterri­

za r  en reducid o  espacio, lim itado, p o r ejem plo, 

p o r árboles a  am bos costados, será buena cos­

tum bre resbalar, a lte m a tiv a m a ite , a  derecha e 

izquierda.
.Antes de to m ar tierra  debe correnirse !a deri­

v a  p ro d u cid a  p o r e l resbalam iento. S i el aparato
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d eriva  h a cia  la  izqu ierda h a y  q u e in clin ar aquél 

a  la  d erecha y  v iceversa, conservando la  direc­

ció n  con  e l tim ón. E l A vrò  puede aterrizar sobre 

una ru eda con  to d a  seguridad.

N o  debe resbalarse v ien to  ab ajo . E sto  no quie­

re  decir q u e  n o  se resbale, cuan do el aparato  

vu ele  con  vien to  de co la, aunqu e pocas veces será 

precisa esta  m aniobra (a m enos q u e  sea  in ev ita ­

ble  a terrizar con  v ien to  en co la). Supongam os 

q u e hem os de a terrizar con  vien to  de costado, 

p o r ejem plo, de la  izqu ierd a; en ta l caso  debem os 

resbalar p recisam ente h a cia  este lado, p u es  si lo 

hiciéram os v ien to  ab ajo , o  sea  h a cia  la  derecha, 

e l ap a ra to  d e riv aría  sobre el terreno, a  u n a  ve lo ­

c id ad  su m a de la  del vien to  y  la  correspondiente 

a l resbalam iento, resultando casi im posible anu­

lar esta  d eriva  a n tes de aterrizar.

P ara  un  p ilo to  n ovel siem pre es m ejor p lanear 

co n tra  vien to , resbalar, p lan ear de n uevo y  a te ­

rrizar. E !  p iloto  hecho, en cam bio, puede resba­

lar p rácticam en te  h a sta  lle g a r  al suelo.

D espu és de un  resbalam iento no es necesario 

salir p lan ean do en lín ea recta; con  frecuencia 

conviene term inar el resbalam iento la tera l con 

un v iraje . E sto  e s  útilísim o  en los a terriza jes  for­

zosos desd e u n a  a ltu ra  relativam en te escasa. 

P a ra  p asa r del resbalam iento a  la  izqu ierda al 

v ira je  a  ese co stad o  h a y  q u e  m andar co n  un  poco 

d e p íe  izquierdo, p a ra  b a ja r  la  n ariz  a l ángulo 

con ecto; después se  ech a  la  p alan ca atrás sua­

vem ente h a sta  q u e  la  n ariz  em piece a  subir, re­

cord an do q u e n o  se debe co n traa labear, y  así el 

resbalam iento se transform a en un  su a ve  v ira je  

en p laneo. A l realizar esta  m aniobra h a  de te­

nerse cu id a d o  de ev itar que el aparato  adquiera 

un exceso  de velocidad.

C o n  frecuencia, im p orta  a l a terrizar estar en 

condiciones de p a ra r  p ro n to  e l aparato , p a ra  e v i­

tar que, rodan do, pued a salir del terreno de ate­

rrizaje. P a ra  echar el fren o  se p rocederá  asi: 

C u an d o  las ruedas estén a  m enos de m edio me­

tro sobre e! suelo, se m anda bruscam en te con  un 

p ie a  fondo. A s í se  ofrece a l vien to  el costado, 

del a p arato , produciéndose un  frenado bastante^ 

intenso. A l m ism o tiem po debe echarse la ]>alan-'

ción  a l m overse m ás len tam en te respecto a l aire. 

In m ediatam en te se m andará enérgicam ente a 

fondo con d  otro  pie p ara  vo lver a  orientar el 

a p a ra to  p ro a  a l vien to , echando atrás la  palanca 

p ara  b a ja r  la  co la. X o  h a  de olvidarse que el 

aparato  antes de posarse sobre el terreno tiene 

m u y p o ca  velocidad, y  p o r ello h an  de usarse 

lo s m andos, y ,  especialm ente, el tim ón, con ra ­

p idez y  a  fondo p ara  que e l aparato  no aterrice 

derivando.

E ste  m odo de fren ar los a terriza jes  necesita 

algim a p rá ctica  y  debe aprenderse p racticán dolo  

m u y gradualm ente.

L a  dirección  del vien to  puefle apreciarse u ti­

lizan do d istin tas observaciones. L a  m ás útil es 

el hum o de un b o te  fum ígeno, sigue e l hum o de 

las chim eneas de fábricas o  ca sas y  la  dirección 

de desplazam iento sobre el suelo de la  som bra 

arro ja d a  por las nubes. U n  p iloto  p ráctico  siem ­

p re  ten drá u n a  idea aproxim ada respecto  a  la 

dirección  del vien to , sin observar signo alguno 

del terreno, en p arte, p o r record ar la  dirección 

q u e  ten ía  a l p artir del aeródrom o, y  en p arte  

tam bién  por la  observación  de la  d eriva  de su 

aparato . H ace  fa lta  alguna p ráctica  p ara  apre­

cia r co rrecta  y  exactam en te la  d eriva; p o r eso, 

to d o  p iloto  debe preocuparse de o bservarla  du­

ran te sus vuelos.

E l procedim ien to m ás sen cillo  p ara  determ inar 

la  dirección  del vien to  por la  observación  de la 

deriva es in iciar plan ean do una espiral suave 

sobre un  p u n to  del terreno. C uando el aparato  

h a y a  descrito  una o  dos vu eltas  com pletas, será 

fácil v e r en q u é  dirección h a  sido arrastrad o por 

e l vien to , y  a l m ism o tiem po la  d istan cia reco­

rrid a  v ie n to  a b a jo  Je dará u n a  idea de la  inten 

sídad  de aquél.

E n  el m om ento de posarse sobre el terreno el 

aparato , debe estar com pletam ente an ulada la  de­

riva. E s ta  es consecuencia del resbalam iento o 

de to m ar tierra  sin recibir el vien to  en direcciSn 

del e je  del a p arato . E l piloto  deb? corregirla  ins­

tintivam ente, b a ja n d o  el a la  del costado por don­

ile  lo  recibe, evitan d o  asi q u e pued a rom perse el 

‘Íren.

P u ed e reducirse la  velo cid ad  del ap a ra to  en

c a  a l otro lado, p a ra  a y u d a r a sostener a lta  e l ,.  .el m om ento de aterrizar, m oviendo el tim ón rá- 

ala in terior q u e  p ierde p arcialm en te  su su sten ta ^ |íp id a m e n te  a  uno y  otro la d o  y  m oviendo la  ¡>a-
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los socios q u e  hubiesen de v o la r  u n a  v e z  descen­

diesen los aviones.
L os dispositivos p o d ían  ser vario s, y  de entre 

ellos entresacam os dos m odelos q u e  se nos ocu­

rren com o m ás sim ples, con ten id os en la s  figu­

ra.« i  y  2.
C o n sta  el prim ero de una c a ja  d iv id ida  en dos 

com partim entos (a y  b )  con ten ien do el (a) u n a  

serie de cartones num erados correspondientes al 

núm ero de socios q u e  h a y a n  de v o la r  y  c u y o  fu n ­

cionam iento se reduce a  h a cer p asar a l com par­

tim ento (b) lo s  cartones -q u e  estén volando” .

E l segundo sistem a se com pone de u n a  c a ja  

en la  q u e  h a y  <los ca rretes  (c y  d) a  lo s q u e  se 

a rro lla  una b a n d a  de p ap el o  te la  q u e  contiene 

los núm eros. E l  arrollam ien to se efectú a  con  una 

m anivela p o rtátil q u e  e vita  m anipulen  e l aparato  

personas ajen as a l m ism o y  se a ju sta  haciendo 

íunclonar in distin tam ente a  un o u  otro carrete.

A m b o s m odelos llev a n  en su  p arte  superior un 

letrero  q u e  d ice: L e  corresponde a V . v o la r  con 

el núm ero (el que m arque el "co n ta d o r” ) ; y  de­

b a jo  u n a  p izarra  en la  que, en tre  otras obser­

vaciones, se in d icarían  lo s núm eros q u e perdie­

ron turno p o r no presentarse y  que pasan a  vo ­

lar en últim o térm ino.
E l  núm ero v isib le  e n  el con tador desde cierta  

d istan cia  p erm itiría  a  su  poseedor acudir a  los 

aparatos sin precipitaciones, a sí com o a lo s n ú­

m eros siguien tes (según núm ero de lo s aparatos 

en v u e lo ) ; adm itiéndose p o r estos procedim ien­

tos u n a  descongestión p rá ctica  en la  lin e a  de 

vuelos.
S e  suprim irían  de paso d isputas e incidentes 

enojosos, y a  q u e  n ad ie  q u e  hubiese vo lad o  sir­

viéndose del ap a ra to  in dicador, p o d ría  a lega r en 

lo  sucesivo ign oran cia  en su funcionam iento y 

orden ele vuelos.
E l co ste  de un ap a ra to  con trolador cu a l los 

aq u í indicados, e s  irrisorio, y  lo s inconvenientes 

y  m olestias evitab les, m uchas; inclusivem ente

M O TO A V IO M

Martin N arfincz
M ad eras y F á b r ic a  de a serrar 

R on da de A to c h a , 2 5  T elefon o  72114

h asta  posibles desgracias a l in vad ir e l aeród ro­

m o socios y  n o  socios en e l a fán  de vo la r a  toda 

costa  y  q u e  p o r creerse defraudados en su turno 

o in vitacion es tom an  a  los aviones p o r asalto  p a ­

san do tem erariam ente b a jo  los avion es q u e  des­

cienden.
M . S e l g a s .

Socio núm. 303-

X o s  p arece acertad ísim a la  idea  de D . M a ­

nuel Selgas q u e  im pedirá e l b a ru llo  a  favor^ del 

cu a l se aprovechan  algunos listos con  dem asiada 

frecuencia. L a  idea  es fácü  lle v a r la  a  la  p ra cti­

c a  y  esperam os v e rla  im p lan tad a lo  m ás pronto 

posible.

O B S E R V A N D O
■\sí es, observando. P ocas personas h ab rá  que 

no observen, cuando se encuentran en cierto  lu ­

gar, q u e  lo s c^ jeto s, las vo ces, e tc ., actú an  en 

lo s sentidos m ás de lo  vu lgar. D e sd e  luego, unos 

o b servan  m u y  superficialm ente, y  otros, p o r el 

co n trario , p en etran  m ás, según  la s  cualidades 

sensitivas de ca d a  ser. P ero  dejém onos de preám ­

bulos e  introduzcám onos a l o b jeto  de este ar­

tícu lo .
L os dom ingos por la  m añana, en el aeródrom o 

de C u a tro  V ien to s  h a y  m ucho q u e observar. E n 

p rim er lu g ar, algunas bellas m ujeres; en segun­

do, lo s vuelos, q u e siem pre los adm iram os com o 

la  v e z  prim era, pues siem pre nos parece v e r  algo 

n uevo, sin q u e  éstos su fran  m etam orfosis algu­

n a; y  en tercer lugar, observam os u n  "a lg o  ’ que, 

a  los q u e  am am os de vera s a  nuestro ,\ero  P o ­

p u lar, nos duele m ucho y  se nos queda grabado 

en la  im aginación.
¿ C u á l es la  cau sa de q u e  esto  últim o nos haga  

su frir?  Pues, sencillam ente, e l  desahogo, com o 

suele decirse. A clarem os la  cuestión; E l v e r  a 

herm osas m ujeres españolas n o  nos hace sufrir, 

sino a l con trario , nos pone alegres y  la  sonrisa 

suele asom ar a  nuestros lab io s, pues bien p ode­

m os desahogar la  belleza que nuestros ojos vieran  

díciéndola un expresivo p iropo o di-«cutíéndolo 

en tre  los am igos. E l prim er ca so  y a  lo  tenem os 

resuelto.

Ayuntamiento de Madrid
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E l segundo— lo s v-uelos— se asem eja un poco 

al prim ero, a l poder discutirlo entre los con oci­

dos, y  p o r lo  tan to  nos quedam os tranquilos.

P ero  el tercero, h asta  ahora no lo  hem os dado 

a  la  d ivu lgación , y  p o r eso pesa sobre nosotros; 

a  eso v o y , sin arm as de clase  a lgun a, sólo ia  sim ­

p le  e  in ofensiva  p lum a, siem pre ñel, ¿ E n  qué 

consiste q u e  ciertos señores socios, con lo s m is­

m os derechos que los dem ás (quizá ap aren tes), 

vuelan todos lo s dom ingos sin q u e  p o r e l núm e­

ro de socio le  corresponda y  sin existir sorteo  de 

vuelos?
E sto  es lo  q u e  nos in triga  a  lo s que a b a jo  fir­

m am os, y  a  m uchos m ás, sin dud a algun a, les 

pasará  lo  m ism o, X o  to m ar esto p o r en vid ia  ni 

p o r A \ 'A R I C I A , sino  encam inado al progreso de 

la  Sociedad, p ues ¡cuántos se h abrán  dado de 

b a ja  en la  m ism a p o r observar ta l acto ...l D es­

de luego, estos últim os n o  poseían  gran  afición 

y  perm an ecían  en la  Sociedad  p o r m ero ca p ri­

ch o , p o r d istracción; p ero  nosotros, lo s am antes, 

lo s apasionados de la  aviación, lo  sufrim os, y. 

p o r lo  tan to , perm anecem os e n  e lla ; p ero  h a y  

q u e  pen sar, h a y  q u e  p en sar q u e algún d ía  la  

gran  presión  Interior q u e  nos agobia  p odía  ha­

cem o s esta llar, y  lo s fragm entos, com o m etralla  

infernal, p o d ían  h u n d ir lo s m ejores y  m ás fu e r­

tes edificios, sirvien do p a ra  la  dem olición de to ­

dos, E sto  es o q u e  se debe estud iar; la  o rgan i­

zación , b ase  fu erte  de u n a  em presa  y  no cuatro  

falsedades sin im portancia. H a y  que llegar, y  se­

gu ro  es q u e  llegarem os; pongam os el rem edio; 

h o y  es pron to, m añan a será tarde.

E s ta  observación  n uestra  es veríd ica , y  m e­

dios tenem os p a ra  probarlo.

Con segu rid ad  p ued o afirm ar q u e los prin ci­

p ales de la  Sociedad  lo  ignoran: es de suponer 

q u e  ciertos señores fundadores no !o con sen ti­

rían . A  n uestro  p arecer, to d o  se queda reducido 

a  un débil gru p o  de “ m arim andones”  q u e a  C u a ­

tro  \ 'íen tos acuden, y  con la  la b ia  q u e  el C rea ­

do r les  h a  dado, m angonean a  su  placer.

L o s  q u e  am am os de verd ad  al A ero  P op ular, 

com batám oslos; m ás v a le  perderlos, pues s i no, 

será la  cau sa, o  u n a  de ellas, p o r la  cu a l el A ero  

P o p u lar no podrá engrandecerse, com o deseam os.

R.a f a e l  S á n c h e z  B r k t a ñ o .

Socio núm, 589.

D o s testigos presenciales;

E d u a r d o  ^L^ETÍNEZ. E d u a r d o  P é r e z ,

Socio núm, 565. Socio núm. s84 -

C reem os m u y a certad o  q u e  los señores socios 

denuncien cualquier arb itrariedad  que observen 

y  la  saqu en  a  la  lu z  p ú b lica ; p ero  creem os que 

su corrección  sería  m ás fácil m anifestándolo  ade­

m ás en las sesiones q u e celeb ra  la  Jun ta  direc­

t iv a  el prim er m iércoles de ca d a  mes,

V  u e 1 o s
Vuelos para el día  3 1  de m ayo.

S eñ o ritas socios núm ero: 864, 9 2 7, 9 9 7, 1.034, 

I.0 3S, 1.038, 1.045, i ' ° 5 0 , 1-051, 1-162, 1 .10 7 , 

1 .19 2 , 1,298, 1.328, 1,4 13 . 1 .4 19 , 1,843, i '5 2 3 , 

1,52 4 , 1.534.

Señores socios núm ero; 729a, 270a, 73 1a, 

732a, 736a, 737a, 738a, 739a, 740a, 74 1a , 742a, 

743a, 744a, 74 5a. 799a, 746a, 74 7a , 748a- 749a, ■ 

7 5 ia ,  9, 10, 13 , 17 , 18, 2 1 , 26, 28, 29, 33, 36, 

43. 4 5 - 46, A l,  48, 7 9 , 8 1, 85, 91-

V uelos para e l d ía  7 d e junio.

Señoritas socios núm ero: 1.598, 1.6 16 , 1.844, 

1.894, 1.926, I-94 1, 1.964, 2.004, 2 035, 2-070, 

5 12 a , 665a, 1.73 3 a, 699a, 7 15 a , 716 a, 746a, 

749a, 32. 3 5 -
Señores socios núm ero: 95, 98, i i i ,  12 1 , 122, 

124, 12 5 , 202, 207, 208, 209, 210, 2 1 1 , 2 13 ,

2 15 , 220, 224, 277, 285, 286, 303, 335, 339,

34Ó, 350, 352, 364, 369, 3 76 , 395, 402, 409,

4 4 1 . 454, 4 5 7 , 458, 4 6 1, 4 7 7 , 482, 484,

¿ C u á l  e s  u n o  d e  l o s  m o t i v o s  p o r  q u é  l a  C  L  A  S  S  A  t i e n e  e n  s u s  l í n e a s  l a  
r e g u l a r i d a d  y  s e g u r i d a d  m á x i m a s ?

Porque em plea las h é lic e s  m e tá lica s  H . K .W .,  lic«n*.ia Reed y  perfeccionadas por la s  Fábricas 
A lem anas de M etales Reunidas en Frankfurt-Main.

R epresentante: F R A N C IS C O  S A V A N A Y . A p a rta d o  6 6 9 . M a d rid . A e ro p u e rto  C iv il  de B a ra ja s
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Sucesor de G. PEREANTON s o c i e d a d  a n o n i i ^

Cristalería para edificios e instalaciones comerciales 

Lunas biseladas para muebles Muestras decoradas

E X P O R T A C I O N  A  P R O V I N C I A S  

Fábrica, Talleres y Oficinas: Cuesta de Santo Domingo, 1 

M A D R I D  ------------------------------ T e l é f o n o  1 5 8 2 7

: i « r w n > n - M T  w f  fM tT n r ir n r ''

Hijos de Mendizábal | F ra n cisco  M ora R e y
Alm acenes a l por m ayor de hierros 

y  ferretería

A lm en d ro , 8 .— M a d rid .— T elé fo n o  7 2 4 2 9 . 
A p a r ta d o  de C o rre o s  3 9 3 .

T oldos y  cortin as.-C ordelería  .-L on as. 
Saquerío, Y utes y  Tram illas,

2  y  4 , Im p eria l, 2  y 4 .-M ad rid .-T elcf. 15172

ENRIQUE LOBO
T a lle r  M ecán ico  - S o ld a d u r a  A u tó g e n a

lí^paraciÓD de dutom óviU s y  toda cla$¿ á t  m aquinaría. 
Bom bas para a g u a , a c d t t  y  ga so lin a .— E specialidad ea 

trab a jos de íresa y torno de revólver.

Callejin de Ugatiilos, 6 • Madrid - Teléfono 31220

dollies 
I para\\m í  i i z  M m m  Ti‘ü

consIrucGioiies. Herramientas de todas clases pata In- 
tlustrias, ferrocarriles, carreteras y caminos. Aviaciún,
F l o r i d a ,  2  - M a d r i d  -  T e l é f .  3 1 4 5 4

.
Ingeniería y maíerial índusírlal

A N T O N I O  L - O  R  E  2

Mánuloas

Htiiaiieolas

Heifaientas 

lie prttmón

Galdo, 1 Carmen, 15
T E L E F O N O  11012  - M A D R ID

F A B R IC A  D E  H E L IC E S

L u i s  O s o r i o
Talleres: Santa U rsula, 12  y Barrafón, 1 

(Puente de Segovia).— Correspondencia; C alle 
de S an ta  B árbara, 11.— MADRID
P ro veed or d é la  A eron á n tica  B spañola

López Lafuente y Calvo, C. L.
A lm acén d e F erretería , hierroSf chapas» aceros« berra« 

m ientas en gen erali to m illo s  y  clavazón . 

P roveed ores d é la  A eron án tica M ilitar.

D u qn e de R iv a s , 3 .— M a d rid .— T eléf. 70 .908

Ayuntamiento de Madrid
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S E G U R DAD

E N E L
v u e l o ;

U n i c a m e n t e  e m p l e a n d o

R ad i ador
COROMINAS

M A D R I D :  

M o n t e l e ó n ,  2 8  - T e l é f o n o  3 1 0 1 8

BARCELONA: 

A v e n i d a  A l f o n s o  X l l l ,  4 5 S

Imp de C . Bermejo.— Sima. Trinidad, 7.— Teléf. 31199.
Ayuntamiento de Madrid




