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Organo oficial del AERO POPULAR de Madrid

o «as» mundial Gronkoff con su avion velero «Tafnir»

El avion velero «Tafnir», pilotado por Gronhofi, en el que ha batido el «record*
mundial de distancia. Ha realizado un vuelo de- 265 kilémetros, superando el
«record» establecido por fCronfeld erv. 113 kilometros.

TIENE ESTE AVION LAS SIGUIENTES CARACTERISTICAS:

Forma del plano en M muy baja, «imilar al ala de las *rand«s aves veleras.
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lanca en sentido circular para hacer intervenir
ia resistencia del timén, del equilibrador y los
alerones. Si estos se mueven rapidamente mien-
tras el aparato se desplaza a poca velocidad no
se alterara la posicién del aparato, pero en cam-

bio reducird su velocidad.

45

EL VUELO EN AEROPLANO

Este procedimiento, aunque no reducirad la ve-
locidad tanto como el primero antes sefialado, es
mucho maés facil para un principiante y produce

un efecto bastante apreciable.



Ayuntamiento de Madrid
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La aeronautica”™iy la E”scuela

A los sefiores ministro de Instruc-
ciéon puablica y director general de
Navegacién y Transportes Aéreos.

En noviembre de 1928 jué escrito el articulo que sigue. Verdad de Pero Grullo nos parecia la
necesidad de que la Aerondautica jigurase en los programas de las escuelas de primera ensefianza.
Tan evidente juzgdbamos esta necesidad, que al pedirlo lo hicimos no sin preocupaciéon porque
se nos tildase de buscar un éxito jacil haciendo peticiones que ya marchaban por el camino de la
préactica. Desgraciadamente, nuestros escripulos eran de una inocencia candorosa. Han pasado
cerca de tres afios, han variado los Gobiernos méas de una vez en ese tiempo y la unanimidad en
no hacer caso a ésta ni a ninguna peticion desinteresada referente a Aerondutica, ha sido ab-
soluta.

Hoy, con maés esperanza de ser escuchados, conjiamos: en el sefior ministro de Instruccién
publica por el claro y amplio criterio demostrado en su corto tiempo de gobernante; en el sefior
Director de Navegacién y Transportes .Aéreos, porque conoce mucho mejor que nosotros la obli-

gacion ineludible de que las puertas de la escuela se abran a la Aeronautica.

Jamas se axrepsntird una nacién del dinero gastado en la enseflanza de sus habitantes. La
cultura del espiritu y la conservacién de la salud deben ser fines primordiales del Estado.

Los deportes no hay que tomarlos como fm. sino como medio para conservar la salud. Para
crear fuerza y riqueza vale mas la inteligencia que el musculo. Ejemplos tenemos que parecen
probar lo contrario; pero estas aberraciones de la humanidad, no son dignas de tenerse en cuen-
ta; ademas, lo mistno que detrds de los caballos famosos esta el duefio que los mima y se echa
el dinero al bolsillo, asi, oculta entre la multitud que aclama al idolo, se encuentra la inteligen-
cia, que se aprovecha de la fuerza del semidiés moderno.

El maestro, hoy pagado con largueza, si se vuelve la mirada hacia aquellos tiempos en que
su misero sueldo parecia una limosna que tarricy de mala gana le eniregaban los .Ayuntamien-
tos, nunca estarad excesivamente retribuido.

La cultura de las colectivida(fes es fimciéon de la retribucién que p>erciben (dinero, honores,
etcétera). Pudiéramos citar profesiones que no necesitan gran capacidad para ser desempefiadas,
y, sin embargo, a ellas acuden hombres eminentes porque estan pagadas ccai esplendidez.

El maestro espafiol es culto como ciudadano; pero como maestro nunca serid sobrada su
cultura.

Para aumentar la cultura de una colectividad resulta pueril ampliar programas o exigir ri-
gurosidad en los exdmenes. El problema tiene mas sencilla solucién. Si convocamos oposiciones
para proveer 200 plazas de maestros con 500 pesetas anuales, entre los opositores dificilmente
encontraremos uno que sepa leer medianamente. Si estas mismas plazis las anunciamos con
500 pesetas semanales, algunos catedraticos dejarian de serlo para ganar una de ellas.

El maestro es quien moldea las tiernas inteligencias de la infancia, por lo que el Magisterio
es funcién altisima que debe ser ejercida por personas de elevada moral, gran cultura y qu:
ejerzan su profesién con carifio, para inculcar en sus alumnos sentimientos y entusiasmos imfk>-
sibles de infundir cuando los afios endurecen el espiritu. Estas cualidades no e? prudente bu”-
carlas en personas agobiadas por estrecheces econémicas que son muy malas consejeras.

X o somos partidarios de citar a troche y mo;he el ejemp]o de tal o cual pais. Tan absurdo
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como desdefiar todo lo extranjero nos parece el aceptar entusiasmados cualquier cosa cuyo nom-
bre no entendamos, con tal que tenga cuatro o cinco consonantes seguidas o alguna que otra w.
Algo debemos de aprender de lcb ouos, como ellos necesitaran también de lo nuestro; pero es
indudable que cxialgtiier idea no se puede cambiar de ambiente sin adapi;aria a él. Lo racional
no es copiar, sino adaptar. lgual que a una misma simiente se le da distintos cultivos y hasta
produce diferentes variedades del mismo fruto s~ n el clima y tierras en que se siembra, asi,
las ideas, antes de convertirlas en realidades,, debe estudiarse el medio en que se van a propagar.

Tratando de adaptar a la nuestra los procedimientos de propaganda aeronautica seguidos en
las naciones mas adelanudas, se nos han ocurrido las anteriores reflexiones que hemos tratado
de recordar, sin la pretension de descubrir.

En nuestro pais, aun no se ha iniciado la propaganda aeronautica en las Escuelas de Prime-
ra Enseflanza, y creemos que ya ha llegado la hora de empezai.

La generacion que ahora redbe la primera ensefianza, encontrard en su adolescencia un
panorama que, aunque ya se vislumbra, no es posible comprender en su verdadera magnitud. De
la escuela deben salir bien preparados para comprenderlo y protegerlo hasta los términos nece-
sarios; si no, puede ocurrir lo que cuentan de algin lugar de Espafia, en donde el trazado de la
linea férrea tuvo que ser desviado, porque su proximidad la creian desmoralizadora para sus
piadcsos y pacificos convecinos, unos cuantos sefiores tan necesitados de cultura como sobrados
de influencia. Cuando esto ocurre, los maestros que educaron a tan doctos varones quedan juz-
gados, y, desde luego, pueden juntarse con jos de los pueblos en que la vacuna contra la viruela
la ponen a medias el médico y ia Guardia civil. Claro que estos no son vanguardia de otros que
en el afio 1928 se opusieron con todas sus fuerzas a la sustitucién de sus salvajes pozos negros
por la moderna red de alcantarillado y aguas potables.

La propaganda aerondautica en las escuelas no debe aplazarse.

En toda propaganda, por modesta que sea, tenemos el ejemplo: Xingin comerciante espera-
ria a tener abarrotado de género su establecimiento para empezar una campafa de publicidad,
pues perderia el tiempo y el interés del capital desde que recibe el género hasta que la propa-
ganda surta sus efectos. Lo misn» podemos decir de la aeronautica: no hay que esperar a que
las lineas aéreas sean necesidad ineludible para hacerlo comprender; antes de qué esto llegue,
los espafioles deben estar convencidos.

En las de Primera Ensefianza se dedica semanalmente una sesion a la explicacién
de tpmas variados, con el nombre de “Leccicmes de cosas”. Estas son algo muy jugoso, que los
nifios escuchan con gran atencién a sus maestree, los que estadn bien informados por sus viajes
a las cuencas mineras, centros fabriles etc. (No ha llegado la hora de incluir aitre estos temas
los de aeronautica?

Con sinceridad decimos que aun esto nos parece poco. No debemos opinar en si es poco una
vez a la semana para “Lecciones de cosas” (aunque creemos que si), por ser otros mas conoce-
dores de la ensefianza los llamados a decirlo.

En cuanto a las conferencias y trabajos de aercméautica, pensamos, plenamente convencidos,
que no se conseguiria nada incluyéndolas en las “Lecciones de cosas”. La aerondutica necesita
todo un dia de cada semana. Esto no es excesivo, si se tiene en cuaita que, con la infancia, las
palabras, cuando son muchas, resultan poco eficaces. EI mantener a los nifios callados escuchan-
do ima larga conferencia, resultaria un medio adecuado para que aborreciesen la aeronautica.
Sacarian de ella la idea de que sélo servia para privarles, un dia de la semana, de sus juegos y
charlas, y ocasionarles, de vez en cuando, algun castigo.

La construccion de modelos redticidos, la prueba de los mismos al aire libre, la competencia
y premios a los mejor construidos, el relato breve de hazafias aeronduticas apropiadas a la edad
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del auditorio, etc., les haria esperar, con ilusién, el dia dedicado a esta ensefianza. En esta ior-
ina, las aficiones se despertarian con la intensidid apetecible y las ensefianzas que se derivan no
se pueden igualar con las secas conferencias, may pesadas para los pequefios y bastante para
los grandes.

Desconocemos qué preparacion aeronautica poseen los maestros; de la mayoria de nuestros

conciudadanos podemos decir, sin temor, que nula. Hombres de amplia cultura, en cuanto hablan
de aeronautica, desvarian. No hace mucho, en una Exposicion de automoéviles y aerondutica, nos
pregunté un sefior de elevada posicion social, ante dos aeroplanos iguales, uno cmi tela y otro
sin ella, cual de los dos era mejor. Xos han preguntado tantas veces como pelos tenemos en la
cabeza (y aun conservamos espléndida cabellera), si cuando se para el motor, el afirojiJano viene

violentamente a tierra, y hasta en la Prensa francesa, con su buena fama de culta, leemos, al

rdatar un accidente aeronautico, lo siguiente: “...el motor se paré, el piloto intent6, sin conse-

guido, ponerio nuevamente en marcha, por lo que no tuvo otr oremedio para salvar su vida que
lanzarse al espacio con el paracaidas”. Esto nos prueba que sé6lo los profesionales pueden dar
a los maestros los conocimientos necesarios que, dicho sea de paso, no tienen dificultad, y
preparacion cientifica del maestro es sobrada para a&imuarlos con provecho.

En cuanto a los técnicos encargados de esta labor, estamos seguros que no han de faltar,

la

pues son muchos los que llevarian a la préactica estas ideas sin que el Estado tuviese que de-;-
embolsar cantidad alguna.

Las paginas de esta Revista quedan dispuestas para ello, considerandonos muy bien pagados
con la satisfaccion de haber contribuido a fijar la atenciéon de la juventud, en el maés rapido y
moderno medio de transporte.

Luis M aestre

i JUSTICIA OBLIGA...!

Volar hace algunos afios era poco menos que
quimérico, no porque lui aeroplano constituyese
precisamente “cara comida para estudiantes”, si-
no porque aquellos aparatos de embrionaria idea
encerraban frecuentemente la certidumbre de un
peligro. Pero en unos afios nada mas surge el
milagro: el que forzosamente ha de resultar en
el grandioso desarrollo de la ciencia del vuelo,
suefio y ambicién del hombre durante siglos y
hoy realidad magnifica en tan breve tien”.

Plasmando la aviacion bruscamente en sober-
bio triunfo, a dia enfocan su mirada inndmeros
centros cientificos perfeccionandola, encumbran-
dola cada vez mas; enriqueciéndola con nuevos
pormaiores en gigantesco avance.

De tod<» los elementos fisicos, ei aire, el mas
indéomito a la conquista humana... En sus domi-

nios, incursiones del

las primeras *Homo sa

piens” he:ho ave, las hara pagar con su existen-

cia y la de maquinas rolas a granel. {No impar-
tal jMas cerebros, nuevas alas y a la lucha!

A los fragiles esqueletos de madera de las ma-
quinas, suplantan les de acero; las hélices baten
el aire con mas energia, y d mas fiero bramido
de los motores, de atrevidas concep:iones dina-
micas, llevaran al coraz6n dd aeronauta la nueva
confianza y el premio a su obra.

Y al volar (te un confin a otro de la tierra, de-
jando atrds mares y continentes; al hendir el
inmenso piélago de nubes, trazando a su albedrio
olimpicas nitas; al vencer al mismo huracan ta-
ladrandolo como ima bala, atras dejard el moder-
no avion d
i iEUREKAIU

eco continuo de im formidable

al v«icer sus alas mayestaticss
en la victoria inmensa...

jmeAgilidad!  jSalud! iVigor! i.-Megrial Eio



brinda cualgxuer deporte a la juventud. Y sobre
iHe-
jDesprecio a todo lo que pudiera inti-

esc, jSerenidad! jEnergia! jSuperioridad!
roismo!
midamos en la vida...! , es el joyel de preciadas
virtudes reservadas por la aviaciéon al que ambi-
ciona intrépida aventura nimbada por efluvios de
gloria-

si el hombre sofi6 para el fin de su transito
mortal una dicha cifrada en los paraisos celestes,
no equivoc6d su pensamiento cuando en uno de
estos espectaculos magistrales e imborrables del
vuelo en que las cosas terrenas divisanse dimi-
nutas e insignificantes, nuestro sér todo pjarece,
en efecto, habitar un mundo extrafio.

iVolar! jElevarse! jGanar altural!... Suprema
redenciéon de las criaturas que sellan sus ansias
de libertad en la originalidad sublime de una
maquina ya reina del espacio. jMaravilloso te-
soro de ingenio al que la Humanidad en infini-
tos paises admira y reverencia, aprestandose a
recoger praelicamente sus optimos fines!... ¢Y

en Espafia?...
iLo repetiremos cien veces para que nos escu-
chen unal...
Cuando otras naciones levantaron un segundo
territorio en sus cielos sembrados de aviones:
acometiendo fabulosas

empresas; organizando

pruebas meritisimas; desarrollando una accion
turistica y comercial de primer orden; creando

asombrosa propaganda; estableciendo centros
vulgarizadores; fundando escuelas a granel; pre-
miando iniciativas en publicos concursos; multi-
plicindose, en fin, las Sociedades y clubs aero-
nauticos integrados por todas !as clases sociales,
aqui, para un pueblo de primer orden, so6lo exis-
ten un par de lineas aéreas que entran en la Re-
publica entre equilibrios sin cuento, llegando, en
ridi-
cula cuantia de por si—id vergonzoso y doloro-

fin; toda nuestra aviacion en general— en

so cataclismo de todos conocido, y sin que nada
ni nadie lo impidiera, pese al tan cacareado ‘“de-
coro nacional”, tales o cuales '‘prestigios”, el
"rango internacional” y demas gaitas resultantes
a todas horas, en boca de los “magnificos” go-
biernos pa<lecidos...

En medio de esta situacion cadtica nace el
.\ero Pc”ular, de Madrid, di“uesto a sacudirnos
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enérgicammte del letargo antiaéreo que padecia-
mos; y que en virtud de la noble misién de sus
mas destacados componentes llega la hora de
que suenen nombres y elementos. Conocemos de
la modestia tan sentida y facil de hallar, al lado
de los que se imptisieron el ejercicio y sinsabo-
res de un apostolado altruista en d Aero; pero
quieran o no, hemos de sacarles fuera dé “casa"
para dar ejemplo y conocimiento de Espafia en-
tera, acompafandoles, en rendido y debido ho-
menaje, siquiera sea en el modesto contenido
estas lineas, intérpretes— estamos seguros— de la
mas sincera gratitud de todo el que por medio
de nuestra querida Sociedad recibié el bautismo
del aire.

El fundador de ésta, D. Luis Maestre, un hom-
bre que pone a prueba su férrea voluntad en
medio de un ambiente indiferente y semihostil
por la cosa del aire, indisculjiable en la naci6n
(no todo es culpa de los gobernantes en ocasio-
nes), y que ofreciendo inequivoco ejemplo de
amor al pueblo pone en juego su capacidad como
ingeniero, aviador y periodista, secundado por

otros sefiores, entre los que destacan algunos
“ases” de nuestra baraja aérea, que joh veleida-
des del Destino!, transcurrida la primera nove-
dad del momento, se “volatizan” como en fun-
ciéon de humo, dejando de ser asiduos en la no-

ble cruzada...

Tan sensibles pérdidas no impedirdn la mar-
cha decidida del Aero, y aférranse a él tenazmen-
te otros caballerosos militares cual el actual y ac-
tivo secretario de la Sociedad y aviador experto,
Sr. .Arranz, y demas entusiastas de la Directiva;
cerrando en feliz colaboracién los enamorados del
aire, pilotos, Sres. Escribano, para quien el dios
Eolo no tiene secretos, y a quien tanto debemos
todos por su labor incansable; Herrero, a quien

no vacilariamos en llamar el domador de avio-

nes; Esquerdo, fino estilista aéreo; .~lbarran,-

precisién, seguridad y primer paladin del vuelo
a vela en Espafia; los hermanos Franco, culti-
vadores de la filigrana aérea; Buylla, firme, se-
reno; Xogué, el veterano y experto jefe mecani-
co que vio nacer Cuatro \ientos; el personal de
oficinas, con

las bellas seforitas y el popular

Araujo, desviviéndose en atenciones con todos;
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y tantos otros que sentimos no recordar, y que
el fausto acontecimiento del vuelo popular en
nuestra patria tienen ganado un puesto preemi-
nente y ya insustituible ante las futuras genera-
ciones. que jayl
de perfecciéon suma, en que el sér humano viva

s6lo ellas conoceran ese vuelo

mas tiempo en el aire que en la tierra. “Vida
aérea”, vuelo ideal, con el que alguna vez todos
soflamos y al que quizd ninguno llegaremos...

Cuenta la Sociedad en su seno personas de
relieve social, honrandose en la grata distincion
de tener en su presidencia al ilustre general don
José Saniurjo; en la vicepresidencia, a Franco
\ Ruvlla: y como no podia faltar lo mas esen-
cial en toda agrupacion cultural deportiva, cual
es la sin rival mujer espaiola. un plantel de
intrépidas y bellas muchachas forman parte de
la nuestra, que son la« primeras en utilizar los
aparatos del Aero, comprendiendo nosotros aho-
ra perfectamente el por qué de algunos requisi-
tos exigidos a los presuntos émulos de Icaro:
perfecto estado de la vista, del cerebro: de la
equilibraddon del corazén; de los nervios. jY qué
menos, verdaderamente, para contrarrestar im-
perturbables el inmenso peligro de unos ojazos
con mas “caidas” en barrena que pesetas tenga

D. Alvaro de Figueroa...

Decididamente el legislador docente en aero-
nautica fué todo un hombre previsor.

Dispone la Sociedad de varios estupendos apa-
ratos, destacandose un Fokker y tres Havillands,
sencillamente inmejo”ables. certificaAndose la bue-
na calidad de todos, cuanlo digamos que el enor-
me jx>rcentaie de vuelos dado por el Aero no ha
sido turbado por el menor accidente. Sefior so-
cio hay en el Aero que lleva efectuados treinta
v-uelos 0 méas, y el que esto escribe “ha estado
por las nubes” doce o catorce veces.

Por ultimo, entre las muchas novedades cul-
turales creadas para los aerdfilos, figura el esta-
blecimiento de plazas gratuitas y de cuota ase-
quibles a clases modestas, para curso de pilotos
indistintamente para ambos sexos; plazas que se
irdn aumentando seguramente con el tiempo, a
medida que la situacion financiera de la colecti-
vidad lo consienta; pues inutil es decir que uno
de los objetivos del Aero Popular es hacer cuan-
tos pilotos pueda entre aquellas clases, materia
prima, por otra parte, dd problema aéreo, tras
la que vegetan, indudable y mediocremente, fa-
bricas y aviones, que terminaran por sucumbir
al no haber aviadores su natural clientela. EIl fin,
pues, de Aero Popular es contribuir eficazmente
al fomento aeronautico nacional, imponiéndose
una tarea improba en la que no se cosecharan
pocas hieles. Poco importa si entre la apatia,
desdenes y vicisitudes de todo género, Espafia
aeronautica sabe hacer un dia justicia a imos
hombres de vuena voluntad, que quisieron ser-
virla, en algo tan importante cual es la aviacion
civil en los pueblos modernos.

Entre tanto, nos permitiremos llamar una vez
mas la atencién del Estado, empresas y particu-
lares, interesando de su influencia moral y mate-
rial un poco de atenciéon y apoyo para el Aero
Popular, de Madrid, no por la Sociedad en si,
que como individuo nada pide, sino por la gran
causa cientifico industrial aeronautica que den-
tro de una popularidad representa, y a cuyo pro-
greso esta obligada, cual otros organismos de
tanto o mas relieve, y con todos ellos el Gltimo
ciudadano espafol, celoso de que en los aires,
a ligua! que en mares y tierras, brille deslum-

brante el sagrado nombre de Espafa...

Manuel SELGAS,

Obrero mecéanico.

¢Cndl es uno de los motivos por qué la CLASSA tiene en sus lineas la
regularidad y seguridad maximas?

Porque emplea las hélices metalicas H. K- W-, lic'ntia Reed y nerfeccionadas por las Fabricas
Alemanas de Metales Reuridas en Frankfurt-Main.

Representante: FRANCISCO SAVAN.W. Apartado 669. Madrid. Aeropuerto Civil de Barajas
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La Electricidad, S. A

SABADELL
Fabrica Nacional de Maquinaria Eléctrica

RUSTON & HORNSBY

Lincoln
Motores de aceites pesados

Representante: R. CORBELLA
Marqués de Cubas, 5 MADRID

Grandes almacenes de maquinaria y material eléctrico
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VUELO A VELA

El

ii265 OIS. DE DISTANCIA!!

En la mafiana del 4 de mayo llegé a Mimich,
yendo desde Eger, el piloto de record del vuelo a
velo Grbnhoff. Ha recorrido con su aparato de
vuelo a vela (velero) “Tafnir” por su vudo de
Munich a Kaaden (Checoeslovaquia) la distan-
cia de 265 kilometros, batiendo el record anterior
por 113 kilémetros- De la descripcién de su vue-
lo puede verse que la empresa ha sido una de las
mas peligrosas que se ha registrado hasta la fe-

cha en los anales de la aviacién alemana del

vuelo a vela.
Interesante es el altimetro que ha llevado
Gronhoff, que ha registrado, en curvas constan-
temaite variables, las grandes diferencias de al-
tura que éste encontré en su vuelo. Tan pronto
se hall6 el aviador en solo 500 metros como a
1.200 6 2.000 para volver inmediatamente otra

vez a 200 metros, para volver a subir rapida-

record mundial

de GronKoff

mente a 2.400. Gronboff cuenta que, cuando vd 6
sobre Munich e intenté aproximarse al frenté de
tempestad que estaba acercadndose,
repentinamente por

fué cogido
viento ascendente de in-
mensa fuerza que le llevd, pasando por una aber-
tura en las nubes, en medio de la tempestad. L m
rayos se sucedieron constante y rapidamente, sin
gue por suerte hicieran blanco ni en él ni en su
aparato. Todo el avidon se estremecié de tal modo
gque Gronhoff creyd varias veces que se romperia
en mil pedazos.

S6lo en Landshut le dejaron las nubes repenti-
namente libre para volver a cogerie nuevamente,
encontrandose otra vez en el mismo nucleo de la
tempestad entre relampagos y truenos.

Unicamente sobre Kehlheim se libré definiti-
vamente y pudo volar delante del frente de la
tormenta.

Sobre la selva de Baviera una turbonada le
empuj6 de 2.000 a 200 metros, para ser llevado
algunos minutos después a la altura de 2.400
metrc”; la maxima que se alcanzé en todo el

vuelo. Gronhoff atravesé entonces la

frontera
ie Checoeslovaquia, llegando finalmente cuando
cmpezt) a cscurecer a Eger, donde aterriz6 en un
crjv-po de arena. D”pués de una busca de ho-
ra.', encentr6 algunos hombres que avisaron a las

r.utoridades.

El aparato habia sufrido desperfectos extra-
odinariamente grandes. Ei entelado habia sido
convertido en un verdadero colador por el gra-
nizo. m

Fué lanzado por un avién con motor mihtar
checo, desmonté el aparato y le alojé en el cuar-
tel para protegerle contra méas desperfectos. Al
dia siguiente de haberse establecido el record,
gue indudablemente sera reconocido como tal, el
“Tafnir” fué enviado por ferrocarril a Munich.

J. L. ."iLBARRAN
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PROBLEMA (JUNIO 193i)

aviones parten simultaneamente del mis-

mo aerdédromo: uno en direccién noreste, a 120
kilbmetros por hora, y el otro con rumbo nor-
oeste, a 160 kildmetroe por hora. Transcurridas
2 horas 15 minutos de marcha, vuelven sobre sus
rutas, pero cambiando cada uno su velocidad por
la del otro.

m\veriguar el tiempo transcurrido a partir del
viraje para que:

1.° 17a distancia entre ellos sea de 250 Kkil6-
metros.

2® Para que esta distancia sea minima.

CONDICIONES

I-* Las condiciones se remitiran antes del 30
de junio a la Redaccion de Motoavisn, Costa-
nilla de los Angeles, 13, Madrid.

2* Entre los que resuelvan el problem.a se
.sorteardn cinco vuelos gratuitos cedidos por el
Club Deportivo del .\ire.

3.* Las soluciones de los no suscriptores ven-
dran acompafadas del cup6n correspondiente.
4.* EI fallo del concurso es inapelable.

SOLUCION \L PROBLEMA (M.WO 1931)

Copiamos a continuacién la soluciéon enviada
por D. Carlos Saco del Valle:

En unas carreras de aviones, un espectador ob-
serva que cuando se aproxima el avién vencedor
percibe el sonid ode su motor con el tono dos
= 1.044 vibraciones por segundo, y cuando
se aleja percibe la octava inferior inmediata, o
sea la nota do» =
Se desea saber la velocidad del avion y la nota

propia de su motor.

522 vibraciones por segundo.

0 C B A

Supongamos al espectador situado en O y sea

una de las posiciones del aparato antes de He-

par al puesto de observacién. Al cabo de un ticm-

ipual al periodo de la vibracién propia del motor.
1

T = —, el aparato se encontrara en un punto

tal con» B y el tren de ondas correspondiente a
la vibracién emitida al pasar por A, habra llega-
do a C, debiendo verificarse:

.siendo “v” la velocidad del

avion y “V” la del sonido
n , . .
y n el nimero de vibracio-
\
AC = VT = nes de la nota que da el
motor.

Restando estas dos igualdades se tiene:

Vv VvV vV
BC - - A [l
- 77 n

AC AB

Al llegar el aparato a B, emite otra vibracién.
Por consiguiente, las vibraciones emitidas en A
y en B, llegan a O con un determinado intervalo

de tiempo igual a T, , periodo correspon-

diente al sonido que se percibe en O. La distan-
cia BC es, pues, la longitud de onda de dicho so-
nido, y se tendra:

BC-=/,- ~ []
"1
lgualando los valores de BC [i] y 12]
V—v _V
n |
Anéalogamente, para cuando el aviéon se aleja
obtendremos:
A'B' — vTN
i Siomando:
AC - VT-
n
B A’
V-V
B'C A'B'+ AC= [1]
w
BC =V= |12] Igualando:

con las ecuaciones @y (?) ya esta planteado el

problema. Apli-cando valores:

V-V



MOTOAVION u

V(n, - Tj) 177.480 Los cinco sefiores favorecidos en el sorteo y
V= _ 11133 m/s = .
n* 1.566 que podréati por tanto efectuar un vuelo en el
— 418 km. hor.i Club Deportivo del Aire son: D. Miguel Flores,
5(V-fn . . D. Antonio Nava; D. Carlos Balseyro; D. Juan
»5 ( ) =522 x 453,3 = 696 vibraciones y

Marin Mufioz; D. Luis Ciudad Juanas.
Las invitacién« para el vuelo pueden recoger-
Velocidad del avion: 408 km. hora.  se en nuestra Redaccién, Costanilla de los An-

por segundo-

Soludones: Nota propia del motor; fa4- geles, 13, cualquier dia laborable, de cinco a sie-

te de la tarde.
Carlos Saco del Valle

De las soluciones recibidas son aceptables las

- V4 / =

de los sefiores siguientes; D. Carlos Saco del Va- %I rerla Zarmln
lle; D. Antonio Nava; D. Pascual lzquierdo;

D. Miguel Flores; D. F. Gosalvez Ramos; don Altas novedades tn pafieria Haa. Gnsto<x<)nUUo.

Precios Tentajosos.
Amos Sevilla; D. Carlos Balseyro; D. Julio Horfaleia, 136 Teléfono 35953

;\praiz Barrearos; D. Juan Marin Mufioz; dcm Dcscacnto det 8 por 100 a los socios del Aero Popular
Luis Ciudad Juanas.

Relacidon do Proveedores de™ Aero-
nautica Militar

TITTr\ r»17 MTFITT'RT M ATRTI* Prado, 27.-Madrid.-Mé&quinas, herramientas

y utiiaje en generili
rilJu uUc/ IVIILILIC/1® M AlcV LI. Tuberia. Piedras “Norton” de estnenl.
RDTSIITQTO illIM F N F 7 -Huenas, 16 y i8--Teléfono 10330.-Madrid.-Papeles y objetos de esentono \
Imprenta. Encuademacién. Fé&brica de sobres en gran escala.
R DE EGUREN |NGEN|ERO' 5 -~fadrid.-Materiales eléctricos y aislantes especiaies.

P ADT OQ VM ADDF?* Aparatosy tubos para rayos X y para reconocimiento de materiales. Termémetros

aerondutica. Aparatos de medida eléctrira, laboratono y ciencias.
Pyrémetros. Aparatos resistradnres. Explosores electrofiindmicos.

L)
SAN CHA 14. Teléfono 11877. Madrid.- -Monos, gafas, casquetes. Bolas y equipos
de j:imnasia.

CARBURADOR NAC'ONAL |RZ Madrid: Montalban, 5. Tel.” tg64Q.— Barcelona: Cortes,

642. Tel.* 22104 — Fabrica: Valladolid. Apartado 78.

r'STT IDT~i~« Nufiez de Arce, 7 y g¢.-Msidrid-Antigua Casa Orueta. Fundada en
Material eléctrico de todas clases.

RAD'ADORES COROM'NAS, Madrid-Barcelona.-l,a ma«

iooj. -

antigua fabrica de radiadores



Almacén de tejidos, cordeleria.

saquerio y lonas

Pedro Andidn

Especialidad en la construccién de toldos

y cortinas

Imperial, 8y 16 y Botoneras, 8

Teléfono 11233 MADRID

8B*15a t:

Hijos de Mendizabal
Almacenes al por mayor de hierros
y ferreteria

Almendro, 8.—Madrid.—Teléfono 72429.
Apartado de Correos 393.

ENRIQUE LOBO

TalUr Mecanico Soldadura Autégena
P~paraciéon de axtotodvile« y toda c'd”e de maquiDana.

Bombas par<i agu”, ac«Ue y gasolio'«.—Bssecidiidad en
trabajos de fresa y to'no de rev6 vir.

Callei6ii de Leganitos, 6 - Madrid - Telifono 31220

DROGUERIA Y PERFUMERIA

F. Batres

Glorieta de Bilbao, 5

Madrid. —Telefono 30280

Casa especial en colores y barnices para
carruajes.-Proveedores efeclivos del Centro

Electrotécnico y Aviacién Espafola

Francisco Mora Rey

Toldos y cortinas.-Cordeleria.-Lonas.
Saquerio, Yutes y Tramillas.

2y 4, Imperia], 2 y 4.-Madrid.-Teléf. 15172

$ai Sz ST

construcciones. Herramientas de todas clases para in-
dustrias, ferrocarriles, carreteras y caminos. Aviacion.

Florida, 2 - Madrid - Teléf. 31454

Ingenieria y malenal iIndnsirial

A N T O N
Klaquitiaj
HiraneDies

Galdo, 1

TELEFONO 11012
IWMSANVVVVWV»NVVVVVVSMAMVVVV VWAV VA mSN W.<MSAA/VVVVS<V» BV»ASV « MW« N a<VS>e

FABRICA DE HELICES

Luis Osorio

Talleres: Santa Ursula, 12 v Barrafon, 1
(Puent« Segovii).—Correspondencia; Calle
de Santa Barbara, 11— MAURID

Proveedor d« la Aerooinllca Bspafiola

L OPEZ
tiramiciiias
ke pritiscD

Carmen, 15
- MADRID

Lopez Lafucntey Calvo, C. L.

Umacén de Ferreteria, hierros, cbapas, aceros, herra-
mientas en general, tomillos y claTaién.

Proveedores de la AeronInClca Militar.

Dngne de Rivas, 3.—Madrid.—Teléf. 70.908
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Preéuntas y respuestas

No manrendremos correspondencia particuhr con nuestros n

les deberan dirigirse al

Director de MOTOAVION,

acampanando siewpre e cu-

don correspondiente. Las que signifiquen reclamo, propaganda, etc., seran, desde luego,

rechazadas.

Desearla saber qué cargo podré desempefiar
en Aviacién Miitar, temendo el titulo de perito
mecanico.

Y si podria ingresar en la misma para obtener
el titulo de Piloto.

F. Solee (Barcelona).

Los cargos propios de perito mecanico son
ocupados, en Aviacién Militar, por maestros de
taller procedentes del cuerpo de subalternos de
la Ingenieria militar.

Sélo pueden obtener el titulo de piloto en el
servicio de Aviacion los soldados y clases meca-
nicos o radiotelegrafistas, naturalmente, pertene-

cientes al Servicio de Aviacién.

Siendo socio del Aero Popular desde su funda-
cion, ¢cuanto me costara el curso completo de
piloto elemental de aviacién en dicha Sociedad?

Una vez conseguido el titulo de piloto elemen-
tal, ;cuanto tiempo se puede tardar en ingresar
como piloto aviador &n una linea aérea, y con
qué sueldo? Todo esto conservando un entrena-
miento continuo.

Tomas Herrero.

Sodo del Aero Popular nim. 1-225-

Las plazas para tomar parte en los concursos
de pilotaje del Aero Popular son concedidas por
sorteo entre los socios. Unas son completamente
gratuitas y otras mediante donativos para com-
pensar los gastos. Para estas ultimas, el donativo
es de i.goo pesetas. Luego, en el caso mas des-
favorable, por 1.500 pesetas se puede obtener
el titulo de piloto elemental en el Aero Popular
siempre que la suerte ayude un poco para ser
agraciado en el sorteo. Pero como no suelen ser
muchos los que aspiran a las plazas mediante
donativo, poca es la suerte necesaria.

La segunda parte de su pregunta la encontrara
contestada en el niamero de Motoavion anterior

a éste. Vea lo que decimos a A. Ferrer (Alcira).

Tengo el titulo de Piloto de la F. A. 1.y qui-
siera saber el minimo de horas de vuelo para con-
servar el entrenamiento, porque mis medios de
jortuna no me permiten volar con frecuencia.

M. Z. A. (Madrid.)

No queremos que tome nuestra contestacion
al pie de la letra, porque su pregunta no se puede
contestar concretamente y ademas variarian mu-
cho las contestaciones segun quien las hiciese. Ahi
va nuestra opinién. Consulte usted a otros y elija
lo que mas le convenza.

Obtenido el titulo de piloto, es indispensable
hacer de treinta a cincuenta horas de vuelo en
dos o tres meses para poderse llamar piloto. Lue-
go un par de horas mensuales son inficientes para
mantener el entrenamiento.

Con esto es suficiente para mantener el entrena-
miento material, que tampoco se pierde por estar
tres o cuatro meses sin volar.

En cambio, el entrenamiento moral es mas di-
ficil de conservar. Este varia mucho de unas per-
sonas a otras. Hay quien por unas semanas sin
volar le toma respeto exagerado al vuelo. Otros,
después de muchos meses, Vuelan de nuevo como
si lo hubieran hecho é! dia anterior. La aficién
es el factor que regula a la moral. Cuanto mas
se vuela mas se eleva la moral del piloto, y cuan-
to mas aficién se tiene mas se vuela. De aqui que
no se puede ser buen piloto sin tener mucha afi-
cién.

Teniendo mucha aficion, un piloto encuentra
casi siempre ai dénde volar; se hace comprar a
un amigo rico una avioneta y se le ensefa.

Si usted tuviera verdadera aficién ya se habria
enterado de que cualquier piloto que pertenezca
al Aero Popular de Madrid puede volar diez y
doce horas mensualmente y sin mas gasto que el
pago de la cuota mensual, que es de tres pesetas.
Ya ve usted, en Madrid se puede volar de piloto

a real la hora, y usted sin enterarse.
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AERONAUTICA MILITAR

SECCIOIM

Esta seccién permite a nuestros lectores infor-
marse de los pedidos de materiales que realiza d
Servicio de Aviacién Militar y, por tanto, pue-
den tomar parte en estos concursos enviando ofer-
ta en sobre cerrado al sefior Jefe de la Comision
Ejecutiva. Aerodromo de Cuatro Vientos.

Por ser quincenal esta Revista muchas veces
ya ha expirado el plazo de admisiéon de ofertas
antes de la fecha de su publicacién, y para evi-
tar este contratiempo, editamos un suplemento
de Motoavion que, apareciendo en las fechas
oportunas, permite concurrir a todos los concur-
sos que efectlia Aviacion.

Era nuestro deseo enviar este suplemento de
Motoavién a todos nuestros anunciantes, pero 'a
frecuencia y extensién de los pedidos que realiza

O R 1

el Servicio de Aviacion, nos ocasiona tan crecidos
jastos de confeccién y envio que llegariamos a
gastos superiores a los ingresos, dadc el reducido
precio de algunos anuncios, por lo cual, sintiéndo-
lo mucho, el suplemento de M otoavion que in-
serta los pedidos de materiales en fecha oportu-
na para acudir a los concursos, no podemos en
viarlo mas que a los anunciantes cuya publicidan
en la Revista sea por lo menos de i/8 de pagina.
Naturalmente que todos nuestros anunciante.”,
cualquiera que sea el tamafio de su anuncio, ti'-
nen a su disposicién en nuestra Redaccién todas
las notas de pedidos de materiales, pues como he-
mos dicho anteriormente, la Unica razén que «o0s
impide enviarselas a su domicilio, es el gasto que

ello nos originaria.

Relacion de materiales y efectos cuyas cotizaciones interesan:

ANUNCIO

Debiendo adquirir dicho Servicio los materia-
les que a continuaciéon se detallan, se convoca
por el presente anuncio a los que deseen presen-
tar prc”/siciones, que se admitirdn hasta el dia
t6 de junij en el Negociado de Adquisiciones
(Cuatro Vientos), en la forma y condiciones que
se hallaran de manifiesto, juntamente con los
pliegos de condiciones y especificacién de los ma-
teriales, en los tablones de animcias de las ofi-
cinas de Cuatro Vientos.

MATERIALES A ADQUIRIR

Herramientas varias.— Ejemplares varios de
la Gaceta de Madrid y Diario Oficial.— Croné-
metros registradores.— Globos de caucho.— Ma-
terial vario de fotografia.— Clavazéon, tomillaje
y herraje.— Material de sastre y guarnicionero.
Metales varios.— Carros de plataforma con husi-
llo.— Pantalones de buzo.— Mono antiacido.- -
Carros de cola, ejes para ruedas y ruedas de

arrastre de Domier.— Grupo motor bomba para

elevacion de agua.— Contador de gasolina.—

Bancada de hierro fundido “Universal”.— Car-
dans nim. 5 A para emplear con dinamémetro
Froude.— Estanteria, archivadores y ficheros me-
talicos.— .Aparatos de luz y bombillas.— Chapa
contraplaqué.— Maquina de escribir.- -Material

de escritorio y para maquina Rotar\’,

(l.as ofertas se admiten hasta el dia z de ju-
nio.)

Referencia ii6-A. 9. (Citese en la oferta y en
el sobre.)

6 ovillos seda blanca para zurcir, nim. 60.

20 metros lona segin muestra.

20.000 kilos carbén antracita para calefaccion.

4.000 idem lefia.

100 botes de sidol pequefios.

15 kilos naftalina.

Tabieros v arrese
PIZARRO, 14
y Teléfono 14944
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LO QUE NOS CUENTAN

EL TENIENTE CORONEL HE-
RRERA, EN LA S. DE X.

Como representante de Espafia en el Comité
de exf>ertos nombrado por la Sociedad de Na-
ha asistido en Clinebra a

ciones, las reuniones

celebradas por la Comisiéon Internacional dd
Desarme aéreo, nuestro ilustre colaborador el te-
niente coronel de Ingenieros D. Emilio Herrera.

El Comité de expertos tenia por objeto aseso-

Nucvo Director general de Nave-
gacion y Transportes Aéreos

Ha sido nombrado Director general de Nave-
gacién y Transportes Aéreos el capitan de avia-
cion D. Arturo Alvarez Biiylla. Si el Gobierno se
decide a mirar con carifio los problemas aero-
nauticos civiles, no dudamos que el porvenir de
la Aviacion Civil se presenta lleno de esperanzas,
porgne el nuevo Director general posée en aJto
grado el talento, rectitud y entusiasmo pasa crear
una Aeronautica Civil como corresponde a nues-
tra nacion.

Felicitamos al valiente caballero Buylla por
su nombramiento para este alto cargo y b cemos
votos porque el Gobierno provisional déla Re-
publica acoja las iniciativas del Director general
de Aerondutica para encauzar este problema, que
si de momento no produce conflictos sensaciona-
les, es en cambio un aspecto por el que muchas
veces se juzga la civilidad de una nacion.

rar a la Comision del Desarme sobre la formula
para medir la potencia motriz de las aeronaves.

El teniente coronel Herrera propuso, y fué
acatado por el Comité, reemplazar la limitacion
en la potencia en los motores de los dirigibles
por d volumen de éstos, evitdndose asi eludir
la limitacién de la capacidad aeronautica por el
empleo de aeronaves cuyos motores fuesen sus-
tituidos en caso de guerra por otros mas po-

tentes.

Igualmente propuso en los aeroplanos, susti-
tuyendo la limitacién en la potaicia de los moto-
res por la superficie sustentadora o por d peso
total del avién. No fué aceptada esta proposicion
por no estar en sus atribuciones modificar lo
acordado por la Comision preparatoria para el
Desarme.

Se acord6, para medir la potencia de los mo-
tores, la férmula siguiente:

Caballos ™~ I/'20"X C X P

siendo C cilindrada en litros y P peso en Kgs.

La solucién prepuesta hace ineficaz la formula
presentada para limitar la potencia aérea de las
naciones, segun hizo ver el teniente coronel He-
rrera, puesto que cada nacién podra tener una
cantidad de motores para aviacién militar o na-
val cuya potencia total serd limitada, montados
en un numero también limitado de aviones, pero
de tamafio y caracteristicas libres. Pero como en.
cambio en los dirigibles no hay limitacién de la
potencia de sus motores, se pueden tener todos
ios motores que se quieran, como destinados a
los dirigibles, para ser empleados en los aviones
en caso necesario.

Aceros POLDI

Preferidos por las fabricas de avio

nes y motores de aviacién, por sus

elevadas caracteri'ticas mecdanicas
y perfecta homogeneidad.

MAUEeiD
Plaza de Chamberi, 3
Telefono S3254

BILBAO
Gran Via, 46
Teléfono 112fi3

B4BCELONA
Plaza Tetnéo, 3
Tslifono S3141



SOCIEDAD ANONIMA
ECHEV ™R

Aceros finos Echevarria, marca HEVA

Fundidos al carbono, de construccion, de ce-

mentacién, para herramientas, al tuiigsleiio,

al vanadio, al litano, al niolibdeno, al niquel,

al cromo, cromo-niquel, inoxidables, rapidos
y extra-rapidos

APARTADO DE COBREOS NUMERO 46
OIBECCION TELEGRAFICA: «ECHEVAHBtA-

Bilbao

m os N fiinusl GRASES

CASA FUNDADA EN 1838

Plumeros - Hulbs - Gamuzas - Persianas ¢ Cardeleiias
Infantas, 28 (esgnina a Clavel)

SECCION DE MUEBLES;
ATOCHA, 30 DUPL CADO

Ventas a la Cooperativa del Ministeri«
de la Guerra

ORTH o

MATERIAL CIENTIFICO

MADRID
Lanuza, 14y 16. Teléfono 57061.
Apartado 9071

Ventay reparacién de instrumentos
para la aeronéautica.

Fabricacién de globos para sondeos meteoro,
l6gicos y para précticas de firo.

XXX3«X3gOO0»3MXXXXr»aJNN

aitillaieEulontoines

Jlverias, reglajes, conduccién, conservacion, etc.
500 paginas y 500 figuras
La obra mejor y mas practica

EN TODAS LAS LIBRERIAS

C u p 6 n
que ha de acompaifarse a la

solucion al problema

de junio.

Bibiioteca Circulante GALAN

Lecturas a domicilio, 16.500 titulos en varios
idiomas, Madrid y provincias. Susciipciones a
p riddicos y revistas nacionaks y extranjeras.

Libreria Galan, Fernando VI, 21.-Tel. 34343
MADRID

Almacenes de aceros y metales. Ferreteria
Félix Rom an
Hortaleza, 39, Pérez Galdés, 9y 10

Belén, 4y 6 MADRID Teléfono 10780

Cruz,nim. 43.—Madrid.—T eléf. 14515

Proveedor de la Aeronautica Militar

M aterial fotogréafico en general.--Aparatos auto-
m aticos y semiautomaticos de placa y pelicula
para Aviacicn. — Ametralladoras fotogréaficas,

telémetros, etc., de la O. P. L.

1iaBX XXX 2EX X XB06X XX XXX XXX?0 >XXXXXXFIdAX XXX XX X30iJiF»3i» X X XXX XXX XXX XXX XX XXXt
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LOS CRISTALES DE SEGURI-
DAD EN LOS AUTOMOVILES

Las estadisticas demuestran el gran nimero de
accidentes de automoévil que ocasionan desgracias
debido a los pedazos de cristal que saltan al rom-
perse.

Una estadistica, cuya autenticidad desconoce-
mos, asegura que el 67 por 100 de los heridos en
accidentes de automovil, lo son a consecuencia de
la rotura de cristales. Sea 0 no exacta la estadis-
tica, lo cierto es que los cristales causan muchas
victimas. Los cristales irrompibles, cuya utilidad
ha quedado demostrada, deben ser de empleo
obligatorio en todos los vehiculos publicos y aun
en los privados, como ya han hecho en muchas
naciones, pues si el Estado antes de permitir la
circulacion de los vehiculos ha de dar el visto
bueno relativo a su seguridad, es muy natural
que no acepte el empleo del cristal ordinario que
tantas desgracias ocasiona.

FEDERACION ESPANOLA DE EMPRESAS
PUBLICITARIAS

La idea que desde hace tiempo germinaba en
todos los que tienen la publicidad como base
principal o secimdaria de un negocio, ha crista-
lizado al fin en la formacién de la Federacion
Espafiola de Empresas Publicitarias.

Habiendo sido aprobado el Reglamento por
la autoridad, se ha celebrado la primera Junta

general ordinaria. Ha sido nombrada la Junta

Nariin Martinez

Maderas y Fabrica de aserrar

Ronda de Atocha, 25 Telefono 72114

AViso
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directiva, que estd formada de:
fior Rieu-\'emet (Anuario del
secretario general, Sr.

presidente, se-
Gran Mundo);
(Revista Diplo-
De la Osa Galvez; vo-
cales, sefiores Aguilera, Molina (llustracién Uni-
versal), (Publicitas) y Yuste (Roidos

Ezquer
matica); contador, Sr.
Steiner
Tiroleses).

REVISTAS

Con el triste motivo del fallecimiento del pri-
mer director que en el afio 1897 tuvo “Madrid
Filatélico”, esta revista mensual ilustrada publi-
ca una semblanza necrolégica del experto D. Mi-
guel Alefia Fernandez (g. e. p. d.), un extenso
y notabilisimo estudio acerca de la Prensa fila-
télica en todo el mundo y otros mas trabajos e
informaciones, por lo cual el nimero de marzo
de la antigua y simpética publicacion madrilefia
resulta altamente interesante para todos los
amantes de la Filatelia en Espafia y en el ex-
terior.

UNA ASCENSION A 16.000 ME-

TROS DE \ALTURA

Toda la Prensa ha publicado la noticia sensa-
cional de la ascensiéon a 16.000 metros de altura
realizada por el profesor Piccard.

Entre las innumerables proezas realizadas por
el aire diurante los ultimos afios, nos encontramos
por fin con una meramente cientifica.

El profesor Piccard, sordo a los escepticismos
y aun burlas, se renwnta silenciosamente en un
globo de 14,000 metros cubicos y alcanza 16.000
metros de altura, desciende sano a tierra, recoge
sus aparatos y notas y se va silenciosamente a
su rincén a ordenar los datos recogidos.

Esperemos, sin prisa, a que el profesor Piccard
manifieste las ensefianzas deducidas de su impor-
tantisima ascnision.

importante

Todos los amantes de la aerondutica deben asistir a la comida organizada por el Aero Popu-
lar de Madrid en honor de nuestros heroicos aviadores Franco y Buylla.

La comida tendra lugar el domingo dia 14, a la una del dia, en el restaurante EIl Pinar (De-

hesa de la VUla.

Las tarjetas para la comida pueden adquirirse en el dcanicilio deJ .\ero Popular, San Agus-

tin. nimero $



EL OCHO CILII\DROS
GANA TERRENO

Por rumores se anuncia que Ford ha termi-
nado los estudios de un ocho cilindros que pre-
sentara al mercado al mismo precio que el actual
modelo A.

El ocho cilindros se generaliza en todas par-
tes, especialmente en América, que suele dar la
pauta en estas innovaciones por ser la que posee
mas vasta experimentacién para juzgar su uti-
lidad.

El mercado mundial tiene actualmente 83 tipos
de motores ocho cilindros.

De ellos pertenecen a Francia 16 modelos de
ocho cilindros que son; Amikar, Ballot, Bugati
(4 cilindradas), Delage, De Dion, Messier {2 ci-
lindradas), Morris-Leon, Bollée, Panhard-Levas-
sor, Renault (2 cilindradas), Talbot y Unic.

Inglaterra: .~vis, .Arrol-Aster, Beverley, Hill-
man, Lancester, Wolseley (2 cilindradas).

Alemania: Adler, Horch, Mercedes-Benz, Rohr,
Stoewer.

Italia: Ansaldo, Fiat, Isotta-Fraschini, Lancia-
Dilambda.

Estados Unidos: .Aubum (2 cilindradas), Buick
(3 cilindradas), Cadillac, Chrysler, Cord, Cun-
nngham, De Soto, Dodge, Duesenberg, Du Pont,
Elcar (2 cilindradas), Gardner (2 cilindradas),
Graham (2 cilindradas), Hudson, Hupmobile (2
cilindradas) Jordan (3 cilindradas), Kissel (2 ci-
velt, Marmon (3 cilindradas), Mac Farlan, Moon,
Nash, Oakland, Packard (2 cilindradas), Peer-
less (3 cilindradas), Pierce-Arrow, Studebaker (3
cilindradas), Stutz Blackhawk, Stutz, Viking.

Vemos que los 83 modelos de ocho cilindros
actuales se distribuyen asi: Estados Unidos, 49;
Francia, 16; Inglaterra, 7; Alemania, 5; Italia,
4; Bélgica, i; Austria, i.

De mayor namero de cilindros tenemos: cuatro
modelos de 12 cilindros: Daimler (2 tifx«), May-
bach y Voisin. De 16 cilindros:
dillac.

Bugatti y Ca-

LOS RECORDS DE VELO-
CIDAD EX AUTOMOV'IL

El primer record oficial de velocidad en auto-
moévil fué en 1898, estableciéndose en 61 kiléme-

tros. velocidad que actualmente es rebasada por
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muchas camionetas, circulando por calles céntri-
cas de nuestra corte.

He aqui los records de velocidad en automo-
vil, homologados oficialmente desde 1898 y el au-
mento anual medio en tantos por ciento:

Velocidad Aumento me-

N en dio por quiii-
Afios Conductor ; kildéme-  quenio »n
:IroX fiora tantos por "jo

1898. C' asse'oup-Laubat  61.137

18v9.. Jenatzy......cccooeen. 105,882 73
192 . Aiigieres....ccceeenneee. 124.137 6
I'-OS..  Dourdaii....c.ccceovuenae 130,3i'3 10

9 4.. Barras... 168,221 23
19056.. Hemery... 176.470 5
19.9.  HMMITY.oi 202.6 1 15
1910.. Barneys Olfieds 2.1.264 4
192, .. Lee Guiiie«s 215, 50 0,16
1921.. M. Campbell 7.19.378 é
1924.. M. Campbfli ' 23 2i7

1925.. M Campbell 242,800 3
1926.. 0. P.T. Tohmas--. 27 .229 13
192/'.. Segrave............ 327,981 19
1928. haiion Keech 3 4.022 2

19> ..  Si-grave.............. 372,478 u
1930.. M. Campbell 395,384 b

LOS TRANSPORTES EN ESPARNA

En el Gltimo afio aquella alcanzaba la cifra
de 16.725 kilémetros de lineas, repartidos en la
iorma siguiente:

Via normal: Caminos de Hierro del Norte,
3.657 kiodmetros;
te, 3.670; Ferrocarriles Andaluces,
carril del Oeste, r.587; Santander-Mediterraneo,

322 jFerrocarril Central de Aragén, 299; Zafra-

Madrid a Zaragoza y Alican-
i.620;Ferro-

Huelva, 179; Lorca-Baza, i68;Ferrocairiles del
Estado, 109, y todas las demas Comparfiias, 506
kildmetros (total 12.117 kildmetros de via nor-
mal).

Via estrecha: Ferrocarril de la Robla, 312 Ki-
Ferrocarriles de Mallorca, 213; Pefa-
188; 185;
der-Bilbao, 173; ferrocarriles Vascongados, 158;
Ferrocarriles Catalanes, 152; Cala-San Juan de
145; Utrillas, 127;
Econdmicos de Asturias, 115; Madrid-Aragén,
Cantébrico, 109;
rriles Suburbanos de Méalaga, 107; Villena-Alcoy-
103; Estado, 173; to-

das las demas Compaiiias, 2.235 kilémetros (to

l6metros;

rroya-Puertollanc, Castilla, Sania*;-

Aznalfarache, Ferrocarriles

no: Ferrocarril del Ferroca-

Yecla, Ferrocarriles del

tal 4.608 kilémetros de via estrecha).
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- EL VUELO EN AEROPLANO

Acrobacia

Barrena— Para meter el aparato en barrena
se corta motor, se lleva la palanca atrds y se
manda con un pie a fondo. Pie derecho produ-
cird la barrena a la derecha; pie izquierdo la ba-
rrena a la izquierda. Para salir ha de empujar-
se suavemente la palanca hacia adelante y cen-
trar el mando de pies. El aparato saldra de la
barrena picando en linea recta y para recuperar
la posicion normal bastara tirar suavemente de
la palanca.

Ei “Avro”
el mando de pies, aunque la palanca continte
atras; el profesor, no obstante, debe ensefiar al

sale de la barrena con s6lo centrar

alumno a sacar su aparato de la barrena, empu-
jando suavemente la palanca, pues para casi to-
dos los aparatos es necesario hacerlo asi. Ningun
aeroplano puede seguir en barrena con la palan-
ca adelante.

Para comprender cuan importante es iniciar
correctamente el aprendizaje, basta recordar
cuantos pilotos se han visto apurados al querer
salir de la barrena mandando con exceso de pie
contrario y palanca atras, resultando que el apa-
rato inicia la barrena al otro lado, en vez de sa-
lir picando en linea recta.

No debe autorizarse a ningin alumno a volar
solo hasta que sepa meter en barrena su apara-
to y sacarlo de esta posicion.

Rizo {Looping).— Cuando im aparato de mo-
tor rotativo hace un looping, su nariz se va
hacia la derecha como consecuencia de la accion
gircscépica del motor. Por esta causa se hace ne-
cesario mandar con el pie izquierdo para no sa-

lirse del plano vertical.

El “Avro" necesita adquirir m incremento de
velocidad para hacer bien el looping', para ello es
preciso inidario volando ligeramente picado. Du-
rante toda la maniobra hay que tirar de la pa-
lanca hacia atras, suavemente al principio y mas
de prisa al disminuir la velocidad, conservando
el avion en el plano vertical con el timén. Cuan-
do el aparato estd invertido, hay que cortar mo-
tor. No todos los pilotos estan acordes respecto
a la mejor velocidad para hacer el rizo con el
*Avro”, pues depende del motor y del reglaje,
pero puede sefialarse como buena los 140 6 150
kildbmetros. Ha de conservarse la palanca atras
hasta que el aparato esté en posicién caa hori-
zontal; entonces se llevard suavemente hacia de-

lante.

Tonneau.— E?. una acrobacia espectacular que
¢ -siste en el giro del aparato alrededor de su
eje longitudinal. Al terminar el tonneau, el apa-
rato continda en su primitiva direccién.

Para hacer con el “Avro” un tonneau a la iz-
quierda, se mandara asi; un poco de pie izquier-
do para que la nariz del aparato inicie el giro
hacia la izquierda; después, pie izquierdo a fon-
do. llevando la palanca al mismo tiempo atrasy
a la izquierda. Se conservardn los mandos en esta
posicién hasta que el aparato se encuentre en po-
sicién casi horizontal; entonces se cede del pie y
se centra la palanca. Ha de evitarse centrar ésta
antes de tiempo para evitar que el aparato res-
bale hacia la derecha.

El tonneau a la derecha se realiza en forma
analoga.

Medio tonneau— Consiste en obligar al apa-
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rato a volverse ruedas arriba; entonces cae pi-
cando y termina exactamente en direccién opues-
ta a la que llevaba. EI medio tonneau a ia dere-
cha se manda asi: pie derecho a fondo y palan-
ca atras y a la derecha. Cuando el aparato esta
ITivertido, ceder del pie derecho, conservando la
palanca atrds pero centrada (es decir, en el pla-

no de simetria del aparato), y cortar motor. Asi,

Tlizg - vistti
la presion sobre el timén de profimdidad va au-
mentando al aumentar la velocidad y no hay es-
fuerzos bruscos para d aparato.

Pérdida.— Se manda tirando de la jjalanca,
con motor o sin él, hasta que d aparato tome
una posicion préxima a la vertical y pierda la
vdocidad de vuelo. Si se hace con motor, hay
que cortar tan pronto como el aparato llegue a
la pérdida. La palanca se conservara atras todo
d tiempo; la nariz del aparato cae, y tirando sua-
vemente, se sale del picado.

No ha de permitirse al aparato resbalar de
cola ni siquiera durante un corto tiempo, pues
los aviones no estan calculadc© para soportar la
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accion del viento en ese sentido y éste, obrando
sobre los alerones, puede casi arrancar la palan-
ca de las manos del piloto. Debe conservarse la
palanca atras cuando el aparato pierde velocidad
y asi no se producrid resbalamiento de cola aun
cuando éste se inicie, pues el elevador que esta
arriba ayudara a hacer caer la nariz.

La pérdida a un costado consiste en poner el

punto mas alh

aparato vertical, y un momento aates de perder
f)or completo la vdocidad, meter un pie a fon-
do para que el aparato caiga sobre un ala y
baje picado. Al caer hay que centrar los pies y
echar la palanca ligeramente hacia delante, pues
de no hacerlo asi d aparato caerda en barrena.

Vuelta de Immelmami.— Es dificil de explicar
porque, en realidad, no se sabe con exactitud lo
que esta vuelta fué en su origen. Algunos pilo-
tos dan este nombre a lo que nosotros hemos lla-
mado m~dio tonneau-, otros, a lo que hemos de-
finido como pérdida a un costado. Nosotros lla-
Immelmanti a la

maremos vuelta de siguiente

maniobra: picar ligeramente para ganar veloci-
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De” Almeria
POR EL AERO CLUB LOCAL

Cuando para el total encauzamiento de una
obra se tropieza con dificultades y obstaculos,
siendo sorteados éstos y aquéllas con una buena
voluntad, no exenta de la debida diplomacia po-
litica, no cabe duda alguna que la obra en. cues-
tion adquiere mayor importancia de la que a
simple vista y por si sola tuviera; porque esa
buena voluntad puesta a su servicio ha eviden-
ciado plaiamente que aim a pesar de los esco-
llos con que se tropezaron, los dirigentes supie-
ron salir muy airosos en su cometido, y con ello
la obra queddé no sélo terminada, sino engrande-
cida.

Esto ha ocurrido con el Aero Club local, cuya
iniciacion tuvo no pocos inconvenientes que sal-
var para conseguir fuese un hecho. Ciertamente
que la idea tuvo bien pronto un siimUmero de
simpatizantes, que presurosos, acudieron a pres-
tar su cooperaciéon personal, y gradas al esfuer-
zo de unos y otros logrése al fin conseguir el de-
seado propésito.

Luego tuvimos la suerte de que durante un
mes fuese jlustre huésped nuestro el expertisimo
piloto aviador D. Telesforo Espinel Meléndez,
quien, desde el primer momento, logré6 populari-
zar los vuelos de tal forma que en poco tiempo
el Aero Club adquirié una importancia 'y engran-
decimiento extraordinarios.

Asi las cosas, me ausenté de la ciudad por tm
poco tiempo, y a mi vuelta he encontrado algo
decaido aquel entusiasmo tan enorme que a mi
marcha dejé, no explicandome a qué seria de-
bido ello, y, como es natural, entristeciése mi es-
piritu al pensar que todo el esfuerzo realizado
habiase debilitado; pero poco a poco he ido con-
venciéndome que todo puede volver a su estado
norma! y adquirir el auge que legitimamente al-
canzé.

Animado por este deseo y fiado en la amable
acc”ida que las paginas de esta simpaética revista
brindan a todo cuanto signifigue apoyo y en-
grandecintento de nuestra gloriosa Aviacién, me
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decido a escribir estas lineas al objeto de hacer
luia llamada para reanudar la labor con tan lau-
dable entusiasmo emprendida, y hago un llama-
miento, muy en especial, a los sefiores Lussnigg,
Ferndndez Hidalgo y Romero Balmas, que tan
entusiasticamente laboraron por que la jdea de
unos buenos almerienses tuviese ima feliz reali-
zaj:ion.

ALinuel Salvador

Almeria y jimio 1931-

LOS COCHES AUBURxV

El Sr. R. H. Faulkner, presidente de la Au-
burn Automobile Company, dice que sus fabri-
cas han entregado 4.467 coches, marca Aubum
y Cord, de propulsion delantera, durante los pri-
meros veintiséis dias del mes de marzo, en com-
paracion a 1.644 durante el mismo periodo de
lien”~ del afio pasado.

El nimero total de las entregas de esta com-
pafifa, desde el dia primero de enero de este afio,
es de 10.475, o sea un 78 por 100 del total de
13.693 coches sacados durante todo el afio de
1930. Se espera que estas entregas excedan de
5.000 para todo el mes de marzo de este afio.

El Sr. Faulkner agrega que desde el princjpio
de este afio la produccién ha ido en escala ascen-
diente y que las fabricas se hallan todavia atra-
sadas en las entregas de 6rdenes que hay pen-
dientes. La produccion y entregas durante el mes
de enero préximo pasado fué de 2.014 coches
contra 1.632 durante el mismo mes en el pasado
afio. El raes de febrero udltimo tiene a su favor
4.052 coches contra 1.768 el afio pasado y 2.339
durante el 1929, afio en que esta fabrica alcan-
z6 el pinaculo de su produccién. Otra de las bue-
nas noticias que nos da el Sr. Faulkner es que
todas las fabricas de la compafiia se hallan en
completa produccién, con todas sus secciones tra-
bajando a base de diez horas diarias. La fabrica
Aubum, de Connersville, produce méas de 200 co-
ches marca Aubum diariamente, mientras que la
de Aubum, Indiana, termina unos 65 de la mis-
ma marca. La produccién de coches Cord duran-

te el mes de marzo se aproxima a los 450 coches.
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«AERDO P

Por falta de tiempo no se pudo ocupar la Junta
directiva de contestar a los articulos publicados
en el Ultimo ndmero de M otoavién en que se
proponian medidas para lograr orden en los vue-
se denunciaban

los vy irregularidades en los

mismos.

VUELAN SOLOS DOS ALUMNOS
DEL AERO POPULAR

Los alumnos de la Escuela de Pilotaje dd Aero
Popular, D. Faustino Fernandez y D. Rafael
Garcia, han terminado las clases de doble mando
y surcan los aires ya completamente solos en d
avion.

Nuestra cumplida felicitacion a los futuros ases,
que hacemos extensiva al jefe de la Escuela, don
Fébc Sampil, y a su incansable ayudante D. Be-

nito Franco-

E1l proximo domingo, dia 14 del actual, esta
Sociedad dard una comida en honor de nuestros
vicepresidentes D. Ramén Franco y D. .Arturo
“El Pinar”

Alvarez Buylla, en el restaurante

Por celebrarse el proximo
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OPULARY

(Dehesa de la Villa). Las tarjetas, al precio de
cuatro pesetas, se pueden recoger en estas Ofi-
. San
Dada la indole de la reunién se ruega la asis-
tencia del mayor namero de socios.

Vuelos para el dia 21 de junio.

Sefioritas socios numeros 293, 393, 450, 453,
456, 471, 554, 599, 658 y 661.

Sefiores socics numeros 494, 503, 534, 537,
565, 566, 568, 572, 584, 585, 589, 604, 625,
628, 631. 790. 797, S04, 807, 913, 933, 937,
95., 995. 990, 1-089. 097, 1104, 1.134, 1.145,
1.161, 1.164, 1.166, 1.184 y 1.196.

Vuelos para el dia 28 de junio.

Sefioritas socios nimeros 680, 735, 750, 824,

825, 841, 864, 927. 997 y 1-034-

Sefiores socios numeros 1.239, 1-255, 1-266,
1.286, 1.314, 1.357, 1-365, 1-366, 1.387, 1.403,
1.423, 1.443, 1-470, 1.529, 1-540, 1.542. 1.595,
1.617, 1620, 1.662, 1.665, 1.683, 1695. 1.702,
1.712, 1.737, 1.753, 1-756. 1.824. 1.825. 1-834-
1,836, 1.840. 1.875 y 1.884.

domingo dia 14, una co-

mida en Konor de nuestros vicepresidentes D. Ra-
mon Franco y D. Arturo Alvarez Buylla, se sus-
penden los vuelos en dicko dia

MADERA CONTRAPEADA ESPECIAL (ABEDUL)

De0,4 0508 10 12 13 151,6 1,7 2,0 2,10 2,3 2,5 3,0 4,0 nim.. para la construcciéon de avionetas

Madera especial para Planeadores y Carrocerias. -
leicf. 11608 -

FRANCISCO SAVANAY ¢ ipaitado 669 -

Toda clase de acresorios.

MADRID - AlmeDén: Aeropuerto Civil de 63rajas (Mailrid)
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Saltreria de Sport fAQIISéS SaHC“a, S A

14, Montera, 14 Teléfono 11877 MADRID

Unica Casa que tiene los gabanes de cuero de vaca de una sola pieza, sin costura en el tronzado
con doble forro de quita y pon, segiin las temporadas.— Monos azules de diferentes medidas, re-
glamentarios y con forros de lana gruesa o de piel de monion, desmontable.—Monos impermea-
bles al agua, a li. grasa y al aire, anatobmicos.— Monos de tela antiacida, para manipular el motor.
Casquetes de cuero, forrados de lana y piel.—Gafas Meyrowitz.— Goggletffsnim. 5y 6.

Autorizados para poder hacerse los pagos por la Caja de Aviacion Militar.

Para lodos sus articulos de goma amianto y correas de todas clases para maquinaria

SEGOVIA n ~ IA. M A DRI D
Apartado 24 A W b Sagasta, 19
BARCELONA.—Princesa, 61

Tubos para gasolina.-Radiadores, faros.-Bom bas autégena.-Aire
comprimido.— Tira ventanilla,—Amortiguadores.—Correas para

venliladores.—Goma y telas para reparacién de neuméaticos

Macizos DELTA Banda FRENO DELTA

TALLERES ELECTRO-MECANICOS

Antonio Diaz

PROVEEDOR DE AVIACION MILITAR

REPRESENTANTE DE
EQUIPOS ACUMULADORES

S E .V FULMEN

Accesorios ¢léctricos.— Reparacion de equipos eléctricos de
Automovil.'Aviacion (magnetos, dinamos, motores eléctricos)

MECANICA EN GENERAL

Principe de Vergara, 8.-Teléfono 52204
— MADRID = = =
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Unicamente empleando

Radiador
COROMINAS

MADRID, BARCELONA:

Montcl?6ti, 28 - Teléfono 31018 Avenida Alfonso XII1, 458

Imp de C. Bermejo.— Stma. Trinidad, 7.— Teléf. 3110Q.





