
AÑO IV MADRID, to  DE JUNIO DE 1931, N U M . 7 «

prÁcMcâ  de Aufomouili/mo y ^wáCión.

O r g a n o  o f i c i a l  d e l  A E R O  P O P U L A R  d e  M a d r i d

O «as» m u n d ia l G ro n k o ff  con su  av ió n  velero «T a fn ir»

E l avión velero «T a fn ir» , pilotado por G ron h ofí, en el que ha batido el «record* 
m undial de d istancia. H a  realizado un vuelo de- 265 kilóm etros, superando el 

«record» establecido por fCronfeld erv. I l3  kilóm etros.

T I E N E  E S T E  A V I O N  L A S  S I G U I E N T E S  C A R A C T E R Í S T I C A S :

F o rm a  del p la n o  en M  m u y  b a ja , • im ila r  a l  a la  de la s  * r a n d « s  aves veleras.

 ............................................................................................................................... j
S u p erfic ie  su ste n ta d o ra .............................................................................................
L o n g itu d .....................................................................................................................  7  8  m.
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I C L A S S A

i
(LIN EA S A E R E A S ESPA Ñ O LA S)

Serv icios d ia r io s : M adrid -B arcelon a y M adrid - Sev illa  en 
av ion es trim otores

M a d r id - B a r c e lo n a  o  v i c e v e r s a . . .  P r e c io  125 p e s e t a s  • 3  h o r a s  2 0 ’

M a d r id - S e v i l l a  o  v i c e v e r s a   » 1 0 0  p e s e t a s  - 2  h o r a s  3 0 ’

M e r c a n c ía s :  1 ,5 0  p e s e t a s  e l k i lo g r a m o

Informes en todos los Hoteles y Agencias de Viajes 

C alle de la  Lealtad , 4 Teléfono 18230

ELE CTR ICID A D  EN GENERAL

C A S A  G A L I A R D O
imum [spal f l la  k Avisdón

o o

ANTIGUA C ASA ORURTA 

- O O

Núñez de Arce, 7 y 9 MADRID

Teléfono 11780 -----

R eservado p ara

I G N A C I O  F U S T E R

O F I C I N A S :

Juan de Mena, 10 - M adrid 

Teléfono 96430

H ágase piloto en las  E scnelas 

C iviles de A viación  de la  C . E. A.

/Más de 300 pilotos instruidos!

T a x i s  a é r e o s .  —  P u b l ic id a d  

d e s d e  a v i ó n .  —  C o n s t r u c ­

c ió n  d e  p l a n e a d o r e s  p a r a  e l  

d e p o r t e  d e l  v u e lo  a  v e la .

¡A bónese a l AVION CLUBI
(EN E L AEROPU ERTO)
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f-r*.’:i'i£A d e  .iwJ^c;moui!u^^o y  ô^ïa^^ôn

F u n d a d o r e s

Sc  publica lo s d ías 10 y 25 de cada  mes

D. FELIX GOMEZ GUILLAMON 
D. LUIS MAESTRE

D e utilidad a loa m ecánicos, conductores y  prop ietarios de antom óvíles. 

aspirantes a pilotos y  m ecánicos de A viación

f̂ fso IV. MADRID, 10 DE JUNIO DE 1931. NÛM. 76.

D I R E C T O R :  * . .  .

L u i s  M a e s t r e  P é r e z  Fernando Medrano Miguel
t „g *n ic ro . E x  g r o f « o r  K x  p ro fe so r d «  M e c 4 »k .  d e l C . K . Y . C.

de A e r o p la n o .___________________________ 1____________________    ^ _____________

G E R E N T E :

3 Medraní
In gen iero , K x  p ro fe so r í «  M ecánica d e l C . K . Y . C.

Autorizada s u  publicación por Real Orden d e l  Ministrno d e l  Eiército,

Las stjscripciones em pezarán necesariam ente en la  prim era decena de enero, abril, jn lio  n octubre. 

Los q n ese suscriban  en techas interm edias abon arán  e l im porte de lo s  núm eros en viados hasta el 

m ás próxim o de lo s meses citados, a partir del cu al em pezará la  suscripción.

No se devuelven lo s origin ales ni se m antíene correspondencia aunque no se publiquen.

X BO LETIN  DE SU SCRIPCION
D.

se

veciac de

 provincia de

domiciliado en la calle de — .....-............  - ....... .........
suscribe por a la revista M O TO AVIO N . a partir del núm. 72 para lo cval en­

via  ptas. por Giro Postal (2).

X
*
«
♦
»
«:

de- tie 193
Et. SUSCRIPTOS,

correo interiof.
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A  U T  o  M  ■© ¥  I  L  E S
D E  A L T A  C A L I D A D

Vehículos industriales de toda clase. 
Motores marinos  ̂ de aviación.

U M z a

N U EV A S CAM IONETAS RAPIDAS D E 2 T.

S o lid e z .— E co n o m ía  d e  co n su m o .— D a ra ció n . 
M a ter ia les  d e  gran ca lid a d .— D e sg a ste  m ínim o.

C. S a g re ra , 279 — B A R C E L O N A  — P .° G racia , 20

D elegación  en M adrid: Av. del Conde de Peflalver, 18

E sp ecia listas en m ateriales,

l i a r r a m i e n t a s  j  a p a r a t o s  

m odernos para

j£ ^  C 1 o

=  V A J L E N C IA : S A R C S K .O N A : M A D R ID :

Colósi; 7 2  Robellón, 1B 2. Fáe^. de la Hos, 17

filili!
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MOTOAVION -  45  - EL VUELO EN AEROPLANO

lanca en sentido circular p ara  hacer intervenir 

ia  resistencia del tim ón, del equilibrador y  los 
alerones. S i  esto s se  m ueven rápidam ente m ien­
tras el ap ara to  se  desp laza  a  p oca  velocidad no 

se a lte rará  l a  posición del ap ara to , pero en cam ­

bio reducirá su  velocidad.

E ste procedimiento, aunque no reducirá la  ve­

locidad tanto como el primero antes señalado, es 

mucho más fácil para un principiante y  produce 

un efecto bastante apreciable.
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MOTOAVION

La aeronáutica^iy la E^scuela
A los señores ministro de Instruc­

ción pública y  director general de 

Navegación y  Transportes Aéreos.

En noviembre de 1928 jué escrito el artículo que sigue. Verdad de Pero Grullo nos parecía la 

necesidad de que la Aeronáutica jigurase en los programas de las escuelas de primera enseñanza. 

Tan evidente juzgábamos esta necesidad, que al pedirlo lo hicimos no sin preocupación porque 

se nos tildase de buscar un éxito jácil haciendo peticiones que ya marchaban por el camino de la 

práctica. Desgraciadamente, nuestros escrúpulos eran de una inocencia candorosa. Han pasado 

cerca de tres años, han variado los Gobiernos más de una vez en ese tiempo y  la unanimidad en 

no hacer caso a ésta ni a ninguna petición desinteresada referente a Aeronáutica, ha sido ab­

soluta.
H oy, con más esperanza de ser escuchados, conjiamos: en el señor ministro de Instrucción 

pública por el claro y amplio criterio demostrado en su corto tiempo de gobernante; en el señor 

Director de Navegación y  Transportes .Aéreos, porque conoce m ucho m ejor que nosotros la obli­

gación ineludible de que las puertas de la escuela se abran a la Aeronáutica.

Jamás se axrepsntirá una nación del dinero gastado en la enseñanza de sus habitantes. La 

cultura del espíritu y  la  conservación de la  salud deben ser fines primordiales del Estado.

Los deportes no h ay que tomarlos como fm . sino como medio para conservar la  salud. Para 

crear fuerza y  riqueza vale más la  inteligencia que el músculo. Ejem plos tenemos que parecen 

probar lo  contrario; pero estas aberraciones de la  humanidad, no son dignas de tenerse en cuen­

ta; además, lo  mistno que detrás de los caballos famosos está el dueño que los mima y  se echa 

el dinero ál bolsillo, asi, oculta entre la  multitud que aclam a al ídolo, se encuentra la  inteligen­

cia, que se aprovecha de la  fuerza del semidiós moderno.
E l maestro, hoy pagado con largueza, s i se vuelve la  mirada hacia aquellos tiempos en que 

su mísero sueldo parecía una limosna que tarric y  de mala gana le eniregaban los .Ayuntamien­

tos, nunca estará excesivamente retribuido.
La cultura de las colectivida(fes es fimción de la  retribución que p>ercíben (dinero, honores, 

etcétera). Pudiéramos citar profesiones que no necesitan gran capacidad para ser desempeñadas, 

y , sin embargo, a ellas acuden hombres eminentes porque están pagadas ccai esplendidez.

E l maestro español es cu lto  como ciudadano; pero com o maestro nunca será sobrada su 

cultura.
Para aum entar la cultura de una colectividad resulta pueril am pliar programas o  exigir ri­

gurosidad en los exámenes. E l problema tiene más sencilla solución. Si convocamos oposiciones 

para proveer 200 plazas de maestros con 500 pesetas anuales, entre los opositores difícilmente 

encontraremos uno que sepa leer medianamente. Si estas mismas p la z is  las anunciamos con 

500 pesetas semanales, algunos catedráticos dejarían de serlo para ganar una de ellas.

E l m aestro es quien moldea las tiernas inteligencias de la  infancia, por lo que el M agisterio 

es función altísim a que debe ser ejercida por personas de elevada moral, gran cultura y  qu: 

ejerzan su profesión con cariño, para inculcar en sus alumnos sentimientos y  entusiasmos ímfK>- 

sibles de infundir cuando los años endurecen el espíritu. Estas cualidades no e? prudente bu'̂ - 

carlas en personas agobiadas por estrecheces económicas que son m uy malas consejeras.

X o  somos partidarios de citar a troche y  mo;he el ejemp]o de tal o cual país. T an  absurdo
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MOTOAVION -

com o desdeñar todo lo  extranjero nos parece el aceptar entusiasmados cualquier cosa cuyo nom­

bre no entendamos, con tal que tenga cuatro o  cinco consonantes seguidas o  alguna que otra w. 

A lgo debemos de aprender de Icb ouos, como ellos necesitarán también de lo nuestro; pero es 

indudable que cxialqtiier idea no se puede cambiar de am biente sin adapi;aria a  él. L o  racional 

no es copiar, sino adaptar. Igual que a una misma simiente se le  da distintos cultivos y  hasta 

produce diferentes variedades del mismo fruto s ^ n  el clim a y  tierras en que se siembra, asi, 

las ideas, antes de convertirlas en realidades,, debe estudiarse el medio en que se van a  propagar.

T ratan do de adaptar a la  nuestra los procedimientos de propaganda aeronáutica seguidos en 

las naciones m ás adelan udas, se nos han ocurrido las anteriores reflexiones que hemos tratado 

de recordar, sin la  pretensión de descubrir.
E n  nuestro país, aun no se h a  iniciado la  propaganda aeronáutica en las Escuelas de Prim e­

ra Enseñanza, y  creemos que y a  h a llegado la  hora de em pezai.
L a  generación que ahora reá b e  la  primera enseñanza, encontrará en s-u adolescencia un 

panoram a que, aunque y a  se vislumbra, no es posible comprender en su verdadera magnitud. D e 

la  escuela deben salir bien preparados para comprenderlo y  protegerlo hasta los términos nece­

sarios; si no, puede ocurrir lo  que cuentan de algún lugar de España, en donde e l trazado de la  

línea férrea tu vo  que ser desviado, porque su proxim idad la  creían desmoralizadora para sus 

piadcsos y  pacíficos convecinos, unos cuantos señores tan necesitados de cultura como sobrados 

de influencia. Cuando esto ocurre, los maestros que educaron a tan doctos varones quedan ju z­

gados, y , desde luego, pueden juntarse con ¡os de los pueblos en que la  vacuna contra la  viruela 

la  ponen a  medias el médico y  ia  Guardia civil. Claro que estos no son vanguardia de otros que 

en el año 1928 se opusieron con todas sus fuerzas a la  sustitución de sus salvajes pozos negros 

por la  moderna red d e  alcantarillado y  aguas potables.

L a  propaganda aeronáutica en las escuelas no debe aplazarse.

E n  toda propaganda, por modesta que sea, tenemos el ejemplo: X ingún comerciante espera­

ría  a tener abarrotado de género su  establecimiento para  empezar una campaña de publicidad, 

pues perdería el tiempo y  e l interés del capital desde que recibe el género hasta que la  propa­

ganda surta sus efectos. L o  m isn »  podemos decir de la  aeronáutica: no hay que esperar a  que 

las líneas aéreas sean necesidad ineludible para hacerlo comprender; antes de qué esto llegue, 

los españoles deben estar convencidos.
E n  las de Primera Enseñanza se dedica semanalmente una sesión a  la  explicación

de tpmas variados, con el nombre de “ Leccícmes de cosas” . Estas son algo muy jugoso, que los 

niños escuchan con gran atención a  sus maestree, los q u e están bien informados por sus viajes 

a las  cuencas mineras, centros fabriles etc. ¿N o h a llegado la  hora de incluir a itre  estos temas 

los de aeronáutica?
Con sinceridad decimos que aun esto nos parece poco. N o  debemos opinar en sí es poco una 

vez a  la  semana para “ Lecciones de cosas”  (aunque creemos que s í) ,  por ser otros más conoce­

dores de la enseñanza los llam ados a decirlo.
En cuanto a  las conferencias y  trabajos de aercmáutica, pensamos, plenamente convencidos, 

que no se conseguiría nada incluyéndolas en las “ Lecciones de cosas". L a  aeronáutica necesita 
todo un día de cada semana. E sto no es excesivo, si se tiene en c u a ita  que, con la  infancia, las 

palabras, cuando son muchas, resultan poco eficaces. El mantener a  los niños callados escuchan­

do im a larga conferencia, resultaría un medio adecuado para que aborreciesen la aeronáutica. 

Sacarían de ella la  idea de que sólo servía para  privarles, un día de la  semana, de sus juegos y  

charlas, y  ocasionarles, de vez en cuando, algún castigo.

L a  construcción de modelos redticidos, la  prueba de los mismos al aire libre, la  competencia 

y  premios a los mejor construidos, el relato breve de hazañas aeronáuticas apropiadas a  la  edad
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del auditorio, etc., les haría esperar, con ilusión, el d ia  dedicado a  esta enseñanza. E n  esta íor- 

ina, las añciones se despertarían con la  intensidid apetecible y  las enseñanzas que se derivan no 

se pueden igualar con las secas conferencias, m ay pesadas para  los pequeños y  bastante para 

los grandes.

Desconocemos qué preparación aeronáutica poseen los maestros; de la  m ayoria de nuestros 

conciudadanos podemos decir, sin temor, que nula. Hombres de am plia cultura, en cuanto hablan 

de aeronàutica, desvarían. N o  hace mucho, en una Exposición de automóviles y  aeronáutica, nos 

preguntó un señor de elevada posición social, ante dos aeroplanos iguales, uno cm i tela y  otro 

sin ella, cu ál de los dos era mejor. X os han preguntado tantas veces como pelos tenemos en la 

cabeza (y  aun conservamos espléndida cabellera), si cuando se para  el motor, el afirojiJano viene 

violentamente a  tierra, y  hasta en la  Prensa francesa, con su  buena fam a de culta, leemos, al 

rdatar un accidente aeronáutico, lo siguiente: “ ...el m otor se paró, el piloto intentó, sin conse­

guido, ponerio nuevamente en marcha, por lo  que no tuvo otr oremedio para salvar su vida que 

lanzarse al espacio con el paracaídas” . E sto nos prueba que sólo los profesionales pueden dar 

a los maestros los conocimientos necesarios que, dicho sea de paso, no tienen diñcultad, y  la 

preparación científica del maestro es sobrada para a&imüarlos con provecho.
E n  cuanto a  los técnicos encargados de esta labor, estamos seguros que no han de faltar, 

pues son muchos los que llevarían a la  práctica estas ideas sin que el Estado tuviese que de.-;-

embolsar cantidad alguna.
L as páginas de esta R evista quedan dispuestas para ello, considerándonos m uy bien pagados 

con la  satisfacción de haber contribuido a  fijar la atención de la  juventud, en el más rápido y  

moderno medio de transporte.
Luis M a e s t r e

MOTOAVION ^
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¡ J U S T I C I A  O B L I G A . . . !
V olar hace algunos años era poco menos que 

quimérico, no porque lui aeroplano constituyese 

precisamente “ cara com ida para estudiantes” , si­

no porque aquellos aparatos de embrionaria idea 

encerraban frecuentemente la  certidumbre de un 

peligro. Pero en unos años nada más surge el 

milagro: el que forzosamente h a  de resultar en 

el grandioso desarrollo de la  ciencia del vuelo, 

sueño y  ambición del hombre durante siglos y  

hoy realidad magnífica en tan breve t i e n ^ .

Plasm ando la  aviación bruscamente en sober­

bio triunfo, a  d ía  enfocan su  mirada innúmeros 

centros científicos perfeccionándola, encumbrán­

dola cada vez más; enriqueciéndola con nuevos 

porm aiores en gigantesco avance.
D e tod<» los elementos físicos, ei aire, el más 

indómito a  la  conquista humana... E n  sus domi­

nios, las primeras incursiones del •’Hom o sa 

piens”  he:h o ave, las hará pagar con su existen­

cia  y  la  de m áquinas rolas a  granel. ¡N o impar­

ta! ¡M ás cerebros, nuevas alas y  a  la  lucha!

A  los frágiles esqueletos de m adera de las má­

quinas, suplantan les de acero; las hélices baten 

el aire con más energía, y  d  más fiero bramido 

de los motores, de atrevidas concep:iones diná­

micas, llevarán al corazón d d  aeronauta la  nueva 

confianza y  el premio a su obra.
Y  al volar (te un confín a otro de la  tierra, de­

jando atrás mares y  continentes; al hendir el 

inmenso piélago de nubes, trazando a  su albedrío 

olímpicas n itas; al vencer al mismo huracán ta­

ladrándolo com o im a bala, atrás dejará el moder­

no avión d  eco continuo de im formidable 
¡ ¡E U R E K A ü  al v« icer sus alas m ayestáticss 

en la  victoria inmensa...

¡■•Agilidad! ¡Salud! ¡Vigor! ¡.-Megrial E ío
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MOTOAVION

brinda cualqxùer deporte a  la  juventud. Y  sobre 
esc, ¡Serenidad! ¡Energía! ¡Superioridad! ¡H e­

roísmo! jDesprecio a  todo lo que pudiera inti­

m idam os en la  vida...! , es el joyel de preciadas 

virtudes reservadas por la  aviación al que ambi­

ciona intrépida aventura nim bada por efluvios de 

gloria­

si el hombre soñó para  el fin de su tránsito 

mortal una dicha cifrada en los paraísos celestes, 

no equivocó su pensamiento cuando en uno de 

estos espectáculos magistrales e imborrables del 

vuelo en que las cosas terrenas divísanse dimi­

nutas e insignificantes, nuestro sér todo pjarece, 

en efecto, habitar un mundo extraño.

¡Volar! ¡Elevarse! ¡G anar altura!... Suprema 

redención de las criaturas que sellan sus ansias 

de libertad en la  originalidad sublime de una 

máquina y a  reina del espacio. ¡M aravilloso te­

soro de ingenio al que la  Hum anidad en infini­

tos países admira y  reverencia, aprestándose a 

recoger práelicam ente sus óptimos fines!... ¿ Y  

en España?...

¡Lo repetiremos cien veces para que nos escu­

chen una!...

Cuando otras naciones levantaron un segundo 

territorio en sus cielos sembrados de aviones: 

acometiendo fabulosas empresas ; organizando 

pruebas meritísimas; desarrollando una acción 

turística y  comercial de prim er orden; creando 

asombrosa propaganda; estableciendo centros 

vulgarizadores; fundando escuelas a  granel; pre­

miando iniciativas en públicos concursos; m ulti­

plicándose, en fin, las Sociedades y  clubs aero­

náuticos integrados por todas !as clases sociales, 

aquí, para un pueblo de prim er orden, sólo exis­

ten un par de líneas aéreas que entran en la  R e­

pública entre equilibrios sin cuento, llegando, en 

fin; toda nuestra aviación en general— en ridi­

cula cuantía de por sí— id vergonzoso y  doloro­

so cataclism o de todos conocido, y  sin que nada 

ni nadie lo impidiera, pese al tan cacareado ‘‘de­

coro nacional” , tales o  cuales ’‘prestigios” , el 

"rango internacional”  y  demás gaitas resultantes 

a  todas horas, en boca de los “ magníficos”  go­

biernos pa<lecidos...

En medio de esta situación caótica nace el 
.\ero Pc^ular, de M adrid, d i^ u esto  a  sacudirnos

enérgicam m te del letargo antiaéreo que padecía­

mos; y  que en virtud de la noble misión de sus 

más destacados componentes llega la  hora de 

que suenen nombres y  elementos. Conocemos de 

la  modestia tan sentida y  fácil de hallar, al lado 

de los que se  imptisieron el ejercicio y  sinsabo­

res de un apostolado altruista en d  Aero; pero 

quieran o  no, hemos de sacarles fuera dé “ casa" 

para dar ejemplo y  conocimiento de España en­

tera, acompañándoles, en rendido y  debido ho­

menaje, siquiera sea en el modesto contenido 

estas líneas, intérpretes— estamos seguros— de la 

más sincera gratitud de todo el que por medio 

de nuestra querida Sociedad recibió el bautismo 

del aire.

E l fundador de ésta, D . Luis M aestre, un hom­

bre que pone a  prueba su férrea voluntad en 

medio de un ambiente indiferente y  semíhostil 

por la  cosa del aire, indisculjiable en la nación 

(no todo es culpa de los gobernantes en ocasio­
nes), y  que ofreciendo inequívoco ejem plo de 

amor al pueblo pone en juego su capacidad como 

ingeniero, aviador y  periodista, secundado por 

otros señores, entre los que destacan algunos 

“ ases”  de nuestra baraja aérea, que ¡oh veleida­

des del D estino!, transcurrida la  primera nove­

dad del momento, se “ volatizan” como en fun­

ción de humo, dejando de ser asiduos en la  no­
ble cruzada...

T a n  sensibles pérdidas no impedirán la  mar­

cha decidida del Aero, y  aférranse a él tenazmen­

te otros caballerosos militares cual el actual y  ac­
tivo secretario de la  Sociedad y  aviador experto, 

Sr. .Arranz, y  demás entusiastas de la  Directiva; 
cerrando en feliz colaboración los enamorados del 

aire, pilotos, Sres. Escribano, para quien el dios 

E olo no tiene secretos, y  a  quien tanto debemos 

todos por su labor incansable; Herrero, a quien 

no vacilaríam os en llamar el domador de avio­

nes; Esquerdo, fino estilista aéreo; .^Ibarrán,- 
precisión, seguridad y  primer paladín del vuelo 

a  vela en España; los hermanos Franco, culti­

vadores de la  filigrana aérea; B uylla, firme, se­

reno; Xogué, el veterano y  experto jefe mecáni­

co  que vio nacer C uatro \’ientos; el personal de 

oficinas, con las bellas señoritas y  el popular 

Araujo, desviviéndose en atenciones con todos;
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y tantos otros que sentimos no recordar, y  que 

el fausto acontecimiento del vuelo popular en 

nuestra patria tienen ganado un puesto preemi­

nente y  y a  insustituible ante las futuras genera­

ciones. que ¡a yl sólo ellas conocerán ese vuelo 

de perfección sum a, en que el sér humano viva 

más tiempo en el aire que en la  tierra. “ Vida 

aérea” , vuelo ideal, con el que alguna vez todos 

soñamos y  al que quizá ninguno llegaremos...

Cuenta la  Sociedad en su seno personas de 

relieve social, honrándose en la  grata distinción 

de tener en su presidencia al ilustre general don 

José Saniurjo; en la  vicepresidencia, a Franco 

\ Ruvlla: y  como no podía faltar lo  más esen­

cial en toda agrupación cultural deportiva, cual 

es la  sin rival m ujer espaiola. un plantel de 

intrépidas y  bellas muchachas forman parte de 

la nuestra, que son la.« primeras en utilizar los 

aparatos del Aero, comprendiendo nosotros aho­

ra perfectamente el por qué de algunos requisi­

tos exigidos a los presuntos émulos de Icaro: 

perfecto estado de la  vista, del cerebro: de la 

equilibradón del corazón; de los nervios. ¡ Y  qué 

menos, verdaderamente, para contrarrestar im­

perturbables el inmenso peligro de unos ojazos 

con más “ caídas”  en barrena que pesetas tenga 

D . Alvaro de Figueroa...

Decididamente el legislador docente en aero­

náutica fué todo un hombre previsor.

Dispone la  Sociedad de varios estupendos apa­

ratos, destacándose un F o k k er y  tres Havillands, 

sencillamente inmejo’'ables. certificándose la  bue­

na calidad de todos, cuanlo digamos que el enor­

me ¡x>rcentaie de vuelos dado por el Aero no ha 

sido turbado por el menor accidente. Señor so­

cio h a y  en el A ero que lleva efectuados treinta 

v-uelos o más, y  el que esto escribe “ ha estado 

por las nubes”  doce o  catorce veces.

Por último, entre las muchas novedades cul­

turales creadas para  los aerófilos, ñgura el esta­

blecimiento de plazas gratuitas y  de cuota ase­

quibles a clases modestas, para curso de pilotos 

indistintamente para ambos sexos; plazas que se 

irán aumentando seguramente con el tiempo, a 

medida que la  situación financiera de la  colecti­

vidad lo  consienta; pues inútil es decir que uno 

de los objetivos del Aero Popular es hacer cuan- ' 

tos pilotos pueda entre aquellas clases, materia 

prima, por otra parte, d d  problema aéreo, tras 

la  que vegetan, indudable y  mediocremente, fá­

bricas y  aviones, que terminarán por sucumbir 

a1 no haber aviadores su natural clientela. El fin, 

pues, de Aero Popular es contribuir eficazmente 

al fomento aeronáutico nacional, imponiéndose 

una tarea ímproba en la  que no se cosecharán 

pocas hieles. Poco im porta si entre la  apatía, 

desdenes y  vicisitudes de todo género, España 

aeronáutica sabe hacer un día justicia a  imos 

hombres de vuena voluntad, que quisieron ser­

virla, en algo tan importante cual es la  aviación 

civil en los pueblos modernos.

Entre tanto, nos permitiremos llam ar una vez 

más la  atención del Estado, empresas y  particu­

lares, interesando de su influencia moral y  mate­

rial un poco de atención y  apoyo para el Aero 

Popular, de M adrid, no por la  Sociedad en sí, 

que como individuo nada pide, sino por la  gran 

causa científico industrial aeronáutica que den­

tro de una popularidad representa, y  a cuyo pro­

greso está obligada, cual otros organismos de 

tanto o m ás relieve, y  con todos ellos el último 

ciudadano español, celoso de que en los aires, 

a ligua! que en mares y  tierras, brille deslum­

brante el sagrado nombre de España...

M a n u e l  SELG A S,
Obrero mecánico.

¿C nál es uno de lo s  m otivos p o r  qué la  C L A S S A  tiene en su s lín eas la 
regu larid ad  y segu rid ad  m áxim as?

Porque emplea las hélices m etálicas H. K- W-, l ic ’ntia Reed y  nerfeccionadas por las Fábricas 
Alemanas de Metales Reuridas en Frankfurt-Main.

Representante: FR A N C ISCO  S A V A N .W . A partado 669 . M adrid. A eropuerto C ivil de Barajas

Ayuntamiento de Madrid
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La Electricidad, S. A
S A B A D E L L  

Fábrica Nacional de Maquinaria Eléctrica

RU STO N  & H ORNSBY 
Lincoln

Motores de aceites pesados

R e p r e s e n t a n t e :  R .  C O R B E L L A  

M arqués de C ubas, 5 M A D R I D

Grandes almacenes de maquinaria y material eléctrico
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V U E L O  A V E L A

El  record mundial de GronKoff
¡¡265 O I S .  D E  D IS T A N C IA !!

En la  mañana del 4 de m ayo llegó a Mimich, 

yendo desde Eger, el piloto de record del vuelo a 

velo Grbnhoff. H a recorrido con su  aparato de 

vuelo a vela (velero) “ T a fn ir” por su v u d o  de 
M unich a K aaden  (Checoeslovaquia) la  distan­

cia  de 265 kilómetros, batiendo el record anterior 

por 113 kilómetros- D e la  descripción de su vue­

lo puede verse que la  empresa ha sido una de las 

más peligrosas que se ha registrado hasta la  fe-

cha en los anales de la  aviación alemana del 

vuelo a vela.
Interesante es el altímetro que ha llevado 

Gronhoff, que h a registrado, en curvas constan- 

tem aite variables, las grandes diferencias de al­

tura que éste encontró en su vuelo. T a n  pronto 

se halló el aviador en solo 500 metros com o a 
1.200 ó 2.000 para volver inmediatamente otra 

vez a 200 metros, para volver a subir rápida­

m ente a 2.400. Gronboff cuenta que, cuando v d ó  

sobre M unich e  intentó aproximarse al frenté de 

tempestad que estaba acercándose, fué cogido 

repentinamente por viento ascendente de in­

mensa fuerza que le llevó, pasando por una aber­

tura en las nubes, en medio de la  tempestad. L m  
rayos se sucedieron constante y  rápidamente, sin 

que por suerte hicieran blanco ni en él n i en su 

aparato. T od o  el avión se estremeció de tal modo 

que Gronhoff creyó varias veces que se rompería 

en mil pedazos.

Sólo en Landshut le dejaron las nubes repenti­

namente libre para  volver a cogerie nuevamente, 

encontrándose otra vez en el mismo núcleo de la  

tempestad entre relámpagos y  truenos.
Unicamente sobre Kehlheim  se libró deñniti- 

vam ente y  pudo volar delante del frente de la 

tormenta.
Sobre la  selva de B aviera una turbonada le 

empujó de 2.000 a 200 metros, para ser llevado 

algunos minutos después a la  altura de 2.400 

metrc^; la  m áxim a que se alcanzó en todo el 

vuelo. Gronhoff atravesó entonces la  frontera 

ie  Checoeslovaquia, llegando finalmente cuando 

cmpezt) a cscurecer a Eger, donde aterrizó en un 

crjv-po de arena. D ^ p u és de una busca de ho­

ra.', encentró algunos hombres que avisaron a las 

r.utoridades.

El aparato había sufrido desperfectos extra- 

odinariamente grandes. Ei entelado h abía sido 

convertido en un verdadero colador por el gra­

nizo. ■

Fué lanzado por un avión con motor mihtar 

checo, desmontó e l aparato y  le alojó en el cuar­

tel para protegerle contra m ás desperfectos. Al 

día siguiente de haberse establecido el record, 

que indudablemente será reconocido como tal, el 

“ T afn ir”  fué enviado por ferrocarril a  M unich.

J. L. .''iLBARRAN

Ayuntamiento de Madrid
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PROBLEMA (JUNIO i93i)
aviones parten simultáneamente del mis­

mo aeródromo: uno en dirección noreste, a 120 

kilóm etros por hora, y  el otro con rumbo nor­

oeste, a  160 kilómetroe por hora. Transcurridas 

2 horas 15  m inutos de marcha, vuelven sobre sus 

rutas, pero cam biando cada uno su  velocidad por 

la  del otro.

■\veriguar el tiempo transcurrido a partir del 

viraje para que:

1.° I^a distancia entre ellos sea de 250 k iló­

metros.

2.® Para que esta distancia sea mínima.

C O N D IC IO N E S

I-* L as condiciones se remitirán antes del 30 

de junio a  la  Redacción de M o t o a v i ó n , Costa­

nilla de los Angeles, 13, Madrid.

2.* E n tre los que resuelvan el problem.a se 

.sortearán cinco vuelos gratuitos cedidos por el 

C lub D eportivo del .\ire.

3.* L a s  soluciones de los no suscriptores ven­

drán acompañadas del cupón correspondiente.

4.* E l fallo del concurso es inapelable.

S O L U C IO N  .\L  P R O B L E M A  (M .W O  1931)

Copiamos a continuación la  solución enviada 

por D . Carlos Saco del Valle:

En unas carreras de aviones, un espectador ob­

serva que cuando se aproxima el avión vencedor 
percibe el sonid ode su motor con el tono dos 

=  1.044 vibraciones por segundo, y  cuando 

se aleja percibe la  octava inferior inmediata, o 

sea la  nota do» =  522 vibraciones por segundo. 

Se desea saber la  velocidad del avión y  la  nota 
propia de su motor.

_0______________C______B A

Supongamos al espectador situado en O y  sea

una de las posiciones del aparato antes de He- 

par al puesto de observación. AI cabo de un ticm- 

ipual al período de la  vibración propia del motor.
I

T  =  — , el aparato se encontrará en un punto

n

\

tal c o n »  B  y  el tren de ondas correspondiente a 

la  vibración em itida a l pasar por A, habrá llega­

do a C, debiendo verificarse:

. siendo “ v ”  la  velocidad del 

avión y  “ V ”  la  del sonido 

y  n  el núm ero de vibracio­

nes de la nota que da el 

motor.

Restando estas dos igualdades se tiene:

V V V
AC AB BC -  -  ^  [ I

• 77 n

Al llegar el aparato a B, emite otra vibración. 

Por consiguiente, las vibraciones emitidas en A 

y  en B, llegan a O con un determinado intervalo

I

A C  =  V T  =

de tiempo igual a T, , período correspon-

diente a l sonido que se percibe en O. La distan­

cia B C  es, pues, la  longitud de onda de dicho so­
nido, y  se tendrá:

B C - = / , -   ̂ [ . ]
” 1

Igualando los valores de B C  [ i  ] y  12 ] 

V — v _ V
n 77|

Análogamente, para cuando el avión se aleja 
obtendremos:

A'B' —  vT^

A’C  -  VT -

V

77

V 
n

Siomando:

B' A'

B 'C  A 'B '+  A'C =

B’C  =  V = |2] Igualando:

V -  V
77

V •

[ 1]

con las ecuaciones (■») y  (?) ya está planteado el 

problema. Apli-cando valores:

V

V -- V

Ayuntamiento de Madrid
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V =
V (n , -  Tj) 177.480

n* Í .566 
—  4l 8 km. hor.i

: 113,3 m/s =

»5  (V - f  n)

por segundo- 

Soludones:

= 522 x  453,3 =  696 v ib r a c io n e s

Velocidad del avión: 408 km. hora. 

Nota propia del motor; fa4-

C a r l o s  S a c o  d e l  V a l l e

D e las soluciones recibidas son aceptables las 

de los señores siguientes; D . Carlos Saco del V a­

lle; D . Antonio N ava; D . Pascual Izquierdo; 

D . Miguel Flores; D . F. Gosálvez Ram os; don 

Amos Sevilla; D . Carlos Balseyro; D . Julio 

;\praiz Barrearos; D . Juan M arin M uñoz; dcm 

Luis Ciudad Juanas.

L os cinco señores favorecidos en el sorteo y  

que podráti por tanto efectuar un vuelo en el 

Club D eportivo del A ire son: D . M iguel Flores, 

D . Antonio N av a; D . Carlos B alseyro; D . Juan 

M arin  M uñoz; D . Luis Ciudad Juanas.

L as in vitació n «  para el vuelo pueden recoger­

se en nuestra Redacción, Costanilla de los A n­

geles, 13, cualquier día laborable, de cinco a sie­

te  de la  tarde.

Sasírería Zardain
A ltas novedades t n  pañ eria Ha a . Gnsto<x<)nUUo. 

Precios Tentajosos.
H o rfa le ia , 136  Teléfono 35953

D cscacnto det 8 p o r 100 a  los so c io s del A ero Popular

Relación do Proveedores dê  Aero­
náutica Militar

T J T T r \  r » I 7  M T f l T T ' R T  M A T R T I *  Prado, 27.-M adrid.-M áquinas, herram ientas y  utiiaje en generili 
r i l J U  U C /  l V l l L l L l C / 1 ^ M A l c V L l .  T u b ería . Piedras “N o rto n ” de estnenl.

R D T S I I T Q T O  í l l M F N F 7 -H uen as, 16 y  i8 --T eléfon o I0330.-M adrid.-Papeles y  objetos de esen ton o \
Im prenta. E n cuadem ación. F áb rica  de sobres en gran escala.

R D E  E G U R E N  IN G EN IER O ' 5 -^ íadr¡d.-M ateriales eléctricos y  aislantes especiaies.

P  A  D T  O Q  V M  A D D F *  A paratos y  tubos para rayos X  y  para reconocim iento de materiales. Term óm etros
aeronáutica. A paratos de m edida eléctrira, lab o rato n o  y  ciencias. 

Pyróm etros. A paratos resistradnres. E xplosores electroíiinám icos.

SA N C H A ’ 14. Teléfono 11877. M adrid.- -M onos, gafas, casquetes. B o la s  y  equipos
d e  ¡:imnasia.

CARBURADOR NACIONAL IRZ: M ad rid : M ontalbán , 5. T e l.” tg64Q.— B arcelona: Cortes,
6 4 2 . T e l.“ 2 2 IÓ4 -— F á b rica : V alladolid . A p artado 78.

r ' S T T  Í D T ^ Í ^ «  N úfiez de A rce, 7 y  g .-M sid rid -A n tigu a  Casa O rueta. Fundada en io o j . -  
M aterial eléctrico de todas clases.

RAD IAD O RES CO RO M INAS; M ad rid -B arcelon a.-!,a  má« antigua fábrica de radiadores

Ayuntamiento de Madrid



Alm acén de te jid o s, cord elería .
1

DROGUERIA Y PERFUM ERIA !

saq u erío  y lonas
1 F .  B á t r e s

Pedro Andión G lorieta  de B ilbao, 5

Especialidad en la construcción de toldos M adrid. —Telefono 30280
y cortinas

Casa especial en colores y barnices para

Im perial, 8 y  16 y Botoneras, 8 ¡ carruajes.-Proveedores efeclivos del Centro

Teléfono 11233 MADRID Electrotécnico y Aviación Española

•3B*î5a ^ t:

Hijos de Mendizábal I Francisco Mora R ey
Almacenes al por mayor de hierros 

y ferretería

Alm endro, 8.— M adrid.—Teléfono 72429 . 
A p artado de C orreos 393 .

Toldos y  cortinas.-Cordelería.-Lonas. 
Saquerío, Yutes y Tramillas.

2 y  4 , Imperia], 2 y 4 .-M adrid.-Teléf. 15172

EN R IQ U E LOBO
T alU r M ecánico Soldadura Autógena

P^paracíón de axtotoóvile« y toda c'd^e de m aquíDana. 
Bom bas par<i agu^, ac«Ue y gasolio '«.—B ssecid iidad  en 

trabajos de fresa y to 'n o  de rev6 v¿r.

Calleióii de Leganitos, 6 - Madrid - Telifono 31220

Siena i Siz Ba S Hierros dobles

T y U
construcciones. Herramientas de todas clases para in­
dustrias, ferrocarriles, carreteras y caminos. Aviación.

F lo rid a , 2 - M adrid - Teléf. 31454

Ingeniería y maíeríal indnsírial
A N T O N I O  L O P E Z

Kláquiüaj

HerramleDtas

tiramiciiias 

de prítisióD :

G aldo, 1 Carm en, 15
TE LE FO N O  11012 - MADRID

IWMSANVVVVVV»^/VVVVVVS^^^MVVVVVW^^VVVVVV^■S^.W.<MSAA/VVVVS<V».%V»A>V«^»^V«^«<VS>•

FAB R ICA D E  HELICES

L u i s  O s o r i o
Talleres: Santa Ursula, 12 v Barrafón, 1 

(Puent« Segovii).— Correspondencia; Calle 
de Santa Bárbara, 1 1.— MAÜRID
Proveedor d «  la  A erooin llca  Bspafiola

López Lafucnte y C alvo , C. L.
U m acén  de Ferretería, h ierros, c b a p as , acero s, herra­

m ientas en general, to m illo s y  claTaión. 

Proveedores de la  AeronlnClca M ilitar.

Dnqne de R ivas, 3 .— M adrid.—Teléf. 70.908

Ayuntamiento de Madrid
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Preéuntas y  respuestas
N o  m a n r e n d r e m o s  c o r r e s p o n d e n c ia  p a r t i c u h r  co n  n u e s tr o s  ^

le s  d e b e r á n  d ir ig ir s e  a l  D ir e c t o r  d e  M O T O A V I O N , a c a m p a n a n d o  s ie w p r e  e  cu - 
d o n  c o r r e s p o n d ie n te . L a s  q u e  s ig n if iq u e n  r e c l a m o ,  p r o p a g a n d a , e tc ., s e r á n , d e sd e  lu e g o ,

r e c h a z a d a s .
Tengo el titulo de Piloto de la F . A . 1. y  qui­

siera saber el mínimo de horas de vuelo para con­

servar el entrenamiento, porque mis medios de 

jortuna no me permiten volar con frecuencia.
M . Z . A. (M adrid.)

Desearla saber qué cargo podré desempeñar 

en Aviación M üitar, temendo el titulo de perito 

mecánico.
Y  si podría ingresar en la misma para obtener 

el titulo de Piloto.
F . So l e e  (B a r c e lo n a ) .

Los cargos propios de perito mecánico son 

ocupados, en Aviación M ilitar, por maestros de 

taller procedentes del cuerpo de subalternos de 

la  Ingeniería militar.
Sólo pueden obtener el título de piloto en el 

servicio de Aviación los soldados y  clases mecá­
nicos o  radiotelegrafistas, naturalmente, pertene­

cientes a l Servicio de Aviación.

Siendo socio del Aero Popular desde su funda­

ción, ¿cuánto me costará el curso completo de 

piloto elemental de aviación en dicha Sociedad?

Una vez conseguido el titulo de piloto elemen­

tal, ¿cuánto tiempo se puede tardar en ingresar 

como piloto aviador &n una línea aérea, y con 

qué sueldo? Todo esto conservando un entrena­

miento continuo.
T o m á s  H e r r e r o .

S odo del Aero Popular núm. 1-225-

Las plazas para  tom ar parte en los concursos 

de pilotaje del Aero Popular son concedidas por 

sorteo entre los socios. Unas son completamente 

gratuitas y  otras mediante donativos para com­
pensar los gastos. P ara  estas últimas, el donativo 

es de i.g o o  pesetas. Luego, en el caso m ás des­

favorable, por 1.500 pesetas se puede obtener 

el titulo de piloto elemental en el Aero Popular 

siempre que la  suerte ayude un poco para ser 

agraciado en el sorteo. Pero como no suelen ser 

muchos los que aspiran a  las plazas mediante 

donativo, poca es la  suerte necesaria.
L a  segunda parte de su pregunta la  encontrará 

contestada en el número de M o t o a v ió n  anterior 

a  éste. V ea  lo  que decimos a  A. Ferrer (Alcira).

N o  queremos que tome nuestra contestación 

al p ie de la  letra, porque su pregunta no se puede 

contestar concretamente y  además variarían mu­

cho las contestaciones según quien las hiciese. Ahi 

va nuestra opinión. Consulte usted a otros y  elija 

lo  que más le convenza.
Obtenido e l titulo de piloto, es indispensable 

hacer de treinta a  cincuenta horas de vuelo en 

dos o  tres meses para poderse llam ar piloto. Lue­

go un par de horas mensuales son inficientes para 

mantener el entrenamiento.
C on esto es suficiente para mantener el entrena­

miento material, que tampoco se pierde por estar 

tres o cuatro meses sin volar.
E n  cambio, el entrenamiento moral es más di- 

ficil de conservar. Este varia  mucho de unas per­

sonas a otras. H ay  quien por unas semanas sin 

volar le  toma respeto exagerado al vuelo. Otros, 

después de muchos meses, v’uelan de nuevo como 

si lo  hubieran hecho é! día anterior. L a  afición 

es el factor que regula a la moral. Cuanto más 

se vuela más se eleva la  moral del piloto, y  cuan­

to más afición se tiene más se vuela. D e aquí que 

no se puede ser buen piloto sin tener m ucha afi­

ción.
Teniendo m ucha afición, un piloto encuentra 

casi siempre a i  dónde volar; se hace com prar a 

un amigo rico una avioneta y  se le  enseña.
Si usted tuviera verdadera afición ya se habría 

enterado de q u e cualquier piloto que pertenezca 

al Aero Popular de M adrid puede volar diez y  

doce horas mensualmente y  sin más gasto que el 

pago de la  cuota mensual, que es de tres pesetas. 

Y a  ve  usted, en M adrid se puede volar de piloto 

a  real la  hora, y  usted sin enterarse.

Ayuntamiento de Madrid
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A E R O N A U T I C A  M I L I T A R
S E C C I O I M  O R I C í A U

Esta sección permite a nuestros lectores infor­

marse de los pedidos de materiales que realiza d  

Servicio de Aviación M ilitar y, por tanto, pue­

den tomar parte en estos concursos enviando ofer­

ta en sobre cerrado al señor Jefe de la Comisión 

Ejecutiva. Aerodromo de Cuatro Vientos.
Por ser quincenal esta Revista muchas veces 

ya ha expirado el plazo de admisión de ofertas 

antes de la fecha de su publicación, y para evi­

tar este contratiempo, editamos un suplemento 

de M o t o a v i ó n  que, apareciendo en las fechas 

oportunas, permite concurrir a todos los concur­

sos que efectúa Aviación.
Era nuestro deseo enviar este suplemento de 

M o t o a v i ó n  a todos nuestros anunciantes, pero 'a 

frecuencia y extensión de los pedidos que realiza

el Servicio de Aviación, nos ocasiona tan crecidos 

¡astos de confección y  envío que llegaríamos a 

gastos superiores a los ingresos, dadc el reducido 

precio de algunos anuncios, por lo  cual, sintiéndo­

lo mucho, el suplemento de M o t o a v i ó n  que in­

serta los pedidos de materiales en fecha oportu­

na para acudir a los concursos, no podemos en 

viarlo más que a los anunciantes cuya publicidan 

en la Revista sea por lo menos de i/ 8  de página. 

Naturalmente que todos nuestros anunciante.^, 

cualquiera que sea el tamaño de su anuncio, ti' - 

nen a su disposición en nuestra Redacción todas 

las notas de pedidos de materiales, pues como h e­

mos dicho anteriormente, la única razón que «os 

impide enviárselas a su domicilio, es el gasto que 

ello nos originaría.

R e la c ió n  de m a te r ia le s  y  efectos c u y a s  co t izac io n es  in te resan :

A N U N C I O

Debiendo adquirir dicho Servicio los materia­

les que a continuación se detallan, se convoca 

por el presente anuncio a  los que deseen presen­

tar p rc^ sicion es, que se admitirán hasta el día 

t6 de ju n ij  en el Negociado de Adquisiciones 
(Cuatro V ientos), en la  form a y  condiciones que 

se hallarán de manifiesto, juntamente con los 

pliegos de condiciones y  especificación de los ma­

teriales, en los tablones de animcias de las ofi­

cinas de C uatro Vientos.

M A T E R IA L E S  A  A D Q U IR IR

H erram ientas varias.— Ejem plares varios de 

la  Gaceta de Madrid y  Diario Oficial.— Cronó­

metros registradores.— Globos de caucho.— M a­

terial vario  de fotografía.— Clavazón, tom illaje 

y  herraje.— M aterial de sastre y  guarnicionero. 

M etales varios.— Carros de plataform a con husi­
llo.— Pantalones de buzo.— M ono antiácido.- - 

Carros de cola, ejes para ruedas y  ruedas de 

arrastre de D om ier.— Grupo m otor bom ba para

elevación de agua.— Contador de gasolina.—  

Bancada de hierro fundido “ Universal” .— Car- 

dans núm. 5 A  para emplear con dinamómetro 

Froude.— Estantería, archivadores y  ficheros me­

tálicos.— .Aparatos de luz y  bombillas.— C hapa 

contraplaqué.— M áquina de escribir.- -M aterial 

de escritorio y  para máquina Rotar\',

(I.as ofertas se admiten hasta el día z de ju­

nio.)
Referencia ii6 -A . 9. (Cítese en la  oferta y  en 

el sobre.)
6 ov illos seda b lan ca  p a ra  zurcir, núm . 60 .

20 metros lona según muestra.
20.000 kilos carbón antracita para calefacción.

4.000 ídem leña.

100 botes de sidol pequeños.
15 kilos naftalina.

Tabieros 
y chapas

M . A R R E S E  

PIZARRO, 14 

T e lé f o n o  14944
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L O  Q U E  N O S  C U E N T A N
E L  T E N I E N T E  C O R O N E L  H E ­

R R E R A , E N  L A  S. D E  X.

Como representante de España en el Comité 

de exf>ertos nombrado por la  Sociedad de N a­

ciones, ha asistido en Clinebra a las reuniones 

celebradas por la  Comisión Internacional d d  

Desarme aéreo, nuestro ilustre colaborador el te­

niente coronel de Ingenieros D . Emilio Herrera.

El Com ité de expertos tenia por objeto aseso-

Nucvo D irector gen eral de N ave­
gación  y T ran sportes A éreos

Ha sido nom brado D irector general de N ave­

gación y Transportes A éreos el capitan de a via ­

ción D. Arturo A lvarez B iiylla. S i el G obierno se 

decide a  m irar con cariño lo s problem as aero­

náuticos c iviles, n o  dudam os que el porvenir de 

la  A viación  C ivil se presenta lleno de esperanzas, 

porqne el nuevo D irector general posée en aJto 

grado el talento, rectitud y  entusiasm o pasa crear 
una A eronáutica C ivil com o corresponde a nues­

tra nación.
Felicitam os a l valiente cab allero  B uylla  por 

su nom bram iento para  este a lto  cargo y  b cemos 

votos porque el G obierno provision al d é la  Re­
pública a co ja  las in iciativas del D irector general 

de A eronáutica para  encauzar este problem a, que 

s i de momento n o  produce conflictos sensaciona­

les, es en cam bio un aspecto p o r el que muchas 

veces se juzga la  civilidad  de una nación.

Igualmente propuso en los aeroplanos, susti­

tuyendo la  limitación en la  p o ta ic ia  de los moto­

res por la  superñcie sustentadora o  por d  peso 

total del avión. N o fué aceptada esta proposición 

por no estar en sus atribuciones modificar lo 

acordado por la  Comisión preparatoria para eü 

Desarme.
Se acordó, para medir la  potencia de los mo­

tores, la fórm ula siguiente:

Caballos ^  l/ '2 o " X  C  X  P

siendo C  cilindrada en litros y  P  peso en kgs.

L a  solución prepuesta hace ineficaz la  fórmula 

presentada para lim itar la  potencia aérea de las 

naciones, según hizo ver el teniente coronel H e­

rrera, puesto que cada nación podrá tener una 

cantidad de motores para aviación m ilitar o na­

va! cu ya  potencia total será limitada, montados 

en un número también lim itado de aviones, pero 

de tamaño y  características libres. Pero como en. 

cam bio en los dirigibles no h ay limitación de la  

potencia de sus motores, se pueden tener todos 

ios motores que se quieran, com o destinados a 

los dirigibles, para ser empleados en los aviones 

en caso necesario.

rar a la  Comisión del D esarm e sobre la  fórmula 

para medir la  potencia m otriz de las aeronaves.

E l teniente coronel H errera propuso, y  fué 

a c a ta d o  por el Comité, reemplazar la  limitación 

en la  potencia en los motores de los dirigibles 

por d  volumen de éstos, evitándose así eludir 

la  limitación de la  capacidad aeronáutica por el 

empleo de aeronaves cuyos motores fuesen sus­

tituidos en caso de guerra por otros más po­

tentes.

Aceros POLDl
P r e f e r id o s  p o r  l a s  f á b r i c a s  d e  a v io  
n e s  y m o t o r e s  d e  a v i a c i ó n ,  p o r  s u s  
e l e v a d a s  c a r a c t e r í ' ‘ t i c a s  m e c á n ic a s  

y  p e r f e c t a  h o m o g e n e id a d .  

MAUeiD
Plaza de C ham berí, 3 

Telefono S3254

BILBAO 
G r a n  V i a , 46  
Teléfono 112fi3

B 4 B C E L 0 N A  
P l a z a  T e t n á o ,  3 

T slifon o  S3I41
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S O C I E D A D  A N Ó N I M A

E C H E V ^ R ^ I  A
A ceros finos E chevarría, m arca HEVA

Fundidos al carbono, de construcción, de ce­
mentación, para herramientas, al tuiigsleiio, 
al vanadio, al litano, al niolibdeno, al níquel, 
al cromo, cromo-niquel, inoxidables, rápidos 

y  extra-rápidos

APARTADO DE COBREOS NÚMERO 46  
OIBECCIÓN TELEGRÁFICA: «ECHEVAHBtA-

[ a i t i l l a i e E u l o n i ó i ü e s
de A R IA S y OTERO

Jlverias, reglajes, conducción, conservación, etc. 

500 p ág in as y  500 figu ras 

L a  o b ra  m ejor y m ás práctica

B i l b a o  % EN T O D A S LAS LIBRERIAS

m os h f i i nus l  G R A S E S  i
C A SA  FUNDA DA EN 1838

Plumeros - HuIbs - Gamuzas - Persianas •  Cardeleiias 

Infantas, 28 (esqnina a Clavel) 

S E C C IO N  D E  M UEBLES;

A TO C H A , 30 DU PL C A D O

Ventas a la Cooperativa del Ministeri« 
de la Guerra

C u p ó n

que h a  de aco m p añ arse  a  la 

so lución  a l  problem a 

de junio.

o  R T H  o
M ATERIAL CIENTIFICO

MADRID
Lanuza, 14  y  16. Teléfono 57061 .

A p artado 9071

Venta y  rep arac ión  de instrum entos 
p ara  la  aeron áutica.

Fabricación de globos para sondeos meteoro, 
lógicos y  para prácticas de íiro.

B ib iio te ca C ircu lan te G ALAN
Lecturas a domicilio, 1 6 .5 0 0  títulos en varios 
idiomas, Madrid y provincias. Susciipciones a 
p riódicos y revistas nacionaks y extranjeras.

Librería G alán , Fernando VI, 21 .-Tel. 34343 
M A D R I D

Alm acenes de aceros y m etales. Ferretería

F é l i x  R o m á n
H ortaleza, 39, Pérez G aldós, 9  y  10 

j .  c  . . . Belén, 4  y  6 M ADRID Teléfono 10780

Cruz,núm. 43.—M adrid.—Teléf. 14515
Proveedor de la  A eronáutica Militar

M a t e r ia l  f o t o g r á f i c o  e n  g e n e r a l . - - A p a r a t o s  a u t o ­
m á t i c o s  y  s e m i a u t o m á t i c o s  d e  p la c a  y  p e l íc u la  
p a r a  A v ia c i c n .  —  A m e t r a l l a d o r a s  f o t o g r á f i c a s ,  

t e lé m e t r o s ,  e tc .,  d e  l a  O . P . L .

lia6XXXX?tXXX306XXXXXXXXX?0 >XXXXXX3idAXXXXXXX30iJiJ»3i»XXXXXXXXXXXXXXXXXXXjt^^
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LO S C R IS T A L E S  D E  S E G U R I­

D A D  E N  L O S A U T O M O V IL E S

Las estadísticas demuestran el gran número de 

accidentes de automóvil que ocasionan desgracias 

debido a  los pedazos de cristal que saltan al rom­

perse.
U na estadística, cu ya  autenticidad desconoce­

mos, asegura que el 67 por 100 de los heridos en 

accidentes de autom óvil, lo son a  consecuencia de 

la rotura de cristales. Sea o no exacta la  estadís­

tica, lo  cierto es que los cristales causan muchas 

víctimas. Los cristales írrompibles, cu ya  utilidad 

ha quedado demostrada, deben ser de empleo 

obligatorio en todos los vehículos públicos y  aun 

en los privados, como y a  han hecho en muchas 

naciones, pues si el Estado antes de perm itir la 

circulación de los vehículos ha de dar el visto 

bueno relativo a su seguridad, es muy natural 

que no acepte el empleo del cristal ordinario que 

tantas desgracias ocasiona.

F E D E R A C IO N  E S P A Ñ O L A  D E  E M P R E S A S  

P U B L IC IT A R IA S

L a  idea que desde hace tiempo germinaba en 

todos los que tienen la  publicidad com o base 

principal o secimdaria de un negocio, ha crista­

lizado al fin en la  formación de la  Federación 

Española de Empresas Publicitarias.

H abiendo sido aprobado el Reglamento por 

la  autoridad, se  ha celebrado la  prim era Junta 

general ordinaria. H a sido nombrada la  Junta

Naríín Martínez
M aderas y  F á b rica  de aserrar

Ronda de Atocha, 25 Telefono 72114

directiva, que está formada de: presidente, se­

ñor Rieu-\’em et (Anuario del Gran M undo); 

secretario general, Sr. Ezquer (Revista D iplo­

m ática); contador, Sr. D e la  Osa Gálvez; vo­

cales, señores Aguilera, M olina (Ilustración U ni­

versal), Steiner (Publicitas) y  Y uste (Roídos 

Tiroleses).
R E V IS T A S

C on el triste m otivo del fallecimiento del pri­

mer director que en el año 1897 tuvo “ M adrid 

Filatélico” , esta revista mensual ilustrada publi­

ca una sem blanza necrológica del experto D . M i­

guel A leña Fernández (q. e. p. d .), un extenso 

y  notabilísimo estudio acerca de la  Prensa fila­

télica en todo el mundo y  otros más trabajos e 

informaciones, por lo cual el núm ero de marzo 

de la  antigua y  simpática publicación madrileña 

resulta altam ente interesante para todos los 

amantes de la  Filatelia en España y  en el ex­

terior.
U N A  A S C E N S IO N  A  16.000 M E ­

T R O S  D E  .\L T U R A

T oda la  Prensa ha publicado la  noticia sensa­

cional de la  ascensión a  ló .ooo metros de altura 

realizada por el profesor Piccard.

Entre las innumerables proezas realizadas por 

el aíre diurante los últimos años, nos encontramos 

por ñn con una meramente científica.

E l profesor Piccard, sordo a los escepticismos 

y  aun burlas, se renwnta silenciosamente en un 

globo de 14,000 metros cúbicos y  alcanza 16.000 

metros de altura, desciende sano a  tierra, recoge 

sus aparatos y  notas y  se v a  silenciosamente a 

su  rincón a  ordenar los datos recogidos.

Esperemos, sin prisa, a  que el profesor Piccard 
manifieste las enseñanzas deducidas de su impor­

tantísim a ascnisión.

A v i s o  i m p o r t a n t e
Todos los amantes de la  aeronáutica deben asistir a la  com ida organizada por el Aero Popu­

la r  de M adrid en honor de nuestros heroicos aviadores Franco y  Buylla.
L a  com ida tendrá lugar el domingo dia 14, a la  una del día, en el restaurante E l Pinar (De­

hesa de la  VUla.
L as tarjetas para la  com ida pueden adquirirse en el dcanicilio deJ .\ero Popular, San Agus­

tín. número S-
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EL OCHO CILIi\DROS 
GANA TERRENO

Por rumores se anuncia que Ford ha term i­

nado los estudios de un ocho cilindros que pre­

sentará al m ercado al mismo precio que el actual 

modelo A.

E l ocho cilindros se generaliza en todas par­

tes, especialmente en Am érica, que suele dar la 

pauta en estas innovaciones por ser la  que posee 

más vasta experimentación para juzgar su uti­

lidad.

El mercado mundial tiene actualmente 83 tipos 

de motores ocho cilindros.

D e ellos pertenecen a  Francia 16 modelos de 

ocho cilindros que son; A m ik ar, Ballot, Bugati 

(4 cilindradas), Delage, D e Dion, Messier {2 ci­

lindradas), M orris-Leon, Bollée, Panhard-Levas- 

sor, Renault (2 cilindradas), T albot y  Unic.
Inglaterra: .^ vis, .Arrol-Aster, Beverley, H ill­

man, Lancester, W olseley (2 cilindradas).
Alem ania: Adler, Horch, M ercedes-Benz, Rohr, 

Stoewer.

Italia: Ansaldo, Fiat, Isotta-Fraschini, Lancia- 

Dilambda.

Estados Unidos: .Aubum (2 cilindradas), Buick 

(3 cilindradas), Cadillac, Chrysler, Cord, Cun- 

nngham, D e Soto, Dodge, Duesenberg, D u Pont, 

E lc a r  (2 cilindradas), Gardner (2 cilindradas), 

Graham  (2 cilindradas), Hudson, Hupm obile (2 

cilindradas) Jordan (3 cilindradas), Kissel (2 ci- 

velt, M arm on (3 cilindradas), M ac Farlan, M oon, 

Nash, O akland, Packard (2 cilindradas), Peer­

less (3 cilindradas), Pierce-Arrow, Studebaker (3 

cilindradas), Stutz B lackh aw k, Stutz, Viking.

Vem os que los 83 modelos de ocho cilindros 

actuales se distribuyen así: Estados Unidos, 49; 

Francia, 16; Inglaterra, 7; Alemania, 5; Italia, 

4; Bélgica, i ;  Austria, i.

D e m ayor número de cilindros tenemos: cuatro 

modelos de 12 cilindros: D aim ler (2 tifx« ), M ay- 

bach y  Voisin. D e 16 cilindros: Bugatti y  C a­
dillac.

L O S R E C O R D S  D E  V E L O ­

C ID A D  E X  A U T O M O \'IL

E l primer record oñcial de velocidad en auto­

móvil fué en 1898, estableciéndose en 61 kilóm e­

tros. velocidad que actualm ente es rebasada por

muchas camionetas, circulando por calles céntri­

cas de nuestra corte.

H e aquí los records de velocidad en autom ó­

vil, homologados oficialmente desde 1898 y  el au­

mento anual medio en tantos por ciento:

Años

1898. 
18v9 . . 
19D2 . 
l'-OS.. 
!9  4 .. 
19U5 . .  
19. 9 .
1910.. 
192¿ . . 
192Í . .
1924..
1925..
1926.. 
192/'.. 
1928. 
19> . .
1930. .

Conductor

Velocidad Aumento me­
en dio por quiii- 

; kilóme- quenio »n 
:lroX  ñora tantos por "¡o

C ' asse'oup-Laubat 61.137
Jenatzy....................  105,882
Aiigieres...................  124.137
Dourdaii..................  130,3i'3
Barras......................  168,221
Hemery....................  176.470
H^míTy.......................  202.6 1
Barneys Olfieds  2 .1.264
Lee Guiiie«s  215, 50
M. Campbell  .’’.19.378
M. Cam pbfli ' 23 ,2 i7
M Campbell   242,800
ü . P. T. Tohm as--. 27 .229
Segrave....................  327,981
haiion Keech  3 4.022
Si-grave....................  372,478
M. Cam pbell  395,384

73
6

10
23

5 
15
4
0,16
28
3

13
19

2
11
6

LOS T R A N S P O R T E S  E N  E SP A Ñ A

E n  e l último año aquella alcanzaba la cifra 

de 16.725 kilómetros de lineas, repartidos en la 

iorm a siguiente:

V ia  normal: Caminos de Hierro del Norte, 

3.657 küóm etros; M adrid a Zaragoza y  A lican­

te, 3.670; Ferrocarriles Andaluces, i.62o;Ferro- 

carril del Oeste, r.587; Santander-Mediterráneo, 

322 ¡Ferrocarril Central de Aragón, 299; Zafra- 

Huelva, 179; Lorca-Baza, i68 ;Ferrocairiles del 

Estado, 109, y  todas las demás Compañías, 506 
kilóm etros (total 12 .117  kilóm etros de vía  nor­

m al).

V ia  estrecha: Ferrocarril de la  Robla, 312 k i­

lómetros; Ferrocarriles de M allorca, 213; Peña- 

rroya-Puertollanc, 188; Castilla, 185; Sanía*;- 

der-Bilbao, 173; ferrocarriles Vascongados, 158; 

Ferrocarriles Catalanes, 152; Cala-San Juan de 

Aznalfarache, 145; Utrillas, 127; Ferrocarriles 

Económicos de Asturias, 115 ; Madrid-Aragón, 

n o :  Ferrocarril del Cantábrico, 109; Ferroca­

rriles Suburbanos de M álaga, 107; Villena-Alcoy- 

Y ecla , 103; Ferrocarriles del Estado, 173; to­

das las demás Compañías, 2.235 kilómetros (to 

tal 4.608 kilómetros de vía  estrecha).
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X  I l

A c r o b a c i a

Barrena.— P ara meter el aparato en barrena 

se corta motor, se lleva la  palanca atrás y  se 

manda con un pie a fondo. Pie derecho produ­

cirá la  barrena a  la  derecha; pie izquierdo la  ba­

rrena a la  izquierda. Para salir ha de empujar­

se suavemente la  palanca hacia adelante y  cen­

trar el mando de pies. E l aparato saldrá de la 

barrena picando en linea recta y  para recuperar 

la  posición norm al bastará tirar suavemente de 

la  palanca.
E i “ A vrò”  sale de la  barrena con sólo centrar 

el mando de pies, aunque la  palanca continúe 

atrás; el profesor, no obstante, debe enseñar al 

alumno a sacar su aparato de !a barrena, empu­
jando suavemente la  palanca, pues para casi to­

dos los aparatos es necesario hacerlo asi. Ningún 

aeroplano puede seguir en barrena con la  palan­

ca adelante.
Para comprender cuán importante es iniciar 

correctamente el aprendizaje, basta recordar 

cuántos pilotos se han visto apurados al querer 

salir de la  barrena mandando con exceso de pie 

contrario y  palanca atrás, resultando que el apa­

rato inicia la  barrena al otro lado, en vez de sa­

lir  picando en linea recta.
N o  debe autorizarse a ningún alumno a volar 

solo hasta que sepa meter en barrena su apara­

to y  sacarlo de esta posición.
R izo {Looping) .— Cuando im aparato de mo­

tor rotativo hace un looping, su nariz se va 
hacia la  derecha como consecuencia de la  acción 

gircscópica del motor. Por esta causa se hace ne­

cesario m andar con el p ie izquierdo para no sa­

lirse del plano vertical.

El “ A v rò " necesita adquirir m  incremento de 

velocidad para hacer bien el looping', para ello es 

preciso inidario volando ligeramente picado. D u ­

rante toda la  maniobra h ay que tirar de la  pa­

lanca hacia atrás, suavemente al principio y  más 

de prisa al disminuir la  velocidad, conservando 

el avión en el plano vertical con el timón. Cuan­

do el aparato está invertido, h ay que cortar mo­

tor. N o  todos los pilotos están acordes respecto 

a la mejor velocidad para hacer el rizo con el 

•‘A vrò” , pues depende del motor y  del reglaje, 

pero puede señalarse com o buena los 140 ó 150 

kilómetros. H a de conservarse la  palanca atrás 

hasta que el aparato esté en posición c a a  hori­

zontal; entonces se llevará suavemente hacia de­

lante.

Tonneau.— E?. una acrobacia espectacular que 

c -siste en el giro del aparato alrededor de su 

eje longitudinal. Al terminar el tonneau, el apa­

rato continúa en su prim itiva dirección.

Para hacer con el “ A vrò”  un tonneau a  la  iz­

quierda, se mandará asi ; un poco de pie izquier­

do para que la  nariz del aparato inicie el giro 

hacia la  izquierda; después, pie izquierdo a fon­

do. llevando la  palanca al mismo tiempo atrás y  

a la  izquierda. Se conservarán los mandos en esta 

posición hasta que el aparato se encuentre en po­

sición casi horizontal; entonces se cede del pie y  

se centra la  palanca. H a  de evitarse centrar ésta 

antes de tiempo para evitar que el aparato res­

bale hacia la  derecha.
E l tonneau a  la  derecha se realiza en forma 

análoga.
M edio tonneau.— Consiste en obligar al apa­
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rato a  volverse ruedas arriba; entonces cae pi­

cando y  term ina exactamente en dirección opues­

ta  a  la  que llevaba. E l medio tonneau a  ia  dere­

cha se manda asi: pie derecho a fondo y  palan­

ca atrás y  a la  derecha. Cuando el aparato está 

ÍTivertido, ceder del pie derecho, conservando la 

palanca atrás pero centrada (es decir, en el pla­

no de simetría del aparato), y  cortar motor. Asi,

acción del viento en ese sentido y  éste, obrando 

sobre los alerones, puede casi arrancar la  palan­

ca  de las manos del piloto. D ebe conservarse la 

palanca atrás cuando el aparato pierde velocidad 

y  así no se producriá resbalamiento de cola aun 

cuando éste se inicie, pues el elevador que está 

arriba ayudará a hacer caer la  nariz.

L a pérdida a un costado consiste en poner el

T liz g  -  v i s t t ì  e n  e l  p u n t o  m a s  a I h .

la presión sobre el timón de profimdidad v a  au­

mentando al aumentar la  velocidad y  no hay es­

fuerzos bruscos para d  aparato.
Pérdida.— Se manda tirando de la ¡jalanca, 

con m otor o  sin él, hasta que d  aparato tome 

una posición próxima a la vertical y  pierda la 

vdocidad de vuelo. Si se hace con motor, hay 

que cortar tan pronto com o el aparato llegue a 

la  pérdida. L a  palanca se conservará atrás todo 

d  tiempo; la  nariz del aparato cae, y  tirando sua­

vemente, se sale del picado.

N o h a de permitirse a l aparato resbalar de 

cola ni siquiera durante un corto tiempo, pues 

los aviones no están calculadc© para soportar la

aparato vertical, y  un momento aates de perder 

f)or com pleto la  vdocidad, meter un pie a fon­

do para que el aparato caiga sobre un ala y  

baje picado. A l caer h ay que centrar los pies y  

echar la  palanca ligeram ente hacia delante, pues 

de no hacerlo así d  aparato caerá en barrena.

Vuelta de Immelmami.— Es difícil de explicar 

porque, en realidad, no se sabe con exactitud lo 

que esta vuelta fué en su origen. Algunos pilo­

tos dan este nombre a lo que nosotros hemos lla­

mado m^dio tonneau-, otros, a  lo que hemos de­

finido com o pérdida a un costado. N osotros lla­

maremos vuelta de Immelmanti a  la  siguiente 

maniobra: picar ligeramente para ganar veloci-
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De ^  A l m e r í a

P O R  E L  A E R O  C L U B  L O C A L

Cuando para el total encauzamiento de una 

obra se tropieza con dificultades y  obstáculos, 

siendo sorteados éstos y  aquéllas con una buena 

voluntad, no exenta de la  debida diplomacia po­

lítica, no cabe duda alguna que la  obra en. cues­

tión adquiere m ayor importancia de la  que a 

simple vista y  por s í sola tuviera; porque esa 

buena voluntad puesta a  su servicio ha eviden­

ciado plaiam ente que aim a  pesar de los esco­

llos con que se tropezaron, los dirigentes supie­

ron salir m uy airosos en su  cometido, y  con ello 

la  obra quedó no sólo terminada, sino engrande­

cida.
E sto ha ocurrido con el A ero Club local, cuya 

iniciación tuvo no pocos inconvenientes que sal­

var para conseguir fuese un hecho. Ciertamente 

que la  idea tuvo bien pronto un siimúmero de 
simpatizantes, que presurosos, acudieron a  pres­

tar su cooperación personal, y  gradas al esfuer­

zo de unos y  otros logróse al fin conseguir el de­

seado propósito.
Luego tuvimos la  suerte de que durante un 

mes fuese ¡lustre huésped nuestro el expertísimo 

piloto aviador D . Telesforo Espinel Meléndez, 

quien, desde el prim er momento, logró populari­

zar los vuelos de ta l form a que en poco tiempo 

el Aero C lub adquirió una im portancia y  engran­

decimiento extraordinarios.

A si las cosas, me ausenté de la  ciudad por tm 

poco tiempo, y  a mi vuelta he encontrado algo 

decaído aquel entusiasmo tan  enorme que a  mí 

m archa dejé, no explicándom e a  qué sería de­

bido ello, y , com o es natural, entristecióse mi es­

píritu  al pensar que todo el esfuerzo realizado 

habíase debilitado; pero poco a poco he ido con­
venciéndome que todo puede volver a su estado 

norma! y  adquirir el auge que legítimamente al­

canzó.
Anim ado por este deseo y  fiado en la  amable 

acc^ida que las  páginas de esta simpática revísta 

brindan a todo cuanto signifique apoyo y  en- 

grandecinúento de nuestra gloriosa Aviación, me

decido a escribir estas líneas al objeto de hacer 

luia llam ada para  reanudar la  labor con tan lau­

dable entusiasmo emprendida, y  hago un llam a­

miento, m uy en especial, a  los señores Lussnigg, 

Fernández H idalgo y  Romero Balmas, que tan 

entusiásticamente laboraron por que la  ¡dea de 

unos buenos almeríenses tuviese ima feliz reali- 

zaj:ión.

A L i n u e l  S a l v a d o r

Alm ería y  jim io 1931-

L O S C O C H E S  AUBURxV

E l Sr. R . H . Faulkner, presidente de la  Au- 

burn Autom obile Com pany, dice que sus fábri­

cas han entregado 4.467 coches, marca A ubum  

y  Cord, de propulsión delantera, durante los pri­

meros veintiséis días del mes de m arzo, en com ­

paración a 1.644 durante el mismo período de 

l i e n ^  del año pasado.

E l número total de las entregas de esta com ­

pañía, desde el día primero de enero de este año, 

es de 10.475, o  sea un 78 por 100 del total de 

13.693 coches sacados durante todo el año de 

1930. Se espera que estas entregas excedan de

5.000 para todo el mes de marzo de este año.

E l Sr. Faulkner agrega que desde el pr¡nc¡pio 

de este año la  producción ha ido en escala ascen­

diente y  que las fábricas se hallan todavia atra­

sadas en las entregas de órdenes que h ay pen­

dientes. L a  producción y  entregas durante el mes 

de enero próxim o pasado fué de 2.014 coches 

contra 1.632 durante el mismo m es en el pasado 

año. El raes de febrero último tiene a  su  favor 

4.052 coches contra 1.768 el año pasado y  2.339 

durante e l 1929, año en que esta  fábrica alcan­

zó el pináculo de su producción. O tra de las bue­

nas noticias que nos da el Sr. Faulkner es que 

todas las fábricas de la  compañía se hallan en 

completa producción, con todas sus secciones tra­

bajando a  base de diez horas diarias. L a  fábrica 

A ub um , de Connersville, produce m ás de 200 co­

ches m arca A ubum  diariamente, mientras que la 

de A ubum , Indiana, termina unos 65 de la  mis­

m a marca. La producción de coches Cord duran­

te  el mes de m arzo se aproxima a los 450 coches.
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« A E R O  P O P U L A R »
Por falta de tiempo no se pudo ocupar la  Junta 

directiva de contestar a los artículos publicados 

en e l  último número de M o t o a v i ó n  en que s e  

proponían medidas para lograr orden en los vue­

los y  se denunciaban irregularidades en los 

mismos.

V U E L A N  SO LO S D O S A L U M N O S  

D E L  A E R O  P O P U L A R

Los alumnos de la  Escuela de Pilotaje d d  Aero 

Popular, D . Faustino Fernández y  D . R afael 

García, han terminado las clases de doble mando 

y  surcan los aires y a  completamente solos en d  

avión.
N uestra cumplida felicitación a los futuros ases, 

que hacemos extensiva al jefe de la  Escuela, don 

Fébc Sampil, y  a  su  incansable ayudante D . B e­

nito Franco-

E1 próxim o domingo, dia 14 del actual, esta 

Sociedad dará  una com ida en honor de nuestros 

vicepresidentes D . Ramón Franco y  D . .Arturo 

.Alvarez B uylla, en el restaurante “ E l P inar”

(Dehesa de la  V illa ). Lás tarjetas, a l precio de 

cuatro pesetas, se pueden recoger en estas Oñ- 

. San
D ada la  índole de la  reunión se ruega la  asis­

tencia del m ayor número de socios.

Vuelos para el día 21 de junio.

Señoritas socios números 293, 393, 450, 453, 

456, 4 71, 554 , 599 , 658 y  661.
Señores socics números 494, 503, 534, 537, 

565, 566, 568, 572, 584, 585, 589, 604, 625, 

628, 631. 790. 797, S04, 807, 913, 933, 937, 

9 5 ,̂ 9 9 5 . 99Ó, 1-089. • 0 9 7 , 1 1 0 4 ,  1.134, 1 .1 4 5 ,  

1.16 1, 1.164, 1.166, 1.184 y  1.196.

Vuelos para el dia 28 de junio.

Señoritas socios números 680, 735, 750, 824, 

825, 841, 864, 927. 997 y  I-034-
Señores socios números 1.239, 1-255, 1-266, 

1.286, 1.314, 1.357, 1-365, 1-366, 1.387, 1.403,

1.423, 1.443, 1-470, 1.529, 1-540, 1.542. 1.595,
1.617, 1-620, 1 .662, 1.665, 1.683, 1695. 1.702,
1.712, 1.737, 1.753, 1-756. 1.824. 1.825. 1-834-
1,836, 1.840. 1.875 y 1 .884.

P or celebrarse el próxim o dom ingo d ía  l4 , u n a  co­
m ida en Konor de n uestros vicepresidentes D . R a ­
m ón  Fran co  y  D . A rtu ro  A lv arez  B u y lla , se s u s ­

penden los v u e lo s en dicko día

M ADERA CO N TRA PEA D A  E SP E C IA L  (A BED U L)
De 0,4  0,5 0,8 1,0 1,2 1,3 1,5 1,6 1,7 2,0 2,10 2,3 2,5 3,0 4,0 nim.. para la construcción de avionetas 

M adera especial para  P laneadores y  C arrocerías. ; : Toda clase de acresorios.

FRANCISCO SAVANAY • ipaitado 669 - leicf. 11608 - MADRID - AlmaDén: Aeropuerto Civil de 63rajas (Mailríd)
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S a ltr e r ia  d e  S p o rt f^QÍSéS SaH Clia, S. A .
14, M ontera, 14 Teléfono 11877 M A D R I D

Unica Casa que tiene los gabanes de cuero de vaca de una sola pieza, sin costura en el tronzado 

con doble forro de quita y pon, según las temporadas.— Monos azules de diferentes medidas, re­

glamentarios y  con forros de lana gruesa o de piel de monion, desmontable.— Monos impermea­

bles al agua, a lí. grasa y  al aire, anatómicos.— Monos de tela antiácida, para manipular el motor. 

Casquetes de cuero, forrados de lana y piel.— Gafas Meyrowitz.— Goggletffs núm. 5 y  6. 

A utorizados para  poder hacerse los pagos por la  C aja de A viación  M ilitar.

Para lodos sus artícu los de goma am ianto y  correas de todas clases para m aquinaria

S E G O V I A
A p artado 24

^  ^  l A  M A D R I D
A  W b  Sagasta , 19

B A R C ELO N A .— Princesa, 61

T u b o s  p a r a  g a s o l i n a . - R a d i a d o r e s ,  f a r o s . - B o m b a s  a u t ó g e n a . - A i r e  
c o m p r im id o .  — T ir a  v e n t a n i l l a ,— A m o r t i g u a d o r e s .— C o r r e a s  p a r a  

v e n l i l a d o r e s .— G o m a  y  t e l a s  p a r a  r e p a r a c ió n  d e  n e u m á t ic o s

M acizos DELTA B an da FR EN O  DELTA

T A L L E R E S  E L E C T R O - M E C A N I C O S

A n t o n i o  D í a z
P R O V E E D O R  D E  A V I A C I O N  M IL IT A R

»
*
♦

*
»
♦
»
*
*

♦
♦
»

R E P R E S E N T A N T E  D E

E Q U I P O S

S , E , V

A C U M U L A D O R E S

F U L M E N
A c c e s o r i o s  ¿ l é c t r i c o s .— R e p a r a c ió n  d e  e q u i p o s  e lé c t r i c o s  d e  
A u t o m ó v i l . 'A v i a c i ó n  ( m a g n e t o s ,  d i n a m o s ,  m o t o r e s  e l é c t r ic o s )

M E C A N I C A  E N  G E N E R A L  

Príncipe de V ergara , 8 . -Teléfono 5 2 2 0 4

 —  M A D R I D  = = =
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;  S E G U R I D A D  
6  E N E L 7

v u e l o ;

U n i c a m e n t e  e m p l e a n d o

R a d i a d o r
COROMINAS

M A D R I D ;  

M ontcl^óti, 28 - Teléfono 31018

B A R C E L O N A :  

A venida A lfon so  XIII, 458

Im p de C . Berm ejo.— S tm a. Trin idad, 7.— T eléf. 3110Q.
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