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dad; después inclinar el aparato ligeramente a
la derecha y palanca atras. Asi, se obliga al apa-
rato a invertirse casi por completo y con alguna
inclinaciéon a ia derecha. Antes de perder la ve-
locidad se jleva la palanca bruscamente a la iz-

guierda, conservando alta la nariz del aparato

con ei pie izquierdo. Al perder la inclinacién la-
teral se empujard la palanca suavemente hacia
delante, cediendo del pie izquierdo. El aparato
queda en direccién opuesta, habiendo ganado al-
tura.

Si esta vuelta se intenta hacia la izquierda
hace falta prevenir, con el pie izquierdo, que f>or
el efecto giroscopico se vaya la nariz a la dere-
cha al echar atras la palanca.

Caida de la hoja— Es una bonita acrobacia
gue se manda asi: Cortamos motor, conservan-

do la nariz aJta hasta casi perder el mando. Con

4y -

EL VUELO EN AEROPLANO

pie izquierdo a fondo y palanca a la izquierda y
atrds, también a fondo, el aparato llega a una
posicion casi vertical. Si los mandos se conser-
varan en esta posicion el aparato caeria inme-
diatamente en barrena a la izquierda, pero si en
el momento de iniciar la nariz su caida se man-

da a fondo con el pie derecho, conserv.wdo la
paJanca atras y centrada, se obliga a la nariz a
quedar retrasada y alta, cayendo a la derecha e
intentando nuevamente la barrena. Al caer la
nariz para inciar la barrena, pie izquierdo a fon-
do y asi sucesivamente. Debe practicarse esta
maniobra con suficiente altura para que, aJ ter-
minarla, pueda el piloto hacer girar !a hélice con
un fuerte picado, ya que la velocidad del apara-
to es tan reducida que no basta para que aquélla

siga girando.
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Estd visto que la Aviacién espafiola tiene lo
que en el argot humoristico diése en llamar “jet-
tatura"”; pero que ésta es de lo peorcito que he-
mos conocido.

Calientes aun nuestras lineas de entusiasmo en
esta, revista, ros enteramos del disgusto que ha
causado al director general de Aeronautica, don
Ramén Franco, la reduccién de gastos en el pre-
supuesto de esta rama introducido por el actual
(iobierno.

Tal disposicion— dice el aviador insigne— im-
pedird que se desarrolle la .‘Aviaciébn en nues-
tro pais, y agrega que al suprimir cinco mi-
llones de pesetas de uno de los capitulos del
presupuesto, en fecha préxima la Aviacién ten-
dra que suspender los vuelos.
en tiempos de

Es decir,
la dictadura, de

como
la dictablan-
da, de los siete afios indignos, etc. etc.; o tal
vez peor; porque a tal extremo no se llegdé enton-
ces, y justo es consignar en el haber de aquellos
Gobiernos, el otorgar su beneplacito y medios para
la realizacién de lee mayores hechos gloriosos in-
ternacionales hasta hoy, de nuestra Aviacion; he-
chos que, fX)r lo visto, no hemos de volver a ver
(o cuando menos, en este sentido soplan los vien-
tos).

El disgusto no es sélo dd comandante Franco.
Todo espafi)l amante del progreso— aunque la
Aviacién le sea indiferente— habra de sentir ese
pesar.

Confesanws nuestra ignorancia en materia de
estas subitas economias nacionales, y, por tanto,
alla el Gobierno con sus decisiones en el aspecto

"aviatorio”.

Lo que si afirmamos es que si los tales aho-
rros han de comenzar precisamente asestando nue-
vos tijeretazos a las harto desplumadas alas de
nuestra Aviacién ridicula y raquitica de por siy
mas imaginaria que cierta, serdn siempre econo-
mias mal entendidas de las que a la corta o a la
larga todos tocaremos las consecuencias, de modo
esfjecial los que sentimos su existencia enclenque.

Desde luego los hombres que nos dirigen tienen
un pobrisimo concepto de lo que es la Aviacion

e iv u iv p ozo?
mundialmente condderada y del estado en que se
encuentra en Espafia.

Muy duchos en otras actividades sociales o po-
liticas, reconociéndoles méritos personalisimos e
indiscutibles, en Aeronautica encuadran una fun-
cién retrasadisima inadecuada a hombres de este
siglo.

Cuando la desagradable noticia era conocida de
los espafioles, sobre la ciudad de Nueva York te-
nian lugar las maniobras aéreas mas grandes que
registra la Historia, en las que tomaban parte
setecientos aparatos.

No vamos a apetecer, naturalmente (aunque
nos asista un derecho indiscutible), la “espeluz-
nante" prosperidad de Yaquinlandia, empefiada
en esto como en todo de llevar la batuta. Pero
he aqui que mientras sobre nuestros escasos avio-
nes menudean los estacazos de todas las econo-
mias gubernamentales (esto va siendo ya una
verdadera “ojeriza’” sistemética e inexplicable de
todos los gobiernos), un pueblo como el francés
— entre los muchos que podrian citarse— desga-
rrado por una guerra mundial y afectado como
cualquier otro por los desastres financieros y so-
ciales del globo, como una muestra de su acti-
vidad aérea prepara actualmente, por ejemplo,
un magnifico vuelo a través de Europa en el que
se probaran de paso diversos aparatos construi-
dos con subvenciones de aquel Gobierno, y en
el que los ases de la aviacidon francesa asumiran
la alta gloria de cubrir al viejo continente con
la bandera de su pais durante un mes que du-
rara el vuelo,

Pero no es esto s6lo El ministerio del Aire fran-

cés proyecta el establecimiento inmediato de
magnificas lineas aéreas en sus posesiones colo-
niales de Africa.

Y esto raya ya en el colmo; porque hasta los
cipayos y los antrop6fagos van a conocer las de-
licias del vuelo préactico y no seria exagerado va-
ticinar que los viésemos cruzar el dia menos pen-
sado sobre la Peninsula mientras aqui viajamos
*'en el corto de Arganda”.

Ni cinco ni diez millones creemos que ejerzan



influencia en el Erario a cambio del enorme per-
juicio que se irroga a una rama cientifica por
desarrollar en Espafia. En cambio, si es un tre-
mendo descalabro, por ejemplo, ~ de la huida
de mil millones (;MIL MILLONES DE PESE-
TAS!, que se dicen pronto), vistos ir oficialmen-
te vivitos y coleando, y los que no se vean... ;Ahi,
y de cuyo desastre a todos no nos caben las
mismas excusas; porque cuando se toma asiento
en la poltrona ministerial hay que cuidar de no
davaree los cifieres de las responsabilidades.
Pero las de las grandes cuestiones; no de las mi-

nucias.

;Reducir gastos a una aviacién nacional sin
aviones, sin pilotos, sin dependencias; excluida de
lo civil, sin c;mpos de actividad en lo militar y
que para verla seria necesario llevarla a !a pla-
tina de un microscopio, nos parece medida acer-
tadisimal!

Y, desde luego, ya para esto, hagase un pe-
quefio montén con los aviones que nos quedan,
arrimeseles una cerilla, atranquese los cobertizos,
licenciese al personal, con lo que la economia
sera mas completa. Y mas dentro de esta fiebre
ahorrativa, venga ya ese procedimiento extraor-
dinario (ya veran ustedes cémo sale de algdn mi-
nisterio) por d cual podamos vivir sin comer,
con lo que ios ahorraremos menesteres un tanto

afrentdse».

En fin, cuando se habla de ejércitos “eficientes
y modernisimos” nos rompemos la cabeza pen-
sando en qué parte de la tierra podra exisiir esa
institucion modelo privada de arma tan cficaz y
siempre novisima cual es la aviacién. Porque nos
parece esto tan absurdo como ver a Lerroux he-
cho fraile o coger grillos con anzuelo.

Ignoramos los alcances funestos de esta eco-
nomia y en Gltimo término nos resignariamos a
ello si todo este estado de cosas no trajesen con-
sigo a nuestro &nimo alarmas de otro género que
no son infundadas.

Nadie desconoce que al calor de la Aeron&u-
tica militar nacen algunas pequefias societlades o
clubs con miras al fomento de la aviacion civil
y que son acogidas con verdadera simpatia por
ciudadanos de todos los matices sociales, inician-

dose por primera vez en Espafia una interven-

MOTOAVION

cién popular sefialadisima en el magno problema
aeronautico.

Y claro es..

No somos pesim'itas; pero como tampoco nos
gusta alardear de alegres y confiados, llega d mo-
mento de pi;n¢ar teniendo en cuenta aquello de
que "siempre st rompe la cuerda por lo mas del-
gado” o “caando las barbas de tu vecino veas
rapar... etc.”, o “también resultase esto el famo-
so chocolate del loro” si al quedar suprimidos los
vuelos de la aviacion ofidal no quedarian supri-
midos también los nu”tros...
Nos resiii'imos a creerlo; pero de nada nos
vale tal resistencia si alguien sale diciendo por
ahi con espartana, conviccion que toda la ruina
de nuestra divisa débese a la docena de latas de
gasolina y at:eite que se despilfarran en bautis-
mos del aire.

Que... “cisfa veredes dd Cid que faran fablar
las piedras

Y para un caso asi debemos estar prevenidos
e inclusivainente hacer se nos reconozca ‘eoficial-
mente” por medio de una reunién magna o pre-
via solicitud por escrito en la que se recabasen
firmas de toda Espafia, lo que de cualquier mo-
do hasta ahora de caridad se nos otorga.

Es la minima atenciéon que un Gobierno po-
dria tener cjn un fuerte sector popular apartado
de “filias” y “fobias”, que no reclama salarios ni
reformas sociales de ninguna especie y si tan
s6lo documentarse y p>articipar en el concierto de
la aviadén mundial, cosa a la que nadie puede
negarse y menos el poder publico; porque enton-
ces d primer organismo inculto del pais demos-
traria serlo el Gobierno.

Y no podemos creer en este otro absurdo.

SEI G.AS

Obrero mecénico.

Manuel

Anunciese en

MOTOAVION

y multiplicara sus ventas

Todos los aerédromos de Espafia

son suscriptores de esta Revista
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NUEVAS ORIENTACIONES

Del diario "El Obrero del Tomelloso” copiamos
el siguiente articulo debido a la pluma de nuestro

colaborador D. Frawisco M. de Padilla.

El gran impulso que ei afio 1928 experimenté
la técnica aeronautica, en la”aterra y I-rancia,
pero sobre todo en Alemania, impulsé ai peque-
fio nlcleo de técnicos y aficionados que por en-
tonces comenzaba a tomar vigor en Espafa, a
realizar un esfuerzo practico para transformar en
realidad tangible lo que no habia sido hasta en-

tonces en este pais sino irrealizables

ilusiones
para la casi totalidad de los aficionados a seguir
el desenvodvimiento del d”™orte aéreo; aquel gru-
po de aficiooadod, nacido al calor de las facili-
dades privadas que ciertos oficiales de Aviacién
les dieron, se lanzé en el Campo de Getafe, casi
huérfano de apoyo del Aero Club y sin elementos
de auxilio para caso de averias, a la aventura de
adquirir algunos aparatos ligeros y transformar
aquel pedazo de campo, el peor- del Aer6dromo
por lodos conceptos, en un pequefio refugio de
verdaderos entusiastas de la Aviacién y al mis-
mo tiempw en modelo de "pena democratica;
tanto, que casi puede asegurarse que su caracte-
Tal
vez esa misma caracteristica determinara su des-

ristica llegé a ser francamente comunista...

aparicion prematura, que abrid el paréntesis de
mas de un afio en la continuacion del desarrollo
emprendido. Pero aquel grupo de verdaderos afi-
cionados dejé una siembra en el campo, que ne-
cesariamente habia de fructificar méas tarde, y
asi fué, desde ei momento que puede asegurarse
que de aquellas reuniones en el Aer6dromo sur-
gi6 la iniciativa que hubo de personalizarse en el
prestigioso capitan de Aviacién D. Luis Maestre,
para crear la Sociedad de aviacién 'Aero Pqju-
lar ’, que llegd a tener un rapido y resonante éxi-
to, contribuyendo a levantar el mayor nucleo de
aficionados que ha existido en Europa por aquel
tiempo. Desgraciadamente, la falta de apoyo
econémico por parte del Estado y de los ele-
mentos que hubieran debido tener interés en fo-
mentarla, como las fabricas nacionales de avio-

nes y material aeronautico,’ etc., determind un

momentaneo de su

decaimiento prosperidad.

Marcan la ruta seguida entonces para impulsar
la naciente aficion los nombres de verdaderos en-
tusiastas, como el piloto civil Sr. Navarro, hoy se-
cretano de la Direccién de Navegacién Aérea; el
comandante Lecea, el capitdn Rexax#, todos
como desinteresados profesores, y los nombres de
algunos alumnos que les siguieron; unos, con
grandes dificultades de todo orden, como el hoy
piloto mihtar y profesor de vuelo, Sr. Alarcon,
o con la generosidad y entusiasmo del Sr. Velaz-
quez, que siempre tuvo su aparato a la disposi-
cién de todos y que hubo de ser en algima oca-
sion, como lo fuimos nosotros mismos también,
victima, siempre sonriente, del régimen comunis-
ta imperante...

La falta de organizacién que entonces existia
en los servicios que el Aero Qub tenia instalados
en el barracon del Aerédromo; las dificultades
gue comenzaron a agudizarse por parte de la
Aviacion militar, debido a la falta e interés que
los altos jefes de Aviacién sentian hacia ed de-
porte aéreo y, en general, hacia la Aviacion civil,
unido a la desgraciada circunstancia del acciden-
te que costé la vida al alumno Sr. Cafiedo, pro-
dujeron una disminuciéon de actividad en aquel
grupo de entusiastas.

Pero aquel periodo determind también una in-
tensidad de propaganda aeron&utica, que se tra-
dujo entonces, entre otros actos, por las confe-
rencias radiadas por nosotros desde el estudio de
Unién Radio, y los dos intentos de creaciéon del
\ero Club regiondes en la Mancha y en Andalu-
cia. El primero hubo de fracasar, no obstante
nuestro esfuerzo para recocer todas las opiniones
favorables dispersas por la provmcia, y de las
cuales tengo pruebas afirmativas en d archivo
de las respuestas que en aquella fecha se me di-
rigieron por las personas consultadas. El segun-
do tuvo el éxito magnifico que era de esperar te-
niendo en cuenta las condiciones de aquella re-
gién rica, en la que abundan los hombres entu-
siastas del deporte y, sobre todo, en la que tuvo
la suerte de encontrarse entonces apoyos tan va-

liosos como los del comandante Acedo, romanti-
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co caballero del aire; el después experto piloto
Sr. Flérez y el capitdn de Aviacion jefe de los
talleres de Tablada, Sr. Aguilera, que pusieron
todo su esfuerzo y voluntad para conseguir la
realizacién de aquella jdea, llevada a cabo en
coincidencia con una 'de nuestras conferencias
radiadas, precisamente la que fué dedicada a la
aficién arvdalu2ia.
Debo adveitir al lector que estoy haciendo
una ligera historia del desarrollo de la aviacion
deportiva en el centro y en el Sur de Espafia
para que puedan seguir este proceso los nuevos
aficionados, a quienes siempre interesa el cono-
cimiento de

los primeros llevados a

impulsos
cabo en toda actividad, bien sea cientifica o de-
portiva. Tuve la satisfaccion entonces de ser uno
de aquellos alumnos que en las heladas madru-
gadas de noviembre esperaba al profesor en el
Café Nacional para trasladarse al Aer6dromo en
La méas fraternal camaraderia y después de aguan-
tar la rociada de carifiosos insultos con que solia
a veces obsequiarnos desde su absiento delantero
del avion, cuando, a su juicio (y siempre acerta-
ba), “metiamoi un pie demasiado” en los vira-
jes o “entrdbamos de ruedas”; f)or eso conozco
ciertos detalles y por eso me permitiré algan dia
relatar las anécdotas de aquellos dias. que, por
cierto, son algunas sabrosisimas y dignas de con-
tarse para aprendizaje y experiencia de futuros
pilotos y principiimtes...

La caida de la Dictadura de Primo de Rivera
rasi puede decirse que cerr6 aquella primera eta-
pa de aviaciéon deportiva, porque hizo desapare-
cer la benevolencia un tanto desordenada con que
se nos favorecia en los .Aer6dromos militares, y
determiné el primer impulso de organizaciéon ya
mas seria, a base de Escuelas de pilotaje priva-
das. que pudieran establecer reglamentos mas fa-
cilmente respetables. Asi surgié la Escuela del
comandante Ortiz y Haya, que continuaron nu-
triéndose COA elementos de primer grado de afi-
cionados. ya muy mermados por deserciones y
descalabros, y mas tarde la .Aero Oub Estreme-
ra, que nrontu hubo de trasladarse al Aer6dromo
l.oring, cerca de Carabanchel.

Pero hasta entonces no habia podido surgir la
verdadera férmula que condensara y diera forma

a una aficion que bien nacida, a impulsos del

verdadero ideal, iba poco a poco evolucionando
y precipitindose en una época de confusién. No
asi sucedia en Sevilla, donde desde los primeros
momentos y bajo una organizacion légica y seria,
se pudo llegar a cons”ir un rendimiento con-
siderable en el material de aparatos y a conse-
guirse también un elevado numero de pilotos en-
tre los socios, sin que en el transcurso de la en-
sefianza se registraran accidentes de importancia.
Verdad es qup desde el primer momento se en-
tregd la direccién de la ensefianza a muy exper-
tos pilotos militares, como el capitdn Sampil, el
capitdn Bustamante y el capitan Aguilera. De
este Club han salido habiles pilotos civiles, como
el Sr. Flérez, el Sr. Camino y algunos mas.

En estas circunstancias se llegé al afio 1930,
en que tuvo lugar en Espafia el acontecimiento
mas interesante en materia deportiva del aire que
se habia registrado entre nosotros: la carrera in-
ternacional de aviones ligeros. Entonces y con
aquel motivo se realizaron rapidamente los pre-
parativos necesarios [>ara recibir a los aparatos
que debian llegar siguiendo las etapas de Bar-
celona-Madrid, Sevilla - Madrid - Francia: pudo
verse practicamente que si en aficion y econoci-
mientos practicos y técnicos existian entre nos-
otros un numeroso grupo de aficionados capaces
de hacer buen pa,pel ante los extranjeros, en cam-
bio nuestra organizacion adolecia del gran de-
fecto de tc'lo lo “hecho a prisa”, y por ello y
a pesar de k buena voluntad desplegada por to-
dos los comisarios, hubieron de marcharse algu-
nos descontente-. En la participacion que tuvi-
mos en aquella carrera internacional no pudimos
quedar mas desastrosamente, porque ninguno de
los aparato? que salieron pudieron llegar a cu-
brir ni una parte de las etapas.

El hoy ex duque de Estremera, apenas pudo
llegar de Londres a Paris, y el tripulado por un
archiduque, si llegd, fué en tales condiciones de
inferioridad, que apenas result6 interesante su
viaje; pero aunque asi hubiera sido, no se tra-
taba de un espafol ni de un piloto formado en
el seno de la aficién espafiola...

Asi las cosas, dos hechos fundamentales debian
influir méas tarde, ya a final de 1930, en el carso
de la Aviacion deportiva. Un ilxistre aviador mi-

litar, el capitdn Bono Boix, director de la Es-



cuela de Pilotos de Albacete, concibié y pudo al
ftn realizar el plan de condensar en un solo gru-
po de orientaciones casi toda la aficion, ya. dis-
persa y dividida, ofreciéndole un elemento con
toda clase de facilidades en el Aeropuerto de Ba-
rajas, consistente en un bonito y bien instalado
Club, con todo el confort moderno y las instala-
ciones necesarias para la conservacién y entre-
tenimiento de aparatos privados. Otro dia habla-
remos de esU instalacion con méas detenimiento.

La sublevacion del Aer6dromo de Cuatro Vien-
tos, que ha tenido como epilogo la caida de la
ilonarquia, colocé en primer plano, mas tarde,
a un grupo -ie aviadores entusiastas y competen-
tes, realizando a la vez el milagro jamés creible
de desplazar para siempre a los viejos aviadores
de alto grado, cuya concepcién a la Aeronauti-
ca distaba mucho de ser la que puede estar :,:or-
de hoy con las orientaciones futuras, y permitio6
llegar a la Direccion de Transportes y Navega-
cion Aérea hombres de gran capacidad y entu-
siasmo que fon una garantia para el futuro des-

arrollo de la Aviaci6on en Espafa.
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Hemos tratado de presentar en estas notas tma
vision retrospectiva de la Aviacion de deporte
en nuestra regién, y hemos de hablar méas ade-
lante de los futuras planes oficiales y de las po-
sibilidades que se ofrecen para la aficion en los
momentos actuales y en el porvenir, ante las fa-
cilidades y el apoyo que hoy es posible conse-
guir en el Gobierno, y la transformacién que la
industria aeronautica ha experimentado, funda-
mentalmente, tanto en Europa como en América,

Xuevamente el tema de la Aviacion civil vuel-
ve a adquirir actualidad, y nuevamente nos diri-
gimos a la region manchega para recordarle nues-
tra labor de un dia en beneficio de la creacion del
Aero Club de la Mancha, que si entonces pudo
considerarse como una aspiracién sin realidad po-
sible, hoy. después del viaje realizado por el se-
cretario de la Direccion de Navegacion Aérea a
Ciudad Real para elegir el campo de aterrizaje
v la conversiicion mantenida por nosotros con el
director general de Transportes Aéreos, puede ser
una realidad muy interesante y no lejana.

Francisco M. Padilla.

Relacion & Proveedores de™ Aero-
nautica Mil itar
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AERONAUTICA MILITAR

SECCI1O1SI

Esta seccion permite a nuestros lectores injor-
marse de los pedidos de materiales que realiza d
Servicio de Aviacion Militar y, por tanto, pue-
den tomar parte en estos concursos enviando ajer-
ia en sobre cerrado al sefior Jefe de la Comision
Ejecutiva. Aerodromo de Cuatro Vientos.

Por ser quincenal esta Revista muchas veces
ya ha expirado el plazo de admision de ofertas
antes de la fecha de su publicacién, y para evi-
tar este contratiempo, editamos un suplemen"--
de Motoavien Que, apareciendo en las fecha™
oportunas, permite concurrir a todos ios r,ncur-
sos que efecta Aviacion.

Era nuestro deseo enviar este suplemento de
M otoavison a todos'nuestros anur.rjantes, pero 'd
frecuencia y extensién de los pulidos que realiza

Relacion de materiales y efectos cuyas cotizaciones

(Las oferta-, se admiten hasta el dia 14 de

junio.)

Referencia 120 A. 11. (Citese en la oferta y

en el sobre.)

200 kilos riin animal.

250 escobr.5 de brezo.

20 plumeros grandes.

12 idem pequefios.

12 idem altos para limpieza de tevui'«.
250 escoba« de palma con mango.

ICO lias de esparto gruesas.

25 kilos harina de trigo.

30 idem cera reldmpago en botes grandes,
i.ooo litros aguarras.

OF’ICIAI-

el Servicio de Aviacion, nos ocasiona tan crecidos
gastos de confeccion y envié que llegariamos a
gastos superiores a los ingresos, dado el reducido
precio de algunos anuncios, por lo cual, sintiéndo-
lo mucho, el suplemento de M otoavien que in-
serta los pedidos de materiales en jecha oportu-
na para acudir a los concursos, no podemos en-
viarlo méas que a los anunciantes cuya publicidad
en la Revista sea por lo menos de i/8 de pagina.
Naturalmente que todos nuestros anunciantes,
cualquiera que sea el tamafio de su anuncio, ti>
nen a su disposicién en nuestra Redaccién todas
las notdJ de pedidos de materiales, pues como he-
mos dicho anteriormente, la Unica razén que nos
impide enviarselas a su domicilio, es el gasto qug

ello nos originaria.

interesan:

10 metros cuadrados parches rapidos.
50 kilos disoluciéon para camaras en botes de
medio kilo.

10 kilos cartér. Klii.gerit de i mm.

10 Idem i.'l id. de 1,5 mm.
10 idem 1Ii. id. de 2 mm.
ic idem iJ. id. de 5 mm.

Sasireria Zardaln

Altas novedades «a pafieria fina. Gusto exquisito.
Precios ventajosos.

Hortaieza, 136 Teléfono 35953

Descnento del 8 por 100 a los socios del Aero Popnlai

¢(Cudl es uno de los motivos por qué la CLASS A tiene en sus lineas la
regularidad y seguridad maximas?

Porque emplea las hélices metalicas H. K. W ., licknlila Reed y perfeccionadas por las Fabricas
Alemanas de Metales Reunidas en Frankfurt-Mam.

Representante: FRANC'SCO SAVANAY. Apartado 669. Madrid. Aeropuerto Civil de Barajas
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E1l concurso c&* vuelo a vela

Después de 1920, los mejores pilotos d€ los
agrufjaniientos de vuelo a vela se retnen en el
mes de agosto de cada afio sobre la Wasserkup-
pe, la m®eta mas elevada del macizo montafioso
de la Rhon.

Se disputan los concursos importantes orga-
nizados por la R. R- G. y tienen la ocasién de
cambiarse mutuas ideas y e”>eriencia para el
mayor bien de los vuelos sin motor.

El mundo entero conoce actualmente el Ins-
tituto de experiencias y la Escuela de vuelo a
vela de la Rhon. El valor de los trabajos cienti-
ficos y la importancia de los perfeccionamientos
extraordinarios de esos dos organismos, después
de mucho tiempo han estimulado a los construc-
tores, a los ingenieras d eaerondutica y a nume-
rosos pilotos de lineas aéreas para seguir los
grandes concursos de vuelos sin motor.

1.X)s extranjeros, que se encuentran en la Rhoén
cada afio, son cada vez mMAas numerosos, y en
agosto ultimo las aeronauticas

gue se expresan a continuacion han asistido a ia

personalidades

mayor parte de las experiencias.

Inglaterra: Sir Sefton Bracker, director de la
Aeronautica Civil; el Coronel Master de Sempil,
presidente de la Real Sociedad Aeronautica; Gil-
bert Walker, del Colegio Imperial
el Capitan Xedan, de a R. A. F.;

de Londres;
el ingeniero
Scott Hell, del Servicio técnico.

Francia: el ingeniero Abriel.

Italia: el Capitdn Xanini, Director de la Es-
cuela Oficial de Vuelo a vela de Pabullo; el in-
geniero Teichfuss, de Pabullo.

Hungria: el Lugarteitente Coronel
la Escuela de \'uelo a vela de Bu-

Bemard,
Director de

ilapest.
Espafia: Juan Bono Boix, Director de la Es-
cuela de Aviacion Madrid-Albacete.

Rusia: Ins-

el ingeniero Sei™e Stoklizky. del
tituto Aerotécnico de Moscl, como un gran nu-

mero de grandes nombres de elevada situaci6n

SIN

11

MOTOR

1930

de los agrupamientos de vuelo a vela de estos
paises.

Esto no tiene nada de particular, puesto que
estos paises, viniendo a recibir su consagracion
los vuelos sin motor se organizan en casi todos
oficial a Frankfurt (a. M.), por la fundacion del
Comité Internacional de Estudios de vuelos sin
motor.

Este afio, como en 1929, la insuficiencia de los
créditos ha pue.sto al Comité organizador en la
obligacién de renunciar a hacer concurrir al mis-
mo tiempo los pilotos de vuelo a vela con los
?lumnos. La importancia de los premios se ha
resentido igualmente de esta reducciéon de sub-
sidios.

Es de interés hacer constar que estas razones
no hacen mella en los fervientes del vuelo sin mo-
tor. que son siempre dichosos y entudastas de
los agrupamientos de vuelos a vela.

El primer dia del concurso, 28 de los 40 apa-
ratos reunidos ( maximos autorizados) estaban
mentados y admitidos a concurrir por la Comi-
si6on técnica del control de los aparatos.

mEsto  hace técnica
(Tcko) no ha podido hacer mas. Lo que prueba
qu? la exfieriencia recc”ida por los agrupamien-
tos los afios precedentes ha permitido la construc-
cion de aviones perfectos.

Mientras los quince dias de concurso, es de-
cir. del 9 al 24 de agosto, ningln accidente ni ro-
tura de aviMies ha podido atribuirse al mate-
rial. lo que prueba el grado de seguridad que se
tiene en la construcion actual de los aviones sin

notar que la Comisién

motor.

Este brillante resultado es de una buena parte
por la actividad de esta Comision técnica, que
examina concienzudamente la confeccion y soli-
dez de todos los aviones reimidos en el concurso.

Se abri6 este concurso internacional en la es-
cuela alemana de Wasserkuppe el 9 de agosto de
1930, organizado, como en afios anteriores, por

la Rhén-Rosatten-Gessllschaft.
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Se iiLscribieron 442 aviones sin motor; pero
por diversas causas so6lo acudieron la mitad y
25 los que entraron en prueba.
mayoria de éstos eran conocidos en afios
anteriores. S6lo ocho eran de tipos nuevos, y
como tales, los ultimos alardes de técnica y ex-
traordinarias condiciones aerodinamicas.
Entre taJes novedades era notable el presen-
tado por Krondfeld, avién velero “.\ustria”, de

30 metros de envergadura y 30 metros cuadra-

£1 muBdi4l d« raelo * vela, KroadteM*

dos de superficie sustentadora, con 8 kilogramoe
de cai™a por metro cuadrado, construido por
Tiesel Kassd, cuyo coste fué tres veces mayor
del presupuesto.

El "*Pafnir”, de la misma marca, presentado
por Groenhoff, de conduccién interior, de 19 me-
tros de envergadura y 18,5 metros cuadrados de
superficie sastentadora y calcando poco mas de
8 kilogramos por metro cuadrado; de gran esta-
bilidad transversa], como consecuencia de la for-
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ma en M rebajada de la célula, de perfil muy
bello y gran rendimiento. EI “M

siones semejantes al

2”, de dimen-
"Tafnir” y perfil como el
“Professor”, del Ingeniero Mayer de Aqui”~ran;
el planeador “Lippisch” sin cola, de conduccién
interior y fuselaje muy afinado, que di6 buenos
resultados en los ensayos, pero no pudo tomar
parte en el concurso jxir no haber estado a pun-
to; “Meiningen”, de Benz, de 23 metros de en-
vergadura y 250 kilogramos de peso, y biplaza
presentado por el grupo de Dresde, que cargaba
excesivamente por metro cuadrado.

Los demas tipos ya conocidos eran varios “Pro-
fessor" de serie, “Mayer”, “M i” y los “Wien”,
"Elida”, etc-, construidos f>or cada grupo.

condiciones meteorolégicas eran inmejo-
rables, incluso con momentos tempestuosos con
temperatura que no pasaba de 6" (aunque con
alguna bruma y lluvia). Las condiciones eran
buenas en general; por lo tanto, las circuns'a'i-
cias tormentosas, aprovechables por los especia-
lizados en esta clas3 de vuelos, permitiéndoles
realizar verdaderas hazafias, en altitud y en dis-
tancia, que hace poco nos parecieron absurdas,
y hoy se miran ya como corrientes.
Ahi tenemos como ejerap>os los dos records

mundiales de Krondfeld y Dinort.

En este concurso realiza Krondfeld, el record-
man de! en su “Wien”,
cuatro vuelos de 51, 45, no y 155 kilémetros,
este Ultimo el dia 13 y supera en 5 kilémetros
al mismo del afio pasado, aprovechando para ello

afio anterior también,

una tormenta, en cuyo frente anterior se sumer-
gi6. El dia 12 hizo otro vuelo de altura, pasando
por encima de! monte Krentzbarg. a 13 kilome-
tros de Waserkuppe, ganando un premio espe-
cial, que tenia concedido esta prueba.

Hurting, sobre “Elida”, realiza dos vuelos de
45 y 60 kilometros.

En la segunda semana de l!a prueba abonan-
za el tienpo, dificultdndose las grandes perfor-
mances. Los premios es preciso acondicionarlos a
las circunstancias del tiempo, sefialandose limi-
tes inferiores de recorrido y distancia. En tales
condiciones, con vientos casi en calma, se hicie-
ron recorridos de 10 kilometros, contorneando un
monte, y retomando al punto de partida: lo que
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evidenlemente fué un vuelo maravilloso con vien-
tos en calma, para los cuales hace falta una gran
sensibilidad y entrenamiento.

Ante tales éxitos, quedaban destruidos en un
fracaso 4n esperanzas varios aparatos, algunos,
como el “M i”, de tipos modernos.

Un argumento maéas para demostrar las leves
consecuencias de los accidentes de estos aviones
sin motor nos lo da los percances ocurridos en
este concurso. EI méas grave (si se puede llamar
asi) fué el del piloto Bruno Preller, que al ate-
rrizar c¢(m viento en cola y remontando una pen-
diente, tropez6é con una ondulaciéon brusca del
terreno, a una velocidad de 100 kilometros hora;
ios destrozos del aparato fueron terribles, iban
quedando trozos de él, en una distancia de mas
de 20 metros, y sin embargo el piloto sufrié poco:
heridas en una ceja y un ojo hinchado. Esto fué
lodo, y como puede comprenderse, bien poco ante
tal "trumpada”. La misma fragilidad del apara-
to evita que la mayor parte del choque la sufra
el piloto. Otro accidente de menor importancia
sufri6 Benz en su <Meininger”, y era un novel
como piloto.

El dltimo dia fué el de mayor entusiasmo en
el campo de Wasserkuppe ante el espectaculo
grandioso de hallarse 14 aparatos volando a la
vez en un grupo que maravillaba a cuantos lo
Dresenciaban. Era el dia 24, y quedaba cerrado
el concurso,

Krondfeld se vié una vez méas “as” mundial
de vuelo a vela, aunque su “Austria” no pudo
utilizarlo en las grandes pruebas, como era su
deseo, por no haber sido bien probado antes, y
serle dificil realizar estas pruebas en los dias del

corcurso, con el barullo que es de suponer.

FORMULA DE LOS CONCURSOS

Dos categorias de corcursos reservadas a dos
pilotos de vuelo a vela.

Los concursos de perfeccionados, reservados
a los pilotos de titulos con fechas anteriores al
| de enero de 1929. (Primera categoria.)

Los concursos de entrenamiento, reservados
a los pilotos con titulos posteriores a i de enero
de 1929. (Segunda categoria.)

En realidad, estas dos clasificaciones tienen
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poca diferencia desde el punto de vista de los
obtenidos por los pilotos mas jovenes (segunda
categoria). Son, tal vez, superiores a los realiza-
dos por los pilotos antiguos.

He aqui algunos ejemplos de los concursos im-

puestos y los resultados obtenidos;
CONCURSO DEL 9 DE AdOSTO DE 1930

A).— CotKurso de entrenamienlo.— Premio de

valor: 125 marcos a repartir entre los dos pri-

Hirth, ano de lo« pilotos tna* famoso« ae vuelo > vela

meros aparatos que hayan realizado los dos pri-
meros vuelos de una duiacén de por lo menos 15
minutos.

Resultados.— Primer premio de 75 marcos:
nimero 14 (Hemmer); duraciéon del vuelo, una
hora, 9 minutos; segundo premio de 50 marcos;
nimero 15 (Bedau); duraciéon del vuelo; 39 mi-

nutos 33 segundos.

(Continuara.)
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LO QUE NOS CUENTAN

EL CONCURSO SOBRE SEGURI-

DAD EN LAS MAS PUBLICAS.

MILLARES DE PROFESORES Y

ALUMNOS DE TODAS LAS ES-

CUELAS DE LOS EST.\DOS UNI-

DOS PARTICIPAN EN EL CON-
CURSO

Washington. D C., mayo 15— Con motivo de
la clausura de la Décima (Campafia Nacional so-
bre Seguridad en Calles y Caminos en las escue-
las elementales de los Estados Unidos efectuada
por la Junta de Educacién Vial, se hizo publica
la noticia de que mas de 700.000 alumnos y mi-
llares de profesores habian participado. En esta
campafa participan los alumnos de diez a cator-
ce afios de edad, como también los profesores de
las escuelas de primera ensefianza, publicas y
privadas, de todo el pais y sus dependencias te-
rritoriales. Premios ascendientes a $ 6,500 ofre-
cidos a los competidores victoriosos han contri-
buido grandemente a despertar el interés en es-
tos concursos-

Desde un principio esta campafa de seguridad
inaufiurada en el afio escolar de 1921-22, ha con-
tado con el apoyo de la Camara Nacional de
Comercio Automovilistica, una asociacién de fa-
bricantes de putomoviles, como también con la
cooperacién de los ministerios de vialidad de los
estados, las autoridades escolares estadoales, mu-
nicipales y otras, que colaboran con empefio para
el buen éxito de esta campafia. Cada afio ha
marcado un aumento en el nGmero de partici-
pantes; 200.000 alumnos tomaron parte en la
primera campafia, aumentando este niumero apro-
ximadamente en 50.000 cada afio subsiguiente.

La instrur”idon de seguridad en las vias publi-
cas ensefiada en las es:uelas es prueba evidente
<le los excelentes resultados obtenidos en los Es-
tados Unidos, y aquellos que al principio se opu-
sieron a la incorporacién de dichos cursos ins-
tructivos de reguridad en las escuelas, prestan
ahora su entu'iasta apoyo a esta extensa cruza-
da. Se ha notado una continua disminucién en la
proporcion de accidentes fatales automovilisticos

a los alumnos durante los ultimos diez afos, en
comparacion con el total de tales accidentes, en
tanto que en 1928 la cantidad de accidentes fa-
tales a los nifios se redujo considerablemente en
comparaciéon con el total para el afio 1927-

Otra comparacion notable que demuestra jos
resultados efectivos de la instruccién de seguri-
dad, puede obtenerse examinando los “records”
para el 1922 y el 1930, los cuales muestran que
la cantidad anual de accidentes automovilisticos
a los adultos durante el afio 1930 habia aumen-
tado mas o rrenos el 250 por 100 sobre la cifra
de 1922, en tanto que el nimero de accidente«
a les nifios mostr6 un aumento apenas mayor del
25 por 100 sobre el afio anterior.

La campifia se halla dividida en dos concur-
sos; uno de ensayos para los alumnos que deben
escribir una disertacion de 500 palabras sobre un
tema dado relacionado con la seguridad en calles
y caminos, y otro de lecciones para los profe-
sores que deben someter trabajos exponiendo en
detalle una de las fases de seguridad en las vias
publicas. Cada estado tiene derecho a tres pre-
mios en el concurso de ensayos Yy subsecuente-
mente el mejor trabajo presentado en cade esta-
do entra en el concurso nacional, para el cual
también hay tres premios. EIl primer premio del
concurso nacional es un viaje p Washington, la
capital de la nacién, con todo« los gastos pag'-
dos, donde el victorioso recibe un reloi de oro.
El segundo y tercer premios consisten en relojes
de oro.

Para el concurso de lecciones en el que parti-
cipan los profesores, se confieren certificados de
honor a aquellos que pr~entan la mejor leccién
en cada estado y dichas lecciones entran en el
concurso nacional, para el cual el primer premio
también es un viaje a Washington, con todos los
gastos pagados y, en vez de un rdoj, un cheque
por el valor de $ 500. El segundo y tercer pre-
mios consisten en cheques por $ 300 y $ 200,
respectivamente. Estos premios han despertado
un vivo interés en los concursos y el nimero de
participantes aumenta cada afo.

Todos los premios son donados por la Cama-
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ra Naciona! de Comercio Automovilistica. E nu-
mero total de premios para los estados acordados
a los alumnos en el concurso que se acaba de
clausurar, ascendié a 430, siendo éstos distri-
buidos de acuerdo con el niniero de alumnos en
los colegios de 1(b diversos estados. Cada estado
tiene derecho a un primer premio, que consiste
de una medalla de oro y un cheque por $ 15; un
segundo premio consistendo de una medalla de
plata y un .heque por $ 10; y por lo menos un
segundo premio consistiendo de una medalla de
bronce y un cheque por $ 5. Algunos de los esta-
dos mas pequefios reciben tan sélo un tercer pre-
mio, pero estados como Nueva York, y otros que
cuentan con un mayor numero de escolares, re-

ciben un mayor nimero de terceros premios.

Todas las disertaciones y manuscritos presen-
tados en los concursos de los esudos son gene-

ralmente clasificados por la primera autoridad

educativa <lel estado, o por comités nombrados
por dichas autoridades. Las disertaciones que han
ganado premios son enviadas a la Junta de Edu-
cacion \'ial y los jueces pora los premios nacio-
nales son entonces nombrados. Estos jueces son
personas de reputacién nacional y generalmente
seleccionados de entre las autoridades educati-
vas, hombres de negocios y funcionarios guber-
namentales. Los que salen victoriosos en el con-
curso nacional son invitados a Washington a prin-
cipios del verano, inmediatamente después de la
clausura de las escuelas.

EL PLANEADOR CLUB DE AL-
BACETE

Con este tituo se ha fundado una Sociedad en
Albacete cuyo nucleo principal la constituyen los
obreros de la Escuela de Pilotos de la Compa-
fifa Espafiola de Aviacion y ei elemento joven
de la poblacién. El objeto principal de Club es
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la practica del vuelo sin motor, para lo cual ya
ha adquirido el segundo planeador tipo “Z0-
gling"”, construido por la C. E. A, El planeador
se ha adquirido por suscripcion entre el profeso-
rado de la Escuela de Pilotos, personalidades y
entidades de la capital. Las reparaciones y entre-
tenimiento de los aparatos los efectuaran los
mismos obreros, quienes se encargaran de instruir

al resto de os socios que no conozcan la cons-

Harfin Marlincz

Maderas y Fabrica de aserrar

Ronda de Atocha, 25 Telefono 72114

truccién. Asi, pues, este Club funcionard de una
manera independiente, bastdndose asimismo para
cuantos trabajos requiera el entretenimiento de
los aparatos. Por ahora esta apoyado por el pro-

‘'esorado de la Escuela, quien se encargara de

instruir en vuelo a los primeros alumnos.

NUEVO A\TON DE COMBATE
INGLES

Se anuncia en Londres que el nuevo avién de

combate Ilamado "Hawker-Furie’', construido
mayor secreto y cuyos ensayos se han
realizado a tan elevada altura que resultaba in-

visible, serd presentado en publico.

con el

Los técnicos ingleses afirman que se trata del
aviéon mas rapido del mundo. Su velocidad llega
a 230 kilémetros f)or hora.

Y nosotros decimos: Tanto secreto en las prue-
bas para luego hacer publicas las performances.
¢No es para escamarse y pensar en un recurso
con miras a la propaganda?

MADERA CONTRAPEADA ESPECIAL (ABEDUL)

De0.4 05 08 10 1,2 1,3 1,516 1,7 2,02,10 2,3 2,5 3.0 4.0 ram., para la construccién de avionetas

Madera especial para Planeadoresy Carrocerias.

FRUHCISCO Sm UAY Apartado 669 « Teiéf, 116D8

Toda clase de accesorios.

MiDRIO Almacén: AetapuBrto Civil de Barajas (Madrid)



Almacén de tepdos, cordeleria,

saquerio y lonas

Pedro Aridién

Especialidad en la construcciéon de toldos

y cortinas

Imperial, 8 y 16 y Botoneras, 8

Teléfono 11233 MADRID

Hijos de Mendizabal

Almacenes al por mayor de hierros
y ferreteria

Almendro, 8. —Madrid. —Teléfono 72429.
Apartado de Correos 393.

ENRIQUE LOBO

Taller Mecanico =Soldadura Autégena
?«paraci6a d« automéviles y loda c'asc <% maquiDaria.

Bombas para agua, accitc y gasolina.—Especialidad eo
trabalos de fresa y torno de revélver.

Callejon de Leganitcs, 6 - Madrid < Teléfono 31220

DROGUERIA Y PERFUMERIA

F. Batfes

Glorieta de Bilbao, 5

M adrid.-Telefono 30280

Casa especial en colores y barnices para
carruajes. - Proveedores efectivos del Centro

Klectrotécnico y Aviacién Espafola

Francisco Mora Rey

Toldos y cortinas.-Cordeleria.-Lonas.
Saquerio, Yutes y Tramillas.

2 y4, Imperial, 2 y4.-Madrid.-Teléf. 15172

o P v *dobles
leiii | M H([iios t: ]
construcciones. fler;amientas de todas clases para in-

dustrias, ferrocarriles, carreteras y caminos. Aviacion.

Florida, 2 - Madrid - Teléf. 31454

In*enleria y material induslrial

A N T O N |
M &quiniis
ligraniientiis

Galdo, 1

TELEFONO 11012

CONDECORACIONES, PLACAS Y CRUCES
EFECTOS CIVILES. MILITARES Y CORDONERIA

Fabrica de Tirador de Oro y Piala
» jiilLTiiAjvo G 3.Jl«ex?t
De-pacho; MAYOR. 10. — Teléfono 95926-- MADRID

Especialidad en Hateriaies de Oro y Piala para bordar

U o P E Z

HifranileDtas
de pdsion

Carmen, 15
MADRID

Lopez Lafucntcy Calvo, C. L.

Almacén de Perreteria, bierros. chapas, aceros, herra-
mientas en general, tomillos y clavasén.

Proveedores de la Aeronautica Militar.

Dugne de Bivas, 3.—Madrid.—Teléf. 70.908
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iYA VUE.LA EL PUEBLO!

A los modestos compaferos en d

o&do, que cuidan y reparan los

aviones de nuestra Sociedad con

desinterés generoso y ejemplar ca-

m'Ganarés el pan con el sudor de tu frente...”,
dijo la biblica sentencia...

V ¢por qué?, gritara el oprimido en un gesto
de rebeldia.

Siendo Dios (al menos el que nos pantan) la
expresién suma de la sabiduria, la infinita esen-
cia de bondad, nada mas monstruso que poner en
su boca, pese <'aquello” de la manzana, el feroz
veredicto.

Ese tremendo anatema lo idea el hombre para
explotar al hombre; y como esta felonia humana
carece de fuerza mofal profda para sostenerse,
rectrrese al socorrido procedimiento de poner en
medio la pantalla divina, arbitro honorario de
tanta barbarie y egoismo.

Y asi, con "gue Dios lo quiere o Dios lo man-
da”, bajo este pseudomandato celestial, acepta-
mos por buenas las mayores atrocidades de la
vida y de la historia; y los hombres maquiavé-
licos, con sonrisa de hiena, pueden ya elevar los
primeros templos, palacios y tronos al despotis-
mo, en tanto legiones de esclavos gimen y ven
correr sobre la tierra el mar desolador y desbor-
dante de luchas y miserias, de amarguras y odios,
hecho con d sudor de sus carnes flageladas en el
duro bregar por la hogaza...

“Ganaras el pan, hambriento y derrotado” no
puede ser el castigo afrentoso por el que se ha
de justificar la légica condenacién btm”~ana ccm
todas sus vicisitudes; y mucho menos mezclar tal
desatino aJ excelso concepto de las cosas santas.

No somos nosotros quien lo dice...

"Los males deJ mundo tienen por Unica caiLsa
— sentencia d Papa ante la estupefaccion de mi-
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llones de sus fariseos— d que todos los bienes es-
tan en poder de una minoria, en tanto que los
humildes s6lo di“onen de sus manos y dd sudor
de sus frentes.”

El trabajo como redencién humana, ¢quién po-
dra discutirlo? Lo horrible es que una cuarta par-
te de la humanidad tenga que sostener con su
esfuerzo al lesto, cuando todos debemos de co-
operar en algo util.

Decia y “sembraba” un antepasado mio esta
verdad tremenda; “Nadie debiera acostarse sin
haber ganado d pan de aquel dia”.

Hermosa invitacion; dulce reconvencion al ser
humano, tan alejada de la brutal imposicion de
esa biblica sentencia, digna de un cénsul preto-
riano, no de un Dios pleno de bondad

Laborando todos, jabsolutamente todos!, no
hay duda de que el trabajo evolucionaria hacia
perfecciones insospechables, transforméandose en
lo que debe ser:
entretenimiento;

en una cosa agradable, en un
no una funcién mercenaria y
odiosa, simbolo de oprobio y objeto de fatigas
y suplicios, producto de la “célera divina”.

Ante el impropio tema que ve.itilo, habni quien
se pregunte imf>aciente qué tendra que ver esto
con la Aeronautica...
;Calma, lectores! No sélo de aeroplanos vive
el hombre; y, entre tanto, citaré un hecho que,
aunque simple en si, no deja de tener substancio-
sa moraleja...

Muy dado yo a aficiones cinegéticas, tuve en
tiempos un galgo que tenia el perruno prurito de
poner los nervios en tensién y desesperar, cuando
los que no le habian visto cazar nunca observa-
ban que tomaba una direccién opuesta a la se-
guida por el peloton de los demas perros y la
liebre.

Pero el asombro de mis acompafantes no te-
nia limites cuando mi perro venia el primero a
nosotros y con la presa en la boca.

Hace irnos afios, en una ocasién, como me lla-

mase la atencién de que d descanso dominical
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no rezase con las tabernas y otros establecimien-
tos simiares, un viejo amigo campesino espeta-
bame a boca de jarro:

— Y ¢a que no sabe u-sted por qué no las cie-
rran?

Yo, creyéndome agudo para ciertas cosas, hube
de confesar mi ignorancia; y entonces el buen la-
briego, con un gesto enfatico y triunfal, aseguré
sentencioso:

— Pues no las cierran porgque mientras vamos
alli una manada de imbéciles a beber vasazos de
“peleén” y otros brebajes, no tenemos tiemp» de
ir a escuchar una conferencia o a una biblioteca
a ilustramos, con gran regocijo de los de arriba,
gue, cuanto mas brutos nos vean y mas nos ha-
gamos, men-'is entenderemos de deberes y dere-

chos y mejor nos manejan a su antojo.

T~s palabras del honrado bracero tienen toda
la fuerza de un oréaculo, que llega al alma cuando
ciertamente sabemos que el poder fasciiuidor del
vino destruye al del libro. Y cuando las clases
modestas no cuentan méas que con el sudor de sus
frentes y sus manos, su redencién ha de buscarla,
ante todo, en afanes de cultura; multiplicar con
generosidad sus actividades si es preciso, para
encontrar expeditos todos los caminos de la vida
que conducen a un unico ideal: el que proporcio-
na la satisfaccion del deber cumplido.

Por eso, cuando decimos que el saber no ocupa
lugar, mas que un aforismo decorativo debiera
ser un dogma en la persona.

Con moilvo de entrar a trabajar en un centro
fabril y hacérseme la filiacién, como es de rigor
en estos casos, al preguntarseme por mi profesion
(declaracién para mi un tanto embarazosa, por
lo que a continuacién se vera), me di6 por decir,
un tanto flematico, al empleado:

— Ponga la que le plazca...

— ¢Cémo la que me plazca?— replic6 sorpren-
dido.— “a que usted tenga, amigo...

— Pues entonces— e dije— , vaya apuntando:
Bachiller, peén de albafiil, muasico, pintor, escul-
tor, ordenanza, cobrador, electricista, inventor,
carpintero, vendedor ambulante, m«:&nico, poce-
ro, cerrajero, escritor, mecandégrafo, practico en
galvanoplastia, obrero en caucho, avicultor, coni-
cultor, pulidor, buecograbador, fontanero, depen-
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diente de co.nercio, paraguero-lafiador, dibujante,
opeardor de cine, chofer, motorista, guarda, mar-
quetero, fogonero, mozo de almacén, cocinero,
practico los deportes de equitacién, caza y pesca,

soy aficionadisimo a la .Astronomia, a las Ciencias
Fisico-Naturales, a las Ciencias Ocultas en toda
su amplitud y un fanatico de la Aeronéautica, todo
lo cual cultivo poseyendo un modesto instrumen-
tal y en la medida de mis fuerzas...

— ¢Xada méas?— "pudo decir, al fin, el hombre
después de mirarme un buen rato con los ojos
desmesuradamente abiertos...

-Por hoy, esto. Mafiana, limpiabotas, minis-
tro, pinche... jqué sé yol!...

— Entonces usted es lo que pudiera llamarse
un hombre-3pciclopedia-.

-O si lo prefiere— atajé— , esa especie de un-
guento amarillo que para todo vale y para nada
sirve; pero crea que no me p>sa esta vida no-
mada a través del trabajo, al fin, para mi, inago-
table caudal de conocimientos practicos...

— Y una soluciéon al paro forzoso— interrumpié
riendo- pues usted cuando no sea a una cosa a

otra...

Si; no sé lo que es esurme quieto desde edad
muy temprana. Espiritu rebelde el mio y de una
pronta asimUacion para cualquier iniciativa--si
he de hacerme justicia— , gusté de libar en las
fuentes del .saber, altas o bajas, no pudiendo so-

portar la isfixia de e.sclavizarme en ninguna.
(Acertado? ;Equivocado? ;No lo sé; Para mi es
lo cierto que la vida es demasiado corta para pa-
sarla encerrado en el capullo de una sola activi-
dad, rechaza:ido de plano otros conocimientos que
bien pueden cultivarse sin menoscabo de los pre-
feridos. Abandonéandonos a tal desidia, a mi en-

tender, se pierde lamentablemente la misién mas
cautivadora e interesante del hombre, cual es la
de “ahondar”, cada cual en su esfera, en cuanto
nos rodea, puesto que para nosotros ha sido he-
cho todo, no dejando que se atrofie ese don ob-
servador que todos llevamos dentro.

Claro que para esto es preciso huir muchas ve-
ces de todos esos prejuicios y convencionalismos
impuestos por una sociedad estipida al catalogar
profesiones y menesteres en selectas y humillan-
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tes. Para mi todo trabajo es honrado y encumbra
al individuo cuando es licito.

Un hombre puede ser muy digno, pero no per-
fecto cuando escalando las mas altas jerarquias
ve en el simple barrendero municipal a un ser in-
ferior sencillamoite porque él, el flamante buré-
crata, el acaudalado industrial u hombre de cien-
cia venido a menos, se deshonraria al manejar una
escoba.

iNo queremos tener presente que siempre so-
mos hijos de las circunstancias; que la vida es
muy dura y, en fin, nos olvidamos demasiado de
que tales melindres como todo lo (teméas acaba en

pura carrofia de sepulcro!

Rotas las cadenas (si es que algun dia han de
romperse) de tales miramientos y pulcritudes fio-
flas; abriéndose nuevos cauces juridicos y cien-
tificos a todo e! mundo; elevandose el espiritu de
las gentes sobre sanos principios en que todo lo
practico sea admitido con exclusion de todo lo
superfluo, haciéndose una informe pira de todo el
desacreditado ropaje de ba”ar de las cursilerias
necias, la capacidad integra y democratica de un
pueblo estard en marcha. Los grandes beneficios
morales y materiales dejaran entonces de ser feu-
do de unos cuantos, ™ vencer sobre las tinieblas
de la ignorancia, las luces y alegrias de una nueva
aurora...

Al lado de la historia arbitraria y recamada de
oro del poderoso surgira la mas valiosa del humil-
de capacitado: porque se alumbrara con la antor-
cha de su voluntad soberana; tendra por pluma
un corazoén ingenuo y la escribird, si preciso fuere,
con el Gnico tesoro que le legdé el Destino: |su
sangre generosal

w

-;Ya vuda el pueblo!— deciame un amigo la
otra mafana camino de Cuatro Vientos, viendo
cruzar sobre nuestras cabezas un avién del Aero
Popular.

- ;Yavuela Espafial— dije yo, tembladndome la
frase en la garganta y fija la vista en el simbdlico

martillo y la hélice de nuestro emblema social
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paseandose victorioso... ;Alli arriba! jMuy alto!

iYa vuelan, si, todos los ciudadanos!... jPero
a costa de cuantas desvelos y sudores innecesa-
rios! Porque lo que debiera ser un féacil otorga-
miento de cultura, conviértese quiza en dura liza,
en la que se.pierde y se gana p~mo a palmo. So-
bre unos éxitos que creemos 6ptimos, pero que
aun no son expresién definitiva del triunfo, flotan
nuevas am alaras, nuevas decepciones que habria
que vecner a toda costa.

Porque es lo cierto que el pueblo quiere una
aviacion: la suya; y por asi entenderlo unos
cuantos caballeros de nuestra Aerondutica, sin
distincién de grados, miden sus energias y las em-
plean a fondo por conseguirlo.

No deben quedar solos con el esfuerzo y sudo-
res que a todos por igual nos corresponden, Y
siquiera con nuestra presencia hemos de animar-
les. incrementando, en cuanto se pxieda, actos
grandiosos i”ara la Aviacion, cual los de estos
dias. Y si llegado el caso sobre la existencia del
Aero Popular se cerniese un peligro, habria que
seguirlos a donde fuese. Llamariamos a todas las
puertas oficiales; quitariamos el suefio a medio
mundo. Porque queremos aviones; queremos aero-
dromos: QUEREMOS que la

Aviacién civil sea una realidad en nuestra patria,

queremos, jasil,
haciéndonos dignos del ideal excelso que por via
aérea también ha llegado.

Porque en ese avién del Aero que cruzaba sobre
nosotros la otra mafiana camino de Cuatro Vien-
tos, va una bellisima mujer de porte gentil y se-
forial continente....

Al pasar agité su mano sonriendo muy nifia;
en tanto batia el viento su argentina m”~ena de
hada...

Lleva en su rostro una alegria honda, porque
se ufana de que los vigorosos latidos dd motor
gue la conducen triunfal, sean obra de abnegado
ingaiio al servicio de unas manos obreras.

Una aureola de luz acompafia a la hermosa...

;Su nombre es RepUblica; y se viste con la
bandera tricolor!

M. S.
Sodo 506

El nébmero d« nnestro teléfono es el 13998
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COMIDA EN HONOR DEL PRE-
SIDENTE Y VICEPRESIDENTES

DEL AERO IWULAR

En el merendero “El Pinar”, situado en la De-
hesa de la Villa, dié el Aero Popular una comida
a su presidente general D. José Sanjurjo, y vice-
presidentes D. Ramoén Franco y D. Arturo Al-
varez Buylla.

Casi en secreto se avisd a los socios del Aero
Popular la celebracion de esta comida para que
no perdiese el caracter de homenaje de la So-
ciedad a sus directivos.

M4éas de 400 comensales se congregaron en tor-
no a las mesas colocadas entre los pinos en am-
patico desorden; en perfecta camaraderia los so-
cios de ambos sexos, transcurrié la comida con
la proveibial alegria que reina en cuantos ac-
tos organiza el Aero Popular. EI ment, democréa-
tico, pero abundante, regado copiosamente gracias
a la generosidad del socio Sr. Copano que regalé
el vino amontillado “Favorito” y d Cofac Oxi-
genado de 'a casa Diez Hermanos, de Jerez de
la Frontera, que representa.

Ni antes ni después de los postres, porque no
existieron. p;ro si después de un buen plato de
cordero con ensalada, ofrecié la comida, en nom-
bre de ?a Seriedad, por ser el socio mas antiguo,
nuestro di"octor, Sr. Maestre, leyendo lo si-
guiente:

“Sefiores presidente y vicepresidentes del Aero
Popular:

Voy a leer estas cuartillas en lugar de pronun-
ciar unas palabras como es de rigor en estos actos,
no porque tema por mi falta de costumbre de ha-
blar en puablico, decir lo que no debiera, sino por
todo lo contrario: leo estas cuartillas por no ol-
vidar nada de lo que quiero decir.

Por ser el socio mas antiguo, el Aero Popular
ms ha conferido el honor de saludar y agradecer,
en su nombre, a los sefiores presidente y vicepre-
sidentes de la Sociedad el que hayan aceptado
este plato de paella con que les obsequiamos. A
nuestro presid«ite, el

ilustre general Sanjurjo,

general no politico, general f»r sus propios mé-
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ritos, y, sobre todo, popular, que sin regatear
trabajos, molestias y hasta disgustos, viene des-
empefiando el cai“o desde que se fundé la Socie-
dad, con el agrado y la simjjatia de todos los
socios.

A! heroica comandante Franco, ante cuyas
proezas aeronduticas vibraron los corazones del
mundo entero. Y quién sabe si en época no leja-
na dard moiivo para escribir alguna pagina glo-
riosa de la nueva Espafia que va a nacer.

Al director general de Navegaci6on y Transpor-
tes Aéreos, al sin par caballero Alvarez Buylla,
cuyo recto proceder en estos trances en que la
fuerza arrolladora de los hechos presenta desnu-
do el espiritu dd hombre, ha demostrado una no-
bleza y temple tan excepcionales, una gallardia
y civilidad tan admirables, que seria necesario re-
montar muchas paginas de la Historia para en-
contrar otro personaje de nobleza y generosidad
semejantes.

A estas tres figuras hemos querido demostrar
con este débil acto la satisfaccion que todos sen-
timos al verlos colocados al frente del Aero Po-
pular.

Y ya que la ocasién es propicia para ello, os
quiero mostrar algimos hechos y la satisfaccién
que sentimos al presentar publicamente la lim-
pia historia de nuestra Sociedad.

Hasta ahora, el Aero Popular ha vivido pobre
e indecorosamente; ha vivido de la caridad ofi-
cial.

En el .\ero Popular tenemos un numeroso plan-
tel de jovenes entusiastas de la Aviacién, rebo-
santes de energia y de valor, dotados de envidia-
ble aptitud para el pilotaje y que si no se les pro-
teje facilitAndoles la ensefianza, si se les aban-
dona, cansados de esperar, consumiran su activi-
dad,
boxeo, fatbol o toros. Vendran otros a sustituir-

convirtiéndose en activos esf>ectadores de

los, pero habremos perdido el esfuerzo de una
generacion.

A nosotros, por carta y verbalmente, nos tie-
nen abrumados, no por el trabajo, sino por no
poderles decir: Si tiene usted mucha aficién y
aptitud sera usted piloto. Desgraciadamente, aun
hoy, les tenemos que preguntar si tienen dinero.

Las autoridades aeronauticas que me escuchan
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saben muy bien que esto no puede continuar asi.
Para hacer pilotos hay que exigir toda la aficion
y aptitud que se quiera; pero nada mas.

También esperamos con impaciencia que el
Aero Popular pueda desenvolverse segln las nor-
mas trazadas al fundarse. Nosotros quisimos dar-
le autonomia absoluta en seguida de fundado.
Desedbamos actuar Unicamente como asesores,
cuando nos solicitase la Sociedad. Pronto nos con-
vencimos de que esto era impracticable. Los ele-
mentos genuinamente populares que la compo-
nen, no hubiesen conseguido ni penetrar en los
despachos solicitando la debida proteccion a la
Sociedad.

Nosotros esperamos que, en adelante, podra
regirse la Sociedad por si misma y nos podre-
mos retirar los que aun somos mangoneadores,
para ser Unicamente simples socios que jxinemos
nuestros conocimimtos al servicio de la Sociedad.
Y estos son los hechos que queriamos manifestar.

En cuanto b la limpia historia del Aero Popu-
lar, también queremos subrayarla.

En estos dos Ultimos meses, en que para agra-
dar al nuevo régimen, tan rotundos cambios de
opinion estamos viendo en los individuos y en las
colectividades, politicas o no, el Aero Popular,
esencialmente apolitico, no ha rectificado un api-
ce el programa que se traa') desde su fimdacién.
Ni la méas minima rectificacion se podra encon-
trar en nuestro libro de actas ni en nuestros he-
chos. A quieres hemos tratado de honrar una
vez, lo mismo honramos ahora y honraremos
siertipre.

El titulo de nuestra Sociedad:
es decir,

Aero Popular,
Aviacion para el pueblo, seguramente
tendrd ahora los imitadores que no encontramos
cuando fundamos esta Sociedad. Yo digo a las
autoridades aeronauticas que me escuchan, que
desconfien mas que de un enemigo declarado, de
los que ahora, repentinamente, pregonan su amor

M. ARRESE
PIZARRO, 14

Tableros
y chapas

Telefono 14944
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al pueblo y tratan de halagarlo, porque seran los
mismos que no ha mucho lo despreciaban.

Y esto, sefiores, es porque el Aero Popular, no
ya con el régimen actual, sino con cualquier otro
que se implante, por avanzado que sea, el Aero
Popular, repito, se fundé sobre una base de am-
paro al humilde, o lo que es lo mismo, de equi-
dad y justicia, que cualquier estructuraciéon so-
cial, por radical y profunda que sea, no los po-
dra dejar atras.”

El comandante Franco contesté agradeciendo

Aceros POLDI

Preferidos por las fabricas de avio-
nes y motores de aviaddn, por sus
elevadas caracteristicas mecanicas
y perfecta homogeneidad.
MADRID

Plaia de Chambrrl, 3
Teléfono 35254

BILBAO
Gran Via, 46
TeUfono 11263

BARCELONA
Plaza Tetuin, 3
Tclétono S3141

el homenaje, y en bellas frases afirmé que se
acercaba el momento en que ser piloto no era
patrimonio de la gente de dinero, sino de los que
tuviesen entusiasmo y aptitud.

Después, en parrafos humoristicos, dijo que se
declaraba incompetente para aceptar el encargo
que le hacia el general Sanjurjo de sustituirle
para elegir Sefiorita Aviacién, porque a él le gus-
taban todas y le era imposible decidirse por una
determinada.

El comandante Franco fué aclamado por los
concurrentes.

Después, a requerimientos del padWico, tomé la
palabra el general Sanjurjo, quien, con palabras
sinceras, recordé el hondo carifio que siempre ha
prestado a la Aviacion. Y, con injusta modestia,
dijo que la suerte le habia llevado a cargos su-
periores a sus merecimientos, los cuales le permi-
tieron demostrar su entusiasmo por la Aerondu-
tica.
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Fué calurosamente ovacionado al terminar su
discurso lleno de sinceridad.

La gente joven prolongé la fiesta hasta el ano-
checer, después de agotar el repertorio de los ma-
nubrios del rrerendero.

Tanto la organizacién, a cargo de los sefiores
Cuarteto, Agudo, Copano y Dupey, como el ser-
vicio del restaurante merecen nuestra sincera fe-
licitacion.

El éxito de la fiesta celebrada en dia 14 nos
anima a pedir su repeticion,

FIESTA AERONAUTICA A BE-
NEFICIO DE LOS OBREROS SIN
TRABAJO

La fiesta aerondutica a beneficio de los obreros
sin trabajo, organizada por el Aero Popular con
la cooperacién del Excmo. Ayuntamiento, Aero-
nauticas Civil y Militar y Casa del Pueblo, hu-
biera sido un éxito sin precedentes en las fiestas
de Aviacién celebradas en nuestro pais.

Nunca con mas propiedad se podra decir que
se agu6 la fiesta. Sin embargo, en los diez mi-
nutos que nos permitié6 Neptuno, penetraron mas
de 2.000 personas en el aer6dromo y se agotaron
los billetes de vuelo y de ascensién en globo cau-
tivo.

Dado el fin de la fiesta, no es posible renun-
ciar a ella, sobre todo porque su éxito seguro dara
un buen alivio a los necesitados por falta de tra-

bajo.

Por celebrarse el proximo

MOTOAVION

No es segura la fecha de la fiesta, aunque es
probable sea el domingo 5 de julio.

El programa, con las ligeras variantes que has-
ta el mome.ito de celebrarse no es posible con-
cretar exactamente, dada ja naturaleza de esta
fiesta y la diversidad de elementos que la com-
ponen, serd, poco mas o menos, el siguiente:

POR LA MANANA

De 8 a 11,30, vuelos de turismo y ascensiones
en globo cautivo.

A las 8,30, carreras de aviones de caza.

Alas 11,30, descensos en paracaidas.

POR LA TARDE

De 5 a 7,45, vuelos de turismo y ascensiones
en paracaidas.

A las 5, salida de globos libres, subastdndose
los puestos de os pasajeros.

\ las 6, evolucién de escuadrillas.

A las 6,30, concurso de vuelos acrobéticos y
de habilidad.

A las 8, salida de un globo libre.

A las 8,30, entrega de premios a los pilotos,

las 8,45, presentacion de las sefioritas con-

cursantes y eleccion de Sefiorita .Aviacién 1931.

Los precios de las entradas al Aerédromo son:
nifios, 0,25 pesetas; sefioras, 0,50 pesetas; caba-
lleros, | peseta. Los socios del Aero Popular que
estén al corriente en el pago de mensualidades
tendrdn entrada libre presentando el carnet.

domingo, dia 28, las elec-

ciones, se” suspendere los vuelos ee” dia*

El dominéo siéuiente”™ si

se celebra la fiesta aero-

nautica a beneficio de™ los obreros sirv, trabajo,
tampoco dara vuelos la Sociedad.
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Unica Casa que Henc los gabanes de cuero de vaca de una sola pieza, sin costura en el tronzado
con doble forro de quita y pon, segun las temporadas.—Monos azules de diferentes medidas, re-
glamentarios y con forros de lana gruesa o de piel de mouton, desmontable—Monos impermea-
bles al agua, a la grasa y al aire, anatémicos.—Monos de tela antiacida, para manipi)lar el motor.

Casquetes de cuero, forrados de lana y piel.—Gafas Meyrowilz.—Goggleffesnim. 5y 6.

Autorizados para poder hacerse los pagos por la Caja de Aviacién Militar.

Para todos sus articulos de goma amianto y correas de todas clases para maquinaria

SEG OVIA -Ieln M A D R I D
Apartado 24 7 y Sagasta, 19
BARCELONA .—Princesa, 61

Tubos para gasolina.--Raciiadores, faros.-Borabas autdégena.--Aire-
comprimido.—Tira ventanilla.—Amortiguadores.—Correas para
ventiladores.—Goma y telas para reparacién de neumaticos

Macizos DELTA Banda FRENO DELTA

TALLERES ELECTRO -MECANICOS

Antonio Diaz

PROVEEDOR DE AVIACION MILITAR

REPRESENTANTE DE
EQUIPOS ACUMULADORES

FULMEN

Accesorios ¢léctricos.—Reparacion de equipos eléctricos de
Automovil.-Aviacién (magnetos, dinamos, motores eléctricos)

> m—) A

MECANICA EN GENERAL

Principe de Vcrgara, 8.-Teléfono 52204
-T— MADRID .- ' ' ~
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DOMICILIO SOCIAL:

Calle de San Agustin, 5

(Antiguo Palacio del Hielo)

Excursiones aéreas

a Toledo y Aranjuez

Plazas gratuitas de ense-

flanza de pilotaje

Vuelos de aerodromo

Inscribase en esta
Sociedad

(
Cuota de entrada: Cuota mensual:
Diez pesetas Cinco pesetas





